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MONITORE DELLE STRADE FERRATE | 


AININO XVI 


Entrando nel sedicesimo anno di vita, il M0- 
nitore crederebbe mancare a sè stesso ed alla 
stima generalmente dimostratagli nella sua già 
lunga carriera, se si diffondesse in programmi 
e promesse altosonanti. 

Il. Monitore continuerà modesto e fiducioso 
nella sua strada, nella quale raccolse tante prove 
di stima e benevolenza da’ suoi associati e lettori; 
cercando però con ogni mezzo di migliorare 


- l’ opera periodica a cui ha dedicato le sue cure, 


con tutto l’ amore inspirato dai grandi inte- 
ressi nazionali che intende trattare e propu- 
gnare. i 

Il Monitore continuerà a es i docu- 
menti ufficiali più importanti, a raccogliere no- 
tizie bene appurate e di generale interesse, te- 
nendo dietro ai progressi delle arti e delle 
industrie più utili al paese, respingendo qual- 
siasi prevenzione o parzialità, non meno che qual- 
siasi polemica personale. 

Spera così di meritarsi anche per l’avvenire la 
stima e la fiducia. de’ suoi lettori, a cui porge 
frattanto cordiali NOGFAZIAMentI ed auguri!. 


con quello per la rinnovazione. 


Essendo numerosissime le scadenze di fine d'anno, 
preghiamo vivamente i nostri cortesi associati a vo- 
ler sollecitare la rinnovazione del loro abbonamento, 
rivolgendosi direttamente a quest’ Amministrazione, 
mediante vaglia postale o biglietti di Banca in lettera 
raccomandata. 

Preghiamo pure quei pochi, la cui associazione € 
scaduta, di volerci rimettere l'importo arretrato in un 


L’'AMMINISTRAZIONE. 


FERROVIE ECONOMICHE 
E TRAMVIE 


a : 

Il Ministro dei lavori pubblici, nella seduta del 9 di- 
cembre p. p. del Senato del Regno, ripresentò il progetto di 
legge sulle ferrovie economiche e tramvie, già presentato 
alla Camera dei deputati sino dal 1880, ma finora non di- 
SCUSSO. 

Riferendo ora la breve Relazione del Ministre ‘stesso, 
crediamo dover riprodurre il detto progetto di legge, giù 
inserito nel nostro numero del 7 luglio 1880, allo scopo 
di averlo sott'occhio nella discussione, che speriamo non 
abbia ad essere più oltre procrastinata. 


SIGNORI SENATORI! 


In adempimento di un ordine del giorno deliberato dalla 
Camera dei deputati nella tornata dell’ 1] dicembre 1877, 
col quale si invitava il Governo a presentare un progetto 
di legge in cui fossero determinati i criterii per la conces- * 
sione delle tramvie a vapore, il Governo non mancava di 


10 


presentare prima nella tornata del 28 aprile 1880, e, chiusasi 
la sessione, nella tornata del 29 maggio 1880, analogo 
schema, ‘il quale, oltre alle norme disciplinari relative alle 
tramvie a vapore, comprendeva pure speciali disposizioni 
per le ferrovie economiche. 


La Relazione che accompaguava quello schema conteneva 
una breve rassegna delle lewgi estere relative alla materia, 
d’onde potevasi desumere quanto erasi fatto da altri Stati 
di Europa per disciplinare il nuovo mezzo di locomozione, 
mentre i vantaggi e le ragioni delle singole disposizioni 
proposte formavano tema di altre considerazioni. Quello 
schema però, per ragioni che non occorre investigare, non 
venne in discussione davanti all’altro ramo del Parlamento, 
e la sessione si chiuse senza che la soluzione del problema 
avanzasse di un passo. 

Ora, se si consideri l’importanza che assunse in questi 
ultimi anni il servizio delle tramvie a vapore, e si tenga 
conto del desiderio sempre vivo, così delle Amministrazioni 
provinciali e comunali, come dei privati, di costrurre nuove 
linee, come ne sono prova le continue domande per ottenere 
dal Governo la necessaria autorizzazione; nè si dimentichi 
sopra tutto la cifra ragguardevole, alla quale ascendono le 
tramvie già in ‘esercizio, che a quest'ora oltrepassano la 
lunghezza di 1,200 chilometri, si rende palese l’urgenza di 
disciplinarne, con opportuni provvedimenti legislativi, la 
costruzione e l’esercizio, distinguendo altresì i caratteri e 
le modalità delle ferrovie economiche. 


È convincimento del Governo che, senza una legge sulla 
materia, non sia ad esso possibile di spiegare un’azione 
veramente efficace, onde dare ordine stabile a questo mezzo 
di trasporto, e risolvere tutte le questioni che vi si 
connettono. 

È quindi legittimo il desiderio che al più presto cessi lo 
stato precario, che da troppi anni dura per le tramvie a 
vapore, non potendo il Governo assumere indefinitamente 
la responsabilità che ne deriva, e non ripromettendosi da 
parte sua di poter, senza facoltà legislativamente conferite, 
sorvegliare con eificacia e regolare con vantaggio reale lo 
sviluppo crescente delle tramvie a vapore. 

Che, se si pensi alle conseguenze che attualmente derivano 
dal difetto di speciali discipline coercitive contro gli abusi 
a cui dà luogo l’esercizio delle tramvie, ed ai pericoli a 
cui, malgrado la sorveglianza assidua del Governo e delle 
Autorità che da lui dipendono, si trova talvolta esposta la 
sicurezza delle persone, non può fiescire difficile a com- 
prendersi che è ormai tempo di dare un assetto normale 
alla rete delle tramvie in esercizio, regolando, con unifor- 
mità di intenti e con precisione di vedute, le concessioni 
avvenire. 


Tale problema è maturo per una soluzione conveniente, 
essendo abbastanza conosciuti i vantaggi del nuovo mezzo 
di trasporto, ed avendo già l'esperienza dato occasione di 
valutarne le difficoltà ed i pericoli. Quindi, mercè savie ed 
acconcie disposizioni di legge, è a sperarsi che gli interessi 
pubblici ne vengano avvantaggiati, senza pregiudicare 
quelli privati che ne dipendono. 

A ciò provvederebbe appunto il proposto schema di legge, 
identico a quello già precedentemente presentato all’altro 


ra:uo del Parlamento, in quanto con esso si inaugurerebbe 


per le tramvie a vapure un sistema, che oso dire il più 
libe:zie fra quelli adottati dagli Stati esteri su questa 
materiu; po:chè si attribuirebbe bensì al Governo una 


Monitore delle Strade Ferrate 


conveniente ingerenza nella relativa concessione e nella 
sorveglianza dell’esercizio, in modo che gli sarebbe dato 
tutelare l’incolumità pubblica, ma non si lederebbe però la 
libertà d'azione delle Amministrazioni provinciali e comu- 
nali, a cui appartengono le rispettive strade. Insomma, si 
concilierebbero i principii di autonomia locale colle gua- 


rentigie e cautele necessarie inun servizio pubblico abbastanza 
importante. 


Anche in ordine al procedimento amministrativo, che nei 
singoli casi deve avere il suo svolgimento prima della 
concessione di qualunque linea, il progetto detta le norme 
da seguirsi, nè manca di stabilire i diritti e gli obblighi 
derivanti dalle concessioni. Fsso determina pure quella 
restrizione all'azione stessa del Governo, che è voluta dalla 
tutela di altri importanti interessi. A questo riguardo, il 
progetto sancisce il principio che non debba essere con- 
cessa alcuna linea di tramvia e ferrovia economica, che 
faccia assoluta concorrenza ad altre già in esercizio, 0 
anche solo concesse; nè pare che contro tale principio, 
per quanto rigoroso, possa insorgersi, se si consideri che 
è di suprema importanza, per l’interesse dello Stato, che 
non vengano sfruttate a pro d'interessi privati o locali, i 


gravi sacrificii che il paese ha sostenuto per le costruzioni 
della rete ferroviaria. 


Sarebbe inutile di intrattenervi, o Signori, sulle singole 
disposizioni dello schema, poichè dalla Relazione colla 
quale il progetto fu altra volta presentato alla Camera dei 
deputati, potrete desumere le ragioni dei singoli articoli; 
epperò, rimettendomi alle considerazioni ivi svolte, io mi 
auguro che questa nobile Assemblea voglia prendere in 
attento studio ed in benevola considerazione questo dise- 
gno di legge, avvalorandolo della sua autorevole sanzione. 


Disegno di legge. 


Art. 1. Le ferrovie economiche e le tramvie, che si co- 
struiscono da privati senza sussidio dello Stato, sono sog- 
gette alle disposizioni della presente legge. 

Art. 2. Si può concedere di collocare rotaie o guide sul 


suolo delle strade pubbliche per stabilirvi un servizio spe- 
ciale di locemozione. 


La zona occupata da tali rotaie o guide potrà essere, 


tanto riservata al servizio predetto», quanto libera anche al 
carreggio ordinario. 


Nel caso di più proprietarii di strade interessati nello 
stabilimento d’uno di tali serwizii di locomozione, basterà 
l'approvazione dei proprietarii di due terzi almeno in lun- 
ghezza delle strade da occuparsi. 

Art. 3. Sono concesse per Decreto Reale, sulla proposta 
del Ministro dei lavori pubblici, le ferrovie economiche che 
abbiano sede propria, anche se stabilite, in parte o sulla 
totalità del loro percorso, sopra strade ordinarie, ma di cui 
la sede è separata dalla parte di strada riservata al car- 


reggio, e trovasi quindi destinata asclusivamente al pas- 
saggio dei treni. 


Le concessioni delle tramvie, le quali sieno stabilite, in 
parte o in totalità, lungo strade nazionali o lungo strade 
provinciali di due o. più provincie, in modo però che non 
venga sottratta parte alcuna al carreggio degli ordinarii vei- 
coli, sono fatte per decreto del Ministro dei lavori pubblici 

Lle concessioni di tali tramvie sono fatte dai Consigli 
provinciali, quando sieno stabilite, in parte o in totalità, 
lungo le strade previnciali; e dai Consigli comunali, quando 
sieno impiantate, in parte o in totalità, lungo strade co- 


. munali o vicinali. 
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Se però le tramvie percorrono le strade di due o più 
Comuni, la concessione ne è fatta dalla Deputazione pro- 
vinciale, sentiti i Consigli dei Comunui interessati. 

Quando une ferrovia economica compia interamente od 
in parte un servizio di tramvia, e quando parimenti una 
tramvia compia up servizio di ferrovia, i singoli tronchi 
delle linee dovranno considerarsi, in via giuridica, a seconda 
dell’esercizio che compiono, e non a seconda delle loro mo- 
dalità di costruzione. 


Art. 4. Le domande di concessione devono essere accom- 
pagnate da una relazione sommaria, che indichi l’utilità 
pubblica e la natura delle opere, la spesa presunta, i mezzi 
e il tempo occorrenti per la loro esecuzione, e da un tipo 
contenente la descrizione dell’insieme dell’opera stessa, e 
le principali sue particolarità, nonchè il modo di esercizio. 

Sarà considerato quale esercizio di ferrovia quello che 
sarà fatte con servizio regolare di viaggiatori e merci, con 
orarii, fermate e tariffe fisse, da approvarsi nei modi e 
forme volute per le ferrovie ordinarie. 

Sarà ritenuto quale servizio di tramvia quello che non 
sarà vincolato a fermate fisse, nè ad orarii preventivamente 
approvati dall'Autorità concedente, ma sia fatto con nu- 
mero di treni facoltativo, entro i limiti e con le inerenti 
particolarità di servizio da determinarsi negli atti di cen- 
cessaone. 


Art. 5. La domanda deve pubblicarsi in ciascun Comune 
in cui si vuole eseguire l’opera, ed inserirsi per estratto 
nel Bollettino degli annunzii amministrativi. 

Per 15 giorni dalla data della pubblicazione ed inserzione, 
la relazione ed il tipo, di cui nell’articolo precedente, deb- 
bono rimanere depositati nell'Ufficio del Comune dove si 
vuole eseguire l’opera. i 

Qualora l’opera tocchi il territorio di più Comuni, basta 
il deposito della relazione e del tipo presso l'Ufficio di Pre- 
fettura o Sotto-prefettura. 

I] luogo, la durata e lo scopo del deposito debbono in- 
dicersi nelle pubblicazioni ed inserzioni suaccennate. 

Art. 6. Durante il termine stabilito coll’articolo prece- 
dente, chiunque può prendere conoscenza della reluzione e 
dei tipi per presentare osservazioni ed opposizioni. 

Chi ha inoltrata la domanda può prendere conoscenza 
di tali opposizioni e presentare le sue risposte. 


Art. 7: Qnando, per l'esecuzione delle opere, vi sia luogo 
di occupare proprietà private per espropriozione forzata, le 
pubblicazioni dovranno contenere anche la domanda di di- 
chiarazione di pubblica utilità, ed essere fatte in confor- 
mità alle rolative leggi. 

Art. 8. Se una tramvia vuole esercitarsi con motore mec- 
canico, questo motore dovrà essere indicato nella domanda 
di cui negli articoli precedenti; e non potrà applicarsi senza 
l'approvazione del Governo, il quale prescriverà pure le 
norme di esercizio, in quanto interessa la pubblica sicurezza. 

Ar). 9. Le concessioni non possono essera fatte per un 
termine eccedente i cinquant'anni per le ferrovie, e venti 
anni per le tramvie. 


. Le une e le altre sono vincolate al pagamento di un 

canone annuo, nel modo e nella misura da determinarsi 
nell'atto di concessione, a favore del Comune, della Pro- 
vincia o dello Stato, secondo la categoria cui appartiene 
la strada, od in proporzione delle rispettive lunghezze, 
quaudo la ferrovia o la tramvia si stabilisca su strade di 
diversa classe. 


Nell'atto medesimo sono stabiliti i modi e le condizioni 
della costruzione e dell’esercizio, i diritti e gli obblighi 
del concessionario, le tariffe pei trasporti, le penalità con- 
venzionali pei casi di inosservanza dei patti, e la facoltà 
al concedente di revocare la concessione per ripetute e 
comprovate violazioni del contratto. 


Art 18. Le concessioni sono date per asta pubblica al 
minore e migliore offerente, e le offerte potranno essere 
fatte, tanto sull'aumento del canone annuo, quanto sulla 
riduzione della durata della concessione, o delle tariffe 
dei trasperti di viaggiatori e di merci, secondo che verrà 
dichiarato nell’avviso d’asta. 


. Art. 11. Il concessionario di una tramvia è tenuto a s0- 
spenderne l'esercizio, semprecchè ciò occorra per provvedere 
alla manutenzione e sistemazione della strada. 

Deve poi il concessionare, nel caso di rettificazione o 
deviazione della strada, trasportare il binario sul nuovo 
piano e lasciare libero quello della strada abbandonata. 

Tali sospensioni ed interruzioni non danno diritto ad 
indennità o compenso, ed il concessionario deve provvedere 
a sué spese al riordinamento della tramvia. 

Art. 12. É riservato alle Autorità competenti il diritto 
di concedere altre ferrovie o altre tramvie, che si diramino 
da quelle concesse, o vengano ad intersecarle od a raccor- 
darvisi. 

Non si può concedere alcuna linea di ferrovia o tramvia 
a vapore, che per importanza e simiglianza di traffico faccia 
concorrenza ad altra strada ferrata o tramvia già stabilita 
e convenientemente esereitata, od anche soltanto concessa. 

In caso che altri esercenti intendano di valersi di parte 
o di tutta una linea di tramvia concessa o costruita, i 
concessionarii saranno obbligati a permettere tale servizio, 
dietro stipulazioni apposite e mediante congruo eompenso 
da determinarsi di comune accordo, semprecchò ciò non 
comprometta la sicurezza pubblica nel caso di esercizio a 
vapore. 


In caso di dissenso, le condizioni, gli oneri ed i compensi 
per l’uso promiscuo di tutta o parte d’una linea di tramvia 
saranno determinati dalle Autorità concedenti, sentiti i 
rispettivi Corpi tecnici consulenti. : 

Senza una tale stipulazione, è vietato a chiunque di 
usufruire, per un servizio pubblico o privato, delle guide 
poste da un concessionario di ferrovia o di tramvia. 

Art. 13. Dal coucessionario di una ferrovia o di una 
tramvia si deve eseguire gratuitamente, e sotto la propria 
responsabilità, il trasporto dei dispacci delle Regie Poste, 
nonchè permettere la libera circolazione agli ingegneri ed 
altri ufficiali incaricati della sorveglianza dall'Autorità con- 
cedente. Quando trattisi di ferrovia, il trasporto di persone 
ed oggetti per conto del Governo sarà eseguito nei modi 
stabiliti dall’art. 279 della legge 20 marzo i865, alle- 
gato /, sui lavori pubblici. 


Per l’nso ed esercizio delle linee telegrafiche, quando ne 
sia il caso, sì daranno disposizioni negli atti di concéssione. 

Art. 14. L’esercizio delle tramvie e quello delle ferrovie 
esercitate a guisa delle tramvie, sono subordinati alla 08- 
servanza delle leggi e dei regolamenti generali o speciali 
sulla polizia stradale. 

Per l’esercizio delle altre ferrovie contemplate dalla pre- 
sente legge, sarà con speciale regolamento provveduto a 
garantire la pubblica sicurezza e la regolarità dell’esercizio 
medesimo. 


A queste ferrovie e tramvie non sono applicabili le di- 
sposizioni degli articoli 211, 235, 236, 237, 237, 238, 239, 
240 e 241 della legge 20 marzo 1865 sulle opere pubbliche. 
Nel caso però che la trazione sia fattu con macchine a va 
pore, se la sicurezza pubblica lo osige, il Governo potrà 
far sopprimere gli ammassi di materie combustibili esistenti 
in una zona di 10 metri, .a partire dalle rotaie esterne 
della linea. 

Art. 15. Per motivi di pubblica sicurezza ed in caso di 
guerra, il Governo può sospendere l’esercizio delle ferrovie 
e tramvie contemplate dalla presente legge, o assoggettarlo 
alla osservanza di particolari discipline, senza obbligo di 
pagare ai concessionarii alcun compenso. 

L’Autorità concedente potrà dichiarare decaduta la con- 
cessione, quando il servizio venga sospeso per più di tre 
mesi per cause indipendenti dai suesposti casi di forza 
maggiore. 

La concessione potrà, in tal caso, essere accordata ad 
altri, previi i debiti compensi, a base di stima, per l’arma- 
mento e pel materiale mobile da cedersi 

Art. 16. Al termine della concessione di una tramvia o 
di una ferrovia stabilita sopra una strada ordinaria, l'Am- 
ministrazione della strada rimarrà proprietaria della fer- 
rovia o tramvia e di tutti i suoi accessorii fissi, e avrà 
diritto di acquistare dal concessionario, a prezzo di stima, 
tutti gli oggetti mobili, materiali e provviste occorrenti 
per l’esercizio. 

Art. 17. Ai Consorzii di Provincie e Comuni, che si co- 
stituiranno per le ferrovie o tramvie contemplate nella 
presente legge, si applicheranno le disposizioni degli arti- 
coli 7, 8, 9 e 10 della legge 29 giugno 1873, n. 1475 
(serie seconda). 

Art. 18. Le disposizioni della presente legge sono estese 
anche alle ferrovie private, sulle quali sia permesso dal 
Governo il servizio pubblico, n norma dell'art. 35 della 
legge 29 luglio 1879, n. 5002, in quanto tali disposizioni 
sono ad esse applicabili 

Art. 19. Per le ferrovie e tramvie contemplate dalla 
presente legge, rimangono in vigore le disposizioni della 
legge 29 marzo 1885 sui lavori pubblici, in quanto non 
vi sia stato dai precedenti articoli derogato. 
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PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
I (Ottobre 1882). 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il 
Ministero dei lavori pubblici abbiamo iu questi giorni 
ricevuto il prospetto d:i prodotti del mese di ottobre 1882, 
confrontati con quelli dell'ottobre 1881, ed in relazione ai 
precedenti ‘*). 

Il prodotto generale dell’ ottobre 1882 ascese a lire 
17,633,332, costituito come segue: 


Viaggiatori . . . . L. 7,752,999 
Bagagli . CEE » 320,676 
Merci a grande velocità . La » 1,684,101 

Id. a piccola velocità . . . .. » 7,797,791 
Prodotti diversi » 77,765 


iene inn] 


(*) V. Munitore, N. 52 del 1882, 


Totale L. 17,633,332 


Tale prodotto va poi ripartito come segue: 


189892 18981 
Alta Italia L. 9,007.,817 L. 9,788,823 
Ferrovie dellu Stato{Romane  » 2,803,347 » 2,708,421 
Calab.-Sic. » 17240,285  » 1,088,231 
» di Società esercìte 
dallo Stato » 1,666,626 » 1,856,707 
9 Meridionali . » 2,352,420 » 2,401,421 
. Venete . » 135,669 » 117,107 
» Sarde . . . » 133,587 » 148,712 
Ferrovie diverse. . . . . » 293,581 » 316,712 


Totale L. 17,633,332 LL. 18,426,184 


Si ebbe dunque nell’ ottobre 1882 una diminuzione di 
L. 793,852 in confronte del 1881. — Diminuirono: le Fer- 
rovie dell'Alta Italia di I. 781,006; le Ferrovie di Società 
esercìte dallo Stato di L. 190,131; le Meridionali di lire 
49,001; le Ferrovie diverse di L. 23,131; e le Sarde di lire 
15,125. — Aumentarono invece: le Calabro-Sicule di lire 
152,054; le Romane di L. 94,926; e le Venete di L. 18,562. 

I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto ottobre 1882, 
confrontati con quelli dell’eguale periodo del 1881, furono 
ì seguenti: 


1982 1881 

Alta Italia L. 79,717,901 L. 79,872,794 
Ferrovie dello Stato{Romane >» 26.583,340 » 26,773,609 
Calab.-Sic. » 10,019,181 » 9,444,990 

” di Società esercìte 
dallo Stato . . . » 15,109,003 » 14,956,768 
» Meridionali . . . » 20,237,118 » 20,475,667 
» Venete. . . . . » 917,117 » 842,761 
» Sarde » |,187,362 »  1,225,452 
Ferrovie diverse . » 2,624,854 è  2,349,901 
Totale L. 156,395,876 L. 155,941,942 


Si ebbe dunque, nel suddetto periodo del 1882, un aumento 
di I.. 493,934 in confronto del 1881. — Aumentarono: le 
Calabro-Sicule di L. 574,191; le Ferrovie diverse di lire 
374,953; le Ferrovie di Società esercìte dallo Stato di lire 
152,236; e le Venete di L. 74,356. — Diminuirono invece: 
le Meridionali di L. 238,549; le Romane di L. 190,269; le 
Ferrovie dell'Alta Italia di L. 154,893; e le Sarde di lire 
38,090. — 

Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in 
esercizio, che nell’ottobre 1881 era di chil. 8,950, nell’ot- 
tobre 1882 era di chil. 9,139, come nel settembre; e la 


lunghezza media, che nell'ottobre 1881 era di chil. 8,804, 
nell’ottobre 1882 era invece di chil. 8,982. — 


Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nell’ottobre 1882, confrontato con quello del 1881, fu il 
seguente: 


188? 1884 
Alta ltalia . . L. 3,414 L. 3,749 
Ferrovie dello StatojRomane . » 1,661 » 1,610 
Calabro-Sicule » 923 » 818 

» di Società esercite 
dallo Stato . . . . . » 1,782 » 1,985 
» Meridionali . . . - » 1,485 » 1,640 
» Venete . . . 4 » 990  » 854 
» Sarde . o . . o n » 343 ® 332 
Ferrovie diverse . . . .. . . > 895 » 965 
Media complessiva L. 1,950 L. 2,975 


Si ebbe dunque nell’ ottobre 1882 una diminuzione di 
L. 195 in confronto del 1881. — Diminuirono: le Ferrovie 
dell'Alta Italia di L. 335; le Ferrovie di Società esercite 
dallo Stato di L. 203; le Meridionali di L. 155; le Ferrovie 
diverse di L. 70; e le Sarde di L. 39 — Aumentarono in- 
vece: le Venete di L. 136; le Calabro-Sicule di L. 105; e 
le Romane di I.. sl. 

Finalmente il prodotto chilometrico dsl 1° gennaio a tutto 
ottobre 1882, confrontato con quello dell'eguale periodo 
del 1881, fu il seguente: . 

18984 


18892 

Alta Italia . L. 30,473 L. 30,590 
Ferrovie dello Stato Romane . . . » 15,776 » 15,917 
Calabro-sicule . » 7,460 » 7,254 

» di Società esercite 
dallo Stato o 16,159 » 15,996 
s Meridionali . » 13,064 » 14,091 
” Venete. » 6,694 » 6,15l 
» Sarde su. ++» 3,052 » 3,191 
Ferrovie diverse. . . . . . ». . » 8,002 » 7.833 
Media complessiva L. 17,412 L. 17,712 


Si ebbe dunque, nel suddetto periodo del 1882, una dimi- 
nuzione di L. 300 in confronto del 1881. — Diminuirono: 
le Meridionali di L. 1,027; le Romane di L. 14]; le Sarde 
di L.. 139; le Ferrovie dell’ Alta Italia di L 117. — Au- 
mentarono invece: le Venete di L. 543; le Calabro-Sicule 
di L. 206; le Ferrovie diverse di I. 169; e le Ferrovie di 
Società esercite dallo Stato di L. 163. 
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Informazioni Particolari 
DEI MONITORE 


Da pochi gior è stata firmata a Berna la Conven- 
zione stipulata fra l'Italia e la Svizzera per regolare 
il servizio dei rispettivi Uffici doganali e daziarii riu- 
niti nelle Stazioni internazionali di Chiasso e Luino, 
ed in quelle intermedie di Maccagno e di Pino, sulla 
Strada ferrata del (rottardo. 

DI 

Siamo informati che la Direzione delle Strade Fer- 
rate Romane ha sottoposto all'approvazione del Mini- 
stero dei lavori pubblici le modificazioni proposte 
all'organico del personale dei Magazzeni, le quali già 


furono ammesse dal Consiglio d'amministrazione di . 


quelle ferrovie. 
>< | 
Abbiamo da Firenze la seguente informaz one. 
Fra la Direzione generale delle Strade Ferrate Me- 
ridionali e la Ditta Oggioni, Conti e Compagni furono 


stabiliti, salva l'approvazione governativa, alcuni palli - 


speciali per l’ applicazione di una tarifla ridotta pei 
trasporti di vini ed olii di Barletta, destinati all'estero, 


pei quali attualmente il Commercio si serve quasi ; 


esclusivamente della via di mare. 

La nuova tariffa ridotta, la quale avrebbe lo scopo 
precipuo di attirare alla Ferrovia una parte dei detti 
trasporti, verrebbe applicata, giusta gli accennati 


e degli interessi materiali 
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accordi, in via di esperimento ce per la durata 
di un anno, con l'obbligo alla Ditta Oggioni e Comp. 
di trasportare non meno di 600 carri dei detti pro- 
dotti. 

E superfluo il dire che siffatta concessione sarebbe 
estesa a qualsiasi altra Ditta ne facesse richiesta, 
alle stesse condizioni stabilite per la Ditta Oggioni e 
Compagni. 

>< 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridional 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici due progetti: uno per opere di consolidamento 
della ferrovia da Eboli a Potenza, al chil. 94, im- 
portante una spesa di L. 35,000; e l’altro per la co- 
struzione di una galleria artificiale al chil. 128.500 
della linea medesima, per difendere la ferrovia dai 
massi che cadono dai ripidi versanti. La spesa previ- 
sta per questa galleria è di L. 60,000. 


>< 


La stessa Amministrazione ha rassegnato alla Su- 
periorità il progetto relativo all'ampliamento dei fab- 
bricali pei viaggiatori nelle Stazioni di Contursi e 
Romagnano lungo la suddetta linea, i cui lavori ri- 
chiedono una spesa di L. 153,000. 

Inoltre dall'Amministrazione medesima è stata pre- 
sentata al Ministere la proposta per la provvista € 
collocamento in opera del materiale di armamento e 
dei meccanismi fissi nel piazzale della Stazione de- 
finiliva di Palermo. La spesa è preventivata in lire 
510,000. 


bai 


Ci serivono da Callanissetta che quella Direzione 
tecnica governaliva per le ferrovie ha presentato al 
Ministero il progetto di appalto per la provvista del 
materiale d'armamento da servire per la galleria di 
Marianopoli e relative tratte di accesso (lungo la linea 
di Vallelunga). 

La provvista è suddivisa in tre lotti, cioè; 

a) lonnellate 609 di rotaie Vignolle in acciaio 
Bessemer: | 

bi quintali 200 di compresse a corniera, e 
quintali 30 di piastrelle d'appoggio nei contro-giunti: 

cì quintali 32 di chiavarde, quintali 64 di ram- 
poni comuni, e quintali 16 di ramponi speciali d’ar- 
resto nelle compresse. 

>< 

Ci scrivono da Firenz* che il Consiglio di ammini- 
strazione delle Strade ferrate Romane approvava ul- 
timamente una tarifla locale a piccola velocita relativa 
ai trasporti di pozzolana destinata all’estero, in quan- 
tita di almeno 500 o 1000 vagoni all'anno; secondo 
la quale verrebbe accordata, sui prezzi della tariffa 
ora in vigore, una riduzione sufficiente a compen- 
sare gli spedilori dell’ impegno che assumerebbero 
di trasportare, durante l'anno, una determinata quantità 
della detta merce. Veniamo ora informati che siffatta 
tariffa è stata sottoposta all'approvazione del Ministero 
: dei lavori pubblici. 
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| Il Municipio di Pino sul Lago Maggiore ha fatto 
istanza al Governo per ottenere che i piroscafi della 
Impresa fratelli Mangili facciano fermata in quello 
scalo. La fermata ridonderebbe a grande vantaggio 
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di quel paese, e noi non possiamo che raccomandare, 
per un favorevole accoglimento, l’ istanza di quel 
Municipio. 
>< 

Sappiamo che l’Ingegnere-capo del Genio civile di 
Cuneo è stato nominato dal Ministero dei lavori pub- 
blici Regio Sotto-Commissario per la sorveglianza alla 
costruzione della ferrovia Fossano-Mondovi-Ceva. 


e 


‘ 


Ci scrivono da Aosta che quella Giunta municipale 
ha deliberato di mvocare dal Ministro dei lavori pub- 
blici l'esame del ricorso da essa presentato circa la 
ubicazione di quella Stazione, facendo ad un tempo 
istanza perchè siano frattanto sospese le operazioni 
in corso giusta il progetto approvato dal Governo, 
e gia appaltato per quanto riguarda l'impianto della 
Stazione medesima. 

>< 


La Camera di commercio di Savona ha instato 
presso il Ministero di agricoltura e commercio per 
ottenerne il patrocinio presso quello dei lavori pub- 
blici, affinché, stante la interruzione della linea da 
Genova a Ventimiglia. si disponga che le merci pro- 
venienti dalla Lombardia e dalla Liguria siano inviate 
per la linea Acqui-Alessandria, senza aumento di spesa. 

La predetta Camera insterebbe poi perché, nei casi 
di interruzione di linee, si adotlasse sempre una 
massima conforme alla preaccennata. 


> 


L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
lia provveduto alla pubblicazione di un’ appendice al 
vigente Regolamento-tariffa sulle linee Meridionali e 
Calabro-Sicule, affine di coordinare le disposizioni di 
quel regolamento con quelle del nuovo Codice di 
commercio. 


>< 


Veniamo informati da Cagliari che l’Amministrazione 
delle Strade Ferrate Sarde ha disposto che il treno 
postale n, 7, che ha origine a Terranova, ritardi la 
sua partenza fino alle 10 ant. ogni qual volta vi sia 
ritardo nell’arrivo del piroscafo da Civitavecchia e sia 
possibile dì trasportare col detto treno la posta ed i 
viaggiatori in arrivo dal Continente, 

Qualora poi la dilazione nella partenza del treno 7 
non fosse sufficiente allo scopo prefisso, sarà fatto, 
in servizio dei viaggiatori e della posta che arrivano 
col piroscafo da Civitavecchia, un treno facoltativo, a 
condizione pero che il numero @ei viaggiatori da tras- 
portare non sia minore di 10. 

Con tale provvedimento restera ovviato al grave 
inconveniente lamentato dal Commercio locale e dai 
viaggiatori, che dal Continente dovevano recarsi a Ca- 
gliari ed ai paesi dell'interno dell’isola, di dover cioè 
aspettare un'intera giornata a Terranova, ogni qual 
volta il piroscafo di Civitavecchia era in ritardo, 

Di tale inconveniente abbiamo avuto occasione di 
parlare in altro numero del Monitore, ed ora siamo 
lieti che siasi provveduto ad eliminarlo. 


><a 


Parlando, in un precedente nostro numero, delle 
condizioni della Stazione d'Asti, abbiamo dichiarato 
meno esatto il dire che nulla vi fosse stato fatto dopo 
la sua costruzione, indicando precisamente i lavori 
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di recente eseguiti dall'Amministrazione delle Fer- 
rovie dell’Alta Italia. . 

Ora un corrispondente di quella citta alla Gazzetta 
Piemontese, mentre conferma appieno l'esecuzione 
dei lavori da noi indicati, osserva però che il piano 
caricatore non fu fatto a vantaggio del pubblico, ma bensi 
nell'interesse del Ministero della guerra. 

A questa sottigliezza del corrispondente novellino 
rispondiamo che quel piano caricatore, costrutto a 
spese comuni della Ferrovia e dell'Autorità militare, 
ha sempre servito e serve tultora anche al Commercio, 
e costituisce quindi un notevole miglioramento di 
quella Stazione. 

Del resto, la Stazione d’ Asti non si può dire /a più 
brulta di tutta la rete, come vorrebbe il suddetto 
corrispondente: e se non è in tutto conforme ai di 
lui desiderii, bisogna pure sì persuada che l’Ammi- 
nistrazione ferroviaria non ha mai pensato, nè può 
pensare a fare delle Stazioni monumenlali. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possano essere appro- 
vati i seguenti progetti, anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità: 

a) Due progetti pel prolungamento dei binarii d’in- 
crociamento nelle Stazioni di Casalduni e Vitulano, sulla 
linea Foggia-Napoli; i 

3) Un progetto d’ampliamento e di riordinamento 
della Stazione di Collegno. lungo la ferrovia da Torino a 
Modane, 

Ha inoltre ritenuto che si possa approvare la variante 
nella 2° tratta del tronco Reggio-Villa San Giovanni, 
della linea Reggio-Castrocucco, e la conseguente modifi- 
cazione del contratto coll’Impresa Magnani assuntrice dei 
lavori. 


>< 


Sunto delle più interessanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 26 al 30 dicembre 
1882. 

Furono, tra gli altri, approvati i progetti riflettenti : 

La costruzione di una Stazione presso il fiume Arbia, 
tra quelle di Siena e di Asciano, nella ferrovia Empoli- 
Chiusi; ® 

L'ampliamento del fabbricato viaggiatori, ed altre opere 
di miglioramento, nella Stazione di Calciano-Tricarico, 
lungo la ferrovia Eboli-Metapunto; 

Le travate metalliche occorrenti per ponti e ponticelli 
lungo il tronco Mestre-San Michele del Quarto, della fer- 
rovia Mestre-San Donà-Portogruaro; 

Le travate metalliche occorrenti per ponti e ponticelli 
lungo la ferrovia Carmagnola-Bra; 

La costruzione di piani caricatori militari nelle Stazioni 
di Cavallermaggiore e di Bra, lungo la ferrovia Alessan- 
dria-Cavallermaggiore ; 

L'esercizio di una tramvia a vapore da Vercelli per 
Biandrate e Fara a Pratosesia, in provincia di Novara; 

La riparazione dei guasti di piena verificatisi nei  ma- 
nufatti dei canali di Paderno e della Martesana, in pro- 
vincia di Milano; | 

Il rialzo e prolungamento di sottobanca, con_ relativo 
diaframma, nell’argine destro di Po alla Golena Villanova 
e Carbonarola, in Comune di Carbonara, provincia di 
Mantova; i 

E le opere di riparazione e di difesa frontale occorrenti 
nell'argine destro di Po, al froldo Canton dei Mori, in 
Comune di Motteggiana, provincia di Mantova . 


>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua seduta del 28 dicembre p. p., prendeva, 
fra le altre, le seguenti più importanyi deliberazioni ; 
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1. Approvava i lavori che appresso: 
a) Sistemazione del servizio merci alla Stazione di 
Riardo; 
8) Gettata di blocchi sul fiume Orcia, a difesa della 
linea Grossetana; 
c) Costruzione di alloggio per il personale alla Sta- 
zione di Orbetello. 
2. Approvava l'impianto di una Scuola pei figli degli 
impiegati nella Stazione di Orte. 
3. Approvava infine l'acquisto di 200 tonnellate ghisa. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Esercizio provvisorio governativo. — La 
Gazzetta Ufficiale del 29 dicembre p. p. ha pubblicato il R. 
Decreto del 24 mese stesso, con cui è sanzionata e pro- 
mulgata la legge, approvata dal Parlamento, per la proroga 
dell’esercizio governativo delle Ferrovie dell’ Alta Italia e 
Romane a tutto dicembre 1883. 


Consigli d'amministrazione. — Il Consiglio dei 
Ministri ha confermato in carica i membri attuali dei Con- 
sigli d’amministrazione delle Ferrovie dell’Alta Italia e 
Rumane. 


Ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. — Alle ore 
10 ant. dell’8 corrente, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma e presso la Prefettura di Belluno, si addi- 
verrà simultaneamonte all’incanto per l’appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione del tronco della fer- 
rovia Be:luno-Feltre-Treviso, compreso fra la regione Cam- 
posa sotto Feltre alla destra del torrente Sonna, e Fener 
sulla sponda destra del torrente Tegorzo, della lunghezza 
di m. 14,870 circa {escluse le espropriazioni stabili e la 
provvista dei ferri d’armamento e del materiale fisso per 
le Stazioni}, per la presunta somo;a di L. 2,529,000. 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 24 dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te- 
soreria provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, 
avvertendo che non saranno accettate offerte con iepositi 
in contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 883,000, ed in 
L. 176,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


— Alle ore 10 ant. del 17 corr., presso il sudd. Ministero e 
presso le Prefetture di Belluno e Treviso, si addiverrà si- 
multaneamente all’incanto per l'appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruziono del tronco della ferrovia 
suddetta, compreso tra Fener e Levada, della lunghezza di 
m. 8,572 circa (escluse le espropriazioni stabili e la prov- 
vista di ferri d’armamento), per la presunta somma di 
L. 885,000. 

I lavori dovranno essere compiuti entro 15 mesi dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 45,000, ed in 
L. 89,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Ponte S. Pietro-Seregno. — Alle 
ore 10 ant. del 17 corr., presso il suddetto Ministero e 
presso la Prefettura di Bergamo, si addiverrà simultanea- 
mente all’incanto per l’appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del troaco della ferrovia Ponte 
S. Pietro-Seregno, compreso fra la Stazione di Ponte S. Pietro 
e la sponda sinistra dell'Adda, della Innghezza di m. 9,918.18 
(esclusc le espropriazioni stabili e Ja provvista del materiale 
metallico per l'armamento e meccanismi fissi ner le Stazioni), 
per la presunta somma di L. 687,000. 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 12 dal 
giorno della consegna. 


Per essere Ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 30,000, ed in 
L. 70,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Roma-Sulmona. — In seguito alla di- 
minuzione di L. 5 per cento, fatta in tempo utile sul pre- 
sunto prezzo di L. 92,580.60, ammontare del deliberamento 
susseguito all’asta tenutasi il 29 novembre u. s., per lo 
appalto delle opere e provviste occorrenti per la fornitura 
di n. 35 scambi semplici, completi e relativi crociamenti 
con cuore capovolgibile in acciaio fuso, occorrenti per lo 
armamento delle Stazioni nel tronco Tivoli-Mandela della 
ferrovia Roma-Sulmona, si procederà alle ore 10 ant. dello 
stesso giorno 17, presso il suddetto Ministero, al definitivo 
deliberamento della impresa a chi risulterà il migliore obla- 
tore in diminuzione della presnnta somma di L. 87,951.57, 
a cuj il suddetto prezzo trovasi ridotto. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto per dare ogni cosa 
compiuta nel termine di mesi 5 dalla data del contratto. © 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
septare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 5,000, ed in 
L. 10,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Succursale dei Giovi. — Il Commercio di Genova 
dice che a giorni si darà principio ai lavori della grande 
galleria di Ronco. L’Impresa costruttrice ha già posto la 
sua sede in quel paese. 


Ferrovia Padova-Bologna. — Resa possibile la 
circolazione dei treni anche sulla tratta Arquà-Polesella 
della linea Padova-Bologna, col 1° corrente venne riattivato, 
sulla linca medesima, l’intero servizio normale, compreso 
il trasporto delle merci a grande e piccola velocità. 


Tramvie di Napoli. — Scrivono alla Persev. da Na- 


‘poli, 217: 


l’altro giorno ho traversato a piedi il nuovo tunnel, quasi 
compiuto, parallelo alla famosa grotta di Pozzuoli, pel quale 
la Società dei lrams ci porrà tra qualche mese in comuni- 
cazione con Pazzuoli mediante un (ram a vapore. È un 
traforo in gran parte scavato nel vivo tufo, come l’antica 
grotta, e solo rivestito di fabbrica in qualche punto. È più 
larga di quella, dovendo servire a due binarii ed ai pedoni. 
Ha dieci metri di larghezza per dodici di altezza, ed è 
lungo circa un chilometro. Nel mezzo vi si aprirà un gran 
pozzo, dal quale, mediante un ascensore (Ztft), i carrozzoni 
del tram alzeranno o abbasseranno i passeggieri, che abitino 
la collina del Vomero; riuscendo quel punto del traforo un 
cento metri sotto la strada che percorre il ciglio della col- 
lina sovrapposta, del Vomero a Posillipo. Sera sparsa la 
voce che nel traforo fosse stata trovata traccia di catacombe; 
il che fu motivo della mia visita. Invece, cacciatici in 
un foro che scende due o tre palmi sotto il piano del tra- 
foro, ci trovammo in un cunicolo romano, benissimo con- 
servato e lunghissimo, che è in sostanza quello di cui si 
sono trovati altri tratti in campagna aperta, e che condu- 
ceva le acque del fiume Serino al porto militare di Miseno, 
dove ancora si può vedere la gran conserva d’acqua chia- 
mata la Piscina mirabile. E un cunicoio meraviglioso quello 
che percorremmo, perchè scavato a traverso l’intera collina 
di Posillipo, probabilmente senza pozzi, ed in una luce di 
un metro e mezzo d’altezza per due terzi di metro di lar- 
ghezza. L’intonaco sembra fatto ora, e nel fondo v°ha due 
dita d'incrostazione di carbonato di calce, deposito dell’acqua 


che vi correva. 


Tramvia Asti-Canale. — Venerdì, scrive il Corriere, 
ebbe luogo la visita di collaudo della tramvia Asti-San 
Damisno-Canale. 

La Commissione di collaudo era composta del Commis- 
sario governativo per le ferrovie, dell’ingegnere del Genio 
civile governativo, degli ingegneri della Provincia, del 
rappresentante il Prefetto, e delle rappresentanze dei Co-= 
muni interessati. 

La intlera linea fu minutamente esaminata, e venne tro- 
vata collaudabile non solo, ma fu emesso un giudizio fa- 
vorevolissimo al concessionario pel modo onde la linea fu 
costrutta, 
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Già è artivata una macchina di maggior potenza, quale 
trovasi richiesta dalle condizioni speciali di questa tramvia; 
ed altre due macchine di simile specie sono forse arrivate 
al momento in cui scriviamo. 

Così sarà certo che l’esercizio della linea tramviaria Asti- 
San Damiano-Canale corrisponderà all’impianto. 

Abbiamo pure potuto scorgere che sono già arrivati i 
vagoni per le merci, e siamo pure lieti di aver conosciuto 
che il concessionario sig. Berrier Delaleu fra breve porrà 
in attività il servizio merci, con maggior profitto per lui 
e per le popolazioni interessate. 


Tramvio della provincia di Torino. — La 
Deputazione provinciale di Torino, nella seduta del 26 di- 
cembre p. p., dichiarò di non approvare il progetto definitivo 
quale venne presentato dal concessionario della tramvia 
Torino-Leynì-Castellamonte, rinviandolo onde venga com- 
pletato e modificaro in conformità alle proposte dell’ Uf- 
ficio tecnico provinciale; 

Prese atto della relazione di collaudo definitivo delle opere 
eseguite nel tronco di strada provinciale Moncalieri (Borgo 
. Aje)-Poirino, per parte della Società concessionaria delle 
tramvie, mandando restituirsi la metà della prestata cauzione. 


Feorrovie dell'Alta Italia. — La Direzione dell’eser- 
cizio annuncia che, di conformità a deliberazione del Consiglio 
d’ amministrazione, a cominciare dal 1° gennaio corr. il 
servizio degli abbonamenti annui, semestrali, trimestrali 
e mensili venne esteso anche alle linee ultimamente aper- 
tesi all’esercizio, cioè: Novara-Oleggio-Pino, Pinerolo-Torre 
Pellice e Vercelli-Mortara-Pavia-Broni, quest’ultima aperta 
per ora soltanto da Robbio a Stradella. 

Nessuna modificazione è apportata nelle attuali norme e 
condizioni che regolano la concessione e l’uso dei biglietti 
d'abbonamento; solo si avverte che non sono più accettate 
a corredo delle domande d'abbonamento, le fotografie su 
lamine (ferrotipie), e nemmeno quelle che avessero già ser- 
vito per più di due abbonamenti. 


— La stessa Direzione annunzia che, in seguito ad ac- 
cordi stabilitisi colle Amministrazioni ferroviarie ibteres- 
sate, a cominciare dal 1° gennaio corr. la validità dei bie 
glietti in servizio diretto Zialo-Svizzero- (fermanico via Bren- 
nero è ridotta da 30 a soli 10 giorni. 

Resta inoltre abrogata la disposizione relativa alla distri- 
buzione di un biglietto a tariffa intiesa per due ragazzi di 
età dai 2 ai 10 anni, dovendosi invece d’ ora innanzi loro 
distribuire biglietti soltanto da ferrovia a ferrovia, secondo 
le disposizioni vigenti su ciascuna pei trasporti dei ragazzi. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. —- La Gazzella Ticinese 
dice che il 27 dicembre è caduta presso Wasen una grossa 
valanga dalla valle di Entschig, coprendo la ferrovia per 
la lunghezza di circa 60 metri, per cui ora deve aver luogo 
un trasbordo. Però si spera di riaprire la linea a giorni. 

Lunedì notte poi è caduto sul tronco Immensee-Golduu, 
al di là del tunnel di Arth, un grosso macigno, del peso di 
parecchi quintali, spezzando i binarii; per fortuna, l’acci- 
dente venne constatato mezz'ora prima dell'arrivo del convo- 
glio diretto notturno, e segnalato in tempo. Il convoglio 
venne arrestato mediante razzi d’allarme, e dopo una fermata 
di parecchie ore, potè continuare la sua strada. ll solerte 
guardiano della via, che scoperse il pericolo, è certo Kniisel. 


Seontro in Germania — Un convoglio proveniente 
da Deutz ed un altro proveniente da Acquisgzana si sono 
scontrati al punto d’allacciamento delle linee relative, 
presso la Stazione di Elberfeld. Si deplorano nove feriti, 
di cui cinque gravemente. 


Tunnel della Manica. — Il Times annunzia che 
le Compagnie riunite del (unne/ della Manica hanno intro- 
dotto nei loro piani primitivi delle modificazioni importan- 
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tissime, allo scopo di tener conto delle obbiezioni sollevate 
contro il progetto dal punto di vista della difesa. 

La Compagnia del South-Eastern si propone di condurre 
la linea sotterranea a tre miglia nell'interno, di seguire 
poscia la valle dell’Alkhan e, per mezzo di una curva, di 
raggiungere la linea principale della rete da South-Fastern 
alla Stazione della Scogliera. 

Con questa combinazione, l’ingresso del twrnel sarebbe 
posto nel raggio delle fortificazioni di Douvres. Un tronco 
unirebbe parimenti la linea sotterranea alla ferrovia Londra 
Cham-Douvres, nella parte superiore di quest’ultima città. 

La Compaguia del tunnel della Manica, da parte sua, ha 
rinunziato al suo progetto di porre l’uscita del tuznel a 
Douvres, per ripigliare il suo primitivo progetto, che sta- 
bilisce la entrata del (unzel a Saint Margaret, nelle vicinanze 
di Kearsney, a circa tre miglio da Douvres. 


Ferrovia Tunisi-Goletta. — Leggesi nel Fanfulla: 

ln qualche telegramma privato si è annunciata la pos- 
sibilità che la ferrovia Rubattino da Tunisi alla Goletta 
potesse essere venduta alla Francia, e che fossero corse 
offerte in proposito. 

Faremo notare che la concessione e l’esercizio di quella 
ferrovia non potrebbero esser cedute senza il beneplacito 
del Governo italiano, il quale ha garantito un interesse 
del capitale impiegato. 

Sta in fatto però che la Francia, o per dir meglio le Società 
francesi, cercano di disinteressare gl’Italiani da quelle poche 
intraprese industriali che hanno colà iniziate. Cospicue offerte 
furono fatte alla Società sarda per l’esercizio delle miniere 
argentifere della Tunisia ed altre Società italiane. 


Ferrovie belghe. — 1!) Ministro delle finanze del 
Belgio ha fatto distribuire ai deputati. in occasione della 
discussione del bilancio alla Camera, delle tavole illustrative 
dell’esercizio delle ferrovie. 

In una di queste tavole è fatto il paragone dei risultati 
per periodi quinquennali, dell’esercizio delle ferrovie dello 
Stato dei 1853 al 1882 e dei risultati previsti pegli anni 
1882, 1883 e 1884. 

L’eccedente del prodotto netto dell’esercizio sui pesi dei 
capitali dovuti al Tesoro ed alle Compagnie concessionarie, 
tenendo conto del mix:mum d’interessi pagati dallo Stato 
alle Società ferroviarie, è stato: dal 1853 al IX57, di 
fr. 2,088.573.33; dal 1858 al 1862, di fr. 4,286,738.34; dal 
1863 al 1867, di fr. 3,953,222.36; dal 1868 al 1872 di franchi 
3,987,809.36 

A datare dal 1873, non v'è più eccedenza, ma una defl- 
cienza. Dal 1873 al 1877, essa fu di franchi 6,352,592 87; 
dal 1878 al 1882, di fr. 4,061,014.95. 

Nel 1882 la deficienza sarà di fr. 7,920,300; nel 1883 di 
fr. 10.804,500. 

Convien notare che questo quadro fu compilato consi- 
derando la ferrovia come sgravata da ogni ammortamento 
di capitale d’impianto; e ne risulta che, se sussistesse la 
tesi dell’ammortamento obbligntorio. alla differenza media 
di 13 milioni tra le entrate dal 1853-1857 al 188I, biso- 
gnerebbe aggiungere altri 7 milioni circa. 


Ferrovie russe. — Telegrafano alla Neve Freie Presse 
che i lavori di terra per le nuove linee strategiche russe, 
che traversano la Polonia russa fino al confine della Galizia 
e della Bucovina, sono già terminati, e che si stanno già 
collocando le rotaie. 

Il Governo russo ha negato la concessione ad una So- 
cietà, che voleva costruire una strada ferrata che avrebbe 
messo capo alla strada prussiana di Posen. 


Notizie Diverse 


Provvedimenti per le inondazioni. — La 
Gazz. Uff. del 30 dicembre p. p. ha pubblicato il R. Decreto 
del 27 mese stesso, con cui è sanzionata e promulgata la 
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legge, approvata dal Parlamento fe da noi già riferita) per 
provvedimenti straordinarii in seguito delle inondazioni 
dell’autunno 1882. 


Acquedotto Galliera in Genova. — La Società 
dell'Acquedotto De Ferrari-Galliera, concessionaria delle 
acque del Gorzente per uso potabile ed industriale nella 
citta di Genova e nei Comuni di Val Polcevera, avendo 
ultimato la sua condotta principale e le diramazioni nella 
parte superiore della città, immetterà in questi giorni una 
parte delle sue acque nella condotta stessa, la quale ha 
uno scarico in apposita vasca costrutta in piazza Manin. 

La Società è quindi in posizione di poter distribuire 
l’acqua lungo la condotta principale e le suddette dira- 
mazioni. 

Ed onde corrispondere alle richieste -dei proprietarii ed 
industriali, sta attivando con tutta alacrità la posizione in 
opera delle diramazioni nelle altre parti della città, per 
potere in breve tempo soddisfare ul sentito bisogno di una 
maggior copia d’acqua ad uso potabile ed industriale. 


Associazione per le caldaie a vapore. — Leg- 
gesi nel Sole: 

Il 26 dicembre p. p., nelle sale del Circolo industriale e 
commerciale di Milano, ebbe luogo l’annunciata riunione 
degli aderenti alla detta Associazione, la quale venne de- 
finitivamente costituita coll’ approvazione dello statuto 6 
colla nomina del Consiglio direttivo nelle persone dei si- 
gnori: cav. Giuseppe Gavazzi, barore coram. Eugenio Can- 
toni. Ernesto De Angeli, ing. cav. Edoardo Brambilla, in- 
gegnere cav. G. B. Pirelli, prof. comm. Giuseppe Colombo, 
ed ing. Palamede Guzzi. 

Nella stessa riunione venne pure deliberato che l’Asso- 
ciazione abbia principio col 1° gennaio 1883, e che la 
tassa di ammissione, stabilita in ll. 25 per ciascun socio, 
debba essere versata entro la prima quindicina di yrennaio, 
come da circolare che verrà diramata. 

Fra i soci figurano i nostri principali industriali; il nu- 
mero delle caldaie iscritte sorpassa già le 350, il che ci 
atfida che l’Associazione possa fin d'ora ripromettersi una 
esistenza prospera e sicura. Non dubitiamo, del resto, che, 
come è accaduto all’estero, dove molte istituzioni analoghe 
ebbero principii più umili che non la testè sorta Associa- 
zione milanese, il numero dei soci andrà rapidamente cre- 
scendo. I nostri industriali non mancheranno, infatti, di 
convincersi ben presto dei vantaggi che ponno loro deri- 
vare dall'esistenza di siffatta istituzione, sia dal punto di 
vista della migliore utilizzazione del combustiblle e del 
vapore, sia da quello della sicurezza ottenuta, senza as- 
soggettarsi alle visite periodiche dei periti governativi, pro- 
posti nel progetto di legge che il Ministero sottomise al 
Consiglio dell’industria e del commercio. Speriamo poi che 
il primo risultato della costituzione della nuova Associa- 
zione abbia ad essere l’abolizione, tante volte reclamata, 
-del regolamento austriaco del 1804, ancora vigente nelle 
provincie Lombardo-Venete, dove costituisce un vero ana- 
cronismo, essendo già abolito nella stessa Austria fino 
dal 1871. 


Nomina. — Il comm. Emanuele Artom è stato pro- 
mosso a Direttore generale dei ponti e strade presso il 
Mipistero dei levori pubblici, in surrogazione al commen- 
datore Vincenzo Danna, nominato Consigliere di Stato. 


Tariffa telegrafica. — La Direzione generale dei 
telegrafi porta a conoscenza del pubblico che, in applica- 
zione della legge 5 luglio 1882, n. 880 (serie 8°), a partire 
dal 1° corr. la tariffa telegrafica interna venne modificata 
nel modo seguente: 


1. É ridotta da 10 a 5 centesimi la tassa delle parole 
oltre le prime 15 pei telegrammi ordinarii. 

2. È ridotta da L. 5 a L.3 la tassa dei telegrammi ur- 
genti semplici (15 parole), e da 50 a 15 cent. la tassa delle 
parole eccedenti. 

3. È soppressa la tassa semaforica di 20 cent. per le 
parole oltre le prime 15, rimanendo così la tassa stessa 
fissata a L. 2, qualunque sia la lunghezza del telegramma. 

4. È fissato un diritto di cent. © pel rilascio d’ogni ri- 
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cevuta di telegramma privato, che venisse richiesta dal 
mittente. 

5. Le tasse dei telegrammi possono essere pagate me- 
diante francobolli postali, che sono del valore di L. 2, cen- 
tesimi 50, 40, 30, 25, 20, 10, 5, 2 e 1. Quelli di cent. 50 
saranno posti in vendita in brevissimo tempo. 


— E la Direzione generale delle Poste reca a cognizione 
del pubblico che, in dipendenza della legge 5 luglio 1882, 
n. 886 (serie 3°), sulla riforma della tariffa telegrafica, gli 
Utfizii di posta, a cominciare dal 1° gennaio 1883, sono 
autorizzati ad accettare dai mittenti dei vaglia telegrafici 
l'aggiunta di alcune parole al testo del telegramma. 

La tassa telegrafica del vaglia medesimo rimane l’attuale 
di una lira: e quella per ognuna delle parole da aggiungersi 
è fissata in cent. 5. 

Inoltre la tassa d'urgenza per la precedenza sui telegrammi 
ordinarii è ridotta da L. 5 a L. 3, e quella per ngni parola 
aggiunta dal mittente al testo dei vaglia telegrafici d’ ur. 
genza è stabilita in cent. 15. 

Per evitare ownì contestazione, le parole che si vogliono 
inviare in aygiunta al testo del vaglia saranno scritte sul 
nuovo modello del vaglia stesso dal mittente, nello spazio 
appositamente destinatovi. 


Siccome però questi nuovi modelli non verranno messi 
in uso che dopo ultimati gli attuali, così provvisoriamente 
le parole da aggiungere saranno scritte dal mittente sopra 
separato foglietto da rilasciarsi all'Uffizio postale. 

Se i mittenti non si presentassero in persona all’ Uffizio 
di posta o fossero illetterati, le parole da aggiungersi 
dovranno essere scritte preventivamente sopra un foglio a 
parte, anche dopo che saranno in uso i nuovi modelli dei 
vaglia. 

Dalle parole che il mittente potrà aggiungere, sono 
escluse quelle relative ai di lui nome e cognome, perchè 
già comprese nel testo del telegramma di avviso. » 

Si avverte in fine che le due Amministrazioni delle poste 
e dei telegrafi non assumono responsabilità per gli errori 
che potrebbero verificarsi per parte del telegrafo nella tras- 
missione dei vaglia. 


Francobolli per telezrammi. — La Ga:z. U/. 
dei 30 dicembre p. p. ba pubblicato il seguente R. Decreto 
del 17 mese stesso, controfirmato dai ministri Baccarini e 
Zanardelli: 

Veduta la legge del 5 luglio 1832, n. 880 (serie 3°); 

Sulla proposta del nostro Ministro Segretario di Stato 
pei lavori pubblici, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


Art. I. A cominciare dal 1° gennaio 1883, i mittenti dei. 


telegrammi potranno pagare le tasse afferenti ai medesimi 
per mezzo di francobolli postali applicati sul foglio sul 
quale è scritto il telegramma. 

Art. 2. Gli Ufficii telegrafici non venderanno francobolli 
I mittenti che intenderanno servirsi di francobolli per l’af- 
francamento dei loro telegrammi, dovranno procurarseli ed 
attaccarli essi stessi sul telegramma. 

Art. 3. Le tasse d’ogni telegramma, sia quella principale, 
sia quella corrispondente a servizii speciali di risposta pa- 
gata, collazionamento e simili, dovranno essere pagate, o 
completamente in numerario, 0 completamente con fran- 
cobolli. 

Art. 4. A comodità del pubblico, saranno, nelle città 
principali, stabilite delle buche o cassette per depositarvi 
i telegrammi affrancati con francobolli. 

Art. 5 I telegrammi insufficientemente affrancati con 
francobolli, che venissero trovati nelle cassette, non sa- 
ranno trasmessi. Se il mittente avrà scritto in calce al te- 
legramma il proprio indirizzo, il telegramma gli sarà rin- 
viato colla indicazione della causa del rinvio e della tassa 
esatta di esso. Lo stesso si praticherà per i telegrammi 
che non potessero essere trasmessi per inosservanza delle 
norme regolamentari del servizio. 

Art. 6. Ove il valore dei francobolli applicati ad un te- 
legramma speciale sia inferiore alla tassa del telegramma, 
ma sia uguale o superiore alla tassa principale di esso, il 
telegramma sarà considerato come ordinario e trasmesso 
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come tale, a meno che si tratti di un telegramma mul- 
tiplo, nel qual caso il telegramma non sarà trasmesso e 
vi si applicherà il disposto dell’articolo precedente. 

Art. 7. Quando ad un telegramma fossero applicati dei 
francobolli per un valore superiore alla tassa del medesimo, 
compreso il caso preveduto nell'articolo precedente, la dif- 
ferenza sarà restituita in seguito a domanda dell’interessato. 


Riscossioni della Regia dei tabaechi. — La 
società anonima italiana della Regìa cointeressata dei ta- 
bacchi ha pubblicato, nella Gazzetta Ufficiale del 14 dicembre, 
lo specchio delle riscossioni fatte nel mese di novembre 
1882, confrontate con quelle del mese corrispondente del 
1881, dal quale appare che le riscossioni furono: 


Nel mese di novembre 1882. . ; L. 12,639,049 52 
» » 1881... . . . +» 12,100,536.59 
Differenza in più nel 1882 L. 538,0912.97 
Le riscossioni dal 1° gennaio a tutto il mese di novembre 

furono come segue: 

Nei primi ll mesi del 1882 

" 1881 


I. 133,803,786.89 
» 129,008,779.39 


In Sicilia, dove si ha una gestione separata, si è introi- 
tata nel mese di novembre la seguente somma: 
Mese di novembre | Dal 1° gennaio. 


Anno 1882, L. 864,248.60 Anno 1882. L. 8,893,121.26 
» 1881.»  823,356.95 » 1881. »°_ 8,437,430,5d 
In più LL. 40,891.65, In più L. — 459,699.71 


+ GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I titoli ferroviarii rimasero nella scorsa settimana, come al 
solito, quasi tutti dimenticati e stazionarii nei loro corsì abi- 
tuali. L'eccezione è fatta per !e Azioni della Società delle Me- 
ridionali, le quali ebbero qualche denaro effettivo a 462 in 
prineipio, poi chiusero a 461.50 per fine gennaio. 

Invariate pure le Obbligazioni relative a 272.50; i Boni a 
542. Le Sarde, serie A, si quotarono a 267; la serie B a 270, 
la serie C a 267. Le Palermo-Trapani, prima emissione, a 270; 
la seconda a 266. 

Le Pontebbane a 426; le Centrali Toscane a 256; le Mori- 
dionali austriache a 291.50; le Azioni Ferrovie Romane a 112. 

Parigi negoziò le Azioni Lombarde a 295; le Obbligazioni 
a 288.50 e 299; le Obbligazioni Vittorio Emanuele a 278; le 
Azioni Ferrovie Romane a 103.50. 


ESTRAZIONI 


Sociotà anonima della Strada ferrata da 
Alessandria ad Acqui — 13° estrazione delle Azioni 
(Anno XV), eseguitasi in seduta pubblica il 21 dicembre 1882, 
rimborsabili in L. 500, dal 13 gennaio 1883, verso esibizione 
delle Azioni munite delle cedole segnate coi numeri 51 al 60 
compresì. 

Ogni Azione estratta verrà sostituita da un' Azione di go- 
dimento, a termini degli statuti sociali. 

Numeri delle 54 Azioni estratte. 
139 160 2417 304 374 444 495 197 515 527 660 
726 771 850 821 1098 1205 1308 1382 1517 1558 2270 
2354 2492 2716 2799 2805 2827 2912 3253 3324 3598 3675 
2833 3845 3012 4289 4323 4364 4404 4445 4512 4488 5190 
5329 5672 6388 6680 7024 7270 7277 7495 7786 7804. 


Società anonima della Strada ferrata da 
Torreberetti al Gravellone presso Pavia — 
7° estrazione delle Azioni (Anno Il), eseguitasi in seduta pub- 
blica il 21 dicembre 1832, rimbarsabili in L. 420, dal 13 gen- 
naio 1882, verso esibizione delle Azioni munite delle cedole 
seguate coi nn, 22 al 74 compresi. ; 
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Ogni Azione estratta verrà sostituita da un' Azione di go- 
dimento, a termini degli statuti sociali. 


Numeri delle 90 Azeoni estratte. 


Cartelle Azioni Cartelle Azioni 
081 dal 80) al 810 7.1 dal 7101 al 71)0 
273 » 2721 » 2730 715 » 714) » ?150 
318 » 3i71 » 3120 732 » 3ll » 7320 
554 » 5531 » 5540 867 » 8661 » 8760 
567 » 5661 » 5670 

Società anonima delle Ferrovie del Mon- 

ferrato — 19° estrazione per l’ ammortizzazione delle 2932 


Obbligazioni emesse dai varii Comuni interessati nella costru- 
zione della Ferrovia Cavallermaggiore-Alessandria. 
Tabella delle 148 Obbligazioni estratte in seduta pubblica 
il 26 dicembre 1882, per ordine progressivo. 


14 43 78100 14150 137 148 156 172 203 
241 2412 253 208 i0 343 418 420 449 459 
4Ti 474 506 524 €556 561 593 611 613 621 
634 639 688 756 790 802 824 849 862 868 
Q,àa 914 930 1000 1053 1068 1097 11]12 1}l4 1154 
1169 1175 1204 1284 1305 1325 1393 1461 1464 1547 
1548 1606 1C20 1631 1633 1634 )643 1716 1761 1785 
1825 1828 1848 1877 1836 1893 1900 1923 1935 1946 
1951 1955 1984 2018. 2320 2057 2065 2096 2000 2100 
2126 2159 2143 2146 2162 2202 2209 2212 2213 2971 
2278 2295 2312 2335 2364 2383 2888 2411 2418 2435 
2456 2464 2465 2489 2525 2529 2554 2555 2556 257 
2579 2581 2559 2637 2659 2681 2694 2699 2715 2725 
2727 2748 2776 2784 2747 2806 2819 2831 2840 2845 
2852 2803 2958 2806 2879 2887 2392 2927 

Le suddette Obbligazioni cessarono di fruttare col 3] di- 


cembre 1882, ed al 2 gennaio corr. avrà luogo il rimborso 
in L. 500, mediante ritiro di esse, munite dei vaglia non ma- 
turi al pagamento. Detto rimborso verrà effettuato dalla Ditta 
U. Geisser e Comp., Torino. 


CONVOCAZIONI, 


Societa delle Miniere di rame di Poggio 
Alto — Gli azionisti sono convocati in adunanza generale 
straordinaria pel giorno 17 corr. in Firenze, sede sociale (via 
Bufalini, 30), per comunicazioni della Presidenza, per appro- 
vazione del bilancio 1882, per rapporto della Commissione spe- 
ciale per combinazioni e proposta di scioglimento della So- 
cietà, e nomina in tal caso dei liquidatori. 


Società aronima della tramvia Pinerolo- 
Perosa Argentina — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale pel giorno 21 corr. in Pinerolo (Stazione 
sociale), per la relazione sommaria del Consiglio d’ ammini- 
strazione e conto consuntivo 1882, e per la nomina di 4 am- 
ministratori e 3 revisori di conti. 


Impresa Industriale Iitaliana di costru-. 
zioni metalliche — Gli azionisti sono convocati in as- 
semblea generale straordinaria pel 29 corr. in Napoli, sede 
sociale (strada Medina, 24), psr ratifica di Convenzione finan- 
ziaria, per aumento del capitale e modificazioni allo statuto 
sociale, e per comunicazioni del Consiglio. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Societa Ligure-Lombarda per la raffina- 
zione degli zuccheri — Dal 1° corr. si pagano agli 
azionisti gl’ interessi semestrali a tutto dicembre 1882, in lire 
7.50 per Azione, contro presentazione della cartella N. 20: in 
Genova, presso la Cassa sociale (via S. Luea, 4); in Milano e 
Roma. presso le Banche autorizzate. 


Banca Veneta di depositi e conti correnti 
— Dal 2 corr. si paga agli azionisti il 2° acconto del divi- 
dendo per l’ esercizio 1882, in L. 3.43 75 per Azione, contro 
la cedola N. 2°? Pagamento a Padova e Venezia, presso la 
sede sociale; a Milano e Genova, presso le Banche autorizzate. 


Societa Veneta per imprese e costruzioni 
pubbliche — Dal 2 corr. si pagano agli azionisti, dietro 
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presentazione del coupons N. 3, L. 6 per Azione, cioè L. 3.75 
per interesse 2° semestre 1882 per le Azioni liberate del 5° 
decimo, e L. 2.25 per aeconto al dividendo 1882. Pagamento 
presso la sede sociale in Padova (via Eremitani, 3306). 


Società delle Ferriere italiane — Dal 3 corr., 
verso presentazione delle ricevute provvisorie, si pagano gli 
interessi 5 0) sulle L. 125 versate, cioè L. 3.12 1{2 per Azione: 
in Roma, alla sede centrale (Banca Generale); in Firenze, Ge- 
nova, Milano e Trieste, presso le Banche autorizzate. 


Società italiana per condotte d° acqua — 
Dall’ 8 si pagheuanno agli azionisti gl’ interessi del 2° semestre 
1882 in L. 6.25 per Azione, verso presentazione della cedola 
n. 4: in Roma, poenso la sede sociale (piazza Montecitorio, 
121); in Torino, Parigi e Lione, presso le Banche autorizzate. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.). 


L’8 corr., presso la Deputazione provineiale di Genova , si 
procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto della no- 
vennale manutenzione della strada provinciale della Riviera 
di ponente dal Malpasso al Capo Rollo, della lunghezza di 
m. 40,332, sull’ annuo canone di L. 18,311.11, così ridotto pel 
ribasso già offerto. Deposito L. 7,000 in numerario o biglietti 
di Banca. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione medesima, si 
procederà al definitivo deliberamento della novennale manu- 
tenzione della strada provinciale della Riviera di ponente, dal 
torrente Leirone al Malpasso, della lunghezza di m. 39,051, 
sull’ annuo canone di L. 22,128.64, eosì ridotto pel ribasso già 
offerto. Deposito L. 9,000 come sopra. 


— Il 9 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
im Spezia, si terrà un'asta per l’ appalto della costruzione: 1° 
di una strada carreggiabile da Sarbia a Monte Albano, per 
1° importo dl L. 108,000; 2° di un forte sul detto Monte, non- 
chè di una spianata sulla sommità di Monte Isola, colle ri- 
spettive strade d'accesso, per l’importo di L. 1,600,00; 
e quindi per l’ importo complessivo di L. 1,708,000. La- 
vori da compiere, il primo entro 500 giorni , ed il secondo 
entro 390 dalla consegna. Deposito eauzionale pel primo la- 
voro L. 10,800; e pel secondo L. }50,000, ambedue in con- 
tanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Trecastagni 
(prov. di Catania), si terrà un’ asta per l’ appalto dei lavori 
di ribasolamento dei primi 3 tronchi della strada principale 
iaterna, per il presunto importo di L. 63,650.62. Deposito in- 
terinale L. 1,509, cauzione definitiva L. 3,000, ambedue in 
valuta legale o rendita D. P. 


— Il 10 detto mese , presso la Deputazione provineiale di 
Sassari, si terrà una 2° asta (deserta la 1") per l’ appalto della 
costruzione del 1° tronco della strada pruvinciale detta del 
Taloro, dall’ abitato d’ Olzai alla strada nazionale presso Sa- 
rule, della lunghezza di m. 7,580, per il presunto importo di 
L. 80,872.70. Lavori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. 
Deposito interinale L. 5,301) in valuta legale, cauzione defini- 
tiva L. 12,000 in numerario o rendita D. P. 


— Sino al mezzodì del 12 corr., presso la Prefettura di 
Bologna, si terrà un’ asta per l’ appalto dei lavori di alza- 
mento ed ingrossamento dell’ arginatura destra e sinistra del 
Reno, pel tronco compreso fra il Passo delle Monache e lo 
sbocco del torrente Samoggia, nei Comuni di Argile e Sala 
Bolognese, sull’ importo di L. 61,390.18, così ridotto pel ri- 
basso già offerto. Lavori da eseguire entro 200 giorni. Depo- 
sito L. 3,00) in numerario o rendita D. P. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Direzione 
del Genio militare di Roma, si accettano le offerte di ribasso, 
non inferiore al ventesimo, per l’ appalto dei lavori di eom- 
pimento del fabbrieato pel Ministero della guerra nella via 
Venti Settembre in Roma, sull’ importo di L. 3,144,750, eosì 
ridotto pel ribasso già offerto. Le condizioni d’ asta sono quelle 
stesse dell’ incanto primitivo. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Direzione 


del Genio militare di Capua, si accettano le offerte di ribasso 
non inferiore al 20° per |’ appalto della costruzione di una 
strada militare al monte Conea presso Gaeta, sull’ importo di 
L. 48,750, così ridotto pel ribasso già offerto. Lavori da ese- 
guire entro 200 giorni. Le condizioni d’ asta seno quelle stesse 
dell’ incanto primitivo, 

— Il 14 detto mese, presso il Municipio di Lesina (prov. di 
Foggia), si procederà al definitivo deliberamento dell'appalto 
dei lavori di riordinamento delle strade interne, sull’ importo 
di L. }02,251.15, così ridotto pel ribasso già offerto. Deposito 
interinale L. 6,532.78, cauzione definitiva L. 13,065.56, am- 
bidue in biglietti bancarii o rendita D. P. 


— Il 16 d.° mese, presso il Ministero dei lavori pubblici e 
presso la Prefettura di Avellino, si terrà un'asta per l'appalto 
della novennale manutenzione (dal 1° aprile 1#83 al 31 marzo 
1892) del troneo della strada nazionale delle Puglie, compreso 
fra la milliaria 61 ed il ponte S. Marco, della luughezza di 
m. 17,600, per la presunta annur somma di L. 16,060. Depo- 
sito interinale L. 1,400, cauzione definitiva eguale alla metà 
dell’ a canone deliberato, ambedue in numerario o ren- 
dita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cosenza, si terrà un’asta per l’appalto della 
costruzione del tronco della strada provinciale dalla nazionale 
Silana per Longobucco a Rossano, compreso fra il vallone Pi- 
rillo ed il vallone Tico di Nanna, della lunghezza di m. 5,017.46, 
per la presunta somma di L. 205 900. Lavori da eseguire entro 
2 anni dalla consegna. Deposito interinale L. :0,000, cauzione 
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambedue 
come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Bologna, si terrà un’asta per l' appalto dei lavori di difesa 
di un tratto della strada provinciale di Porretta, nelle ruine 
di Lissano, Comune di Vergato, per il presunto importo di 
L. 20,878.79. Lavori da eseguire entro 40 giorni. Deposito in- 
terinale L. 2,000, cauzione definitiva L. 4,000 in contanti o 
rendita D. P., oltre L. 750 per spese d’ asta e contratto. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero snddetto 
e presso la Prefettura di Potenza, si terra un’asta per 
l'appalto della costruzione del tronco della stradà nazio- 
nale Sapri-Jonio, compreso fra l’ abitato di Latronico ed 
il villaggio di Calcinara, della lunghezza di chil. 8.635, per 
la presunta somma di L. 188.000. Lavori da eseguire entro 2 
anni. Deposito interinale L. 20,000, cauzione definitiva eguale 
n; Seno del prezzo di delibera, ambidue in numerario o ren- 

ita D. P. 


— Il 18 detto mese, presso il suddetto Ministero 6 presso 
la Prefettura di Catanzaro, si terrà un’asta per l’appalto ‘’ 
della novennale manutenzione (dal 1° aprile 1883 al 31 marzo 
1892) del tronco della strada nazionale da Coraci all’ Angitola, 
compreso fra il Ponte Mastro Ella ed il ponte Angitola, della 
lunghezza di m. 26,375, per la presunta annua somma di lire 
11,000. Deposito interinale L. 1,000, cauzione definitiva eguale 
alla metà dell’ annuo canone deliberato, ambedue in numerario 
o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Catania, si terrà un’ asta per l’ appalto della 
novennale manutenzione (come sopra) del tronco della strada 
nazionale Termini-Taormina, compreso fra Montelavano e Ni- 
cosia. della lunghezza di m. 18,620.30, per la presunta annua 
somma di L. 13,050. Deposito interinale L. 1,000, cauzione 
definitiva come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura dl Siraeusa, si terrà un’ asta per l' appalto della 
novennale manutenzione (come sopra) del tronco della strada 
nazionale da S." Caterina a Siracusa e Noto, compreso fra Si- 
racusa ed il Ponte Passomarino, della lunghezza di m. 57,390, 
per ia presunta annua somma di L. 21,020. Deposito interi- 
nale L. 1,500, cauzione definitiva come sopra. 


— Il 24 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Aquila, si terrà un’ asta per |’ appalto della 
costruzione del tronco della strada provinciale dalla Taverna 
di Cerchio a Barrea, compreso fra gli abitati di Barrea ed AI- 
fedena, della lunghezza di m. 10,058.36, per la presunta som- 
ma di L. 126,990. Lavori da eseguire entro mesi 30. Deposito 
interinale L. 2,000, cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera, ambidue in numerario o rendita D. P. 
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G. PASTORI, Direltore-proprietario responsabile, 


Monitore delle Strade Ferrate 


Strade Ferrate Romane 
40* Settimana — Dal 1 al 7 ottobre 1882 


' colla deduzione dell'Impusta Governativa, 


i Strade Ferrate Meridionali 
I 49* Settimana. — Dal 3 ai 9 dicembre 1882. 


| Chil. | PRODOTTI {PRODOTTI Chil. | PRODOTTI PRODOTTI 
imma si esereiti totali chilom. eserciti totali chi). (*), 
ETE ADRIATICA E 1IRKENA |" VI E Gan —rrel=ee—: 
'Prsdota settimanali 1882 |1,580.—| 517,546.45] 327.56 i rodotti della settimana, +,686] 685,323,39/21,194.96 
| Settimana corrisp. nel 1881.1,460.— 440,729.76] 301.87] “©ttimana eorrisp. del 188:.| 1,681] 635,619.37/19,710.20 
Differenze nei prodotti dellal—-——|———-——_|_—_—__ : Di a a ar na 
settimana 1882. . . .|+I20.—[3- 76,816.69- 25,69! Differenza a 5Ì 49,701.02| 1,478.76 
Introiti dal 1° gennaio 1882|1,548.59| 23,180,582.95|14,968 83/AMmontare dell'Esercizio dall———|i____|____ 


Introiti corrisp. nel 1881 |1,450.08| 23/282/859.88/16.056926|L 


gennaio al 29 luglio i882| 1,683.192| 24,465,313.43/18,947.50 
Differenze nei Fiaba dalle Periodo corr. i 


1881. 1,881.000| 24,701,407.37/19, 155,20) 


toc» iuz cave è aio o È i ee o 
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_ gennaio 1882 .|+ 98.51|— 102,276.931-1,087.43 imminia 219? na ui Pa 
ù È a se _ —— |Diminuzione . Liù 236,090.94 19 
ETE CALABRO-SICULA (*) Media annua. — La ingaci Codola-Nocera- hi della 
Prodotti settimanali 1882 {1,338.— 260,005.85) 194.32. ‘lunghezza di chilom. 5 fu aperta all’esercizio col giorno 1% 
Settimana corrisp. nel 1881.|! 324. — 241,489.73] 182 39, 


maggio anno corrente. 


FERROVIE VENETE 


{4 14.—-/4- 18,516. bei La 1.98 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1882. . . 


Introiti da] 1° gennaio 1882.[1,338,—} 11,482,588. 321 g52ì. 90 pubbliche. 


Introiti corrisp. nei 1881. 


1° gennaio 1882 . 


Differenze pei AA DT] n a 


] ‘209, 05j 10,686,2N3.96! 8,226. ì7 


-|4- 38.95|+ 796,384. 361 + 350.73 


PRODOTTI del mese di agosto 1882. 


(depurati dalle tasse governative), 


| 
Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni i 
| 


| Linea it LINFA TOTALE 

IKIMERROVIE DIVERSE QUALITA’ Vicenza- viel. e | CONEGLIANO- | 

i Prodotti del mese di novembre 1882 DEI TRASPORTI Senio |Pypova-Bxss.] VITTORIO Importo | 

(Depurati dalle tasse governative). Importo — Importo In porto 

Cour i ————————=@———_mnus@ Ve iii dee ene aci Ta EN —_—u 

TORINO- TORINO- | SETTIMO Vinggiatori 9,650.91 06,505.79 4,897.02] 50,397. 35 

LANZO RIVOLI. [RIVAROLO] Bagagli o cani . —. 160.84 792.55 207.13 17160.52 

chil, 32 chil, 12 chil, 22 Mercia grande vel. 870.11 5,039.94 5,4 SP 7, 084, 94 

) 30,654.19 4,916.34 46, 258.62 

Grange Veloci, die n'ai 23.184,07] 12.637,04] 9,000,68) Introiti diven. oe 10 550.10 30: 308. 10 "346 86 _h6 1695, 75 
Piecola Velocità +... .. 0. 8,34,05 393,23 45524,32 i Loti e ini 

Totali . . , 37, ,118, 1a, 13,033.27 — 13,595, ‘00 Totale ... 21,930 AS 74,193 87 10,912 81] 107, ‘107,037.19 19 
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In coerenza a deliberazione del Consiglio d' Amministrazione di queste Strade ferrate, 
“si rende noto a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli articoli 50 e 59 dello 
Statuto della Società per le Strade ferrate del Monferrato, il giorno 22 gennaio 4883, alle 
ore 4 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di Torino, Porta 
Nuova, si procederà alla nona estrazione a sorte delle Azioni privilegiate della linca Caval- 
lermaggiore-Bra , cd alla diciassettesima estrazione a sorte delle Obbligazioni della linea Cavaller- 
maggiore-Alessandria. 

Le quantità da ammortizzarsi mediante estrazione nell'anno 1883, 
87 Obbligazioni, ed il relativo rimborso avrà luogo alla pari, 
ciare dal giorno: 1° luglio 1883. 

Milano, 16 dicembre 41882. 


sono di 26 Azioni e di 
in valuta legale, a comin- 


IL DIRETTORE DELL’ ESERCIZIO. 


e degli interessi materiali o 13 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si notifica ai signori portatori di Buoni în Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di ese- 
guire, a partire dal 1° gennaio prossimo, il pagamento della i 
Cedola -TXCXC-VI di Lu 415 in oro, 


per il semestre d’interessi scadente il 31 dicembre corrente, nonchè il r7m00rs0 in L. 500 in oro 
deì Buoni estratti nel X.YV sorteggio, avvenuto il 2 ottobre scorso: 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 


» Ancona id. dell’Esercizio id. 

» TNapoli id. id. id. 

» Milano i. ll signor Giulio Belinzaghi. 

» Torino la Società Generale di Credito Mobiliàre Italiano. 
» Roma id. id. id. dd. 

» Grenova Cassa Generale. 

» ILLivorno Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 

» Parisi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 

» Glinevra id. id. 


Firenze, 19 dicembre 1882. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


REVUE BRITANNIQUE terre — Madagascar et les avantages 


de sa situation — Russie: la question 


REVUE INTERNATIONALE. slave, la question polonaise — Stam- 
——— boul: misère et conspirations. 


Sommaire des matières contenues dunsj Correspondance d°’Ameérique. 


la livraison de décembre 1882: — Fffet merveilleux des élections 
dans la Méditerranée. prochain -- Message dn president | 
Ethnographie. Mours. — La] Arthur — Embarcas des richesses fj 


naissance, le mariage, la mort chezj — La loi du dimanche à New -York 
— Tempéte électrique — Le passage 
de Vénns — La statue de la Liberté 
— Un roman posthume de Hnwthorne 


les Chinoi1s. 

Variétes littéraires. — L’infiu- 
ence littéraire du telégraphe électri 
que. 

Misceollantes. Nouvelles. — | 


Histoire.-- La piraterie musulmane| d’automne — La revision du tarif i 
Î 


— VaLpDOocco 


— Nouvelles artistiques. 
Correspondance d° Ealie. — 


Une brèche è la discipline — II. La, Discours de la counronne —- Les ten. Mbia 
mine du colonel — III Le puddingi dances dynastiques — Reprise gal- 5 
de Noél, par George R. Sims. lophobe — les complots romane- 2 
Littérature eospagnole. Bio-| sques du Voltaire — Le contre-coup < 
, uVrEe. sion de M. de Giers eu Italie — Le En 


aj 
4 


Î 

| 

! 

i 

up di 
graphie. — Perez Galdos et son des troubies de Montceau et la mis | 
Economie sociale. Finanees.| port de Tarente — l.es jalousies de fl 
| 

Ì 


G. ROCHETTE EC. 
Macchine per Carticra e Coramica 
Ufficio tecnice per studii, pregetti ed impianti 
Materiale d’occasiene: Macchine fisse, locomotive, locomobili, 


pore — Torchi idraulici — Torchi da vino — Pompe — Getti 
caldaje, piattaforme, grù, pompe centrifughe e Letesti, ecc. 


Macchine varie — Turbine — Ruote idrauliche — Trasmissioni — Cal-- 
Lavori per Strade ferrate e Imprese di costruzioni — Scambi e cro- 
ciamenti — Ruote di Vagoni — Vagonetti — Piattaforme — Ponti — 


AaAaministration. — La liste ci) l’Angleterre — L’incident Falleroni Pe 

vile en France. — L’incident Martinucci — Le een- ra 
Colonisation. Voyages. — Le tenaire de Virgile — Les santonniers 

Sénégal. de Marseille. S 
Esthetique. Beaux-arts. — Le Correspondance d’Allemegne |. z. 

couronnement de l’Arc de triomphei — FEchec au vice-roi — L'histoire fl si S 

et la destruction des Tuileries —| de l’Allemagne au dix-neuvième siè | 5 ® 

Maximes Chinoises — Poésies - ! cele — Qu'est-ce que la psycho-phy E; fi e 

Chronique scientifique. sique? — Mesure de la sensibilite E' =" ® 
Correspondanee d° Orient. —| — La littérature de Noél et les ju- > 3 é 

La comédie pharaonique — L’envers:  veusetes du crayon — De Berlin è at ‘S 

de la toile — La conscience du fellah} Dantzig en 1773 — Les Zeuilles vo- i © 

— Les sectes — Un double danger —| antes {Fliegende Blitter) — Nécro- SE - 


L’ère des difficultés pour l’Angle-! logie: le musicpoghera Nottebohm. A————____—_6_——mm 


ib Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA” 


PER LE 


SAN MEANA VIARUDIOLIANI 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° gennaio prossimo, le sottoindicate Casse 
sono incaricate di pagare la 


Cedola XXV (Coupon) di La. 412.50 


delle Azioni vecchie per il semestre d’iuteresse scadente il 31 dicembre corrente : 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 

» Ancona id. dell’Esercizio id. 

» Napoli id. id. id. 

» Milano ll signor Giulio Belinzaghi. 

» Torino la Socictà Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Roma id, id. id. 

» LLivorno la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 

» Grenova la Cassa Generale. 

» Venezia i signori Jacob Levi e figli. 


» Parisi la a Generale di Credito Industriale e Commerciale al cambio 
» Grinevra i sigi ‘* Bonna e C. che sarà ulteriormente 
» Londra id.tY# Baring Brothers e Comp. ‘stabilito. 


Parimenti al 1° Gennaio prossimo saranno rimborsate, unicamente presso l’ Amministrazione 
Centrale della Società in Firenze, le Azioni estratte al 153. Sortessio 
del 15 volgente, cessando le medesime di essere fruttifere. 

Ogni portatore di Azioni estratte riceverà all’ atto del rimborso la Cartella di godimento al 


Portatore, di cui ail’ Art. 54 degli Statuti Sociali. 


Ai portatori di Certificati interinali di Azioni di nuova emissione (1881) liberate, sarà inoltre 
pagata in L. 11.25 la Cedola N. 3 per il semestre interessi 5 0[0, scadente a detta epoca, sul 
complessivo importo dei versamenti iu L. 450 a saldo. 


Firenze, 19 uicembre 1882. 


LA ‘DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali 15 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


L’ Amministrazione delle Strade Ferrate dell’ Alta Italia rende noto 
che ha aperta una pubblica gara per l’ affitto durante un triennio, ad 
incominciare dal giorno 1° marzo 1883, dei locali ad uso 


| CAFFE e BUFFET nella Stazione di Pietrasanta 


alle condizioni e patti risultanti da apposito e prestabilito Capitolato 
d’oneri ed Avviso al Pubblico, visibili presso la Stazione di Pietra- 
santa e presso la 3.* Divisione del Traffico delle Strade Ferrate sud- 
dette in Firenze. 


SEI ——————_—_—__————____m2mdÀ%iÉÈb .iiEÈEÈ» Es [[ks Ai ATA. ZE 


SOCIETÀ GENERA L.E 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


Il Consiglio di amministrazione ha l’ onore di rammentare ai signori 
azionisti che, conforme agli statuti sociali, l’ assemble». senerale ordi- 
naria dovendo aver luogo nella prima quindicina del inese di febbraio 
prossimo, i possessori di almeno cinquanta azioni che desiderano in- 
tervenirvi, devono fare il deposito dal 15 dicembre corrente al 3 gen- 
naio 1883. 

Pep conseguenza i signori azionisti sono invitati a depositare le loro 
azioni nell’ epoca predetta dalle ore 10 della mattina alle ore 3 pom.: 


In Merenze, presso la Società generale di Credito Mobiliare Italiano. 


In Zorîmno, id. id. 
In foma, id. id. 
In Genova, id. id. 


In Genova, presso la Cassa generale. 
In Genova, presso la Cassa di sconto. 
In Mano, presso la Banca di credito italiano. 
In Pargi, presso la Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi. 
Con apposito annunzio verrà ulteriormente dato avviso del giorno 
pel quale sarà convocata l’ assemblea a Firenze. 
Firenze, 7 dicembre 1882. 


16 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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vanvellati, tettoie e oggetti di legno per ferrovie e tranways. 
Prezzi e ragguagli a richiesta. 
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nana sa postale , 
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Marcus ScHUMANN 


Tramvie 
ecc. 
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Prezzo delle Associazioni: 
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L. 20 ll 6 

» 28 15 8 


PeR L’ITALIA . . ... 4. 
Per L’EstERo . . .. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI “© 


Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


D 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi . . . . +. 3. Cent. 30 » 
DRITTO 
> Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 


dovranno spedire in lettera raccomandata: 


° ® O . è ° pa . ° . O . 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino. 
AA A 


Essendo numerosissime le scadenze di fine d’anno, 
preghiamo vivamente i nostri cortesi associati a vo- 
ler sollecitare la rinnovazione del loro abbonamento, 
rivolgendosi direttamente a quest Amministrazione, 
mediante vaglia postale o biglietti di Banca in lettera 
raccomandata, 


Preghiamo pure quei‘ pochi, la cui associazione è 


scaduta, di volerci rimettere l'importo arretrato in un. 


con quello per la rinnovazione. 


L'AMMINISTRAZIONE. 
r—————————__——É_——______—__ n 
LE STRADE FERRATE ITALIANE 
| nel 1881 | 


(Continuaz. — V. n. 52 del 1882). 


Il capo II dei Cenni swi diversi Servizii delle reti prin- 
cipali, contenuti nell'ultima parte della Relazione statistica 
dell'on. Valsecchi, riguarda il Servizio di Materiale è 
Trazione. 


Il materiale mobile entrato in servizio e postone fuori 
durante il 1881, si rileva dal seguente prospetto: 


LOCOMOTIVE | VETTUBE VAGONI 

LU CU) f] (©) d 1] f] 4 U) use . 
INDICAZIONE 1) £ PENE so |a8sis |5 s8sl# 
delle 3 |"BRfo& > ER] os (7 BE| 8 
= esset del | lassi _S 
FERROVIE |g0|20.-|85|g0]22-|$8].0 802] 85 
sS|33s/ss/es|333)25|88;239) sà 
3>|Bodj BE |» |B00| B8E| 35 |E38] 8 

© Tv (--j ® o C..) ® v & 


Alta Italia ....| 49/ >» 


49|j 50 1{4-49| 666 414-662 

Romane........| 10 3 I 7,7 1}4 6{ 703] 14/4694 
Meridionali ...| 5| » DÌ » » » | 608| » {-4+-608 
Calabro-Sicule| 12] » Ti 10] » 10} 2110 14[+-197 
Sarde ........... 6} » }+- 6] 3I| » 31{ 115 3/-+112 
Totali..] 82 3|+:9] 981 2{4-96[2308| 35/4203 


= —-_———PPmP—————t< -  _--—-. —@—@@@R“_"-—@PTPmm__—__———<ARC 


La ripartizione tra le officine nazionali ed estere del 
materiale eutrato in servizio nel detto anno rilevasi dal 
seguente quadro: 


LOCOMOTIVE | VETTURE VAGONI 
INDICAZIONE | Officine | Officine Officina 
delle = Totale | — Totale | Totale 
E entrato E TRIoÈ “ CREATO 
n 
FERROVIE Ss servizio 5 3 servizio] ‘3 5 servizio 
S slo d|$ 
Alta Italia....... 10] 39 49| 46] 4 50/616{ 501 666 
Romane........... ll 9 10| 7] » 71708] » 708 
Meridienali......| » { 5 5 » |» » 21606] 608 
Calabro-Sieule..| i2| » 12| 10} » 10|/21]| » 21 
Sarde...... landa o | 61 6/31» 3)}| 22) 93) 135 
Totali....... 23] 59 82} 941 4 98|1559174BI 2308 


Il materiale mobile in costruzione al 31 dicembre 1881 
rilevasi dal quadro seguente: 


INDICAZIONE 


DEL MATERIALE 


MERIDIONALI 
CALABRO- 
SICULE 
SARDE 


Macchine locomotive. 


Locomotive a ruote libere » | » | » | » | » 
Id. a 2 assi accoppiati. . | 15j 15 8] » | » 
Id. a 3 assi accoppiati. . | 21 | 17 | » | » { » 
Id. a 4 assi ascoppiati. . 4| 0} 0] |» 

Id. tender . e a >|» 7)» cs 
Totali . . . { 401 32] 15 | » | » 


Vetture da viaggiatori. 


Vetture-saloni, break, eda letto . » 4 1 |» » 
Id. di 1° classe . . . ..|49]|>» » DI » 
Id. miste di 1° e 2* elasse. . | 4i { 15 | 39] 15 | » 
Id. di 2° classe . . . . . | 10} » | » » » 
Id. miste di 2° e 3° classe. . | » | » } » » » 
Id.‘ di 3" classe . . . . .|139] s | 40 | 30 di 

Totali 119 | 19{ 80 | 50 | » 

Vagoni da merci, bestiame e diversi 

Bagagliai . . . ....00.| 45] 60) 12] » | » 

Vagoni coperti . . . . . . . {395 [196 [100 [260 | » 
Id. scoperti. . . . . . . [433] 1 |100| 20 | » 
Id. diversi . . . è» dd » 6) » ”» n) 


—— |\——— | ——o mos emme 


Totali . . . 1873 1263 I212 1280 


kdadi È 


18 


Monitore delle Strade Ferrate 


Il detto materiale in costruzione è così ripartito tra le 
officine nazionali ed estere: 


LOCOMOTIVE VETTURE | VAGONI 
INDICAZIONE O fficine Officine Officine 
delle = ces 3 
4 s 
CERRO È s Totele È £ Totale s ; Totale 
a | 8 3|8 \3]8 
Alta Italia ...... 8| 32) doltig@l» | 1191/8731 0! 873 
Romane.......... 231 9 32) 191 » 19/263] » v63 
Meridionali ..... » | 15 15 » | 80 80| 12/200 212 
Calabro-Sicule..| » | » » 50) » 50/250| » 280 
AMde ....rescesea » | » » » | » » » | » » 
Totali.......1 31! 56 87 188| 80 268 usa 200 1628 


Omettiamo le indicazioni parziali delle ofticine nazionali 
ed estere, a cui si riferiscono le suddette cifre; ma dob 
biamo aggiungere che, durante il 1° trimestre del 1881 
l’Ammipistraziove delle Ferrovie dell'Alta Italia continuò 
a servirsi dei 500 carri ungheresi e delle 10 locomotive 
da merci della Staatsbahn, che teneva a nolo sino dal 
1880. Nel 2° e 3° trimestre, l’Amministrazione medesima 
non usufruì che di 300 dei detti carri, avendone ceduti 
200 alla Società delle Strade ferrate Meridionali. 

Per mettersi poi in grado di far fronte alle crescenti 
esigenze del traffico, le nostre Amministrazioni non man- 
carono di commettere nuovo materiale, di cui una parte 
è già entrata in servizio nel 1882, come rilevasi dalla se- 
guente situazione del materiale medesimo in costruzione 
od in servizio al 1° luglio d. a. 


Lol di TOTALE 
INDICAZIONE Quantità in servizio Ruiento In - 
i costru- | servizio e 
delle al 31 a FIORE costru- 


zione al 


al . 
._{l.o luglio : 
linee e del materiale |diSOMbrE {1.0 luglio 80/10 luglio|1°9 luglio 
1881 l 885 


Macchine locomo- 
tive. 
Alta Italia ............ 809 825 23 76 . 901 
Romane................ 269 272 10 30 302 
Meridionali ........... 23] 246 15 20 266 
Calabro-Sicule....... 146 146 » 12 158 
SALGO ss. 28 28 » 4 32 
Totali......;...| 1,469) 1,517 48| 142| 1,659 
Vetture da viog- 
giatori. 
Alta Italia............ 2,269| 2,312). 43 155) 2,465 
Romane........ dia 907 918 ll 204} 1,122 
Meridionali ........... 645 710 6: 27 737 
Calabro Sicule ....... 490 540 50 » 540 
SArCO siii 96 96 n) » 96 
Totali....... 4,407] 4,576 169] 384] 4,960 
Vagoni da merci e a 
bestiame. 
Alta Italia ............ 15,569! 16,187 618] 1,190f 17,377 
Romane................ 4,433) 4,597 164 CO) 4, 657 
Meridionali ........... 3,965) 4,165 200 321 4,177 
Calabro-Sicule .......1 1,796} 1,907 li 289 3, 103 
Sarde...........c.1000 a 403 403 » » 
Totali.......... 26,166] 27,259] 1,093)  1,551| 23,810 


Il detto materiale mobile in costruzione al 1° luglio 
1882 era poi così ripartito tra le officine nazionali ed | 
esterc : 


Li 
in 
al LI 
1822 1882 188 
gv 
CZ ZZZ I TEN 


| 
3 | 


LOCOMOTIVE VETTURE VAGONI 
INDICAZIONE Officine Officine | Officine 
La d Totale | Totole | È Total 
UV 6 
FERROVIE 8 z 2|8 | 8 È 
<|8 “(3 i <siz 
Alta Italia...... 19| 57 761153| » 155/1190| »j 1190 
Romane.......... 27} 3 30]204| » 204] 60) » 60 
Meridionali ..... » | 20 27 275 12)» Hi 
Calabro-Sicule..| » | 12 » » 289) » 289 
Sarde ............. » 4 » D) » |>» » 
Totali... 41 961 1423571 22] ‘s84lissi »l 1551 


Il numero medio d’individui autorizzati regolarmente a 
condurre le locomotive fu di 855 sulle ferrovie dell’Alta 
Italia e di 271 sulle Romane. Di questi, 663 per l'Alta 
Italia e 220 per le Romane erano macchiniati effettivi: 
gli altri erano fuochisti fuuzionanti da macchinisti più o 
meno secondo il bisogno. In media, sulle ferrovie dell'Alta 
Italia erano giornalmente in servizio 690 guidatori di lo- 
comotive, ognuno dei quali effettuò la percorronza media 
annua di 39,464 chilometri. 

Nel 1881 le scuole degli allievi- fuochisti , destinate ad 
avviare i giovani nella carriera del macchinista, furono 
frequentate da 140 individui per l'Alta Italia, compresi 
20 militari della brigata Ferrovieri, e da 35 per le Romane. 
Per l'Alta Italia, 134 allievi si presentarono agli esami, e 
116 li superarono felicemente; per le Romane, se ne pre- 
sentarono 31, dei quali 21 ottennero l'idoneità. 

Sulle ferrovie dell'Alta Italia vennero iniziati gli studii 
per l'applicazione dei freni continui Westinghouse e Smith 
Hardy al materiale mobile, studii tuttora in corso, come 
fu già annunciato nel Monitore; e. venne esperimentato 
con buon risultato il sistema di riscaldamento delle vet- 
ture mediante scaldini ripieni di acetato di soda (sistema 
An°elin), di cui si è pure parlato più volte nel nostro 
giornale. 


Per le altre reti, mancano ì dati statistici relativi. 


— Il capo III riguarda il Movimento e servizio com- 
merciale, in rapporto al traffico, agli orarti, ai ritardi 
ed accidenti, ai reclami e litigi, alle tariffe ed ai servizii 
cumulativi. 

Quanto al frafice, leggiamo che anche nel 1881 si ebbe 
un aumento in confronto degli anni precedenti, e quindi 
un aumento d'introiti. Però ciò non portò aumento nella 
percorrenza dei treni, fuorchè sulle ferrovie dell'Alta Italia, 
giustificato dalla circostanza della Esposizione nazionale 
di Milano; e sulle Calabro-Sicule, dovuto al riordinamento 
generale degli orarii di questa rete, in seguito dell’aper- 
tura all'esercizio dei tronchi Potenza-Calciano, che riunì 
la linea di Potenza can la Jonia, e Canicatti-Bivlo-Cal- 
dare, che riunì le linee orientali colle occidentali di Si- 
cilia: apertura avvenuta sul cadere del 1880. 

Tale percorrenza rilevasi dal seguente specchietto ; 


Pereorso mediu 


Percorso dei tteni per chilometro 
—__ ——r——, 


1880 1881 1880 1881 
Alta Italia . 18,752,439] 19,797,122| 5,235/5,622 
Romane. 6,651,932] 6,651,058} 3,976) 3,975 
Meridionali 5,484,3841 5,598,737} 3,798] 3,802 
Calabro-Sicule 982,417] 3,743,306| 2,527] 2,888 
Sarde 516,232" 655,596] 1,799 17712 


e degli interessi matcriali 19 


Se poi si considera la percorrenza dei soli treni con 
viaggiatori in rapporto a quella dei viaggiatori sulle fer- 
fovie suddette, si rileva che, ad eccezione delle Sarde, la 
percorrenza dei viaggiatori crebbe in ragione più furte di 
quella dei treni, specialmente sulle ferrovie Romane e 
Calabro-Sicule; e quindi, sutto questo aspetto, devesi con- 
statare un qualche miglioramento nel servizio. Infatti, il 
numero medio dei viaggiatori per treno-chilometro, che 
neli'anno 1880 fu di 66 sulle ferrovie Romane e di 36 
sulle Calabro-Sicule, nel 1881 ascese a 69 sulle prime ed 
u 40 sulle seconde. E se ci riferiamo ai dati degli anni 
1878 e 1879, si scorge che un miglioramento in tal senso 


si ebbe anche sulle reti dell’Alta Italia e Meridionale. Per. 


le ferrovie Sarde, la diminuzione nel numero medio dei 
viaggiatori per treno-chilometro, verificatasi nel 188], 
sembra in gran parte dovuta alla istituzione di un nuovo 
treno in provincia di Sassari. 

Tuttavia non poco resta ancora a fare perchè vengano 
meglio utilizzati i treni dei viaggiatori; ed a ciò hanno 
già rivolto la loro attenzione le nostre Amministrazioni 
ferroviarie, affine di ottenere che cresca il rapporto fra il 
numero dei posti utilizzati in ogni vettura e quello dei 
posti disponibili, sembrando che tale rapporto si mantenga 
troppo basso nelle nostre ferrovie, come appare dal se- 
guente prospetto: 


NUMERO MEDIO 


PERCORRENZA NUMERO 
INDICAZIONE dei posti 
A ro: pe occupati 
elle , ei viag- e su 
PRON ORA dei delle giatori { posti P eento 
. P . r er isponi- 
viaggiatori | vetture] vettura vate bili 
Alta Italia ... 831, 150,466 88,122,300 9 37 24 
Romane.....| 252,487,177] 36.857,95) 9 36 25 
BMeridionali . .. 251,112,763 27,219,851 9 35 26 
Calabro-Sicule. | 119,038,706] 14,617,309 x 38 21 
Sardo ...... 19,969,194 2,070,637 9 36 25 
Totuli e medie — eneae a 
gonerali ... ‘'1,573,758,3061 168,888,548 9 36 25 


Rispetto agli orari, per le Ferrovie dell’Alta Italia si 
notano alcune modificazioni introdotte nelle corrispondenze 
dei treni diretti, migliorando le comunicazioni fra le prin- 
cipali città della Toscana, della Liguria, della Lombardia 
e del Piemonte, fra Milano e Venezia, e fra Torino, Ge- 
nova e Vienna per la via della Pontebba. 

Il maggior movimento a cui diede luogo l’Esposizione 
nazionale di Milano, specialmente sulle linee affluenti a 
quella città, ‘fu cagione di un temporaneo aumento di 
treni su alcune di esse per tutta la stagione estiva. Nel 
corso dell’anno fu poi iniziato il servizio dei treni econo- 
mici fra Venezia e Treviso; e furono in diverse epoche 
attuate altre variazioni di minore importanza, procurando 
di conciliare nel miglior modo gl’interessi del pubblico 
con quelli delle Amministrazioni ferroviarie, 

Per le Ferrovie Romane, si fa specialmente menzione 
della modificazione introdotta nell’orario del treno diretto 
del mattino da Roma per Napoli, la cui partenza dalla 
Capitale fu anticipata alle 6 ant., per collegarlo ad un 
treno diretto, che dal 15 marzo fu istituito tra Napoli e 
Palermo per la via di Potenza e Reggio. Altre modifica- 
zioni di minor importanza furono introdotte nella corsa 
dei treni della detta linea, nonchè su quella Roma Firenze. 

Per le Ferrovie Meridionali, due sole modificazioni di 


orario sono notevoli: una ui treni celeri pel trasporto della 
Valigia Anglo-Iodiana, in seguito ad analoghe modifica- 
zioni adottate dalle Ferrovie francesi e dell'Alta Italia; 
l'altra riguardante la rinnovazione d'orario sul tronco 
Napoli-Castellammare. 

Altre modificazioni furono introdotte negli orarii dei 
treni diretti da Napoli per Reggio-Calabria, nell’intento 
di utilizzare convenientemente la linea Eboli-Metaponto 
per accelerare le comunicazioni fra la Capitale e la Sicilia. 

Sulle linee Sicule non furono attuate modificazioni di 
importanza, oltre quella suindicata, dipendente dall’ isti- 
tuzione del treno diretto da Roma a Palermo e viceversa. 

Per le Ferrovie Sarde, l'orario dei treni fu oggetto di 
molte discussioni, per la difficoltà di soddisfare couvenien- 
temente agl’interessi delle due provincie dell’isola con un 
ristretto numero di convogli, quale è consentito dal li- 
mitato traffico di quelle ferrovie. Alla fine dell'anno erano 
però in corso le trattative colla Società concessionaria per 
trovar modo di accordare al pubblico tutte le possibili 
facilitazioni, senza aggravare di troppo le spese d'esercizio. 

Del resto, la maggioranza del pubblico sì mostrò ge- 
neralmente soddisfatta delle disposizioni e dell'andamento 
dei convogli sulle nostre linee. Pervennero bensì al Mi- 
nistero parecchie domande di modificazioni; ma per sod- 
disfarle adeguatamente avrebbesi dovuto assegnare ad al- 
cupi convogli diretti l'orario dei treni-omnibus; e quindi 
si dovette andare molto a rilento nel cedere alle istanze 
del pubblico, almeno quando speciali circostanze o ragioni 
di servizio non potessero giustificare simili concessioni. 

Pervennero pure al Ministero frequenti domande per la 
estensione del servizio economico ad altre linee secon- 
darie, e l’Amministrazione dell’Alta Italia ebbe ad esa- 
minare accuratamente tale questione. Però gli asperimenti 
fatti del detto servizio non permisero ancora di giudicare 
se sia conveniente dare ad esso tutta l'estensione, che 
sarebbe nei desiderii di una parte del pubblico. 


( Continua) x 


IL TRAFORO DEL SEMPIONE 


Nell'ultimo numero dell’anno scorso abbiamo accennato 
al voto emesso dal Consiglio generale della Senna nella 
seduta del 18 dicembre p. p., relativamente al traforo 
del Sempione. Crediamo ora opportuno di riferire dal 
Bulletin du tunnel du Simplon il testo di quella delibe- 
razione. 

Ecco quanto si legge nel citato periodico: 


La Società rouenese per la difesa degl’interessi della valle 
della Senna aveva, con risoluzione del 20 aprile scorso, do- 
mandato che la costruzione del tunnel del Sempione fosse 
decisa dai Poteri pubbliti entro il più breve termine possi- 
bile. Tale deliberazione, trasmessa, fra gli altri, al Consiglio 
generale della Senna, fu rinviata alla 2* Commissione cel 
Consiglio medesimo, la quale presentò il suo rapporto, nella 
seduta del 18 dicembre, per mezzo del relatore ing. Emilio 
Level. 

Esso così si esprime: 


« La Società per la difesa degl’interessi della valle della 
Senna domanda al Consiglio generale di emettere un voto 
affinchè il Governo riprenda lo studio per la costruzione 
della ferrovia e del tunnel del Sempione. 

« A più riprese il Consiglio generale espresse un voto 
conforme al desiderio della predetta Società, mpecialmente 
il 14 novembre 1874, il 5 dicembre 1876, ed infine, sul 
rapporto del sig. Vauthier, nella seduta del 1° agosto 1879. 

» Le considerazioni che ispirarono il Consiglio generale 
nei diversi voti emessi su tale argomento, sussistono 
oggidi con tanto maggior forza, che le eventualità com- 
merciali, di cui si temeva l’imminenza, sono divenute una 
realtà dopo l’apertura all’esercizio della linea del San Got- 
tardo. 

« Il traforo del Sempione costituisce, agli occhi della 
vostra 2° Commissione, una questione di primaria urgenza, 
® perciò essa vi propone la delibarazione seguente: 


« — Il Consiglio generale, senz’arrestarsi alle potenti con- 
siderazioni d’ordine politico, militare ed economico, che 
giustificano il traforo dsl Sempione e che fanno di tale 
intrapresa una questione d'interesse generale di primo or- 
dine e di primaria urgenza; e mantenendosi sul terreno 
degl’interessi del dipartimento della Senna e dell’industria 
parigina; 

« Considerando che l'apertura della ferrovia del San 
Gottardo produce, a profitto della Germania, uno sposta- 
mento delle correnti commereiali del nord e dell’ovest della 
Francia, e specialmente del dipartimento della Senna e 
della città di Parigi verso l’Italia; 

« Ch'è urgente di opporsi a codesto spostamento com- 
merciale e di arrestare la sostituzione dejl’industria tedesca 
all’industria francese in Italia; 

« Che solo un gran tunnel perforato sotte il Sempione 
permetterà ai treni celeri di superare la catena delle Alpi, e 
realizzerà una importante abbreviazione sulle linee straniere; 

« Rinnovando i voti del 14 novembre 1874, 5 dicembre 
1876 e 1° agosto 1879; 

« Emette il voto che il Governo promuova attivamente 
lesecuzione di un nnovo passaggio delle Alpi per il 
Sempione » —. 

«Questa proposta venne adottata dal Consiglio generale, 
dopo breve discussione. 

É questa, dunque, la quarta volta che il detto Con- 
siglio si pronuncia pel Sempione. 

Si rieorda pure che, nella seduta dell’8 giugno 1881, la 
Camera di commercio di Parigi aveva preso, da parte sua, 
la deliberazione seguente: 

« La Camera riconosce la necessità d’un nuovo sbocco 
attraverso le Alpi, per far concorrenza al tracciato del San 
Gottardo e rivolgere alla Francia il transito del Nord verso 
l’Oriente. 

« Essa si pronuncia in favore del tratoro del Sempione, 
a preferenza di quello del Monte-Bianco, pur deplorando 
di non poter adottare questo tracciato, che seduce per la 
sua grandezza e perchè soddisfa al sentimento nazionale, 
non traversando che il suolo francese; ma devesi riconoscere 
che, col Sempione, il tracciato è più breve, di accesso 
più facile e ad una minore altezza. 

« Quello del Monte Bianco sarebbe uu servizio duplicato 
con quello del Moncenisio, senza far concorrenza al San 
Gottardo. Per questi motivi, la Camera considera che il 
rafo:1o del Sempione dev'essere adottato ». 


Risoluzioni così concordi e categoriche contribuiranno, 
senz’aleun dubbio, al prossimo scioglimento d’una questione 
che s'impone sempre più all’attenzione pubblica. 


L'ILLUMINAZIONE ELETTRICA 


ad incandescenza 


(Continuazione — Vedi N. 51). 


Illuminazione del « Savoy Theatre » di Londra. — 
Questa illuminazione è fatta da 1,158 lampade Swan. 

Esse sono divise nella sala, nelle gallerie, nelle scale, 
sulle scena e locali adiacenti. 

Le lampade della sala sono disposte in eleganti gruppi 
di tre, e protette da un globo di vetro opalizzato. 

Tutte le lampade sono divise in 6 circuiti principali, 
di cui 5 hanno 200 lampade ognuna, ed il sesto 166, 
comprese 8 lampade per illuminare i locali ove trovansi 
le macchina elettriche. 

Ogni circuito è alimentato da nna macchina elettrica 
della Ditta Siemens Brothers, del tipo IV, a corrente al- 
ternata. Il campo magnetico di ognuna di queste macchine 
è eccitato da uua macchina dinamo-elettrica, sistema Sie- 
mens, e conosciuta sotto il tipo 1) 7. 

Tre macchine a vapore, il cui potere, misurato col di- 
namometro di Von Hèfner Alteneck, è di 120 a 130 ca- 
valli-vapore, mettono in movimento le macchine elettriche, 
facendo fare 1,150 giri alle eccitatrici e 70 giri a quelle 
con correnti alternate. 

Notisi che una parte della forza motrice serve anche 
per dare la corrente elettrica ad un potente faro, che tro- 
vasi all’ estremo del teatro. Per questo serve però una 
speciale macchina dinamo-elettrica. 

É interessante il notare come in questa installazione le 
cose sono così ordinate che, quando si voglia aumentare 
o diminuire l'intensità della luce, non altro si ha a fare 
che girare un robinetto, come si farebbe in un’illumina- 
zione a gas. Perciò ogni circuito è munito di un regola- 
tore speciale, che nel girare può introdurre una resistenza 
più o meno grande nel circuito, e render quindi maggiore 
o minore l'intensità della luce. Di queste resistenze sonvene 
6 in ogni regolatore, il che è sufficiente per ottenere la 
gradualità della luce. ° 

Ma quando si introduce una resistenza, invece di farla 
entrare nel circuito esterno, cioè quello delle lampade, la 
si fa andare in quello che dalla macchina eccitatrice va 
a quella a correnti alternate. 

Quindi, quando una resistenza è introdotta in questo 
circuito, si riduce l’intensità del campo magnetico nella 
macchina a correnti alternate, e conseguentemente la 
corrente indotta da tal campo e trasmessa al circuito delle 
lampade, diminuisce pure in intensità. Però, siccome al 
diminuire dell'intensità del campo magnetico riducesi 
proporzionatamente la resistenga meccanica alla rotazione, 
così ne segue che la forza motrice richiesta per far muo- 
vere la macchina sarà minore, e quindi l'abbassare l’ in- 
tensità dell’illuminazione produce una corrispondente eco- 
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Le resistenze sono disposte in modo che l’aria circoli 
liberamente per poter raffreddare i fili nel caso che essi 
si riscaldassero per l’elettricità che vi passa. Anzi sonvi 
pure delle parti del filo conduttore fatte con una lega 
fusibile e destinate a fondersi e ad interrompere quindi la 
corrente nel caso in cui il filo sì riscaldi troppo. Questa pre- 
cauzione, mentre allontana il pericolo d'incendio che po- 
trebbe presentare un filo incandescente, è anche una sal- 
vaguardia per le lampade, le quali non potrebbero re- 
sistere se la corrente diventasse più intensa di quello che 
comportano le dimensioni del filo di carbone. 

L'impianto del Savoy Theatre riusci benissimo: esso 
fu il primo fatto nel genere. La luce è fissa e bianca, 
la temperatura del teatro non è aumentata oltre quella 
prodotta dalla respirazione, per cui anche gli spettatori 
che trovansi nella più alta galleria non sono molestati 
per la forte temperatura, come lo erano prima colla il- 
luminazione a gas. 

Non possediamo dati sufficienti per stabilire un confronto 
fra il costo dell’illuminazione elettrica e quella a gas nel 
Savoy Theatre; però è quasi certo che in questo caso, 
adoperandosi direttamente la forza motrice, si ha una 
maggiore spesa per l’elettricità, mentre, come già abbiamo 
fatto vedere per l'impianto a Parigi, usando gli accumu- 
latori si realizza una vera economia. 


Illuminazione nelle strade e nelle abitazioni private. — 
Chi meglio di tutti studiò il modo di applicare l’.illumi- 
nazione elettrica ad incandescenza per servirsene nelle 
pubbliche vie e nelle abitazioni private fu l’ Edison. Ora 
che si sta impiantando in Milano questo sistema, crediamo 
possa interessare il conoscere le diverse parti che entrano 
a comporre il sistema d'illuminazione proposto ed attuato 
dall’ Edison. | 

Noi cercheremo di far ciò, studiandoci di descrivere 
queste diverse parti, per le quali certamente sarebbe de- 
siderabile aver sotto gli occhi delle figure. 


Sistema Edison. — L'impianto dell’ illuminazione, se- 
condo il sistema Edison, consta delle seguenti parti: 


1) Il motore, 
2) Le macchine dinamo-elettriche, 
3) I conduttori. dell'elettricità, 
4) Le resistenze regolatrici, 
5) Il contatore, 
6) Le lampade. 
A render più chiara la-cosa, indicheremo come è stato 
fatto l’impianto-modello, che ora funziona a New-York. 
Come si sa, il quartiere illuminato colla luce Edison 
è, come certe parti della City di Londra, esclusivamente 
destinato al commercio, per cui non vi sono abitazioni pri- 
vate, ma solo magazzini, Banche, negozii ed opificii. 
Esso è limitato dalle seguenti strade: Wall-street, 
Nassau-street, Ferry-street, Spruce-street e South-street. 
L'area occupata da questo quartiere è di 213 di chilo- 
metro quadrato, ed il numero delle lampade occorrenti è 
di 14,000, di cui ognuna ha il potere illuminante di 16 
candele. 
La Stazione centrale destinata alla produzione dell’elet- 
tricità occorrente per tutte queste lampade è posta nella 
Pearl-street, vicino al cantone della Fulton-street. Essa 
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occupa un’area relativamente molto piccola, e non supera 
ì 420 metri quadrati. 

Questo spazio è diviso in due parti, ognuna delle quali 
contiene quanto occorre per 7.000 lampade. Quindi in 
ognuna delle due parti sonvi le caldaie per 1,000 cavalli 
di forza; sei macchine dioamo-elettriche, ciascuna per 1,200 
lampade; le resistenze regolatrici, e tutti i servizii acces- 
sorii in uno ai contatori. 


Le caidaie sono del tipo Babcok et Willocox, di cui si 
vedevano esemplari all’ Esposizione di Parigi del 1881. 
Esse sono tubulari, a circolazione d’acqua interca, analo- 
gamente a quelle belghe di Nayer ed a quelle Belleville- 

Ogni caldaia ha uno speeial apparecchio di alimenta, 
zione, ma l'impianto è così fatto, che un apparecchio qua- 
lunque può servire a qualsiasi de'le caldaie. 

Le case americane hanno le cantine che si protendono 
sotto il suolo stradale; e di tale condizione si approfittò 
nell’impianto Edison, per facilitare le manovre necessarie 
per l'alimentazione delle caldaie. Il carbone viene scaricato 
direttamente dalla strada nelle cantine; e poi vien solle- 
vato all’altezza del focolaio da un elevatore a vite d’Ar- 
chimede, munito di una specie di crivello per liberare il 
combustibile dalla polvere. 

Sopra le caldaie si costruì uu’impalcatura in ferro 
sostenuta da colonve di ghisa, ma isolata completamente 
dai muri, acciò il tremolio coutinuo delle macchine in 
moto non rechi disturbo e non comprometta la sicurezza 
dell'edifizio. 

La detta impalcatura sorregge le sei macchine dinamo- 
elettriche, di cui ognuna ha il proprio motore a vapore. 

I camini per il fumo delle caldaie sono altissimi, e ven- 
gono protetti contro l’irradiazione del calore da un rive- 
stimento di materia coibeote. Per questo motivo essi pos- 
sono attraversare tutti i piani dell’ edificio, senza recar 
noia agl’ibquilibi. 
| Le sei macchine sono addossate in due file di tre ognuna. 
Il peso di ogni macchina è di 27,500 chilogrammi, di 
cui soli 3,000 pel motore a vapore. 

È noto che l’Edison impiega magge polari enormi e de- 
bole magnetizzazione. Egli pretende ottenere con ciò una 
maggior economia che colle altre macchine dinamo-elet- 
triche; le esperienze di Marcel Depres parrebbero coufer- 
mare tal fatto, che però è ancora discusso dai cultori 
dell'elettricità, 


L'armatura girevole, che forma pur volaute per il mo- 
tore, il cui asse è in proluugamento di quello dell’arma- 
tura, pesa 6,000 chilogrammi. I fili indotti hanno dimen- 
sioni di vere sbarre di rame, la cui sezione supera il 
centimetro quadrato. Per conseguenza, la resistenza in- 
terna è molto piccola. Cionnonostante, e grazie alla po- 
tenza del campo magnetico, si ottiene una forza elettro- 
motrice di 125 volt, con una velocità di soli 350 giri. 

Le 12 sbarre di elettro-calamita, dalle quali è prodotto 
il campo magoetico, sono disposte in derivazione. Esse 
sono aggruppate in tre ordini di quattro magneti ognuno. 

Il motore a vapore è del tipo orizzontale di Porter, 
della forza di 130 cavalli nominali, munito pure di un 
regolatore di Porter e di distribuzione ad espansione va- 
riabile. La distribuzione è fatta con quattro cassetti : quelli 
per la scarica hanno la corsa fissa, mentre quelli per l’in- 


troduzione l'hanno variabile. Il cilindro ha una sezione 
di 632 centimetri quadrati ed una corsa di 406 millimetri. 
L'asta motrice è d'acciaio fucinato, ed il rapporto fra la 
sua lunghezza e quella della manovella è di 6:1. La ma- 
novella è su di un disco, a cui è applicato un contrap- 
peso per equilibrare possibilmente le parti in moto alternato. 

Facendo lavorare le macchine a vuoto, si trovò che le 
resistenze passive interne assorbono una forza di circa 14 
cavalli-vapore, alla velocità di reggime di 350 giri. 

Il piano superiore dell’ edifizio contiene le resistenze re- 
golatrici. Un solo operaio basta per manovrare queste 
resistenze, qualunque sia il numero delle macchine in mo- 
vimento. L’ operaio deve aver sempre gli occhi rivolti ad 
un apparecchio indicante la forza elettro-motrice. Questo 
apparecchio ha due lampade, una rossa ed una azzurra; 
inoltre è munito di un campanello elettrico. Se la forza 
elettro-motrice ha il suo valore normale, il campanello 
elettrico tace. Non appena verificasi una variazione nella 
detta forza, il campanello suona, ed una delle lampade 
si accende, indicando all'operaio, col colore del vetro, in 
qual senso egli deve agire per rimettere le cose nello 
stato di reggime. Non è però da nascondere come siffatto 
modo di regolare, dipeudendo dalla mano dell’ uomo, non 
presenti tutta la sicurezza voluta; è quindi desiderabile 
che ei trovi un regolatore automatico, al che sono già ri- 
volti gli studii di Edison. 

Le resistenze regolatrici vengono introdotte nel circuito 
derivato, che alimenta la elettro-calamita del campo ma- 
gnetico. Ora questa elettro-calamita essendo grossissima 
e molto lontana dal loro punto di saturazione , ne segue 
che l’ introduzione di una resistenza, fosse anche solo di 
1{2 ohm, diventa assai sensibile. È quindi relativamente 
facile il conservare alla forza elettro motrice delle mac- 
chine il suo valore di regime. 

L’ ultimo piano della casa di Pearl-street contiene i 
serbatoi dell’ acqua, il servizio dei contatori e la batteria 
di 1,000 lampade, che serve per la prova delle macchine. 

Questa batteria copre una delle facciate del muro, ed 
è di un effetto magico quando è tutta accesa. Per mezzo 
di commutatori adatti si può introdurre nel circuito quel 
numero di lampade che si vuole. Le lampade a tal uopo 
impiegate sono quelle di rifiuto, cioè quelle che hanno 
una resistenza più piccola o maggiore di quella richiesta 
acciò l’ intensità della luce sia la normale voluta. 

Le fabbriche cedono tali lampade a vil prezzo; eppure, 
per l’ uso a cui si impiegano nell’ impianto di cui discor- 
riamo, sono molto adatte, poichè il valore dell’ intensità 
luminosa non ha importanza in questi esperimenti. 


Conduttori — La canalizzazione dell'elettricità per mezzo 
dei conduttori è cosa di grande interesse, e l’ impianto 
fatto dell’ Edison è, sotto questo punto di vista, molto in- 
gegnoso. Eccone i tratti principali : 

Noi sappiamo che la conducibilità dei corpi per l' elet- 
tricità varia colla natura dei corpi stessi. Infatti, mentre 
nell’ argento la conducibilità è di 100, nel rame di 80, 


nell’ oro di 55, abbiamo invece che nel ferro è di 14, nel 


platino di 10.5, e nel bismuto di soli 1.5. 

La scelta quindi del metallo da impiegarsi per i con- 
duttori, tenuto conto del costo e della duttibilità, è 
ristrettta a ben pochi. 


L'argento è troppo caro, e solo lo si impiega in alcuti 
istrumenti di precisione — Notisi che l'argento ha la bel- 
lissima proprietà, che il suo ossido è pur conduttore, mentre 
l' ossido di rame è isolante — 

Dopo l’ argento, i metalli più usati per conduttori sono 
il rame, il ferro ea il bronzo fosforato. 

L’ impiego di questi metalli è fatto per lo più in fili, 
o scoperti como nei telegrafi e nei telefoni, o coperti come 
per la luce elettrica, oppure aggruppati in gomene e ri- 


coperti di materia isolante per il caso di canalizzazioni 


sotterranee o subacquee. 

L’ isolamento dei fili è necessario, sia perchè, quando 
si conduce una corrente ad alta tensione, l’‘lettricità 
tende a disperdersi nei punti ove più facile trova il passo, 
e l’ umidità offre appunto un facile veicolo; sia perchè vi 
ha sempre pericolo a lasciar esposti i fili, che, toccati, 
possono essere micidiali. 

Per ben intendere il perchè delle disposizioni adottate 
per i conduttori, ricorderemo alcune nozioni fondamentali 
di elettricità. 


(Continua) LiGAT. 
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Nel nostro numero del 29 marzo scorso, annunciammo la 
pubblicazione della prima parte di un'importante opera 
tecnica, edita in Torino dal solerte editore-tipografo Au- 
gusto Federico Negro, cioè il Mawuwale pratico per gli ingegneri 
di A. CASTIGLIANO, ingegnere delle Strade ferrate dell'Alta 
Italia. 

Annunciando quella prima parte, che conteneva una rac- 
colta di tavole numeriche spesso occorrenti nei calcoli, 
abbiamo esposto il concetto ed il disegno generale del- 
l’opera, da pubblicarsi a fascicoli e parti che possono stare 
da sè: ed infatti abbiamo ora sott'occhio la parte seconda, 
divisa in quattro sezioni, cioè: 1% Geometria e lrigonomelria; 
2° Misura delle vblte, ossia loro superficie e volume; 3% To- 
pografia e livellazione barometrica; 4% Meccanica. 

l’importanza di questo dotto e diligente lavoro dell’in- 
gegnere Castigliano si manifesta da sè, senza bisogno delle 
nostre parole; onde noi ci limitiamo a richiamare sovra 
esso tutta l’attenzione dei professionisti, e specialmente dei 
giovani ingegneri, che desiderano approfondirsi negli studii 
di un’arte così multiforme ed in continuo progresso. 

Anche questo secondo volume, è cui in breve terrà dietro 
il terzo, che tratterà della resistenza dei materiali e della 
stabilità delle costruzioni, è stampato nitidamente, è cor- 
redato di parecchie tavole illustrative, e si vende dai prin 
cipali libraj al prezzo di L. 5. 
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Un'altra opera tecnica degna di particolare attenzione è 
uscita pure, in questi giorni, dallo Stabilimento dello stesso 
editore A. F. Negro, come parte di una serie di Monografie 
tecniche attinenti all’ingegneria, col.titolo: Sui muri di so» 
stegno delle terre e sulle traverse dei serbatoi d’acqua, per cura 
di GAETANO CRUGNOLA, ingegnere-capo provinciale. 

« Nelle costruzioni ferroviarie, stradali ed idrauliche (dice 


Dali 


l’autore nella prefazione), i muri di sostegno occupano og- 
gidì un posto molto importante, e non di rado costituiscono 
opere grandiose, degne di attirare più specialmente l’at- 
tenzione degl’ingegneri; non è dunque meraviglia se questo 
ramo dell’ingegneria fu sempre l’oggetto di studii speciali, 
soprattutto ®negli ultimi decennii, in cui le costruzioni 
assunsero uno sviluppo senza paragone nelle epoche an- 
teriori ». 

Egli è perciò che l’egregio Autore ha voluto riunire i 
suoi studii e le osservazioni fatte durante una serie d’anni 
in un modesto libro (egli dice), che raccomanda all’indulgenza 
de? suoî colleghi, ma che si raccomanda veramente da sè per 
la sua pratica utilità; e va considerato come il complemento 
di altri studii da lui pubblicati, e specialmente di quello 
Sulla spinta delle terre e delle masse liquide. 

Ed affinchè il nuovo libro che ora annunciamo potesse rie- 
scire ora di pratico uso anche agli allievi-ingegneri che in- 
cominciano la loro carriera, l'Autore ha voluto comprendervi 
molti dati pratici, destinati a servire di base alle regole 
esposte ed a facilitarne l’applicazione, come risultato della 
sua lunga esperienza. 

L’opera importante del Crugnola è dedicata all’ esimio 
ingegnere francese Leopoldo Le Royer de Lopngraire, e 
consta di un bel volume di 375 pagine in 8° grande, con un 
atlante di 34 tavole incise; ed è vendibile per L. 15 presso 
i principali libraj. 


Informazioni Particolari 
Dei. MONITORE 
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Lunedì scorso ebbe luogo, per parte della Com- 
missione ‘ governativa, la visita di ricognizione della 
linea di tramvia da Rivarolo a Cuorgnè, di circa 10 
chilometri, in prosecuzione della ferrovia Settimo-Ri- 
varolo. ll risultato fu soddisfacente e tale da permet- 
terne l'apertura al pubblico servizio, appena saranno 
appianate alcune difficolta riflettenti il materiale mo- 
bile, poichè i concessionari della linea vorrebbero 
usare quello stesso che trevasi al servizio della fer- 
rovia Settimo-Rivarolo. 

Sappiamo poi che domenica scorsa si è costituita 
una Societa anonima, che assunse la proprietà e l’e- 
sercizio della linea Settimo-Rivarolo e del detto tronco 
Rivarolo-Cuorgne. 
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I prodotti lordi del traffico sulle Ferrovie dell'Alta 
Italia dal 1° gennaio a lutto novembre 1882 hanno 
raggiunto la somma di L. 105,245,059.38, comprese 
L. 114,139.70 per la navigazione sul lago di Garda; 
mentre nell’eguale periodo del 1882 non ascendevano 
che a L. 104,541,863.01, comprese L. 113,268.60 per 
la detta navigazione. 

Si ebbe dunque nel 1882 un aumento di L. 703,1 96.37, 
calcolata pure la diminuzione di L. 1,128.90 per la 
navigazione suddetta. 


DI 
Nell’asta tenutasi 18 corr. presso la Prefettura di 


Belluno, l'appalto della costruzione del tronco Fener- 
Feltre, della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, per V’im- 
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porto preventivato in L. 2.559,000, venne provviso- 
riamente deliberato col ribasso del 2.05 p. 0o' 
Ignoriamo il risultato dell'asta presso il Ministero. 


>< 


Fra la Società anonima per la ferrovia a sezione 
ridotta Sassuolo-Modena-Finale-Mirandola da una parte, 
e l'’Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia dall’ altra, e salva la sanzione governativa , è stato 
concretato uno schema di Convenzione per lo scambio 
delle merci alla Stazione di Modena. 

Scopo di tale Convenzione è quello di facilitare lo 
scambio delle merci dalle linee, di un’ Amministra- 
zione, a quella dell’ altra, e di stabilire un servizio 
cumulativo di corrispondenza. 


> 


Ci scrivono da Novara che i primi tre tronchi della 
nuova ferrovia Novara-Varallo, compresi fra Novara 
e Romagnano, sono pressocchè ultimati, e potranno 
perciò essere quanto prima aperti all'esercizio. ll la- 
voro di collocamento delle travate metalliche potrà 
essere ultimato prima del 15 corrente; e per con- 
seguenza, trovandosi gia le altre opere prossime al 
compimento, è assai probabile che nella seconda 
quindicina del mese. possa effettuarsi la visita di ri- 
cognizione per constatare se la strada si trovi in con- 
dizione da potersi aprire al sicuro e regolare esercizio. 

I tre tronchì compresi fra Novara e Romagnano, 
misurano insieme circa 30 chilometri. 
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Ci scrivono da Brescia che la Direzione tecnica go- 
vernaliva per la ferrovia Parma-Brescia-Iseo ha pre- 
sentalo all’ approvazione del Ministero dei lavori pub- 
bliar il progetto di appalto del tronco compreso fra 
Piadena e Brescia. 

Per questo tronco furono studiati due distinti pro- 
getti: Il primo col tacciato Piadena-Bagnolo-Brescia, 
della lunghezza di m. 49,650, e del complessivo im- 
porto di L 4,930,000: il secondo, col tracciato Pia- 
dena-Rezzato-Brescia, della lunghezza di m. 53,900, e 
del costo totale di L. 5,510.000. 

II Ministero dei lavori pubblici avra ora a decidere 
quale dei due progetti sia da preferirsi. 

Sappiamo che, tanto per l' uno, quanto per l’altro, . 
molti sono i fautori, i quali naturalmente, mentre 
esagerano 1 vantaggi del tracciato da essi raccoman- 
dato, procurano di ridurre al nulla quelli del trac- 
ciato rivale. ll nostro modesto avviso è però che, 
trattandosi di una ferrovia inscritta nella 3* categoria 
e quindi riconosciuta d'interesse provinciale, più che 
il minor percorso, mello scegliere il tracciato della 
linea, debbasi cercare di collegare colla ferrovia il 
maggior numero di centri di una certa importanza. 
Ed è percio che non possiamo a meno di raccoman- 
dare il tracciato, che da Piadena si dirige a Rezzato 
e quindi a Brescia: imperocchè con esso sì allun- 
ghera, è vero, di qualche chilometro il percorso e 
si spendera qualche centinaio di mille lire di più 
che col tracciato diretto, ma si otterrà in cambio 
che paesi importanti per prodotti agricoli e popola- 
zione possano essere allacciati alla ferrovia. 
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di gia Monitore delle Strad 
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— Il giorno 8 del corrente mese ebbe luogo al Mi- 
nistero dei lavori pubblici una conferenza, alla quate 
fu chiamato a prender parte anche un rappresentante 
dell'’Amministrazione delle ferrovie Meridionali, allo 
scopo di concretare i possibili miglioramenti dell’at- 
tuale orario dei treni fra Roma e Palermo. 
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A proposito del viaggio fra Roma e Palermo, ci 
scrivono da Firenze che l’Amministrazione delle Strade 
ferrate Meridionali fu dal Ministero invitata a far le 
pratiche opportune presso la Ditta Pullman per in- 
teressarla a provvedere in modo da mettere subito 


in servizio alcune vetture a letti, quand’ anche non | 


siano del tipo pattuito colla recente Convenzione sti- 
pulata fra l'Amministrazione e la Ditta predette, salvo 
di sostituire le vecchie, che fossero messe in servizio, 
colle nuove appena saranno costruite. 
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Ci informano pure da Firenze che all’Amministra- 
zione delle preaccennate ferrovie il Ministero dei la- 
vori pubblici ha dato incarico di provvedere alla co- 
struzione di un ponte provvisorio in legname sul fiume 
Sele, per servire al tronco di ferrovia da Battipaglia 
ad Ogliastro (linea Battipaglia-Castrocucco), la cui 
apertura all'esercizio verrebbe ad essere di troppo 
ritardata, qualora si volesse attendere la costruzione 
del ponte definitivo a travate metalliche, progettato 
pel passaggio del detto fiume. 
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Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza ge- 
nerale, deliberando sul nuovo ricorso avanzato dal 
Comune di Bibbiena, ha confermato il parere emesso 
dalla competente sezione del Consiglio stesso nella tor- 
nata del 25 novembre, relativamente al ricorso per la 
revoca del Reale Decreto concernente la costituzione 
del Consorzio per la ferrovia da Arezzo a Stia, adot- 
tando cioè il parere che quel ricorso dovesse essere 
respinto. 
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Abbiamo da Cagliari che il Municipio d'Iglesias ha 
fatto istanza al Governo per ottenere il ristabilimento 
della terza coppia di treni, prima esistente, sulla linea 
Cagliari-Iglesias, combinandone la partenza in modo 
che l’arrivo dei detti treni nelle due citta succeda 
verso le 10 antimeridiane. 
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L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romane ha 
disposto che fra le Stazioni di Saline e di Liverno sia 
attivata la vendita dei biglietti di andata e ritorno. 
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Sunto delle più interessanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 2 al 5 corr. 

Furono, tra gli altri, approvati i progetti concernenti: 

L'impianto di un nuovo binario di ricovero ai treni 
merci nella Stazione di Felizzano ; : 

Il prolungamento di una ferrovia a cavalli lungo la 
via Fiumara in Sampierdarena; 

L’allargamento del ponte in muratura sul torrente 
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Gesso, lungo la ferrovia Cuneo-Mondovi, per istabilirvi 
anche il binario della ferrovia da Cuneo a Ventimiglia; 

Talune opere di arginazione a:sponda sinistra del tor- 
rente San Nicola nel chilometro 76 della ferrovia Taranto- 
Reggio ; 

La sitemazione e rettifica della strada nazionale Fla- 
minia nei tratti compresi fra il ponte di Campolungo e 
quello della Foce, e dal ponte della Foce a quello sul 
Fosso dei Monaci, nel Comune di Scheggia, in provincia 
di Perugia; | 

Le opere occorrenti per l'attuazione del piano regola- 
tore di ampliamento della città di Vercelli ; 

Il completamento del lato sud-est del fabbricato della 
nuova Dogana di Messina; 

Le riparazioni ai guasti di piene verificatisi presso l’in- 
cile del canale Muzza a Cassano, e lungo il canale me- 
desimo da Cassano a Paullo, in provincia di Milano; 

I lavori di ributto, imbancamento e difesa frontale oc- 
correnti nell'argine destro di Brenta, alla fronte Manetti, 
in Comune di Limena, provincia di Padova; 

La sistemazione dell’arginatura destra di Adige, dal 
traversante Romea al sostegno delle Pontesine, in Comune 
di Rosolina, provincia di Rovigo ; 

Il rialzo e ringrosso, con parziale imbancamento, del- 
l’argine sinistro di Tagliamento, che difende l’abitato di 
Ronchis, in provincia di Udine; 

La stabile interclusione delle due rotte della Trinità e 
di Latisanotta, avvenute all’argine sinistro del Tagliamento, 
nei Comuni di Ronchis e di Latisana, in provincia di 
Udine ; 

Le saltuarie riparazioni frontali occorrenti lungo l’ ar- 
ginatura sinistra di Adige, nei Comuni di Belfiore, Al- 
baredo e Bonavigo, in provincia di Verona; 

Le saltuarie riparazioni frontali occorrenti lungo l’ar- 
ginatura destra di Adige, nei Comuni di Zevio, Ronco, 
Roverchiara ed Angiari, nella provincia suddetta. 

Fu del pari approvato un progetto o piano di massima 
per difesa dell'abitato di Musile dalle corrosioni del Piave, 
in provincia di Venezia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Esercizio ferroviario. — Leggiamo nel Fanfulla: 
Alcuni giornali hanno annunziato che fra gli onorevoli 
Baccarini e Magliani si stanno prendendo concerti per un 
definitivo riordinamento delle ferrovie italiane. 

Come è poco chiara nella forma, la notizia è altrettanto 
inesatta nella sostanza. 

Il progetto relativo all’esercizio ferroviario è srià ultimato 
da lungo tempo; ma, mentre l’onorevole Baccarini vorrebbe 
che le condizioni fossero stabilite dopo che il Parlamento 
si fosse pronnnziato sulle questioni di massima, l’onorevole 
Depretis preferirebbe invece presentare all’approvazione del 
Parlamento convenzioni già preparate, come si fece altra 
volta pel riscatto delle ferrovie. 


Ferrovia Colico-Sondrio. — L'ircanto simultaneo 
tenutosi il 30 dicembre p. p. essendo andato deserto, si 
addiverrà, alle ore 10 ant. del 19 corrente mese, presso il 
Ministero dei lavori pubblici in Roma e presso la Prefettura 
di Sondrio simultaneamente, alla second’asta per l' appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 


va » win nio n 


è degli interessi materiali 


della ferrovia Colico-Sondrio, compreso fra Morbegno e 
Sondrio. della lunghezza di m. 24,074 (escluse le espro- 
priazioni stabili, le travate metalliche per ponti e la prov- 
vista dei ferri d’armamento e dei meccanismi fissi per le 
Stazioni), per la presunta somma di'L. 1,300,000. 

I lavori dovranno cssere compiuti entro mesi 36 dal giorno 
della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te- 
soreria provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, 
avvertendo che non saranno accettate offerte con depositi 
in contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 57,000, ed in 
L. 115,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrovia Colico-Chiavenna. — L'incanto simul- 
taneo tenutosi come sopra essendo andato deserto, si addi- 
verrà, alle ore 10 ant. dello stesso giorno 19, presso il Mi- 
nistero e la Prefettura suddetti simultaneamente, alla se- 
cond’asta per l’appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della ferrovia Colico-Chiavenna, 
compreso fra la progressiva 11.159 e la Stazione di Chia- 
venna, della lunghezza di m. 15,180.50 {escluse le espro- 
priazioni stabili e la provvista dei ferri d’armamento e dei 
meccanismi fissi per le Stazioni), per la presunta somma 
di L. 1,290,000 

1 lavori dovranno essere compiuti entro mesi 36 dal 
giorno della cousegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 57,000, ed in 
L. 115,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovie varesine. — La Deputazione provinciale 
di Como, nella sua seduta del 5 corr., deliberò: 

« Di attendere la presentazione del progetto di ferrovia 
Tradate-Varese, prima di deliberare sulla domanda di di- 
versi Comuni del Mandamento di Tradate perchè sia per- 
messo alla Società assuntrice delle linee varesine di atte- 
nersi al tracciato vicino all’Olona, con promessa di con- 
correre in parte al risarcimento della maggior spesa, e sulle 
opposizioni alla domanda predetta spiegate da altri Comuni 
cui interessa altro tracciato ». 


Ferrovia Menaggio-Porlezza. — Leggesi nel- 
l’Araldo, che ormai è un fatto eompiuto la concessione 
della ferrovia economica tra Menaggio e Porlezza al signor 
Maraini. Si spera che in breve abbiano a principiare i la- 
vori, e che finalmente si possa avere questa tanto deside- 
rata ferrovia, che darà vita a quei paesi, attraverso ai 
quali, soltanto nella bella stagione, si vedono passare 
come ombre migliaia di forestieri amatori ed ammiratori 
dei tre laghi. 


— aAlio stesso giornale consta poi da fonte degna di fede, 
che uno dei più influenti cointereasati nella ferrovia a se- 
zione ridotta Menaggio-Porlezza (ing. Maraini), discorrendo 
testè con uno dei nostri deputati al Parlamento nazionale 
(onor. Polti), ebbe ad assicurare quest'ultlmo che la loco- 
motiva correrà fra Menaggio è Porlezza prima della fine 
del 1883. 


Tramvia di Milano. — A giorni si darà mano ai 
lavori della tramvia dalla porta Ticinese sino la locale de- 
nominato la Moningnetta. Verrà soddisfatto così ai replicati 
reclami degli abitanti del corso Sun Gottardo. 


Ferrovie della provincia di Torino. — ll 
Consiglio provipciale di Torino, nella seduta di ieri, di- 
scusse sulla domanda della Società generale di ferrovie 
economiche per un concorso per la ferrovia Torino-Chieri- 
Piovà-Casale. 

Dopo qualche discussione, si approvarono le seguenti 
proposte: 

« 1? Il Consiglio provinciale delibera di accordare alla 
Società generale di ferrovie economiche la facoltà di col- 
locare il binario sulla strada provinclale da Torino a Chieri, 
giusta il presentato progetto, ed eziandio, per quanto spetta 
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alla Provincia, sulla strada detta della Cremera; colla con- 
dizione, quanto a questa, che la si allarghi in modo da la- 
sciare alla libera viabilità ordinaria un suolo stradale di 
non meno di metri 5.50 di larghezza; e quanto ad amendue, 
che sieno stabiliti, lungo la medesima, depositi di ghiaia 
@ pietrisco in numero sufficiente per la buona manuten- 
zione, e lo steccato che deve separare le due sedi stradali. 

« 2° Sia concesso alla Società un sussidio di lire 
200,000, da pagarsi in 10 annualità di L. 20,000 caduna, a 
partire dall’apertura della linea al servizio pubblico, quando 
però i treni dei viaggiatori percorrano il tratto ‘T'orino- 
Casale in meno di 4 ore, ed i convogli delle mercanzie fac- 
ciano un regolare servizio di treni-mercì ». 


Ferrovia Lucca-Viareggio. — Scrivono da Quiesa 
3, alle Nazione, ehe un altro infortunio e successo a Balbano 
sabato sera, alle ore 9 l{2, nei lavori della galleria dei Ce- 
racci, in eostruzione per la ferrovia Lucca-Viareggio. 

Un sasso assai voluminoso, stuecandosi dalla parte dello 
scavo, hu orribilmente schiacciato un operaio, certo Leone 
Tassina di Treviso. 

Il cautiere, ove successe il deplorato accidente, fu viai- 
tato dalla Direzione governativa dei lavori, e da ufficiali 
di pubblica Sicurezza di Lucca, i quali poterono convincersi 
che la causa del disastro fu puramento accidentale. 


Ferrovia Terni-Rieti. — Scrivono da Rieti, che i 
lavori della Stazione furono sospesi testà, coll’ intervento 
della forza. i 

Il tunnel della .Marmore, sulla linea Terni-Rieti, è in- 
tieramente perforato. Esso misura la lunghezza di m. 850. 


Forrovia Canecelio-Castellammare. — Si adunò 
l'altra sera a Napoli il Consorzio per la nuova linea fer- 
roviaria Cancello-Castellammare. 

Si deliberò di mettere a disposizione del Consiglio di 
amministrazione una somma di lire tremila per fare fronte 
alle spese necessarie di amministrazione, e si stabilì di 
fare un voto al Governo per l’agginnta ella ferrovia Ca- 
stellammare-Cancello-Scafati-Gragnano di uo tronco di 
gGiramazione fino ‘al porto di Torre Annunziata. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — ll Popolo Romano ha 
per telegrafo da Berlino, 5: 

Il RescAsanzeiger pubblica il rapporto ufficiale del Conso- 
lato generale germanico in Genova intorno all’ influenza 
della ferrovia del Gottardo sul commercio di Genova. Il 
rapporto, dopo aver enumerato tutti i vantaggi che Genova 
offra pel transito dei prodotti e merci tedeschi, special- 
mente per il commercio coll’ America del Sud, conclude 
incoraggiando le grandi Case tedesche di commercio oltre 
mare di stabilire succursali a Genova. 


— A quanto annuncia da buona fonte il Bund, si avrebbe 
in vista di introdurre, per i treni notturni ,della ferrovia 
del Gottardo, l’illuminazione elettrica, iucomibciando dalla 
macchina a tutte le vetture. 


Disastri in Francia. — Dal Giornale di Gineora 
togliamo i seguenti particolari sulla frana caduta in vici- 
nanza di Bellegarde, che interrupps il servizio della ferrovia 
Lione-Ginevra: 

Martedì sera (dice un collaboratore del Giornale di Gi- 
nevra, che si è recato 8 constatare il fatto sul luogo), verso 
le 1l ore, quando il convoglio dei viaggiatori, che 
arriva a Ginevra a mezzanotte e 12 minuti, aveva passato 
il piccolo tunnei del forte de l’Ecluse, il vecchio guarda-via 
rientrava nella sua capanna, pensando di prendere qualche 
riposo, il primo treno atteso (un treno merci proveniente 
da Bellegarde) non dovendo arrivare prima di un’ora. Ben 


‘ presto sentì la sua capanna oscillare, e, gridando in ver- 


nacolo: « chi, dunque, si permette di spingere la mia casa », 


| afferrò i suoi petardi d'allarme, e si alanciò sulla via. Quindi 
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rendendosi rapidamente conto di quanto avveniva, prese 
la corsa verso Bellegarde, piazzando i suoi petardi sulle 
guide, e riuscì così ad arrestare il convoglio. È grazie alla 
sua vigilanza, se venne evitata una grande disgrazia. 

Ciò che succedeva era un franamento della via del Ro: 
dano ed uno scoscendimento delle masse di terra, che la 
dominano in quella località. A mezzanotte, circa 200 metri 
della strada erano divelti, e gli scoscendimenti continuano. 
In quella località, il Rodano è asaai rinchiuso: da una parte 
dall’ultimo contrafforte del Giura, in cima al quale sorge 
il forte de l’Ecluse superiore, collegato al forte da basso con 
1200 gradini tagliati nell’interno della montagna; sull’altra 
sponda è il Vuache, che cadde quasi a picco nel fiume, e 
sul cui fianco passa la strada ferrata di Bellegarde ad Evian. 
Ad un centinaio di passi in amonte del forte da basso, la 
ferrovia passava sopra un ponte prima di entrare În ur 
piccolo tunnel, di 80 metri circa, che precede il gran tunpel 
di Credo. 

A quattro ore e mezzo del mattino, la yran massa che 
pendeva sul tunnel crollò con un sordo fracasso, e cadde 
nel Rodano, di cui ostruì completamente il corso. Il fiume, 
arrestato nella sua corsa, si elevò rapidamente, e le acque, 
rifiuendo in amonte, invasero i granai dei molini Duret, 
situatr-ad un chilometro più in alto; la Stazione di Col- 
longes fu inondata, e la piena si fece sentire fino a Chaney. 
Al disotto della chiusa formata dalla frana, il letto del 
fiume si vuotava, e per una mezz'ora si mostrò quasi a 
secco. Fortunatamente le acque si aprirono un passaggio, 
ed a dieci ore scorrevano liberamente. 

A mezzo giorno, il tunnel stesso endde con un rumore 
che si udì a molti chilometri all’ingiro, e gli scoscendimenti 
ricominciarono, seppure si può dire che cessassero un istante. 

Partito da Ginevrr col treno delle ore 2.47, che, per 
misura di prudenza, si arrestò a Chancy, a 6 chilometri 
da! luogo del sinistro, abbiamo potuto pervenirvi pronta- 
mente, grazie alla cortesia di amici, che vollero prenderci 
nella loro vettura. 

Le comunicazioni erano quindi interrotte con Collonges, 
ed a 5 ore, la strada era 50 centimetri più bassa di prima 
della catastrofe. Al dissopra del baratro, il ponte della fer- 
rovia rotto, ed un ammasso informe di terra e macigni. 
Ad ogni istante, deì veri torrenti di terra precipitavano 
nel Rodano con un sordo rullo, seguìto dallo schioppettio 
prodotto da vere cascate di sassi. 

Allo stato attuale delle cose, non si può sapere dove si 
arresteranno gli scoscendimenti, e quali potranno essere le 
conseguenze. In ogni caso, le comunicazioni cou Lione per 
questa via sono totalmente arrestate, e passeranno forse 
dei mesi, prima che siano ristabilite. Aggiungiamo che non 
è possibile alcun trasbordo. 


l'errovie tedesche — La Gas:etta di Colonia, del 
27 dicembre, annunziava che le Camere di commercio di 
Francoforte S. M. e di Magonza hanno vivamente appog- 
. giato, presso il Ministero dei lavori pubblici di Berlino, il 
progetto di costruzione di una linea diretta di primo or- 
dine da Bruxelles a Magonza ed a Francoforte. 

Il Montt. des intér. matér. osserva che, se manca ancora 
da costruire una grande linea di comunicazione nel Belgio, 
è certo quella che permettesse una corrente di trasporti 
rapidi ed a bnon mercato , come trazione, fra Anversa e 
Bruxelles da uns parte, e la Germania verso Magonza dal 
l’ altra. ‘ 


Feorrovie turche — Due firmani imperiali conce- 
dono: 1° Una linea ferroviaria da Antiochia a Seleucia, tra- 
vereo la valle dell’ Oronte, ed un porto sulla costa di Se- 
leucia. Il privilegio è concesso per 40 anni, a partire dalla 
data del firmano. I concessionarii sono Halef-Zedè, Vahid- 
etfeadi, ed il sig. Touzla, possidente d° Antiochia; 

2° Una linea ferroviaria di 80 chil. da San Giovanni 
d’Acri a Djesri-Moudjama, località situata sul fiume Cheriè. 
Quecto concessione è fatta, sulla proposta del governatore 
generale della Siria, per 99 anni. ad una Società che pren- 
derà il nome di /amtdié, e ch’è formata da sei ricehi ot- 
tomani. 


Ferrovie spagnuole — La Compagnia delle Asturie, 
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Galizia e Leon ha ricevuto una comunicazione, da cui viene 


informata che il traforo del tunnel della Perucca, della lun- 
ghezza di oltre 3,000 m, è stato appieno nItimato nella 
notte del 20 dicembre p. p. È questa una novella prova 
della prodigiosa attività, colla quale hanno lavorato gl’im- 


presarii della linea, sotto |’ energico impulso della detta 
Compagnia. 


Mhecidenti agli Stati Uniti. — Leggiamo nella 
Railroad-Gazette che nel 1881, agli Stati Uniti, si ebbero a 
deplorare 1458 fra collisioni, sviamenti. ed accidenti di- 
versi. in seguito ai quali 414 persone morirono e 1597 
riportarono ferite più o meno grandi. 


Notizie Diverse 


Comi 


Stabilimento di Pietrarsa. — Î stata nominata 
la Commissione che deve procedere alla liquidazione dei 
debiti e crediti fra lo Stato e la disciolta Società delle in- 
dustrie meccaniche di Napoli e concrctare il progetto di 
Couvenzione per definire la retrocessione dello Stabilimento 
di Pietrarsa e l'acquisto di quello dei (iranili. 

Fanno parte della Commissione il regio Commissario 
per l’esercizio delle Ferrovie Romane cgv. Sorba, in rap- 
presentanza del Ministro dei lavori pubblici: il signor in- 
tendente di finanza di Napoli, quale rappresentante del 
Miuistero del tesoro; i signori comm. Arduin e cav. Gallarati, 
quali delegati della Società delle industrie meccaniche; 
nonchè il regio delegato degli Stabilimenti precitati sig. 
comm. Passerini. 


Camera di commercio di Roma. — Una cir- 
colare del ministro Berti alle Camere di commercio annunzia 
che il corso medio del Consolidato italiano, solito è pub- 
blicarsi giornalmente nella (raszetta U/iciate, per gli effetti 
delle leggi su) Debito pubblico, si compilerà in avvenire 
dalla Camera di commercio di Roma, anzichè da quella di 
Torino. 


Ufficii telegrafici. — Il primo corrente mese in 
Ferrera Erbognone, provincia di Pavia, è stato attivato un 
Utlicio telegrafico governativo al servizio del Governo e 
dei privati, con orario limitato di giorno. 


Carbon fossile in Algeria. — Nella seduta del 
23 ottobre passato, il signor Pinard ha presentato all’Ac- 
cademia delle scienze di Parigi alcuni campioni del carbon 
fossile ottenuto dai giacimenti ch’egli ha scoperto nei din- 
torni di Bu-Saada, nella provineia d’Algeri. 

La costituzione geologica e topografiea dei terreni, che 
comprendono codesti giacimenti, fu descritta nei processi 
verbali compilati dall'Ufficio degli ingegueri delle miniere 
nel 1874 e nel 1882. Lo stesso signor Pinard ha pubblicato 
recentemente un opuscolo sull’avvenire industriale c com- 
mereiale dell'Algeria, il giorno in cui il carbone, estratto 
dalle sue miniere, potrà esser diffuso e distribuito su tutta 
la sua estensione. 

Negli esperimenti fatti per determinare, mediante il va- 
lore del potere d’illuminazione di questo combustibile, il 
suo prodotto in gas luce e coke, fu constatato che tali 
elementi, forniti dal carbone di: Bu-Saada, erano, se’ non 
superiori, almeno equivalenti ai risultati dati dai migliori 
carboni francesi ed inglesi. Quanto al prodotto in coke, 
varia da 62 a 66 O: del carbone adoperato. ©’ ? 


II ponte di Chingua. — Nella Pensilvania (Stati 
Uniti) ora si sta costruendo un ponte, che sarà il più alto 
ponte del monde, poichè avrà un’altezza di metri 97.74 
sopra il livello del torrente Chingua, il cui letto si trova 
a 640 metri sul livello del mare. 

Questo ponte sarà interamente costrutto in ferro, ed 
avrà una lunghezza di 625 metri. 

Vi si impiegheranno 1,300,000 chilogrammi di metallo, 
54,000 metri di muratura. 

Il lavoro sarà terminato nello spazio di circa un anno, 


Decessi -- Nella notte dal 6 al 7, moriva improvvi- 
samente in Roma il comm. Annibale Correnti, ispettore di 
1* classe nel Corpo del Genio civile, fratello dell’ illustre 
Cesare. 

Nato nell’anno 1827 a Milano, e dopo aver servito nel- 
l’esercito italiano, entrava nel !861 nell’ Amministrazione 
dello Stato, e fu per qualche tempo membro del Consiglio 
d’ amministrazione delle Strade Ferrate dell’ Alta Italia. 
Era un funzionario molto stimato per la sua attività ed 
integrità. 

ENER EZIO EEIZ 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei valori ferroviarii, sì notarono nella scorsa settimana 
alcune transazioni sulle Azioni della Società delle Meridionali, 
al prezzo di 462 a ‘principio, poi a quello di 451 a 450 per 
ultimo, detratta la cedola semestrale. Invariate rimasero le Ob- 
bligazioni relative a 272.50, ed i Boni a 527 ex-coupon. Nul- 
lità d’ affari nelle altre categorie di Obbligazioni, rimaste 
perciò nominali. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.). 


11 15 corr., presso la Prefettura di Avellino, si terrà un'asta 
per l’appalto della costruzione del tronco di strada compreso 
fra il punto detto Cesinate, sulla provinciale Forino-Moschino, 
ed il Piano dal Salto, della lunghezza di m. 5,015.60, per la 
presunta somma di L. 83,100. Lavori da eseguire entro 18 
mesi dalla consegna. Deposito interinale L. $,000, cauzione 
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambedue in 
numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Belluno, si 
terrà un’asta per l’appalto del lavoro di apertura e sistema- 
zione del 3° tronco compreso fra la sponda sinistra del torrente 
Piova e le adiacenze del ponte nuovo sul Piave dalla strada 
nazionale pel Monte Misurina, per la presunta somma di lire 
86,350. Deposito interinale L. 4,500, cauzione definitiva eguale 
al decimo del prezzo di delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Torricella 
Sicura (prov. di Teramo), si terrà una 2° asta (deserta la 1°) 
per l’appalto dei lavori di . prolungamento e termine della 
strada obbligatoria comunale, detta di Villa Popolo, della lun- 
ghezza di m. 7,758, per la presunta somma di L. 52,775. La- 
vori da eseguire entro 7 anni dalla consegna. Deposito inte- 
rinale L. 500, cauzione definitiva L. 5,000, ambedue come 
sopra. 

— Il .16.detto mese, presso il Municipio di Pozzuoli (prov. 
di Napoli), si procederà al definitivo deliberamento dell’appalto 
dei lavori d’ampliamento dello Stabilimento balneare di Sera- 
pide, sull’importo di L. 76,000, ribassato dell’1 0{q nell'incanto 
precedente. Deposito interinale L. 3.000, oltre 1,500 per spese 
d'asta e contratto, tutte come sopra. 


— Il 18 detto mese, presso il Municipio di Genova, si terrà 
un’asta pér l’appalto dei lavori di apertura del 2° tronco di 
via Corsica in Carignano, per la presunta somma di L. 150,000. 
Deposito L. 20,000, oltre L. 1,300 per spese d’asta e contratto. 


-— Il 19 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Pesaro, si terrà un’asta per l’appalto della costruzione di un 
ponte sul torrente Fogliola nella strada provinciale di Foglia, 
per la presuntà somma di L. 76,270. Deposito L. 5,000 in 
valuta legale. 


— Il 20 detto mese, presso la Prefettura di Salerno, si terrà 
una 2° asta (deserta la i") per la sistemazione del torrente 
S. Rocco nel tronco, della lunghezza di m. 2,445, che attra- 
versa la bassura fra il Monte Gassino e la strada detta dei 
due Prineipati nell’Agro Nocerino, per la presunta somma di 
L. t0,000. Lavori da eseguire entro 8 mesi dalla consegna. 
Deposito interinale L. 3,000, cauzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera, ambidue in numerario o rendita 
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.come sopra. 


— Il 23 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici in 
Roma e presso la Prefettura suddetta, si terrà un’ asta per 
l’appalto della costruzione del 2° tronco della strada provin- 
ciale Roccadaspida-Bellosguardo-Sant” Angelo Fasanella, com- 
preso fra la sponda destra del fiume Calore ed il cimitero 
di Corleto, della lunghezza di m. 18,698.67, per la presunta 


.somma di L. 391,009. Lavori da eseguire entro mesi 30 dalla 


consegna. Deposito interinale L. 20,000, cauziune definitiva 
eguale al decimo del prezzo di delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero e la Prefettura sud- 
detti, si terrà pure un’asta per l’appalto della costruzione del 
tronco della strada provineiale Amalfi Positano-Meta, eompreso 
fra Positano e la punta Campana presso la Marina del Furore, 
della lunghezza di m. 9,937.15, per la presunta somma di lire 
470,000. Lavori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. De- 
posito interinale L. 20,000, cauzione definitiva eguale al decimo 
del prezzo di delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Palermo, si terrà un’asta per l’appalto della 
costruzione del 3° tronco della strada provinciale, compreso 
fra l’uscita dall’abitato di Alimena ed il.torrente Salso, della 
lunghezza di m. 8,458.03, per la presunta somma di L. 255.809. 
Lavori da eseguire entro due anni dalla consegna. Deposito 
interinale L. 12,000, cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzò di delibera, ambedue come sopra. 


— Il 24 detto mese, presso il Ministero suddetto e presso 
la Prefettnra di Cosenza, si terrà un’asta per l’appalto della 
costruzione del 3° tronco della strada provineiale da San Gio- 
vanni in Fiore a Cariati, eompreso fra la Serra Ammarrata e 
la comunale Campana-Bocchigliero presso Campana della lun- 
ghezza di m. 13,973.32, per la presunta somma di L. 226,360. 
Lavori da eseguire entro 3 anni dalla consegna. Deposito in- 
terinale L. 12,000, cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera, ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Chieti, si terrà un’asta per l’appalto della 
costruzione del 7° tronco della strada provinciale Forino del 
Sangro-Castel di Sangro, compreso fra il ponte sul fiume 
Sangro sotto Fallo ed il vallone Canala, dello lunghezza di 
m. 7,288,80, per la presunta somma di L. 240,545. Lavori da 
eseguire entro mesi 30 dalla consegna. Deposito interinale 
L. 16,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
delibera, ambedue come sopra. 


— Il 25 detto mese, presso il Ministero e la Prefettura 
suddetti, si terrà un’asta per l’appalto della costruzione del 
troneo della strada provinciale da Perano a Castiglione Messer 
Marito, compreso fra la Sella di Montazzoli ed il Vado Santo 
Egidto, della lunghezza di m. 6,287.85. per la presunta somma 
di L. 140,335. Lavori da eseguire entro due anni dalla con. 
segna. Deposito interinale L. 8,000, cauzione definitiva eguale 
al decimo del prezzo di delibera, ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Potenza, si terrà un’asta per l'appalto della 
costruzione del 1° tronco della strada provinciale Albano-Mar- 
siconuovo, compreso fra il Cimitero di Albano e la testata 
destra del ponte sul Basento, nonchè della sistemazione di un 
tronco di strada nazionale già eostruita, della lunghezza com- 
presta di m, 8,844, pee la presunta somma di L. 260,240. 

avori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. Deposito in- 
terinale L, 16,000, cauzione definitiva L. 26,000, ambedue 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e la 
Prefettura di Avellino, si terrà un’asta per l’ appalto della 
eostruzione del tronco della strada provinciale da Paternopeli 
per Montella verso Aeerno, compreso tra il ponticello Filet- 
tosella, dopo il ponte Serracastagna e le croci di Acerno, della 
lunghezza di m. 5.674.87, per la presunta somma di L. } 14,505. 
Lavori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. Deposito in- 
terinale L. 7,000, cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera, ambedue come sopra. 


Appalti deliberati. 


L’Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di 
retta dall'ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto, dalle Pro- 
vincie di Milano e Novara l'appalto del gran ponte sul Ticino 
a Turbigo, con fondazioni ad aria compressa, pel doppio uso 
della strada provinciale e della ferrovia Novara-Gallarate- 
Como. 


Ae {/K/K{{i{i{i{i:::::::krgr:ifiice-eeeea We x 
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI MENSILI 
di novembre 1882 
e confronto coi definitivi di novembre 188). 


nr. _L/ 


cricca _ —_— 
i 1882 1881 AUMENTO | DIMINUZIONE = 2 iS 
x © 
i ; su .634 3.571 63 S| 
| Medianet | in esercizio .... 3: 3.569 15 S La dx se 
J ira rea: re a , ° © 6 
Viaggiatori ........... 3,578,837.02 una 159,670.37 = 3= 2 Sc 
i Bagagli e cani. ......... :61,928. 18 162,833. ni = [Resi <|S 
| Merci a grande velocità. . ... 1,058,388.27 906,389.67 91,992.60 e [Esz 
: Merci a piccola velocità. . ... 5,504,861.63] = 5,048,620.74 456,240.89 a 5 +1+ 
ari 3 3 CHE; 
i Totale dei prodotti ferroviari. . 10,394,015.10f 9,597,030,30 is » È _{<]3 
| Navigazione sul lago di Garda. . 8,887.—| = 10,877.75 » LAI è © 3 è 
I Totale del mese ..... || 10,3i2,902.10} 9,607,908.03 704,964.05] » ° 1% |8& 
ci — ne, a E = 
| ‘ 3 e 
PRODOTTI dal 1° gennaio al 31 novembre | S a 8 
=== | è [88/2 
: Viaggi RE RP II I EIN 39,627,793.37] 40,609,591.29 — 981,797.92] . 
| o ERE TZI0N 1,746,607.—| 1,758,1C0.77 PE 11,493. S “ae 
Mara e 9,941,303.87] —208,336.30 sa lì 32 
‘ Merci a piccola velocità. . . . | 53,606,879.14f 52,117,598.48/ 1,469/280.66 — 3 Des 
ù |. UAN ; 2 ERCSS ® pas 
| Totale dei prodotti ferroviari . . | 105,130,919.68] 104,426,594.41 704,325.2: si = 28 = 
! Navigazione sul lago di Garda . 114,139.70 )15,268.60 = 1,)28.90f © 35 8 
: ga & = i e 3 
_—+TT—+Fr—rFri._r___ o _- 
Totali dal 1° gennaio. .... | 105,248,059.38/ 104,54i,863.01 703, 196.37| — Si LG 
—_=xk,.xrxwx=—==—=====x===-=—===x; EI ——___——_—_—_—__—_—_—_—_—_____EEÉ@_+_@+_ +  _{__———- re. — a 
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® ® ei \ dal h | 
Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
i 51* Settimana. — Dal 17 ei 23 dicembre 1882. di‘ Settimana — Dalll'8 al 14 ottobre 1882. 


: eolla deduzione delì’Imposta Governativa, 
Chil. | PRODOTTI {PRODOTTI 


I Chil. | PRODOTTI PRODOTTI 
esereiti totali ehilona. eserciti totali chil. (*) 
CER RENO RI csc ni ETTI TZZIONE ZI I 


Prodotti della settimana. .| — 7,686 686,817.39/2] 241.271 
Settimana eorrisp. del 188:.| 1,681] 650,966.35/20,192,2 


RETE ADRIATICA E TiRKENA 


Prodotti settimanali 1882 |1,580.— 037,776.65] 340.36 
Settimana corrisp. nel 1881.]1,460.— 434,600.55/ 297.67 


î Differenze nei prodotti dellal—-——[-—_—— PP _l_ 
i settimana 1882. . . . +-129.—]+- 103,176. 10}+ 42,69 


Di ferenzi (inpiù . . . 5 35,851.04 1,048.88 
in meno. . — — — 


| ‘4; © 00°. pn Atomontare dell’Esercizio dal | — _ | ____—_ 
Introiti dal 1° gennaio 1882/1,549.82 24,334,549.15115,701 53 1° gennaio al 14 ottobre i852 1,683.288|®5,152,133.82/19,003.22 


! Introiti eorrisp. nel 1881 |1,450.47 24,205,364.40/16,687 45 i. 
Differenze nei prodotti ul | —____|Periodo corr. 1881. . . | 1,681.000] 20,352,373.72/19,180.58 


ETICA LE et 99.351 _120,184.75/- 986.421, umonto i dui ET” ra rsa 


Diminuzione . . . . . .| -— | 200,239.90 177. 

RETE CALABRO-SICULA _ (*) Media annua. — La linea Codota-Noeera-Pagani della 
; Prodotti settimanali 1882. |1,338.— 290,208.05) 187.00|lunghezza di chilom. 5 fu aperta all’ esercizio eol giorno 1° 
| Settimana eorrisp. nel 1881.|1,324.— 217,709.10} 164 43 maggio 1882. 


Differenze nei prodotti della F E R R O V E V E N E T E 


settimana 1882. . . .|+14.—|4- 32,498,95|4- 22.57 
o __-_=| Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
; Introit1 dal 1" gennaio 1882.11,338.— 311,982,111.78] 8,955.24 pubbliche. 
. Introiti eorrisp. nel 1881 . 1,300.03| 11,121,951.05 8,565.15 PRODOTTI del mese di agosto 1882. 
j Differenze nei prodotti dall—-—_|____. (depurati dalle tasse governative), 


1° gennaio 1882 . . . .[+ 37.97|+ 860,160.73/+ 400.09 


_—— P»——r————_——— 
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Linma 
Î l Linna T - Linza T 
FERROVIE DIVERSE | quin “sean | vicenza | Comsattano. | TOTALE 
Prodotti del mese di novembre 1882 DEI TRASPORTI Papova- B1ss. Importe 
(Depurati dalle tazse governative). Importo Importo Importo 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO | viaggiatori ì.L 9,660.94 36,308.79 4,867.62) 50,337.3 
LANZO | RIVOLI [RIVAROLO Bagagli e cani . . "160.84 792.55 "207.13) 1160. 
chil, 32 | chil. 12 | chil. 23 | Mercia grando sal: 870.11 5,630,94 574 i 7,084, 
; Merci a piccola ve 10,688, 20 30, 654.1 4,916. 46,258.6: 
Grande Velocità. . . .... 28,784,97 12,637,04 9,060,68 sei e î Li *anz 
Piccola Velocità è ©. 1 7° 8/33 4,05 "396 ‘23 4,52498 Introiti diversi . ., A 550.49 190 346.861 1,695.7 
Totali . . .| 37,118,12) 13,033.27)  13,505,00 Totale ... 21,930.48 74,193.87 10,912 84} 107,037. 
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sono di 26 Azioni e di 


alla pari, in valuta legale, a comin- 
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ivilegiate della linea Caval- 


Ila Stazione «di Torino, Porta 
a sorte delle Obbligazioni della linea Cavaller- 
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IL DIRETTORE DELL'ESERCIZIO. 


interesse che, a tenore degli articoli 50 e 59 dello 


Statuto della Società per le Strade ferrate del Monferrato, il giorno 22 gennaio 41883, alle 
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cd il relativo rimborso avrà luogo 
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Medaglie di Bronzo: — Parigi — Firenze. — Padova. — Forlì 
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Milano, 16 dicembre 1882. 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


In coerenza a deliberazione del Consiglio d’ Amministrazione di queste Strade ferrate, 


Le quantità da ammortizzarsi mediante estrazione nell 


ore 4 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est de 
Nuova, si procederà alla nona estrazione a sorte delle Azioni pr 


lermaggiore-Bra, cd alla diciassettesima estrazione 


si rende noto a chiunque possa avervi 
maggiore-Alessandria. 


ioni 
ciare dal giorno 1° luglio 1883. 
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SOCIETA. GENERALE 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


"Torino, via Ofpedale, IN. 24 


La Società s’' incarica della custodia dei titoli e valori, che le vengono 
consegnati in deposito, mediante il compenso di L. 1.25 per mille sino 
a lire diecomua, e di L. 1 per mille al di sopra di tale somma, e per 
ogni sel mesi, sul loro valore nominale; e si incarica gratuitamente 
dello incasso dei coupons sugli stessi titoli. 

Apre conti correnti di depositi, corrispondendo, a datare dal 16 cor- 
rente, l'anzeresse annuo del 3 12 010. 

Il depositante può disporre di: 

L. 8,000 a vista per ogni giorno: 

L. 12,000 con un preavviso di 3 giorni; 

L. 24,000 con un preavviso di 5 giorni; 

Riceve pure somme in deposito a termine fisso, ed a condizioni da 
convenire colla Direzione. 

Sì incarica del pagamento delle imposte dei proprii correntisti, se- 


condo l’incarico che ne riceve. 
Torino, 14 ottobre 1882. 


LA DIREZIONE. 


leali ene retà SII ME RR TA. III O CETO 


Di 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


L’ Amministrazione delle Strade Ferrate dell’ Alta Italia rende noto 
che ha aperta una pubblica gara per l' affitto durante un triennio, ad 
incominciare dal giorno 1. marzo 1883, dei locali ad uso 


CAFFE e BUFFET nella Stazione di Pietrasanta 


alle condizioni e patti risultanti da apposito e prestabilito Capitolato 
d’oneri ed Avviso al Pubblico, visibili presso la stazione di Pietra- 
santa e presso la 3.* Divisione del Traffico delle Strade Ferrate sud- 
dette in Firenze. ! 
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COMPAGNIA 
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DEL 


| FRENO CONTINUO 


WESTINGHOUSE 


e nn 


ll freno Westinghouse è l’unico che riunisca in sè tutte le 
condizioni volute per un freno continuo. 
E AUTOMATICO, cioè funziona da sè in caso di rottura 
d’attacchi o di deviamento del treno. 
È MOLTO ENERGICO essendo messo in azione dall'aria 
compressa a 5 o 6 atmosfere. 
È REGOLABILE a volontà del macchinista. 
PUO’ ESSERE MANOVE:ATO da qualunque dei con- 
duttori o dai viaggiatori in caso di bisogno. 
La Compagnia possiede pure un freno Westinghouse non au- 
tomatico, ma continuo, il quale mentre è più energico di quello 
a vuoto, è egualmente semplice, e si presta quando vogliasi, 
ad essere ridotto in freno automatico, cosa questa impossibile 
i mel frenoa vuoto. 
| Speciali disposizioni si hanno per Ferrovie economiche e 
| Tramrways. — Per qualunque informazione rivolgersi a 


TADDEI GIROLAMO rgegnere 
Rappresentante generale per l’ITALIA e la SVIZZERA 


i Torino. Via Carlo Alberto, 31. — Roma. Via Quattro Fon- | 
tane, 159. — Parigi. Quai de Jemmapes, 152. — Londra. | 


Canal Road-King’s Cross. — Pittsburgh. Pennsylvania (Stati 
Uniti d'America). | 


In seguito alla Convenzione preliminare in data 22 aprile 1881, ratificata 
e resa esecutoria dall’Assemblea generale straordinaria (del 18 giugno 1881) 
degli Azionisti dell’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni Metalliche: 


(ali Stabilimenti Meccanici di Savona 
DELLA DITTA 


GALOPIN-SUE, JACOB E C. 


sono diventati di proprietà assoluta della 


| 
IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta e rappresentata dal sig. comm. ing. A. COTTRAU ed avente la 
sua Sede e Direzione in Napoli, 24, Via Medina. 


Dall’Art. 5 della suddetta Convenzione 22 Aprile 1881, risulta anche che 
isigg. P. De Saugy, A. Galopin-Sile e L. Jacob già Socii ed unici rappre- 
sentanti della Ditta A. Galopin-Stite, Jacob e C. si sono interdetti formal- 
mente per uno spazio minimo di tempo di cinque anni di assumere di- 
rettamente od indirettamente od anche d’interessarsi in qualsiasi Impresa 
od appalto relativo a Ponti, Tettoie, fondazioni all'aria compressa, cal- 
daie e materiale mobile, fisso, di armamento per ferrovie e Trammways. 
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BERLINO S. W. 


— 41, Kòniggriitzer Strasse 


Esportazione di METALLI e principalmente di MATERIALI. 


Ferrate, Tranavio 
ttoia — Ponti — Ggru da pesi — Cavalletti 


por Strade 


Getti ghisa di qualunque genere, sino a 10 tonn. di pese 
iale 


eseguiti dietro modelli o disegni. 
Costruzione di Mater 


e carrozze. — Ferro vecchio in pezzi 


Rotaie vecchie di ferro. — Cerchi vecchi di ferro per 
carri e carrozze — Assi vecehi di ferro per carri e tenders — Ruote 
— Ottone da rifondere. — Ottone in limatura e 


vecchie di ferro per carrì 


grossi e minuti. 


i 


u idrauliche — Serbatoj 


arapetti — Segnali a distanza — Vagonetti in 


Macehine varie. 


Re 


lostruttr 


e Imprese € 


in lamiera — Cancelli in 


tornitura. — Bronzo 


000, — 


ferro ece. 


per alzare locomotive — Gr 


ferro — P 


da rifondere. — Bronzo iu limatura e torni- 


tura. — Piombo da rifondere. — Zinco rifuso. 


locomobili, caldaie, e materiali vari. 


D'OCCASIONE: Macchine fisso, 


Prezzi ed offerte franco ciascuna ‘Stazione a richiesta. 


39 Monitore delle Strade Ferrate degli interessi \materisti * è e 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI 


® » d 
Ma ù 


è. nr e è seme -* 


COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sepx e Diggzione: NapoLi, 24, Strapa MEDINA 


Opifieii meccanici in Castellammare (Stabia) c Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, în corso 


Pente sul Tanagro . . . .... . Municipio di Sicignano 


Id. sul Mella . .. ... 0... 
Id. sul Salso { A) in Licata . . .. 
N. $ viadotti sullo stradone delle Mura 
Ponte sul Monticane a San Martino . 
Id. sull'Arno in Pisa (B) . .. . 
N. 3 ponti sul Basento e sul Crati . 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allarg.) 
N. 2 ponti sull’Adige (AV (B) . . . . 
Ponte sul Mellicosalo presso Modena . 
Id. Strada Stazione Montaguto . . 
Id. sul Lamone ........ 
ld. sul Afallero . . ...... 
Id. sul Malone Vea 
Id. sul Tiferno (riet.). . . .,. 
Id. su ]Meduna . ....... 
Id. sul Mangari. . ....... 
Id. sul Terdoppio ........ 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adda, ecc. 
N. 2 ponti sull’Agragas e Pandolfina . 
Pente sul Crostolo . . ...... 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti e Ca- 
tona (rist.) e Stillaro . . . .. 
N. 12 id. sul Senorbi, Segario, Arcidane, 
Scaffa, Tirso e Strada Playa . 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra . . 
N. 3 ponti aul Sadato e Salzola 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio. . . 
Id. anila Bormida a Cortemiglia (G) 
Id. sul Reinello . . . ..... 
Id. Canale Sifone . . . .. è... 
Id. sul Testene A «0 
Id, sulla Nera. . ...... 
Id, sull’Astico a Caltrano . . . . 
Id. sull'AlBula . ...... 
Id. sul Crati a Bisignano e sul Bel- 
MONDE, 0 lì 
N.? ponti sull'A/caringi e Bottone è sul 
Follurno . ... 6... 
Pente Fosta Marina(Argenta). . . , 
Id. sul Delmona . . . ..... 
N. 3 ponti sull'Ufente, Schiazza e Roc- 
cCagorga . . .° 0.0.0. 0.0.0. 
N. 2 ponti sul Brembo (B)o sull'Imagra 
N. 2 penti aul Cordevole. . . .. + 
N. 9 ponti sul Corace, Alli, Simmari, 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesima 
Merapotamo e Fiume Grande 


Ponte Disgrazia . .... 4... 
N. 9 ponti per strade provinciali. . 
Ponte sul Velino. . . .... 


Id. sul Musone . . ... . +. 
Id. aul Cassibile . .° 0.0... + 
N. 2 posti per le Regie Caccie . . . 
N. 5 ponti sul Piave, Volturno, Stil- 
taro, Brenta (B) è Fiumarella 
N. 2 ponti mobili. Fortificazioni di Spezia 
N. 10 ponti sul Fella, sul Dogna, Patoce, 
Lavaz, ecc. eco.,,a Muro e Piaz- 
sale Ponteiba ‘. di du 
Fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli . 
N. 2 Soprapassaggi. . . . . °°.» 
N. 9 ponti © ponticelli, per la. . . . 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . 

Ponte sull'Adda . . ... 
Id. sull'Oglio . . . . 
N. 29 ponti, per la . . . . 
N. 158 pontidelli, per la . . . 
Soprapassaggio . . ......- 
Ponte Gallenga ., ...... 4.» 
Ponte «sul Ticino a Sesto-Calende (G) . 

N. 34 ponti e ponticelli ita 
N.2 id. È ora 
Ponte sulla Reggia Mora . . . 
N. 2 ponti, per la . ...... 
N. 11 ponti, con rafforzamenti, per la 
N. 9 ponti, perla . ...... 
Ponte sul Serchio (G) è Cavalcavia . 
Id, sul Tevere (C)a Giove e 8 pont.lli 
Ponte sul Marmolajo . . . .... 
>  Cavalcavia aulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) 
Ponte sul Rivo Galera . .. 
Id. aul Tevere (G) . . . . ... 
Ponti sui canali di Pollena e S. Marco 
N. 7 ponticelli, per la. . . .., .. 
N. 5 ponti sul Sacco e Posmerio . . . 
N. 15 ponti aul Pescara {B), Aterno ecc. 
N. 5 Ponticelli per la. ...... 
N. 7 pocti diversi, per la . . . .. 
N. 85 ponti aul Tanagro, Sele, Platano 
Ponte sul Sele (G) e n. ll ponticelli 
Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli. 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda ? 
Id. sul Vella ® ponticelli diversi. 
N, 12 ponti sul Basento e ponticelli. 
N. 4 ponti (diramazione Lago di Como) 


. 


è es a ®© oso so * 


* N. 10 travate nuove e varii ponticelli . 


Ponte sul Cinalello (GI... 0... 
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di Moggio Udinese 
di Licata 

di Firenze 

di Conegliano 

ai Pisa 

di Cosenza 

di Roma 

di Verona 

di Fanano 

di Panni 

di Faenza 

di Sondrio 

di S. Benigno 

S. Lorenzello 

di Azzauo Deciino 
di Pizzo 

di «irriazco 


vincia di Milano 


di Girgenti 
di Reggio Emilia 


di Reggio Calabria 


di Cagliari 

di Novara 

di Avellino 

di Caserta 

di Cuneo 

di Benevento 

di Salerno 
id. 

di Umbria 

di Vicenza 

di Ascoli Piceno 


di Cosenza 


di Campobasso 
di Ferrara 
di Mantova 


di Roma 
di Bergamo 
di Belluno 


di Catanzaro 
id, 

di Messina 

di Aquila 

di Padova 

di Siracusa 


> 
Ministero della Real Casa 


. Ferr. 
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. Ministero dei Lavori Pubblici 


delia Guerra 


Udine-Pontebba 
Mestre- Portogruaro 
Milano-Rho- Vigevano 
Milano-Erva-Saronno 
Saronno-Varese 
Monza-Calolzio 
Cremona-Mantova 
Mantova-Modena 
Vercelli-Pavia 
Torino-Rivoli 
Torino-Cuorguè 
Novara-Pino 


id. 
Novara-S. Barnardino 
Novara-Varallo 
Gallarate-Laveno 
Pisu-Colle Salvetti 
Asciano-Grosse tu 
Pisa-Spezia 
Firenze-Ruma 
Roma-Livorno 
Livorno-Genova 
Livorno-Firenze 
Fiumicino-Pontegalera 
Viterbo-Attigliano 
Napoli-Castellammare 
Codola- Nocera 
Roma-Napoli 
Pescara-Aquila 
Aquila-Rietì 
Laura-Avellino 
Eboli-Picerno 
Eboli-Reggio 
Picerno-Potenza 
Torrusmare-iisticci 
Pisticcei-Grassano 
Grassano-Trivigno 
Alta Italia 
Taranto- Reggio 

Id. 
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30 

86 
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di esecuzione, od assunti, dal Gennaio 1871 al“Luglio 1882. 


Lunghezza met 


. Lunghezza metri 
N. 21 ponti e ponticelli . . . . . +. Merr. Trivigno-Potenza 84 
N. 10 ponti e ponticelli . . . . . . >» Taranto-Strongoli 205 
Fonti sul Veto (A) e sul Passovecchio © 


N. 12 ponticelli , . . «+ . +. . Ferr. Strongoli-Cotrone 2604 
N. 17 ponti, per la . ...... +. Cotrone-Catanzaro 542 
N. 18 ponti, per la. . ...... Catanzaro-Soverato 482 
N. 5 ponti e penticelli, per la. ,. . Marina-Catanzaro 57 
N. 29 ponti e ponticelli, per lì . . . Soverato-Assì 798 
N. 47 penti e ponticelli, per la . Assi-Reggio 1322 
N. 39 ponti ® ponticelli, per la . Buffaloria-Cosenza 601 


N. 2 viadotti delle Fontane e Agragas (D 


) Porto Empedocle-Girgenti 195 
Ponte sul Platani e N. 16 ponticelli . 


Girgenti-Campofranco 252 
Campofr.-Passofunduto 2) 
Campofranco- Lercara 313 
Favarotta-Canicatti 12 


N. 5 ponticelli, per la. . . . .. 
N. 13 ponti, per la i sica dia 
N. 2 ponticelli, per la . . . . î 
N. 21 ponti e ponticelli per la. . 


Ponte sul Morello . . . uu Lercara-Catania 


TRATTA ZAZZZZAAZ,ZIZE RA] 


N. 2 sul Simeto e Gurnalunga . . Catania-Messina 179 
Ponte sul S. Leonardo . .. . .. Catania-Siracusa - ol 
N. 3 ponticelli. . .. . ... Catan'a-Licata ll 
N. 3 id. per l'Impresa Cesaroni » Siracusa-Licuta 31 
N. 3 ponticelli per le Ferrovie Sarde , Oristano-Giara 22 
N. 6 ponticelli. . . . °°... +, id, 40 
N. 2 Cavalcavia Zerbo 6 Dongione . Alta Italia 31 
N. 37 ponti e ponticelli per la . . , Palermo-Trapani 455 
N. 2 sul Cerriffita e sul Tucina . +» Impresa Greco-Allegrini 77 
Cavulenvia Martina. . ... . * 1à. Legnazzi 12 
Ponte sul Vigneria . . +. . » . R. Miniere dell'Isola d'Elba 72 

Id, sull'Anitrella —. . + + è + + Società Cartiere Meridionali 27 

[d, sul Liri presso Isola , . Cartiera del Sig. Courrier 19 
Ponte Fesca e Viadotto pei . . . . . Tramways di Bari 49 


Ponti per l’Acquedotto di (’'altanissetta . Ditta Galopin-Sùe, Jacob e C. 65 
Id. sul Carioni e ponticello ('arriona Ferr. privata Cave di Carrara 4) 


Id. sul Terdoppio e sul Langesco . Impresa Medici 22 
Id. Groppotli sul Carriona . . Ditta Walton e Nepoti 12 
Id. sul 7evere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte dì Ripetta 103 
Id. sul Soleo . . . ... + Impresa Castelli 38 


N. 5 penti e ponticelli. . . . . + . Impresa Anaclerio 41 
Viadotto Rio Genil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 157 
N. 349 ponticelli e travature . . . . Per diversì 2285 
N. 18 ponticelli (F). . + + . + + +. Ferr. Campofr.-Serradifalco 252 


TOTALE: 1674 Ponti della lungh. totale di Metri 25,708 


e __S 
Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bari Superficie coperta M.Q° 
ed Ancona . . . * . . + + +. Ferr, Meridionali 13835 
Id. di Piera/cina, Morcone, Larino, 
Rieti, Antrodoco, Campobasso, 


l'astellammare LS on id, id. 1985 
Id, nell'Arsenale di Napoli . . . Ministero della Gueria 534 
Id. dello Stabilimento Visconti + Ditta Visconti-Modrone 202 
ld, del Politeama di Palermo —. . Società Galland 990 
Serra Metallica . . . . . . . ., . Reggio Parco di Caserta 142 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1935 
Id, del Tivoli di Afonte Mario + Società di Monte Mario 615 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia Ferrovie Alta Italia ni 
Id. della Stuzione ili Savona . . - id. id, 
Id. della Stazione di Cagliari . Ferrovie Sarde 1200 
Id. per l’Esposizione di Belle Arti, Comitato Belle Arti in Napoli 524 


Id. in Avellino. + + è 6.0. » Provincia di Avellino 102 
Id. delle Stazioni di Messina e di 


Catania e Torneria di Messina , Ferrovie Calabro-Sicule 2000 
Id. delle Rimesse Locomotive id. . . ld. 701) 
Id. per 0ffic. e Magazzini in Taranto Ferrovie Meridionali 3061 
Id. per Ie nuove Officine di Taranto . id, id 4988 


Id, del Grande A/bergo del Quirinale Commendatore Guerrini 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 


Finanze . . . è...» , Ministero delle Finanze 230 

Id. dei Magazzini Gener. di Messina Impresa Bonanno 8970 
Id, pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni e C. 1030 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma , Ministero della R. Casa 213 
Id. pella Stazione di Falconara . . Ferrovie Meridionali 224 
Id. e Tettoia in Napoli . +. . +. » Società Magazzini Generali 387 
Serra nel KR. Parco di Caserta . + . Ministero della R, Casa 142 
Id, pel Palazzo delle Belle Arti . . Municipio di Roma 1000 


Tettoia e lanternini, per la . Regia Cointeress. dei Tabacchi 65 
Pensiline e lanternini per . . . . . Particolari diversi 
Pensiline Stazioni di Regyio, Siracusa 

Girgenti . . sla o » + Ferrovie Calabro-Sicule 560 


Tettoie e Pensiline . . . . +. » » +. Ferrovia Palermo-Trapani 3900 
Tettoie Stazione Milano . . . . . , Impresa Vaucamps 2400 
Tettoia del Grand-Hotel . . è +. Grand-Ilbtel Napoli 200 

Id. presso Gioia Tuwro » Duca di Cardinale 600 


Tettoie metalliche por la . . . . Società Napoletana del Gas 7192 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 69,357 


Casotti motallici per le fortificazioni della Spezia e di Genova. — N. 2 
caldaie per le Regie Navi iuni e Baleno, — N, 545 vagoni per le Ferrovie 
Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale. — Fondaziune pneumatica del 
Bacino di carenaggio di Messina, e fondaziuni pneumatiche deistronchi di 
muraglione nel Tovere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi dei Bagni 
di D. Olimpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti della Rete Me- 
ridionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie Meridio- 
nali. Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina-Catanzaro, 

Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri linsari — Fornitura di oltre 31,000 tonn, di ferramentìi diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso, mobile e minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi,; solai metal- 
lici, vee, Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


Cu inn di dici in 


A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pite metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) n Ine campate, con pila di 40 metri d'altesza 
(E) Con pila tubulure all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancoru il dettaglio — (G) Con pile e spalle fundute ad arra compressa. 


Torino — Tip. del Monitors delle Strade Ferrate, via Finvnze, 13. 
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Anno XVI. 
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Prez4g SÒ elle Associazioni: 
(Anno Sem. Trim. | 

PeR L’ITALIA . . ... L. 20 11 6 
Prr L’Estere . .... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 
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i Mercoledì 17 gennaio 1883. LE 3. 


STRADE FERRATE > 


LIS E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


vi 1 Pubblici - Industria »- Comnmercio - latini” 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI’. 


e 


#- 


gli Azionisti. — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerelati. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi . . . .. i. Cent. 30 » 
—ae—- 
Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valeri si 


dovranno spedire in lettera raccomandata: 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino. 


Sommario DELLE MatERIB. — Zc Strade ferrate italiane nel 1881. (Cont.) — Esposizione generale italiana in To- 
rino nel 1884, — L'illuminazione elettrica ad incandescenza. (Cont.} — Informazioni particolari del MonitoRE. — 
Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 
nel 1881 


(Continuazione — V. n. 2). 


(Seguito del Capo III dei Ceuni sui Seraizii diversi). — 
Rispetto ai ri/ardi, risulta che icasi di ritardi dei trevi 
oltrepassanti i limiti di tolleranza consentiti dal regola- 
mento, costatati nelle Stazioni principali delle nostre 
ret: in rapporto al numero dei treni diretti, omnibus e 
misti arrivati alle Stazioni medesime durante il 1881, 
sommarono a 12,428, così ragguagliati: 


Alta Italla . . . . . , . . . . 4.96 per cento 
Romane . . . ... . 0. +. 3.62 
Meridionali . . ........ 3.62 
Calabro-Sicule . . . ...... 5.80 
Sarde... .°.°0.0.. 4... + 2,90 


Totale 4.5) » 


Y a W © 


Quanto agli accidenti più gravi, partitamente descritti 
in questo capitolo colle relative conseguenze , dobbiamo 
limitarci ad indicare che per le Ferrovie dell’ Alta Italia 
ne sono registrati 13, per le Romane 1, per le Meridionali 
3, per le Calabro-Sicule 4, e per le Sarde 4. 

Rispetto ai reclami, nel 1881 il loro numero fu in sen- 
sibile aumento sulle Ferrovie dell’ Alta Italia in confronto 
del 1880, ma dipendenti in gran parte da cause precarie, 
e soprattutto circa l’arrivo delle merci, in seguito al- 
l'aumento ognora creseente del traffico. 

Sulle altre reti, i reclami non furono in maggior pro- 


porzione degli anni decorsi, tutti di lieve importanza, e ri- 
guardanti avarìe e ritardi negli arrivi delle merci a de- 
stinazione. | 

Le liti riflettenti l’ esercizio propriamente detto, cioè 
per avarìie, manomissioni, o perdite di merci, rifiuti di 
pagamento, ecc., pel 1881 risultano come segue: 


.9 © 
a © 
335_| 88 2}8|8 sE_ 
RETI 28 | 3° |s|g/] 358 
2° 8 ">| D> DI: 
Ci Ì d 
Alta Italia . . . . . 240 384/171] 27/103 323 
Meridionali . . . . . 31 2 1) 6 » | 11 35 
Calabro-Sicule ie @ 4 SI 1} 2 7 


Gl’ indennizzi poi pagati dall’ Amministrazione delle 
due ultime reti, in seguito a reclami per l'esercizio, fu- 
rono ì seguenti : 


© 8 er. 3 î 
BETI 5° gii E: lv SE 
3 z st. SLLL sospesì lire 
ZL 7 33 
E Ò 
Meridionalì...... 1,546! 8,697.661] 8,979.16) 481. sol 18,158.11 
Calabro-Sicule..| ‘358 2/698.67| 3480.60| 2,848.27| 8,967.54 


Finalmente, in quanto alle tari/e e servizii cumulativi, 
durante il 1881 vennero fatti parecchi cambiamenti alle 
tariffe e condizioni dei trasporti ferroviarii in vigore nel 
1880, tanto pel servizio interno sulle singole reti italiane, 
quanto pel servizio cumulativo fra le reti stesse e le fer- 
rovie straniere. Anche qui noi dobbiamo limitarci ad al- 
cuni cenni generali. 

Anzitutto devesi notare il nuovo regolamento pel 
porto delle materie infiammabili ed esplodenti, ar 
il 22 giugno, ed attuato il 1° agosto contempo” 
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sulle reti priccipali italiane, nonchè sulle linee di minore 
importanza. Questo regolamento è diviso in due parti 
distinte: la prima comprende il regolamento e la tariffa 
propriamente detti; la seconda contiene le istruzioni per 
l’applicazione del detto regolamento e della tariffa relativa. 

Le Amministrazioni delle ferrovie dell'Alta Italia e Mc- 
ridionali avendo messo ip circelazione sulle proprie reti 
dei vagoni coperti di nuova costruzione e della portata 
di 12 tonnellate, pel trasporto di merci e bestiumi , pro- 
posero di applicare ai trasporti coi detti vagoni una tassa 
chilometrica alquanto superiore a quella vigente pei vagoni 
di 10 tonnellate. Questa modificazione alle tariffe generali 
e speciali, approvata con decreti del 31 marzo e 5 set- 
tembre, con apposite norme pel carico e per la tassazione 
dei detti trasporti con vag'oni da 12 tonnellate, andò 
vigore sulla rete dell’Alta Italia il 1° giugno, e sulla 
rete Meridionale il 1° ottobre 1881. 

Furono pure approvate alcune disposizioni relative alla 
provvigione sugli assegni gravanti le spedizioni di merci, 
nonchè alla provvigione sulle anticipazioni di spese gra- 
vanti le spedizioni medesime: e ritenuta la convenienza 
di facilitare il traffico delle derrate alimentari sulle fer- 
rovie italiane, fu studiato, d'accordo tra il Ministero e le 
tre principali Amministrazioni ferroviarie del regno, un 
progetto di tariffa, tenendo conto dei criterii svolti dalla 
Commissione all'uopo nominata con decreto del 14 gen- 
naio 1880. Sottoposto quindi tale progetto alla stessa 
Commissione, venne da essa giudicato attuabile in via di 
esperimento, salvo ad introdurvi in seguito i migliora- 
menti che si sarebbero ravvisati necessarii. E la detta ta- 
riffa, approvata con decreto del 24 giugno 1881, è en- 
trata in vigore coll'1] luglio, tanto in servizio interno, 
quanto in quello cumulativo. Però circa i risultati della 
medesima, trattandosi di un periodo di tempo relativa- 
mente breve, novo è possibile ancora formarsi un concetto 
della influenza che essa può esercitare sul traffico in ge- 
nere delle derrate alimentarri, 
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Nondimeno da un prospetto statistico allegato rilevasi 


quale sia stata l’importanza dei trasporti eseguiti sulle 
nostre ferrovie, in base alla detta tariffa, dall'11 luglio 
al 21 dicembre 1881. 
Le spedizioni in servizio interno somma- 

rono a. . i . quint. 71,333 
e quelle in servizio sseuioulatino a...» 8,685 


In totale quintali 80,018 


I vagoni occupati sommarono a 995 (cioè 888 in ser- 
vizio interno e 107 in servizio cumulativo), e quindi il 
carico medio per vagone ascese ad 80 quintali (cioè 80 
pel servizio interno ed 81 pel cumulativo). 

Il prodotto complessivo fu : 
pel servizio interno di L. 


i 125,050.76 
e pel servizio cumulativo di . . . . » 


27,128.32 


SS  Furo crea 0 Cn 


In totale L. 152,179.08 
cioè L. 0,4898 per vagone-chilometro e L. 0,0766 per 
tonnellata-chilometro. 

‘ec i trasporti effettuati in base alla suddetta tariffa 
speciale non raggiunsero ancora quello sviluppo che se 
ne puteva attendere, ciò deve attribuirsi specialmente alla 
concorrenza degli analoghi trasporti a vagone completo, 
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fatta sulle ferrovie dell’ Alta Italia dalle Ditte Cirio di 
Torino ed Oggioni di Milano, e sulle ferrovie Meridionali 
e Calabresi col mezzo dei vagoni refrigeranti. 

Infatti, da un prospetto statistico allegato risulta che i 
vagoni spediti nel 1881 per conto della Ditta Cirio asce- 
sero a 4,834, e quelli per conto della Ditta Oggioni a 
2,348, e quindi in totale a 7,182, così suddivisi: per le 
Stazioni italiane 2303, per la Francia 1,297, per la Sviz- 
zera 222, pe Belgio ed Olanda 765, per la Germania 
1,049, per l’Austria-Ungheria 783, e per l'Inghilterra 813. 

Iv quanto ai detti vagoni refrigeranti sulle ferrovie Me- 
ridionali e Calabresi, approvati colla legge del 29 mag- 
gio 1879, quell’ Amministrazione stipulò apposita Con- 
venzione , in data del 17 giugno detto anno, colla Ditta 
Cirio ; ed il risultato ottenutone vel biennio 1880 e 1881 
rilevasi da un prospetto così riassunto: 


1881 Differenza 


Vagoni spediti . N; 2,217 1,903 + 314 


Pereorrenza complessiva dei 


1880 388 | ss60 [pin 
el e 
i 


vagoni . chil.! 1,506,160: 1 .072,772, 233,388 
Prodotto complessivo . lire 351, 419. 22, 315,536.73|-+-35, 912.49 
Prodotto medio per vagone 

chiiometro . . . . » 0.269] 0.2945|/—  0.0254 
Prodotto medio per quintale- 

chilometao . . . . » 0.0631 9.0052;— 0.001 


Dopo ciò, si notano parecchie altre modificazioni di 
minore importanza alle tariffe pel servizio interno e cu- 


mulativo sulle varie reti; ma noi dobbiamo limitarci ad 
accennare che fra gli studii compiutisi vel 1881, allo 


scopo di miglicrare le condizioni dei trasporti ferroviarii, 
vi fu quello concernente l’unificazione ed il generale ri- 
ordinamento delle tariffe. L'Amministrazione delle Fer- 
rovie dell'Alta Italia, anche a nome delle Romane e Me- 
ridionali, presentò un progetto di regolamento e tariffa 
generale, che trovasi ancora allo studio dei tre Ministeri 
competenti. 

Tale regolamento-tariffa, per quanto concerne le tasse 
di trasporto e la loro applicazione, è informato al prin- 
cipio della differenzialità dei prezzi col cumulo delle per- 
correnze sulle diverse reti; e per ciò che riguarda la re- 
spovsabilità della Ferrovia, è basato in gran parte salle 
disposizioni degli attuali regolamenti modificate secondo 
il risultato dell'esperienza, e sui principii accolti nella 
Conferenza internazionale dl Berna, di cui si è già a lungo 
parlato nel nostro giornale. 

Accennata infine l'estensione data, sulle varie reti, ai 
biglietti di andata e ritorno ed a quelli di abbonamento, 
nonchè ai viaggi circolari; e le facilitazioni accordate ai 
veteravi, ai membri di alcune Sucietà ginnastiche ed agli 
indigenti italiani che rimpatriano dall'estero (in riserva 
di estenderle anche a favore degl’indigenti esteri, che 
rimpatriano a cura dei rispettivi Consolati), si notano gli 
studii fatti e le conferenze tenute fra i rappresentanti 
della Società di navigazione Rubattino e Florio e quelli 
delle Ferrovie italiane per tracciare le basi di un com- 
pleto servizio cumulativo ferroviario marittimo. Soprag- 
giunte parecchie difficoltà nel concretare le tariffe e 
le coincidenze, mirando le Ferrovie a riserbare a sè la 
correute dei trasporti nel senso longitudinale rispetto alla 
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configurazione della nostra penisola, mentre i piroscafi 
vorrebbero invece attrarre a sè i trasporti da e per i porti 
più settentrionali, le accennate trattative non riuscirono 
ancora ad un risultato pratico, ma cooufidasi che ciò si 
possa ottenere in breve. 

Parlando poi dei trasporti in servizio cumulativo interna- 
zionale, s'indicano alcuni provvedimenti adottati durante 
l’ anno pel servizio italo-francese sulle due linee di Mo- 
dane e Ventimiglia, pel servizo italo-franco-svizzero ed 
italo-svizzero-sudbadese , pel servizio italo-germanico ed 
austro-ungarico, e pel servizio di corrispondenza con le 
Poste austriache e svizzere. 

Seguono quindi i prospetti indicanti i trasporti a grande 
a piccola velocità , effettuati pel detto servizio cumula- 
tivo internazionale, distinti per direzione e provenienza, 
per transito e categoria dl merci, e confrontati con quelli 
dell'anno precedenti. Senza poter noi riferire tutte le cifre 
relative, rileviamo dall’accennato confronto, che la esporta- 
zione per le merci e derrate, a grande e piccola velocità, 
presenta in complesso una lieve differenza. Però nei trasporti 
del bestiame si è verificata una notevole diminuzione nel- 
l'esportazione per la Fraacia "dal transito di Modane. 

Al contrario, l'importazione delle merci a piccola velo- 
cità presenta un notevolissimo aumento, al quale princi- 
palmente concorsero le derrate coloniali e drogherie, i 
filati e tessuti, i prodotti dell'industria metallurgica, i 
combustibili, il legname greggio, i materiali da costru- 
zioni, ed i trasporti per conto dell’Ammipbistrazione delle 
Ferrovie dell’Alta Italia. 

Infine, il trasporto della Valigia anglo-indiana si ef- 
fettuò nel 1881 colle stesse norme e regolarità degli anni 
scorsi, e presenta le cifre indicate nel seguente prospetto: 


1881 | 52 {1155/2196|<6,589|1710 
Da Boloyna a Brindisi Totalo < 1830 | 51 | 995|1889/21, 820/1487 
1879 | 52 | 809/1335/11,990/1307 


1881 | 53 |1027|1647| #,875| 736 
Da Brindisi a Bologna Totale | 1880 | 52 11075/|1641| 8,460| 606 
1879 1 51 ! 844/1241] 4.426] 59: 


490|13,717 
156} 9,797 


174] 97240 
114] 57131 


(Continua). 


ESPOSIZIONE GENERALE ITALIANA IN TORINO 
ne LI 189884 


La Gazzetta Uficiale dell’11 corrente ha pubblicato il 
seguente R. Decreto: 


UMBERTO I 
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTÀ DELLA NAZIONE 
RE D’ITALIA 


Visti gli atti del Comitato generale e del Comitato ese- 
cutivo dell’Esposizione generale italiana da tenersi a Torino 
nel 1884; 

Visto l'articolo 2 del Codice civile: 

Udito il parere del Consiglio di Stato; 
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Sulla proposta del nostro Ministro Segretario di Stato 
per gli affari di agricoltura, industria e commercio, 
Abbiamo decretato e decretiamo : 


Art. 1. Il Comitato generale costituitosi in Torino il 6 
dicembre 1881, sotto la presidenza di S. A_ R. il Duca 
d’Aosta, rappresentato da! Comitato esecutivo costituito 
nello stesso giorno, per eseguire nel 1884 in quella città 
una Esposizione generale nazionale, è riconosciuto come 
Ente morale. 

Art. 2. Il Comitato generale ed il Comitato esecutivo della 
Esposizione sono retti dall’unito Statuto, che è approvato, 
visto e sottoscritto, d’ordine nostro, dal Ministro proponente, 
e dalle disposizioni indicate negli articoli seguenti. 

Art. 3. Al Comitato esecutivo, come trovasi presente- 
mente composto, verranno aggiunti due membri nominati 
dal Comitato generale. 

Art. 4. ll Comitato generale è convocato dal suo pre- 
sidente. 

Art. 5. Il Comitato esecutivo rende il conto della sua 
gestione al Comitato generale. 

Le norme seguite finora per la gestione economica della 
Esposizione saranno dal Comitato esecutivo raccolte in un 
regolamento. I contratti continueranno a stipularsi con le 
forme stabilite dal regolamento per la Contabilità generale 
dello Stato. 


Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno d’Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 

Dato a Roma, addi 21 dicembre 1882. 


UMBERTO. 
BERTI. 
Visto, Il Guardasigilli G. ZANARDELLI. 


StatuTO del Comitato generale e del Comitato esecutivo per la 
Esposizione generale staliana in Torino nel 1884. 


Art. 1. Nel 1884, e nei giorni che verranno ulteriormente 
stabiliti, avrà luogo nella città di Torino una Esposizione 
generale dei prodotti del lavoro nazionale. 

Art. 2. L’ Esposizione è fatta per cura del Comitato ge- 
nerale costituitosi nella seduta delli 6 dicembre 1881, e 


‘composto non solo delle persone che hanno preso parte alla 


sua costituzione, ma di quelle benanco che il Comitato 
medesimo riconosca, per l’efficacia della loro cooperazione, 
degne di maggiore considerazione. 

Art. 3, Il Comitato generale è rappresentato da un Co- 
mitato esecutivo. 

11 Comitato esecutivo convoca il Comitato generale, e 
dà esecuzione alle sue deliberazioni; propone l’aggiunta di 
nuovi membri al Comitato generale; dà i provvedimenti 
necessarii per la costudia e la gestione dei fondi; ordina e 
dirige gli Ufficii amministrativi; veglia alla eseeuzione dei 
lavori, e compie tutti gli atti necessarii all'attuazione ed 
al buon esito della Esposizione. 

Art. 4. I fondi raccolti dalla pubblica soscrizione ed i 
proventi d’ogni altra natura saranno, a cura del Comitato 
esecutivo, versati nelle Casse di uno degli Istituti di cre- 
dito della città di Torino. 

Le spese deliberate dal Comitato esecutivo saranno pa- 
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gate per mezzo di mandati sottoscritti dal presidente o da 
‘un membro del Comitato medesimo, a tal uopo designato 
da easo. 

Ari. 5. All'opera del Comitato esecutivo verrà aggiunta 
quella di Commissioni speciali. 

Le Commissioni speciali saranno composte dal Comitato 
esecutivo in quel numero di membri che corrisponda alla 
importanza dei lavori, ai quali esse sono invitate ad at- 
tendere. 

Art. 6. Il còmpito delle Commissioni speciali è quello 
di studiare e formulare i piani, progetti, regolamenti, e 
compiere ogni altro lavoro di preparazione e di crdina- 
mento, che si riferisce alla parte speciale a ciascuna di esse 
affidata. 

Il Comitato esecutivo potrà farsi rappresentare alle adu- 
nanze della Commissione speciale. 

Art. 7. Le Commissioni speciali sono convoeate e pre- 
siedute dal loro presidente, ed in assenza, da un vicepre- 
sidente. i 

Le loro deliberazioni saranno presentate per iscritto al 
Comitato eseeutivo. | 

Art. 8. In caso d’urgenza, ed essendo assenti il presi- 
dente ed il vicepresidente, le Commissioni speciali possono 
essere convocate direttamente dal Comitato esecutivo. 

Art. 9. Le Commissioni speciali sono per ora stabilite in 
numero di ll, e sono: 


Commissione di finanza; 


Id. tecnica; 

Id. per le industrie meccaniche; 

Id. per le industrie manifatturiere ; 

Id. per le industrie estrattive; 

Id. per le industrie agricole; 

Id. per l’arte antica e moderna; 

Id. per le produzioni scientifiche e letterarie; 

Id. per gli Istituti di previdenza e di pubblica 
assistenza; 

Id. per la didattica; 

Id. per i festeggiamenti. 


Art. 10. I presidenti delle Commissioni saranno aggiunti 
al Comitato esecutivo, e prenderanno parte a tutte le deli- 
berazioni del Comitato medesimo, che si riferiscano alle 
materie speciali di competenza di ciascuna Commissione. 

Art. 31. Il Comitato esecutivo, oltre il programma ge- 


nerale dell’Esposizione, stabilirà il programma speciale dei 


lavori per le singole Commissioni. 

Art. 12 I fondi necessarii per l’Esposizione sono rac- 
colti mediante sottoscrizione di Azioni rimborsabili da lire 
100 e di oblazioni a fondo perduto. 

Art. 13. Le Azioni saranno rimborsate col fondo attivo 
netto, che risulterà dagl’introiti d’ogni genere, dopo la li- 
quidazione finale e pagamenti delle spese e passività di 
ogni sorta incontrate dal Comitato. 

Se la rimanenza attiva non bastasse al rimborso inte- 
grale delle Azioni, il riparto ne sarà fatto in ragione pro- 
porzionale. 

Art. 14. Il pagamanto delle somme offerte a fondo per- 
duto sarà fatto contemporaneamente all’offerta, salvo spe- 
ciali aecordiì. 

Le offerte non saranno pubblicate che a misura degli 
incassi. 

Art. lo, Il pagamento delle somme sottoscritte per Azioni 
si potrà eseguire in cinque rate eguali. 
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La priraa rata si paga entro due mesi dalla sottoscri- 
zione senza preavviso, e le altre suceessivamente di tre 
in tre mesi, a richiesta del Comitato. 


Art. 16. L’azionista, che manca all’ obbligo di pagare 
qualche rata, perde ogni diritto al rimborso delle rate già 
versate. 

Il nome degli azionisti morosi al pagamento sarà pub- 
blicato, previo avviso con lettera, dieci giorni prima della 
pubblicazione. 

La pubblicazione avrà luogo senza pregiudizio dell’azione 
giuridica per l’incasso, che potrà essere promossa dal pre- 
sidente del Comitato esecutivo. 


Art. 19%. I versamenti si potranno fare presso le Casse 
pubblicamente autorizzate dal Comitato esecutivo. 


Art. 18. Contro rimessione delle ricevute constatanti il 
pagamento di tutte le einque rate di ciascuna Azione, verrà 
rilasciato dal Comitato il titolo definitivo. 

I diritti di bollo del titolo seno a carico dell’azionista. 

Art. 19. I titoli definitivi sono nominali ed indivisibili. 

Art. 20. L’ingresso all’Esposizione non compete che al 
titolare primitivo dell'Azione. Però ogni azionisti od obla- 
tore di somma non minore di lire certo avrà diritto ad uu 
biglietto personale permanente d’accesso alle gallerie della 
Esposizione nei giorni ed ore di ordinario accesso del 
pubblico. 


Art. 21. Gli azionisti firmatarii di più Azioni potranno 
richiedere al Comitato un numero di biglietti personali, 
non maggiore di quello delle Azioni sottoscritte, per i 
membri con essi conviventi della loro famiglia. 

Eguale domanda potrà essere fatta per i comprincipali 
di Ditte, o gli amministratori di Società, in ragione sempre 
del numero delle Azioni sottoscritte. 

Art. 22, I biglietti per le persone della famiglia e per i 
consoci dovranno essere chiesti contemporaneamente a 
quello pel sottoscrittore, all’atto del ritiro delle Azioni li- 
berate, designando i nomi delle medesime. 

Non si avrà riguardo a richieste posteriori. 


Art. 23. Chiunque ceda od impresti ad altri il proprio 
biglietto, perderà senz’altro il diritto all’ accesso gratuito 
nelle gallerie, ed il suo biglietto sarà ritirato od annullato, 
senza possibilità di reclamo; perderà inoltre il diritto al 
rimborso delle Azioni sottoscritte. 

Art. 24. I biglietti saranno consegnati al richiedente 
dopo la completa liberazione delle Azioni sottoscritte, me- 
diante presentazione della fotografia del titolare del bi—- 
glietto, il quale dovrà apporre in calce al ritratto la propria 
firma, e sottostare a quelle speeiali discipline, che saranno 
sancite dal Comitato esecutivo per garantire la regolarità 
del servizio. 


Roma, addì 21 dicembre 1882. 
Visto d'ordine di S. M. 
Il Ministro di agricoltura, industria e commercio 
BERTI. 
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L'ILLUMINAZIONE ELETTRICA 


ad incandescenza 


N. 2). 


(Continuazione — Vedi 


Leggi di Ohm. — 1. « L’intensità della corrente è diret- 
« tamente proporzionale alla forza elettromotrice che tende 
« a condurre la corrente nel filo del circuito, ed è inver- 
« samente proporzionale alla resistenza che tutto il cir- 
« cuito offre al passaggio della corrente +. 

Supponiamo che si abbia una macchina dinamo-elet- 
trica od una batteria di pile, e che si mandi una corrente 
in un filo, ove sono introdotte delle lampade, p. es. ad 
incandescenza, che offrono una certa resistenza al passaggio 
della corrente. Per mantenere questa corrente, nono- 
stante la resistenza, è necessaria una certa forza. Ora, 
dicesi forza elettromotrice questa forza occulta del gene- 
ratore o delle pile, la quale fa sì che la corrente percorre 
il circuito. Se attraverso lo stesso circuito si desidera far 
passare una corrente di forza doppia, allora bisogna ap- 
plicare una forza elettromotrice doppia, il che si ottiene, 
o raddoppiando il numero dei giri della macchina dinamo- 
elettrica, o, nel caso di una batteria di pile, raddoppian- 
done il numero. 

L'unità di misura della forza elettromotrice dicesi v0/8, 
ed in pratica corrisponde approssimativamente alla forza 
elettromotrice di un semplice elemenzo Daniell. 

L’upità di misura della resistenza elettrica denominasi 
ohm, che approssimativamente ha il valore della resi- 
stenza offerta da 100 yarde, ossia 915 metri circa di filo 
ordinario da telegrafi. 

L’ubità di misura per le correnti di diversa intensità 
dicesi ampère. 

La forza elettromotrice di 1 volt, applicata per far pas- 
sare la elettricità in un circuito la cui resistenza è di l 
ohm, produce una corrente la cui intensità è 1 ampère. 

Nelle lampade ad incandescenza la resistenza varia da 
130 ohm (Swan) a 35 (Edison). L'intensità poi è di poco 
superiore ad 1 ampère. 

2. « L’intensità di una corrente in ampère trovasi, di- 
» videndo il numero di vo// della forza elettromotrice per 
» il numero di 04m della resistenza del circuito ». 

Questa è un’altra espressione della legge di Ohm. 

Da questa legge segue che, se da un circuito si fa una 
derivazione, la corrente passerà in maggior quantità pel 
filo che presenterà minore resistenza. Infatti, le intensità 
delle correnti che passano per i due fili dovranno essere 
inversamente proporzionali alle relative resistenze dei due 
fili. 

Quando la corrente elettrica trova una resistenza Del 
circuito, una parte dell’energia è impiegata per superare 
tale resistenza; e questa energia si rende palese aumen- 
tando la temperatura del filo nel punta ove si ha la re- 
sistenza. 

Quanto più grande è la resistenza, altrettanto maggiore 
è la quantità di calore sviluppato da una corrente di 
eguale intensità. Se la corrente è più intensa, maggiore 
è la quantità di calore sviluppata, poichè l'effetto è pro- 
porzionale all'intensità della corrente moltiplicata per sè 
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stessa. Una corrente di 1 ampère, che passa attraverso 
una resistenza di 1 ohm, si trovò sviluppare 15 calorie ad 
ogni minuto. Una corrente di 2 ampère, che passa attra- 
verso la stessa resistenza di 1 ohm, produrrà 2x<2—4 
volte più di calore, ecc. 

Questa importante relazione fra la resistenza, l’intensità 
della corrente ed il calore prodotto, è conoaciuta sotto il 
nome di legge di /oule. Essa può essere così espressa : 

« La quantità di calore sviluppata -da una corrente 
» passando per una resistenza, è proporzionale alla resi- 
» stenza, al quadrato dell'intensità della corrente, ed al 
» tempo durante il quale ba luogo il passaggio della 
» corrente ». — 


Ciò premesso, veniamo ad indicare come sieno fatti i 
conduttori adoperati dall’Edison per la canalizzazione della 
corrente. 

Questi conduttori possono distinguersi in tre categorie: 


1) Conduttori principali, che trasportano tutte le 
correnti nelle vie ; 

2) Conduttori per le derivazioni dalla condotta prin- 
cipale alle case; 

3) Conduttori semplici nell’interno degli edifizii. 


I conduttori principali sono costituiti da due sbarre di 
rame, la cui sezione è un se&mento di circolo. Essi ven- 
gono introdotti nel centro di un tubo di ferro, ove sono 
mantenuti alla distanza voluta e sempre centrale da pezzi 
isolanti, posti a regolari intervalli e formati conveniente- 
mente perchè si adattino alla forma del tubo e ricevano 
le due sbarre di rame. Gl' intervalli fra due successivi 
sostegni sono ripieni di una composizione bituminosa ed 
isolante, che soddisfa alla triplice condizione: a) di man- 
tenere le sbarre di rame nel mezzo del tubo; 5) di ser- 
vire come materia isolante, che protegge il conduttore 
dall'umidità; e) di riempiere il tubo in modo che questo, 
nella messa in opera per la canalizzazione nelle strade, 
possa esser piegato sotto qualunque angolo, senza che 
sia alterata la figura della sua sezione trasversale e la 
disposizione delle parti che vi sono contenute. 

Come si può capire, le sbarre di rame, lunghe da 4a 
6 metri, tendono ad allungarsi aumentando la tempera- 
tura, ed accorciarsi al decrescere della medesima; quindi 
è necessario permettere queste variazioni di lunghezza. 
Ciò fece }’Edison per mezzo di apposite cassette di ghisa, 
a cui fan capo due rami del conduttore, che è in quel 
punto interrotto. La continuazione del circuito è ottenuta 
da pezzi di rame foggiati ad Z, alle cui braccia si at- 
taccano le estremità del conduttore. Gli allungamenti e 
gli accorciamenti del conduttore non fanno che stringere 
od aprire le braccia dell'Y di rame, sevza che sì abbla 
un'interruzione nella corrente, oppur qualche guasto nel 
conduttore. 

Queste cassette di dilatazione servono anche per fare 
le diramazioni da una strada principale alle secondarie 
trasversali. In questo caso i conduttori hanno la stessa 
forma del principale, però la sezione trasversale delle 
sbarre di rame è minore. 

I conduttori della 2° qualità sono fili di rame ricoperti 
di gutta percha, oppure di piombo. 

Finalmente i conduttori della 3* specie sono fili sottili 
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ricoperti con filo di cotone o di seta, come quelli pei cam- | 
pavelli elettrici. 

Ogni circuito derivato è protetto da un subitaneo au- 
mento nella intensità della corrente mediante un filo di | 
sicurezza, il quale non è che un breve tratto di filo di 
piombo, attraverso il quale deve passare tutta la corrente I 
che vuolsi derivare dal circuito. Fino a che la corrente ; 
mantiensi alla sna intensità normale, quel filo funziona I 

| 


| 
| 


come una semplice porzione del conduttore. Però la sua 
sezione trasversale è determinata in modo che il filo è 
incapace di trasmettere con sicurezza una corrente st- 
periore a quella che può far funzionare il circuito di deri- 
vazione. Quando l'intensità della corrente è numentata, 
il filo di piombo si fonde, e così la derivazione nel circuito 
rimane interrotta. 


Questo apparecchio di sicurezza è applicato non solo 
ad ogni derivazione del circuito principale nei secondarii, 
ma anche a qualunque circuito derivato, in cui sia con- 
tenuto un certo uumero di lampade. 

L'iutensttà della corrente prodotta dal generatore è re- 
golata in modo corrispondente al lavoro ch’essa è chia- 
mata a produrre; e ciò operasi variando la resistenza del 
circuito eccitatore del campo magnetico, per modo da pro- 
porzionare l’intensità del campo stesso alla corrente ri- 
chiesta per alimentare le lampade del circuito. 

Un apparecchio speciale venne a tal uopo studiato dal- 
l’Edison, e, come già si disse più innanzi, le irregolarità 
nell'intensità della corrente vengono manifestate per mezzo 
di segni ottici, e la correzione viene conseguentemente 
fatta a mano da un operaio a ciò preposto. 


L’Edison volle, colla forma da darsi ai sostegni delle 
lampade, scostarsi il meno possibile da quelli ordinaria- 
mente adoperati per il gas. Quiudi vediamo per l’illumi- 
nazione elettrica adoperati lampadarii, braccia a snodo 
semplice e doppio, candelieri mobili, ecc. Persino nel- 
l'accendere o spegnere le lampade, l’ Edison sì avvicina 
a quanto si fa per il gas, perchè ogni lampada è munita 
di una chiavetta o robinetto, che, girando in un senso, 
chiude il circuito e fa acceudere la lampada, e girando 
in senso opposto, interrompe il circuito, e la lampada si 
spegne. Questi interruttori sono studiati appositamente 
per evitare le scintille al momento dell’ apertura o chiu- 
sura del circuito. 


Ma un altro apparecchio molto ingegnoso viene ado- 
perato dall’ Edison nel suo sistema di illuminazione; esso 
è il contatore, destinato a misurare la quantità di elet- 
tricità consumata in ogoi circuito. 

Il principio del funzionamento pel conlatore elettrico 
dipende dal fatto, che il peso del metallo depositato per 
unità di tempo in un bagno galvanoplastico per via del- 
l’elettrosi, è proporzionale alla quantità d'’elettricità che è 
passata nel bagno durante quel tempo, od in altre pa- 
role, all’intensità della corrente. E siccome questo depo- 
sito per via elettrica è uguale in tutti i punti del circuito, 
ne segue che, mettendo una pila elettrica in una parte 
del circuito, la quantità d’elettricità trasmessa dalla pila 
iu un determinato -tempo può esser misurata, osser- 
vando la quantità d’ elettricità depositata durante questo 
medesimo periodo di tempo. 

Jl contatore d'Edison, collocato presso ogni consumatere, 


costa generalmeute di due pile elettrishe, di cui una 
può trasmettere una quantità di elettricità maggiore che 
l’altra, sempre però rimanendo costante Îl loro rapporto 
reciproco. Le due pile sono messe in una cassetta di ghisa, 
la quale ha due piani; nel superiore sono le due pile, e 
nell’infericre vi ha una lampada, il cui ufficio è di ac- 
cendersi e riscaldare la cassetta, non appena la tempe- 
ratura si abbassi. 

Nei primi contatori di Edison, la soluzione contenuta 
neile pile era il solfato di rame, mentre gli elettrodi erano 
di rame puro, 

Attualmente la soluzione è fatta con un solfato di 
zinco, e gli elettrodi sono di zinco; con ciò la polarizza- 
zione è ridotta al minimo, e quindi si ha la probabilità 
di risultati più esatti. 

Le due pile sono eguali nella forma; però in una di 
esse, durante l’unità di tempo, passa uns quantità di 
elettricità quadrupla che nell'altra; e quindi la quantità 
di zinco depositato sugli elettrodi nell'unità di tempo è 
in una pila quadrupla che nell'altra. 

La ragione per cui si mettono due pile si è per eser- 
citare un controllo, tanto pegli ispettori ordinarii della 
Compagnia, quanto pei consumatori. Una delle pile è 
accessibile al consumatore ed agli ispettori ordinariì, 
mentre l’altra nov è visibile che in caso di visita straor- 
dinaria. Siccome l’uzione elettrica non può avvenire che 
quando ambidue le pile sono in circuito e che allora la 
proporzione reciproca della parte depositata deve rimaner 
costante, così ne segue che, se anche si alterasse il peso 
dello zinco nella pila libera, resterebbe sempre l’altra a 
testimoniare la vera quantità di materia depositata. 

Il calcolo si fa ad un tanto per rceder (*). 

Si sa che un veder in un'ora fa depositare 1,336 mil. 
ligrammi di zinco; quindi, se chiamiamo 2 l'aumento 
del reoforo di zinco dall’ ultima visita ad un’attuale, noi 


avremo che il numero di sreder passati sono espressi da 


p 
1,336 

L'altro apparecchio dell’ Edison, facente parte del suo 
sistema d'illuminazione, è il contatore nell’ officina ove 
producesi l’ elettricità, | 

L’apparecchio consiste in due grandi pile elettrolitiche, 
ognuna delle quali contiene una soluzione di solfato di 
rame, entro cui è poi immerso un cilindro di rame vuoto. 
Dentro questo cilindro è sospeso all'estremità dell'albero 
di una sensibile bilancia un altro cilindro di rame. I due 
cilindri in ogni pila costituiscono gli elettrodi di un bagno 
galvanoplatisco; e secoudo che la corrente traversa le 
pile in uba direzione od in quella opposta, il rame verrà 
trasportato dal cilindro fisso a quello sospeso e viceversa, 
poichè gli accoppiamenti sono così fatti che, mentre l’ ap- 
parato deposita rame nel cilindro sospeso di una pila, viene 
invece esportato il metallo del cilindro sospeso dell’ altra 
pila; quindi uno dei cilindri diventa più pesante, mentre 
l’altro si alleggerisce. 


(*) Fino all’epoca dell’ Esposizione di Parigi era ancora in 
uso il Weber come unità di intensità della corrente; ma og- 
gidì il Congresso fissò che tale unità si chiamasse Ampère, 


RR re O i 


e degli in 


Risulta quindi chiaro che verià un moviento, in cui 
uno dei due ciliudri diventerà più pesante dell’ altro, e 
farà traboccare la bilancia. Quando ciò avvenga, la cor- 
rente è invertita automaticamente, e trovansi le pile in 
direzione opposta; quiudi il processo galvanoplastico è pur 
invertito, il cilindro più pesante perde del rame, mentre 
ne acquista quello più leggero, sino a che non sneceda 
il trabocco della bilancia dall'altro lato. 

Questo processo continua fino a che la corrente passa. 

Alla bilancia è collegato un contatore ordinario, che 
segna il numero delle oscillazioni della leva; e siccome 
ad ogni oscillazione corrisponde un certo peso di rame, 
e questo peso misura una certa quantità di elettricità che 
passa nel circuito, così ne segue che la quantità di elet- 
tricità può essere dedotta dal numero dei giri, precisa- 
mente come si deduce il numero dei metri cubi di gas 
nei contatori ordinarii. 


(Continua) 


Infermazioni Particolari 
pei MONITORE 


Stante l’ attivazione col 1.° gennaio corrente del 
nuovo Codice di commercio, il Governo, mediante i 
provvedimenti che dalle tre principali Amministra- 
zioni delle Strade ferrate del Regno furono recente- 
mente pubblicati, ha intanto coordinate le disposizioni 
dei loro regolamenti con quelle del detto Codice. 
Nello stesso tempo pero sarebbe stalo opportunamente 
modificato il progetto (di cui gia ‘più volle abbiamo 
avuto a far cenno) per la unificazione delle tariffe e 
condizioni pei trasporti su lutte le ferrovie del regno, 
affine di allegarlo, come necessario complemento, al 
progetto di riordinamento dell’ esercizio ferroviario, 
che dev'essere quanto prima presentato al Parlamento. 

Essendo vivamente sentito il bisogno della unifica- 
zione legislativa su questa materia, a cui certo non 
provvede sufficientemente il nuovo Codice di com- 
mercio, noi facciamo voti che la medesima si compia al 
più presto, anche indipendentemente dal riordinamento 
definitivo dell’esercizio. 

>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
avendo fatto istanza al Ministero dei lavori pubblici 
acciocchè si proceda alla visita di ricognizione per l'a- 
pertura all'esercizio del tronco della ferrovia Termoli- 
Campobasso, compreso fra Larino e Casacalenda, della 
lunghezza di circa 12 chilometri, il Ministero stesso 
ha incaricato della detta visita il R. Commissario per 
l'esercizio delle ferrovie Meridionali e Calabro-Sicule, 
e l'ingegnere-capo del Genio civile di Benevento. 

Il tronco stesso trovasi gia in condizione di essere 
subito aperto all’esercizio. 

>< 

Risolta la questione del tracciato per la ferrovia da 
Arezzo a Fossato, la Societa delle Strade ferrate 
complementari ha disposto per l’incominciamento dei 
lavori della detta linea, i quali ebbero infatti principio 
al cadere del dicembre p. p. sopra un tratto di 15 
chilometri, a portire da Arezzo. 

>< 
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Ci scrivono da Salerno che quella Direzione tecnica 
governativa per le Strade ferrate ha avuto incarico 
dalla Superiorità di trattare colla Impresa Morosi e 
Calderai assuntrice dei lavori pel tronco di ferrovia 
da Ogliastro ad Agropoli linea Battipaglia-Uastrocucco), 
affine di sollecitare il più possibile l’apertura all’eser- 
cizio del detto tronco. 

Sappiamo essere intendimento del Governo di pru- 


curare con ogni mezzo l'altivazione del’ pubblico ser- 


vizio fra Battipaglia ed Agropoli; ed i provvedimenti 
in corso pel tronco Ogliastro-Agropoli fanno seguilo 
a quelli gia presi pel tronco che lo precede da Bat- 
lipaglia ad Ogliastro. Tali provvedimenti, come abbiamo 
avulo occasione di accennare nel nostro numero pre- 
cedente, consistono nell’incarico dato dal Governo alla 
Società delle Strade ferrate Meridionali di occuparsi 
senza dilazione della esecuzione di un ponte provvi- 
sorio di legno sul Sele, da servire pel passaggio dei 
treni in attesa del compimento del ponte definitivo. 
>< 

La Società per le ferrovie del Ticino, delibevataria, 
dalla Provincia di Pavia, della costruzione e del 
l'esercizio delle sottonolate linee di tramvia, ha sot- 
toposto all'approvazione del Ministero dei lavori pub- 
blici i progetti esecutivi, per ottenere l'autorizzazione 
della trazione a vapore. 

Le linee di cui sopra sono: Pavia-Cava Manara- 
Carbonara-Garlasco-Tromello- Mortara; Garlasco-Dorno- 
Sannazzaro; Vigevano- fromello: Vigevano-Cassolnuovo: 
Ottobiano-Tromello: Mortara-Lomello-Pieve del Cairo: 
Pavia-Villanterio per Sant Angelo Lodigiano, 

>< 

Ci scrivono da Sassari informandoci sul modo con 
cui procedono i lavori del tronco di ferrovia da Ter- 
ranova al Golfo degli Aranci, in corso di esecuzione 
a cura della Compagnia Reale delle Strade ferrate 
Sarde. i 

I movimenti di terra son eseguiti, sia pei riempi- 
menti, che pegli sterri, nella misura di circa il quarto 
del loro cubo totale. 

Delle 63 opere d'arte progettate lungo il tronco, 
26 trovansi gia ultimate, e 12 sono in corso di avan- 
zala costruzione. 

Delle case canloniere pel personale di guardia, pre- 
viste in numero di 15, 7 sono già compiute. 

Anche i fabbricati per le Stazioni sono iniziati, e 
l'armamento trovasi posato per circa 2 chilometri e 
mezzo a partire da Terranova. Tulto il materiale per 
armare la strada è gia provvisto, per cui anche questo 
lavoro potra seguire sollecitamente il compimento 
della piattaforma stradale. 

Finora la Compagnia ha erogato, nella costruzione 
del suddetto tronco, che ha la lunghezza di chil. 22, 
la somma di L. 1,700,000. 

II numero medio degli operaj impiegati sui cantieri 
è di circa 2,200. 

>< 


Il Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia ha sottoposto all'approvazione del Mi- 
nistero dei lavori pubblici il progetto ed il preventivo 
della spesa per l'impianto del servizio merci a piccola 
velocita nella Stazione di Mogliano. 

Il Consiglio stesso ha approvata la Convenzione 
colla Ditta Henschel per l'applicazione di guarniture 
metalliche a locomotive; ha autorizzata la spesa ne= 
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cessaria per lavori di ripristinamento della linea Pa- 
dova-Pontelagoscuro, danneggiata dalle inondazioni; 
ha sottoposto alla superiore approvazione gli schemi 
di contratto per l'appalto dei serramenti dei nuovi 
magazzeni merci nella Stazione di Verilimiglia: ed ha 
approvati i preventivi per rifacimenti di binari e 
scambii sulle varie linee della rete, da eseguirsi du- 
rante il 1883, e preventivati in L. 3,450,000 circa. 


>< 


Intorno al progetto del tronco della ferrovia da 
Legnago a Monselice, compreso fra Este e Montagnana, 
presentato testè all'approvazione del Ministero dei la- 
vori pubblici dall'Ufficio tecnico governativo , incari- 
cato degli studii e lavori della predetta linea, ci 
giungono le seguenti informazioni. 

JI detto tronco ha la lunghezza di m. 16,000, sud- 
divisa in m. 14,600 di allineamenti retti, ed in 
m. 1,400 di tratte in curva, con raggio vario fra 
m.3,000 e m. 850.0 

Per quanto riflette l'altimetria, il tronco si trova in 
ottime condizioni, essendo assai miti le pendenze 
proposte, e secondando queste le ondulazioni del ter- 
reno naturale, che non presenta, in tutta la zona per 
la quale dovrà passare la linea, alcuna marcata ac- 
cidentalità. 


La spesa complessiva preventivata per le opere 
progettate ammonta a L. 1,070,000, delle quali per 
le opere da appaltare L. 640,000, per le espropriazioni 
e lavori in economia L. 430,000. 

Dalle opere da appaltarsi è esclusa la provvista e 
posa in opera delle travate metalliche, la fornitura 
del materiale per l'armamento, e quella dei mecca- 
nismi fissi occorrenti nelle Stazioni. 

Fra le opere d'arte progettate, le più importanti 
sono: un ponte sul canale Brancaglia di m, 40, a 
due luci ed a travata metallica; due ponti în mura- 
- tura, uno di m. 8 e l’altro di m. 6: e due cavalcavia, 
il primo di m, 7 a travata metallica, ed il secondo 
di m. 3 in muratura. Le Stazioni da eseguirsi lungo 
il tronco, con gli annessi fabbricati, sono due, cioè 
quella di Saletto e quella di Montagnana. 


*» 


>< 


Sul progetto di appalto del 1° tronco della ferrovia 
da Chivasso a Casale, della lunghezza di m. 12,340 
e dello importo totale di L. 1,430,000, daremo le più 
interessanti informazioni nel prossimo nostro numero. 

>< 

Sunto delle più interessanti deliberazioni prese dal Uon- 
siglio superiore dei lavori pubblici dall'8 al 13 corr. 

Furono, tra gli altri, approvati i progetti riflettenti. 

La costruzione del tronco Valsavoia-Leone, della ferrovia 
Valsavoia-Caltagirone ; 

L'impianto ed esercizio di una tramvia a vapore tra 
Melito, Sant'Antonio e Aversa, con diramazione da Santo 
Antimo a Cassandrino, nelle provincie di Napoli e di 
Caserta ; i | 

L'impianto ed esercizio di una tramvia a vapore da 
Forlì a Raveuna, in prosecuzione di quella da Meldola a 
Forlì; 

La costruzione del tronco dal Rio Valentino in Antraghe 
sino al confine austro-ungarico a Monte Croce, sulla 
strada provinciale Carnica, in provincia di Belluno ; 

I lavori di difesa contro le inondazioni dell'Arno, oc- 
correnti in via degli Archibusieri a Firenze; 

I lavori di primordiale escavazione dello Scolo e Na- 


viglio Bussé, da presso il ponte di Terranegra sino al 
sostegno Bragadina, in provincia di Verona; 

La sistemazione dell’argine sinistro del Crostolo, dallo 
sbocco del Canalaccio Jassone al ponte del Baccanello, in 
Comune di Gualtieri, provincia di Reggio Emilia; 

Il ripristino degli argini della fossa Polesella in Co- 
mune omonimo ed in quello di Bosaro, provincia di Rovigo; 

Il rialzo e ringrosso delle arginature di Brenta Cunetta, 
da presso Vigonovo al passo di Corte, in provincia di 
Venezia ; 

E la sistemazione dell’argine destro di Po coutro le 
golene di Torricella, in Comune di Motteggiana, provincia 
di Mantova. 

Fu pure approvato il cottimo, stato a suo tempo 
conchiuso d'urgenza, per chiusura della rotta Marola nel- 
l'argine destro del Tartaro, in Comune di Castelnuovo 
Bariano, provincia di Rovigo. 


>< 


Il Consiglio d' amministrazione delle Ferrovie Romane, 
nella sua seduta degli 11 corr., prendeva, tra le altre, le 
seguenti deliberazioni : 

l. Approvava i lavori che appresso : 

a) Modificazione e ampliamento del servizio merci 
alla Stazioni di Segni; 

5) Costruzione della Stazione di Trastevere a Roma, 
secoudo il nuovo progetto approvato dal Governo ; 

c) Costruzione del 2° binario tra Roma e S. Paolo; 

4) Rifazione di una parte dell'armamento della linea 
Maremmana fra Grosseto e Colle Salvetti. 

2. Autorizzava la provvista di acciaio per arnesi, ma- 
teriali d'armamento, blocchi di pietra e pietrisco. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Teramo-Giulianova. — L’incanto te- 
nutosi il di 23 dicembre p. p. essendo riuscito déserto, si 
addiverrà alle ore ll] antim. del 22 corr., presso la Prefettura 
di Teramo, alla second’asta per l’appalto delle opere as prov- 
viste occorrenti per la fornitura degli scambii e fornitura 
e ponitura in opera del materiale fisso delle Stazioni lungo 
la ferrovia Teramo-Giulianova, esclusa quest’ ultima, del 
presunto importo di L. 41.835. 

I materiali tutti, oggetto dello appalto, dovranno essere 
consegnati nel corso di giorni 120 dalla data dell’ordine 
di cominciare i lavori. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te- 
soreria provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, 
avvertendo che non saranno accettate offerte con «depositi 
in contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 2,000, ed in 
L. 4,200 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


— In seguito alla diminuzione di L. 5 per cento, fatta 
in tempo utile sul presunto prezzo di L. 170,660.70, am- 
montare del deliberamento susseguito all'asta tenutasi il 
2 dicembre p. p., per l'appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla formazione della massicciata ed alla posizione 
in opera dell’armamento lungo la ferrovia da Teramo a 
Giulianova, esclusa la Stazione di Giulianova, si procederà 
alle ore 10 antim. del 26 corr., presso il Ministero dei la- 
vori pubblici in Roma e presso la Prefettura suddetta 
simultaneamente, al definitivo deliberamento della detta 
impresa a chi risulterà il migliore oblatore in diminuzione 
della presunta somma di L. 162,125.67, a cui il suddetto 
prezzo trovasi ridotto 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo ricevuto l’or- 
dine, per dare ogni cosa compiuta entro 150 giorni. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. ° 
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La cauzione provvisoria è fissata in L. 10,000, ed in 
L. 18,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Zollino-Gallipoli. — In seguito alla 
diminuzione di I. 5.11 per centa, fatta in tempo utile, sul 
presunto prezzo di L. 93,177, ammontare del deliberamento 
susseguito all’asta tenutasi il 6 dicembre p p., per l’ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti per la fornitura 
del pietrisco occorrente alla formazione della intera mas- 
sicciata dell’armamento nei due tronchi della ferrovia Zol- 
lino-Gallipoli, oompresi fra Zollino e Soleto e fra Soleto e 
Galatone, e per il distendimento del primo strato della 
detta massicciata, si procederà alla ore 10 antim. del 26 
corrente, presso il suddetto Ministero e presto la Prefet- 
tura di Lecce simultaneamente, al definitivo deliberamento 
della detta impresa a chi risulterà il migliore oblatore in 
diminuzione della presunta somma di 1. 88 411.93, a cui 
il suddetto prezzo trovasi ridotto. 

1 lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la consegna, 
per dare ogni cosa compiuta entro mesi sei. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 


La cauzione provvisoria è fissata in L. 6,000, ed in 
L. 10,500 quella definitiva, ambedue come sopra. 
Ferrovia Parma-Brescia-Isco. — Alle ore 10 


ant. del 31 corrente, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Parma, si addiverrà simultaneamente al- 
l'incanto per l’appalto delle opere e provviste occorrenti 
all’armamento ed inghiaiamento della via e delle Stazioni 
sul primo tronco della ferrovia Parma-Brescia-ls60, com- 
preso tra la Stazione di Parma ed il fiume Po, della lun- 
ghezza di m. 19,476.22 (esclusa la fornitura del materiale 
metallico di armamento e dei meccanismi fissi), per la pre- 
sunta somma di L. 268,020. 

{ lavori dovranno intrapieudersi appena pripcipiata la 
consegna del materiale metallico, per dare ogni cosa com- 
piuta entro mesi sette. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti devranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 14,000, ed in 
L,. 27,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Adriaco-Tiberina. 
Ravennale : 


Siamo lieti di poter annunciare che dai delegati della 
Provincia di Ravenna, signori avv G. Camporesi e conte 
G. B. Manzoni, e della Provincia di Venezia, onor. avv. 
Pellegrini, sono partiti gli inviti alle Deputazioni provin- 
ciali perchè siano convocati i Consigli per deliberare sulla 
ferrovia Adriatico-Tiberina, approvando la costituzione in 
Consorzio delle Provincie interessate per chiedere al Go- 
verno la concessione della linea stessa. 


Leggiamo nel 


Ferrovia Como-Lecco, — In questi giorni venne 
presentato alla Deputazione provinciale di Como il progetto 
Pensa per la ferrovia Como-Lecco, riveduto e variato a 
norma delle prescrizioni ministeriali. Quindi sperasi che 
non si. frapporranno più indugi al soddisfacimento di uno 
dei più sentiti bisogni di quella cospicua parte della pro- 
vincia. 


Ferrovia Saronno-Malnate. — Dalla Società del 
Ticino venne presentato alla Deputazione medesima, per 
l’opportuno inoltro al Ministero, il progetto di dettaglio 
del tronco Tradate-Malnate, secondo della ferrovia Saronno- 
Malnate essendo già stato presentato al Miuistero il pro- 
getto del 1° tronco da Saronno a Tradate. 


Disastro tramviarfo. — L’ll mattina, verso le 8 
ore, ebbe luogo nno scontro di due convogli della tramvia 
Milano-Como, ia una località detta le Sca/e//e, fra Camer- 
lata e Grandate. Lo scontro fu completo, perchè il treno 
proveniente da Milano, essendo in ritardo, scendeva rapi- 
damente la discesa della Cd Morta, mentre il treno pro- 
veniente da Como saliva a tutto vapore; una curva impe- 
dendo ai macchinisti di vedersi, non si potè neppur ten- 
| tare di arrestare le macchine. 

L’urto fu spaventevole: il tren) ascendente venne re- 
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spinto buon tratto indietro, quello discendente rimase sul 
posto. Le due macchine hanno la parte anteriore sventrata; 
il vagone di l* classe del treno ascendente, che seguiva 
la muccbina, è entrato profondamente nel vagone di 2? 
classe susseguente. Nel treno discendente, il vagone di 1% 
classe salì sulla parte posteriore della macchina, il vagone 
di 2° classe si gettò sul primo, rimanendone fracassata la 
parte anteriore, e quello di 3° classe rimase illeso. 

In complesso, si ebbero 1 morto, certo Marinoni Angelo 
di Guenzate, sensale di bestiame, e 13 feriti. 

La causa di questo accidente sembra essere la seguente: 
Di solito a Camerlata avviene l’incrociamento dei due treni 
ascendenti e discendenti. Ieri mattina, il treno proveniente 
da Milano essendo in ritardo, il capo-Stazione di Como, 
per guadagnare tempo, pensò di cambiare l’ incrociamento 
da Camerlata a Grandate, e perciò telegrafò ai cnpi-Sta- 
zione di Camerlata e Cadorago. Ne ricevette risposta, ma, 
per eccesso di precauzione, volle purtire esso medesimo s ul 
treno. Intanto però il capo-Stazione di Cadorago lasciò fer- 
mare e partire il treno da Milano senza avvertire il capo- 
treno, nè il macchinista del cambiamento. Alla Stazione di 
Grandate, non essendovi telegrafo, il treno si fermò e ri- 
parti come al solito, e poco dopo avveniva lo scontro. — 

Il capo-Stazione di Cadorago venne arrestato, ma poi fu 
rilasciato in libertà. Pare che la responsabilità maggiore 
ricada sul capo-Stazione di Camerlata, il quale, benchè 
avvertito in tempo, lasciò proseguire il treno. 

Il 13 fu ripreso, senza inconvenienti, il servizio della 
tramvia. La Commissione governativa, incaricata dell’ in- 
chiesta sul disastro, percorse nello stesso giorno la linea. 


Ferrovia di Superga. — Nella seduta del 12 corr. 
del Consiglio provinciale di ‘l'orino, discutendosi il così detto 
Omnibus stradale, venne presentato un ordine del giorno 
dai consiglieri Daneo, Farinet ed altri per l'iscrizione nel 
detto Ommibus della ferrovia di Superga con un concorso 
della Provincia in L. 50,000. 

Dopo breve, ma viva discussione tra i consiglieri Daneo e 
Sambuy, l’ordine del giorno venne rinviato alla Deputa- 
zione provinciale, affinchè possa esser preso in considera- 


;: zione in altra seduta. 


— Al Consiglio comunnle, oggi convocato, trovasi pure 
all’ordine del giorno: 

« Termine perentorio all’ing. Agudio per la presentazione 
del progetto definitivo per la ferrovia di Superga ». 


.Ferrovia economica Torino-Piovà-Casale. 
— Il Consiglio comunale di Castelnuovo d’Asti, riunitosi 
il i4 corrente in assemblea straordinaria, deliberava all’u- 
nanimità di accordare un sussidio di L. 40,000 alla So- 
cietà Belga delle ferrovie economiche per la costruzione 
della ferrovia Torino-Piovà-Casale. 


Viaggi militari in ferrovia. — L’Esercito annunzia 
che le sedute della Commissione incaricata di redigere il 
regolamento per l’applicazione della nuova Convenzione sui 
viaggi dei militari in ferrovia volgono al loro termine. 

Tra breve i membri della detta Commissione ritorneranno 
alle rispettive sedi. 


Ferrovie dell'Alta Italia. — Allo scopo di favo- 
rire il concorso dei visitatori all'Esposizione di Belle Arti, 
che sarà inaugurata in Roma il 21 gennaio corrente, si 
rende noto che, di conformità a deliberazione del Consiglio 
d’amministrazione delle Strade ferrate dell’Alta Italia, ed in 
seguito ad accordi presi colle Ferrovie Romane, a cominciare 
dal giorno 18 corrente, e fino a nuovo avviso, verranno 
distribuiti speciali biglietti a prezzi ridotti, di andata e ri- 
torno per Roma. 

Tali biglietti hanno la validità periodica di 15 giorni, 
decorrendi dalla data della loro distribuzione, e conferi» 
scono ai portatori la facoltà di percorrere fra Pisa e Roma, 
a loro scelta, la via di Civitavecchia o quella di Empoli- 
Fireoze-Chiusi, e di fermarsi in determinate Stazioni in= 
termedie, nonchè in quelle di transito, Firenze.o Pisa, 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Codice unico pei trasporti internazionali. 
— Nella seduta del 9 corr., al Consiglio federale svizzero, 
venne annunziato che i Governi d’Italia, d’Austria-Ungheria, 
d’Olanda, di Francia e della Svizzera banno già espresso, 
tempo fa, la loro adesione al progetto di Convenzione ela- 
borato in Berna nell’anno 1881, concernente l’introduzione 
di un unico Codice circa i trasporti per ferrovia. In seguito 
sono giunte le adesioni nello stexso senso da parte dei 
Governi del Belgio e di Russia, ed ora non si atten- 
dono più che le dichiarazioni della Germania e del gran- 
ducato del Lussemburgo. 


Ferrovia del Gottardo. — Secondo una memoria 
stata pubbicata dalla Società del Gottardo, questa Società 
reclama dali’Impresa Favre e Comp. fr. 6,584,080.70 per le 
installazioni Invece l’Impresa, nella sua risposta, formula 
delle pretese per una somma considerevole, e domanda che 
vi sia compenso. l.a memoria della Società è accompagnata 
da un rapporto del sig. ing. Bridel sul modo con cui si 
sarebbe dovuto procedere al traforo, il quale sarebbe stato, 
a suo avviso, più vantaggioso Il Tribunale federale dovrà 
sciogliere questa imbrogliata matassa. 


Trafore del S. Bernardo e dellionte KRianco 
— Sabbato scorso si sono riuniti in Torino i due Comitati 
per il traforo delle Alpi al San Bernardo ed al Monte Bianco. 

Dopo lunga discussione, l'assemblea ha votato il seguente 
ordine del giorno proposto dal cav. Locarni, vice-presidente 
della Camera di commercio: 

s L'assemblea, in attesa degli studii definitivi, sia tecnici, 
sia economici, che sì dovranno compiere per il valico del 
Gran San Bernardo, allo scopo di stabilire un esame di 
confronto col valico del Monte Bianco, rimanda ogni de- 
liberazione intorno alla fusione dei due Comitati ad epoca 
più opportuna, e fa voti pe.chè, senza ledere menomamente 
l’azione del Comitato pel valico del Monte Bianco, i detti 
studii si compiano colla maggiore sollecitudine possibile, 
nell’interesse generale e nell interesse particolare della re- 
gione piemontese; disposto il Comitato del Gran San Ber- 
nardo di agire d'accordo con quello del Moute Bianco, 
quando, non ancora compiuti gli studii, si trattasse di 
procedere riuniti contro altre proposte ». 


Ferrovie francesi. — Il Journal Officiel del 4 corr. 
ha pubblieato un decreto, che approva la Convenzione 
conchiusa tra il Governo e la Compagnia delle ferrovie del- 
} Ovest per l’ esercizio provvisorio della linea da Vitré a 
Fugères ed a Moidrey. 


— Ls Compagnia della ferrovia Paris-i.yon-Mediterranée 
ha deliberato di ridurre la tariffa di transito dei cotoni 
grezzi, che da Marsiglia vanno în Isvizzera, in modo che 
restino inalterati i prezzi attuali, malgrodo la disdetta della 
Svizzera per la soppressione della tariffa speciale. 

_ Questa misura ha per oggetto d’impedire che il transito 
di Marsiglia sia preso da Genova per la via del Gottardo. 
. La stessa Società inoltre adotterà uno stesso provvedi- 
mento anche per altri generi. 


— Leggesi nei giornali di Marsiglia del 14: 

feri mattina, alle ore 7 e 11 minuti, è entrato nella Sta- 
zione di Marsiglia, proveniente da Parigi, il secondo treno 
d’esperimento detto frezo-restaurani. 

Questo treno diretto, che conduceva cinquanta viaggia- 
tori, comprendeva quattro vagoni-letto, meglio conosciuti 
sotto il nome di sleeping-cars, ed un vagone-restaurant, 
analogo » quelli che circolano da parecchi anni sulle fer- 
rovie americane. 

Diciamo subito che è difficile sognare un lusso maggiore, 
un migliore comfortable. Questa vettura occupa il centro 
del convoglio, di cui tutti i vagoni comunicano mediante 
le loro piaftaforme. Essa è dimezzata in due sale di eguali 
dimensioni, dalla cucina, duve due cuochi lavorano con 
grande soddisfazione gastronomica dei viaggiatori. 

Ogni sala contiene due tavole a quattro coperti e due 
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tavole a due. Ventiquattro persone possono dunque pran- 
zare simultaneamente. Queste tavole sono accostate alle 
pareti del vagone, il che permette ai convitati di ammi- 
rare, mentre gustano i cibi, il panorama cnntinuamente 
variato che si stende dipnanzi ai Joro occhi. 

la biancheria damascata e gnarnita all’intorno di rosso 
alla russa, l’argenteria, le porcellane, i cristalli, tutto è 
d'un’eleganza perfetta. Uno spesso tappeto ammortisce l’ef- 
fetto del trambusto, e finalmente alle larghe finestre, che 
s'aprouo nelle pareti di ferro della vettura, sono appese 
magnifiche tende, il cui azzurro armonizza coll’insieme di 
color grigio pallido ad arabeschi del salone, dal cui centro 
pende un laqpadario a quattro fiamme. 


l'errovia dellArlberg. — Al 31 dicembre p. p., 
la distanza percorsa dagli apparati di perforazione del 
tunnel dell’Arlberg ammontava a 6,801 m. corr. Siccome 
la lunghezza totale è calcolata in 10,270 m. corr., così re- 
stano ancora da perforare 3,468 m. corr. 


Disastro in Germania. — Fu telegrafato da Ma- 
gonza, lO: 

Le impalcature delia nuova Stazione ferroviaria in co- 
struzione avendo ceduto, ne successe una orribile rovina. 
Gran numero di operaj sono rimasti uccisi e feriti. Alcuni 
Vogoni sono rimasti schiacciati. 


l'errovie russe. — ll Go/os aununzia che la trans- 
cCaspiana è ora compiuta per 270 verste, ed insiste sulla 
graude importanza di questa linea, tanto sotto l'aspetto 
militare, che commerciale; dacchè essa permette alla Russia 
di concentrare rapidamente delle truppe sulla frontiera per- 
sisna, senza obbligarla a tenere una grande guarnigione ad 
Akkal-'Tekke. 

Le spese generali sonn calcolate a 590,000 rubli all'anno, 
ma sl spera che essi saranno quasi coperti colle entrate. 


ferrovia dell’ Eufrato. — In seguito agli eventi 
d'Iîgitto, e per evitare ogni possibile futura interruzione 
commerciale attraverso il Canale di Suez, si discute ora 
di nuovo seriamente il progetto da lungo tempo concepito 
di aprire una comunicazione fra il Mar Mediterraneo ed 11 
Golfo Persico per la valle dell'Eufrate. In un’adunanza te- 
nuta recentemente al National- Club di Londra, dal signor 
Willism Agdrew, venne spiegato il progetto, secondo il 
quale si dovrebbe costruire una ferrovia dalla baia di 
Iskanderun {Alessandretta!, sulle coste della Siria, fino ad 
Aleppo, e di là un'altra linea lungo l’Eufrate fino a Balus 
(70 chilometri sotto Bagdad}, ove il fiume diventa naviga- 
bile e condurrebbe nel Golfe Persico. 

Si assicura che le spese d’ impianto per tali ferrovie 
(1,000 chilometri) non supererebbero i 00 milioni. 


Orribile attentato in America. — Il Progresso 
di Nuova York scrive: 

Il capitano Mckaigh del 4° distretto di Jersey City ha 
riportato al Capo Murphy, che giovedì notte fu commesso 
up attentato per far andare iu pezzi il treno passeggeri 
da Jersey City a Newark. 

Quundo la locomotiva giunse a circa cento metri dal 
ponte Lafayette, passò sopra un ostacolo che le impresse 
una scossa violenta. Il macchinista fermò il treno, ed esa- 
minata la rotaia, trovò fra il tender ed il primo vagone una 
grossa spranga messa in traverso della via e tenuta ferma 
alle due estremità da grosse pietre sovrapposte. 

Rimossa questa costruzione, si procedette ad esaminare 
la via un po’ più in avanti, e si trovò chc a dieci passi 
dal ponte era stato aperto un railo mobile, in guisa da far 
sì che un treno, che vi fosse passato, sarebbe stato inevi- 
tabilmente precipitato nel sottostante canale. 


Notizie Diverse 


Poomenti 


Lavori edilizii in Roma. — Feco i} testo della 
deliberazione adottata, venerdì sera, dal Consiglio comunalg 
di Roma rispetto alla via Nazionale: 
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« Il Consiglio comunale, prese notizia delle osservazioni 
del Consiglio superiore dei lavori pubblici e del Consiglio 
di Stato, delibera che nel piano regolatore sia soppressa la 
strada succursale fra la chiesa e il già Convento del Gesù, 
e che, iu luogo di un portico sutto il palazzo Altieri, vi si 
segui la demolizione della parte del palazzo stesso, neces- 
saria ad allargare la via fino a raggiungere i metri venti ». 


Lavori edilizii in Firenze. — In uno dei passati 
giorni si adunavano avanti l’on. Siudaeo, con l’intervento 
di tutta la Giunta, le due Commissioni per il riordinamento 
del centro di Firenze. Le Commissioni sono composte del 
eomm. Mari, del comm. Borgnini, del comm. Sacerdoti, 
del comm. De Fabris, del cav. Del Badia, del cav. Pam- 
paloni, del comm. Cipriani e dell’ing. Carlo Papini. La se- 
duta durò quattro ore: si prese in esame, come erasi fatto 
per gli altsi, il progetto dell’architetto sig. Carlo Bennert, 
progetto sustauzialmente modificato di recente dall’ archi- 
tetto medesimo; e venne all’unanimità incaricato della re 
lazione l’egregio commendatore Emilio De Fabris. 


Strade provinciali. — Il Consiglio provinciale di 
Torino discusse a lungo, nei giorni scorsi, un progetto di 
varie opere stradali, comprese sotto il titolo complessivo 
di Omnibus stradale Finalmente, nella seduta del 12 cor- 
rente, la discussione si chiuse colla votazione, a carico della 
Provincia, della spesu complessiva di L. 3,497,205 per le 
nuove opere, e col maggior onere annuo di L. 189,065 per 
la manutenzione. 

‘Per far fronte a tali spese, il Consiglio medesimo inca- 
ricava la Deputazione di faure, colla Commissione di finanza, 
gli studii per la proposta di un prestito a lunga scadenza. 


Ponte di Turbigo. — Leggesi nella Perseo. del 12: 

Venne di questi giorni fatta la cansegna del grandioso 
ponte di Turbigo, il quale deve sorpassare il fiume Ticino 
con tre travate in ferro per congiungere le due provincie 
di Novara e Milano Le fondazioni, sì delle pile, come delle 
spalle dal ponte, saranno eseguite col sistema ad aria com- 
pressa, che ora anche in Italia ba preso grandissimo svi- 
luppo, e che permette di eseguire in brevissimo tempo delle 
fondazioni di grandi manufatti, che, alcuni anni or suono, st 
credevano impossibili. Le fondazioni del ponte di Turbigo 
sono progettate e saranno cseguite a rilevanti profondità, 
così da rendere pressochè impossibile che le escavazioni 
prodotte dalla corrente del fiume possano raggiungere la 
quota delle fondazioai stesse. I lavori sono già incomin- 
ciati, e saranno spinti con la massima alacrità; cosicchè 
giova sperare che fra breve tempo possano le due provincie 
suddette essere congiunte con una nuova comunicazione, 
ehe possa sopperire ai rilevanti interessi di quelle impor- 
tantissime parti di territorio. Consta del pari che le due 
Provincie interessate hanno anmentato le dimensioni delle 
pile e delle spalle per dar luogo al passaggio di ura fer- 
rovia, che è il supremo desiderio di tutte le populazioni e 
di tutti i grandi interessati fra Novara, Gallarate e Como, 


Concessioni di derivazioni d’ aequa. — Con 
R. Decreto del 14 novembre scorso (Gazz. Uff. dell’11 corr.), 
è concessa facoltà agl’individui ed alle Soeietà indicati nel 
unito elonco, di derivare le acque ed occupare le aree di 
spiaggia lucuale ivi descritte. Sono 14-.concessioni di de- 
rivazioni d’acqua per forza motrice e 2 per uso industriale, 
ed 1 concessione per occupazione di spiaggia lacuale. 


Società di lavori pubblici. — leri si tenne in 
Torino l’essemblea ordinaria e straordinaria degli azionisti 
della Società italiana di lavori pubblici, e vi furono all’u- 
nanimità adottate le seguenti proposte del Consiglio d’ am- 
mipnistrazione: 

« La riduzione del capitale sociale da lire 7,209,000 a lire 
3,750,600; rappresentato dalle 30 mila Azioni della Società, 
di L. 125 ciascuna, intieramente liberate; 

« Il riparto agli azionisti delle 15 mila Azioni dell im- 
presa dell’Esquilino, appena la riduzione del eapitale sia 
divenuta esecutorin, a termini del nuovo Codice di com- 
mercio, 

« l.a distribuzione di lire 25 ad ogni Azione in un ter- 
mine successivo, e possibilmente verso la metà del cor- 
rente anno ». 


e degli interessi materiali 


n =‘ _ri—qv’bibÈlieizz cdi 
1 CO ORARI AIR DSS ZIA DRIIE NIZZA 


43 


Nel prossimo numero pubblicheremo la Relazione, che 
spinga e ginstifica gli adottati provvedimenti. 


Nomine. — In applicazione della nuova legge sul Genio 
civile, con R. Decreto del 7 corrente suno stati nominati 
pel biennio 1883-84: 

Presidente del Consiglio superiore dei lavori pubblici, il 
comm. Barilari Pacifico, ispettore di 1° classe del Genio civile; 

Presidente della 1* Sezione del Consiglio stesso, il come 
mendatore Brauzzi Osea, ispettore id. id. 

Presidente della 2* Sezione, ilcomm. Sante Rappaccioli id. id. 

Presidente della 3* Sezione, il comm. Luigi Baggiani id. id. 


Nuovi issgegneri. — La R. Scuola d’applicazione 
per gl’ingegneri in Roma ha pubblicato il seguente elenco 
dei candidati, che conseguirono il diploma d’ingegnere ci- 
vile nella sessione dell’anno 1882: 

i. Sella Corradino di Quintino, di Torino, voti ottenuti 
100, con lodi speciali. 

2. Ricci Nazzareno di Giovanni, 
nuti 99 su cento. ° 

3. Salvoni Silvio di Vincenzo, di Firenze, id. 95 id. 

4. Sprega Annibale di Luigi, di Roma, id. 93 id. 

(I suprascritti ottennero la tesi libera, Art. 11 del regola- 
mento interno). 

5 Frascara Giacinro di Angelo, di Alessandria, voti ot- 
tenuti 85 su cento. 

6. Savio Eugenio di Pietro, di Vigevano (Pavia), id. 85 id. 

7. Gioppi Ugo di Giacomo, di Sermide (Mantova), id. 84 id. 

8. Zinnari Achille di Giuseppe, di Palermo, id. 82 id. 

9. Rainaldi Filippo di Andrea, di Treja (Macerata) id. 77 id. 

10. Rossi Ettore di Santo, di Cremona, id. 76 id. . 

ll Moreschi Carlo Luigi di Carlo, di Asola (Mantova), 
id. 75 id. 

12. Alibrandi Filippo di Valerio, di Roma, id. 74 id. 

13 Galeota Antonio di Luigi, di Taranto, id. 72 id. 


Società industriali ed istituti di credito. 
— Con R. Decreto del 17 dicembre p. p. (Gassetta Uficidle 
del 13 corrente), la Società francese, sedente in Parigi, col 
titolo: L’Union, Compagnie d’ assurance contre l’ incendie, è 
abilitata ad operare nel Regno, sotto l’ osservanza delle 
prescrizioni contenute nel Decreto medesimo, avendo essa 
destinato la somma di L. 100,000 per le operazioni in Italia, 
eletto il proprio domicilio in Genova, e depositata la cav- 
zione di L. 7,500 di rendita dello Stato. 


— (Con altro R. Decreto del 21 detto mese (Gazzetta sud- 
detta), la Società francese. sedente in Parigi, col titolo: 
L’Urbaine, Compagnie anonyme d'assurance è primes fires sur 
la vie humatne et d’achats de nues propiélés et d’usufruits, 
è abilitata ad operare nel Regno, sotto l' osservanza delle 
prescrizioni contenute nel Decreto medesimo, avendo de- 
stinato la somma di L. 100,000 per le operazioni in Italia, 
eletto il proprio domicilio in Genova, e depositata la cau- 
zione di L. 25,000 di rendita italiana. 


— Con altro R. Decreto di egual data (Gazzetta suddetta), 
la Società anonima sedente in Firenze, cal titolo di /mpresa 
generale degli omnibus per la Capitale d’Italia, col capitale 
nominale di L. 250,006, diviso in 5,000 Azioni da L. 500 
ciascuna, e colla durata d’anni 15 decorrendi dal 29 aprile 
1866, è autorizzata a mutare il nome in Zmpresa generale 
degli omnibus di Firenze. 


di Viterbo, voti otte- 


RIZZA: LAZIO 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Mercato nullo in valori ferroviarii nella scorsa settimana; 
solo le Azioni della Società delle Meridionali vennero quotate 
a 451 e 446. Tutti gli altri affatto dimenticati. 


him] 


ESTRAZIONI 


Societa della ferrovia da Alessandria © 
Novi a Piacenza — 10° estrazione — Numeri delle 199 


bb Monitore delle Strade Ferrate 


en —-_ LL >“ n 


Azioni della Società estratte a sorte il 28 dicembre 1882, e { di Napoli, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al 


che vengono rimborsate ai rispettivi possessori dall’ 8 corr. 
mese, mediante presentazione dei rispettivi titoli; pagandosi 
in pari tempo gli interessi del secondo semestre 1882, in ra- 
gione di L. 19.50 per Azione: 
0330. 08690 09160 2033. 2049 2991 2553 2923 
92338 2979 € 3057 2477 3598. 3605 3825 4363 
5666 5718 6266 696? 7942 € €68264, 8597 8945 
182983 16809 17256 17460 18238 1£382 10265 19275 
19432 19515 20166 20280. 20526 20550 21130 21217 
213976 21416 22553 226904 229538 23192 23498 23771 
23820 23951 24237 24260 24617 25321 25580 25744 
46106 va565 26765 26872 23097 28421 28425 27417 
28734 28876 2F9:6 29185 29278 29503 24599 20802 
30935 31249 31694 32185 32398 32402 33327 239654 
34454 34532 35032 35201 35259 35272 35303. 353.16 
35350 35414 35432 35549. 


CONVOCAZIONI. 

Società Torinese di tramways e ferrovie 
economiche — Gli azionisti sono convocati in assemblea 
ordinaria pel giorno 24 corr. in Torino {Borsa di commercio, 
via Ospedale). per la relazione del Consiglio e dei revisori, 
per approvazione del rendiconto 1882 e relativo dividendo, 
. per la nomina di consiglieri uscenti d' ufficio, e per provve. 
dimenti amministrativi in seguito al nuovo Codice di com- 
— mercio. 

Società Miniere Montesanto — Gli azionisti sono 
riconvocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 27 corr. 
in Genova (piazza Vigne, 4), per la relazione della Commis- 
sione di revisione dei conti. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.). 


Il 22 corr., presso la Prefettura di Teramo, si terrà un'asta 
per l’ appalto della costruzione del 3" tronco della strada pro- 
vinciale dal Vomano sotto Forcella a Penne per Bisenti e 
Bacucco, della lunghezza di m. 5,041.50, pel presunto importo 
di L. 84,450. Lavori da eseguire entro 18 mesi dalla consegna. 
Deposito interinale L. 5,000, cauzione definitiva eguale ai de- 
cimo dei prezzo di delibera, ambidue in numerario o rendita 
D. P. 

‘— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Avellino, si 
terrà una 2* asta (deserta la 1") per l’ appalto della costru. 
zione della strada obbligatoria di Caposele, divisa in due tratti: 
il primo dalla provinciale Materdomini presso il ponte Minu- 
tolo al ponte Sele, della lunghezza di m. i387; il secondo dal 
ponte Sele alla piazza Plebiscito, della lunghezza di m. 467.10; 
per il complessivo importo di L. t2,404.66. Deposito interi- 
nale L. 800, cauzione definitiva L. 6,500 in valuta legale o 
rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili- 
tare in Torino, si terrà un’ asta per l’ appalto della costru- 
zione di una baracca per deposito di materiali e di un’altra 
per alloggio di truppa nel 6° baraccamento del Campo S. Mau. 
rizio, per il complessivo importo di L. 26,009. Lavori da ese- 
guire antro 150 giorni. Deposito cauzionale L. 2,600 in con- 
tanti o rendita D. P. 


— Il 23 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
in Spezia, si terrà una 2° asta (deserta la 1°) per l'appalto 
della costruzione di una strada rotabile, che, staccandosi dalla 
strada militare Cappuccini-Sarbia-Castellazzo in nn punto 
presso Sarbia, conduce alla strada militare Foce. Vissegi presso 
Spezia, per il presunto importo di L. 131,500. Lavori da ese- 
guire entro 150 giorni. Deposito cauzionale L. 13,500 in con- 
tanti o rendita D. P. 


— Il 24 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
di Venezia, si terrà un’ asta per l’ appalto della costruzione 
di tettoie per ricuvero di materiale destinato alla difesa della 
piazza di Venezia, per l’ importo di L. 58,000. Lavori da ese- 
guire entro ]59 giorni. Deposito cauzionale L. 5,890 in con 
tanti o rendita D. P. 


«- Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Prefettura 


ventesimo, per l’ appalto dei lavori di sistemazione con muri 
di sponda di altro tronco del torrente Purgatorio, precedente 
a quello già sistemato a monte della strada di Ottaiano, ed 
in parte del tronco a valle fino a S." Maria del Pozzo, sul- 
l'importo di L. 65,723.20, così ridutte pel ribasso già offerto. 
Le condizioni d’ asta sono quelle stesse dell’ incanto primitivo. 


— Il 27 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Caltanissetta, si terrà un’a- 
sta per l' appalto della novennale manutenzione (dal 1° aprile 
1863 al 31 marzo 1892) del tronco della sqrada nazionale Gi- 
gliotto-Terranova, compreso fra il bivio per Caltagirone ed il 
ponte Passo di Piazza, della lunghezza di m. 10,039.42, per la 
presunta annua somma di L. 13,330. Deposito interinale lire 
2,800, cauzione dafinitiva eguale alla metà dell’annuo canone 
deliberato, ambedue in numerario o reudita D. P.: 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione delle costruzioni 
del 2° dipartimento marittimo (Napoli), si procederà al defini- 
tivo deliberamento dell’ appalto della provvista di ferraccio di 
Scozia in pani, sull'importo di L. 48,180.24, così ridotto pel 
ribasso già offerto. Deposito cazionale L. 5,600 come sopra. 

— JI 29 detto mese, presso il Ministero suddetto e presso 
la Prefettura di Lucca, sì terrà un’asta per l'appalto dei 
lavori di rettifica del tronco della strada nazionale Livorno- 
Mantova, compreso fra il villaggio delle Fornaci ed il ponte 
di Campia sul fiume Serchio, per la presunta somma di lire 
163,)89. Lavori da eseguire entro due anni. Deposito inte- 
rinale L. 10,000, cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera, ambedue in numerario o rendita D. P. 

—- Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cagliari, si terrà un’asta per l’ appalto della 
novennale manutenzione (dal i” aprile 1883 al 31 marzo 1892) 
del tronco della strada nazionale Cagliari Terranova, compreso 
fra S.* Lucia di Serri ed il limite della provincia oltre Tiana, 
della lunghezza di m. 78,077, per la presunta annua somma 
di L. 34,250. Deposito interinale LL. 2,300, cauzione definitiva 
eguale alla metà dell’ annuo canone deliberato, ambedue come 
sopra. 

se Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Novara, si terrà una 2° asta (deserta la 1°) 
per l'appalto della quinquennale manutenzione (dal 1° aprile 
1883 al 31 marzo ]888) del 2° tronco della strada nazionale 
del Sempione, fra il ponte sul fiume Toce alla Masone ed il 
confine svizzero Vallese (Novara), per la presunta annua somma 
di L. 40,332. Deposito interinale L. 3,000, cauzione definitiva 
come sopra. 


— Il 30 corrente, presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Genova, si procederà al definitivo deliberamento 
dell’ appalto dei lavori occorrenti alla ultimazione della nuova 
darsena nel porto di Savona, sull’ importo di L. 526,848.80, 
così ridotto pel ribasso già offerto. Lavori da eseguire antro 
2 anni dalla consegna. Deposito interinale L. 31,000, cauzione 
definitiva L. 64,000, ambedue come sopra. 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero, si terrà 
una 2" asta (deserta la 1") per l’appalto della sistemazione 
della sponda destra del Tevere, dalla casa Amoretti-Antaldi 
alla Luogara fino presso ì ruderi dei bagni di Donna Olimpia, 
e della sponda sinistra dal vicolo dello Struzzo fino allo sbocco 
della Marrana di S. Giovanni (meno i tratti appaltati), e la 
spurgo dell’ alveo medesimo fino all’ Emporio dei Marmi, per 
l’ importo complessivo di L. 9,653,630. Lavori da eseguire 
entro 52 mesi dalla consegna. Deposito interinale L. 200,000, 
cauzione definitiva L. 1,00,000, ambedue come sopra. 

— Nello stesso giorno, presso il Comitato dell’ Esposizione 
generale italiana in Torino (palazzo Carignano), si accettano 
le offerte di concorso ai lavori e provviste occorrenti alla co- 
struzione degli edifizii del VI lotto, distinti coi numeri VIII, 
IX, XIV, XV e XVI, costituenti il Salone centrale colle an- 
messe sale, portici e gallerie attigue , per il complessivo im- 
porto di L. 179,801. Le condizioni d’ asta sono quelle già 
prima pubblicate. 


Appalti deliberati. 


L'Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di 
retta dall’ ing. eomm. Alfredo Cottrau, ha ansunto la fornitura 
di 86 tannellate di arpioni ordinarii per conto delle Ferrovie 
Alta Italia. o 

Ha assunto pure dalle Ferrovie medesime l’ appalto della 
gran tettoia metallica per la Stazione definitiva di Savona. 

Ha assunto pure la fornitura della gran tettoia metallica 
per le nuove Officine della Ditta Tardy e Benech in Savona, 


- —— —-. —— 


EE SER n e 


e degli intcressi materiali 45 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


CITATA - peo 
Strade Ferrate Meridionali - Strade Ferrate Romane i 

51° Settimana. — Dal 17 a; 23 dicembre 1882. 42' Settimana — Dal 15 al 21 ottobre 1882 ! 

{ sulla deduzione «iell’Imposta Governativa. 
Chil. PRODOTTI {PRODOTTI | 
KETE ADRIATICA E TIRKENA esereiti totali chilom. |- Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI: 

Prodotti setti 11882 1.580 537 776.65] 340.36 | eserciti totali ebil. (*) 

rodotti settimanali 1882 [LEB0.—| © PIT,ITO.05] SI0.d0! Prodotti della settimana. .|—1,686| 668,081.35/20,661.01 


| Settimana corrisp. nel 1881.{1,460.— 434,600.55 
Differenze nei prodotti della| —-—-—|--——-——- 
settimana 1882. . . .[+120.—[4- 103,176. 10/+ 42,69 
-|——_——-—==j====--| Differenza 

Introiti dal 1° gennaio 1882|1,549.82) 24,3314,549. 15|15,701 53 
| Introiti corrisp. nel 1881 |1,450.47| 24,205,364.40 
Differenze nei prodotti dal 


Settimana eorrisp. del 188:. 1,681] 626,271.35/19,429.37 


dia agnese — ——. Que ce cei 


(inpiù . . . 5 41,710.00] 1,232. 24 
( in meno. . . — — — 
160687 + Ammontare dell’Esercizio dall—-—-—-|---—-——-|-——- 
991° gennaio al 14 ottobre 1882] 1,683,384|5,820,216.17|19,042.42 
“ove so Periodo corr. 188Ìì. . . .| 1,681.000 25, 978,745.07 19, 186. Sl! 


| 


i Paol 


eee | ce Sessi rd vee i a 


i 

| 

| 1° gennaio 1882. . .[+ 99.35|— 129,184.75|- 986. 12 di RE NA ea 
| Aumento . . . . . ..| 2,384 — _| 
| ReTE CALABRO-SICULA Diminuzione . . . . . .| — 158,528.90 144.09! 
| Prodotti settimanali 1882. {1,338.— 250,208.05] 187.00 . 


Settimana corrisp. nel 1881.|1,324.—| = 217,709.10| 164 43 il 


Differenze nei prodotti dellal——-—|-——--——|— 


settimana 1882. . . .|+14.—|4. 32,498.95|+ 22.57 FERROVIE VENETE 


==--_c._-| Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


. Introit1 dal 1° gennaio 1882.11,338.—| 11,952,111.78) 8,956.24 pubbliche. 
‘ Introiti corrisp. nei 1881 .j1 ,300. 03| 11,121, 951. 05, 8,555.15 PRODOTTI del mese di agosto 1882. 
| Differenze nei Plan dal rca AEREI Sa (depurati dalle tasso governative). 
1" gennaio 1882 . .-14+ 37.97|4+ 860,160.73, + 400.09 
Luvga i: LINEA TOTALE 
|: IECRRO UCIECS DIVEKRs E QUALITA’ VIcENZA- vieta, È i 
Prodotti del mese di novembre 1882 DEI TRASPORTI SCHIO Ipapova- Bass] “!TTORIO | Importo 
(Depurati dalle tasse governative). Importo Importo Importo 
Sa TORINO- | TORINO- | SETTIMO | Viaggiatori . . . 9,660.94 26,308.79 4,867.62} 50,337.35 
| LANZO | RIVOLI [RIVAROLO Babislie vai a 160.84 792.55]. 207.13} 1,160.52 
chil, 32 | chil. 12 { chil. 23 | Mercia grande vel. 870.11 5,639.94 si Rat 
pus ori la vel. 10.688. 20 30,654.19 4 5 
Grande Velocità. . ..... 28,784,07|  12,697,04| 9,060,68| Merci a picco "550. "79% 6.86] 1,695.75 
Piccola Velocità; 1/1) Speuios] ©’ "aogiasi cannortga] Poli divari sieac] — 950-d00 — RT me n 
| Totali . . .|  37,118,i2  13,033.27|  13,595,00 Totale . .. 21,930.48 74,193 87 10,912 84 107,037.19 
ù SER cute ‘oboe S tambien ret tlc tanti ° 6 x prove oi e A 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi (fona) 


Capitale nominale . . . . L. 50,000,000. 
Id. versato <. .... » 39,000,000. 


L’ Amministrazione della suddetta Società si fa un debito di avvertire 
che, attese le straordinarie operazioni ricorrenti sempre a fin d’ anno 
presso gli Uffici di vendita, la pubblicazione degl’ incassi mensuali, s0- 
lita a farsi alla metà del mese successivo, dovrà, come avvenne negli 
anni scorsi, protrarsi di qualche giorno, per quanto attiene al di- 
cembre 1882. 

Roma, 11 gennaio 1883. 


IL Consighere d'Ammanastrazione Il Direttore generale 
B. DE MALARET. E. GOUPIL. 


dé _ | Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETA’ GENERALE 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE — GENOVA — ROMA — TORINO 


Wa ea -— - -— 


SOCIETÀ ANONIMA 
Capitale nominale L. 50,000,000 -- Versato L. 40,000,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione ha l’onore di prevenire i signori 
Azionisti che, conforme agli articoli 35 e 36 degli Statuti sociali, l’ As- 
semblea generale ordinaria è stata fissata pel giorno 15 del prossimo 
mese di febbraso. 

L'Assemblea avrà luogo all’ una pom., presso la Sede della Società 
in Firenze, via Bufalini, N. 24, ed avranno diritto d’intervenirvi tutti 
quegli Azionisti che hannu fatto il deposito delle loro Azioni ai termini 
dell’ art. 32 degli Statuti sociali. 


ORDINE. DEL GIORNO: 


1. Relazione del Consiglio d’ Amministrazione; 

2. Presentazione ed approvazione del resoconto dell’ esercizio 1882; 

3. Costituzione dell’ Uffizio di sindacato a seconda delle disposizioni 
dell’ art. 183 del nuovo Codice di commercio e degli articoli 4 e 5 delle 
disposizioni transitorie per l’ attuazione del medesimo; 

4. Rinnovazione parziale del Consiglio d’ Amministrazione a tenore 
dell’ art. 23 degli Statuti e nomina dei Sindaci e Supplenti. 

bi 11 gennaio 1883. 


PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del Monitore delle Strade Ferrate 
Un volume in 8° di paz. 240, al prezzo di La. 2.50. 
Trovasi in deposito presso l’Ufficio del Monzlore delle Strade Ferrate, che ne farà la trasmis- 
sione ad ogni richiesta verso il pagamento del detto prezzo. 
Si vende pure presso i libraj Bocca, LorscHER, BeuF, ed altri principali libraj d’Italia. 


e degli interessi materiali b7 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell’ Alta Italia rende noto 
che ha aperta una pubblica gara per l'affitto durante un triennio, ad 
incominciare dal giorno 1. marzo 1883, dei locali ad uso 


CAFFE e BUFFET nella Stazione di Pietrasanta 


alle condizioni e patti risultanti da apposito e prestabilito Capitolato 
d'oneri ed Avviso al Pubblico, visibili presso la Stazione di Pietra- 
santa e presso la 3.* Divisione del Traffico delle Strade Ferrate sud- 
dette in Firenze. I 


».r_——._ —r—__-_-_--+--n1____—_—.rF——————r—_——r—————_——————_—__——_—_—_r———————————————————————t—1tmlmykbrr_—1tr_@wt14%tRz1tt1r1’————_——_——_—_ TRE 
__eo—121#_u__—_—_ _ _—=©—mkw Le LIVRET-CHAITX CONTINEN- 


In seguito alla Convenzione preliminare in data 22 aprile 1881, ratificata TAL du mois courant est en vente dan, 
| 


e resa esecutoria dall'Assemblea generale straordinaria (del 18 giugno 1881) ses gares et les librairies, et chez MM 
degli Azionisti dell’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni Metalliche: A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1.8" vol. Services francais; avec car. 
tes générales coloriées, des chemins de 


DELLA DITTA Di poi la France et de l’Algérie. Prix: 
r. 50. 


Gli Stabilimenti Meccanici di Savona | 

GALOPIN-SUE, JACOB E C. 2. vol. Services étrangers, traina 
| 
i 


sono diventati di proprietà assoluta della rangais desservant les frontières, etc 
IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA services franco-internativnaux, avec 
| 
| 
I 


Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 


arte générale des: chemins de fer du 
DI COSTRUZIONI METALLICHE || continent. rix:® trance 


diretta e rappresentata dal sig. comm. ing. A. COTTRAU ed avente la 
sua Sede e Direzione in Napoli, 24, Via Medina. 


Dall’Art. 5 della suddetta Convenzione 22 Aprile 188], risulta anche che services franca. 


jsigg. P. De Saugy, A. Galopin-Siie e L. Jacob già Socii ed unici rappre- Chague volumè renferme, en outre 
sentanti della Ditta A. Galopin-Site, Jacob e C. si aono interdetti formal- |, un ea indiquant les prin- 
mente per uno spazio minimo dì tempo di cinque anni di assumere di- cipales curiosité6 è voir dans les villes 


rettamente od indirettamente od anche d’interessarsi in qualsiasi Impresa 
od appalto relativo a Ponti, Tettoie, fondazioni all'aria compressa, cal- | 
dare e materiale mobile, fisso, di armamento per ferrovie e Tramrcays. 


——_—_—_—1"" UFFICIO succuRsALE. 


Ne COSA DEI GIORNALI 


——__—___ ___ 


FONDERIA E COSTRUZIONI IN FERRO | ITALIANI ea ESTERI 
TORINO -- Viate STUPINIGI, 3 Torino, via Finanze, 13. 


I 
COURTIAL E C."* ‘iii 
i 1 O Quest’ Ufficio che trovasi in 
(Già Socio del fu cavaliere G. ROCHETTE) diretta corrispondenza colle Am- 
ministrazioni di tutti i gio-nali 


oi cali “i . d’Italia e dell’estero, s’incarica 
Z, Viateriale per Strade Ferrate, Yramvie i i Vi ° 
e Imprese Costruttrici — Tettoie — Ponti — Ggru da pesi — Cavalletti — di LICENELE gli abbonamenti n 
per alzare loeomotive — Gru idrauliche — Serbatoj in lamiera — Cancelli in I le inserzioni pei medesimi a 
i ali — Segnali a distanza — Vagonetti in ferro ece. ecc. — if prezzo di tariffa, offrendo le 
D'OCCASAISNE : Macchine fisse, locomobili, caldaie, e materiali vari. Mmaggloll guarentigio di puu- 
n SESZTI SER — tualità ed esattezza. 


—-- — — — A ny 
-— e --— 


| importantes, les stations balnéarsie etc. 


Getti ghisa di qualunque genere, sino a 10 tonn. di pese 
eseguiti dietro modelli o disegni. 
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COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 


G. ROCHETTE EC. i 
Torino, via Cigna, N.1. — VaLpOCCO 


dal gennaio 


Vienna del 
1004 Ponti metallici e di ben 37,864 


e al Merito ed al Progresso a 


i 


Macchine varie — Turbine — Ruote idrauliche — Trasmissioni — Cal-- 
daie a vapore — Torcbi idraulici — Torchi da vino — Pompe — Getti 
im ghisa. 

Lavori per Strade ferrate e Imprese di costruzioni — fÉcambi e cre- Ì 
ciamenti — Ruote di Vagoni — Vagonetti — Piattaforme — Ponti — DIETE | 


uzione 


Tettoie, ecc. ecc. 
Macchine per Carticra e Ceramica 


la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
gento a Parigi. 


METALLICHE 


Ufficio tecnice per studii, pregetti ed impianti 


Materiale d'occasione: Macchitie fisse, locomotive, locomobili , 
calda)e, piattaforme, gr grù, pompe centrifughe e Letestù, ecc. 
ESA NEGO, deren ig ere 


Esposizioni MoONBIALI 
ti in Italia in dette periodo di tempe. 


ve decimi all’ineirca di tutti indistinta- 


4iretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
Sepe E Direzione : Napoli, 24, Strada Medina 
Opificio Meccanico in Castellammare di Stabia e Savona 
traLiama ha assunto la esec 


del 1878 ossia le Medagli 


Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’ar 


COMPAGNIA 


DEL 


| FRENO CONTINUO 
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COSTRUZIONI 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è 
conseguito le maggiori ricompense alle 


L'IMPRESA INDUSTRIALE 
1871 al corrente unno 1880 di ben 
mente i lavori di simil genere esegui 


metri quadrati di Tettoie, ossia ì no 


1873 e di Parigi 


DI 


WESTINGHOUSE 


<-> 


ll freno Westinghouse è l’unico che riunisca in sè tutte le | 
condizioni volute per un freno continuo. 

È AUTOMATICO, cioè funziona da sè in caso di rottura 
d’attacchi o di deviamento del treno. 
E MOLTO ENERGICO essendo messo in azione dall'aria 
compressa a 5 o 6 atmosfere. | 

E REGOLABILE a volontà del macchinista. ; 
PUO' ESSERE MANOVRATO da qualunque dei con- 
| 


limatura e 
da rifondere. — Bronzo in limatura e torni- 


tura. — Piombo da rifondere. — Zinco rifuso. 


— Prezzi ed offerte franco ciascuna Stazione a richiesta. 
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duttori o dai viaggiatori in caso di bisogno. 
La Compagnia possiede pure un freno Westinghouse non au- 
tomatico, ma continuo, il quale mentre è più energico di quello 
a vuoto, è egualmente semplice, e si presta quando vogliasi, 
ad essere ridotto in freno automatico, cosa questa impossibile 
i noel freno a vuoto. 
Speciali disposizioni si hanno per Ferrovie economiche e 
I 
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per carri e tenders — Ruote 


Tramways. — Per qualunque informazione rivolgersi a 


er carri e carrozze. — Ferro vecchio in pezzi 
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carri e carrozze — Assi vecchi di ferro 
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LE STRADE FERRATE ITALIANE 
nel 1881 


(Contin. e fine — V. N. 3). 


A compimento dei Cenni relativi ai diversi Servizii, 
di cui parlammo nei numeri precedenti, diremo ora che il 
Capo IV tratta della Giurisprudenza ferroviaria , e me- 
rita di essere brevemente riassunto. 

Anzitutto si nota che nella divisione per classi delle 
contravvenzioni al regolamento di polizia ferroviaria, si 
è creduto conveniente d’ introdurre qualche lieve modifi- 
cazione, la quale valesse a dare maggior chiarezza alla 
classificazione medesima ed a determinare e distinguere 
meglio tra loro le diverse categorie. 

Infatti la nuova classificazione venne così fissata: 

I. Introduzione e transito abusivo sulla proprietà ferro- 
viaria; 

II. Abbandono di animali e pascolo abusivo sulla fer- 
rovia e sue dipendenze; — 

III. Contravvenzioni in materia di tariffe ferroviarie pei 
trasporti dei viaggiatori e delle merci; 


IV. Dapni alla strada ferrata, alle sue dipendenze, ed. 
ai mezzi di esercizio della medesima ; attentati contro la. 


sicurezza dei convogli ed imitazione dei segnali; 

V. Costruzioni. depositi di materiali, piantagioni e scavi 
abusivi in vicinanza della ferrovia; 

VI. Contravvenzioni diverse. 

Dall’ esame poi dell' annesso prospetto delle sentenze 
pronunciate negli anni 1880 e 1881 per contravvenzioni 
alle disposizioni di polizia ferroviaria, classificate secondo 
ì criterii sovraindicati, rilevasi che nel 1881 il numero di 


tali sentenze ha subìto un leggero aumento, essendo giunto 
a 1182, mentre nel 1880 non ascendeva che a 1096. 
Il detto prospetto si riassnme come segue: 


1881 418800 
Condanne Assoluzioni Condanne .f Assoluzloni 
Alta Italia....... 381 134 411 124 
Romane.......... 214 64 151 ll 48 
Meridionali ..... 95 30 65 25 
Calabro-Sicule . 182 61 148 | 58 
Sardé .......0..00, ll 10 . 44 22 
Totali....| 883 299 819 5 
°° na 1096 


Dal prospetto medesimo risulta che le esposte contrav- 
venzioni si suddividono nelle suddette categorie nel modo 
seguente : 


Condanne | Assoluzioni TOTALE 

I Categoria. . . . . 382 9 471 
Il » sw iù 268 134 402 
III » d sé 152 31 183 
IV » 54 34 88 
V » 6 4 10 
VI D 21 ” 28 
Totale generale 883 299 1,182 


Auche nel 1881, come negli anni precedenti, il maggior 
numero delle coutravvenzioni è stato per introduzione e 
per transito abusivo sulla proprietà ferroviaria; e subito 
dopo viene quello per abbandono di animali e pascolo 
abusivo. 

Su queste contravvenzioni però la giurisprudenza non 
è del tutto concorde. Mentre l'art. 64 del regolamento di 
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polizia Qnanziaria stabilisce che per le infrazioni al di- 
sposto dell'art. 50 (custodia degli animali pascolavti iu 
prossanità delle ferrovie; la multa debba esser portata a 
1.. 1000, quando il bestiame si sia introdotto sulla strada, 
alcune Autorità giudiziarie hanno creduto di poter appli. 
care una penna variabile sino a L. 500, secondo le di- 
verse loro interpretazioni, non sembrando a tutte troppo 
raginnavole punire con la medesima pena l'abbandono del 
bestiame grosso e quello del bestiame minuto, giacchè 
quest'altimo non è in grado di cagionare un pericolo tanto 
serio come il primo, Del resto, la multa fissa di L. 1000 
è grave per sé stessa nella più parte dei casi; e tale 
opinione venne ripetutamente espressa dagli ufficiali del 
Pabblico Ministero, nel riferire sui ricorsi in grazia pel 
condono della multa. 

Così pure, rispetto alla responsabilità dei proprietarii del 
fondo e degli animali abbandonati o pascolanti, sussiste 
Una notevole disparità di giudizi ; perocchè, meutre nel 
ISSO la costante giurisprodenza nmmessa e riconosciuta 
dalle Cassazioni di Roma e Firenze; riteneva che della 
mancanza 0 cessazione  dell'attenta e costante. vigilanza 
del bestiame devono rispondere i preprietarii degli animali 
pascolanti e del fondo su cui pascolano, non ostante che 
essì v'abbiano preposti guardiani appositi, i quali abbiano 
poi fallito nelle loro incombenze; la Corte di appello delle 
Calabrie, con sentenza del 13 luglio ISSI, 
dicato del Tribunale di Catanzaro conforme alla suddetta 
massima, assolvendo l'imputato proprietario di un fundo 
con servità di pascolo, e dichiarando che non i fondi deb- 
bono esser custoditi, ma gli animali; e della cattiva cu- 
stodia di questi devono rispondere i loro  proprietarii e 
nou i proprietarii del fondi, i quali, se soho costretti a 
Sopportare la servitù del pascolo, non debbono a questa 
diminuziene del loro diritto di proprietà aggiungere anche 
ì! peso della custodia dei fondi ed il pericolo di una pena. 

Per tali ed altre consimili sentenze divergenti, si rende 
Viespiù manifesto l' urgente bisogno di una legislazione 
ferroviaria uniforme e costante, pell interesse stesso della 
giustizia e del regolare servizio ferroviario nei rapporti 
tra lè Amministrazioni ed il pubblico. 


cassò un giu- 


Un'altra questione abbastanza grave si è dibattuta tra 
il (roverno e lo Amministrazioni ferroviarie rispetto alla 
facoltà der Corpi armati di transitare lungo le linee, im- 
plicitamente ammessa dall'art. 302 della iegge sui lavori 
pubblici. Niecome però tale articolo lasela bensì al Ministero 
der lavori pubblici W'ipd'eare quali azenti della forza pub- 
bica. dela pobbbea steurezza el dell Amumm'nrstrazione 
delle tinanze dello Stato possano essere ammessi al bPherv 
transito lunwo le linee; così fu in massima  mitennto in 
d'spensabiia che i detti agenti sieno serupre muniti di un 
Pormesso iedividirale. È questa Interpretazione reste'*tiva 
è basata sula necessità di iPurtare quarto è pi rossi le 
D'izo le lince in gran paste alun solo bivario, 


a 

con ponti 

e guuerie di ristrette sezioni di feans:ito delle persona 
Y 3 aa x pa Y » - *: È 

estrunbe dl sesvizio DIM SO Pero permet ch esse stesse 

irot ittano (come pur trecpo appare dalla contuue di 


S 


ere ho atene al a Ira esantio per el iwbar: 
locvasiecito=to/ so fatto cha, Percormendy 
Lane via pres 
Val. 


- - << 7 CI, i, 
TSerYiza Lo Pesetae iù 


Le Amministrazioni governative, da cui dipendono i 
suddetti Corpi armati, furono quindi invitate a chiedere 
alle Direzioni dell'esercizio delle singole reti i permessi 
personali per quegli agenti, il cui transito lungo deter- 
minati tratti delle linee fosse indispensabile al buon an- 
damento del servizio loro affidate. È tali permessi non 
furono mai negati, gincchè il farlo sarebbe stato un esa- 
gerare le esivenze del servizio ferroviario a dauno degli 
altri servizii pubblici. — 

ll Capo V ed ultimo dei suddetti Cenzi tratta del per- 
sonale dei Commissariati per la sorveglianza all’ esercizio 
delle ferrovie; e vi si nota che nel 1881 non vi fu alcun au- 
mento alla pianta numerica del detto personale. Pero , 
stante la ristrettezza di essa di fronte all’ aumento di circa 
3,000 chilometri di nuove ferrovie aperte al pubblico ser- 
vizio dal 1° gennaio 1874 a tutto il 1881, ed alla sorve- 
glianza, per quanto concerne la sicurezza dell’ esercizio , 
dei numerosi /ranm:4ys a vapore, si rese necessario di 
mantenere applicati temporariamente ai Commissariati al- 
cuni ingegneri ed assistenti del personale delle costruzioni 
ferroviarie. 

Le somme stanziate nel bilancio 1881 per la detta sor- 
veglianza, compreso il Commissariato speciale per la ge- 
stione delle Ferrovie Romane, furono: 

a’ per stipendii, indennità e spese d’Utficio L. 354,300 

0) per spese variabili o... .... » 55,000 


Totale L. 409,300 


mentre nel INSU ascendevano a L. 402,100. 

Però gli stipendi del personale amministrativo e di 
basso servizio furono migliorati col nuovo organico ap. 
provato col R. Decreto del 7 aprile 1881; e gli utticiali 
tecnici dei Commissariati, che contemporaneameute fanno 
parte del ruolo del Genio civile, furono ammessi dal 1° 
ottobre 188 al godimento degli stipendii stabiliti dalla 
legge 23 luglio ]ISS!, pur continuando nella loro posi- 
zione ne.la pianta dei detti Commissariati. — 


Con ciò chiudiamo la nostra rassegna, ripetendo il meri- 
tato elogio al comm. Valsecchi pel diligente lavoro di 
questa Importante Statistica, augurando che si possano 
registrare iu seguito dati sempre più sodlisfacenti circa 
lo sviluppo delle nostre ferrovie, che tanto si collega cogli 
interessi più vitali del paese. 


LA QUESTIONE FERROVIARIA 
IN FRANCIA 


Ip reazione al scorso provubciato dai Min!stro fran- 
cose del lavori pulctlci alla Commissione stravrlicaria per 
le ferrovie, è da no: rlerito nei nostro numero dei 6 di- 
cembre p. pi, crediamo opportuuo di dare cosi, tra iott 
dal Soma! dos irarane puè:8, la parte principale de. 
U'scorso teste prevucciato, aliraumurazione lea fercovia 
di E.beuî a Ronon, dal sim. Bah Qaui, & sutto-segretario d. 
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Il Governo attuale crede che la nostra situazione finan- 
ziaria ed economica permetta e comandi il seguito dei 
grandi lavori: non sono essi che anticipazioni fatte dal Te- 
soro al paese, che le restituirà sotto forme molteplici. 

Bisogna che i nostri porti sieno utilizzati in modo da 
poter lottare contro la concorrenza straniera; bisogna che 
i postri fiumi e canali, migliorati, conducano nel euor della 
Francia i prodotti più pesanti e d’ingombro; bisogna non solo 
compiere la nostra rete ferroviaria, ma eziandio e soprat- 
tutto fissare il modo di servirsi di questo indispensabile 
arnese, decidere quale sarà il sistema di esercizio, risolvere 
insomma quella che si dice la questione del regime fer- 
roviario. 

A tale proposito, permettetemi, o signori, poichè io parlo 
dinnanzi una riunione d’ingegneri, di negozianti, d’ indu- 
striali e di ammibistratori, di sottoporvi alcune brevi os- 
servazioni. 

La situazione attuale deve prolungarsi? Non lo crediamo. 
Noi eseguiamo, col pubblico denaro, delle linee che, almeno 
per un certo numero di anni, copriranno appena le loro 
spese d’ esercizio, e che nondimeno, servendo d’ affluenti 
alle antiche reti, porteranno loro un contingente di traffico; 
di guisa che i sacrificii imposti alla generalità dei contri- 
buenti rischierebbero di avere per principale risultato di 
aumentare il dividendo degli azionisti delle Compagnie, i 
quali sonv degnissimi d’interesse e numerosissimi, ma in 
conclusione non si possono assolutamente confondere colla 
nazione intera. 

Questi aumenti sono, d’altra parte, e saranno conside- 
revoli. Nei sette ultimi anni, il prodotto netto della Com- 
gagnia d’Orléans si è aumentato d’una media annua del 
© Oro. Noi non saremo punto smentiti, se pel complesso 
delle antiche reti, e tenendo conto dell’influenza crescente 
delle nuove linee, noi prevediamo almeno nn 3 Q[o di au- 
mento all’anno. Dando le sei grandi Compagnie un pro- 
dotto netto di 530 a 540 milioni, vi sarà un aumento di 
16 milioni per il primo anno, ed in capo a l5 anni (du- 
rata probabile della esecuzione dei lavori), di 300 milioni. 
Vi serà quindi da guadagnare un capitale di 7 miliardi! 

Ora, dai discorsi pronunciati nella recente discussione del 
bilancio, così al Senato come alla Camera dei deputati, 
risulta che a tutti pare legittimo il reclamare e l’ ottenere 
dalle Compagnie (il cui riscatto sembra sempre possibile) 
l'abbandono della maggior parte di codesti aumenti a favore 
della terza rete, poco produttiva per sè stessa, ma desti- 
nata ad accrescere certamente la produttività delle antiche 
linee. © 

Quanto a. noi, crediamo stia quivi la verità; ed è 
soprattutto ponendosi a questo punto di vista, che le Con- 
venzioni presentate nei primi mesi del 1882 non potevano 
essere accettate dal Parlamento. 

Il reale inconveniente della Convenzione finanziaria con- 
chiusa colla Compagnia d’Orléans, ed abbandonata dall’onor. 
sig. Tirard, consisteva nel rendere al dividendo la sua 
elasticità. La Compagnia ricuperava il diritto di distribuire 
immediatamente agli azionisti le sue eccedenze anuuali ; e 
dopo ciò, come si avrebbe potuto negoziare ulteriormente 
con essa sulla base della devoluzione? 

Lo scioglimento atteso non si trovava nemmeno, secondo 
noi, nella Convenzione tecnica. A termini di questa Con- 
venzione, la Compagnia d'Orléans scambiava 300 chilometri 
con la rete dello Stato, che si pretendeva così di fortificare. 

Al di fuori di queste linee scambiate, la Convenzione 


e degli interessi matcriali 


non concerneva che 800 chilometri di nuove linee; non era 
dunque che uno scioglimento incompleto del problema, 
anche ristretto alla regione dell'Ovest e del Sud-Ovest. La 
Compagnia contribuiva, è vero, a certe spese; ma essa ri- 
ceveva delle linee di un grande avvenire, essa era garan- 
tita contro qualunque concorrenza, essa otteneva l’abban-- 
dono del diritto di riscatto per 15 anni; essa non accordava 
infine, in materia di tariffe, che promesse vaghe, o soddi- 
sfazioni pressochè illusorie. D 
Giusta i calcoli dell’on. sig. Varroy, il dividendo attuale 
dell’Orléans essendo di 56 fr., gli azionisti avrebbero rice- 
vuto per effetto della Convenzione, nel caso di riscatto 
allo spirare del contratto di 15 anni, un dividendo di 120 


fr., che la Commissione della Camera dei deputati calco- 
lava anzi di 140. 


Di fronte a tali cifre, la detta Commissione si è all’unani- 
mità pronunciata contraria all'approvazione della Conver- 
zione. L’on. Hérisson l’ha ritirata, e fu in mezzo agli ap- 
plausi ch’egli si dichiarò deciso a non apporre la sua firma 
se non appiedi a contratti accordanti le necessarie soddisfa- 
zioni all’interesse pubblico. Non è, infatti, che a questa for- 
male condizione, che le Convenzioni colle Compagnie banno 
probabilità di ricevere l'approvazione del Parlamento. 

Ora è tempo di agire. Voi sapete meglio di tutti, o si- 
gnori, voi rappresentanti di una regione commerciale, in- 
dustriale ed agricola, che noi siamo minacciati dalle con- 
dizioni estere più temibili: Anversa ed i porti vicini si 
sviluppano di giorno in giorno; una misura grave venne 
presa a Berna a favore di Genova e del San Gottardo. I 
nostri prezzi di trasporto hanno d’uopo d’essere riveduti, 
non meno che i Capitolati d’oneri; la semplificazione s’im- 
pone; bisogna tendere all’unificazione, e le esperienze ar- 
ditamente tentate dalla rete dello Stato non sarauno state 
inutili per istabilire che una riforma delle tariffe, razio- 
nalmente e prudentemente eseguita, è tanto possibile a 
realizzarsi, quanto è desiderabile. Guardiamoci, o signori, 
dal collocarci esclusivamente di fronte agl’interessi privati: 
è una questione nazionale che si agita, noi dobbiamo in- 
nalzarci sino ad essa, ed io non credo esservene forse altra 
più grave dal punto di vista dei destini francesi. 

Le ferrovie hanno e devono conservare un carattere com- 
merciale; ma, in presenza del monopolio, all’epoca in cui 
viviamo, nella situazione generale in cui siamo, non sì po- 
trebbe loro negare nello stesso tempo il carattere d’ uno 
strumento di Stato. Sono questi due caratteri ben differenti 
che si tratta di conciliare; ed è qui appunto che risiede la 
vera difficoltà del problema. 

Certo, il Sindacato delle Compagnie dispone di un im- 
menso capitale, e costituisce una potenza considerevole. 
Però l’ entrare in conflitto coi Poteri pubblici sarebbe, da 
parte sua, una chimera: l’ultima parola spetta sempre alla 
sovranità nazionale. Noì non sapremmo ammettere una 
lotta di questo genere, che non potrebbe recar profitto ad 
alcuno. Ciò ch'è logico e desiderabile è un accordo, ma alle 
condizioni che s'impongono a tutte le menti riflessive Le 
Compagnie costituiscono una forza, che lo Stato deve as- 
sociare alla propria azione sovrana: in questa associazione 
lo Stato conserverà la preponderanza, che gli è indispen- 
sabile come custode degl’interessi dì tutti. 

. L’on. sig. Hérisson ed io siamo entrati nel Ministero col 
proposito ben determinato di adoperare tutta la’ nostra 
energia nel tentare di risolvere questa questione capitale8 
ed io posso aggiungere che il Gabinetto intero divide le 


nostre idee a tale proposito. Noi abbiamo la speranza di 
riuscire, tanto più che le Compagnie hanno alla loro testa 
uomini che uniscono il più alto patriottismo alla chiara 
cognizione dei bisogni attuali. Codesti amministratori, co- 
desti direttori comprenderanno il nostro linguaggio fermo 
e preciso; essi accetteranno le nostre offerte ragionevoli, 
rispettose di tutti i diritti, e che avranno almeno il merito 
di essere risolutamente e chiaramente formulate; essi avranno 
la coscienza che, dopo aver sottoscritto il contratto, noi 
lo difenderemo senza debolezza dinnanzi alle Camere e 
dinnanzi al paese. E noi stessi avremo la coscienza, se 
giungiamo alla meta, di non averla raggiunta che merce 
la buona volontà di ciascuno, merce l'appoggio dell'opinione 
pubblica, mercè il concorso del Parlamento, i cui membri, 
elevandosi al di sopra dei loro dissensi politici, sono sempre 
certi d’incontrarsi in un voto comune, quando si tratta di 
contribuire alla ricchezza, alla potenza, alla prosperità e 
grandezza del paese... 


SOCIETA’ ITALIANA DI LAVORI PUBBLICI 


IN TORINO 


Ecco il testo della Relazione del Consiglio d'ammini- 
strazione letta ‘agli azionisti nell’ ussemblea generale ordi- 
paria e straordinaria del 16 corr., e che nel nostro numero 
precedente abbiamo promesso di pubblicare a spiegazione 
delle deliberazioni prese in quell’ adunanza. 


SIGNORI AZIONISTI, 


Nell’ ultima assemblea generale straordinaria del 23 
scorso novembre avete deciso di rinunziare alla partecipa- 
zione nella liquidazione della Società per le Bonifiche Fer- 
raresi; ed il vostro Consiglio si è impegnato di sottoporvi, 
per l’ assetto ulteriore della nostra Società, quei provvedi- 
menti che meglio valessero a tutelare i comuni interessi 
e ad appagarei vostri voti. Che anzi, a questo scopo, avete 
nella stessa assemblea ncminato una Commissione per 
istudiare, insieme al Consiglio. quali fra questi provvedi- 
menti fossero a preferirsi, e concretare le proposte da s0t- 
toporre alle vostre deliberazioni. 

Noi veniamo oggi a sciogliere la nostra promessa, e 
siamo lieti di dirvi, e la vostra Commissione ve lo confer- 
merà, che il progetto che vi presentiamo fu concertato di 
pieno accordo fra il Consiglio e la Commissione. 

Dopo aver considerato attentamente la situazione attuale 
della Società, il Consiglio e la Commissione si persuasero 
ben presto, che, pur troppo, non restava a scegliere che fra 
due partiti: la liquidazione pura e semplice, o la riduzione 
del capitale sociale. E tanto il Consiglio che la Commis- 
sione propendevano in massima per il partito della liqui- 
dazione, come quello che sembrava il più ovvio e più na- 
turale, e che era nei voti della maggior parte degli azio- 
nisti. Senonchè, prendendo ad esaminare le condizioni in 
cui versa l’ unica intrapresa nella quale trovisi tuttora im- 
pegnata la nostra Società, quella del porto di Catania, e 
specialmente a fronte della causa pendente nanti quella 
Corte d' appello e che si discuterà a giorni, sorse il dubbio 
se la liquidazione delle Società non potesse per avventura 
peggiorare tali condizioni, per le restrizioni imposte dalla 
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legge al libero e sciolto andamento e sviluppo di simili 
imprese. È questo dubbio essendoci stato confermato dal- . 
l’ unanime parere di distinti legali, il Consiglio e la vostra 
Commissione ravvisarono essere contrario all’ interesse 
della Società il correre un tal rischio, e rivolsero i loro 
studii ad un progetto di riduzione del capitale sociale, 
che presentasse, se non tutti, almeno gran parte dei van- 
taggi di una liquidazione, pur evitando di peggiorare le 
condizioni di un’ impresa che già tanti sacrifizii costa alla 
nostra Società. 

Il vostro Consiglio e la vostra Commissione hanno rì- 
tenuto: 


1° Che la riduzione del capitale sociale permetterebbe 
alla Società di ultimare i lavori del porto di Catania in 
migliori condizioni di quello che potrebbe farlo una So- 
cietà in liquidazione, per diminuire possibilmente le per- 
dite incontrate. 

2° Che una tal riduzivnve, secondo le proposte che sot- 
topiamo alle vostre deliberazioni, permetterebbe non solo 
la distribuzione degli utili aunuali del bilancio, ma rimet- 
terebbe gli azionisti in possesso della parte di capitale di- 
sponibile, col riparto che verrebbe fatto delle Azioni del- 
l' Esquilino, dopo trascorsi i termini legali perchè la ridu- 
zione del capitale sociale diventi esecutoria, e colla 
distribuzione di L. 25 per Azione in un termine successivo, 
relativamente breve. 

3° Che le spese generali della Società, colla riduziene 
proposta, non sarebbero superiori a quelle che dovrebbe 
incontrare la Società in liquidazione, o lo sarebbero di ben 
poco. 

4° Che finalmente il capitale della Società, benchè ri- 
dotto nei più modesti limiti, resterebbe pur sempre tale 
da poter far fronte alle esigenze della .Società stessa , ed 
avere ragione delle opposizioni che per avventura potes- 
sero prodursi, 1. termini del nuovo Codice di commercio, 

Per tali motivi il Consiglio, nella fiducia che approve- 
rete il bilancio chiuso al 31 dicembre 1882 nella somma 
di L. 7,200.000, come - vi è in fine presentato, d’ accordo 
colla Commissione vi propone: 

La riduzione del capitale sociale da L. 7,200,000 a lire 
3,750,000, rappresentato dalle 30 mila Azioni i Società, 
di L. 125 ciuscuna, intieramente liberate; 

Il riparto agli azionisti delle 15 mila Azioni dell Im- 
presa dell'Esquilino, appena la riduzione del capitale sia 
divenuta esecutoria a termini del nuovo Codice di com- 
mercio; e 

La distribuzione di L. 29 ad ogni Azione in un termine 
successivo, e possibilmente verso la metà del corrente anuo. 

L’ attivo della Società, quale rilevasi dal bilancio al 31 
dicembre 1882, risultando in . . . . L. 7.200,000 
e detraendone: 

1° IN valore delle 15 mila Azioni dell’ Esqui- 
lino, valutate nello stesso bilancio a L. i80 
cadauna, e così . I. 2,700,000 

2° L'ammontare della distribu- 
zione di L. 25 per cadauna delle 


30 mila Azioni della Società in » 750,000 
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. L. 3,450,000 L, 3,450,000 
ne risulta l’ attivo ridotto a. ». +... + Li 3,790,000, 
quale è appunto la cifra a cui vi proponiamo di fissare il 
capitale ridutto dalla Società. 


e così in totale detraendoue . 


Se Je proposte che vi sottomettiamo ottengono la san- 
zione del vostro voto, ne viene di necessaria conseguenza 
la modificazione dell’ art. 4° dello statuto sociale. Ma noi 
ritenemmo conveniente di apportarvi altre variazioni, sia 
per meglio adattarlo alle nuove condizioni della Società, 
sia per coordinarlo colle disposizioni del Codice di com- 
mercio entrato recentemente in vigore. Fra queste varia- 
zioni, le più importanti, oltre alla riduzione del capitale 
sociale, sono quelle che si riferiscono allo scopo e durata 
della Società, alla ripartizione degli utili, 
voti attribuiti a ciascun azionista nelle assemblee , alla 
cauzione da prestarsi dagli amministratori. Questa cau- 
zione venne fissata in 490 Azioni della Società, che rap- 
presentano il minimo conseotito dal Codice; ma vi propo- 
niamo di ridurla a sole 100 Azioni, come per il passato, 
per quegli amministratori che venissero rieletti, secondo 
la facoltà che vi è fatta dall’ art. 5° delle disposizioni tran- 
sitorie per l' esecuzione del Codice stesso. 

Tutte le variazioni allo statuto, che vi proponiamo, sono 
concordate colla vostra Commissione, e risultano dal pro- 
getto di statuto modificato, allegato alla presente Relazione. 


SIGNORI AZIONISTI, 


Presentiamo alla vostra disamina il bilaneio chiuso al 
31 dicembre ora scorso, che siete chiamati in assemblea 
ordinaria a sanzionare col vostro voto. 

I cespiti, che concorrono a furmarlo coll’ attuale valuta- 
zione che sottoponiamo alla vostra approvazione, si com- 
pongono come segue: 


Fondi pubblici al 31 dicembre 1882 . .L. 385,975.20 
Azioni Esquilino l5 mila a I. 180 . » 2,700,000.00 

Id. Monte Promina 2914 a L. 100 . »  291,400.00 
Crediti verso la Società delle Bonifiche » 1,427,405.00 

Id. verso il Municipio di Mondovi . ». 330,304 68 
Ricavo della vendita delle Azioni Bonifiche » 862,087.50 
Crediti attivi . . .0. ... 0... « » 178,839;48 
Partecipazioni diverse . . . . .. . » 15,000.00 
Porto di Catania — Decimi, materiali e 


» 1,008,988.14 


Totale L. 7,200,000.00 

Il Consiglio d’amministrazione, per lasciarvi più ampia 
libertà della scelta, e per segnare il passaggio alle nuove 
condizioni della Società, ha creduto conveniente di rasse- 
gnare in massa le sue dimissioni. 

Voi avrete quindi a nominare i nuovi smministratori, 
limitandoli al numero di otto, come è proposto nelle mo» 
dificazioni allo statuto sociale. 

Siete pure chiamati ad eleggere tre sindaci e due sup- 
plenti, a termini dell’ art. 183 del nuovo Codice di com- 
mercio. 


lavori 


Riescirono eletti: 


Amministratori: Bella comm. ing. Giuseppe. — Co- 
pello comm. ing. Enrico. — Balbo conte Ottavio. — Ti- 
voli cav. Federico. — Kuster Antonio. — Borelli comm. 
ing. Bartolomeo. — Merlo cav. Felice, — Pariani comm. 


avv. Antonio. 
Sindaci : Siccardi cav. avv. G. Battista. — Spinelli 
cav. Antonio. — Masi cav. avv. Giuseppe. 
Sindaci supplenti: Fasola cav. Ernesto. 
avv. Alberto. 


— Gonella 
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L'ILLUMINAZIONE ELETTRICA 


ad incandescenza 


(Continuaz. e fine — Vedi N. 3). 


Applicazione della luce elettrica per illuminare le car- 
vozze delle strade ferrate. — I progressi fatti nell’ illu- 
minazione per mezzo dell’ elettricità, ai quali abbiamo 
accennato con qualche estensione negli articoli precedenti, 
fanno sì che alcuno possa dimandarsi con meraviglia 
perchè questo nuovo genere di illuminazione non sia 
peranco applicato al materiale ferrroviario per surrogare 
l’insufficiente illuminazione ad olio. 

La dimanda è certo giustificata, ed è nostra intenzione 
di esporre qui i motivi per cui l'applicazione della luce 
elettrica alle vetture di strade ferrate non venne fatta 
che in pochi ed assai rari casi. 

Intorno al tipo di lampade da impiegarsi (poichè ora 
pon ci occupiamo dei fanali di segnalamento applicati 
sulle locomotive, ma di quelli interni delle carrozze), 
fuor di dubbio che le lampade ad incandescenza sono le 
sole che, allo stato attuale della scienza, più acconcia- 
mente si prestano all'uopo. 

Esse infatti, a differenza di quelle ad arco voltaico od 
a contatto imperfetto, possono esser costruite in modo da 
avere un potere illuminante propurziovato all’ ampiezza 
dell'ambiente che si tratta d'illuminare. Di più, le oscil- 
lazioni ed i tremiti, che nei veicoli ferroviarii sono ine- 
vitabili, e che sarebbero esiziali al buon funzionamento 
di qualsiasi lampada ad arco od a contatto imperfetto, 
non recano alcun pregiudizio alla fissi(à (ci sia concessa 
l'espressione) della luce emanante dalla lampade ad incan- 
descenza. 

Esse, infine, per la loro piccola mole e per la semplicità 
dei loro attacchi, possono essere applicate al materiale 
esistente colla massima facilità, senza richiedere rilevanti 
e speciali modificazioni. 

È tuttavia da ricordare che, per quanto si può pileuana 
da un breve cenno pubblicato nel giornale Za Zumière 
elcctrigue dell'aprile J882, nelle strade ferrate Alsaziane 
sì sarebbe illuminata, in via di esperimento e con lam- 
pada ad arco, una carrozza di III classe del tipo ameri- 
cano. La carrozza avea il soffitto doppio: quello inferiore 
era trasparente, e fra esso ed il superiore trovavasi col- 
locata la lampada. Sui risultati di tali esperienze non ci 
fu possibile avere notizie esatte; però, siccome esse non 
ebbero altro seguito, tutto ci porta a ritenere, come d'al- 
tronde era prevedibile, che male abbiano corrisposto al- 
l'aspettativa di chi le iniziò. 

Le lampade ad incandescenza possono essere a poca 
resistenza e corrente abbondante, oppure ad alta resistenza 
con corrente scarsa. 

Nella prima serie vi ha la ipa Cruto, la quale, 
come risultò dalle esperienze di Monaco, mentre richiede 
una corrente di 3 ampère (*), non presenta a caldo che una 


(*) Le ultime esperienze fatte con lampade Cruto con car. 
boni più lunghi portano la corrente a poco più di un' ampère, 
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resistenza di 8.3 ohm, somministrando una luce di 14 
candele. “e 

Nella seconda serie vi ha la lampada Addison, che ri- 
chiede upa corrente di soli 0.72 ampère, con una resi- 
stenza di 140 ohm, somministrando una luce di 16 candele. 

La scelta da farsi tra i varii tipi di lampade ad incan- 
descenza che trovansi ora in commercio, va strettamente 
collegata non solo col tipo di macchina dinamo-elettrica 
e di accumulatori che sì vogliono impiegare, ma anche 
col modo che si vuol tenere nello stabilire i circuiti e nel 
distribuire gli accumulatori. 

Non sì possono però dar norme fisse e valevoli per ogni 
sorta d'impianto, bensì lo studio sarà fatto caso per caso, 
in relazione alle condizioni speciali dell'impianto. 

Difficoltà molto più gravi ed iucertezze ancora maggiori 
presenta l’altra parte del problema, cioè quella che  ri- 
guarda il modo da tenersi per generare la corrente ne- 
cessaria per l'illuminazione. 

Fra i metodi proposti, i principali sono: 

1° Impiego di una macchina dinamo-elettrica collo- 
cata nella locomotiva e mossa da una macchina rotativa 
alimentata dalla caldaia della locomotiva. La macchina 
può esser del tipo Brotherhood o simile. | 

2° Impiego esclusivo di accumulatori collocati nel 
convoglio, e da caricarsi ogni giorno per mezzo di mac- 
chine dinamo-elettriche fisse ed impiantate in alcune de- 
terminate Stazioni. 

3° Uso combinato di una macchina dinamo-elettrica 
e degli accumulatori. 
« La macchina è collocata sul carro a bagagli, e riceve- 
rebbe il movimento da un asse del veicolo stesso; la cor- 
rente da essa prodotta in condizioni normali dovrebbe 
bastare non solo ad alimentare tutte le lampade del 
treno, ma anche a caricare gli accumulatori, i quali sono 
destinati a fornire a loro volta la corrente alle lampade 
durante la fermata e durante i rallentamenti, cioè quando 
la macchina dinamo-elettrica, la cui velocità dipende da 
quella del convoglio, non è in grado di dare la corrente 
necessaria per l’alimentazione delle lampade. 

Le difficoltà pratiche che presentano l'impianto e la 
condotta di una macchina dinamn-elettrica e del relativo 
motore sulla locomotiva, hanno impedito finora di fare 
esperienze su vasta scala col primo di questi sistemi. 
Soltanto in via eccezionale, si sono collocate sulle loco- 
motive delle piccole macchine dinamo-elettriche, destinate, 
sia ad alimentare un fanale di segnalamento sulla fronte 
della locomotiva, sia a mettere in azione il freno elettrico 
Achard. 

Per lo contrario sono numerosi, e relativamente assai 
importanti, gli esperimenti diretti ad apprezzare il valore 
pratico della 2° fra le soluzioni suindicate. 


Rammentiamo di volo (perchè già fatto conoscere? altre 
volte ui lettori del nostro giornale) il treno di lusso 
Pullman, che fa il servizio @ navette fra Londra e Brighton. 
Esso è illuminato con lampade Edison, alimentate con 
accumulatori Faure disposti in due gruppi su uno degli 
scompartimenti pei bagagli. Una macchina tipo Gramme, 
messa in moto da una macchina a gas nella Victoria 
Station di Londra, serve a caricare gli accumulatori du- 
rante le ore dalla mezzanotte alle 7 del mattino, in cui 
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il servizio del treno incomincia. La carica è sufficiente 
per tutto il resto della giornata. Notisi però che l'’ illu- 
minnzione di gioruo ha luogo solo dentro alle gallerie, e 
che essa è coutinua per un’ora in ogni viaggio, sì d’an- 
data che di ritorno, dall’imbruvire fino alla mezzanotte. 

Due esperimenti di questo genere vennero iniziati in 
Italia, dietro ordine della Direzione dell’ esercizio delle 
Ferrovie dell'Alta Italia, dal sig. cav. M. Maroni, capo 
del Servizio dei telegrafi, Il primo di questi esperimenti 
sì fece tra la Stazione Centrale e P. Ticinese in Milano, 
con una carrozza munita di lampade Elison alimentate 
da una batteria di pile Bunsen. La seconda esperienza si 
fece sul diretto della sera fra Milano ed Alessandria, con 
lampade Lane Fox, mantenendo le pile Bunsen come 
fonte dell'elettricità. 

Il risultato di queste esperienze e gli studii fatti fare 
appositamente all’estero dall’Amministrazione delle dette 
ferrovie, condurranno ad una maggior estensiove dell’ il- 
luminazione elettrica dei vagoni, facendo però uso, non 
delle costose e poco costanti pile primarie, ma di quelle 
secondarie od accumulatori. 

Dal punto di vista puramente scientifico e tecnico, co- 
desti esperimenti hanno dato senza dubbio risultati molto 
soddisfacenti ed incoraggianti. 


Essi hanno però nello stesso tempo messo in evidenza 
che tale sistema non può essere convenientemente appli- 
cato, se non in condizioni speciali a cui abbiamo accen- 
nato precedentemente, e che, pur troppo, non è facile 
possano verificarsi in un esercizio così complessu, come 
quello di una strada ferrata, e sovrattutto sui treni in 
movimento. 


Il numero di accumulatori necessario per alimentare, 
durante 10 o 12 ore, le 50 lampade circa che si possono 
avere in un treno, è sempre tale da rappresentare un 
peso di parecchie tonnellate; per cui, se si tien conto del 
loro costo, delle spese di acquisto e di adattamento, di 
manutenzione e di trasporto, e della spesa occorrente per 
gli impianti fissi della macchina dinamo-elettrica, è facile 
riconoscere che il sistema non può riuscire se non molto 
costoso. 

Si aggiunga che gli accumulatori vogliono esser cari- 
cati lentamente e con moltissima cura; che, per non au- 
mentarne di troppo il numero, essi devono essere collo- 
cati in un solo gruppo nel carro a bagagli, anzichè in 
varii gruppi distribuiti sulle diverse vetture; che da ciò 
originano molte difficoltà pratiche nel fare gli accoppia- 
menti fra veicolo e veicolo nelle manovre di composizione 
e scomposizione dei treni, nel mantenere illuminata la 
parte del treno che si distacca, e nel proporzionare per 
essa il numero degli accumulatori, che devono entrare in 
funzione per alimentare le lamnade che vi devono rimaner 
accese. 

Col terzo sistema infine, cioè coll’ impiego combinato 
degli accumulatori e di una macchina dinamo-elettrica 
nel bagagliaio, si cerca di realizzare una sensibile eco- 
nomia sul sistema precedente, diminuendo il numero 
degli accumulatori. | 

Però con questo sistema, mentre non sono tolti di mezzo 
gl’inconvenienti or ora ricordati, relativi agli accoppia- 
menti, alle manovre, ecc., altri non meno gravi se ne 
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presentano, a cagione della velocità variabile della mac- 
china dipamo-elettrica e della variabile composizione dei 
treni. 

Per avere, infatti, in ciascuna lampada una intensità 
luminosa costante, occorre mantenere costante la differenza 
potenziale sui due conduttori principali, malgrado le varie 
cagioni che tenderebbero a farla aumentare o diminuire. 

Queste cause di alterazione sono: 


1) Il numero variabile delle lampade da alimentare; 
2) La velocità variabile della macchina dinamo- 
elettrica. 

Sarebbe fuor di luogo, pei limiti che ci siamo fissati in 
questi articoli, lo esporre minutamente con quali mezzi 
si può cercare di ovviare a questi due inconvenienti. 

Ricorderemo solo che la disposizione la quale teorica- 
mente si presenta la più semplice, sarebbe la seguente. 

Gli accumulatori vengono collocati colle lampade in 
circuito derivato; dimodochè, secondo che la corrente è 
fornita alle lampade dalla macchina. dinamo-elettrica o 
dagli accumulatori, essa le attraversa in un senso o nel- 
l’altro, La macchina dinamo-elettrica è proporzionata in 
modo che, mentre il treno cammina a velocità normale, 
la sua forza elettromotrice ai poli è superiore a quella che 
chiameremo contro-elettromotrice degli accumulatori ; al- 
lora la corrente della macchina attraversa, tanto le lampade, 
quanto gli accumulatori, mantenendo accese le prime e 
caricando di elettricità i secondi. 

Quando la velocità del treno venisse a crescere, con essa 
tenderebbe a crescere la forza elettromotrice della mac- 
china. Bisowna allora che un apparecchio automatico, 
collocato in derivazione insieme alle lampade, diminuisca 
l'intensità della corrente eccitatrice (interponendo delle 
resistenze nel circuito dell’ eccitatrice), in modo da com- 
pensare l’aumentate velocità, e ricondurre la forza elet- 
tro motrice al suo valore primitivo. 

Questo apparecchio evidentemente servirebbe anche a 
rendere l'intensità della luce di ciascuna delle lampade 
indipendente dal loro numero. 


Un altro apparecchio speciale poi dovrebbe entrare in 
azione quando invece la forza elettromotrice della mac- 
china diventasse insufficiente, come avviene durante i 
rallentamenti e le fermate dei treni. Tale apparecchio do- 
vrebbe essere costruito per modo da togliere, in tal caso, 
la macchina funri del circuito; le lampade sarebbero al- 
lora mantenute accese dalla corrente proveniente dagli 
accumulatori. Al momento poi, in cui la velocità della 
macchina fosse ridivenuta quella normale, essa rientrerebbe 
automaticamente in circuito. È poi ovvia la ragione per 
cui la macchina debba esser tolta dal circuito quando è 
ferma o quasi. 


€ 


Di apparecchi destinati a compiere simili funzioni, mol- 
tissimi ne vennero costruiti fino ad oggi. Alcuni di essi 
specialmente quelli ideati dall’ Edison e dal Lane Fox- 
applicati in circostanze favorevoli, diedero risultati abba- 
stanza buoni. Disgraziatamente essi sono troppo delicati 
perchè sia lecito sperare che possano funzionare conve- 
nientemente, se messi in un veicolo di strada ferrata, e 
soggetti quindi inevitabilmente alla polvere ed alle con- 
tinue scosse. | 

É necessario perciò che gli ingegneri delle Strade Fer- 
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rate si nccupino della soluzione pratica di tali difficoltà. 
Si tratta di determinare, dietro studii coscienziosi ed 
esperienze numerose, le condizioni speciali fisiche e mec- 
caniche a cui devono soddisfare tali apparecchi per adattarsi 
alle circostanze speciali nelle quali debbono funzionare. 

Noi non possiamo perciò far a ineuo di tributare la. 
meritata lode al signor Jousselin, ispettore della Paris- 
Lyon-Mediterranée, al siguor Regray, ingegnere-capo del 
Materiale e della Trazione nelle Strade ferrate ‘francesi 

dell’ Est, ed alla Direzione della ferrovia da Francoforte 

a Fulda, per gli interessanti esperimenti da essi fatti in 
questo senso. Del pari non dobbiamo dimenticare il 
suddetto ing. cav. Maroni, che con grande amore e da 
molto tempo si occupa della materia, e diede già prove 
evidenti dei suoi profondi studii, 

Questi esperimenti hanno finora servito a far meglio 
apprezzare le gravi difficoltà che ancora restano da su- 
perare, prima che l'illuminazione elettrica dei veicoli diventi 
un fatto compiuto, e soddisfi all’ aspettativa del pub- 
blico, senza che riesca molto gravosa alle Amministrazioni 
delle strade ferrate. 

Noi ci auguriamo che le nostre Amministrazioni, seguendo 
il lodevole esempio di quella dell’ Alta Italia, si ‘mettano 
decisamente sulla medesima via degli studii, e così col- 
l'unione degli sforzi individuali si possa riuscire a risolvere 
praticamente ed economicamente un problema, che pre- 
sevtasi con apparenze si allettanti. — 


Con ciò chiudiamo quanto ci eravamo proposti di dire 
circa l'illuminazione eiettrica ad incandescenza, dolenti se 
la mancauza di figure ha potuto in qualche punto rendere 
meno chiare le nostre parole. 

Licur. 
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Infermazioni Particolari 
DEL MONITORE 
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Sappiamo che gli studii, gia da noi annunciati, tra 
il Ministero dei lavori pubblici e le principali Ammi- 
nistrazioni ferroviarie, per migliorare le comunicazioni 
tra Roma e l'alta Italia, riescirono ad un risultato 
soddisfacente. 

Ci mancano ancora le precise disposizioni all’uopo 
concrelate; ma, a quanto si ha dalle ultime notizie, 
si tratterebbe dell'attivazione di una seconda coppia 
di treni diretti fra Roma, Torino e Milano per la linea 
maremmana (Pisa-frenova), in coincidenza coi treni 
internazionali per la Francia e l'Europa centrale. 

Ci riserviamo a dare nel prossimo numero mag- 
giori particolari in proposito. 


> 

Il 22 corr., alle 3 pom., è caduta una grossa frana 
dalla trincca detta di Roreto a tre chilom. circa da 
Bra verso Savona, che causò l’' interruzione del ser- 
vizio ferroviario per l'ingombro della strada. Venne 
subito disposto per la costruzione di una passarella 
in legname per attivare il trasbordo dei passeggeri e 
merci a grande velocità, locchè si è potuto praticare 
sino da oggi. Il trasbordo si calcola che durerà circa 
una settimana, attesa la difficolta dello sgombro, trat- 
tandosi che le materie sono impreguale d'acqua e 
quindi di difficile asportazione. 
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In questa località si sono avverati più volle simili 
inconvenienti, per ovviare ai quali bisognera occu- 
parsi di un assetto definitivo: ciò che forse non fu 
fatto finora, a quanto crediamo, in pendenza delle 
questioni con la Impresa costruttrice. 

SE 

Ci scrivono da Firenze che fra la Società delle 

Strade ferrate Meridionali e quella della ferrovia Si- 


cula occidentale Palermo-Marsala-Trapani, la prima, 


nella sua qualita di eserce:te le linee Calabro-Sicule, 
venne stipulata uma Convenzione per istabilire il ser- 
vizio cumulativo fra le Stazioni siciliane appartenenti 
alle lince esercitate dall'Amministrazione delle Meri- 
dionali e le Stazioni della linea Palermo-Marsala-Tra- 
pani. 

La Convenzione è stata sottoposta alla sanzione del 
Ministero dei lavori pubblici, e si riferisce non solo 
ai viaggiatori e bagagli, ma anche alle merci, ai he- 
stiami ed ai veicoli, sia a grande che a piccola ve- 
locita. 

>< 

Ci scrivono da Roma che il giorno 80 del cor- 
rente mese avranno luogo a l'irenze delle conferenze 
fra i rappresentanti delle tre principali Amministra- 
zioni ferroviarie per fissare le basi generali del pro- 
getto di un nuovo treno Reale. 

Alle dette conferenze prenderà parte anche un dele- 
sato della Casa Reale. 

>< 

Siamo informati che l'Amministrazione delle Strade 
ferrate dell’ Alta Italia ha fatto acquisto dalla Ditta 
Vicary e Chiaves di tutti gli apparecchi elettrici che 
avevano già funzionato nella Stazione di Torino P. N. 
lo scorso autunno. Questi apparecchi si impiegheranno 
per illuminare una parte delle officine di P. Nuova. 

>< 

Sappiamo che l'Amministrazione medesima ha ras- 
segnato al Ministero dei lavori pubblici gli elaborati 
relativi ai rifacimenti di binarii e scambii da eseguirsi 
durante il corrente anno. 

] rifacimenti di binario si estenderanno a 175 chi- 
lometri, ripartiti sulle diverse linee delle quattro di. 
visioni; e quelli degli scambii, a 195 scambii semplici 
ed a 15 scambii tripli. i 

La spesa complessiva pei detti rifacimenti è pre- 
ventivata in circa lre milioni e mezzo di lire. 


>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle suddette Fer- 
rovie ha deliberato la fornitura di 900 mila chilo. 
grammi d'olio alle Ditte Vianelli di Venezia, Rossi 
di Torino e Napoleone di Bari, cioè 25 lotti di 1500 
chilog, per la prima, 29 per la seconda, e 6 per la 
terza. | i 

>< 

Il Consiglio medesimo ha autorizzato l'appalto per 
la fornitura di 290 mila tonnellate di carbone pei bi- 
sogni dell’anno 1883, da consegnarsi in differenti 
epoche nei porti di Savona, Venezia e Genova. 

>< 

Venne dallo stesso Consiglio approvala l’aggiudica- 
zione alla Ditta Maffei di Monaco di 6 locomotive a 
4 vuote accoppiate e di altre 4 a 6 ruote ascoppiate 
alla Hannoverische Maschinenfabrik di Linden. 


>< 


Riceviamo da Milano la notizia che il R_ Commissario 
per l'esercizio delle ferrovie dell'Alta Italia, al cui 
esame furono deferiti i prosetti tecnici per la rete 
di tramvie nella provincia di Pavia, la cui costruzione 
fu assunta dalla Societa delle ferrovie del Ticino, ha 
ritenuto, con poche osservazioni, i progetti stessi am- 
missibili. 

; >< 

Sappiamo che la Camera di commercio ed arti di 
Livorno ha instato presso il Governo per ottenere 
che siano adottale tariffe speciali più ridotte di quelle 
attuali nel servizio italo-svizzero per la via del Got- 
tardo. 

x 

II Consiglio di amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia ha approvato uno schema di Conven- 
zione per | attivazione di un servizio di corrispon- 
denza pet viaggiatori fra quelle ferrovie e la tramvia 
Monza-Barzano. 

L'Ammuinistrazione delle ferrovie predette ha inoltre 
prese le seguenti deliberazioni: 

Ha approvato, come negli anni precedenti, un 
treno speciale fra Parigi e Roma in occasione delle 
prossime feste del Carnevale. 

Ha ammesso il nuovo schema di Capitolato d'oneri 
sul quale aprire la gara per l'aggiudizazione del ser- 
vizio dei bastagi a Torino P. S_ e P. N; 

Ha sottoposto all'approvazione ‘del Ministero dei la- 
vori pubblici il preventivo delle provvista di materiale 
ruotabile occorrente per le nuove ferrovie  comple- 
mentari. 

>< 

Ecco le informazioni che abbiamo promesso nel 
Monitore della scorsa settimana intorno al progetto 
di appalto del 1° tronco della nuova ferrovia da Chi- 
vasso a Casale, al cui studii sovraintende l'Ufficio del 
Genio civile di Torino. 

Il tronco ha la Innghezza di m. 12,340, e la spesa 
relativa è preventivata in L. 1,4309,000, delle quali 
L. 1,000,000 per opere da appaltare, e L, 430,000 a 
disposizione dell'Amministrazione governaliva per e- 
spropriazioni, materiale di armamento, meccanismi 
fissidelle Stazioni e lavori diversi. 

In quanto riguarda la planimetria, il tronco è sud- 
diviso in m. 3,240 di tratti in curva, ed in m. 9,100 
di allineamenti retti; il raggio minimo delle curve è 
di m. 600. 

Altimetricamente il tronco è suddiviso in m. 1,300 
di livellette orizzontali, ed in m. 11,040 di Iivellette 
in pendenza, la cui inclinazione massima .@ limitata 
al Goro. 

Le opere d'arte più importanti progeltate sono; un 
ponte sulla Dora in 7 campate, di m. 18.20 cadauna, 
ed un ponte sul Canale Cavour a travala metallica, 
di una luce di m, 35. 

Le opere d’arte minori sommano a 99, e di queste 
80 sono da costruirsi lungo il tronco e 19 fuori della 
linea. | 

Sono altresi progettate due fermate, una per l’abi- 
tato di Verolengo, e l'altra per Calciovacca; e per 
l'alloggio dei personale di guardia devonsi costruire 
10 case cantoniere. 

Per mantenere poi la continuità delle strade attra- 
versale della ferrovia, i passaggi a livello occorrenti 
sono in tutti 29. 

Il detto tronco ha la sua origine alla Stazione di 


i i 


Chivasso, e termina al confine della provincia di 
Torino. 
><a 

A complemento delle informazioni inserite nei no- 
stri due numeri precedenti, circa l’incarico dato dal 
Ministero dei Javori pubblici alle Società delle Strade 
ferrate Meridionali di provvedere alla costruzione di 
un ponte provvisorio in legname sul Sele, allo scopo 
di sollecitare l'apertura all'esercizio del tronco della 
linea Battipaglia- Castrocucco, compreso fra Battipaglia 
ed Agropoli, possiamo aggiungere che i lavori di co- 
struzione del detto ponte, il cui progetto fu studiato 
dall'egregio comm. ing. Pessione, sono già in corso, 
e che per la loro ultimazione potranno occorrere 45 
giorni. 

Il detto ponte avrà la lunghezza complessiva di 
m. 120, e sarà diviso in 16 campate, di m. 8 cadauna. 

Anche la Direzione generale dei telegrafi ha date 
le disposizioni necessarie per l'impianto della linea 
telegrafica lungo il tronco preindicato. 

>< 

Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
ritenuto che si possa, anche agli efletti della legge 
sulle espropriazioni di pubblica utilità, approvare il 
progetto presentato dalla Societa delle Strade ferrate 
Meridionali per la costruzione di un piano caricatore 
e relativo binario di servizio da costruirsi nella fer- 
mata di Bussi, lungo ta linea da Aquila a Pescara. 

Il Consiglio stesso ha poi ritenuto che possa ac- 
cordarsi alla Provincia di Udine la concessione della 
costruzione e dell'esercizio di una ferrovia di 4* ca- 
tegoria da Udine per Palmanova a Portogruaro, con 
un binario di servizio dalla Stazione di San Giovanni 
Nogaro al porto. 

Il Consiglio medesimo ha infine opinato che possa 
essere approvato il progetto e possano bandirsi gli 
incanti per lo appalto del 2° tronco della ferrovia da 
Gozzano a Domodossola, compreso fra Orta e Casale 
Corte Cerro. 

La lunghezza di questo tronco è di m, 13,050, ed 
il relativo importo totale di L. 2,844,000, delle quali 
L. 2,035,000 per lavori da appaltare, e L. 809,000 a 
disposizione dell'Amministrazione governativa. 

>< 

Sunto delle più interessanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 15 al 20 corr. 

Furono, tra gli altri, approvati i progetti relativi: 

All’ appalto per fornitura delle traverse, posa dell’ ar- 
mamento e collocamento in opera del materiale fisso nelle 
Stazioni dei tronchi Zollino-Soleto e Soleto-Galatone, 
della ferrovia Zollino-Gallipoli ; 

All’ impianto di una fermata presso Paderno, nel tronco 
da Mandalossa a Provaglio, della ferrovia di 3* categoria 
Parma-Brescia-Iseo ; 

A talune opere di consolidamento occorrenti nel chilo- 
metro 95 della ferrovia Eboli-Potenza; 

Alla costruzione di una galleria artificiale nel chilom. 
129 della ferrovia medesima; 

Alla difesa frontale di un tratto della sponda destra di 
Po contro l’ abitato di Olza, in Comune di Monticelli 
d’ Ongina, in provincia di Piacenza ; - | 

Ed alla sistemazione dell’ argine destro di Brenta nella 
località della Folla, in Comune di Nove, provincia di Vi- 
cenza. 

Furono anche approvati un progetto per nuovi fabbri- 
cati da costruirsi nelle Stazioni di Luvino, Maccagno e 
Pivo, della ferrovia Novara-Pino ; e taluni studii di mas- 
sima per ferrovie socondarie in Sardegna. 

ala pe eo 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Esercizio ferreviarie. — Il Ministro dei lavori 
pubblici, nella seduta del 18 corrente, ha presentato alla 
Camera dei deputati il progetto di legge per l’esercizio delle 
ferrovie. Il progetto stabilisce soltanto la massima dell’eser- 
cizio privato, senza entrare nei particolari riguardo alle 
modalità da tenere nel determinare le concessioni. 

Queste modalità verrebbero tracciate poi seguendo i cri- 
terii della Camera, sia riguardo al uumero che alle divisioni 
delle reti, all'acquisto ed uso del materiale, ecc. ecc. 


Ferrovie Romane. — Leggiamo nel Sole: 

Anche domenica scorsa, 14 corr., all'una pom., i portatori 
d’Azioni comuni delle Ferrovie Romane si radunavano nel 
locale della Borsa, sotto la presidenza del sig. Luigi Ber- 
tolazzi, mentre fungeva da segretario il sig. rag. Giulio Conti. 

1l presidente informò l'adunanza come, ad esaurimento 
dell'incarico avuto nell’ assemblea del 19 novembre scorso, il 
Cumitato ha trasmesso con accompagnatoria alla Commissione 
liquidatrice l’ordine del giorno in quella votato, ed inviata 
una petizione al Governo del Re, col tramite del sig. Pre- 
fetto di Milano, la qual petizione pare sia stata presa in 
seria considerazione dal Governo. 

Detto poscia sul carteggio tenuto colla Commissione li- 
quidatrice, si aperse viva discussione intorno alla transa- 
zione in corso col sig. Koénigswater di Parigi, prendendovi 
parte i sig cav. Segrè, Mapelli, dottor Tamburini, inge- 
gnere Moschini ed avvocato Donati. 

Infine il presidente, appoggiando il rag. Conti, dichiarò 
che il Comitato non può assolutamente proseguire l’opera 
sua, la quale tornerebbe vana, poichè non riconosciuta dalla 
Commissione liquidatrice, che si è dichiarata pronta a 
rispondere a qualunque azionista personalmente. 

Dopo di che, l'Assemblea votò unanime il seguente or- 
dine del giorno: 

_« L'Assemblea: 

« Sentite le informazioni date dal Comitato di vigilanza 
pel suo operato in esito ai voti espressi nell’ adunanza del 
19 novembre 1882; l 

« Ringrazia i componenti il Comitato per quanto hanno 
fatto nell’interesse degli azionisti, ed approvando le ragioni 
per cul non intendono più rimanere in carica, pur deplo- 
rando questa loro decisione, ne prende atto. 

e Siccome poi dall’asserto della Commissione liquidatrice, 
colle dichiarazioni date dal sig. cav. Segrè, appaiono di- 
screpanze e pare sisultarne responsabilità per la Commis- 
sione liquidatrice; 

« Sia per il modo con cui furono condotte le trattative 
di transazione fra Segrè, Geisser e Koéniy:swater, sia perchè 
non venne convocata l'Assemblea generale e proceduto al- 
trimenti ad ottenere adesione dei soci nel senso di poter 
condurre a termine le trattative di transazione suddetta; 

« Così l'Assemblea si riserva per sè e per i singoli 
azionisti di prendere in esame l’occorso e di procedere, se 
e come di diritto verso chi di ragione ». 


Stazione di Trastevere a Roma. — lino al 4 
dell'imminente febbraio, resteranno depositati nella Segre- 
teria del Municipio gli atti relativi alla costruzione della 
Stazione ferroviaria in Trastevere, con innesto alla linea 
di Civitavecchia; unitamente all’ elenco dei terreni da oc- 
cuparsi per i lavori occorrenti, ed a tutte le indicazioni 
prescritte dalla legge, fra le quali quella dell’indennità che 
si offre agli espropriandi. 

Chiunque potrà prendere conoscenza degli atti anzidetti 
e proporre in merito le proprie osservazioni. 


Succursale dei Giovi. — Scrivono da Siracusa, 13, 
al Corriere Mercantile: 


Per la fiue del corr. mese partirà da Siracusa per Genova 
l’ing. sig. Anselmo Gobba, il quale viene costì per pren- 
dere la direzione dei lavori del nuovo tronco di ferrovia 
dei Giovi, stato appaltato all'Impresa Cesaroni Almazia. 

Il sig. Gobba non è al suo primo lavoro di tale genere, 
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ed il Governo, nell’approvare la sua destinazione per tale 
importante lavoro, diede prova di sapere apprezzare il suo 
vero merito. 


Ferrovia Cajanello-Isernia. — Alle ore 10 ant. 
del 7 febbraio p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Romae presso la Prefettura di Campobasso, si addiverrà 
simultaneamente all’incanto per l’appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del secondo tronco della 
ferrovia Cajanello-Isernia, compreso fra i chilometri 15 + 71] 
e 21 + 500 a partire da Cajanello, della lunghezza di 
m. 5,789 (escluse le espropriazioni stabili, la provvista dei 
materiali di armamento e la posa in opera del medesimo), 
per la presunta somma di L. 321,586. 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 18 dal giorno 
della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te- 
soreria provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, 
avvertendo che non saranno accettate offerte con «lepositi 
in contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 26,000, ed in 
L. 55,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrovie complementari. — Alle ore 10 ant. 
dell'8 detto mese, presso il suddetto Ministero, si addiverrà 
all’incanto per l’appalto dei ferri occorrenti all’armamento 
di varii tronchi delle Ferrovie complementari, diviso in 
tre distinti lotti come segue: 

I. Iotaie in acciaio Bessemer, tonn. 6388.058, per 
l'importo di L. 1,659,595, 


Stecche corniere, quint. 3259.480 » 
IL.) Pjastrine, id. 1899210 | PeT L. 162,982, 
Chiavarde con rosette, quint. 736.470 Liù 
IL} Rampopi, ia. 2145.660] ” 119,000 


Il tempo utile per la consegna è fissato in mesi quattro 
dalla stipulazione del contratto; e la consegna pel 1° lotto 
si farà a Zollino, Colico, Foggia, Manfredonia e Giulianova; 
pel 2° e pel 3" a Zollino, Colico, Foggia e Giulianova. 

Per: essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria e definitiva è rispettivamente 
fissata in L. 67,500 e L. 135,000 pel 1° lotto; L. 8,150 e 
L. 16,300 pel 2%; L. 0,850 e L. 11,700 pel 3°, tutte in nu- 
merario o rendita D. P. 


Ferrovio dell’ Alta Italia. — La Direzione del- 
l'esercizio annuncia che ur recente deereto del Presidente 
della Repubblica francese ha regolamentato, come segue, la 
importazione in Francia delle piante e dei prodotti diversi 
dei vivaj, dei giardini, delle serre, e delle aranciere: 

« Ari. |. Le piante e i diversi prodotti dei viva], dei 
giardini, delle serre ed aranciere in provenienza dall’estero 
possono essere introdotti io Francia per gli Ufficii doganali 
tassativamente indicati, e per quelli di Ventimiglia e di 
Modane, per ciò che riguarda l’Italia (via di terra). 

« Art. 2. L'introduzione dei prodotti sopra indicati nel 
territorio della Repubblica francese per le Dogane suddetta 
non sarà permessa se non quando essi siano imballati s0- 
lidamente, ma però in modo che si possano fare le necessarie 
verifiche, e che siano accompagnati da una dichiarazione 
del mittente, e da un certificato dell’ Autorità competente 
del luogo di origine, dal quale risulti: 

« 1° che provengono da un terreno separato del tutto 
dai ceppi di vite per uno spazio almeno di 20 metri, o da 
un ostacolo alle radici, giudicato sufficiente dall’ Autorità 
competente; 

= 2°che questo terreno non contiene alcun ceppo di vite; 

« 3° che non vi esiste alcun deposito di tali piante; 

« 4° che, se vi ebbero ceppi intaccati dalla fillossera, 
questi siano stati radicalmente esportati, e siansi fatte, 
durante tre anni, operazioni di disinfezione, per cui, dalle 
investigazioni eseguitesi, sia assicurata la completa di- 
struzione dell’insetto e delle radici. 

« Art. 3. Gli oggetti sequestrati in contravvenzione al 
precedente articolo, saranno tosto abbruciati sul luogo 
assieme al loro imballaggio, e i contravventori saranno 


puniti conformemente alle leggi. » 


) 
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Con decreto pure recente, il Governo del Belgio ha preso 
disposizioni analoghe alle precedenti, aggiungendo che le 
spedizioni di prodotti orticoli provenienti dagli Stati che 
non fecero adesione alla Convenzione di Berna (fra cui 
l’Italia), e che non fossero accompagnati dai documenti 
sopraccitati, non saranno consegnati al destinatario se non 
dopo essere stati soggetti all'esame di determinati periti. 


— La stessa Direzione annuncia che, previa approvazione 
ministeriale, ed in seguito ad accordi presi colle Strade 
ferrate Romane e Meridionali, a cominciare dal Ì° febbraio 
p. v. entreranno in vigore tutte le modificazioni ed aggiunte 
introdotte nel Regolamento-tariffe pel trasporto delle ma- 
terie infiammabili ed esplodenti, e valevoli per tutte tre le 
Amministrazioni ferroviarie italiane. 

ltestano quindi, a cominciare dal detto giorno, abrogati 
l’avviso al pubblico in data 18 luglio 188! e tutte le di- 
sposizioni precedentemente in vigore in merito ai trasporti 
stessi, che fossero contrarie a quelle pubblicate. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Leggiamo nella Gaz- 
setta Ticinese del 16: 

Recentemente abbiamo fatto cenno del processo pendente 
davanti il Tribunale federale fra la Società del Gottardo e 
l'Impresa Favre. 

Come è noto, la prima pretende di essere indennizzata 
dall’ Impresa costruttrice del gran tunnel del Gottardo, a 
causa del ritardo nella consegna dell'opera compiuta, e per 
anticipazioni sulle installazioni. La cifra che la Società del 
Gottardo reclama è di fr. 8,744,324.23, che si ripartisce nel 
sevuente modo: fr. 5,584,080 per anticipazioni fatte per le 
costruzioni di edificiì (otlicine, magazzini, -ecc), collV’inte- 
resse del 5 0jo decorribile dal 5 ottobre 1881 in poi; da 
questa cifra però sono da dedurre fr. 300,000 per le 
installazioni ritirate ancora dalla Società; fr. 2,745,000 per 
ritardo nel compimento del tunnel, non che l'interesse di- 
pendente, al 5 per cento; fr. 500,000 per denaro prestato. 
Si assicura poi che il reclamo di up indennizzo pel ritardo 
pel compimento del tunnel non è spiegabile, in quarto 
che questo ritardo non produsse alcun dunno alla Società, 
le linee d’approccio non essendo terminate che assai tempo 
dopo; ma si crede che questa domanda sia stata messa in- 
nanzi per controbilanciare le pretese opposte dall’ Impresa 
Favre. 

Questa, infatti, domanda a sua volta un indennizzo di 
fr. 11,481,322.50. Questo indennizzo è calcolato sulla tota- 
lità del costo del gran tannel, e si distribuisce come segue: 
10 Ujo per irregolarità sulla fissazione dei tipi e per l’at- 
titudine ostile del personale della Società; 2 0[o per la 
crisi finanziaria; 8 Cio per casi di forza maggiore ed in- 
sufficienza di studii preparatoril. . 

Come abbiamo già detto, ora questo processo pende 
avanti il Tribunale federale, tutti gli sforzi per produrre 
un aocordo bonale tra le due parti, essendo falliti. A quanto 
pare, il Tribunale federale si occuperà fra poco di questa 
causa. 

— Si annuncia che la Società del Gottardo ha mandato 
uno dei suoi principali impiegati a Marsiglia per istudiare 
sul posto il traffico di quella piazza. Si aitribuisce tale 
inchiesta al fatto, che gran parte delle esportazioni della 
Svizzera occidentale, centrale ed anche orientale, continua 
ad esser diretta sopra Marsiglia, come prima dell’apertura 
del Gottardo, invece che sopra Genova. 


— La Continental Gazette scrive invece che l’apertura del 
tunnel del Gottardo è in procinto di modificare i rapporti 
commerciali con una rapidità veramente rivoluzionaria. Fi- 
nora l’Italia era isolata dall'Europa settentrionale per la 
formidabile barriera delle Alpi, ed il suo commercio si li- 
mitava alle transazioni coll’Inghilterra e colla Francia. Il 
tunnel del Gottardo la pone in relazioni dirette colla Gera 
mania, il Belgio e l'Olanda. 
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Nei due primi mesi dopo l’apertura del tunnel, i Tedeschi 
banno mandato in Italia 40 mila tonnellate di carbone, 
107 tonnellate di ferro greggio, 14 mila tonnellate di mac- 
chine, 693 tonnellate di rame, 17,409 tonnellate di spiriti, 
1,446 tonnellate di carta, e 76 vagoni per strade ferrate. 


Ferrovie austriache. — Si ha da Vienna, 195: 

Ir questo momento è radunata a Praga una Conferenza 
delle Compagnie delle Strade ferrate. Essa si compone di 
23 rappresentanti austro-ungheresi, di 33 tedeschi e di 12 
delegati di Compagnie inglesi, francesi, olandesi, belghe e 
svizzere. Ha per iscopo di elaborare e di fissare i piani 
destinati a facilitare la circolazione dei viaggiatori sulle 
diverse linee dell’Europa centra:e. I progetti relativi a questa 
quistione saranno ricevuti fino al |" maggio prossimo. 

Tra le proposte già fatte figura quella dei direttori delle 
Strade ferrate dello Stato austriache, relativamente alla 
creazione di un nuovo espresso diretto fra Vienna e Londra, 
che lascierebbe Vienna a 3 ore e 16 minuti del pomeriggio, 
ed arriverebbe a Londra il dopo domani mattina. Questo 
servizio sarebbe combinato con quello degli steamers. Una 
seconda proposta aveva per iscopu di nnire l’espresso della 
Strada ferrata Sud-Austriaca cogli espressi di Monaco, vin 
Norimberga, fino a Berlino, e di abbreviare di ore il 
percorso fra Berlino e Roma: Finalmente si proponeva di 
stabilire un espresso fra Parigi e Bucarest, due volte la 
settimana. Questi tra progetti furono adottati. 


Tunnel sotto la Manica. — La Pall Mall Gazette 
apnunzia che sir Edward Walkin, presiedendo, la scorsa 
settimana, l'assemblea generale degli azionisti della fer- 
rovia sottomarina, disse di essere convinto che la esecu- 
zione del tunnel sotto la Manica contribuirà grandemente 
ad assicurare in modo permanente la pace del mondo. 

Sir Walkin smentiì la notizia che la esecuzione del tunnel 
debba costare otto milioni di sterline, e disse che non ne 
costerà che due milioni e quattrocentomila. 

La Compagnia aspetta le deliberazioni del Governo e del 
Parlamento per ripigliare i lavori. 


Tunnel sotto lElba. — Coi suoi porti considere- 
volmente aumentati, i suoi docks, le sue centinaia di navi 
provenienti da tutte le parti del globo, Amburgo offre il 
quadro più vivente dell’attività marittima. Di fronte alla 
parte principale grlla città, sulla riva opposta dell’ Elba, 
s'erge l'isola Steipwerder, nella quale trovansi parecchi 
docks. 

Battelli a vapore fanno regolarmente il servizio dei viag- 
giatori e delle merci fra questa isola ed Amburgo Ora 
fu proposto di scavare un tunnel sotto l’Elba, allo scopo 
di riunire le due rive. La lunghezza di questo tunnel sa- 
rebbe di circa 860 metri, e costerebbe 25 milioni di franchi. 


Disastro in Ameriea. — Dispacci da Nuova York, 
in data del 21, recano alcune notizie sullo spaventoso disa- 
stro svvenuto sul Southern Pacific Railroad. 

Il treno espresso, partito il 20 da San Francisco, nella 
china assai rapida, lunga circa quattro miglia, che si trova 
presso Los Angelos, ebbe d’un tratto spezzate le catene 
dei freni. 

Il treno, scendendo allora con una spaventosa velocità, 
uscì dalle rotaie, e nel percorrere una curva, precipitò in 
fondo ad un burrone. 

Un dispaccio dice che, per la gran velocità, gli assi delle 
ruote si riscaldarono al punto da appiccare il fuoco alle 
vetture; un altro invece, che le vetture, ammonticchiate le 
une sulle altre, presero fuoco pel contatto della macchina. 

Il fatto sta che il treno si abbruciò. 

Le vittime del disastro sono molte. Quindici persone 
perirono, quattordici furono gravemente ferite, molte ab- 
bruciate. Sette cadaveri furono dalle fiamme resi irreco- 
noscibili. 
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Notizie Diverse 


Crcsstcrzeati 


Congresso degl° ingegneri. — Lunedì è stato inau- 
gurato a Roma il Congresso degl’ingegneri, alla presenza 


del Re, in occasione della Esposizione internazionale di 
Belle Arti, inauguratasi il giorno prima. 

Il duca Torlonia ff. di Sindaco salutò e ringraziò i con- 
venuti in nome di Roma, e gli invitò ad inaugurare i loro 
lavori al grido di: Viva 1 Re! 

Il ministro Baeearini, con splendido discorso, ricordò la 
grandezza dei lavori di Roma antica e l’esempio dei con- 
temporanei. 

L'ingegnere Betocchi riassunse il programma dei lavori 
del Congresso. 

Il Re si intrattenne poi coi componenti il Comitato esecu- 
tivo, interessandosi al buon esito del Cougresso. 

Quindi siprocedè alla votazione per l'ufficio di Presidenza. 
Per acclamazione vennero eletti presidenti onorarii il Mi- 
nistro dei lavori pubblici ed il ff. di Sindaco di Roma; 6 
per acclamazione venne eletto presidente del Congresso il 
comm. Betocchi. 

Nel prossimo numero daremo più ampii particolari su 
questa e sulle soccessive sedute del Congresso. 


Ispettori del Genio civile. — Con recente De- 
creto ministeriale sono stati designati gli ispettori del 
Genio civile, che devono assumere per l’anno 1883 l’ispe- 
zione dei Circoli, secondo la circoscrizione stabilita con 
Decreto Reale dell’1l corrente mese. 

Pel servizio generale: 

Betocchi comm. Alessandro, al 1° Circolo (Alessandria, 
Cuneo, Genova — esclusi i lavori marittimi —, Novara, 
Porto Maurizio e Torino); 

Vitali comm. Augusto, al 2° Circolo (Bergamo, Brescia, 
Como, Sondrio, e — senza le arginature del Po ed influ- 
enti — Milano e Pavia;; 

Natalini comm. Pompes, al 3° Circolo (Bologna, Ferrera, 
Modena, Parma, Reggio Emilia, Mantova — a destra del 
Po — e Piacenza); 

Spudon comm Ottavio, al 4° Circolo {Belluno, Treviso, 
Udine, Venezia e Vicenza); 

Rappaccioli comm. Sante, presidente di sezione del Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici {sino a nuova disposi 
zione), al 5° Circolo {Mantova — a sinistra del Po, — Pa- 


‘dova, Rovigo, Verona, Cremona per le sole arginature del 


Po ed influenti, Milano e Pavia); 

Manara cav. Enrico, al 6° Circolo (Aquila, Ascoli, Chieti, 
Perugia, Teramo e Macerata); 

Becchi cav. Giandomenico, al 7° Circolo (Cagliari, Livorno, 
Lucca, Massa-Carrara, Pisa e Sassari); 

Bompiani comm. Gaetano, *all'8° Circolo (Ancona, Arezzo, 
Firenze, Forlì, Pesaro e Ravenna); 

Poggi cav. Francesco, al 9° Circolo (Avellino, Bari, Be- 
nevento, Campobasso, Foggia e Lecce), 

Milesi comm. Sereno, al 10° Circolo (Catanzaro, Cosenza, 
Potenza, Reggio Galabria e Salerno); 

Oberty cav. Giovanni, all’11° Circolo (Catania, Caltanis- 
setta, Girgenti, Messina, Palermo, Siracusa e Trapani); 

Dionisio comm. Carlo, al 12° Circolo (Caserta, Grosseto, 
Napoli, Roma e Siena). 

Por le costrustoni ferroviarie: 

Borgnini comm. Giovanni, al 1° Circolo (Alta Italia), 
Piemonte, f.iguria. Lombardia, Veneto ed Emilia; 

Schioppo comm. Vincenzo, al 2° Circolo (Media Italia e 
Sardegna!, l'oscana, Marche, Umbria, Lazio, Abruzzi e 
Sardegna; 

Ferrucci comm. Antonio, al 3° Circolo (Italia Meridionale e 
Sicilia), Molise, Campania, Puglie, Basilicata, Calabria e 
Sicilia, i 

Opere idrauliche. — L’Adige di Verona è infor- 
mato che i sigg. prof. Turazza e deputati Bucchia e Ca- 
valletto, componenti la Commissione nominata dalla Giunta 
municipale di Verona allo scopo di esaminare i progetti 
per salvare Verona da ulteriori piene dell’ Adige, hanno 
terminato il loro mandato. 

Da Padova trasmisero al Municipio ì progetti corredati 
della relazione. 

Fra i progetti stessi, quattro furono giudicati i migliori. 


Società industriali ed istituti di credito. 
— Con R. Decreto del 7 dicembre p. p. (Gasz. V/. del 18 
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corr.), la Società belga sedente a Bruxelles, denominata 
Les Trammways Florentins. col capitale nominale di lire 
2.500,000, diviso in 14,000 Azioni da |. 259 ciascuna, el 
avente per iscopo l’acquisto, la costruzione e l'esercizio di 
strade ferrate e tramways a trazione di cavalli e d’ aitri 
motori, è abilitata ad operare nel regno, sotto l'osservanza 
delle prescrizioni contenute nel Decreto medesimo. uvendo 
eletto domicilio in Firenze, e destinata la somma di lire 
125,000 alle operazioni in Italia. 


Inchiesta sui tabacchi. -- L'onorevole senatore 
Brioschi ha dato termine alla relazione della Commissione 
d'inchiesta sui tabacchi, la quale conclude: ,, 

1. Che nessun altro sistema d'imposta sui tabacchi può 
dare il reddito assicurato dal monopolio, s che qQniudi 
questo deve essere mantenuto. 

2. Che il monopolio deve essere ammipistrato diretta- 
mente dal Governo, 

3. Che il servizio delle manifattore o delle coltivazioni 
deve essere affidato alla Direzione generale delle gabelle, 
‘affinchè nna sola Amministrazione provveda all'acquisto, 
alla fabbricazione, alla vendita dei tabacchi ed alla repres- 
sione del contrabbando. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Dei valori ferroviarii non si tenne gran conto nella scorsa 
settimana, e solo le Azioni della Società delle Meridional die- 
dero occasione a qualche rara transazione al prezzo di 416.50 
a principio e di quello di 439 per ultimo. Le Obbligazioni 
relative si tennero meglio a 273; i Boni da 530 a 532.50. 


CONVOCAZIONI 


Unione Ranche Piemontese ce Sabalpina. - 
Gli azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria 
pel giorno 2 febbraio p. v. in Torino (Società dell'Industria 
nazionale, piazza Castello, 25), per udire la relazione del Con- 
siglio d’ amministrazione e dei censori, per approvazione del 
bilancio, per provvedimentì amministrativi in relazione al 
nuovo Codice di commercio, e per la nomina di amministra- 
tori e sindaci. = 
‘ Società anonima per la illuminazione a 
gas di Novara. — Gli azionisti sono convocati in assem- 
blea generale pel giorno 3 febbraio p. v. in Novara (via Do 
minioni, casa Miglio), per approvazione dei conti dell'esercizio 
1881-1882, per comunicazione del Consiglio d’amministrazioue, 
e per approvazione della liquidazione sociale. 

Ìocietà anonima di Fiamicino per ferrovie, 
terreni o bagni. — Gli azionisti sono convocati in as- 
semblea ordinaria pel giorno l}] febbraio p. v. in Roma (vicolo 
Sciarra, n. 6i), per la discussione doi bilanci a tutto gennaio 
1883, per deliberazione sulla proposta liquidazione sociale, per 
la nomina dei liquidatori. 


I e i orali pelli carte 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Banca Nazionale. — I) Consiglio superiore, in sua 
ndupanza d'oggi, fissò in L. 48 il dividendo sulle Azioni della 
Banca pel 2° semestre dell’anno 1882, pagabile dal 5 febbraio 
prossimo. 
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mo fa pera 


. Avvisi d’Asta 


-— — - —, —.- — — - «_. © 


Per gli appalti di ferrotie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.). 


Il 1° febbraio p. v., presso la Direzione del Genio militare 
in Torino, sì terrà un’asta per l’appalto dei lavori d'amplia- 
pento della Caserma Alpina in Cuorgnè, per l'importo di lire 


Monitore delle Strade Ferrate 


i 


r,3,500. Lavori da eseguire entro 300 giorni dalla consegna. 
Deposito cauzionale L. 5,500 in numerario o rendita D. P. 


— Il 3 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
di Capua, si procederà al definiiivo delìberamento dell’appalto 
della costruzione di una strada militare al Monte Conca presso 
Gaeta, sull'importo di L. 46,080,94, così ridotto pel ribasso 
già offerto. Lavori da eseguire entro 209 giorni dalla consegna. 
Deposito cauzionale LL. 5,000 come sopra. 


— Il 5 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Palermo, si terrà 
un'asta per l’appalto della costruzione del 1° tratto del 4° 
tronco della strada provinciale da Lercara a Chiusa per la Fi- 
laga, compreso fra l'abitato di Palazzo Adriano e la Portella 
Carduccio, della lunghezza di m. 7,462, per la presunta somma 
di L. 206,800. Lavori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. 
Deposito interinale L. 13,000, cauzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera, ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno, e presso la Prefettura di Caltanis- 
setta, si terrà un’asta per l’appalto della costruzione del 2° 
tronco della strada provinciale dalla Madonnuzza di Petralia 
alla provinciale Palermo Messina per Catania, compreso fra 
l'abitato di Calascibetta ed il principio del tratto di accesso 
alla spalla sinistra del ponte Morello, della lunghezza di metri 
:0,383.33, per la presunta somma di L. 263,600. Lavori da 
esegulre come sopra. Deposito interinale L. 30,000, cauzione 
definitiva come sopra. 

— Nello atesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Teramo, si terrà un'asta per l’ appalto della 
costruzione del 3° tronco della strada provinciale da Teramo 
alle strada Aquila-Ascoli, compreso fra Colle Fano e la Sella 
di Fustagnano, della lunghezza di m. 10,414.05, per la pre- 
sunta somma di L, 222,600. Lavori da eseguire come sopra. 
Deposito interinale L. 3,000, cauzione definitiva come sopra. 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Profettura di Catanzaro, sì terrà un'asta per l'appalto della 
costruzione del 7° tronco della strada provinciale da. Chiara- 
valle a Guardavalle, compreso fra Sarta Caterina del Jonio e 
la Sella Rizzari, della }Junghezza di m. 8,026, per la presunta 
somma di LL. 279,700. Lavori da esegnire come sopra. Deposito 
interinale L. i7,000, cauzione definitiva come srpra. 


— Il 6 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Campobasso, si terrà un'asta per l’appalto della 
costenzione del 3 tratto della strada provinciale compreso fra 
il Titolo di Lucito e la Masserla Prentillo, della lunghezza di 
m. 1!,224.53, per la presunta somma di L. 391,009. Lavori 
da eseguire come supra. Deposito interinale L. 20,000, cauzione 
definitiva come sopra. 


— Il 7 detto mese, presso la Direzione delle costruzioni na- 
vali del 1° Dipartimento marittimo (Spezia), si procederà al de- 
finitivo deliberamento dell'appalto della fornitura di metalli 
diversi, sull’importo complessivo di L. 82,233.33, così ridotto 
pel ribasso già offerto. Deposito cauzionale L. 6,000, come 
sopra. Le altre condizioni d'asta sono quelle stesse dell’incanto 
primitivo. 

— L'8 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
di Roma, si procederà al definitivo deliberamento deìl’appalto 
dei lavori di compimento del fabbricato pel Miniatero della 
guerra in via Venti Settembre in Roma, sull’importo di lire 
2,968,-08.87, così ridotto pel ribasso già offerto. Lavori da 
eseguire entro 1}8U giorni dalla consegna. Deposito cauzionale 
L. 350,000 in numerario o rendita D. P. 


— Il 12 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Perugia, sì terrà un’asta per l'appalto della 
costruzione del 3" tronco della strada provinciale da Santa 
Lucia nel Cicolano a Rieti, compreso fra lu 2° traversata del 
Salto a m. 14.15 dopo sponda destra della 3" traversata presso 
il ponte S. Martino sotlo Concerviano, della lunghezza di metri 
4,743.50, per la presunta somma di L. 123,705. Lavori da 
eseguire come sopra. Deposito interinale L. 7,000, cauzione 
definitiva come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Catanzaro. si terrà un'asta per l'appalto della 
costruzsone del 1° tronco della strada provinciale da Porto 
Santa Venere per Briatico, fino alla provinciale di Tropea, 
compreso fra il Porto Santa Venere e l’origine della strada 
comunzle per Zungri, della lunghezza di m. j1,055, per la 
presunta somma di L. 232,690. Lavori da eseguire entro 2 
aunì e Ij2 dalla consegna. Deposito interinale L. 11.000, cau- 
zione definitiva come sopra. 


G. PASTORI , Direltore-propri etario responsabile. 
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Prodotti settimanali 1883 |1,580.— 4)4,811.95] 262.54 
Settimana corrisp. nel 1882.{1,460.— 
Differenze nei prodotti dellal---—-—|-——-——— 

settimana 1882. . . .|-+120.—[4-  17,847.35|— 9.35 


e degli interessi materiali 
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Chi). PRODOTTI iPRODOTTI 


eserciti . totali 


ReTE CALABRO-SICULA 


Strade Ferrate Meridionali 
1* Settimana. — Dal 1 a; 7 gennaio 1883. 


306, 964.60] 271.89 


e | o eo è con o 


chilom. 


—i-c_==e| Differenza ( 


Aumento 
Diminuzione . 


Prodotti settimanali 1883. [1,338.— 187,542.90j 140.17 


| Settimana corrisp. nel 1882.|1,324.— 
Differenze nei prodotti dellal——-—{———- 


Introiti dal 1° gennaio 1883.{1,338.— 
| Introiti corrisp. nel 1882 .[1,324.— 
| Differenze nei prodotti dall—-_[-_—-—__—— 


. .|+ 14—|+  33,140.20|4+ 23.55 
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1° gennaio 1882 . 


154.402,70] 11662 _(") Media annua. | 


settimana 1882. . . .|+14.—|4- 33,140.20|+ 23.55 FER 


il —— ——_—€ _-——— — ne — 


187,5.42.90j 140.17 | 
154,402.70] 116.62 PRODOTTI del mese di settembre 1882. 


(depurati dalle tasse governative). 


x Di | E | 
Strade Ferrate Romane 
43° Settimana — Dal 22 al ottobre 28 1882. 

| 


‘aollu deduzione dell’Imposta Governativa, 


Prodotti della settimana. . 1,686 871,735.97/20,774.75 
Settimana corrisp. del 188}. 1,681] 555,210.71/17,170.97, 


in più . .. 5j 116,525.26| 3,603.78 
54 ( in meno. . . —_ — — 
271.84 Ammontare dell’Esercizio dall—-—-—|—---— 

e Li gennaio al 14 ottobre i882} 1,683.480 26,491,951.14 19,082.37. 
__1° gennaio 1882. . .|+120.—|— 17,847.35/— 9.35 Periodo corr. 1881. . . .| 1,681.000 26,533,955.78/19,140.82 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI] 
eserciti totali chil. (*): 


— Sb | “Suu agì ce pie lc csi ict 


— i|\{ +.» omngpenme 


‘UD dente © e | e e e gr «n o | e ire — 


> 42,004.84| 58.45 


ROVIE VENETE 


pubbliche. 


LINEA 


EERARROVTVTIE DIVCTERSAHE: QUALITA’ VicENZA- BTInO ConeaLIANO- TOTALB 
Prodotti del mese di dicembre 1882 DEI TRASPORTI SCHIO iPapova-Brs8.| ‘!TTORIO | Importo 
(Depurati dalle tasse governative). Importo Importo cai 

TORINO- | TORINO. | SETTIMO | Viaggiatori .. . . 11,340.65 25,474.52 

LANZO RIVOLI |[RIVAROLO| Bagugli e cani . . 143.21 T17.86 

chil, 32 chil, 12 chil. 23 | Merci a grande Vel: 443,64 arte 

Merci a piccola vel. 4,620.82 i 
Grande Velocità. . . ...,. 24,719,12 10,988,14 7 33 radi ; È i 
Piocola Velocità . ; 0.017 1 * 6;449,21 "299/46 (115%) Iotroiti diversi » - Mi 
Totali . . .|  31,161,33| —11,237,60| —11,479,21 Totale ... 16,944.19 74,199.37 
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Prezzi e ragguagli a richiesta. 
(Già Socio del fu cavaliere G. ROCHETTE]) 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi (Roma) 


Capitale nominale 
Id. versato 


. Z..50,000,000. 
» 35,000,000. 


AVVISO D'ASTA per l’approvvigionamento di chilog, 130,000 in foglie di tabacco DRAMA. 


Il Consiglio d’ amministrazione della Società 
avendo deliberato di procedere all'acquisto di 
chilogrammi 130,000 tabacco in foglia DRAMA, 
ripartiti in chilogrammi 


53,000 tipo A — 52,000 tipo B — 25,000 tipo C 


da consegnarsi franchi di spese nella Manifat- 
tura dei tabacchi in Roma nei mesi di settem- 
bre ed ottobre 1883, in base al Capitolato d’oneri 
18 marzo 1882, 


Notifica: 


Che il giorno 20 del mese di marzo 1883, alle 
ore 1 172 pomeridiane, sarà tenuto in Roma, 
nel locale dell’ Amministrazione centrale della 
Società, in via Due Macelli, n. 79, un pubblico 
appalto col metodo delle schede segrete, per la 
aggiudicazione della suddetta quantità e qualità 
di tabacco. 

L'appalto sarà regolato dalle norme seguenti: 

Il tabacco dovrà essere del raccolto 1882, 
conforme ai tipi stabiliti dall’ Amministrazione 
ed ostensibili all’ Ufficio d’ Economato presso 
l' Amministrazione centrale della Regìa, nonchè 
presso il Consolato d’Italia a Salonicco e l’ A- 
genzia consolare italiana a Cavalla. 

Detti tipi sono depositati in queste ultime lo- 
calità a titolo d’ informazione, non riconoscendo 
l' Amministrazicne della Regìa altri tipi per base 
dell’ appalto all'infuori di quelli depositati presso 
il suddetto Ufficio di Economato. 

L'appalto sarà presieduto da uno dei membri 
del Consiglio di amministrazione. 

Il delegato governativo vi assisterà personal- 
mente o per mezzo di un suo rappresentante. 

All'aprirsi della seduta verrà deposto sul ta- 
volo della Presidenza un piego suggellato con- 
tenente il massimo del prezzo fissato dall’ Am- 
minìstrazione. 

Le offerte dei concorrenti all’asta per essere 
valide dovranno: 

1° Essere presentate in piego suggellato alla 
Presidenza dell’appalto nel giorno prestabilito e 
non più tardi delle ore 2 pomeridiane. 


2° Essere stese sopra carta da bollo e redatte 
in conformità del modello annesso al Capitolato 
d'oneri, con indicazione in tutte lettere dei 
prezzi richiesti per il tabacco a norma dei tipi 


‘ nonchè il prezzo medio risultante dall’ applica- 


zione dei prezzi parziali alle quantità fisse per 
ciascun tipo, e firmate dall'offerente o dal pro- 
curatore, accompagnate in questo ultimo caso 
da regolare atto di procura. 

3° FEssare garantite mediante deposito fatto 
dall’ offerente, o per conto di lui, nelle Casse 
della Società, di una somma corrispondente al 
5 per 100 del valore della fornitura, che potrà 
essere fatto in contanti o in rendita inscritta 
sul Gran Libro del Debito pubblico o in altri ti- 
toli garantiti direttamente dallo Stato, calcolati 
questi e quella al valore di Borsa del giorno an- 
tecedente a quello dell’asta, o in Obbligazioni 
della Regìa calcolate al valore nominale. 

Gli offerenti dovranno indicare la persona che 
intendono proporre come rappresentante per la 
esecuzione della fornitura. 

I depositi potranno essere fatti nei tre giorni 
antecedenti dalle ore 9 alle 12 meridiane e dalle 
ore 9 alle ore 10 antimeridiane in quello stabi- 
lito per l’asta. 

Le offerte presentate non potranno essere ri- 
tirate. 

Alle ore 2 pomeridiane cesserà il tempo utile 
per il ricevimento delle offerte, ed il Presidente 
all'asta procederà senz'altro, in unione al de- 
legato governativo, 0 suo rappresentante, al- 
l'apertura delle offerte già presentate. 

Le offerte aperte dal Presidente saranno nu- 
merate e controsegnate dal notaro assistente al- 
l’asta. 

Dopo ciò il rappresentante la Regìa ed il de- 
legato governativo si ritireranno dalla sala desti- 
nata all’asta per esaminare le offerte e deliberare. 

Il delegato governativo, o suo rappresentante, 
sarà giudice della regolarità e validità delle offerte. 

Intanto la sala continuerà a rimanere aperta al 
pubblico, e sul tavolo della Presidenza resterà 
depositata la scheda dell’ Amministrazione, assi- 
stente il notaro. 
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Rientrati nella sala il rappresentante della Re- 
gìa ed il delegato governativo, questi aprirà 
il piego contenente il massimo del prezzo fissato 
dall’ Amministrazione e senza farlo conoscere, 
indicherà a chi rimanga aggiudicata la forni- 
tura salvo l’appro vazione definitiva del Consiglio 
d’ Amministrazione. 

Per l’aggiudicazione sarà tenuto conto della 
offerta che risulti inferiore al prezzo massimo 
fissato dall’ Amministrazione e sia migliore delle 
altre. 

Quando anche un solo offerente si presentasse, 


sì procederà all'apertura della scheda, ed al de- 


liberamento, se il prezzo sarà inferiore a quello 
indicato nella scheda dell’ Amministrazione. 

Nel caso in cui esistessero due o più offerte 
eguali, sempre di prezzo inferiore a quello in- 
dicato nella scheda dell’ Amministrazione, e mi- 
gliori delle altre, si aprirà immediatamente il 
concorso fra le medesime. 

Gli altri offerenti sono ammessi a prender 
parte al concorso, e la fornitura sarà aggiudi— 
cata a quello fra i concorrenti che farà maggior 
ribasso. 

Se per avventura le schede d3i concorrenti non 
fossero 22feriori al massimo fissato dall’Ammini- 
strazione, sarà dichiarata deserta l’asta per la for- 
nitura, ed annullata senz’ altro la scheda del- 
l’ Amministrazione. 

I depositi cauzionali saranno immediatamente 
restituiti agli attendenti che non rimanessero 
aggiudicatari. 

L’aggiudicatario sarà tenuto a firmare, seduta 
stante, l’atto di accettazione della aggiudicazione 


Il-Consigliere di amministrazione 
B. DE MALARET. 
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secondo il quaderno d’ oneri e l’avviso d’ asta» 
obbligandosi alla prestazione della cauzione in 
essì prescritta per assicurare l’esecuzione del con- 
tratto. 


All’atto stesso verranno suggellati, controfir- 
mati e controdistinti con marche particolari 1 tipi 
sui quali sarà stata deliberata l'aggiudicazione. 

Questi tipi verranno custoditi a cura e dili- 
genza dell’Amministrazione. 

Il Consiglio delibera nel giorno successivo a 
quello dell’aggiudicazione provvisoria sull’appro- 
vazione dell’aggiudicazione stessa, quale se non 
sia approvata, s’intenderà come non avvenuta. 


Se l'aggiudicatario eutro diecî giorni dalla 
accettazione definitiva della di lui offerta non 
avrà eseguito il deposito cauzionale prescritto 
dall'articolo 21 del Capitolato d’oneri stipulando 
il regolare contratto di fornitura, perderà il de- 
posito fatto a garanzia della sua offerta, quale 
deposito sarà irremissibilmente devoluto alla Re- 
gia, che alla scadenza del termine resterà pro- 
prietaria assoluta del deposito predetto, rimanendo 
prosciolta da ogni vincolo verso l’offerente senza 
obbligo di alcuna notificazione allo stesso. 

Dopo prestata regolarmente la cauzione defi- 
nitiva verrà restituito all’ aggiudicatario mede—- 
simo il deposito fatto contemporaneamente alla 
sottomissione. 

In ordine all’articolo 23 del Capitolato d’oneri, 
le spese di contratto e di registro, non che tutte 
le altre relative al contratto, saranno a totale ca- 
rico della Regia. 


Roma, 18 gennaio 1883. 


Il Direttore generale 
E. GOUPIL. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 
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VENDITA DI MATERIALI FUORI D'USO 
= n li Li. | 


sI 


della Rete, 
Alta Italia pone iu vendita, per aggiudicazione, mediante 
gara, di materiali fuori d’ uso che si trovano depositati nei Magazzini del Servizio della Trazione 
e del Materiale in TORINO, MILANO e VERONA. 
Chiunque desideri fare acquisto di una o più partite dei materiali 


Di conformità ad Avviso esposto .al Pubblico nelle principali Stazioni e Città 
previene che l’ Amministrazione dell’ 


stessi, potrà avere le ne- 
da oggi a tutto il giorno 
Capi di Magazzini suindicati o delle 
ANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE 


cessarie informazioni e ritirare gli stampati necessari, rivolgendosi, 
12 febbraio p. v. al più tardi, ai 
Stazioni di TORINO, GENOVA, MIL, 
e LUCCA. 

Milano, 25 Gennaio 1883. 
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o Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata: 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino. 
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STATO DI PRIMA PREVISIONE 


DELLA SPESA DEI LAVORI PUBBLICI 
pel 1983 


Abbiamo finalmente sott'occhio l’annunciata Relazione 
dell'on. Gandolfi sullo Stato di prima previsione della 
spesa del Ministero dei lavori pubblici pel 1883, presen 
tato alla Camera dei deputati sino dallo scorso ottobre e 
che noi abbiamo a suo tempo analizzato (*). 

La Commissione esaminatrice dichiara, per bocca del 
suo relatore, di accettare il detto bilancio quale fu pre- 
sentato dal Governo, e solo si limita a fare talune racco- 
mandazioni che le paiono opportune. Però, sulla fine della 
Relazione si nota che il Ministero mandò alla Commissione 
medesima alcune non gravi modificazioni, per ie quali lo 
stato di prima previsione presenta ora una maggiore 
spesa complessiva di L. 4,066,762.58, ripartita in lire 
3,358,132.58 per la parte ordinaria, e L. 808,630 per la 
straordinaria. Tale aumento per la massima parte dipende 
dall'applicazione delle recenti leggi sul Genio civile e sulle 
opere idrauliche, nonchè dai provvedimenti indispensabili 
per lo sviluppo dei servizii. del telegrafo e delle poste,' a 
cui corrispondono abbondanti eccedenze di entrate. Laonde 
la Commissione, ritenendo tale aumento giustificato, ne 
propone alla Camera l'approvazione, insieme col resto del 
bilancio. 

In quanto poi alle dette raccomandazioni della Com- 
Missione, noi crediamo doverci limitare a quelle riguar- 
danti le costruzioni di strade ferrate, riferendo le parole 
stesse del relatore. 


(*) V. Monitore, N. 41, 42 e 43 del 1882. 


Capitolo 117: « Spese per la continuazione e per îl saldo dei 
lavori di ferrovie già state aulorizzate e pei lavori in conto 
capitale relative a ferrovie già in esercizio ». (Art. 25 della 
legge 29 luglio 1879, modificato colle leggi 23 luglio 1881 
e © luglio 1882). 

Trattando di questo capitolo, che corrisponde a quello 
su cui si imputavano precedentemente le quote di concorso 
dell’Italia alla ferrovia del Gottardo, eade in acconeio l’os- 
servare che la vostra Commissione, preoccupandosi della 
importanza di studiare, come meglio si possa, le influenze 
che quella linea può esercitare, così in danno, come in 
vantaggio della nostra esistenza economica, ha rivolto al 
Ministero dei lavori pubblici alcune domande concernenti 
appunto il traftico che si ebbe finora attraverso quel nuovo 
ed importante valico alpino. 

La risposta ottenuta, quantunque in verità non soddisfi 
agli scopi e propositi da cui ebbe origine la domanda, pur 
nondimeno si stampa negli allegati I, L, 2 della presente 
Relazione. | 

La vostra Giunta raccomanda al Governo di tenersi con 
più intensa attività, e conseguente maggiore efficacia, bon 
al corrente di quanto avviene pel valico del Gottardo, 
provvedendo rigorosamente, siccome è indispensabile, per 
la tutela dei gravissimi interessi nazionali, che si connettono 
con quella nuova comunicazione internazionale. Da questo 
nuovo sbocco, che ci costò così gravi sacrificii, potrà ve- 
nirci un gran bene, se xapremo dominarne |’ influenza; 
come potrà giungerci un grao male, se questa irAuenza 
saremo costretti a subire. | 

Importa sovrattutto non perdere di vista che sul/territorio. 
italiano va a condensarsi una lotta ad oltranza politico- 
commercia.e fra due delle più potenti nazioni 
di Europa, le cui tradizionali cagioni di dissi 


fo ato 
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Diversamente potrà ripetersi per essa sul campo economico 
quanto su quello politico-militare si verificò nella età di 
mezzo e nella moderna, di dovere, cioè, esser campo a con- 
tese di stranieri, terminando in ogni modo: 


Per servir sempre, 0 vincitrice 0 vinta! 


Degli allegati suaccennati riferiamo qui testualmente 
quelli segnati Z ed A/, che sono due documenti nuovi ed 
interessanti, 


(Allegato E. 
PRO-MEMORIA. 


Informazioni sullo stato dei principali lavori ferroviarii 
del porto di Genova. 


Roma, 13 dicembre 1882. 


Stazione marittima centrale sulle calate del porto. — Con- 
cordato fra gli enti interessati il progetto generale, che 
trovasi in corso di esecuzione. A misura dello avanzamento 
dei lavori portuali e della formazione delle nuove calate, 
l’Amministrazione ferroviaria provvede all’ impianto, in 
base al detto progetto generale, dei meccanismi occorrenti 
a facilitare lo sbarco e l’inoltro delle merci dal mare alla 
ferrovia e viceversa. 

Spese approvate: 

Pei lavori più urgenti della Stazione marittima, lire 
220,000; 

Pei binarii e meccanismi di fronte ai magazzini generali, 
ed altri sulle nuove calate di S. Limbania, di S. Teodoro e 
della Sanità, L. 776,300. 

I nuovi magazzini merci sulle calate del porto. — Pel de- 
posito poi delle merci stesse, trovansi in corso di costru- 
zione tre nunvi magazzini sulle calate del porto di fronte 
alla Darsena. 

Spesa presunta ed approvata L. 849,000. 

(ralleria sotto il colle di S. Benigno. — Allo scopo di fa- 
cilitare frattanto l’inoltro dei carri caricati sulle calate del 
porto, venne costruita una nuova galleria in curva sotto 
il colle di San Benigno, la quale già trovasi in esercizio. 

Spesa approvata per la galleria propriamente detta lire 
316,000; 

Per l'armamento della medesima L. 25,000. 

Galleria sotto il colle di S. Lazzaro e allargamento del 
tiadotto di Sampierdarena. — E per provvedere in seguito 
a tutte le necessità dell’aumentato traffico, che sarà per 
affluire al porto di Genova a seguito dei lavori di amplia- 
mento e di sistemazione che si eseguiscono, venue eziandio 
approvato il progetto per la costruzione di una nuova linea 
a due binarii, che, staccandosi dalla Stazione marittima, va 
a congiungersi a quella per Novi ed Alessandria. Detta linea 
sottopussa il colle di S. Lazzaro, mediante una nuova gal- 
leria, di cui sono già iniziati i lavori; segue quindi il via- 
dotto di Sampierdarena, che per ricevere i nuovi binarii 
verrà allargato, in base ad un progetto già predisposto ed 
approvato. Fra Sampierdarena e Rivarolo venne poi intra- 
presa la costruzione di altri due binarii, da destinarsi esclu- 
sivamente al transito diretto dei treni viaggiatori, lasciando 
quelli attuali destinati solo ai treni merci. 

Spese approvate: 

Per la nnova galleria di S. Lazzaro, L. 1,434,200; 

Per l'allargamento della parte a monte del viadotto di 
Sampierdarena, L. 404,000; 


Pei nuovi binarii fra Sampierdarena e Rivarolo, lire 
750,000. 

Binario fra la Stazione marittima e lo Scalo di piazza Ca- 
ricamento. -- Onde poi congiungere la nuova Stazione ma- 
rittima con lo Scalo di piazza Caricamento, venne eziandio 
approvato l’impianto di un binario di raccordo, lungo le 
calate parallele alla via Carlo Alberto, sopprimendo il bi- 
nario lungo la medesima. 

Spesa presunta per la prima serie di lavori, cioè pel 
tratto di binario fra le calato di S. Limbania e la piazzetta 
della Darsena, L. 420,800. 


- : Il Ministro A. BACCARINI. 


è (Allegato NI.) 
PRO-MEMORIA 


Servizii cumulativi per la via del Gottardo 


. 
» 


Roma, ll dicembre 1882. 


Per la via del S. Gottardo sono ora istituiti due distinti 

servizii cumulativi: 
1° fra le Stazioni italiane e quelle svizzere; 
2° fra le Stazioni italiane e le germaniche. 

Le trattative, per la istituzione di questi servizii, fra le 
varie Amministrazioni interessate, cominciarono dall’aprile 
1882, e furono definite in apposite conferenze a Milano nel 
gennaio del corrente anno. 

Le Amministrazioni ferroviarie italiane si impegnarono 
a fare ai trasporti avviati per il S. Gottardo lo stesso 
trattamento nccordato a quelli del Brennero, sul sistema 
deile proprie tariffe iuterne. 

Le Ferrovie svizzere, e quella del 8. Gottardo segnata- 
mente, assunsero di adottare, oltre le proprie tariffe interne, 
delle tariffe speciali, atte a favorire il traffico internazionale. 

Le Ferrovie germaniche e quelle svizzere, per il servizio 
diretto italo-germanico, dichiararono che avrebbero adottate 
le stesse condizioni o classificazioni di merci, con la stessa 
tariffa applicata dalle Ferrovie tedesche per la via del 
Brennero. 

Codesti accordi ebbero poi il loro svolgimento per mezzo 
di corrispondenze scambiatesi fra le varie Amministrazioni, 
le quali ora stanno compilando la Convenzione ed i re- 
golamenti, che dovranno fissare le norme definitive di 
tali servizii, ora solamente attuati, e dal Governo italiano 
ammessi in via provvisoria. i 

L'approvazione data soltanto ta via provrisoria, e con 
riserva di disdirla nel caso che le nuove tariffe, per la 
parte estera, non corrispondessero alle giuste domande del 
Commercio, o non fossero convenientemente modificate, 
era giustificata dal fatto: 

1° che le tariffe ordinarie svizzere per il servizio italo- 
svizzero apparivano troppo elevate in confronto di quelie 
italiane, e quelie speciali apparivano inoltre applicabili a 
poche merci ed a poche Stazioni; 

2° che le tariffe italo-germaniche risultavano parimenti 
elevate, e non in armonia con quelle del Brennero, perchè 
le Ferrovie svizzere le avevano rialzate del 15 per cento 
circa, ed avevano variato, per molte merci, la classificazione; 
ed alcune delle Amministrazione tedesche non avevano da 
loro parte adottato, per la via del S. Gottardo, le stesse 
quote del Brennero. 


Tuttavia restava fuor di dubbio che l'attuazione delle 
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nuove tariffe del servizio cumulativo diretto, anche coi 
difetti riscontrati, portava con sè molti vantaggi, e che la 
medesima era vivamente desiderata dal Commercio. Il Mini- 
stero quindi, ritenuto che le ulteriori trattative per ottenere 
condizioni più favorevoli, stante la divergeoza di interesse 
fra le diverse reti svizzere, avrebbero ancora richiesto un 
tempo notevole, si è indotto ad ammetterla in via provvi- 
sorin, ed a condizione che le trattative fossero proseguite 
con le Amministrazioni delle Ferrovie estere per ottenere: 

1° condizioni e tariffe speciali più favorevoli per il 
traffico fra l’Italia e la Svizzera; 

2° la riduzione dei prezzi per i trasporti in servizio 
italo-germanico, pareggiando le tariffe del S. Gottardo a 
quelle .del Brennero, e rimediando ai cambiamenti intro- 
dotti nella classificazione delle merci per la percorrenza 
svizzera; 

3° la revisione delle tariffe italo-germaniche entro tre 
mesi, per fare che:le medesime servano meglio ai traffici 
internazionali. 

Per la prima e la terza parte sono iu corso trattative, 
dalle quali si può dedurre che le Ferrovie svizzere, e se- 
gnatamente la Compagnia del S. Gottardo, si persuadono 
della necessità di ribassare i loro prezzi; e le Ferrovie 
germaniche sono generalmente animate dalle migliori di- 
sposizioni per promuovere il traffico del S. Gottardo. 

Per la seconda, fu data in massima parte soddisfazione, 
con opportune riduzioni nei prezzi e con la classificazione 
io Il? classe delle merci che le Ferrovie svizzere avevano 
portate in I°. 

Furono già fatti, e saranvo ripetuti ufficii, arlinche le 
trattative delle Amministrazioni ferroviarie siano appoggiate 
da pratiche in via diplomatica. 

Si unisce un esemplare delle relative tariffe italo-svizzere 
e germaniche. 


Il Ministro A. BACCARINI. 


Quanto al terzo allegato Z, esso riguarda il movimerio 
sulla ferrovia del Gottardo negli anni 1881 e 1882, però 
limitatamente all’ottobre di quest’ultimo anno. Eccone le 
cifre principali: 


ume 
1881 1889 nol 1832 
1. Persone trasportate N.| 355,374 683,840 308,466 
2. Prodotti relativi, com- 
presi quelli dei baga- 
elisir L.| ©15,637.75/2,627,723.29/2,252.085.54 
3. Merci trasportate tonn. 66,948 168,305 101,357 


4. Prodotti relativi . L. 
5. Totale dei prodotti » 


226,209.80|1,971,085.01/1,744.875,21 
601,947.5:14,598,808.3013,996,960.75 


Donde risulta che i detti prodotti, ragguagliati a chi- 
lometro in esercizio, ascesero nel 1881 ua L. 8,982.80, 
trattandosi allora di soli chilom. 67, nel 1882 ascesero a 
L. 24,592.56, trattandosi di chil. 250; per cui nel 1882 
si ebbe un aumento di L. 15,609.78 per chilometro in 
esercizio. 


(Continua). 
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| IV CONGRESSO 
DEGL' INGEGNERI ED ARCHITETTI ITALIANI 
IN ROMA 


Dopo la solenne inaugurazione del Congresso annunciata 
pel precedente nostro numero, le singole Sezioni di esso, 
riunite nelle aule Capitoline, hanno composto i rispettivi 
seggi definitivi nel modo seguente: 


Sezione I. (Architettura e cestruzioni civili. — Presi- 
dente: comm. Camillo Boito arch.; Vice-Presidente: comm. 
prof. Luigi Rosso arch.; Segretarii: cav. Raffaele Ojetti arch., 
Erpesto Basile ing. 

Sezione II. (Costruzioni stradali e ferroviariei. -- Presi- 
dente : comm. Giovanni Cadolini ing.; Vice-Presidente : cav. 
Federico Gabelli ing.; Segretari: Pietro Satti ing., Ales- 
sandro Baio ing. 

Sezione III, !/draulica fluviale, marittima, e relative 
costruzioni. — Presidente: march. Giovanni Malaspina ing.; 
Vice-Presidente: comm. Pompeo Natalini isp. del Genio 
civile; Segretari: Pieruccio Pini ing., Augusto Polidorì, 
ing., Luigi Botto ing. 

Sezione IV. (Zugegneria imdustriale e fisica tecnica). — 
Presidente: cav. prof. Francesco Sinigaglia; Vice Presidente: 
cav. Lamberto De Marchi, ing. nel R_ Corpo delle miniere; 
Segretarii: Nicola Giorgi ing., Cesare Tuccinei ing., del 
Genio civile. 

Sezione V. \[ugegneria ed archileltura nei suot rapporti 
colla giui'isprupudenza, coll’ igiene e colla sicurezza delle per- 
sone. — Presidente onorario: Eugenio Geisinger, presidente 
del Collegio degli ingegneri di Trieste, Presidente: cav, 
Giacomo Monali arch.; Vice-Presidente: comm. Giovanni 
Pini ing.; Segretarii; eav. Oreste Lattes, ing., Eugenio 


| Crociatelli ing. 


Sezione VI. ((reodesia e topografia, estimo, catasto ed 
ingegneria agraria). — Presidente: comm. Camillo Ferrati 
ing., deputato al Parlamento; Vice-Presidente: comm. Luigi 
Trevellini ing.; Segretarii : Stella ing. Vincenzo, Puzio ing. 


Le dette Sezioni hanno tenuto quattro adunanze nei 
giorni 23 e 24, alle quali un gran numero di congressisti 
sono intervenuti, e le discussioni riuscirono molto ani- 
mate. 

La I Sezione di architettura, presieduta dal Boito, fece 
voti affinchè yli Istituti di belle arti siano completati con 
quegli studii necessarii a render perfetta l’educazione del- 
l'architetto, e che s'istituisse nel regno una Scuola superiore 
d’architettura; deliberò ancora che si ricostituissero le pen- 
sioni per lo studio dell’ architettura, in seguito di lunga 
esortazione per parte dell’ingegnere Ojetti, confermata dal 
comm. Rendina. — Pel restauro degli antichi monumenti, fu 
deliberato di esprimere il voto che fossero istituiti Ufficii 
speciali. 

La II Sezione di costruzioni ferroviarie e stradali fece 
voti affinchè si proseguano gli studii sulla questione se 
convengano i continui piccoli risarcimenti agli spargimenti 
generali dei materiali di rimonta, ed anche se convenga 
nelle città costruire pavimenti di legname. — Nulla si deli- 
berò sul limite da darsi al raggio delle curve delle ferrovie 
di montagna, non potendosi stabilire un limite assoluto. — 
Sulla costruzione delle nuove ferrovie complementari, in 


seguito a parere dell'ingegnere Gabelli, si deliberò che lo scar- 
tamento debba essere sempre il normale, affinchè in esse 
almeno il materiale mobile possa essere sempre trainato. 
— Fu trovato difettoso lo studio che si fa nelle scuole 
dei terrenì franosi e delle riparazioni ai danni che pro- 
ducono. — Si ritenne inoltre che nelle ferrovie debbano 
adottarsi i ponti sospesi rigidi, di preferenza a quelli con 
sospensione di gomene. 


La III Sezione di idraulica discusse ampiamente il tema 
della manutenzione e sistemazione degli argini del Po. ed 
addivenne a concrete conclusioni, ispirate specialmente alle 
dotte teorie svolte dall'ing. cav. Paoli. — Le rotte del Po per 
sifone furono oggetto di lunga discussione, nella quale 
presero parte g£l'ingegneri Paoli, Pepe, il marchese Mala- 
spina e l’ispettore Ni.talini. 

Fu confermato il voto dell’antecedente Congresso relati- 
vamente ai rimboschimenti. 

Furono completamente approvate le idee del Pini relativa- 
mente alle statistiche idrografiche. — Infine l'ing. Bomches, 
direttore dei lavori del porto di Trieste, ha riscosso grandi 
applausi pel reseconto dei lavori eseguiti. 

Nella Sezione IV fu ampiamente discussa la trasmissione 
della forza motrice per mezzo deil'elettricità; e dall'ingegnere 
Melisurgo fu ritenuto necessario che si istituissero posti 
di perfezionamento all’estero per la tecnologia elettrica. — 
Relativamente all’elettricità applicata all’ illuminazione, si 
ritenne neeessaric una Esposizione internazionale, augurar- 
dosi che ne fosse promotrice la Camera di commercio di 
Milano. — L’ingegnere Orlando cominciò a parlare della 
fabbricazione del ferro e dell'acciaio in Italia. 


La V Sezione, presieduta dal cav. Monaldi, discusse-sulla 
responsabilità degli ingegneri ed architetti incaricati di un 
lavoro, e s’intrattenne sulle cause che producono frequenti 
litigi fra lo Stato e gli appaltatori; e fu di parere che 
principalmente si dovessero richiedere maggiori garanzie 
sulla capacità ed onestà dei concorrenti agli appalti. 

La Sezione VI, presieduta dal deputato Ferrati. si è oc- 
c'ipata dell'Agro romano, ed ha fatto voto che, completandosi 
gli studii già fatti, si affretti l’iniziamento dei lavori, ac- 
cordando premii ai privati e Consorzi, con facoltà al 
Governo di ricorrere alle espropriazioni dei terreni i cui 
proprietarii fossero renitenti alle bonificazioni. — Il colon- 
nello Ferrero ha presentato un considerevole numero di 
lavori dell'Istituto toporrafico militare di Firenze, ed ha 
svolto importanti considerazioni in proposito, che hanno 
richiamato l’attenzione generale. 


— Nelle ore pomeridiane del 26 fu tenuta un’ adunanza 
generale, sotto la presidenza dell’ ing. Rendina, vice-pre- 
sidente. La Presidenza comunicò al Congresso che il Mi- 
nistro dei lavori pubblici ba assicurato che quanto prima 
presenterà al Parlamento un progetto di legge relativo al. 
l' istituzione dei Consigli dell’ Ordine degli ingegneri ed 
architetti, esandendo in tal modo i voti dei Congressi prece. 
denti. 

Si passò poscia al quesito: Se Za nomina dei periti giudi- 
ziarit debba essere fatta per turno; e dopo viva discussione, 
venne approvato a grande maggioranza l'ordine del giorno 
proposto dal cav. Albarella nei seguenti termini: 

« ll quarto Congresso degli ingegneri ed architetti ri- 
mette la questione sulla nomina dei periti giudiziarii per 
turno dopo che sarà approvata dal Parlamento la legge 
sui Consigli dell’ Ordine degli ingegneri ed architetti ». 
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— 128 si tenne pure un'adunanza generale, presieduta dal 
comm. Betocchi Fu messa in discussione la proposta del Col- 
legio di Napoli relativamente al collegamento del Collegi 
degli ingegneri ed architetti. 

Dopo viva diseussiove, venne approvato l’ ordine del 
giorno dell’ ing. Albarella, col quale si ritiene utile ed op- 
portuno il collegamento. quando faeciano adesione al me- 
desimo un numero di Collegi che rappresentino la mag- 
vioranza degli ingegneri ed architetti italiani. 

Passando alia trattazione del secondo quesito, e dopo 
lunga discussione, si concluse approvando il seguente or- 
dine del giorno, proposto dagli ingegneri Cannizzaro ed Al- 
barella: 

« ll quarto Congresso degli ingegneri ed architetti in- 
vita il Governo a curare la celere approvazione di prov- 
vedimenti legislativi affinchè sia inibito, a chi non ha 
grado accademico, di firmare progetti d’arte e dirigerne 
l’ esecuzione, confermando il voto dell'Assemblea generale 
tenutasi in Roma nel maggio 1877 ». 

Dopo ciò, si deliberò che la Presid nza ed i firmatarii 
dell’ ordine del giorno vadano dai Miniatri della pubblica 
istruzione e delle finanze a presentarlo personalmente. 

— Il 29 si tenne l’ultima adunanza generale; e su proposta 
dei deputati Curioni e Sormani, si decise di tenere il V 
Congresso a Torino, con voti 96. contro 82 dati sulla pro- 
posta (abelli-Boito per tenere il Congresso a Venezia. 


IL TUNNEL SOTTO LO STRETTO DI MESSINA 
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L'ingegnere Federico Gabelli tenne la sera di giovedì 
scorso a Roma una conferenza sul suo progetto di un 
tunnel sotto lo Stretto di Messina, alla presenza di molti 
degl’ingegneri che prendono parte al Congresso, di cui 
parliamo più sopra; e di questa interessante conferenza, 
crediamo di far cosa gradita ai nostri lettori col riferirne 
il sunto che ne dà l'ing. E. Mapbgini nell’Opizzone : 


« L'Italia è un paese mal fatto », ha incominciato l’e- 
gregio conferenziere; e difatti, basta osservarne la forma, 
per convincersi dell’asserto. È precisamente la sua forma 
che ha in gran parte fatto ostacolo ai compiersi dell’unità 
del popolo italiano; ed è soprattutto al genio di Stephenson 
che devesi se, correggendo in certo modo la geografia, ha 
permesso all’Italia di mantenersi unita. Giunti all’estremità 
dello stivale, fa quasi pena il trovarsi innanzi ad un mare, 
per quanto splendido, che interrompe i nostrì passi, ed il 
pensare che al di là esiste isolato un pezzo del paese nostro. 
Perciò l’idea dell'ingegnere Gabelli è, ora che si è rag- 
giunta la nostra unità politica, di raggiungere anche la 
geograficn, A molti venne questo pensiero: la questione 
stava nel trovare il modo di risolvere il quesito. Nacquero 
perciò spontanee due proposte per congiungere la peuisola 
alle sicule sponde: di soprapassare cioè con un ponte, o 
di sottopassare con un tunnel. Ma la prima proposta non 
resse: vi si opponeva il tratto di quasi 4 chilometri da 
superare; e, come notò anche il Ministrb dei lavori pub- 
blici, vi si oppongono le forti correnti ed il libero passaggio 
delle nazi: cosa quest'ultima tanto necessaria, che, se lo 
Stretto non avasse esistito, lo si sarebbe dovuto praticare. 

Onde attuare il progetto d’nn tunnel, nota l’ing. Gabelli, 


vanno innanzi tutto bene studiate le condizioni losali; le 
sponde dello Stretto s'elevano rapidamente, non permet- 
tendo allineamenti rettilinei; solo a Cariddi si ha un breve 
tratto in pianura. Circa al fondo del mare nello Stretto, 
si avevano prima d'ora idee molto inesatte, tanto che un 
distinto geografo disse che a circa 200 braccia inglesi non 
erasi trovato il fondo; invece, tra la terraferma e l’isola è 
oggi accertato esistere una specie di sella, che raggiunge 
la profondità massima di 116 metri, Da una parte e dal- 
l'altra di questa enurme costola, che va dalla Calabria alla 
Sicilia, anche a poca distanza si raggiungono rapida- 
mente le profondità di 500 e di 600 metri. 

Il mare corre cun la velocità assai forte di circa metri 
2.50 al secondo, e spesso la forza della corrente è tale, che 
i bastimenti a vela nov giungono a vincerla. É forse essa 
che generò le paurose leggende di Scilla e Cariddi. Queste 
correnti sono correnti di marea, e per l'influenza della luna 
manifestansi con regolarità: l'ascendente, passando per una 
specie d’imbuto, è meno forte; la discendente, variamente 
sbattuta, è più potente. 

Da alcuni si credette all'esistenza di due correuti, supe: 
riore l'una, inferiore Valtra; ed è di quest'ultima che si 
doveva tener molto conto per la costruzione di un tunnel 
sottomarino. L'ing. Gabelli crede all'esistenza di una cor- 
rente unica, e lo conforta in questa idea il notare che la 
sulsedine pon varia tra il mar Jonio ed il mar Tirreno, e 
che le sponde sono rose dalle acque in modo uniforme; 
certo verso il fondo, ove la corrente ha una sezione minima, 
la sua velocità deve essere assal forte. 

Dovendosi$ col progetto dell'ing. Gabelli, trar partito 
precisamente da questa sella o costola, come la si voglia 
chiamare, che in certo modo divide lu Stretto, non bisogna 
limitarsi a contare sulla sua stabilità, ormai provata per 
migliaia di secoli, mu bisogna anche pensare a quelle della 
permeabilità. Se si studia la natura delle roccie componenti 
le montagne della Calabria e della Sicilia, si trova essere 
queste ultime cristalline, e formate da graniti, micascisti.ecc. 
I geologi sono concordi sul!a natura e sulla stratificazione 
dei terreni, ma non vanno più d'accordo sulla loro dispo- 
sizione. ll prof. Sequenza, che lungamente si è occupato 
e tuttora si occupa di tale questione, crede all'esistenza di 
un sinclinale, e che i terreni quaternario e cristallino se- 
guano un andamento parallelo per portarsi dalla Calabria 
alla Sicilia; in questo modo, la galleria attraverserebbe 
terreni quaternarii e terreni cristallini. Il Cortese opina che 
una frattura, una faglia, abbia originato lo Stretto, rom- 
pendo la continuità delle roccie; l'Omboni, una volta am- 
messa la faglia, crede impossibile il poter determinare dove 
esista precisamente questa faglia. Ma queste incertezze 
geologiche nulla recano di danno alla possibilità di attua- 
zione del tunnel. 


Venendo più particolarmente al modo di risolvere il pas- 
saggio sottomarino, l'ing. Gabelli fa notare che, per lasciare 
al disopra della galleria un ponte franco, che permetta di 
procedere con sicurezza, bisogna discendere ad una pro- 
fondità di 150 metri (il fondo del mare è a 116, come ab. 
biamo detto; per raggiungere questa profondità bisogna 
osare forti pendenze. L'ing. Gabelli avrebbe perciò adottata 
la pendenza del 35 per mille, pendenza che esiste nella fer- 
rovia tra Busalla e Pontedecimo, e che permette un traf- 
fico di 90,000 lire al chilometro. La pendenza nei tratti 
ad elica sarebbe del 32 per mille, del 35 solo nei tratti 


rettilinei. I dune imbocchi dovrebbero essere fatti in luoghi 
atti a permetterne la congiunzione colle ferrovie esistenti. 
La lunghezza della rampa verso la Calabria sarebbe di 
metri 4,5605.63; quella del rettifilo, che seguirebbe 1° anda- 
mento della sella sottomarina, di metri 4,299.92; la lun- 
ghezza della rampa verso la Sicilia sarebbe di metri 4,680.62. 
La lunghezza totale del tunnel risulterebbe quindi di metrì 
13,546.17, e la sua sezione servirebbe ad un solo binario. 
Si determinò la potenza per la costruzione della galleria, 
supponendo il massimo effetto delle perforatriei ed il per- 
fetto funzionamento delle pompe di prosciugamento, del 
trasporto del materiale, ecc.; tale potenza risulterebbe dover 
essere di 2,300 cavalli-vapore. La spesa dell'impianto dei 
lavori sarebbe di 6 milioni e mezzo; la spesa totale di 71 
milioni. Se si attaccasse il lavoro da 10 punti, cioè 8 pozzi 
e 2 imbocchi, il (unzel si compirebbe in 4 anni e mezzo; 
incominciando invece dal punto più mipacciato, a garanzia 
della buona riuscita del rimanente lavoro sarebbero ne- 
cessarii 6 anni e mezzo. 

L'ingegnere Gabelli chiuse la sua conferenza facendo un 
po’ di storia del tunnel della Manica, e precisamente rile- 
vando che tutte Qqueile ragioni per le quali uomini emi- 
nenti inglesi si mostrano contrarii alla costruzione del 
tunnel, malgrado tutte le precauzioni prese per impedire 
una invasione per parte della Francia, valgono per eccitarci 
ad nnire la Sicilia al continente. Ed infatti, in caso di una 
guerra, la Sicilia può da una piccola flottiglia nemica esser 
dominata in modo da rendere inutili le truppe che vi si 
trovassero. Inoltre, con quest'opera colossale si risveglie- 
rebbe e si rialzerebbe il sentimento della nostra grandezza 


e del nostro valore tra le altre nazioni; e finalmente i 


nostri rapporti colla Sicilia sarebbero resi più frequenti, 
Concludendu, il (urzel dello Stretto di Messina sarebbe 
utile per la difesa militare, per il forte risveglio del nostro 
pese, per cancellare quel resto di regionalismo che di- 
sgraziatamente in Italia non è ancor del tutto scomparso. 

Grandissimi applausi riscosse la conferenza dell’ egregio 
ingegnere, conferenza che fu breve, chiara ed interessante. 
L'ingegnere Gabelli, svolgendo nobili idee, ebbe frasi fe- 
lici, ed interessò continuamente il pubblico pel suo bel 
lavoro, frutto di lunghe fatiche e di lunghi studii 
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Siamo lieti di annunciare che o:gi venne stipulato, 
solto gli auspicii della Banca popolare di Torino, 
l'atto costitutivo di una Società, presieduta dal sena- 
tore ing. Tanco, per la costruzione e l'esercizio della 
ferrovia di Superga col sistema Agudio, e coll’ob- 
bligo dell'apertura all'esercizio pel 1° aprile 1884. 
Oggi stesso venne falto il deposito cauzionale di lire 
240,000, egnale al tre decimi del capitale sociale, 
stabilito dalla legge. 

L'atto costitutivo suddetto venne tosto rassegnato 


‘al Municipio, scadendo oggi il termine perentorio fis- 


sato dal Consiglio comunale all'ing. Agudio per la 
presentazione del sno progetto definitivo. 

Dopo ciò vogliamo sperare che non insorgano nuovi 
ostacoli all'esecuzione di tale ferrovia. 


>< 
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Sappiamo che, dietro proposta della I° Divisione del 
Traffico, il Consiglio d'amministrazione dell'Alta Italia 
decretò un premio di 500 lire al guardafreni Achille 
Toschi, che per primo penetrò nel compartimento 
del treno in cui avvenne il recente assassinio sotto 
la Galleria dei Giovi; altro premio di L. 400 al guar- 
dafreni Tartarelli, di L. 300 al guardafreni Biagi, e 
di L. 200 al guardiacentrica Mantilero, che coopera- 
rono all'arresto ed alla ripresa del fuggitivo assassino. 

AI Toschi venne assegnato un premio maggiore, 
perchè l'anno scorso, presso S. Remo, contribui al- 
l'arresto di un altro malfattore, nella colluttazione col 
quale rimase ferilo. 

>< 

I prodotti lordi del traffico delle Ferrovie dell'Alta 
- Italia dal 1° gennaio a tutto dicembre 1882 hanno 
raggiunto la somma di L. 114,207.354.02, comprese 
L. 121,110,55 per la navigazione sul lago dì Garda; 
mentre nell’eguale periodo del 1881 non ascendevano 
che a L, 113,348.475.93, comprese L. 122,868.57 per 
la detta navigazione. 

Si ebbe dunque nel 1882 un aumento di lire 
858.878.59, calcolata pure la diminuzione di lire 
1,758.02 per la navigazione. 


>< 


Da una distinta, gentilmente comunicataci, degli 
attentati commessi contro la sicurezza dell’ esercizio 
delle Ferrovie dell'Alta Italia durante il 4° trimestre 
1882, risulta ch'essi sommarono a 18, cioè 7 nel 
mese di ottobre, 5 nel novembre e 6 nel dicembre. 
‘Per la maggior parte, furono sassi lanciati contro i 
treni in marcia od ostacoli posti sulle rotaie, le cui 
conseguenze si ridussero alla rottura di alcuni vetri 
ed a qualche ritardo; però non mancarono anche le 
ferite di un viaggiatore e di due macchinisti, ed una 
leggera contusione ad un guardiano. 


>< 


1 giorno 27 del corrente mese ebbe luogo la vi- 
sita di ricognizione del tronco di ferrovia da Robbio 
a Vercelli, della lunghezza di chilometri 13. — La 
Commissione governativa, che ha proceduto alla vi- 
sita, ha ritenuto che il tronco stesso possa aprirsi 
all'esercizio pubblico domani (1°). 


>< 


Per incarico del Ministro dei lavori pubblici, il Con- 
siglio delle Strade Ferrate si è occupato, in una re- 
cente adunanza, delle due domande di concessione 
della costruzione e dell'esercizio delle seguenti linee: 

a) da Novara a Saronno, con eventuale prolun- 
gamento fino a Seregno, presentata dall'ing. Marco 
Visconti; 

b) da Novara a Gallarate e Caccivio, presentata 
dalla Società delle ferrovie complementari. 

Circa tali domande di concessione ci viene riferito 


che il detto Consiglio abbia ritenuto conveniente, nel- . 
l'interesse pubblico, di dare la preferenza alla prima, | 


cioè a quella che riguarda la linea da Novara a Sa- 


ronno con prolungamento a Seregno, avvisando però , 


che il chiesto sussidio di L, 1000 al chilometro per 
35 anni, a tenore della legge 29 giugno 1873, anzi- 
chè per la intera linea, fosse da accordarsi per il 
solo primo tronco compreso fra Novara e Castano. 


abbia ritenuto potersi dare alla Società delle Ferrovie 
complementari, ma senza alcun sussidio do parte del 
Governo. 

Le due concessioni avrebbero così un tratto di li- 
nea comune, quello da Novara a Castano, per la cui 
costruzione ed esercizio i due concessionarii dovreb- 
bero prendere opportuni accordi. 

>< 


Ci scrivono: da Firenze che le recenti piene del 
Velino hanno dimostrato alla Societa delle Strade 
Ferrate Meridionali la necessita di modificare il pro- 
getto già approvato per l’attraversamento del dello 
fiume al chilometro 172 della linea Aquila-Rieti. 

Per tale attraversamento era stata prevista ed ap- 
provata la costruzione di un ponte a travata metallica, 
della luce di m. 30. Ora la Società propone di portare 
la luce della travata da m. 30 a 50, sostituendo alla 
fondazione ordinaria delle spalle quella a cassoni ad 
aria compressa. 

>< 

Ci scrivono da Treviso che quella Camera di com- 
mercio, associandosi alle istanze fatte dalla conso- 
rella di Vicenza, si è rivolta al Ministero dei lavori 
pubblici per interessarlo a disporre che il servizio 
ferroviario diretto fra la vallata del Po e l'Austria 
Meridionale per la Pontebba si faccia lungo la linea 
Vicenza-Cittadella-Treviso, coi treni diretli ed omnibus 
e senza trasbordi, anzichè lungo quella Vicenza-Padova- 
Mestre, la quale misura 21 chilometri di più dell'altra. 

La Camera stessa ha inoltre instato per ottenere 
che, per le merci transitanti ,dal Piememte e dalla 
Lombardia e dirette al Friuli ed all'Austria Meridio- 
nale per la linea Vicenza-Padova-Treviso, cessi l’ ag- 
gravio a cui ora vanno soggelte, disponendo che il 
trasporto delle dette merci sia fatto pagare in ragione 
della via più breve ch’esse realmente percorrono, anzichè 
tassarle come se seguissero la via di Mestre. 


>< 


Sappiamo che il Ministero del tesoro ha ritenuto 
di poter approvare, per la parte che lo riguarda, uno 
schema di Convenzione da stipularsi tra l' Ammini- 
strazione governativa ed il Consorzio costituitosi per 
la costruzione e l'esercizio della ferrovia Parma-Suz- 
zara per (ruastalla; secondo la quale Convenzione, il 
Consorzio verrebbe autorizzato a costruire la detta 
linea, gia concessa a scartamento ridolto, a sezione 
ordinaria, 

Il Governo assumerebbe poi a suo carico la quota 
parte della maggiore spesa, che sarebbe per spettargli 
a causa dell'allargamento della sezione proposto per 
la detta ferrovia. 


ia 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha rassegnato alla superiore approvazione ì se- 
guenti progetti: 

a) Per lavori di riordinamento e di ampliamento 
della Stazione di Lucca, pei quali si prevede la spesa 


“di L. 360,000: 


Riguardo poi alla concessione della linea da Novara 
a Gallarate e Caccivio, pare che il Consiglio stesso ha studiato un progetto per l’alzamento delle livellette 


Db) Per la costruzione del fabbricato passeggeri 
e di quello pei cessi isolati nella Stazione di Calolzio, 
pet quali lavori è preventivata la spesa di L. 60,000. 


>< 


L'Amministrazione delle Strade -ferrate Meridionali 


> 
n - 


fra i chilometri 217 e 219 della linea Taranto-Reggio 
e per altre opere da eseguire lungo il tratto mede- 
simo; ed ha già rassegnato il progetto alla superiore 
approvazione. La spesa preventivata rileva a L. 110,000. 


>< 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta 
Italia ha disposto che, a cominciare da domani, le 
Stazioni di Tromello e Gambolo-Remondò siano am- 
messe alla vendita dei biglietti di andata e ritorno 
con Mortara e Pavia. 


>< 


La Societa anonima delle tramvie della provincia di 
di Alessandria ha presentato istanza al Ministero dei 
lavori pubblici per ottenere la facoltà di esercitare 
con macchine a vapore il tratto di tramvia da Ca- 
magna agli orti di Vignale, già da tempo ultimato, e 
la cui apertura all'esercizio è vivamente reclamata dalle 
popolazioni interessate. 


>< 


L'Impresa di navigazione del Lago Maggiore ha 
chiesto alla Superiorità di essere autorizzata a por- 
tare una modificazione nell’orario della corsa n. 7, 
secondo la quale si otterrebbe la coincidenza, tanto 
col treno svizzero a Locarno, quanto con quello ita- 
liano a Luino. 

>< 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha ri- 
tenuto che possauo approvarsi 1 progetti seguenti della 
ferrovia di 1° categoria da Roma a Sulmona, e che pos- 
sano bandirsi gl’incanti pei relativi appalti: 

1° tronco da Motecelio a Tivoli, della lunghezza di 
m. 13,136.41 e dell'importo complessivo di L, 3,400,000, 
di cui L. 2,890,000 da appaltarsi, e L. 510,000 a dispo- 
sizione dell’Ammivistrazione governativa per espropria- 
zioni, armamento, ecc.; 

2° tronco da Santa Maria a Celano, lungo m. 29,247.98 
e dell'importo totale di L. 3,772,0(0, delle quali lire 
2,534,000 per opere da appaltare, e L. 1,238,000 a di- 
sposizione dell’Àmmin!strazioue; 

3° tronco da Celano a Collarmele, della lunghezza di 
m. 12,113 e dell'importo totale di L. 3,000,000, delle 
quali a base d’asta L. 2,151,300, e L. 848,700 a dispo- 
sizione dell’Ammipistrazione; 

4° tronco da Collarmele a Carrito, lungo m. 7,872.10, 
dello importo complessivo di L. 1,200,000. L’ importo 
delle opere da appaltare è però limitato a L. 885,053.39, 
dovendo la rimanente somma restare a disposizione del- 
l’ Amministrazione per espropriazioni, armamento ecc., 
come pegli altri tronchi preindicati, 

Il Consiglio stesso ha anche ritenuto che possa essere 
approvato il progetto e sì possano bandire gli incanti per 
l’appalto del tronco da Villafranca a Filattiera, della 
ferrovia pure di 1* categoria da Villafranca a Filattiera, 
della lunghezza di m. 4,824.41 e del costo totale di lire 
1,550,125; di cui a base d'asta L. 1,087,788, ed il ri- 
manente, come sopra, a disposizione dell’Amministrazione 
governati va. 


>< 


Suvto delle più interessanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore del lavori pubblici dal 22 al 27 corrente. 
Furono, fra gli altri, approvati i progetti relativi : 

Agli appalti per provvista di ferri di armamento occor- 
renti: pel tronco Reggio-Villa San Giovanni della ferrovia 
Reggio-Uastrocucco; pel tronco Biadene-Levada della fer- 
rovia Belluno-Feltre-Treviso; pei tronchi Ivrea-Tavagnasco 
e Tavagnasco-Quincinetto , della ferrovia Ivrea-Aosta ; e 
per la ferrovia Carmagnola-Bra ; 


e degli interessi materiali | | ti, 


All’ appalto dei lavori di armamento ed inghiaiamento 
dei tronchi Ravenna-Bevano e Bevano-Cervia, della fer- 
rovia Ravenva-Rimiui; 

Alla costruzione del tronco Pontenuovo-Lecco, della 
ferrovia Como-Lecco; 

Alla costruzione di una ferrovia Lecce-Novoli-Manduria- 
Francavilla ; 

Ad opere di difesa contro il fiume Sinno, nel chilom. 
72 della ferrovia Taranto-Reggio ; 

Alla deviazione del fosso delle Valli presso la Stazione 
di Cittaducale, della ferrovia Aquila-Rieti. 

Furono pure approvati: 

Un tracciato di massima pel tronco Corte Cerco-Orna- 
vasso, della ferrovia Gozzano-Domodossola ; 

Un regolamento edilizio per la città di Bari; 

Ed un convegno di cottimo conchiuso , a suo tempo, 
d’ urgenza per interclusione provvisoria dei tagli di sca- 
rico eseguiti nell’ argine sinistro della Fossa Polesella, in 
provincia di Rovigo. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Esercizio ferroviario — Leggesi nella Settimana: 

Non è stato ancora distribuito ai deputati il progetto 
di legge, presentato alla Camera dall’ on. ministro Bacca- 
rini, per lo esercizio delle ferrovie dello Stato. 

Sappiamo che il progetto stabilisce nel primo articolo 
che le ferrovie dello Stato debbano essere esercitate dal- 
l'industria privata. 

In altri 17 articoli determina in qual modo ed a quali 
condizioni il Governo può cedere ai privati 1° esercizio delle 
linee, quali debbono essere le tariffe, quali i patti per la 
cessione del materiale mobile, ecc. ecc. 

L’ on. Ministro dei lavori pubblici è fermamente con- 
vinto che non debbano essere sottoposti alla Camera i con- 
tratti per l’ esercizio ferroviario , se prima il Parlamento 


.non ha determinato i criterii generali ed i limiti massimi 


o minimi entro cui quei contratti debbono essere stipulati. 

— La Capitale afferma che la questione dell’ esercizio 
ferroviario si fa sempre più grave. Depretis insisterebbe 
sulla presentazione delle Convenzioni. dalle quali egli spe- 


‘rerebbe ricavarne, mediante il materiale ferroviario, tre- 


cento milioni, per estinguere completamente il corso for- 
zoso. Magliani lo appoggerebbe. Baccarini non vuol saperne. 


Tariffo ferrovtarie — Sabato sera si sono adunati 
al Ministero di agricoltura i Direttori generali delle Fer- 
rovie italiane. Dirigevano |’ adunanza il Ministro delle fi- 
nanze ed il Ministro d’ agricoltura, e vi erano il Segretario 
generale dell’ agricoltura, il Direttore generale delle Fer- 
rovie comm. Valsecchi, gli on. Luzzatti e Nervo, il Direttore 
del Museo industriale, il segretario Monzilli, ecc. Lo scopo 
era quello di esaminare alcuni punti delle tariffe e del ser- 
vizio ferroviario in relazione alla economia nazionale. L’a- 
dunanza sì è sciolta a mezzanotte. 

È noto che le condizioni essenziali del servizio e della 
tariffa fanno parte integrante del progetto sull’ esercizio 
delle ferrovie. 


Consiglio delle Strade ferrate. — In sosti- 
tuzione del compianso ispettore Annibale Correnti, è stato 
nominato membro del Consiglio delle Strade ferrate il cav. 
Augusto Vitali, ispettore del Genio civile. 


Ferrovie della provincia di Roma — I Sin- 
da ‘i di Velletri, Cori & Sezze, accompagnati dai deputati 
Augusto Baccelli, Ferri, Menotti Garibaldi e Giovagnoli, 
si recarono al Ministero dei lavori pubblici per solle- 
citare il Governo a pripcipiare i lavori della ferrovia, che 
da Velletri va a Terracina. In assenza del ministro Bac- 
carini, la Commissione fu ricevuta dal comm. Valsecchi, 
il quale diè assicurazione che presto sarebbesi posto mang 
ai lavori del tronco Velletri-Norma. 


— Tl Ministero dei lavori pubblici ha stipulato col sig. 
comm. conte di Dienheim Sczawinski Brochocki ing. a Mi- 
lano, rappresentante la Società di Bochum, il contratto per 
la costruzione e provvista degli scumbii completi e relativi 
crociamenti, con cuuri capovolgibili in acciaio fuso al ero- 
giolo, occorrenti per l'armamento del tronco Tivoli-Mondella, 
La consegna del materiale suddetto sarà fatta in quattro 
mesi. 


Ferrovia Aqnila-Terni — Il 17 corr., alle ore 11 
antim., dopo lo scoppio dl tre mine, si è compiuta la con- 
giunzione della più grande delle 6 gallerie della linea 
Aquila-Rieti-Terni, che la Società delle Meridionali fa co- 
struire con grande sollecitudine. 

La galleria misura 560 metri, e fu cominclata il 1° maggio 
1882. Si dubitava che potesse compiersi per la fine di feb- 
braio, epoca fissata, ma si guadagnarono 42 giorni circa. 

Un banchetto d’occasione fu offerto dall’Impresa Gio. Bat- 
tista Sogno e fratelli alle Sezione tecnica d’' Antrodoco, 
al personale governativo ed alle Autorità locali. 


Ferrovia Relluno-Feltre-Treviso. — L'incanto 
simultaneo tenutosi il 17 gennaio corr. essendo andato de- 
serto, si addiverrà alle ore 10 ant. del I° febbraio p. v., 
presso il Ministero dei lavori pubblici in Roma e presso 
le Prefetture di Treviso e Belluno simultaneamente, alla 
second’asta per l’appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione dei tronco della ferrovia Belluno-Feltre- 
Treviso, compreso tra Fener e Levaca, della lunghezza di 
m. 8,572 circa {escluse le espropriazioni stabili e la prov- 
vista dei ferri d'armamento), per la presunta somma di 
L. 885,000. 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 
giorno in cni se ne intraprenderà la consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te- 
soreria provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, 
avvertendo che non saranno accettate offerte con «depositi 
in contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L 45.000, ed in 
L. 89,000 quella definitiva, arubedue in numerario od in 
rendita D. P. 


lÒ) 


, dal 


Tramvia Arcore-Lecco-Malgrate. — Scrivono, 
in data del 27 corr., al Sole: 

Finalmente il Mipistero dei lavori pubblici, sopra parere 
favorevole del Consiglio superiore delle Strade ferrate, ha 
dal suo canto confermata la concessione accordata alla 
Società Industriale Franco-Italiana dalle Provincie di Como 
e di Milano, per la costruzione e l’ esercizio della tramvia 
a vapore Arcore-Lecco-Malgrate. 

Vengono così appagati i voti dei Comuni cadenti sulla 
linea. che dalla nuova tramvia otterranno vantaggi e be- 
neficii non pochi. 

La nuova linea mette capo a Morza, mercè la tramvia Ar- 
core Monza, ed alla testa del ponte di Lecco si biforca per 
proseguire a Malgrate da una parte ed arrivare al porto 
dall'altro attraversando la città. 


Tronco da Laveno al Lage - Scrivono da La- 
veno ‘all’ Araldo: 


In seguito all’ istanza presentata dal Municipio d’ Intra, 
ed al voto emesso dalla Deputazione provinciale di Como 
in sua seduta del 6 dicembre p. p., il Ministero dei lavori 
pubblici ha ordinato fossero ultimate le pratiche e gli studii 
per la congiunzione della linea Novara-Pino e Gailarate- 
Laveno col Lago e colla navigazione. Fra un paio di mesi 
al più si potraono fare gli appalti, e nella state comin- 
cieranno le opere. Per quello che ho potuto sapere, ecco 
quali sarebbero. Dal piazzale della Stazione, in vicinanza 
alla galleria di Mombello, si staccherà un binario, che 
passato il Boesio più in basso del ponte comunale, si 
porterà con una lunghezza di circa metri 800 al lago nei 
pressi d’Acquanera, di fronte quasi a Laveno. Il fiume 
Boesio verrà inalveato e portato sotto il monte nella detta 
località, a sinistra del binario. Fra quest’ ultimo ed il 
paese esiste attualmente un prato, in gran parte comunale, 
avente circa m 400 di lato, circoscritto è levante dalla 


Monitore delle Strade Ferrate 


strada per Mombello, a ponente dal Lago. In esso prato 
verrà scavato un gran bacino, largo non meno di m: 160 
e lungo circa m. 280, difeso da appositi parapetti, di guisa 
che il vento ivi dominante, detto il Mergozzo, nou vi 
possa penetrare. La larghezza della bocca di questo porto 
avrà una luce di m. 75, per cui vi potranno comodamente 
entrare e manovrare anche i più grossi piroscafi dell’ Im- 
presa Mangili. Sul lato di fronte all’ ingresso verranno di- 
sposti varii piani inclinati pel earico e scarico delle mer- 
canzie e per l’ approdo dei vapori; con ciò la distanza fra 
le due Stazioai è ridotta # circa m. 400. Lungo i tre lati 
del bacino correrà la ferrovia. N. 6 gru, tre delle quali a 
vapore, serviranno anch’ esse ad aiutare il carico, scarico 
e trasporto delle merci. Iufine una gran muraglia, con 
scale e piano inclinato, congiungerà l’ attuale porto comu- 
nale col costruendo, per cui tutta la restante parte del prato 
comunale verrà ad essere posta in tali favorevoli condi- 
zioni, che facili 81 renderauno le costruzioni di case e ma- 
gazzeni. 

Tutti questi lavori saranno condotti in tempo relativa- 
mente breve, ed importeranno la spesa di oltre 2 milioni. 

La ferrovia Como-Varese-Laveno vi ha pure il suo rac- 
cordo, per cui con quest'opera viene provveduto a tutte le 
necessità del Commercio. 


Ferrovia Novara-Varallo. — Leggiamo nel Pro- 
gresso del 29: 


Oggi la macchina a vapore per la prima volta percorrerà 
la linea Novara. Romagnano, ormai compiuta; nei giorni 
30 e 31 corrente avrà luo;ro la prova delle travate metal- 
liche, e subito dopo la visita di ricognizione. Avvi quindi 
tutto a credere che l’apertura della linea per l° esercizio 
avrà luogo nei primi del prossimo mese. 

Ci si assicura poi che fra pochi giorni avra luogo la 
consegna del quarto tronco, Romagnano-Borgosesia, all’im- 
presario Medici per l’intrapresa dei lavori; e che il pro- 
getto del quinto ed ultimo tronco sarà completrmente al- 
lestito entro il marzo prossimo. 


Ferrevia Torine-Chieri-Piovàa-Casalo. — Le 
cose della tanto desiderata ferrovia Torino-Casale per Chieri 
e Piovà vanno prendendo ogni giorno un aspetto migliore. 

Furono già annunciate le deliberazioni prese da parecchi 
importanti Comuni del territorio torinese e del Monferrato. 
Ora il Consiglio comunale di Casale Monferrato, nella se- 
duta del 20 corrente, ha votato a favore di questa ferrovia 
un sussidio a fondo perduto di dieci annualità di L. 13,300 
caduna, corrispondenti ad un capitale presente di L. 100,000. 


Ferrovie c tramvie della proviucia di Te- 
rino — La Deputazione provinciale, nell’ aduoanza del 
18 corr., ha prese tra le altre le deliberazioni seguenti: 

Prese atto delle seguenti comunicazioni: 

a) Lettera del Prefetto, in data 8 gennaio corr., colla 
quale si annunzia che il Governo, in seguito ai voti una- 
nimi dei Corpi morali interessati, che confermarono i loro 
sussidii per la ferrovia Moretta-Saluzzo, non ostante la 
esistenza di un 0amway a vapore, ha determinato di pro- 
cedere agli atti d’ appalto per la costruzione del l° tronco 
di detta ferrovia. 

5) Aitra nota del Prefetto, in data ll stesso mese, che 
partecipa avere il Ministero autorizzato l' esercizio del 
tramway a vaporo Torino-Settimo Torinese pel R. Parco, 
e la costruzione del ponte sulla Stura, mediante |’ osser- 
vanza di determinate condizioni. 

Autorizzò i concessionarii del (ram:0ay Rivarolo -Cuorgnè 
a stabilire una linea telegrafica lungo il tratto della strada 
provinciale occupata dal (ramway stesso, mediante l’ 0s- 
servanza delle prescritte condizioni. 

Prese atto della lettera 29 dicembre 1832 del sig. ing. 
Perincioli, concessionario del (ramway Torino-Leyuì -Ca- 
stellamonte, circa la costruzione della prima tratta di detta 
linea Torino-leynì, partendo dall’ interno della città. 


Officine ferroviarie in Toriuo. — La Prefetturo 
di Torino ha emanato, io questi giorni, ii decreto col quale, 
in base al deposito fatto da oltre un mese dal Muni- 
cipio presso la Cassa depositi e prestiti, si dichiara l'espro- 


priazione a vantaggio del Municipio stesso dei terreni presso 
il Carcere giudiziario, su cui dovranno costruirsi le nuove 
Officine ferroviarie, come abbiamo già annunciato. 

Il Municipio, come si sa, farà cessione dei terreni al- 
l’Ammipistrazione ferroviaria, dalla quale otterrà in cambio 
i 34 mila m. q. di terreno sul corso di Stupinigi, ora ap- 
partenenti alle Ferrovie. 

Siccome l’atto di permuta fra il Municipio e fe Ferrovie 
sarà fatto quanto prima, così tutto fa credere che pure 
quanto prima saranno intrapresi i lavori per le nuove Of- 
flicine. 


Ferrovic dell’ Alta Italia. — La Direzione del- 
l'esercizio ha pubblicato quanto segue: 


Allo scopo di favorire i viaggiatori muniti di biglietto 
per lunghi percorsi, il Consiglio d’ amministrazione di 
queste Ferrovie, in seguito ad accordi intervenuti colle 
Strade Ferrate Romane e Meridiunali, ha deliberato che, in 
via d’ esperimento ed a cominciare dal 1° febbraio p. v., i 
portatori di biglietto per percorrenze non inferiori a 200 
chilometri (esclusi però i biglietti d’ acdata e ritorno) pos- 
suno fermarsi una volta in una Stazione intermedia a scelta, 
alle condizioni quì appresso indicate: 

a) La fermata non potrà esser protratta oltre la mez- 
zanotte, che segna la fine del giorno successivo a quello 
della distribuzione del biglietto ; 

5) Il viaggiatore, nel discendere alla Stazione in cui 
intende fermarsi, sarà tenuto a presentare al Capo della 
medesima il biglietto per esser vidimato per la fermata; 

c) Prima di ripartire, dovrà far bollare di nuovo il bi- 
glietto, debitamente vidimato , per il treno col quale in- 
tenderà proseguire ; 

d) La continuazione del viaggio potrà aver luogo con 
tutti i treni aventi vetture della classe portata dal biglietto, 
e pei quali treni 1] prezzo di trasporto non sia più elevato, 
salvo però che il viaggiatore paghi la differenza; 

e) Il viaggiatore, che non riparte o non riprende i) 
viaggio col treno al quale gli dà diritto il biglietto, non 


potrà servirsene per altri treni, nè pretendere alcun rim-. 


borso. 


— Ta stessa Direzione ha pure pubblicàto : 

Riattivatosi completamente il servizio su tutte le linee 
delle Ferrovie austro-ungariche finora interrotte, a datare 
dal giorno 25 corr. si accettano tutti i trasporti effettuati 
in servizio italo-austriaco, inoltrandoli a destinazione colle 
norme di instradamento e coll’ applicazione dei prezzi por- 
tati dalla rispettiva tariffa, come prima delle interruzioni. 


— Con riferimento alla notizia pubblicata ne] precedente 
numero, dal 29 andante il servizio sulla linea Bra-Savona 
venne ripreso regolarmente senza trasbordo con tutti i 
treni portati dall’ orario generale 22 novembre 1882. 


Strade ferrato Sarde — Da Cagliari, 17, scrivono 
alla Pzrseveran:a: 


La Società delle Strade ferrate Sarde, dimenticando le 
brillanii e reiterate promesse fatta, non pensò più a co- 
struire una decente Stazione alla cospicua città di Sassari. 
Quel Municipio perciò ritirò le offerte fatte per concorrervi, 
e protestò presso il Governo. Desta meraviglia come il Go- 
verno, abbia bisogno delle proteste d’ uu cospicuo Muni- 
cipio per far osservare gli obbligi ad una Società indu- 
striale, che non vuole adempierli. 

Come pure desta meraviglia come lo stesso Governo 
non abbia obbligato la Società ferroviaria a trasportare la 
Stazione merci a P. V. dalla vecchia alla nuova Stazione, 
eretta sui terreni gratuitamente offerti dal. Municipio di 
Cagliari da circa quindici annt! La Camera di commercio 
vi ritornò su vivamente anche nella sua seduta dell’ 11 
corrente, ma tutti ritengono che non se ne otterrà nulla. 

Reca infine meraviglia come non siasi pensato, neanche 
per il 1883, ad impiantare davvero un servizio rigoroso di 
sorveglianza governativa per l’ asercizio di queste ferrovie. 


Tunnel.sotto lo Stretto di Messina — La So- 
cietà Veneta ha presentato al Ministero dei lavori pubblici il 
progetto della ferrovia di congiunzione della Sicilia al Con- 
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tinente, che comprende la grande galleria sottomarina at- 
traverso lo Stretto, redatto dall’ingegnere Gabelli. (V. sopra 
V articolo relativa). 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Leggesi nelìia Gazzetta 
Ticinese : 


Il movimento sulla ferrovia del Gottardo durante lo scorso 
mese di dicembre (dal 1-3 dicembre 250 chilometri, e dal 
4 in poi 267 chilometri, quindi in media 265) fu il seguente: 

Persone trasportate 50,000 (in novembre 62,000), introito 
fr. 180,000 (fr. 3V5,000); mercè trasportata tonnellate 33,540 
(tono. 35,640), introito fr. 505,000 ‘fr. 565,000) Introito 
complessivo fr. 685.000 ‘fr. 870,000,, ossia fr. 2584.90 
(fr. 3480; in medin per chilometro. i 

In complesso, il movimento sulla ferrovia del Gottardo 
durante lo scorso anno 1882 (dal i° gennaio fino al 9 aprile 
83 chilometri di via in esercizio, dal 10 di aprile al 31 
maggio 109 chilometri, dal 1° giugno al 3 dicembre 250 
chilometri, e dal 4 al 31 dicembre 267 chilometri di via 
in eserciziu), in confrouto col movimento dell’anno 1881 
(67 chilometri di strada in esercizio — i risultati degli 
ultimi 4 mesi essendo solo approssimativi) è il seguente: 

Passeggeri trasportati 794,509 (1881: 417,083), introito 
fr. 3,141,591.48 (fr. 432,316.85); merce trasportata tonnel- 
late 236,575 (tonnellate 78,921); introito fr. 3,064,898.52 
(franchi 268,234 85). Introito complessivo franchi 6,206,490 
(fr. 700,501.70), ossia fr. 27,291.67 ;fr. 10,456) in media 
per chilometro. 


n 


— Durante il mese di dicembre p. p., le spese d'esercizio, 
dedotti gl'introiti di diversi affitti, furono di fr. 426,000, 
ossia per chilometro fr. 1608 in media; quindi l’utile sulle 
spese dell’ esercizio fu in dicembre di fr. 259,000. 

In complesso, dal mese di giugno, ossia dall’apertura 
della grande linea del Gottardo, fino al 31 dicembre 1882, 
le spese d’;esercizio, non compresi gli assegni al fondo di 
riserva per rinnovazione di opere e del materiale d’ eser- 
cizio e l’interesse per il prestito.. dedotti gli introiti per 
diversi ceusi, fu di fr. 2,290,566.54, ossia fr. 9,066.26 per 
chilometro in media; il maggior introito sulle uscite del- 
l'esercizio fu quindi di fr. 3,485,131.50. 


— Secondo il Zu:. Tagblatt, l’interesse del capitale delle 
Obbligazioni (80 milioni al 5 °/,) per i sette mesi passati 
importa una somma di fr. 2,233,331. Quindi rimape ancora 
un utile annuale di fr. 1,151,800, che dà per le Azioni (34 
milioni) un dividendo del 5,8 ‘/,. Non devesi però dimen- 
ticare che sugli utili annuali devesi dedurre una parte destinata 
al fondo di riserva per rinnovazioni di costruzioni della 
lines e del materiale d’ esercizio. Come è detto più sopra, 
questo prelevamento non essendo ancora fatto, si può quindi 
ritenere per certo che all’azionista non resterà più che un 
dividendo del 3'!/, a 4‘/,. 


Ferrovia del Sempiene. — Îl 20 corrente ebbe 
luogo in Milano una, importante riudione del Comitato 
per il valico del Sempione. — Intervennero alla seduta, 
oltre i membri del Comitato milanese, il sig. Ceresole 
ex-presidente della Confederazione svizzera, presidente 
della Società delle Ferrovie della Svizzera occidentale e del 
Sempione; il sig. Meyer, ingegnere in capo della Società 
stessa; ì signori ingegneri Garrone e Pensa, il sindaco di 
Novara, il sindaco di Domodossola, quello di Omegna ed 
altri ragguardevoli rappresentanti dei Comitati pel Sempione 
dell’Ossola e di Novara. 

I delegati svizzeri presentarono gli studii ed i progetti 
particolareggiati fatti eseguire, con autorizzazione del Go- 
veruo italiano, dalla loro Società, dei varii tracciati riguar- 
danoti la ferrovia d’accesso al Sempione, che si sviluppa sul 
versante meridionale della montayna da Isella a Domodos- 
sola e Piedimulera. Essi misero in ispeciale evidenza le 
ultime modificazioni al tracciato primitivo, per effetto delle 
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quali l’altezza del (unnel sarebbe a non più di 675 metri 
sul livello del mare, e le pendenze massime non oltrepas- 
serebbero il 12.50 per mille. Ampii schiarimenti furono 
pure dati rispetto allo stato di questa quistione in Francia 
e nella Svizzera, e circa le correzioni ed i miglioramenti da 
introdurre nella ferrovia che attraversa il Jura, colla quale 
la linea del Sempione si connette. 


Dopo animata e lunga discussione, i rappresentanti dei 
varii Comitati furono lieti di prendere atto de) compimento 
di questi studii, che fanno fare un passo notevole alla 
questione del valico del Sempione; e si decise che i piani 
e progetti medesimi dovessero essere presentati d'urgenza 
al Governo italiano, affinchè li esamini e determini quale sia 
il tracciato migliore, anche per la necessità di coordinare 
ad esso i lavori che si stanno per intraprendere nella valle 
del Toce da Ornavasso a Domodossola. 

Nella stessa riunione fu altresì stabilito di presentare al 
Governo anche il progetto del tronco ferroviario da Arona 
ad Ornavasso, lungo la sponda destra del lago Maggiore, 
eseguito dal sig? ing. Giosuè Pensa per incarico del Co- 
mitato milanese del Sempione. 


Ferrovie francesi. — I) Mipistro dei lavori pub- 
blici, sig. Hérisson, ha presentato alla Camera dei deputati 
un progetto di legge per assicurare sino alla fine del 1883 
l'esercizio provvisorio di i2 linee di ferrovia costruite dallo 
Stato e non concesse. (Queste linee, della lunghezza di 268 
chilometri, devono essere aperte nel corso dell’anno. 

Nell’esposizione dei motivi è detto ebe l’ adozione di 
questo progetto non avrà punto per effetto di ritardare lo 
scioglimento dell’importante questione del regime defini- 
tivo delle ferrovie d’interesse generale. Il Ministro dichiara 
che sta alacremente adoperandosi a tale scioglimento, e 
che ba la ferma speranza di raggiungerlo in breve, 
mercè lo zelo e lu notevole competenza della Commissione 
creata col decreto del 7 ottobre scorso Nondimeno, sic- 
come non può ancora precisare la data in cui le definitive 
proposte saranno presentato al Parlamento, così gli parve 
necessario di ricorrere ad un progetto di legge speciale 
per le linee di cui è prossima l'apertura. 

Il progetto di legge non riguarda punto ciò che concerne 
gli acquisti di materiale ruotabile, di mobiglio delle Stu. 
zioni, di congegni, ecc. Queste spese verranno assicurate 
coll’adozione del progetto di legge speciale, già presentato 
alla Camera nel mese di novembre scorso. 


Tunnel della Manica. — 1) G/ode annunzia che 
il Consiglio esecutivo di diverse Associazioni operaie del 
sud dell'Inghilterra ha indirizzato a Gladstone una peti- 
zione, con cui chiede la ripresa immediata dei lavori del 
tunnel della Manica, principalmente nell’interesse degli 
operaj inglesi che mancano di lavoro. 

Il Gladstone ha fatto rispondere ai delegati degli operaj 
inglesi, che la questione del perforamento del tunnel sa- 
rebbe discussa a fondo durante la prossima sessione par- 
lamentare. 


Disastro in America. — Fra le centinaia d 
convicts (condannati) che lo Stato della Carolina del Nord 
noleggia agli impresarii per la costruzione della strada 
ferrata di Vestern North Carolina, un certo numero sono 
impiegati da qualche tempo è scavare un twnne/ nella 
montagna Cowee. Le baracche, in cui sono alloggiati questi 
condannati ai lavori forzati, sono di fronte al tunzel, dal- 
l’altra parte del fiume Truckroseegee, ed il loro trasporto 
da una riva all’altra si fa due volte al giorno su un gran 
battello piatto. Il 6 corr. gennaio, trenta condannati, sotto 
la condotta di due guardie, furono imbarcati su quel bat- 
tello per essere condotti dalle baracehe al /urnel. Quando 
si fu in mezzo al fiume, uno dei prigionieri, rimarcando 
un poco d’acqua e di ghiaccio in fondo alla barca, gridò 
che vi era una falla e che il battello stava per sommergersi, 

Tutti i prigionieri furono presi da paura, e senza ascol. 
tare i guardiani, che si sforzavano di rassicurarli, corsero 
in massa sul lato opposto del battello, che si capovolse e 
colò a fondo con i suoi 32 passeggeri. 

Una guardia e 12 condannati si salvarono & nuoto, 4 
giunsero a terra intieramente iutorpiditi dal freddo. La 
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seconda guardia, ritirata dall’acqua svenuta, non fu ri- 
chiamata alla vita che dopo parecchie ore di cure inces- 
santi. È dieciotto altri condannati furono travolti dalla cor- 
rente. 1 

ll sig. Staop, che ba sotto la sua direzione i condannati 
della Carolina del Nord, venne incaricato di fare un’ in- 
chiesta sul luogo della catastrofe. 


Notizie Diverse 


Palazzo dell’ Esposizione di Relle Arti in 
Roma. — lì 21 corr., come annunciammo, si è inaugu- 
rata questa Esposizione internazionale, colla presenza dei 
Sovrani d' Italia, coll'intervento dei Ministri e di tutte 
le rappresentanze politiche e municipali di Roma, e di nu- 
merosissimi invitati. 

Non è nostro compito parlare della E*posizione arti- 
stica, ma ci crediamo in dovere di dare ai nostri lettori 
un'idea del grande palazzo all'uopo costrutto. 

Il palazzo, opera dell’architetto Pio Piacentini, è situato 
a metà del rettifilo di via Nazionale, che corre dal fram- 
mento delle mura urbane dell'epoca dei Re all’esedra delle 
Terme Diocleziane: il più bel punto di Roma vecchia e 
nuova. L'aspetto esterno è, se non maestoso, assai deco- 
roso: forma rettangolare; ordine corintio. La facciata di 
prospetto è su via Nazionale, con l’ingresso ampio e tri- 
plice. Quest’ ingresso è la sola apertura del palazzo, che 
non ba finestroni, nè balconi di sorta, e riceve in ogni sua 
parte la luce dall’alto. Quest'ingresso costituisce la parte 
centrale, e si distiugue per architettura più elevata e de- 
corazione più ricca. È un arco grande con a lato due mi- 
nori, e vi si ascende dal livello della strada per un’ampia 
scalea. Questo grande arco e i due archi minori sono sor- 
retti da colonne corintie con sopravi quattro statue rap- 
presentapti: Scultura, Pittura, Architettura, Arte industriale. 
Al di sopra dell'arco si vede un’ aquila romana, e dei due 
archi mibori due bassorilievi. In alto, su tre scaglioni al 
di sopra dell'arco principale, si libra in aria il gruppo della 
Pace, che protegge le arti e gli studi. Questo gruppo, di 
bello effetto, è lavoro dello scultore Concetti; gli altri di 
artisti minori. 


Le parti laterali sono in armonia, ed hanno pilastri di 
ordine corintio con fregio a festoni. In cima dei pilastri 
sorgouo le ststue in travertino dei grandi nostri pittori, 
scultori, architetti, ma in proporzione troppo minuscole. 

Attraversata l'entrata, si trova un gran vestibolo, e poi 
un corridoio che divide le sale dell’ edificio centrale da 
quelle delle gallerie laterali. Le sale a questo primo piano 
sono dieci; ma, tranne due, piuttosto anguste. Dalle due 
grandi sale, una ottagona, l’ altra rettangolare, si passa 
alla gran serra, aggiunta al primo progetto con armatura 
di ferro e vòlta a cristalli. É il miglior puoto, il più gaio, 
il più lucente, dove appunto sorgsva il trono pei Sovrani 
e si fece l’ inaugurazione. Essendo alla parte opposta del- 
l'ingresso, dà su Via del Quirinale, e tocca quasi la Reggia. 
Ha 50 metri di lunghezza, ed è tutta intorno fornita di 
nicchie per grugpi o statue. Essa è stata eseguita dall’Im- 
presa Industriale Italiana di Napoli {diretta dall'ing. comm. 
A. Cottrau) in soli 45 giorni di lavoro. Questa gran serra 
forma l'attrattiva principale del palazzo. 

Prima delle sale e della gran serra si trovano due rampe 
di scale, che menano al piano superiore, con relativi am- 
bulacri cbe menano alle stanze parimenti illuminate dal- 
l’alto, e la cui decorazione segue quella del piano inferiore. 

Molto manca perchè siu un vero e completo Pulazzo da 
Esposizione permanente, e le gallerie laterali hanno troppo 
del provvisorio. Ma tuttavia l’edificio ba molti pregi, ed è 
degno di Roma; e ne va melto lodato l' egregio architetto 
Piacentini. 


Esposizione generale italiana in Torino. 


! — Ecco il testo del disegno di legge presentato alla Ca 
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mera dei deputati dai ministri Berti e Magliani, e che ora 
si sta esaminando dalla Commissione, di cui è relatore 
l’on. Ferd. Berti: 

« Nel bilancio passivo del Ministero di agricoltura, in- 
dustrla e commercio, parte straordinaria, sarà staoziato il 
fondo di un milione di lire per concerso dello Stato nella 
spesa dell'Esposizione generale nazionale da tenersi in To- 
rino nel 1884. La detta somma sarà distribuita in rate 
eguali sul bilanci dei due esercizii 1883 e 1884 ». 

Nella Relazione ministeriale si accenna alla domanda di 
concorso di un milione e mezzo, fatta dal Comitato gene- 
rale dell’ Esposizione; ma sono altresì esposti i motivi pei 
quali il Ministero crede doversi limitare alla detta proposta 


Opere idrauliche. — La Gaz:. Uf. del 28 corr. ha 
pubblicato il seguente R. Decreto del 31 dicembre p. p.., 
controfirmato dai ministri Magliani, Baccarini e Zanardelli; 


Articolo unico. La snesa straordinaria di L. 10,000,000 
autorizzata dall’articolo 1 della legge 27 dicembre 1882, 
n. 1147 (serie 3'), è inscritta nel bilancio della spesa del 
Ministero dei lavori pubblici pel 1882, e ripartita nei ca- 
pitoli qui appresso indicati: 

Cap. 10. « Manutenzione e riparazione delle opere idrau- 
liche di 1? categoria e di irrigazione », L. 200,000; 

Cap. 11. « Manutenzione e riparazione delle opere idrau- 
liche di 2° categoria =, L. 4.800.000; 

Cap. 69-bis. « Spese per riparazioni straordinarie alle 
opere idrauliche di 1% e 2° categoria, concorsi e sussidii ad 
opere stradali ed idrauliche provinciali, comunali e cone 
sorziali, danneggiate dalle piene dello autunno 1882 », 
l1,. 9,000,000. 


Cencessione di miniere. — Con R. Decreto del 
15 settembre 1882 | (Gaza. Vf. del 26 corr.) venne concessa 
al signor Richard Heneage faylor, di Londra, la miniera 
aurifera detta A/fenza, posta nei Comuni di Crodo, Mozzio, 
Viceno e Cravegna, in provincia di Novara. 


Società industriali ed istituti di credito. 
— Con R. Deereto del 28 dicembre p. p. (Gazz. Uff. del 
27 corr.), ia Società anonima per azioni nominative, sedentu 
in Savignanu di Romagna, col titolo di Soctelà anonima 
edificatrice Savignanese, col copitale nominale di L. 60,000, 
diviso in 1,000 Azioni da L. 60 ciascuna, e colla durata 
d'anni 25, decorrendi dalla data del presente decreto, è 
sutorizzata, e n’è approvato lo statuto con modificazioni. 


— Con altro R Decreto della stessa data (Gazz. sudd.) è 
approvato l’aumento del capitale della Società per l'esercizio 
del credito agrario, sedente in Foggia, col titolo dì Barca 
agraria commerciale, colla durata d'anni 30, decorribili dal 
13 febbraio 1881; portando il detto capitale da L 200,000, 
diviso in 2.000 Azioni da L. 100 ciascuna, a L. 400,000, 
diviso in 4,000 Azioni dello stesso valore. 


— Con altro B. Decreto del 31 detto mese (Gazz. sudd.) 
la Società anonima, sedente in Padova, col titolo di Società 
dei tramvia in Padova, col capitale nominale di L. 360,000, 
diviso in 1,440 Azioni da L. 250 ciascuna, e colla durata 
di 40 anni decorrendi dalla data del presente decreto, è 
autorizzata, e n'è approvato lo statuto con modificazioni. 


Ufficii telegrafici. — Il 17 corr. in Bajano (prov. 
di Avellino;, il 21 in Rivanazzano (prov. di Pavia), e nello 
stesso giorno 21 nei palazzo dell'Esposizione di Belle Arti 
in Roma, è stato aperto un Ufficio telegrafico governa- 
tivo al servizio del Governo e dei privati, con orario li- 
mitato di giorno. 


Esposizione internazionale di clettricita a 
Vienna. — Organizzata dall’industria privata con auto- 
rizzazione del Governo, essa avrà luogo a Vienna dal l° 
agosto al 31 ottobre a. c. Il regolamento generale di tale 
Esposizione è modellato su quello dell’ Esposizione di Pa- 
rigi del 1881. 


Canalo di Suez. — Il Zelcgraphe annunzia che la 
Commissione dei lavori del Canale di Suez ha adottato al- 
l’unanimità il programma presentato dalla Direzione, e dà 
iu proposito le seguenti informazioni: 


L'esecuzione dei lavori dovendo durare parecchi anni, la 
Commissione ne ha concretata l’enumerazione seguente, se- 
condo l’ordine d’importanza. | 

La Commissione ha riconosciuto che l’esecuzione dei la- 
vori previsti risponderà sufficientemente ad uno sviluppo 
di traffico doppio di quello attuale, cioè 10 milioni di ton- 
nellate. 

La Commissione, infine, ha espresso l’opinione, in prin- 
cipio. che in previsione di uno sviluppo del traffico supe- 
rante 10 milioni di tonnellate all'anno, rappresentante una 
entrata di 100 milioni di franchi circa, converrebbe, in 
un avvenire che non può essere presentemente precisato, 
di prendere in cousiderazione l’idea (e non la proposta, come 
fu detto per errore) dello escavo di una doppia via parallela 
sì Canale attuale. 

L'esecuzione di questa doppia via, che risponderebbe de- 
finitivamente a tutte le necessità dell’avvenire, esigerebbe 
dei negoziati per ottenere, inoltre, i compensi preveduti, i 
terreni indispensabili al tagiio della duplice via eventuale, 
e dell’iugraudimento delle città e porti. 

Ecco ura il qundro dei lavori, approvato all'unanimità 
nel loro ordine d’ importanza e d’esecuzione : 


« Rettifica del pendio ovest del Canale nell’autiporto di 
Porto -Ssuid, tra l’ettometro 0 e 5. 

« Creazione di un nuovo bacino a Porto-Said. 

« Allargamento del letto del Cunale nella traversata 
dei piccoli Laghi Amari. 

« Allargamento del Canale tra Suez ed il chilometro 152. 

« Ruddoppiamento della Stazione d']smailia. 

« Ingrandimento della Stazione di Tomsoh. 

» Rettifica della curva snd dei piccoli Laghi. 

« Rettifica della curva nord d'El Guisr. 

« Rettifica della curva di Tussum. 

e, Allargamento del Canale davanti Port-Tewfik (Suez). 

« Approfondimento della darsena di Port-Tewfik. 

« Contiuuazione annuale dei lavori in pietra. » 


Canali e vie di comunicazione in Ruszia. 
— (Gli ingegneri russi si occupsno attivamente di molti 
progetti, d'accordo col Governo e con molte Case bancarie. 
Uno di questi riguarderebbe una nuova via navigabile, ehe 
porrebbe in comunicazione Odessa con Danzica, congiun- 
gendo il Mar Nero col Mar Baltico, approfittando del fiume 
il Dpiester, del Sann e della Vistola. f.a spesa presuntiva 
per questa opera colossale raggiuagerebbe i 200 milioni di 
franchi, calcolando sui sussidii dei rispettivi Governi. 

Un altro progetto sarebbe quello di unire il Mar di Aral 
al Mar Caspio, mediante un canale navigabile, che ver- 
rebbe aperto, utilizzando l’antico letto del fiume Chegan, 
al nord dell'Ust-Urt, essendo riuscito vano il tentativo di 
approtfittare del fiume Amu-Daria. 

Finalmente, un’opera grandiosa, e che produrrà un grande 
avvenimento nel mondo commerciale, segnando un vero 
progresso, sarà la ferrovia che, passando per Ekaterineoburg, 
porrà in comupicazione Parigi con Pekino. 

Essa, staccandos: dal)’ Europa centrale, costeggierà il 
Volga, indi i fiumi della Siberia, facilitando così anche le 
pratiche per la navigabilità di questi ultimi. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 
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I valori ferroviarii rimasero, auche nella scorsa settimana, 
quasi tntti intrattati, e ne diamo i corsi per memoria. 

Le Azioni Meridionali a 438 e 442; le Obbligazioni a 273; i 
Boni a 532; le Sarde, serie A, a 267; la serie Ba 261; le nuove 
a 266.50; le Palermo-Trapani a 279, ed a 268.50 quella di sg* 
conda emissione, i 
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A Parigi, si ebbe per le Azioni Meridionali austrische il 
corso di 281.25 a 288; per le Obbligazioni relative quello di 
278 a 280; per le Obbligazioni Vittorio Emanuele il prezzo di 
277.50, e per le Azioni delle Ferrovie Romane a 106. 


CONVOCAZIONI 


Cassa di sovvenzione per imprese. — Gili 
azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel 
giorno 13 febbraio p. v. in Genova (via Roma, 10), per la re- 
lazione del Consiglio di amministrazione, per approvazione del 
bilancio ]8€2, per la nomina di consiglieri, e per deliberazione 
circa la cauzione degli amministratori. 


Societa anonima Fabbrica di calce idrau - 
lica e cementi di Casale Monferrato. - Gli 
azionisti sono convocati in assemblea generale pel giorno 14 
febbraio p. v. in Casale, per la relazione sul bilancio 1882 e 
fissazione del dividendo. per comunicazioni del Consiglio di 
amministrazione e partecipazione dell’ atto costitutivo della 
Società Unione produttori calce di Casale, per deliberazione 
sulla cauzione degli amministratori , e per la nomina di con- 
siglieri e sindaci. 


Banca Industria ec commercio — Gli azionisti 
sono convocati in assemblea generale ordinaria pel 14 febbraio 
p. v. in Torino (Borsa, via Ospedale, 28), per la relazione del 
Consiglio d’ amministrazione e dei censori, per approvazione 
del bilancio e riparto utili, per provvedimenti amministrativi 
a senso del nuovo Codice di commercio, e per la nomina dì 
amministratori e sindaci. 


Società anonima della Fonderia del Pi- 
guone (Firenze. — Gli azionisti sono convocati in assemblea 
generale ordinaria pel Ì5 febbraio p. v., per la relazione del 
Direttore e dei sindaci, per la presentazione bilancio del 188i-82 
e relative deliberazioni, nonchè sulla cauzione degli amminì- 
stratori e sulla retribuzione ai sindaci. 


ee ene o rcenà cdecesces Eeererai 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Strada ferrata di Pinerolo — Col 3C corr., si 
paga agli azionisti il riparto trimestrale di L. 13.25, presso 
G. Malan e Comp. in Torino (via Cavour, 16). 


Banca di Torino — Dal 5 febbraio p. v. si pagherà 
agli azionisti il dividendo 1882 in L: 12.50 per Azione, oltre 
il 2° semestre interessi in L. 6.25, in totale L. 18.75, presso 
la Banca stessa in Torino, ed in Milano presso i signori 
Vogel e C. 


Societa Anonima Torinese di tramways e 
ferrovie economiche — Col i5 febbraio p. v. si pa- 
gherà dalla Banca di Torino il tagliando del 2° semestre 1882 
delle Azioni sociali. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, edi le NOTIZIE FERR. ITAL.). 


L’ 8 febbraio p. v., presso la Prefettura di Catania, si terrà 
un’ asta per l’ appalto della costruzione di un ponte di strut- 
tura murale a tre luci, di m. 7 ciascuna, sul torrente Boz- 
zetta, presso la Stazione di Leonforte, e pei reiativi accessi, 
per il presunto importo di L. 42,440. Lavori da eseguire entro 
un anno dalla coneegna. Deposito interinale L. 2000, cauzione 
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambedue in 
pumerario o rendita D. P. i 

— Nello stesso giorno, presso il Municipie di Genova, si 
ferrà uo’ asta per la ricostruzione del pavimento di via Giulia 
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e piazza Archi, in tacchi di arenaria della Spezia, per l’im- 
porto di L. 56,000. Deposito cauzionale L. 5,001), oltre L. 600 
per spese d’ asta e contratto. 


— 11 10 detto msse, presso la Deputazione provinciale di 
Cremona, si procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto 
della manutenzione (dal 1° gennaio 183 al 20 giugno 1892), 
della strada provinciale detta di Pizzighettone, compresa fra 
la provinciale Milanese al chil. 18.675 e la provinciale Berga 
masca al chil. 24.350 da Cremona, della lunghezza comples- 
siva di m. 18,931, sull’ importo annuo di L. £,708.75 , così 
ridotto pal ribasso già offerto. Deposito interinale L. 600, cau- 
zione definitiva eguale alla metà dell’ annuo canone deliberato, 
ambidue in numerario o rendita D. P. 


— L’]1 detto mese, presso la Prefettura di Napoli. si pro- 
cederà al definitivo deliberamento dell’ appalto dei lavori di 
sistemazione con muri di sponda di altro tronco de! torrente 
Purgatorio, precedente a quello già sistemato a monte della 
strada di Ottaiano, ecc., sull'importo di L. 65,728.20, così 
ridotto pel ribasso già offerto. Lavori da eseguire entro i8 
mesi dalla consegna. Deposito interinale L. 5,000, cauzione de- 
finitiva eguale al decimo del prezzo dì delibera, ambidue 
come sopra. : 


— Il 12 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Catanzaro, si terrà pure 
un’asta per l'appalto della costruzione del 4° tronco della 
strada pruvinciale Soveria-Mannelli-Santa Severina, compreso 
fra la Cona Cafardi presso Pentone ed il fiume Alli satto Va- 
bitato di Taverna, della lunghezza di metri 9,787.01, per In 
presunta somma di L. 473,058. Lavori da eseguire come sopra. 
Deposito interinale L. 18,000, cauzione definitiva come sopra. 


— Il 12 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Siracusa, si terrà uo’ asta per l’appalto 
della novennale manutenzione (dal 1‘ aprile 1883 al 31 marzo 
1892} del tronco della strada nazionale da Santa Caterina a 
Siracusa e Noto, compreso fra Siracusa e Noto, della lun- 
ghezza di metri 31,366, per la presunta annua somma 
di L. 17,837.51. Deposito interinale L. 1800, cauzione defini - 
tivo eguale a mezz’ annata del canone deliberato, ambidue 
come sopra. 


— Il )6 detto mese, presso il suddetto Miuistero @ presso 
la Prefettura di Avellino, si terrà un'asta per l' appalto della 
novennale manutenzione (dal 1° aprile 1833 al 31 marzo 1892) 
del ironco della strada nazionale delle Puglie, compreso fra la 
miliaria 6} ed il ponte $S. Marco, della luughezza di m. 17,600, 
Re la presunta annua somma di L. 16 000. Deposita interinale 

. 1,400, cauzione definitiva eguale alla metà dell’ annuo ca- 
none deliberato, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Piacenza, si 
terrà un'asta pei lavori dì sistemazione dell’arginatura maestra 
del Po, detta del Pontone e Boschino, in Comune di Mortizza, 
pol tratto compreso fra la borgata ed il colatore Riello-Gia- 
rola, per il presunto importo di L. 52,020. Lavori da eseguire 
entro giorni }20 dalla consegna. Deposito interinale L. 4000, 
cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, 
ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Sondrio, si terrà un’ asta per l’ appalto della 
novennale manutenzione (come sopra) del tronco della strada 
nazionale dello Spluga, compreso fra il confine colla provincia 
di Como e Chiavenna, della lunghezza di m. 21,448.50, per la 
presunta annua somina di L. 21,7)0. Deposito interinale lire 
1,200, cauzione definitiva come sopra. 


-- N 17 detto mese, presso il sudd. Ministero e presso la 
Prefettura di Catanzaro, si terrà un'asta per l'appalto della 
novennale manutenzione (come sopra) del tronco della strada 
nazionale, compreso fra Coraci e l'innesto colla nazionale 
sotto Tiriolo, della lunghezza di m.32,470.20, per la presunta 
annua somma di L. 10,150. Deposito interinale L. !000, can- 
zione definitiva eguale a mezz’ annata del canone deliberato, 
ambidue come sopra. 


Appalti deliberati. 


L'Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di 
retta dall'ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto dalla Società 
delle Ferrovie Meridionali l' appalto di un altro gran ponte 
sul Velino, con spalloni fondati ad aria compressa, e con una 
travata di m. 50 in una sola luce al chilometro 172.022 della 
linea Aquila Rietj-Terni. 


G. PASTO RI, Direttore-propri etario responsabile, 
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Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane, 
2° Settimana. — Dail' 8 ai 14 gennaio 1883, 44* Settimana — Dal 29 ottobre al 4 novembre 1882 


i colla deduzione dell'Imposta Governativa, 


Chil. | PRODOTTI {PRODOTTI 
Rete ADRIATICA © Tirkena [esoreiti]___totali — |chilom. Aaa ir è hil. (*). 
Prodotti settimanali 1863 _ [1,580.—| 418,236.40 264.71/ prodotti della settimana. .{"1/688] — 666/301 33/50 36807 
Settimana corrisp. nel 1882. 1,460,— 400,939.46] 280.78 Seltimana ioni aci 188; } 68) 571 404.02 17 224.35; 
Differenze nei prodotti dellal---—-—|---—--—-{_—T— P. A î o A 
‘ settimana 1882. . . .[+120.—{4-  8,296.94(— i6.07 Locali en e vorra pr 
i dA RS E a 5) 83,987.35 2,544.62: 
Introiti dal 1° gennaio 1882/1,580.—| = 833,048.35] 527,95 DIO: ME00t n a Fia 


. CI . x A ’ î. ì end © re fo i n — te ee nidi 
Li ee in MM Bi a re ®7,147,342.51|19,108.94 
Ì erenze nel ro otti a DE, a C) . , A - ’ da . , . / 
1° gennaio 1882. . .|+120.—|— 26,144.29,— 25,42] Periodo corr. 1881. . . .|_1,681.000/27,105,359.80/19,108.63 


Aumento . . . . . . .| 2,576 41,982.71 3): 
RETE CALABRO-SICULA Diminuzione . . .. . . —_ —_ — |! 


Prodotti settimanali 1883. |1,338.— 186,687.01] 139.53 
Settimana corrisp. vel 1882.|1,324.— 161,624.56| 12207 (*) Media annua. 
Differenze nei prodotti della — | —- 


settimana 1882... .|+ 14/4. 25,062.45)+ 17.46 i FERROVIE VENETE 


di [tree ——_t_É_ni tento eee 


-— pati Ge Sarei ———— 
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: È . —_—=—=| reni frena. Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
| Introitr dal 1° gennaio 1883.|1,338.—| 374,229.91] 279.69 pubbliche. 
| Tntroiti corrisp. nel 1882 .[1,324.—| ' 316,027.26/ 238.69 PRODOTTI del mese di settembre 1882. 


Differenze nei prodotti «dall—P—T—.—lur ci 
l° cennaio 1882... .14 14.-|+  58,202.65|+ 41. 


(depurati dalle tasse governative). 


LINEA 

Linga a LINBA 
FERROVIE DIVERSAH QUALITA’ VICENZA- pren ConnaLiano- | TOTALE 
Prodotti del mese di dicembre 1882 DEI TRASPORTI ScHo |P.pova-Bass.| “!TTORIO | Importo 

(Depurati dalle tasse governative). Importo Importo Ira porto 
i TORINO- | TORINO- | SETTIMO | Viaggiatori . . . 11,349. 35,474.5? 6,251.33| -53,075.50 
LANZO | RIVOLI |RIVAROLO Bagugli dà "nai "777.86 "38477 1,305.81 
chil, 82 chil, 12 chil. 23 | Mercia erando vel 448,64 i a; 44 di 

gore gear gzrononga i api 4,620.8 236, 2,6.0. 
Grande Velocità. . . ..., 24,7:9,12 10,088,14] = 7,363,33] Merci a piccola ve "381.87 : 

Piocola Velocità. ./)07 ‘i 644921 209/40: Cdk on SOI versie se i, SSL8Ib:  elol. — “28000 Dede 
Totali . . .| = 31,161,33| 11,287,60} 11,479,21 Totale . .. 16,944.19 74,199.37 9,888 63) 87,932.1 
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— Lea mendiants allemands en Italie 
REVUE BRITANNIQUE — La mort de Gambetta — L'irré- 


| ae Pi) Qis 1 
SS dentisme — i. armée italienne — © si "n | 
REVUE INTERNATIONALE. Rome capitale. f== - 9558 3 
i sa Correspondanece d’Allomagne | 2% Ss _gazo è nl 
Sommatire des matières contenues duns — Décluration des socialistes rela- ld g lO He | 
la livraison de janvier 1883: tivement a l’Alsace-Lorraine — Im- Es x | è “1; 
Biegraphioe — Art militaire — pòts et salaires — La traite des fl """" © © &s lo 
Vauban. blanches — la vaccination obliga= ff + È gs 2 € og Pi 
Statistique. — L’empire d’Alle- toire — Nouvelles publications: M. fl ses 5 alle “alia 
mague d’aprés les documents officiels. Carriern; uve princesse auteur dra- &' tai ® qa ca 
Variétes littéraires et hu- matique; MM. Rinkel, Hoffen et Paul ff "= Z « 7, E Mm o n 5 | 
mouristiques — Course enltalie. Heyse. | al L e I 
Croquis et sonnets de voyageur. | Correspondance d'Amérique f =— ; DS ec 3-25 
Biographie - Art dramatique. |  — La mort de Gambetta — Opinion f| — & S| ha & 5 $ e 
— Une actrice polonaise. |! des journaux et démostratioos — fi n Dad > ® o-s” 8 
Nouvelles. — Mistress Macferlane. Les travaux du Congrés - L’émi- i 19 10-00 
Nouvelle. ecossaise. gration Irlaudaise — Projets de paix | = ca rl |M 2° | ". 
Sciences politiques. — Le gou dans l’Amérique du Sud — Un tré- i ne < << =|® @225 e 
vernement représentatif et le gou- sorier d’État concessionnaira — Wa = per RISE: | = mel È 
vernement parlementrire. sbington et la liberté —- Terrible || SI Velli 2 | Ts }59 e, 
Instruetion publique - Péda- incendie à Milwaukee — Nouvelles |! | CE I e s È | 
gogie. -- L’enseignement civique, artistiques et litteraires. | o A = DE ri: desk ® 
ses conditions popu!aires. Correspondancee de Londres. |, o 29 s° = es È, s 
Roman. — La substitution, par — La mort de Gambetta — Louise | = zz DI ®° s | fa 
Miss M. Betham-Edwards,l.eextrait). Michel è Londres — Inauguration fl 2 ul | sa 
Littératuro du Midi. — Atbé- du monument du prince impérial — ff TZ pe a Ts oT>. 2 
nées et conférences littéraires en La maladie de M. Gladstone — Di- fl == 2 sa5803 è 
Espagne — Poésie — Maximes chi- minution des revcenus budgétaires f Ca. ta sn 58° 157 
npoises — Chronique scieutifique. — Les sociétés de tempérance et les fi Cal AE si È « « 
Correspondance d° Italie. — armées è rubans — Revenus des É «> Ras 9 De "| 
tat général de l’Italie au commen- établissements de charité — Lord | a SA: 158 
cement de 1883 — Une faute de Derby et la transportation — Un prua 05-08=.5: 
P’Autriche — Une grande deception héros du turf -- V.ord Stamford — | Porri Cron È 2 sì 
économique — Tons les protits du Le procès d’un sculpteur — Ecole | pat © ona 


Saint Gothard sont pour l’Allemagoe dramatique. 
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Si reca a conoscenza dei signori portatori di Azioni privilegiate della linea CAVALLERMAGGIORE-BRA 
e di Obbligazioni della linea CAVALLERMAGGIORE-ALESSANDRIA, il risultato dell'estrazione a sorte che 
ebbe luogo nella seduta pubblica tenutasi a Torino il giorno 22 gennaio 1883. 


9.* Estrazione per l’ammortamento delle 3000 Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra. 


6 


27 


124 


151 


Rlenco delle 26 Azioni ostratte. 
216 


310 


471 


715 


728 


730 


785 


908 924 
1134 1263 1308 1664 1677 1790 1954 1956 2271 2306 2362 28507 2531 


17 Estrazione per l'ammortamento delle 24,000 Obbligazioni della linea 
Cavallermaggiore-Alessandria. 
Elenco dello 87 Obbligazioni estratte. 


221 381 739 796 1478 1806 1936 1953 2586 7960 3127 3314 3427 
3740 3939 4085, 4502 € 4563, 4592 € 4714 4947 4971 € S170 5372 5587 5646 
5741 6276 6698 7078. 7326 € 8106 8186 8379 8528 8679 8695 9439 10859 

11517 11603 13047 13285 13463 13590 13621 137238 13734 13849 13852 13917 14248 
14344 15047 15958 16267 16276 17629 17662 18064 18139 18333 18846 18899 19051 
19341 19400 19553 19751 20129 20794 20942 21079 21116 21478 21596 21681 22588 
23038 23129 23477 23664 23735 23782 23830 23372 23944 


| 
| 
Il rimborso delle Azioni e delle Obbligazioni estratte avrà luogo in ragione di L. 500 cadauna, in va- 
! luta legale, a cominciare dal 1° luglio 1883, e mediante ritiro del titolo originale munito di tutti gli 
stacchi non scaduti, presso la Stazione di Torino P. N. 
La decorrenza delle annualità sulle Azioni estratte, cessa dal giorno 1° gennaio 1883. 
Le Obbligazioni estratte cessano dal fruttare interessi colla data nominale del rimborso (1° luglio 1883). 


Elenco delle Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra 
estratte e non ancora presentate per il rimborso. 


Estrazione 27 gennaio 1880 N. 507 
Id. 24 gennaio 1881 » 677 
Id. 23 gennaio 1882 » 


56 — 62 - 547. 


Elenco delle Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Alessandria 
estratte e non ancora presentate pel rimborso. 


pi pl gennaio 1879. N. 3969 
1880 » 3464 18995 19077 
id. 1881 » 8484 14084 
id. 1882 » 1493 5849 17416 17836 19074 20835 20836 21644 21877 


sl id. 
È 


In Ma occasione si avvisano i signori portatori delle Azioni comuni delle linee BRA-CANT'ALUPO 
e CASTAGNOLE-MORTARA, non fruttanti interessi, che quelle rimborsabili al 1° luglio 1883 saranno 
assoggettate alla ritenuta di L. 0.12 cadauna per tassa di circolazione. 


Milano, 24 gennaio 1883. 


IL DIRETTORE DELL’ ESERCIZIO. 
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AVVISO 


Ls CR AUS da ZA è a ff AO 


Demolizione del Ponte provvisorio sul Ticino a Sest: Calende 


e cessione dei materiali di spoglio 


—_—- — cu eee 9 di I PIP; n di__—_— — ——————T—_ a =. 


L’ Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia rende noto che ha aperta una pubblica 
gara per l'appalto della demolizione completo del Ponte provvisorio sul Ticino a Sesto Calende già 
ad uso della Ferrovia, e cessione di tutti i materiali di spoglio, per formarne oggetto di un un'co 
Contratto. | 

Le relative condizioni e patti risultano dal Capitolato d'oneri visibile presso gli Uffici Centrali 
delle Divisioni di Zorino, Milano, Verona Firenze, del Servizio Manutenzione e Lavori di queste 
Strade Ferrate. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata nella Cassa Centrale dell’ Amministrazione in Milano o presso le Stazioni di Torino P. N., 
Verona e Firenze, la cauzione di Lire duemila (L. 2000) in valuta legale od in titoli di Rendita 
del Debito Pubblico Italiano 5 per 100 al portatore. 

Le offerte dovranno essere spedite o consegnate alla 2° Divisione Manutenzione e Lavori delle 
Strude Ferrate dell'Alta Italin in Milano (Stazione Centrale) in piego suggellato portante la dicitura: 


Offerta per l’appalto della demolizione del Ponte sul Ticino 
a Seste Calende. 


Le offerte dovranno pervenire alla Divisione non più tardi del 20 Febbraio 1883, e saranno 
dissuggellate il giorno 22 dello stesso mese, alle ore 2 pomeridiane. 

Le offerte non corredate dalla ricevuta del deposito cauzionale o scortate da una ricevuta per 
una somma inferiore alla prescritta e quelle compilate in modo incompleto, saranno ritenute nulle. 

La somma sulla quale i concorreuti dovranno presentare la loro offerta di aumento è stabilita 
in Lire trentacinquemila (L. 35,000), da versarsi all’Ammivistrazione Appaltante. restando a carico 
dell’Aggiudicatario tutte le spese per demolizione del poute ed asporto di tùtti i materiali di spoglio 
che passeranno in sua assoluta proprietà, il tutto a termini del Capitolato. 


Milano, 26 gennaio 1883. 


LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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L.6 

A UUISO | U 7 
VENDITA DI MATERIALI FUORI D’ USO j 
_—__—__--o- BE 

în 


Di conformità ad Avviso esposto al Pubblico nelle principali Stazioni e Città della Rete, si 
previene che l’ Araministrazione dell’ Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione, mediante = 
gara, di materiali fuori d’ uso che si trovano depositati nei Magazzini del Servizio della Trazione lt. 
e del Materiale in TORINO, MILANO e VERONA. 

Chiunque desideri fare acquisto di una o più partite dei materiali stessi, potrà avere le ne- 
cessarie informazioni e ritirare gli stampati necessari, rivolgendosi, da oggi a tutto il giorno 
412 febbraio p. v. al più tardi, ai Capi di Magazzini suindicati o delle 


Stazioni di TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE 
e LUCCA. 
Milano, 25 Gennaio 1883. EL 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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Matcriale d'occasione: Mucchine fisse, locomotive, locomubili , I 
caldaje, piattaforme, gr, pompe ceutrifughe e Letestù, ecc. | 
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Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 
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Mercoledì 7 Febbraio 1883. 
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“prezzo delle Associazioni : 


> Anno Sen. 
Dix L a L. 20 11 
PeR L’EstERO . » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
è arretrato » 6u 


———— 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annun zi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . o . e °. o Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — TORINO. 
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STATO DI PRIMA PREVISIONE 


DELLA SPESA DEI LAVORI POSI 
pel 1983 


(Continuaz. e fine — Vedi N. 5). 


Passando al capitolo 119: « Spese per i lavori di co- | 


siruzione e per l'acquisto di materiale mobile relativi alle 
nuove linee complementari (leggi 29 luglio 1879, 5 giu- 
gno 1881 e 5 luglio 1882) », la Commissione dice : 


Sull’andamento delle costruzioni ferroviarie dipendenti 
dalla legge del 1879 e successive, parve conveniente di 
poter fornire dati precisi ed attuali. Fu quindi chiesta al 
‘Ministero la presectazione di quadri conformi a quelli in- 
serti nella più recente annuale Relazione della Direzione 
generale delle strade ferrate (1881) (1), completati fino al 
1° dicembre 1882. Da quei quadri (allegati N, O, P, Qe R}), 
risulterebbe soddisfacente lo svolgimento che hanno avuto 
gli studii ed i lavori per le ferrovie complementari. 

Sono infatti appaltati {al 1° dicembre} lavori di costru- 
zione per chilometri 1351, oltre a chilometri 904 costituiti 
da linee in costruzioue a cura delle Ferrovie Meridionali e 
da altre linee concesse ai Corpi morali interessati. Così per 
2255 chilometri sopra 6020, compresi nella legge, i lavori 
sono in pieno corso, e per taluni tronchi sono anche com - 
piuti. Sono in corso d’appalto od in progetto altri 921 chi- 
lometri; sicchè in complesso, fra appaltati e progettati de- 
finitivamente, si hanno tronchi per chilometri 2776, con 
spesa prevista in 571 milioni contro 1204 stanziati dalla 


legge. 
É giunta a noi l’eco delle discussioni che agitano il 


(1) V. Monitore, N. 47 @ seguenti del 1882, e N. 2, 3 e da. c. 


Parlamento francese al riguardo del considerevole aumento 
di previsioni di spesa, a cui si eleva il piano complesso di 


nuove ferrovie adottato anehe là nel 1873. Tale spera. a 
RARONdo rocaenti dieliwuzivui Ul QUCI Ministro dei lavori pub: 


blici, comprende varie serie di lavori, ma raggiungerà 6 
miliardi di lire per la parte concernente le sole ferrovie, 
cioè quasi il doppio della previsione. 

Non è mancato chi si è preoccupato della possibilità che 
alcun che di simile dovesse succedere da noi, e la vostra 
Commissione si è creduta in dovere di chiarire questo 
punto importante della quistione, e richiese all’onorevole 
Ministro dettagliate informazioni fino al 1° dicembre 1882. 
Tali informazioni sono comprese nel quadro che forma 
l'allegato P della presente Relazione. Da esso quadro si 
desume che il costo delle linee appaltate e progettate, le 
quali rappresentano in sviluppo la 5|ll parte della rete 
votata, ascende a lire 571 milioni sopra 1204 milioni stan- 
ziati, cioè a circa 5[l0.5, ragione quasi identica a quella 
delle lunghezze. 

La vostra Commissione ha voluto pure assumere infor- 
mazioni sui risultati del sistema adottato, in seguito alle 
disposizioni della legge del 5 luglio ultimo, circa le anti- 
cipazioni di spesa da farsi con interesse, o senza, dagli 
appaltatori, dentro limiti di tempo e di misura, che la 
legge medesima ha fissati. Risulta da queste informazioni 
che si accollarono, dal 16 settembre scorso al 13 dello stesso 
dicembre, dei lavori per 25 milioni, con ribassi che ascesero 
anche al 10, al 12 ed al 19; ed in media al 6 per cento, in 
pubbliche gare. Altri lavori per 46 milioni si accollarono 
con ribasso medio di 0.50 per cento a trattativa privata; 
mentre sono in corso trattative private per accollo di la- 
vori, dopo diserzione di aste, per altri 6 milioni circa, e 
si hanno in corso di appalto lavori per 8 milioni circa. 

Come ben si vede, per 71 milioni di lavori accollati, se 
ne banno il 7 per ceuto circa non ancora appaltati. 

È finalmente da rilevare che, come risulta da recenti 
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pubblicazioni ufficiali del Ministero Y), corrispondenti alle 
indicazioni ed ai dati di bilancio; daull’applicazione della 
legge per le ferrovie complementari a tutto il 1882, per 
l'iniziamento e svolgimento dei lavori relativi propriamente 
alle nuove linee in esse comprese, non si ebb?ro che 105 
milioni a carico dello Stato, 27 milioni cirea di anticipa- 
zioni di talune Provincie, e circa 9 milioni di contributi 
obbligatorii: in totale 141 rgilioni circa. La proporzione del 
lavoro iniziato e di quello compiuto, rispetto alla rete vo- 
tata, è assai più considerevole, quindi, di quella dei fondi 
disponibili, rispetto al complessivo stanziamento ed al nu 
mero degli anni corrispondenti. 

In relazione con questo capitolo 119 e con quanto dispone 
la legge sulle ferrovie del 5 luglio ultimo, all’articolo 10, la 
vostru Giunta ha creduto opportuno di chiedere al Ministero 
quale applicaziore avesse o sia per avere quell'articolo (2). 
Nel prendere atto della risposta avuta, che fa riserva di 
opportuni provvedimenti, vuclsi raccomandare al Governo 
di compiere gli studii per quelle linee che furono già ar- 
gomento di speciali ed esplicite raccomandazioni ufficiali 
da parte del Mipistro della guerra, e specialmente di quelli 
i cuì studii di massima, eseguiti dagli enti morali interes- 
sati, furono già approvati dal Consiglio superiore dei lavori 
pubblici. 

Un'ultima osservazione e raccomandazione trova oppor- 
tuna occasione nel capitolo 119, con cui si provvede pure 
al materiale fisso e mobile per le nuove ferrovie. 

Il problema delle costruzioni siderurgiche principali, il 
quale implica l’impianto di opificii grandiosi e forniti dei 
oter fare rotaie, cerchioni, assi, 


ece. 
punto essenziale: se la somma dei vantaggi che presenterebbe 
la fabbricazione nazionale, resa materialmente possibile, 
del materiale fisso e mobile (senza parlare d’altro. che sa. 
rebbe una eonnessione ovvia‘ non ecceda il danno di pagare 
qualche cosa di più di quel che si paga con prodotti esteri. 

I criterii di politica economica che guidano inesorabil- 
mente oggi le nazioni tutte, le più sicure considerazioni 
generali e particolari, le esigenze della difesa dello Stato e 
della nostra vita industriale (3, guidano alla conclusione 

(1) Progetti di leggi, Decreti Reali è ministeriali, Circolari 
e disposizioni importanti relalive al Ministero dei lavori 
pubblici (dal 7 marzo 1878 al 2 ottobre 1852). — V. Monitore, 
N. 44 del 1882, 

(2) Art. 10. 11 Governo del Re è autorizzato a far eseguire 
gli studii delle ferrovie necessarie per la difesa dello Stato e 
non contemplate dalla legge del 29 luglio 1879, n° 2002 ; ed 
inoltre gli studii di una ferrovia attraverso lo Stretto di Mes- 
sina, mediante galleria sottomarina, la quale, cogli oceorrenti 
tronchi di raccordamento, metta in comunieazione le ferrovie 
della rete siciliana con quella di Calabria. 

La spesa per detti studii sarà prelevata sui capitoli i27 e 198 
del bilancio del Ministero dei lavori pubblici pel 1882, e negli 
anni successivi sui capitoli delle eostruzioni delle linee di 1° 
e £* categoria. 

(3) I progressi delle scienze, che hanno tratto alle costruzioni 
siderurgiche militari, ed i bisogni in grande scala degli eser- 
citi odierni, non possono essere soddisfatti ormai più nella 
ristretta cerchia di una industria che si svolge in opificii esclu- 
sivamente militari. Bisogna che anche a questo riguardo le 
forze dello Stato si accoppiino a quelle delle Società private, 
come già fu fatto presso le nazioni meglio progredite coi gran- 
diosi Siabilimenti dsl signor Krupp e del signor Armstrong. 
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‘ che i vantaggi realmente superino di non poco i sacrificii 


che sarebbero nece»sarii. 

Al Governo quindi la vostra Giunta rivolge la raccoman- 
dazione di fissare in modo positivo quel punto e di studiare 
in modo efficace la questione. 


Dopo ciò, non ci resta che riassumere le cifre princi- 
pali dei suaccennati allegati N, 0, 2, Q, AR. 

Il primo di essi (N) è un Prospetto degli appalti e dei 
progetti în corso al 1° dicembre 1882, da cui rilevasi che i 
progetti 22 corso di appalto abbracciavano allora una lun- 
ghezza di chil. 78.531, di cui 76.186 per le linee di 2° ca- 
tegoria, e 2.345 per quelle di 3". L'importo dei progetti 
ascendeva rispettivamente a L. 10,067,500 e L. 4,100,000, 
e quindi in totale a L. 14,167,500; ma l'importo di ap- 
palto si riduceva a L. 11,191,400, di cui L. 7,324,000 per 
la 28 categaria, e L. 3,867,400 per la 33. 

Dei progetti ix esame, quelli già ammessi dal Cousiglio 
di Stato abbracciavano una lunghezza di chil, 67,330, di 
cui 12.408 di 1° categoria, 24,789 di 23, e 20.138 di 38; 
e rispettivamente per un importo di L. 4,500,000 di pro- 
getto, e L. 3,585,976 di appalto; di L 7,211,473 di pro- 
getto, e L. 6,323,630 di appalto; e di L. 1,910,536 di 
progetto, e L. 1,230,603 di appalto; quindi nn totale di 
L. 13,682,009 di progetto e L. 11,139,609 di appalto. 

Quelli ammessi dal Cousiglio superiore abbracciavano 
una lunghezza di chil. 55,287, di cui 33.121 di 1* cate- 
goria, 15.800 di 2*, e 6.366 di 3%; e mspettivamente per 
un importo di L. 7,600,000 di progetto, e L. 5,926,353 
di appalto; di L. 3,360,000 di progetto; e L. 2,260,000 
di appalto; di L. 668,520 di progetto, e L. 365,778 di 
appalto; quindi un totale di L. 11,628,530 di progetto e 
L. 8,552,131 di appalto. 

Quelli che stavano ancora presso il Consiglio di Stato 
abbracciavano chil, 32,237, di cui 26,449 di 2* categoria, 
e 9.788 di 3*; e rispettivamente per un importo di lire 
4,914,000 di progetto, e L. 3,639,511 di appalto; di lire 
690,000 di progetto, e L. 521,586 di appalto; quindi un 
totale di L. 5,604,000 di progetto e L. 4,161,097 di appalto. 

E quelli che stavano ancora presso il Consiglio supe- 
riore abbracciavano una lunghezza di chil. 163,432, di 
cui 89.982 di 1° categoria, 48,706 di 2°, e 24.744 di 32; 
e rispettivamente per un importo di L. 36,475,113 di 
progetto, e L. 32,422,788 di appalto; di L. 14,579,300 
di progetto, e L. 11,477,957 di appalto; e di L. 4,982,305 
di progetto, e L. 3,755,491 di appalto; quindi un totale 
di L. 56,086,71& di progetto e L. 47,658,296 di appalto. 

[ progetti poi rinviati per modificazioni proposte ab- 
bracciavano uva lunghezza di chil. 124.234, di cui 
69.167 di 1" categoria, 23.166 di 22, e 31.901 di 3; e 
rispettivameniwe per un importo di L. 26,634,600 di pro- 
getto, e L. 24.906,904 di appalto; di L. 3,078,808 di 
progetto, e L. 2,588,000 di appalto; e L. 2,789 574 di 
progetto, e L. 2,298,212 di appalto; quindi un totale di 
L. 32,522,979 di progetto e L 29,793,116 di appalto. — 

Il secondo allegato (0) è un Prospetto dei tronchi în co- 
struzione ed appaltati al 1° dicembre 1882. Da esso ri- 
sulta che la lunghezza totale dei tronchi appaltati ascendeva 
a chil. 1,351.412, di cui 335.260 di 12 categoria, 450.480 
di 2?, 913.602 di 3°, 46.400 di 48, Quelli di ]® categoria 
per un Importo di L. 152,257,067 di progetto, lire 


e degli interessi materiali 


132,983,947 a base d’asta, e L. 102,562,832.16 deliberato, 


di 


cioè col ribasso dei 22.87 0lo; quelli della 2* categoria 
per un importo di L. 92,093,052 di progetto, L. 78,040,008 
a base d’asta, e L. 71:433,730.51 aeliberato, cioè col 
ribasso dell’8.46 0]; quelli della 3? Categoria per un im- 
porto di L. 51,204 537 di progetto, L. 36,558,384 u base 
d'asta, e L. 30,290 287.79 deliberato, cioè col ribasso del 
17.14 0fo; e quelli della 4 categoria per un- importo di 
L. 3,802,000 di progetto, L. 2,075.000 a base d'asta, e 
L. 1,672,673.41 delibarato, civè col ribasso del 19.38 010; 
quiudi in complesso per un importo di L. 299,356,626 
di progetto, L. 249,657,339 a base d'asta, e lire 
205,959,523.87 deliberato, cioè col ribasso del 17.50 010 
. Però le lunghezze ed importi di cui scpra si riferiscono 
alle sole linee alla cui costruzione provvede lo Stato; e 
per conseguenze ne sono escluse le linee Terni-Rieti- 
Aquila, Campobasso-Benevento, e Termoli-Campobasso, 
concesse alla Socie'à delle Ferrovie Meridionali, nonchè 
le altre concesse agli enti morali interessati e comprese 
nella 4° categoria. Di queste linee la lunghezza totale 
ascendeva a chil, 904, di cui 163 di 1* categoria, €66 di 2? 
e 675 di 3%; ed;il presunto importo era di L. 138,380,840, 
di cui L. 56,000.000 per la 1* categoria, L. 30,500,090 
per la 2°, e L 51,880,840 per la 3. — 


Il terzo allegato 2) è un Prospetto riassuntivo di con- 
fronto fra la lunghezza e l'importo delle direrse linee, 
quale risulta dal preventivo stabilito dalla legge 29 lu- 
glio 1879, e la lunghezza e l'importo dei tronchi appal- 
tati e progettati al 1° dicembre 1882. Da tale pro- 
Spetto rilevasi che la lunghezza totale dei trouchi, se- 
condo la legge, era di chil. 6,020©.30, per un importo 
complessivo di L. 1,204,530,067; mentre qcella degli ap- 
paltati e progettati era iu totale di chil. 2,776.463 per 
un importo complessivo di L. 571,879,202. 

La detta lunghezza era poi suddivisa: per la 1° cate- 
goria in chil. 1,153.300 secondo la legge, per un importo di 
L. 430,000,000, mentre quella degli appaltati era d! 
chi. 706.603, per un importo di L. 283,546.750; per la 
2° categoria in chil. 1,267.300 secondo la legge, per 
un importo di L. 294,520,667, mentre gli appaltati e 
progettati erano fchil. 731.576, per un importo di lire 
165,804,190; per la 3° categoria in chil. 2,069.700 se- 
condo la legge, per un importo di L. 324,746,400, meutre 
gli appaltati e progettati erano chil. 619,884, per un im- 
porto di L. 66,345,492; e per la 4' categoria in chil. 
1,530,600 secoudo la legge, per un importo di L. 155,263, 
meuvtre gli appaltati e progettati erano chil. 721.400, 
per un importo di L. f5,682,840. 

Nella lunghezza e nell’importo dei tronchi appaltati e 
progettati figurano le linee concesse alla Società delle 
Meridionali, e le altre concesse agli enti morali interessati. 
di cui sono indicate le cifre nel secondo prospetto; ed alle 
linee della 1* categoria, per avere il conto completo delle 
linee considerate dalla legge, devonsi poi aggiungere le se- 
guenti, comprese negl’ impegni precedenti, di cui al. 
l'art. 25 della legge stessa: 

1. Linea di Vallelunga, della lunghezza di chil. 
56.500, per un importo di L. 30,000,000; 

2. Linea delle Caldare, della lunghe:za di chil. 27.500, 
per uu importo di L. $,000,000. 
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Per cui il totale della lunghezza, secondo la legge, 
ascende a chilom. 6,104.300, per un importo di lire 
1,242,530,067; mentre quello dei tronchi appaltati e pro- 
gettati ascende a-chil. 2,800.4632, per un importo di lire 
604,779,202. — 

Il quarto allegato (Q) è un Prospetto delle linee . di 
quarta calegoria concesse agli Enti morali interessati, 
iu base all'art. 18 della legge 29 luglio 1879. Sono 14 
linee, della complessiva lunghezza di chil. 691 1, del pre- 
sunto costo totale di L. 58,910,840. — 


Finalmente il quinto allegato (KR) è un Prospetto delle 
linee di quarta categoria concesse in base all'at. 12 della 
legge 29 luglio 1879. E sono 7 linee, della complessiva. 
luvghezza di chil. 140.3, del presunto costo totale di 
L. 9,923,700. 

Nella seduta del 2 corrente alla Camera dei deputati si 
aprì la discusssione su questo bilancio di prima pre- 
visione. 

Nella discussione generale, l'on. Bertani presentò un or- 
dine del giorno, con cui s’invitava il Governo a presentare 
UD progetto di legge per la istituzione di un Ministero 
delle poste e dei telegrafi e dell'esercizio ferroviario. 

Il ministro Baccarini rispose che sarebbe lietissimo della 
separazione di alcuni servizii dal Ministero dei lavori pub» 
blici, e che di sua ipiziativa, fin dal 1878, presentò la 
proposta di costituire il Ministero dei telegrafi e delle 
poste. Quindi tale concetto non troverà in lui alcuna 


Opposizione; anzi crederebbe utile anche la coatitnzione di 
uu BMialouviv uvii CSUICIZIO Utile lerrovie; pero non dipende 


soltanto da lui l’uttuarlo. — 

Nella seduta successiva, il ministro Depretis disse che 
accettava in massima la proposta di istituire un nuovo 
Ministero delle poste e dei telegrafi, e si riservava di 


presentare a tempo opportuno un progetto di legge. Ma. 


non accettava la proposta di aggiungere l’esercizio ferro- 
viario al nuovo Ministero. 

La questione dell’esercizio ferroviario è beu diversa, egli 
disse, da quella delle poste e dei telegrafi. La cosa è più 
complessa, più immatura. 

L’on. Ministro espose alcune considerazioni sulla gravità 
della questione dell’esercizio ferroviario ; e conchiuse che 
una legge sta davanti al Parlamento, e naturalmente, dal 
modo con cui la questione sarà risolta, dipenderà quella 
dell'ordinamento del servizio. 

‘ La Porta, presidente della Commissione del bilancio, di- 
chiarò che la Commissione respingeva l’ordine del giorno 
Bertani, prendendo però atto delle dichiarazioni del presi- 
dente del Consiglio circ1 all’istituzione d’un Ministero delle 


poste e dei telegrafi, ed a maggioranza proponeva un or- 


dine del giorno ip questi termini. 

Crispi disse che il Potere esecutivo è solo competente 
nella questione dell’istituzione di nuovi dicasteri. 

Espose esempi stranieri sull'argomento, e disse che il 
Governo poteva fare con Decreto Reale ciò che credesse circa 
nuovi dicasteri. Il Parlamento interviene solo per la spesa- 


L’oratore fece pure qualehe osservazione sulle attribuzioni 
dei Direttori generali. | 
Baccarini, rispondendo a qualche osservazioue di Crispi» 


disse che riteneva utile la istituzione del Ministero delle . 


poste e dei telegrafi, ma non per soppiantare le Direzioni 
generali che esistono. Queste, anzi, bisognerebbe crearle 
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generali. 
Bertani, ritirando il suo ordine del giorno, accetta quello 


della Commissione. 


diede torto alle sue teorie. Ricordò le discussioni di quel- 
l’anno e la legge che fu fatta per il Ministero d' agricol- 
tura ‘è commercio. 

Accettava quindi l’ordine del giorno della Commissione. 

Fortunato propose la sospensiva, ma non venne appro- 
vata. 

La Camera approvò in fine l'ordine del giorno della Com- 
missione. — 

La discussione continua; e se presenterà incidenti im- 
portanti, ne daremo un sunto nel prossimo numero, in- 
sieme coll’ approvazione del bilancio di cui si tratta. 
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Les chemins de fer en Amérique, par E. I AVOINNE et PONTZEN- 
— Paris, Dunod, 1882. 


L'America del Nord è un paese in cui le industrie pre- 
sero uno sviluppo eccezionale, e fecero dei progressi tali 
da far rimanere attonita la vecchia Europa. 

Uno dei mezzi potentissimi pei quali l’industria potè così 
eccellere in modo da fare seria concorrenza a tutti i paesi 

(VR CT: ete colossale di strade ferrate 


servono solo a collegare fra loro i centri esistenti di po- 
polazioni e dare maggior sviluppo sulle loro relazioni com- 
merciali, ma, mentre penetrano dappertutto, sotto forma 


di tramvie e di ferrovie economiche, nell’interno delle città 


presa di possesso della civilizzazione sui terreni vastissimi 
ancora incolti, che entrano nell’Unione americana.’ 

Sotto un certo punto di vista, le strade ferrate in Ame- 
rica sono state, si può dire, l’unico mezzo per fondere le 
popolazioni ed uniformarne gli usi ed i costumi, nonostante 
lo spazio immenso sul quale erano sparse. 

Le condizioni stesse del terreno, le enormi distanze da 
attraversare, le difficoltà colossali da superare, dànno alle 
ferrovie americane una importanza tutta speciale, e lo 
studio della loro costruzione, come pure quello dell’ orga- 

‘nizzazione dell’esercizio, fatta da un popolo pratico per ec- 
cellenza, presentano un interesse grandissimo per chiunque 
sì occupa di ferrovie. 

Già fin dal 1877 (1), il nostro giornale pubblicava l’in- 
teressantissima relazione del sig. ing. Dogliotti, Capo-Di- 
visione nelle Strade ferrate dell’Alta Italia, circa un viaggio 
da lui fatto negli Stati Unitt, e risguardante in modo spe» 
ciale le strade ferrate. 

Più tardi, per cura del giornale inglese Engineering, il 
sig. James Dredge pubblicava un’opera eccellente sulla co- 
struzione delle ferrovie di Pensylvania (2); opera che servì 


(1) Vedi Monitore di aprile e maggio detto auno. 
(2) The Pensylvania Railroad its Organization, Constru- 
ction and Ifanagement by James DREDGE. — London, 1879. 


| 
se non vi fossero. Fece quindi l'elogio di quelle Direzioni | 


Depretis ricordò all’on. Crispi che nel 1878 la Camera 


« e nei villaggi, precedono persino la colonizzazione nelle 
lande disabitate, e eostituiscono quasi il primo atto 


| 
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di modello ad altra pregevole monografia sulle ferrovie 
Venete, pubblicata nel 1881 (1). 

Altre pubblicazioni si fecero sulle ferrovie americane, 
ma quasi tutte o parziali o troppo incomplete, per cui non 
poteano servir di base ad uno studio generale di tutta 
quella rete colossale. 

È solo ora che, per cura dei signori ingegneri E. La- 
voinne ed Ernesto Pontzen, codesto lavoro viene pubblicato 
come conseguenza di un lungo studio da essi fatto in 
America 

Di quest'opera ci proponiamo di dare un'idea, persuasi 
di far con ciò cosa gradita ai nostri lettori. 

L’opera dei signori Lavoinne e Pontzen è divisa in due 
volumi, ognuno dei quali è seguito da un ricco atlante. 


Il primo volume tratta della Costruzione; il secondo versa - 


specialmente sull’Esercizio e sui mezzi per eseguirlo, come 
pure sulle strade ferrate d’ordine secondario e sulle tramvie. 
Nel primo volume, dopo aver trattato delle condizioni 


aprì la prima ferrovia da Stoekton a Darlington, fivo al 
1876. Da esso deduciamo che & quest’ultima epoca eravi 
un chilometro di strada ferrata per ogni 65.3 chilometri 
quadrati di superficie. e che lo sviluppo totale della rete 
era di 129,200 chilometri (2). 

Si esaminano quindi le condizioni del tracciato delle di- 
verse linee, spiegando le ragioni della rapidità nelle co- 
struzioni, e dell& scelta delle linee e del relativo poco costo 
di primo impianto. Rilevasi da questo capitolo che nelle 
linee principali la pendenza massima ammessa fu del 22 0[00, 
«mentre però raggiunse quella enorme del 60 000 sulle fer- 
rovie secondarie ;salita di Iefferson, Madison e Indianopoli), 
munite di locomotive ordinarie. Come curve, la minima 
ammessa sulle linee principali è di 165 metri di raggio 
(Central and Union Pacific Railroad). Nelle linee secondarie 
si ha il raggio minimo di 76 m. 

Il capitolo IV tratta delle sezioni trasversali delle linee, 
che non hanno quelle forme rigorose richieste nelle ferrovie 
europee. Financo la larghezza del binario varia da linea a 
linea; poichè vediamo che, mentre sonvi linee in cui il bi- 
nario ha la larghezza di 1.425, altre ve ne hanno di 1.435, 
di 1,445, di 1,525, e persino di 1,830 (Erié). 

‘ In questo capitolo sono diffusamente spiegati i mezzi 
adoperati per la costruzione delle linee, scavi, gallerie, 
argini, ecc. 

Il capitolo V, « Opere d'arte », è ricchissimo di potizie 
sui ponti e viadotti, tanto in leguo che iu ferro. I ponti 
ill muratura sono pochi, fuorchè nelle linee di data antica, 
come quelli di Baltimora ed Ohio, di Filadelfia e Reading, 
e della Penaylvania Central Railroad. 

Il modo di costruzione dei ponti americani, tuttochè 
qualche volta abbia dato luogo a critiche sotto il punto di 
vista della stabilità, pure fu di una grande influenza per 
la rapida estensione di quelle ferrovie e per poter superare 
le diffieoltà del terreno che si presentavano, come p. es. al 
Niagara (portata di 250 metri), sul fiume Ohio (portata di 


| generali topografiche ed agricole del paese, si fa la storia 
sviluppo delle diverse linee dal 1825, anno in cui si 


(1) Za Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche. 
— Bassano, 1881. 


(2) Dopo la detta epoca, altre nuove linee sono state mosse 
in lavoro, e fra non molio l’America avrà circa 200,000 chi- 
lometri di strade ferrate. 
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322 metri), e sull'Easter River a New York {portata di 
mm. 486.30). 
Le portate maggiori dei ponti in Europa sono: 


Francia m. 77 aulla Garonna. 

Inghilterra » 140.30 Ponte Britannia. 
‘ Olanda » 150 sul fiume Lek a Kuilenburg. 
Germania » 121.10 sulla Vistola a Dirsehau. 


Austria-Ungh. » 104 sulla Theiss in Algyò. 
Italia » 60.30 sul Bacchiglione. 


Nel capitolo VI sì discorre delle fondazioni ordinarie e 
ad aria compressa, indicando gli impianti ed i metodi se- 
guìti nelle costruzioni più considerevoli per le difficoltà 
che esse presentavano 

Il capitolo VII è dedicato alle gallerie, la cui impor- 
tanza è certo minore di quella che esse possono avere nelle 
ferrovie europee. La più lunga, quella di Hoosac sulla 
linea Troy e Greenfield, che misura 7,645 metri, venne 
incominciata nel 1854 e finita nel 1876, e quindi richiese 
22 anni di lavoro. Certo oggidì, coi progressi fatti fare dai 
nostri ingegneri alle perforatrici, non sarebbe più ammis- 
sibile tanto ritardo in una perforazione come questa, per 
quante difficoltà di terreno essa abbia potuto presentare. 

Le indicazioni del capitolo VIII sui ripari contro la neve, 
meritano molta attenzione, massime da chi eaercisce fer- 
rovie in montagna. 

Viene poi il capitolo IX sulle chiusure; indi nel capitolo 
X. si discorre della via, sotto il punto di vista dell’arma- 
mento, degli scumbii, della qualità di materiali per le ruo- 
taie, per le traverse, ecc. 

Nel capitolo XI sono descritte le principali Stazioni, e 
s’indicano i mezzi adoperati per i segnali 
sicurezza, per le manovre, ecc. (*). 

Vi è poi fatta speciale menzione del servizio d’acqua per 
le locomotive, per il quale molto acconciamente in diversi 
posti si fa uso dei mulini a vento. 

Il capitolo XIII, col quale si chiude il 1° volume, è con- 
sacrato alla statistica, e tratta del costo delle strade ferrate; 
argomento degno di studio, massime viste le condizioni 
diverse sotto le quali le ferrovie americane vennero costruite. 

Il secondo volume è, come si disse, dedicato in gran 
parte ai mezzi d’esercizio. 

Trattasi in primo luogo delle vetture e dei vagoni, in- 
dicando le ragioni per cui si abbandonò il sistema inglese 
cogli scompartimenti trasversali, per adottare quello proprio 
all’America, e che ora di nuovo cercasi d’introdurre in 
Europa, cioè con passaggio longitudinale ed intercomuni- 
cazione lungo tutto il convoglio. 

Discorresi della sospensione fatta sempre sui carrelli, 
dell'attacco centrale, che facilita le manovre, rendendole 
in pari tempo più sicure, ecc. 

Si sa che in America non vi ha che una sola classe di 
viaggiatori. Però, per trasportare a buon mercato gli emi- 
granti nell’ interno, sonvi carri speciali (immigrant's cars), 
che possono paragonarsi alle terze classi dell’ Europa. 

Per soddisfare poi altre esigenze del pubblico molto ricco, 
si introdussero nei treni vagoni speciali (sleeping cars, e 
drawing cars), in cui chi ama star più comodo, paga una 
sovratassa su quella ordinaria. 


(*) Curioso ed istruttivo è il modo con cui si dispose la 
Stazione di Port Richmond e Filadelfia onde portarsi allo scalo 
del fiume Delaware per lo scarico dei carboni. 
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Gli autori trattano diffusamente della costruzione delle 
vetture e dei vAgoni, e ci danno descrizioni e disegni chia- 
rissimi delle diverse parti. ‘ 

Merita poi attenzione il fatto, che in Angerica quasi tutte 
le ruote dei veicoli sono di ghisa. S° introducono, è vero, 
anche quelle in legno od in carta compressa, ma la mag- 
gioranza è per il disco in ghisa. Parrebbe quindi che la 
produzione di queste ruote sia in America molto più per- 
fetta di quella che si ha in Europa, ove, nonostante i buoni 
risultati ottenuti dalle ruote di Ganz, non ha ancora in- 
contrato favore la diffusione di tal genere di ruote. 

Segue poi la descrizione dei diversi tipi di veicoli per 
le merci e per usi speciali, come p. es., i carri a bagaglio, 
i carri per la Posta (Ezpress-Cars), i carri coperti (203- Cars), 
i carri da bestiame (Stock-Cars), i carri scoperti (Platform 
Gondola-Cars), i carri da carbone (Coa/-Cars), i carri da 
latte {Milk-Cars), i carri da petrolio (Vil-tank-cars), ecc. 

Il capitolo seguente tratta dei fenders e delle locomotive. 
Ivi si discorre delle ragioni che consigliarono la forma che 
esse hanno, con uno sterzo ed il caccia-vacche sulla parte 
anteriore. Si descrivono poi le diverse parti, telaio, ruote, 
cilindri e stantuffi, caldaia, iniettori, valvole di sicurezza, 
ecc. Si passa quiudi a descrivere alcuni dei principali tipi di 
locomotive usati dalle diverse Amministrazioni americane. 
Per ultimo, s’indica il prezzo di costo delle locomotive, 
che varia da 1.29 a 2.76 a seconda dei tipi. 

I freni continui hanno in America una generale applica- 
zione, per cui cra interessante lo studiarli da vicino. Gli 
autori vi dedicano un intero capitolo. | 

In molti punti dell’ America, ove i fiumi presentavano 


aeria diffianltà alla ast. 100... si ma su 
con ponti mobili a vapore. Tali sono p. es. quelli di Tersey- 
City, di Detroit, del Sacramento, ecc., descritti nel ca- 
pitolo XVII. | 

Nel capitolo XVIII trattasi dell’ organizzazione del ser- 
vizio tecnico e di quello per l’esercizio: organizzazione che 
deve esser un modello di regolarità e d’' ordine, secondo 
quanto rilevasi dal libro che esaminiamo. 

In America gli agenti sono strettamente responsabili di 
qualunque atto che sia attinente al servizio ch'essi pre- 
stano, ed il rigore con cui viene applicata questa respon- 
sabilità fa sì che si ottenga dal personale la massima at- 
tenzione ed amore nell’ esercizio delle sue funzioni. 

Non possiamo fermarci ad indicare neanche per sommi 
capi il modo intelligente con cui è regolato il servizio del 
personale, la disciplina, il modo di assunzione, ecc., che 
ciò ci porterebbe troppo in lungo. Rimandiamo quindi chi 
voglia bene istruirsi su questa parte ai capitoli XVIII, 
XIX, XX e XXI, che in uno all’organizzazione dei servizii 
della Manutenzione, della Trazione, del Movimento, trattano 
diffasamente anche dei mezzi impiegati per l’esercizio di 
ognuno di quei rami di servizio. 

Nel capitolo XXII si discorre degli aceidenti avvenuti 
nelle ferrovie americane e delle cause che li produssero. 

I capitoli seguenti sono dedicati alla parte commerciale, 
cioò: 

Cap. XXIII. Importanza del traffico. 

» XXIV. Regole per la concorrenza e per la coalizione 

delle Compagnie di strade ferrate. 

» XXV. Tariffe e regole per la loro formazione. 


Questo capitolo interessa moltissimo, perchè fa conoscere 
a quale semplicità si possa arrivare sotto questo punto, 
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che in Europa presenta, presso alcune Compagnie ferro- 

viarie, complicazioni inesplicabili. . o 

Cap. XXVI. Spese d'esercizio. Molto variabili da lire 46,460 
a 7,482 per ogni chilometro di linea in 
esercizio, e da lire 4.92 a 1.76 per treno- 
chilometro. 

» XXVII Organizzazione finanziaria delle Compagnie. 

» XXVIII. Risultati finanziarii dell’ esercizio, esaminati 

presso le principali Compagnie. 

» XXIX. Regime legale delle Compagnie di strade ferrate, 

I rimanenti capitoli sono dedicati alle ferrovie econo- 
miche ed a scartamento ridotto. In essi trattasi delle con- 
dizioni, che ne determinarono la costruzione nei diversi 
casi descritti ed illustrati, come pure indicansi i risultati 
dell’esereizio di quelle ferrovie. 

Discorresi poi delle ferrovie in città. 
speciali a forti pendenze, e delle ferrovie aeree, 

Con ciò abbiamo dato un rapido sguardo alla nuova 
pubblicazione sovraindicata, che sarà letta con molto in- 
teresse e con utilità, così dagli ingegneri delle strade fer- 
rate, come da chi è 


tramvie, ferrovie 


è preposto all'esercizio di resse, poichè 
malto di buono vi è da prendere di quello che si ha in 
America, e nella scelta può molto aiutare il confron'o che 
nel detto libro si fa colle ferrovie di Furopa. 


F. 
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Ci scrivono da Roma: 


Nella sera del 2 corr. si convocò nuovamente, al 
Ministero di agricollura industria e commercio, la 
Commissione per le tariffe ferroviarie. In tale adunanza, 
alla quale intervennero i ministri Magliani e Berti, il 
Direttore generale delle Ferrovie comm. Valsecchi, 
l'on. Boselli, il Direttore generale delle Ferrovie Me- 
ridionali ed altri funzionari delle strade ferrate, si 
presero in esame alcune delle più importanti tariffe, 
studiandone l'unificazione nell'interesse generale del 
traffico. Siccome poi si riterrebbe opportuno di 
possihilmente procedere alla unificazione e riforma 
della generalità delle taritle speciali, e così comple- 
tare anche in questa parte il provvedimento legisla- 
tivo sulle condizioni dei trasporti e sulle tariffe che 
formerebbe parte integrante del progetto sull’ordina- 
mento dell'esercizio provvisorio, la Commissione si è 
aggiornata, In atlesa che siano ultimati gli studii re- 
lalivi e vengano raccolti tutti quegli elementi, che 
sono l’espressione dei voti ed interessi già manifesta- 
tas! In così Importante argomento. 


Frattanto ì delegati tecnici delle Amministrazioni fer- i 
roviarie attendono alacremente al lavoro di unifica- | 


zione delle tariffe speciali. E noto alle persone esperte 
nella materia, quante difficoltà presenti una sollecita 
soluzione di siffatto problema: ma non e men vero 
che, qualora lale risultato si potesse convenientemente 
raggiungere, in modo anche da non pregiudicare quella 
ragionevole libertà d'azione, che è necessaria per 
provvedere a lutti i mutabili e nuovi bisogni del 
traffico ferroviario, si potrebbero in ogni parle ap- 
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prezzare gli effetti e la portata del progetto di rior- 
dinamento dell'esercizio, sul quale dovrà presto pro- 
nunciarsi il Parlamento. 

>< 

In questi giorni trovansi riuniti in Torino i dele- 
gati dei Ministeri della guerra e della marina, e delle 
tre principali Amministrazioni ferroviarie del Regno 
per concretare e stabilire le norme regolamentari per 
la esecuzione della nuova Convenzione pei trasporti 
militari, la quale ritiensi possa andare in vigore col 
1.0 aprile p. v. 

>< 

Sappiamo che il Consiglio d' amministrazione delle 
lerrovie dell’ Alta Italia ha accettato le dimisstoni 
del signor ingegnere Antonio Omati, Capo delle Offi- 
cine di Milano, il quale dovette rinunziare al detto 
posto per assumere una importante posizione nello 
Stabilimento Ansaldo di Sampierdarena, ora che dav- 
vero si pensa a farlo rialzare dall’ inerzia in cui da 
anni giaceva per difetto d’ amministrazione. 

Mentre esprimiamo il nostro rincrescimento perchè 
un distinto ingegnere come il sig. Omati abbandoni 
il servizio ferroviario dell’ Alta Italia, siamo d' altra 
parte lieti di vedere che, per il bene dell’ industria 
nazionale, vi si dedichino giovani di merito, ì quali 
colla scienza e la pratica acquistala varranno a farla 
sempre più progredire. 

— 


Veniamo informati che la Società anonima conces» 
sionaria della ferrovia da Santhia a Biella, in consi- 
derazione delle cattive condizioni in cuì trovasi Var- 
mamento della linea stessa, ha rassegnalo per appro- 
vazione alla Superiorità la proposta della sostituzione 
completa delle attuali rotaie e traversine. 

La Societa medesima ha inoltre sottoposto all’ ap- 
provazione governativa i tipi di locomotive e di vet- 
ture, che intenderebbe adottare per |’ esercizio della 
linea. 

>< 

Ci scrivono da Campobasso che, in causa delle de- 
formazioni che si ebbero a manifestare nella galleria 
di Colle Porcina al chilom. 73.500 della linea da Be- 
nevento a Campobasso (le quali deformazioni richie- 
sero e richiedono riparazioni importanti e rifacimenti 
di muratura alla volta ed ai piedritti), il tronco di 
detta linea, compreso fra Vinchiaturo e Baranello, nel 
quale è situata la detta galleria, non potrà trovarsi 
in condizioni di venire aperto all'esercizio prima della 
fine del corrente mese 
- Quanto ai lavori di costruzione dell’ ultimo tronco, 
cioè da Baranello a Campobasso, essi procedono con 
la possibile celerità: per cui la vaporiera non tarderà 
molto ad arrivare a quest'ultima città, soddisfa- 
cendo così all’ aspettativa di quelle popolazioni. 
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Abbiamo da Salerno che si procede attivamente nei 
lavori di compimento del tronco Battipaglia-UOgliastro, 
della ferrovia Battipaglia-Castrocucco. 

MH tronco ha la lunghezza di m. 25,000, e trovasi 
gia armato per circa 16 chil. I lavori per il ponte 
provvisorio sul Sele, a cui sta provvedendo la Società 
delle Ferrovie Meridionali, procedono pure con la 
Massima energia. Altualmente si attende alla fonda- 
zione dei pali delle stilate, e tutto fa ritenere che, qua- 


—— 
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lora la stagione non si mostri soverchiomente con- 
traria, il ponte stesso potrà essere compiuto fra un 
mese all'incica. 
| >< 

L' Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali, 
affine di ovviare al pericolo di caduta di massi 
al chilometro 196 della linea Napoli-Eholi-Melaponto, 
ha fatto studiare il progetto per la costruzione, in 
quel punto, di una galleria, per la quale si richiede- 
rebbe la spesa di L. 63,000. 

Il progetto relativo è stato testè rassegnato all'ap- 
provazione del Ministero dei lavori pubblici. 

>< 

Ci scrivono da Catanzaro che il tronco di ferrovia 

dalla Marina di Catanzaro alla città, della linea da 
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e) pel raddoppiamento di luce al ponte di 10 
melri sul torrente Misofatto, al chil. 131 della linea 
Taranto-Reggio, per cui si richiede la spesa di lire 
35,000 ; | 

f) per l'ampliamento del fabbricato viaggiatori ed 
altri lavori nella Stazione di Castrogiovanni (linea 
Catania-Licata), richiedente una spesa di L. 32,000. 


>< 


Sappiamo che la Compagnia Reale delle Ferrovie 
Sarde ha fallo studiare un progello per la sistema- 
zione del piazzale del porto di Terranova. 

Tale progetto contempla il prolungamento dell’ al- 
tuale binario fino al ponte di sbarco ed il molo sud 
del porto, nonchè la costruzione di una tettoia me- 


: tallica per riparo ai passeggeri ed alle merci in ar- 


Catanzaro allo Stretto Veraldi, trovasi in condizioni , 


d'essere aperto all’esercizio. 

L'Impresa costruttrice ha già provveduto al collo- 
camento delle travate metalliche dei ponti, ed ha in- 
stato perchè si proceda da apposita Commissione go- 
vernativa alla visita di ricognizione, per potere inau- 
gurare quel tronco al pubblico servizio. 
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Dalla Direzione tecnica governativa per la ferrovia 
Ivrea-Aosta sono stati soltoposti all'approvazione go- 
vernaliva i seguenti progetti di appalto pei primi due 
tronchi della linea medesima, compresi fra Ivrea e 
Quincinetto: 

a) Progetto per la fornitura del materiale fisso 
per V armamento della via e delle Stazioni. L' am- 
montare di appalto rileva a L. 62,525, e nella forni- 
tura medesima sono comprese 3 piattaforme del dia- 
metro di m. 4.50, 8 segnali a distanza, 4 bilancie a 
ponte, e 4 grue di sollevamento, della portata di 3 
tonnellale : i 

b) Progetto per la fornitura di 13 scambi sem- 
plici con cuore in acciaio, la cui spesa è prevenlivata 
in L. 16,950; 

c) Progetto per l'armamento e posa del materiale 
fisso, la cuì spesa complessiva è preventivata in lire 
288,200, delle quali L. 262,000 per opere e provviste 
da mettersi in appalto, e L. 26,200 a disposizione 
dell’Amministrazione. 

I suddetti due tronchi misurano in totale m, 13,550. 

La prelodata Direzione tecnica ha rassegnato pure 
all'approvazione del Ministero il progetto di appalto 
per la provvista delle travale metalliche pei ponti del 
tronco compreso fra Verrès e Chambave, La spesa 
presunta per tale fornitura rileva a L. 236,690. 

>< 

L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
lia sottoposto alla superiore approvazione i seguenti 
progetti: o. 

a) per l'ampliamento € prolungamento dei piani 
caricatori nelle Stazioni di Racalmuto, Grotte e (lo- 
mitini-Zolfare, la cui spesa è preventivata in L. 18,400: 

b) per l'impianto di un rifornitore nella Stazione 
di Canicatti-Bivio ; 

c) per opere di consolidamento dal chilometro 
111.200 al 114 della linea Taranto-Reggio. fra le Sta- 
zioni di Trebisacce e Torrecerchiara, per le quali è 
presunta la spesa di L. 109,000; — 

d) per lavori di difesa contro il torrente Agira, 
al km. 50.510 della linea Catania-Licata, importanti 
una spesa di L. 14,000; 
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rivo ed in partenza da e per il continente. 
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Ci scrivono da Milano che dal Consiglio d’amministra- 
zione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia furono ultima- 
mente prese, fra altre, le seguenti deliberazioni : 


Ha autorizzato l'appalto della fornitura di N. 130 ci- 
lindri completi per locomotive; 

Ha aggiudicato alla Ditta Schlesinger ia fornitura di 
580jm kg. di olio di ravizzone e di colza ; 

Ha approvato la proposta di aggiudicazione alla Ditta 
Peregriui Enrico dell'appalto dei lavori di allargamento 
del viadotto di Sampierdarena; 

Idem il SRL della spesa di L. 35|m per la ma- 
nutenzione degli aspiratori di Modane, e dei c i 
di Bardonecchia nel 1883; SI 

Idem la Convenzione per il collegamento dello Stabili- 
mento metallurgico della Ditta Armando Raggio coi bi- 
uarii deila Stazione di Socstri Donansa 2 

Idem la Convenzione stipulata coi diversi Comuni in- 
teressati per l’ impianto della Stazione di Cossa (linea 
Novara-Gozzano), per quanto riguarda il loro concorso 
nella spesa; 

“Idem il preventivo di L. 11,000 pel rialzamento dei 
muretti delle scolerie nelle trincee fra Pescia ed Altopascio; 

Idem il preventivo di L. 51,000 per l’ impianto 
di una grande piattaforma (da m. 13.10) con motore a 
vapore nella Stazione di Alessandria; 

Idem il preventivo di L. 900 per la ricostruzione del 
pavimento nel magazzino merci a P. V. nella Stazione 
di Suzzara (linea Mantova-Modena); 

Idem la spesa di L 90,000 occorrente alla riunovazione 
delle siepi di bianco spino luogo le linee Alessandria- 
Arona e Mortara-Vigevano; i 

[dem il preventivo della spesa di L. 187|m per le get- 
tate di massi a difesa della 2° e 3* pila, della testata 
destra del ponte di Borgoforte (linea Mantova-Modena); 

Idem il preventivo della spesa di L. 19m per la puu- 
tellazione provvisoria di N. 7 stilate metalliche del punte 
sul Brenta (linea Venezia-Peschiera). 


>< 


Sunto delle più interessanti del berazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 29 gennaio al 3 
febbraio correute. 

Furono, tra gli altri, approvati i progetti riflettenti : 

La costruzione del tronco da Chivasso al chilom. 13 
della ferrovia Chivasso-Casale ; 

Taluni lavori di consolidamento al chilom. 213, tra Co- 
rigliano e Catanzaro, della ferrovia Taranto-Reggio ; 

La costruzione di un cavalcavia a travata metallica 
sulla strada di Santa Bibiana, presso la Stazione ferro- 
viaria di Roma; 

L'impianto ed esercizio di tramvie lungo talune strade 
della provincia di Pavia; 

La costruzione del tronco da presso Civita al torreute 


88 


Monitore delle Strade Ferrafe 


Raganello, della strada provinciale Civita-Rocca Impe- 
riale, in provincia di Cosenza; | 

La costruzione di un ponte a travate metalliche sul 
fiume Simeto al passo di Primosole, lun:ro la strada pro- 
| vinciale Catania-Caltagirone, in provincia di Catania; 

La ricostruzione stabile dell' argine destro di Adige 
immediatamente a monte della fortezza di Legnago, in 
provincia di Verona. 


>< 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, prese le 
seguenti deliberazioni in ordine ad affari di strade ferrate: 

Avvisò che si possa emettere il Reale Decreto di di- 
chiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni occor- 
renti pel prolungamento del 2° binario nella Stazione di 
Apice, lungo la ferrovia da Foggia a Napoli; l 

Ritenne che possa approvarsi, anche agli effetti delle 
disposizioni sull’ espropriazione per causa di pubblica uti- 
lità, il progetto per lavori di consolidamento del colle so- 
vrastante la galieria d’ Acquaviva, lungo la ferrovia da 
Ancona a Foggia; 

Opivò che, agli stessi effetti della legze sulle espro- 
priazioni, possano essere approvati due progetti per la 
costruzione di piani caricatori nelle Stazioni di Bra e Ca- 
vallermaggiore, lungo la linea Alessandria-Cavallermag- 
giore; i 

Espresse parere che si possa approvare il progetto di 
rescissione parziale del contratto di appalto stipulato dal- 
l'Amministraziove governativa coll’ Impresa Ferdinando 
Cesaroni per la costruzione del 1° tronco della ferrovia 
da Siracusa a Licata, in quanto concerne la costruzione 
dell’ armamento e la provvista e collocamento in opera 
delle travate metalliche. 


>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Ferrovie Romane, 
nella sua seduta dei 29 gennaio p. p., oltre la trattazione 


quanto 
appresso : + 


l. Estensione del percorso di alcuni treni sulla linea 
Maremmana; 

2. Rialzamento della linea Orte-Chiusi 
fosse Picchiaretto; 

3. Prolungamento dei binarii di raddoppio in alcune 
Stazioni della linea Empoli-Siena-Chiusi:; 

4. Impianto della presa d'acqua a Pontassieve; 

5. Costruzione di casotti per guardiani sulla linea 
Cancello-A vellino; 

6. Costruzione di casotti e case cantoniere lungo la 
linea Maremmana; 

7. Acquisto di olio d'oliva e rame it verghe; 

8. Acquisto di locomotive per viaggiatori. 


>< 


Dalla Ragioneria centrale delle Ferrovie dell'Alta Italia 
abbiamo testè ricevuto il volume della Statistica delle 
Ferrovie medesime per l'anno 188]. 

In riserva di occuparcene in appresso, come pegli anni 
precedenti, non tardiamo ad annunciare codesto nuovo 
lavoro della solerte Ragioneria, compilato colla solita cura 
paziente e diligente, trattandosi di 240 pagine di sole 
tabelle e cifre. 
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Ferrovia Gozzano-Domoedossola. — Allo ore 
10 ant del 14 febbraio corr., presso il Ministero dei lavori 
pubblici in Roma e presso la Prefettura di Novara, si ad- 
diverrà simultaneamente allo incanto per l'appalto delle 
opere e provviste occorrenti ella costruzione del tronco 
Orta-Casale Corte Cerro, della ferrovia Gozzana- Domodos- 


sola, della lunghezza di m. 13,050 (escluse le espropriazioni 
stabili e la provvista dei ferri d’armamento e dei mecca- 
Dismi fissi per le Stazioni), per la presunta somma di lire 
2,034,300. 

I lavori dovranno essere intrapresi a misura che se ne 
farà la regolare consegna, ed essere condotti con la ne- 
cessaria attività, perchè l’apertura del tronco all’ esereizio 
pussa essere fatta entro mesi 42 dal gioruo in cui la con- 
segna avrà avuto principio. I lavori di completamento, di 
finimento, aceessorii e quelli di manutenzione obbligatoria 
a carico dell'Impresa, dovrauno essere ultimati in uno colla 
relativa liquidazione finale e trovarsi in istato di collando 
entro mesi 24 successivi all’apertura del tronco all'esercizio. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te- 
soreria provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, 
avvertendo che non saranno accettate offerte con depositi 
in contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 76.000, ed in 
L. 152,000 quella definitiva, arobedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrovia Reggio-Castrocucco. — Alle ore 19 
ant. del 20 corr., presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Reggio-Calabria, si addiverrà simultaneamente 
all'incanto per l’appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della ferrovia leggio-Castro- 
cucco, eompreso fra Villa San Giovanni-Scilla-torrente Cen- 
dolea, della lunghezza di m. 11,033.33 (escluse le espro- 
priazioni stabili e la provvista del materiale metallico per 
l'armamento e dei meccanismi fissi per le Stazioni), per la 
presunta somma di IL. 4,900,000. 

l lavori dovranno essere compiuti entro mesi 20 dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 165,000, ed in 
IL. 295,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


- Merrevio e tramvieo della provincia di To- 
rime. — La Deputazione provinciale, nell’ adunanza del 
2 gennaio p. p., tra le altre deliberazioni, prese atto delle 
seguenti comunicazioni: 

a) Nota del Ministero dei lavori pubblici, in data 22 
gennaio, n. 5807|129, colla quale, rispondendo alla rappre- 
sentanza fatta dalla Presidenza a nome del Consiglio pro- 
vinciale, perchè sia sollecitamente provvisto alla costra- 
zione delle linee di raccordamento col Gottardo, dichiara 
che il Governo tiene a cuore gli interessi della provincia 
di Torino, e che saranno quindi esaminate con benevolenza 
quelle concrete proposte che, nei limiti della legge, gli 
saranno fatte all’uopo. 

b) Lettera del sig. Prefetto, in data 18 stesso mese, 
n. 1353, con cui sì annuuzia che, con decreto del Ministero 
dei lavori pubblici del 3 gennaio, è stato autorizzato l’eser- 
cizio del tramway a vapore da Torino a Leynì, mediante 
losservanza delle determinate condizioni. 


Strada ferrata centrale e Tramvie del Ca- 
navese. questo il titolo assunto dalla Società 
anOnIMA costituitasi nell’ora scorso gennaio per l’esercizio 
della ferrovia Settimo-Rivarolo,- della tramvia a vapore 
Rivarolo-Cuorgnè oramai ultimata, e delle altre ferrovie e 
tramvie di cui potrà in seguito ottenere la concessione. 

Fissa ha un capitale sociale di tre milioni di lire, ed ha 
sede in Torino (via S. Teresa, lì). Nell’atto costitutivo della 
Società furono nominati: Amministratori i signori ingegneri 
Allasia e Ceriana, cavalieri Chiesa, Maspero, ing. Mondino, 
comm. Noli, e cav. ing. Pellegrini; Sindaci gli avvocati Bobba, 
cav. Scavia e Zanaroli; e Supplenti i sig. Planta e Veggi. 


, Ferrovie dell' Alta Italia — La Direzione del- 
l esercizio ba pubblicato quanto segue: 

Si fa noto agli iuteressati che, avendo avuto luogo la 
riapertura dell’ esercizio, via Brennero, ed essendo state 
ridotte nello stato normale le condizioni dell’ esercizio della 
ferrovia del Gottardo, quell’ Amministrazione si assume 


IRE la responsabilità per i termini regolamentari 
i resa. 


— 


de 


© a _ 


Rimane quindi abrogata la disposizione, secondo la quale 
i detti termini venivano prolungati di 4 giorni, come si 
era partecipato coll’ Avviso delli 8 novembre 1882. 


— La Direzione medesima ha pure pubblicato: 

Oggi, 5 febbraio, venne aperto all’ esercizio il tratto Ver- 
celli-Robbio a complemento dell’ intera linea Vercelli-Mor - 
tara-Pavia-Stradella, e comprendente la fermata di Vinzaglio 
Torrione e la Stazione di Palestro, le quali vengono contem- 
poraneamente aperte al servizio del pubblico. 

La Stazione di Palestro è abilitata ai trasporti di viaggia- 
tori, bagagli e cani, nonchè delle merci a gronde e pic- 
cola velocità, dei veicoli e bestiawi, escluse quelle merci 
che non sono trasportate coi treni viaggiatori. La fermata 
di Vinzaglio Torri ne è invece per ora ammessa ai soli 
trasporti di viaggiatori, bagagli, cani, e di merci a graude 
velocità non eccedenti il peso di 100 chilogrammi per ogni 
collo. 

La Stazione di Palestro e la fermata di Vinzaglio Tor- 
rione può corrispondere con tutte le altre della rete pei 
trasporti a cui sono abilitate. l soli trasporti in provenienza 
o destinazione di Vercelli possono essere avviati ib tran- 
sito pel nuovo tronco. quando la distanza a percorrersi 
riesca più breve dell’ attuale; rimanendo ferme, per le altre 
provenienze e destinazioni, le vigenti disposizioni. 

Dallo stesso giorno le Stazioni del nuovo tronco Ver- 
celli-Robbio sono inoltre ammesse alla vendita dei biglietti 
di andata e ritorno per quelle di Broni, Mortara, Palestro, 
Pavia, Stradella, Vercelli è Vinzaglio Torrione. 


Conferenza internazionale. — Le Amministrazioni 
facienti parte della l.ega ferroviaria austro-ungarica-russa, 
dovendo trattare alcuue quistioni relative al servizio cumu-. 
lativo esistente fra esse, deliberarono di tenere una Con- 
ferenza a Roma, anche allo scopo di riannodare le trat- 
tative corse colle Ferrovie italiane per ammetterle al ser- 
vizio diretto colla Russia. 

All’ albergo d' Zuropa si tenne il 4 corrente la ‘prima 
riunione. Dovendosi discutere del servizio cumulativo tra 
le Ferrovie italinne-russe, interverranno poi alla riunione 
anche i signori: Ratti, delegato delle Ferrovie dell’ Alta 
Italia: Prato, delegato delle Ferrovie Meridionali; Mari, de- 
legato delle Romane. 

Partecipano alla Conferenza i signori Louis Perl, di- 
rettore degli affari internazionali della Ferrovia Grande 
russa; Nieweglowski, capo-sezione commerciale della fer- 
rovia Varsavia-Terespol; Skalkowky, sotto-capo della Di- 
rezione dell’esercizio della ferrovia russa Sud-Ovest; Louis 
Groer, delegato della ferrovia Varsavia-Vienna; Carossì, 
delegato della ferrovia di l.0dz; Kilenyi, consigliere d’am- 
ministrazione delle Ferrovie di Stato ungherese; Schober, 
consigliere d’amministrazione ed ispettore delle stesse; 
Spitz, ispettore generale della ferrovia ungherese Nord- 
Est; Vicomte de Maistre, direttore generale della ferrovia 
Kaschau-Oderberg; Westermayer, ispettore della ferrovia 
ungherese Galiziana; Andratsek, consultore commerciale 
della ferrovia nord Imperatore Ferdinando; Kuhnelt, con- 
sigliere sezretario generale della ferrovia Lemberg-Czer- 
novich-Jassy; Bredl, ispettore principale della ferrovia au- 
strinca Nord-Ovest; Brull M., ispettore principale della 
stessa; Kuhnelt, delegato della ferrovia austro-galiziana 
Carlo Lodovico; Linzmeyer, delegato della Socictà austriaca 
delle ferrovie dello Stato; Krstik, delegato della stessa 
Società; 

Packony, presidente della Conferenza, direttore commer 
ciale della Ferrovia Meridionale austriaca della Lega austro- 
russa; Heimbold, ispettore principale della stessa ferrovia; 
ed Aklein, agente commerciale della stessa. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Forrovia del Gottardo — Scrivono da (siubiasco, 
30 gennaio, alla Gazzetta Ticinese: 
Dumenica scorsa, l’assemblea del nostro Comune ha vo- 


e degli interessi materiali 
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tato finalmente un sussidio di fr. 30,000 a favore della 
Società del Gottardo, nel caso che |’ Officina centrale di 
riparazioni venisse stabilita sul territorio di Giubiasco. 

Noi non dubitiamo che, soprattutto per la favorevole di- 
sposizione dei terreni occorrenti, per la forza motrice di- 
sponibile, per |’ aria salubre, ecc., ecc., Giabiasco, con 
l' offerta di sali fr. 30,000, può entrare in seria concorrenza 
con tutte le altre località aspiranti, quantunque offerenti 
somme molto più rilevanti. 


Ferrovia dell'Arlberg. — Il rapporto dell’ Ispe- 
zione generale dei lavori della ferrovia dell’Arlberg ci dà 
lo stato di avanzamento del tunnel al 3Ì dicembre 1882. 

Furono scavati: 


Dal 24 giugno al 31 dicembre 1880 m. 646 
Nell’anno !881.. .... 0, » 2,583 
» 1882 . » 3,992 


Totale m. 6,821 

I ]gvori sono più facili dal lato est, il levoro medio es- 
sendo stato di m. 4.4 al giorno nel 1881 e m. 5.2 nel 1882; 
dal lato ovest l'avanzamento è sensibilmente minore, cioè 
m. 2.8 nel 1881 e m. 46 nel 1882. 

l.a media giornaliera di opera) è di 2,167, di cui 82 Olo 
impiegati nei lavori sotterranei. 

La lunghezza totale del tunnel è di m. 10,270. 


Ferrovia metropolitana a Vicuna. — Un de- 
creto del 25 gennaio p. p. accorda ln concessione d'una 
ferrovia nell’interno della città di Vienna. 1 concessionarii 
sono i signori Fogerty ingegnere, Bunten industriale, e 
Bell di Middlesbrough. 

Questa ferrovia uvrà una lunghezza di chii. 14,773, la 
maggior parte ‘chil. 8.786) sarà costruita sopra viadotti in 
ferro; Ja parte in tunnel non è che di 449 m.; 264 metri 
sono A livello: il resto delle rete è in trincea. 

Si calcola che le costruzioni metalliche richiederanno 
50 a 60,000 tonnellate di ferro, indipendentemente da 1,500 
tonn. di ruotaie. L’impresa di questi lavori metallurgici è 
calcolata di 12 milioni di fiorini; e gli accordi furono già 
conchiusi, dicesi, colle Ulticine Ul \wilkowiz e ai Lepiivz: 

I lavori devono esser compiuti in 4 anni. 

La velocità fissata pei treni è di 83U chil. all'ora. 

Questa rete metterà in comunicazione colla Stazione 
centrale eretta al Franz-Joseph-Quai, le varie linee ed i 
punti estremi dei sobborghi importanti. 

Una Società dev'essere costituita per tale impresa; essa 
avrà nn capitale di 60 milioni di fiorini, di cui una metà 
in Obbligazioni. 


ferrovie ungheresi. — la Società austro ungherese 
delle Ferrovie dello Stato ha preso verso il Governo austriaco 
l'impegno di costruire la linea di Czucza (stazione della 
ferrovia Kaschau-Oderberg) alla frontiera galliziana, a 
Saybuh. Questa linea forma un prolungamento della fer- 
rovia trasversale della Gallizia, costrutta per conto dello 
Stato. 


Disastre in Ungheria. — Si ha da Vienna, 4. 

Si annunzia dall'Ungheria un orribile disastro avvenuto 
sulla ferrovia funicolare, che dal monte Salgotarian conduce 
alle fornaci della miniera. I) treno saliva, quando si ruppero 
i denti della ruota centrale. Il treno cadde a precipizio, la 
locomotiva e dodici vagoni andarono in tritoli. Sette pas-. 
seggeri rimasero morti sul colpo; sei operaj furono grave- 
mente feriti; tre sole persone si salvarono, saltando dal treno 
alla prima scossa. 


Ferrovie nsustro-ungaro-serbo-turche. -- Se- 
condo un dispaccio da Vienna, non sarebbe esatta la notizia 
recata da alcuni giornali, che il Governo turco si sia ri- 
fiutato di approvare la congiunzione della linea Salonieco- 
Mitrovitza colle strede ferrate austriache. I negoziati che 
hanno luogo in proposito tra l'ambasciatore austro-ungarico 
a Costantinopoli, barone Calice, ed il Governo della Sublime 
Porta, non ebbero a subire interruzioni. Quando la Confe» 
renza a quattro aveva sospeso le sue sedute, un accordo 
parziale era stato concluso, e l’ambasciatore turco non faceva 
riserve che su tre punti, di cui due, che si riferivano & 
questioni floanziarie, furono di già risolti. 
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Il terzo punto riguardava la località nella quale doveva 
operarsi la congiunzione. Si credeva dapprima che questa 
località dovesse essere Pristina, ma delle dirlicoltà tecniche 
essendosi appalesate, si è fatta cadere la scelta sopra Vra- 
nja. La Porta però avendo sollevato delle obbiezioni di in- 
dole politica, il barone Calice si adopera presentemente per 
convincere il Governo ottomano che la scelta di Vranja non 
implica nessun secondo fine da parte dell’ Austria. 

L'arrivo a Costantinopoli di Edhem pascià, ambasciatore 
di Turchia presso la Corte austriaca, avrà, secondo la Zo- 
litische Correspondenz, un’influenza sulle decisioni che pren- 
derà da ultimo la Sublime Porta sulla questione in parola 


Ferrovie russe — Scrivono da Monaco di Baviera 
alla Perseveranza: 


Come già saprete, le rotaie delle ferrovie di tutta FEn- 


ropa hanno la medesima distanza, un metro e 415 milli- 
metri, nel mentre che la sola Russia le volle tenere ad on 
metro e 534 millimetri; cosicchè il suo materiale non può 
essere trasportato sulle nostre linee, nè viceversa il Bostro: 
cosicchè, in caso d’ una guerre, ai confini vi sarà sempre 
una sosta. Però il nostro Stato-maggiore, dietro gli studii 
fatti e dopo varie prove, è venuto alla conclusione che, 
lasciando la rotaia sinistra, e la destra avvicinandola di 
109 millimetri ad essa, si potrebbe facilmente rendere pra- 
ticabili le ferrovie russe pel nostro materiale. Due Com- 
pagnie ferroviarie, stando alle prove fatte, ne potrebbero 
ridurre 22 chilometri al giorno. 


Freno assalito in America. — Impadronitisi di 
una Staziona della ferrovia Centrale Pacifico nella Nevada, 
dieci uomini a cavallo, dopo aver chiusi tutti gl‘impiegati 
a chiave, si misero ad aspettare un treno, del quale vole- 
vano rubare il carro postale. Giunto il treno, gli im- 
piegati del carro postale si difesero, ed i briganti, avendo 
sentito dei rumori e delle persone che accorrevano, fuggi- 
rono attraverso i campi. | viaggiatori non furono punto 
molestati. Degl' impiegati, rimasero feriti parecchi, perchè 


nella lotta vennero tirati un trenta colpi d'arma da fuoco. 
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Interessi di Genova. — Il Munieipio di Genova ha 
comunicato ai giornali quanto segue: 

Le intelligenze che furono prese nelle molte conferenze 
tenute coi diversi Ministri dai rappresentanti del nostro 
Mupicipio, on. Podestà e Falcone, e che devono ancora es- 
sere oggetto di qualche ulteriore trattativa per essere tra- 
dotte in definitive condizioni, sono approssimativamente le 
seguenti: 

Il Municipio cederebbe allo Stato il fabbricato dei Ma- 
gazzini generali, meno la proprietà del terrazzo, e rinun- 
zierebbe. pure al diritto di costruire l’ultimo tronco di detti 
magazzini. In compenso di questa cessione e rinunzia, lo 
Stato pagherebbe al Municipio la somma di un milione di 
lire, ed eseguirebbe la completa sistemazione di Via Milano, 
da piazza Dinegro sino alla porta vecchia della Lanterna. 

Lo Stato si addosserebbe la costruzione ed esercizio dei 
“ bacini di Carenaggio, esonerando completamente il Comune 
dalla costruzione dei tre scali di alaggio, che era imposta 
sl Municipio da convenzioni precedenti. 

In compenso, il Comune cederebbe al Governo per essere 
demoliti i portici di Via Carlo Alberto e pinzza Caricamento, 
rimanendo però gratuitamente al Comune il tratto d'area 
occorrente a dare a Via Carlo A:berto la larghezza di venti 
metri, ed i materiali tutti risultanti dalla demolizione. 

Lo Stato costruirebbe immediatamente la ferrovia di rac- 
cordo fra gli Zingari ed il Mandraccic, collocando il binario 
a nord della Darsena. Questo collocamento dovrebbe farsi 
in modo che la strada carrettiera avesse sempre l’indicata 
larghezza di metri venti, meno lo strangolamento neces- 
sario alle spalle dell’attuale bacino di Carenaggio. La Sta- 
zione di piazza Caricamento sarebbe immediatamente tras- 
portata sulle Calate. 


Per la questione dei sei milivni del Gottardo, fu fatta 
offerta ai nostri rappresentanti di ratearne in termini assai 
lunghi, e senza decorrenza d'interessi, il pagamento; a questo 
proposito essi si tennero nella maggior riserva, e presero 
tempo per dare risposte più o meno impegnative. 

Siccome dall’esecuzione dei lavori del porto nascerazno 
indubbiamente impegni di spese per il nostro Municipio, 
così i nostri rappresentanti chiesero al Guverno che, a ren- 
dere possibile l’esecuzione di questi impegni, fosse fatto al 
Municipio dalla Cassa dei Depositi e Prestiti un prestito di 
otto o dieci milioni, a condizioni di favore, come fu praticato 
con #itre città, specialmente con Napoli; ed il Governo, 
specialmente l’on. Depretis, diede a questo riguardo favo- 
revole affidamento. 

Naturalmente, per giungere ad una definitiva conclusione 
sopra tutte queste pendenze, ci saranno ancora altri e nou 
pochi incombenti. Ma tutti i Ministri si sono mostrati 
animati da ottime disposizioni, e vi è fondata speranza di 
poter giungere ad un assetto soddisfacente di tutte queste 
questivni. 

L'on. Depretis ha inoltre promesso tutto il suo appoggio 
al Comune nella sua domanda relativa alia demolizione delle 
fronti basse verso il Bisagno. 


Nuova condotta d'acqua a Torino. — Volendo 
la Società The City of Turin Water Works limited prov- 
vedere all'esecuzione delle opere seguenti, cioè: 

I. Costruzione del tunnel o galleria murata, detta di 
Avigliana, che corre dal lago grande, situato nel territorio 
di quel Comune, per una lunghezza approssimativa di chie 
lometri duc; 

2. Costruzione dell'acquedotto in trincea, che corre 
dalla ferrovia di Susa sino a S. Antonio Inverso, della lun- 
ghezza approssimativa di chilometri tre; 

3. Costruzione dell'acquedotto in trincea, a partire da 
S. Antonio Inverso, della lunghezza approssimativa di chi- 
lometri tre; 

4. Costruzione del tuuuel o galleria murata detta di 
Rivoli, della lunghezza approssimativa di chilometri tre e 
Mezzo, 

Si avvertono i signori impresarii costruttori, che tutti i 
piani e Capitolati trovansi depositati nell’Ufficio della So- 
cietà stessa in Torino {Corso Vittorio Emanuele II, n. 84, 
piano primo), dove potranno rivolgersi per averne visione è 
per ricevere tutti quegli schiarimenti che loro potranno 
occorrere. 


Riscossioni della Regia dci tabaechi. — La 
società anonima italiana della Regìa cointeressata dei ta- 
bacchi ha pubblicato, nella Gazzetta Ufficiale del 26 gennaio, 
lo specchio delle riscossioni fitte nel mese di dicembre 
1882, confrontate con quelle del mese corrispondente del 
1881, dal quale appare che le riscossioni furono: 


Nel mese di dicembre 1882... . . L. 13,775,029.73 
» » 18801. . . . .. »  13,462,897.22 
Differenza in più nel 1882 L. 312,132.51 


Le riscossioni dal 1° gennaio a tutto il mese di dicembre 
furono come segue: 
Nei dodici mesi dell’anno 
Lo) » 


. L. 147,578,816.62 
» 142,471,676.57 


Differenza in più nel 1882 L. 5,107,140.05 
Io Sicilia, dove si ha una gestione separata, si è introi- 
tata nel mese di dicembre la seguente somma: 
Mese di dicembre Dal 1° gennaio. 


1882 
1881 


Anno 1882. L. 996,512.67 Aono 1882. L. 9,889,633.93 
» 1881. »  964,120.90 » 1881. »_9,401,551,45 
In più L. 32,391.77 In più L. © 488,082.48 
Nomine. — ll Ministro dei lavori pubblici, con de- 


creto in data 31 dicembre p. p., ha provveduto alle seguenti 
nomine di funzionarii superiori nella Direzione dell’esercizio 
delle Ferrovie dell’ Alta Italia: 

a Capo della Divisione Tariffe, Trasporti e Litigi l’ispet- 
tore principale ff. di Capo della Divisione stessa, signor 
cav. Frigo Calderico; 


a Reggenti delle Divisioni 3* e 4? del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori gli ingegneri Capi-Sezione prin- 
cipali signori cav. Massagli Serafino e cav. Fuà Benedetto; 

a Capo del Controllo Lavori, presso la Ragioneria cen- 
trale, l’ingegnere Capo-Sezione prineipale sig. cav. Bonacossa 
Ercole della 2% Divisione del Servizio della Manutenzione 
e Luvori. 


‘ Ufficii telegrafici. — Il giorno 28 gennaio p. p. in 
Barbarano (provincia di Vicenza) è stato aperto un Ufficio 
telegrafico governativo, al servizio del Governo e dei privati, 
con orario limitato di giorno. 


Congresso dell’ Unione postale — Nel corrente 
anno si riunirà a Lisbona il quarto Congresso dell’Unione 
postale universale per discutere di alcune migliorie nel 
servizio postale. L’ elenco degli oggetti da trattare non è 
ancora completo, ma già si sa che vi entreranno, tra altri, 
i seguenti, che interessano davvicino il commercio- 

Estensione a 6 chilog. del peso dei pacchi postali; — 
Norme per ottenere la riconsegna di pacchi postali già 
spediti, e quindi indagini sulla proprietà dei colli durante 
il trasporto; — Autorizzazione per lo speditore di accom- 
pagnare gli stampati colle relative fatture; — Riduzione dei 
premii di assicurazione delle lettere con valori; — Ridu- 
zione nel costo di trasporto dei glornali. — Progetto di 
Convenzione per |’ incasso mediante la Posta di effetti come 
merciali di un importo minore di L. 750. 


Canale da Alessandria a Suez. — Il Daily News 
pubblica il seguente dispaccio da Cairo: 

L’ingegnere signor Kemp deve giungere prossimamente 
per conferire col sig. Materfiela, rappresentante della Com- 
pagnia che ha il progetto di un canale da Alessandria a 
Suez passando per il Cairo. Si aspetta anche l’arrivo di un 
ingegnere olandese. Cherif pascià è favorevole a tale pro- 
getto, al pari di Nubar pascià, dovendosi, a parere di quei 
| signori, aspettare dal nuovo canale molti benefizi, oltre che 
pel commercio anche per l'agricoltura del paese. 

Gli uomini di Stato egiziani pensano di riservare al Go- 
verno il diritto di fare uso delle acque del canale per la 
irrigazione del Delta, pur coneedendo alla Compagnia tutti 
i bepefizii dell’ esercizio del Canale. Il signor Waterfield 
nun è però di questa opinione. Si crede che il Governo 
egiziano finirà per adottare integralmente il progetto della 
Compagnia. 


Capitale dell’ Argentina — Il Congresso della 
Repubblica Argentina ha votato un credito di cento milioni 
di franchi per la fondazione di una nuova città, che por- 
terà il nome di La Plata, e diverrà la Capitale della Re- 
pubblica. 

Quanto alla città di Buenos-Ayres, visto l’aumento con- 
siderevole della sua popolazione e della sua ricchezza, il 
Congresso ha deciso che non possa essere più la Capitale 
di una Repubblica. he 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Deì valori ferroviarii, nella scorsa settimana, non trovasi 
cenno che nelle Azioni della Soeietà delle Meridionali, nego- 
ziate scarsamente sul prezzo di 445 e di 446.59 fine febbraio. 


Le Obbligazioni relative rimasero invariate sul 273; i Boni 
sul 532. 


CONVOCAZIONI 


Banca di depositi c sconti di Sanremo 
Gli azionisti sono convocati in assemblea generale pel giorno 
3} corr. io Sanremo, per la relazione del Consiglio d’ammi- 
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‘ ventesimo, per l'appalto della costruzic . 


nistrazione sull’ esercizio 1882, per approvazione del bilancio 
per distribuzione d'interessi agli zionisti, e per la nomina 
di consiglieri. 


Cassa di sovvenzione per imprese — Gli 
azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel 
giorno 1% corr. in Genoval, sede sociale (via Roma 10), per 
la relazione del Consiglio d’ amministrazione, per approva- 
zione del bilancio 1882, per la nomina di consiglieri, e per 
deliberazione sulla cauzione degli Amministratori, in relazione 
al nuovo Cadice di commercio. i 


Società anonima per la ferrovia di Superga 
(Sistema Agudio). — 1 soscrittori sono convocati in assemblea 
generale pel giorno 15 corr. in Torino (Società promotrice 
piazza Castello, 25) per deliberazioni sulla costituzione della 
Società e per approvazione del contratto per la costruzione e 
l’ esersizio della ferrovia (sistema Agndio). 


Impresa industriale italiana di costru - 
zioni metalliche — Gli azionisti sono riconvocati in 
assemblea generale straordinaria pel giorno 17 corr. in Napoli 
sede sociale (strada Medina, 24), per la rettifica di Convenzione 
finanziaria, per aumento del capitale sociale, per modificazioni 
allo statuto sociale, e per comunicazioni del Consiglio. 


Società anonima delle miniere di Poggio 
Alto — Gli azionisti sono riconvocati in assemblea straor- 
dinaria pel giorno 21 corr. in Firenze, sede sociale (via Bu- 
falini, ‘0), per deliberare sugli oggetti all’ ordine de giorno 
già pubblicato. | 


Società generale immobiliare di lavori di 
utilità pubblica ed agricola — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 24 corr. 
in Roma, sede sociale (via Due Macelli, 71), per la relazione 
del Consiglio d’ amministrazione, per approvazione del reso- 
conto 1882, e per la nomina di sindaci ed amministratori in 
relazione alle disposizioni del nuovo Codice di commercio. 


msec. 


VERSAMENTI 


Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara — Gli 
azionisti sono invitati a versare il 4° decimo in L. 25 per 
Azione, nei giorni 17 e i6 corr., nella Cassa della Società in 
Milano e presso la Ditta Weill-Schott e Comp. 
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DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Societa Auglo-Romana per l'illuminazione 
a gue di Roma — Dal !5 aprile p. v. si pagherà agli 
azionisti il cupone n. 22 corrispondente al 2° semestre 1852. 
presso la sede della Società in Roma (via della Scrofa , 117). 


Avvisi d’Asta 


stilo. 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.). 


Il 12 corr., presso la Prefettura di Catanzaro, si terrà un’a- 
sta per l’ appaltu della novennale manutenzione (dal 1° aprile 
1883 al 31 marzo 1882) del tronco della strada nazionale da Co- 
raci all’ Angitola, compreso fra l'innesto con la nazionale sotto 
Tiriolo e l’ innesto colla nazonale presso il ponte Mastro Elia, 
della lunghezza di m. }6,579, per la presuuta annua somma 
di L. 6,410. Deposito interinale L. 600, cauzione definitiva 
eguale alla metà dell’ annuo eanone deliberato, ambidue in 
numerario o rendita D. P. 


— Sino al mezzod: del detto giorno, presso il Munieipio di 
Avellino, si accettano le offerte di ribase>. non ‘-ferioca ai 
“*» 4. oObli- 
gatoria di vaposele, diviso in due tralti: il 1" dalla provincialg 


. { 
di Materdomini presso il ponte Minutolo, al ponte Sele. della 
lunghezza di m. 1387; il 2° dal ponte Sele alla piazza Plebi- 
scito, della lunghezza di m. 407.40, perl’ importo complessivo 
di L. 55,34C0.15, così ridotto pel ribasso già offerto. Deposito 
interinale L. 800 in contanti o rendita D. P. Le altre condi- 
zioni e Capitolati sono visibili alla Segreteria municipale. 


— Il 13 detto mese, presso la Prefettura di Ferrara, sio 


terrà un’asta per l’appalto del riordinamento del tronco d'ar 


gine sinistro del Reno, dall’ailoggiamento Sant'Alberto al passo I 


di Primaro, della lunghezza di m. 10,588. Lavori da eseguire 
antro 90 giorni dalla consegna. Deposito interinale L. 1,700 
ip numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Rivarolo Li- 
gure, si terrà un'asta per l’appalto della costruzione di un 
cuseggiato scolastico, per il presunto importo di L. 4£,000. 
Deposito interinale L. 2,400, cauzione definitiva L. 4,800, oltre 
L. 800 per spese d'asta e contratto, il tutto in numerario 0 
rendita D. P. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Prefettura 
di Salerno, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per l’appalto della sistemazione del torrente San 
Rocco, della lunghezza di m. 2445, nel tronco, che attraversa 
la bassura tra il Monte Gassino e la strada detta dei Duo 
Principali nell’agro Nocerino, sull’importo di L. 5,935, così 
ridotto pel ribasso già offerto. 


— Il 14 detto mese, presso la Prefettura di Piacenza, sì 
terrà un'asta per l'appalto della sistemazione dell’ arginatura 
destra del Po, in Comune di Monticelli d' Ongina, pel tratto 
compreso fra la borgata di S. Nazzaro e la chiavica delle Pia- 
centine, per il presunto importo di L. 44,990. Lavori da ese- 

uire entro 100 giorni dalla consegna. Deposito interinale 
È. 3,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
di delibera, ambedue in numerario o rendita D. P. 


— Il 15 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
in Roma, si terrà un'asta per l'appalto della costruzione di 
una batteria sulla ferrovia Roma-Napoli, in prossimità di Porta 
Furba presso Roma, per l’ importo di L. 460,0)0. Lavori da 
eseguire entro 360 giorni. Deposito cauzionale L. 46.000 in 
numerario o rendita D. P. 


— TI 168 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
in Roma, si terrà uo’ asta per l’appalto della costruzione di 
una caserma per il Distretto militare in Frosinone, per lo 
importo di L. 190,000. Lavori da eseguire entro ]80 giorni. 
Deposito cauzionale L. )9,C00 in contanti o rendita D. P. 


— 1) 17 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Torino, si terrà un'asta pei due appalti seguenti: 1° manu- 
tenzione sessennale (dal 1° luglio p. v.) pel tronco di strada 
provineiale da Ivrea a Vereelli per Cavaglià, compreso fra la 
chiesa di S. Lorenzo all’ uscita d' Ivrea ed il confine della pro- 
vincia di Torino eon quella di Novara, della lunghezza di m. 
13,390. per l’ annua somma di L. 6.700; 2° manuteuzione eome 
sopra del tronco da Ivrea a Biella per Zubiena, compreso fra 
la diramazione del tronco Ivrea-Vercelli ed il confine della 
provincia come sopra, della lunghezza di m. 5,315, per l'annua 
somma di L. 2,600. Le altre condizioni d’asta ed ì relativi 
Capitolati sono visibili alla Segreteria dell’ Ufficio teenico pro- 
vinciale. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Catania, si terrà una second’asta (deserta la 
1°) per l’appalto della novennale manutenzione (dal 1° aprile 
1883 al 31 marzo 1892) del tronco della strada nazionale Fer- 
mini-Taormina, compreso fra Montelavano e Nicosia, della 
lunghezza di m. 18,520.30, per l’annua somma di L. 13,450. 
Deposito interinale L. 1,000, cauzione definitiva eguale alla 
metà dell’ annuo canone deliberato, ambidue in numerario 
o rendita D. P. 


— Il i8 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Catanzaro, si terrà una second’asta (deserta 
la 1°) per l’appalto della novennale manutenzione (come sopra) 
del tronco della strada nazionale da Coracì all’Angitola, com- 

reso fra il ponte Mastro Elia ed il ponte Angitola, della 
unghezza di m. 26,375, per l’annua somma di L. 11,000. De- 
posito cauzionale L. 1,000, cauzione definitiva come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Castiglione 
Messer Marino (prov. di Chieti). si terrà un’ asta per l’ ap- 
palto della costruzione delle fontane, del palazzo municipale e 
del cimitero, per la complessiva somma di L. 115,797.10, Con- 
dizioni d'asta e Capitolati visibili alla Segreteria munieipale. 
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i somma di L. 


— Il 19 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Sassari, si terrà un’ asta per l'appalto della 
costruzione di un ponte a 5 arcate in muratura sul rio Ce- 
drino, lungo la strada nazionale da Bosa ad Orosei, per la 
presunta somma di L. 148,000. Lavori da eseguire entro 2 
anni dalla consegna. Deposito interinale L. 7,000, cauzione defi- 
nitiva L. 20,000, ambedue in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il sudd. Ministero e presso 
la Prefettura di Avellino, si terrà un’ asta per l’ appalto della 
costruzione del tronco della strada provinciale detta della Ba- 
ronia, compreso fra Carife e Vallata, per la presunta somma 
di L. 251,000. Lavori da eseguire entro 3 anni e 1{2 dalla 
consegna. Deposita interinale L. 8,000, cauzione definitiva 
eguale al decimo dsl prezzo di delibera, ambidue come sopra. 


— Nelio stesso giorno, presso la Prefettura di Massa, si 
terrà un'asta per l'appalto della sistemazione generale dei 
canali irrigatori demaniali di Carrara pei due rami di Naz- 
zano e Turrigliano, per la presunta somma di L. 62,000. De- 
posito interinale L. 3,000, cauzione definitiva eguale al decimo 
del prezzo di delibera, ambidue in numerario o rendita D. P. 


— Il 20 detto mese, presso la Prefe‘tura di Porto Maurizio, 
sì terrà un'asta per l'appalto della triennale manutenzione 
(dal i° aprile i883 al 31 marzo l886) della strada nazionale 
detta di Valle di Roia, dal confine francose alla diramazione 
della strada provinciale del littorale presso il ponte sul Roia 
a Ventimiglia, della lunghezza di m. 2i,006.30, per l’ annua 
)9,067.91. Deposito interinale L. 2,800, cauzione 
definitiva eguale a la metà dell’annuo canone deliberato, am- 
bidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d' artiglieria del- 
l' Arsenale di costruzione in Torino, si procederà al definitivo 
deliberamento dell’ appalto della fornitura di chilog. 43,785 di 
ferro in verghe diverse, per l'importo di L. 14,961.99, così 
ridotto pel ribasso già offerto. Consegna entro 40 giorni. De. 
posito cauzionale L 2,200 in numerario o rendita D. P. 


— Il 2) detto mese, presso la Direzione delle costruzioni 


: navali pel )° Dipartimento marittimo (Spezia), si terrà una 


-.- 


asta per l'appalto della fornitura di legnami diversi ed og- 


getti di leguo per la complessiva somma di L. 52,714. Deposito . 


cauzionale L. 5,30!) in numerario o rendita D. P. Le altre 
condizioni sono fissate dal relativo Capitolato. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima, ai 
terrà un'asta per l’ appalto della fornitura di tubi metallici, 
per la complessiva somma di L. ti3,543.32. Deposito cauzionale 
L. 6,400 come sopra. Le altre condizioni egualmente. 


— Il 23 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Palermo, si terrà un’asta per l’appalto della 
navennale manutenzione (come sopra) del tronco della strada 
nazionale da Palermo a Girgenti per Corleone e Bivona, com- 
preso fra la casa Langer in prossimità della strada sperone e 
l'abitate di Corleone, della lunghezza di m. 46,856, per l’annua 
somma di L. 47,34). Deposito interinale L. 2,000, cauzione 
definitiva eguale alla metà dell'annuo canone deliberato, am- 
bedue in numerario o rendita D. P. 


° 
— Il 26 detto mese, presso il Ministero e la Prefettura 
snddetti, si terrà una second’asta (deserta la 1") per l’appalto 
della costruzione del 3° tronco della strada provinciale, com- 


preso fra l'uscita dell'abitato di Alimena ed il torrente Salso, 


al confine della provincia di Caltanissetta, della lunghezza di 
m. 8.458.093, per la presunta somma di L. 255,800. Lavori da 
eseguire entro due anni dalla consegna. Deposito interinale 
L. 12,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
delibera, ambidue come sopra. 


Appriti deliberati. 


vo 


L'Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
rettadall' ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto dalle Ferrovie 
Meridionali il rafforzamento di tutti i ponti metallici della li- 
nea Foggia-Napoli. 
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G. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


ATEI 


et da 


emolizione del Ponte provvisorio sul Ticino a Sesto Calende 


e cessione dei materiali di spoglio 


se it FLINT II TI im - 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia rende noto che ha aperta una pubblica 


gara per l'appalto della demolizione completa del Ponte provvisorio sul Ticino a Sesto Calende già 
ad uso della Ferrovia, e cessione di tutti i materiali di 04 per formarne oggetto di un unico 
Contratto. 

‘ Le relative condizioni e patti risultano dal Capitolato d'oneri visibile presso gli Uffici Centrali 
delle Divisioni di Torino, Milano, Verona Firenze, del Servizio Manutenzione e Lavori di queste 
Strade Ferrate. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente ver - 
sata nella Cassa Centrale dell’ Amministrazione in Milano o presso le Stazioni di Torino P. N, 
Verona e Firenze, la cauzione di Lire duemila (L. 2000) in valuta legale od in titoli di Rendita 
del Debito Pubblico Italiano 5 per 100 al portatore. 

Le offerte dovranno essere spedite o consegnate alla 2% Divisione Manutenzione e Lavori delle 
Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano (Stazione Centrale) i in p‘ego suggellato portante la dicitura 


Offerta per l'appalto della demolizione del Ponte sul Ticino 
a Sesto Calende. 


Le offerte dovranno pervenire alla Divisione ron più tardi del 20 Febbraio 1883, e saranno 
dissuggellate il giorno 22 dello stesso mese, alle ore 2 pomeridiane. 

Le offerte non corredate dalla ricevuta del deposito cauzionale o scertate da una ricevuta per 
una somma inferiore alla prescritta’ e quelle compilate in modo incompleto, saranno ritenute nulle. 

La somma sulla quale i concorrenti dovranno presentare la loro offerta di aumento è stabilita 
in Lire trentacinquemila (L. 35,000), da versarsi all’Amministrazione Appaltante, restando a carico 
dell’Aggiudicatario tutte le spese per demolizione del ponte ed asporto di tutti i materiali di spoglio 
che passeranno in sua assoluta proprietà, il tutto a termini del Capitolato. 

Milano, 26 gennaio 1883. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


4 
* 


9% Monitore delle Strade Ferrate 


La 
4 
Gain 


<< È 


| 


<..--_ = cir (O) 


: 
D 


SE ROMANE 
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AVVISO 
PER LA FORNITURA D'OLIO D'OLIVA 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 
all’ acquisto di Chilog. 100,000 Olio di Oliva occorrente pel Magaz- 
zino di Firenze, apre una gara a schede segrete per coloro che credes- 
sero concorrere a tale fornitura, da effettuarsi a norma del relativo 
Capitolato, in data ò Novembre 1882, il quale è visibile presso la Di- . 
rezione Generale in Firenze, Piazza dell’ Unità Italiana N. 7, e nelle 
Stazioni di Firenze, Livorno, Stena, Foligno, Napoli, Roma, Terni 
e Ancona. 

Le offerte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento, alla 
Direzione Generale ida. non più tardi delle ore 12 meridiane del 
dì 13 Febbraio corrente. Sulla busta contenente l’ offerta dovrà es- 
servi l’ indicazione: 


Offerta per la fornitura d’ Olio d°’ Oliva. 


L'apertura delle offerte sarà fatta dal Comitato di Sorveglianza della 
Amministrazione, il quale si riserva di scegliere quella o quelle che 
gli sembreranno migliori ed anche di non accettarne veruna, qualora 
non le giudichi convenienti. 

Non sarà tenuto conto delle offerte indicanti condizioni diverse da 
quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, nell’atto della presentazione dell'offerta, dovrà fare 
nella Cassa dell’ Amministrazione un deposito di L. 15 di rendita del 
Consolidato Italiano per ogni 10,000 chilogrammi d’Olio pei quali intende 
concorrere. | 

Il prezzo dell’Olio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre nella 
oflerta, e questa dovrà pure indicare le Stazioni delle Ferrovie Romane 
dalle Les sì domanda di spedire l’' Olio a forma dell’articolo 3.° del 
Capitolato. 


Firenze, 31 Gennaio 1883. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA DA ITALIA 


Si reca a conoscenza dei signori por tatori di Azioni privilegiate della linea CAVALLERMAGGIORE-BRA 
e di Obbligazioni della linea CAVALLERMAGGIORE-ALESSANDRIA, il risultato dell'estrazione a sorte che 
ebbe luogo nella seduta pubblica tenutasi a Torino il giorno 22 gennaio 1883. $ 


— 
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9.* Estrazione per l'ammortamento delle 3000 Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra. 
Elenco delle 26 Azioni estratte. 


6 270 124 151° 216 310 4710 € 715€ 728 730€ 785 908 924 
1134 1263 1308 1664 1677 1790 1954 1956 2271 2306 2362 2507 2531 


47.* Estrazione per l'ammortamento delle 24,000 Obbligazioni della linea 
Cavallermaggiore-Alessandria. 
Elenco delle 87 Obbligazioni estratte. 


| 

I 

221 5381 759 796 1478. 1806 19360 1953. 2586 2756 3127 3314 3427 
3740 3939 4085, 4502 4503. 4592 4714 4947 4971 5170 5372 € 5587 5646 

| BZAL 6276 6698 7078 7326 8106 81860 8379 8528 8679 8695 9439 10859 

O 11517 11603 15047 13285 13463. 13590. 13621 13728 13754 13849 13852 13917 14248 
14344 15047 15958 16267 16276 17629 17662 18064 18139 18333 18846 18899 19051 

| 19341 19400 19553 19751 20129 20794 20942 21079 21116 21478 21596 21681 22588 

o 23038 23129 23477 23664 23755 23782 23830 23872 23944 


Il rimborso delle Azioni e delle Obbligazioni estratte avrà luogo in ragione di L. 500 cadauna, in va- 
luta legale, a cominciare dal 1° luglio 1883, e mediante ritiro del titolo originale munito di tutti gli 
stacchi non scaduti, presso la Stazione di Torino P. N. 

La decorrenza delle annualità sulle Azioni estratte, cessa dal giorno 1' gennaio 1883. 

Le Obbligazioni estratte cessano dal fruttare interessi colla data nominale del rimborso (1° luglio 1883). 


Elenco delle Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra 
estratte e non ancora presentate per il rimborso. 


| 
| 
| 
| 
Estrazione 27 gennaio 1880 N. 507 
Id. 24 gennaio 1881 » 677 

Id. 23 gennaio 1882 » 56 — 62 - 547, 

| 

| 

| 


Elenco delle Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Alessandria 
estratte c non ancora presentate pel rimborso. 


Estrazione 27 gennaio 1879 N. 3969 


p 27 lid. 1880 » 3464 18995 19077 
» 23 id. 1882 » 1493 5849 17416 17836 19074 20835 20836 21644 21877 


In questa occasione si avvisano i signori portatori delle Azioni comuni ‘elle linee BRA-CANTALUPO i 
e CASTAGNOLE-MORTARA, non fruttanti interessi, che quelle rimborsabili al 1° luglio 1883 saranno 
| assoggettate alla ritenuta di L. 0.12 cadauna per tassa di circolazione. 


Milano, 24 gennaio 1883. 


È 24 id. 1881 » 8484 14084 
I 


IL DIRETTORE DELL'ESERCIZIO. 


Pa id 
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4A U VUTISO 
VENDITA DI MATERIALI FUORI D’USO 


Di conformità ad Avviso esposto al Pubblico nelle principali Stazioni e Città della Rete, si 
previene che l’ Amministrazione dell’ Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione, mediante 
gara, di materiali fuori d’ uso che si trovano depositati nei Magazzini del Servizio della Trazione 
e del Materiale in TORINO, MILANO e VERONA. 

Chiunque desideri fare acquisto di una o più partite dei materiali stessi, potrà avere le ne- 
cessarie informazioni e ritirare gli stampati necessari, rivolgendosi, da oggi a tutto il giorno 
42 febbraio p. v. al più tardi, ai Capi di Magazzini suindicati o delle 
Stazioni di TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE 
e LUCCA. I 

Milano, 25 Gennaio 1883. : © Si, ei 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino: 
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SOMMARIO DELLE MATERIR. 


Mercoledi 14 Febbraio 1883. _ 
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— Sunto delle discussioni della Commissione speciale, riunita non ha guari în Torino, 


sopra alcune questioni relative alla Trazione ed al Manteriale delle Ferrovie italiane. — Servizio doganale italo- 
svizzevo sulla ferrovia del Gottardo. — Informazioni particolari del MoniroRE. — Notizie ferroviarie italiane. 


— Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 


— Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


SUNTO DELLE DISCUSSIONI 


della Commissione speciale, riunita non ha guari în To- 
rino, sopra alcune questioni relative alla Trazione ed 
al Materiale delle ferrovie italiane. 


tenhnd 


I nostri lettori sono stati a tempo debito informati delle 
adunanze che furono tenute in Torino nel dicembre ul- 
timo, sotto la presidenza del comm. Biglia, da una Com- 
| migsione di ingegneri ferroviarii, incaricata dal Ministero 


dei lavori pubblici di prendere in esame alcuni argomenti 


relativi ai Servizii della Trazione e del Materiale (‘). 

Benchè le deliberazioni della Commissione — composta 
quasi esclusivamente di uomini tecnici — non abbiano 
che un valore consultivo, pure, per l'autorità ed il grado 
delle persone chiamate a farne parte, crediamo di far cosa 
gradita ai nostri lettori dando loro alcune informazioni 
intorno agli argomenti che furono oggetto di discussione, 
ed ai provvedimenti proposti per ovviare ad alcuni in- 
convenienti che tuttora si lamentano nel servizio ferro- 
viario. 

Facevano parte della detta Commissione, oltre all’ing. 
Biglia sunnominato, i signori: 

Ing. G. Bussi, R. Commissario per le S. F. A. I; 

Ing. F. Fossati, R. Commissario per le S. F. M.; 

Ing. G. Sorba, R. Commissario per le S. F. R. 

Sig. G. Franceschini, maggiore di Stato-maggiore; 

Ing. T. Kossuth, ff. di. ingegnere in capo della Tra- 
zione e del Materiale per le S. F. A. I; 

Ing. C. Frescot, ingegnere-Capo del Servizio del Ma- 
| teriale delle S. F. A. I; 


e 12 
(*) Vedi Monitore, N. 50 e 52 de! 1882, 


P 

Ing. A. Barbavara, Capo del Movimento delle S. F. A. I.; 

Ing. G. Charles, Capo della Trazione delle S. F. R.; 

Ing. E. Riva, RERRR priugipale del Materiale delle 
S. F. M.; 

Ing. A. Vanzetti, ingegnere del Materiale della Società 
delle Ferrovie Venete ;;:- ! 

Iug. Maroni, Capo del Servizio dei Telegrafi per le 
S. F. A. Lj 

Dott. Bocchenisei id. id, per le S. F. R.; 

Ing. Ubicini, id. id per le S. F. M.; 

Sig. Bachelet, Capo-Traffico della 1* Divisione per le 
Si BA 15 

Ing. Rosselli, 
S. F. M.; 

Sig. Sarfatti, Capo del Movimento e del. Traffico per 
le S. F. R. 

Nella 1* seduta (14 dicembre) si trattò dei provvedi- 
menti da prendere per avere quanto prima un certo nu- 
mero di vetture capaci di essere prontamente adattate al 
trasporto dei feriti in tempo di guerra. 

Si decise d’introdurre immediatamente sulle 24 vetture 
intercomunicanti destinate al servizio economico, già in 
ordinazione per le S. F. A. I., alcune modificazioni rite- 


ispettore-Capo del Movimento per le 


nute snfficienti a renderle in qualche misura utili al tras- 


porto dei feriti. In occasione poi di nuove ordinazioni da 
farsi di vetture di III* classe destinate al servizio ordi- 
nario, si prenderanno tutte quelle misure relative alle 
dimensioni, alla disposizione degli accessi, ecc., che sono 
ritenute necessarie per renderle, sotto tutti i rispetti, atte 
ad esser adoperate in tempo di guerra per il trasporto 
dei feriti. 

Nella seduta pomeridiana dello stesso giorno, furono 
prese in esame le proposte formulate nelle Conferenze in- 
ternazionali di Berna dell’ottobre 1882, allo scopo di fa- 
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cilitare, per quanto è possibile, il servizio cumulativo in- 
ternazionale. 

La Commissione ebbe a convincersi che, quantunque 
parecchie fra le dimensioni-limiti accettate alla Conferenza 
di Berna eccedano quelle prescritte dalle Istruzioni mini- 
steriali 14 aprile 1878, pure, affine dì raggiungere, per 
quanto è possibile, questa desiderata agevolazione del 
servizio internazionale, esse potevano quasi tutte essere 
accettate. Soltanto rispetto al diametro minimo dei re- 
spintori, la Commissione credette di non potere transig'ere 
e di dover consigliare il Ministero a mantenere la quota 
di 127 mjm, vigente per il servizio interno. 


Nella seduta del giorno 15, venne aperta la discussione 
interno all’ importante argomento dei freni continui, ar- 
gomento di palpitante attualità, intorno a cui i lettori di 
questo giornale sono sempre stati tenuti ben informati. 

Vennero discussi a lungo ed a fondo tutti i pregi e 
gl’ inconvenienti dei sistemi di freni continui a vuoto e 
ad aria compressa, più noti e più diffusi oggi in Europa; 
e, come era ben prevedibile, furono espresse opinioni 
molto diverse, tanto intorno al valore intrinseco dei di- 
versi sistemi, quanto intorno al loro valore relativo in 
confronto alle condizioni speciali tecniche e finanziarie 
delle nostre ferrovie, 

La maggioranza però concluse esprimendo il parere che 
soltanto un freno continuo automatico, come il Westing- 
house, valga a garantire la sicurezza del servizio dei 
grandi treni diretti, treni che camminano a considerevole 
velocità e percorrono linee nella maggior parte delle quali 
si trovano lunghi tratti a forte pendenza. 


La Commissione espresse inoltre l’ avviso che a questi 
treni convenga destinare un materiale speciale, disegnato 
in modo da soddisfare alle molteplici condizioni di robu- 
stezza e di comodità, che le esigenze del servizio e del 
pubblico ad alta voce reclamano. 

Invece, per i treni così detti economici, cioè destinati 
al servizio locale o di dazZiene, treni composti con un 
materiale speciale ed intercomunicante, la Commissione 
all'unanimità raccomanda l’uso del freno continuo non 
automatico, come quello che, senza grave spesa e con 
apparecchi relativamente semplici, permette di abbreviare 
di molto il tempo occorrente per le numerose fermate ri- 
chieste, in generale, dalla natura stessa del servizio che 
codesti treni sono chiamati a fare. 

In una delle sedute successive, la Commissione trattò 
la questione dell’illumipazione delle vetture. Avendo tutti 
ì membri della Commissione constatato che l’illuminazione 
ad olio, così com'è applicata attualmente in Italia, è del 
tutto insutliciente e dà luogo a continue e giustificate 
lagnauze da parte del pubblico viaggiante, furono prese 
in esame diverse proposte, dirette a migliorare questo 
Importante dettaglio del servizio ferroviario. 

Venne riconosciuto all'unanimità che. anche senza ab- 
bandonare (almeno per ora) il sistema dell’ illuminazione 
ad olio, sì potranno realizzare sensibilissimi miglioramenti, 
modificando opportunamente non solo il tipo delle lam- 
pude, ma anche e più specialmente il servizio di lampi- 
steria, affidandolo ad un personale tecnico apposito, for- 
nito delle cognizioni, degli attrezzi, e dei locali necessarii 


zione, alla manutenzione ordinaria, ed al trasporto delle 
lampade. 

In quanto ai sistemi di illuminazione dei treni mediante 
il gas, si mavifestarono nel seno della Commissione di- 
versi pareri ivtorno ai meriti relativi dei sistemi a ser- 
batoi isolati speciali per ciascuna vettura (come quello 
Pintsch), e quelli a serbatoio unico collocato nel baga- 
gliaio (come quello adottato nei treni del Cenisio e nel 
Belgio, modificazione Cambrelin). 


La Commissione perciò, wisto che le S. F. R. stanno 
introducendo il sistema Pintsch, e l'A. IT, possiede questo 
stesso sistema sui treni del (rottardo ed il sistema a ser- 
batoio unico sul treno del Cenisio, mentre dichiarò di 
apprezzare i vantaggi che presenterebbero, in generale, 
i sistemi a serbatoj indipendenti, espresse il desiderio. che 
si facessero su alcune linee dell'A. I. delle esperienze col 
sistema Cambrelin, affine di avere elementi precisi per de- 
cidere sul merito tecnico ed economico dei varii sistemi. 

Per quel che rievarda infine i sistemi d’ illuminazione 
dei treni per mezzo dell’ elettricità, la Commissione con- 
cluse riconoscendo l'impossibilità pratica di pronunziare 
per ora un giudizio preciso sul loro valore e sul loro pro- 
babile avvenire. 


Fece voti, per altro, affinchè non si trascuri di prestare 
a questo argomento tutta l’attenzione che esso merita, e 
raccomandò che si studiino di preferenza quei sistemi, per 
mezzo dei quali ciascuna vettura è munita di un proprio, 
speciale ed indipendente apparecchio di illuminazione. 

Per tacere di altri argomenti di minore importanza, 
ricorderemo solamente che la Commissione si occupò an- 
che della questione del riscaldamento delle vetture. Ed 
anche qui si manifestarono, nel seno della Commissione, 
diversi pareri intorno al valore relativo dei varii sistemi 
di scaldapiedi ad acqua calda, od acetato di soda (sistema 
Ancelin), riscaldamento a vapore. stufe a circolazione di 
aria o d’acqua, esterne od interne, ecc. 

Tuttavia, alla quasi unanimità, la Commissione espresse 
l'avviso che, per le vetture di tipo inglese (a comparti- 
menti separati), senza interrompere gli esperimenti col 
sistema Ancelin, sia preferibile mantenere gli scaldapiedi 
ad acqua calda, provvedendo però le Stazioni di qualche 
importanza del necessario impianto per riscaldarli me- 
diante iniezione di vapore: sistema che permette di pre- 
parare in breve tempo un grande numero di scaldapiedi 
e d’introdurli nelle vetture ad una temperatura conside- 
revolmente più elevata, così di quella che hanno gene- 
ralmente gli scaldapiedi preparati col metodo ordinario, 
come di quella che si può praticamente ottenere col si- 
stema Ancelin. 

Venne altresi riconosciuta l’ opportunità di sopprimere 
l’inviluppo di panno, che prima d' ora si usava applicare 
a tutti gli scaldini; e ciò perchè quel panno, rimanendo 
spesso umido, deperiva rapidamente, era poco igienico, e 
tramandava facilmente cattivo odore, 


Fu discussa anche la possibilità di introdurre qualche 
sistema di intercomunicazione fra il pubblico viaggiante 
cd il personale di scorta del treno, e fra questo personale 
ed il macchinista. 

Alcuni deplorevoli fatti recentemente avvenuti hanno 


per potere attendere colla necessaria cura alla prepara- i richiamato l'attenzione del pubblico sulla convenienza di 


lieti ara e Er gna GT span 
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questa comunicazione. La Commissione però ebbe a con- 
vipcersi che i sistemi, fiuo ad oggi esperimentati a tal 
uopo su diverse linee italiane ed estere, non presentano 
tali garanzie di buon funzionamento, da renderne per ora 
consigliabile l’ applicazione al nostro materiale. 

Espresse, per altro, il desiderio che l’ Amministrazione 
delle S. F. M. continui gli esperimeuti già incomiuciati 
colle sonerie magneto-elettriche; e che l’ Amministrazioue 
delle S. F. A. I., in occasione dell’ applicazione del freno 
continuo Westinghouse ad alcuni fra i suoi treni, faccia 
pure qualche esperimento col sistema di segnalamento 
proposto dal Westinghouse stesso. 

Sulla qnestione degli accoppiamenti fra i veicoli, e se 
le attuali catene di sicurezza debbano o no far luogo al 
tenditore centrale di sicurezza, la Commissione ebbe a 
constatare che il discredito ip cui sono cadute da qualche 
tempo le catene di sicurezza presso molti ingegoeri fer- 
roviarii, specialmente in Germania, non è stato ancora 
sufficientemeite giustificato da precise osservazioni di fatto. 

Raccomandò adunque : 

1) Che si istituiscano su tutte le reti delle precise 
osservazioni, all'intento di constatare esattamente quali 
e quanti servigi le dette catene siano effettivamente in 
grado di rendere; 

2) Che non si trascuri dal personale tecnico ferro- 
viario di studiare un sistema di doppio tenditore, il quale 
risolva completamente, se è poss'bile, le varie difficoltà 
che si oppongono all’ adozione dei sistemi attualmente 
in uso. — 


F qui crediamo di poter fivire il nostro riassunto dei 
lavori della Commissione, perchè gli altri argomenti da 
essa trattati, benchè di grandissima importanza pratica 
per il servizio ferroviario, riguardano questioni di dettaglio 
troppo speciali per poter riuscire d’ interesse alla gene- 
ralità dei lettori. 


SERVIZIO DOGANALE ITALO-SVIZZERO 
sulla ferrovia del Gottardo 


Ecco il testo del progetto di legge preseutato alla Ca- 
mera dei deputati, nella seduta del 23 gennaio p. p., dal 
Ministro degli affari esteri, di coucerto col Ministro delle 
finanze e per 22/erîm del tesoro, per l’ approvazione della 
Convenzione fra l’Italia e la Svizzera per regolare il ser- 
vizio doganale nelle Stazioni iuternazionali ed intermedie. 
Iì progetto di legge è preceduto dalla seguente Relaziune: 


SIGNORI! 


Ho l’onore di presentare al vostro esame la Convenzione 
tra l’Italia e la Svizzera per regolare il servizio dei rispet- 
tivi Ufficii doganali o daziarii riuniti nelle Stazioni inter- 
nazionali di Chiasso e di Luino, ed in quelle intermedie 
di Maccagno e di Pino, sulla strada ferrata del Gottardo, 
in esecuzione dell’obbligo assunto coll’articolo 10 della 
Convenzione del 23 dicembre 1873, approvata con Regio 
Decreto del 28 febbraio 1874, n° 1221 (serie 2°), per la con- 


IVA 
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giunzione delle due reti ferroviarie italiana e svizzera @ 
per lo stabilimento delle Stazioni internazionali di Chiasso 
e di Luino, 

Resterebbero, infatti, in gran parte infruttuosi i beneficii 
delle Stazioni internazionali pel servizio ferroviario, se poi 
si dovessero compiere al confine separatamente per ciascuno 
dei due Stati, e quindi raddoppiare tutte le formalità do- 
ganali, producendo così maggior disagio pei viaggiatori ed 
inevitabili ritardi nel percorso dei treni. 


Ma solo scopo della Convenzione non è di provvedere 
per il migliore e più sollecito andamento del servizio nel- 
l'interesse del commercio e delle Amministrazioni interes- 
snte, e di evitare quelle difficoltà cui potrebbe dar luogo la 
esistenza di due Ufficii, col rispettivo personale, apparte- 
nenti a due Stati diversi nello stesso luogo. La Conven- 
zione ha altresì per iscopo di far meglio vigilare il movi- 
mento delle merci, dovendo gli agenti dei due paesi 
congiungere i loro sforzi per impedire il contrabbando, a 
danno sì dell’uno che dell’altro Stato. 

Il Governo del Re ha fiducia di avere conseguito questi 
risultati colla stipulazione del presente accordo, frutto di 
diligeoti studii e dell’esperienza fatta nell’ applicazione 
delle disposizioni contenute in altre Convenzioni di simil 
natura. 


L’articolo I! guarentisce la libera circolazione dei treni 
lungo Ja linea, nei punti in cui essa attraversa il confine; 
e con ciò rimane assicurata la possibilità di disporre il 
movimento dei treni secondo gl’interessi commerciali. senza 
timore di ‘incagli dipendenti dal passaggio della froctiera. 

L'articolo 2 sottopone le Stazioni internazionali ed i tratti 
di strada ferrata tra queste ed il confine alla sorveglianza 
delle Autorità doganali dello Stato sul cui territorio sono 
situate. È giusto ibfatti che, in tutto ciò che non si col- 
lega col transito dei treni da uno Stato all’altro, ciascuna 
Amministrazione doganale eserciti la sorveglianza dovuta, 
affinchè non siano violati i propri regolamenti e non sia 
possibile il contrabbando. A facilitare il conseguimento di 
tali risultati, tendono le disposizioni degli articoli 3 e 4, 
in forza delle quali gli Ufficii doganali o daziarii dei due 
Stati, riuniti nelle Stazioni principali ed intermedie, devono 
comunicarsi vicendevolmente le notizie sopra i fatti che 
avessero pregiudicato o potessero pregiudicare gl’interessi 
reciproci; ed è fatta facoltà agl’impiegati superiori delle 
due Dogane, ed a quelli che fossero espressamente delegati 
dalle rispettive Autorità, di verificare i registri dell’ altro 
Ufficio. È poi importantissima la disposizione dell’ articolo 
17, la quale obbliga a riportare l’attestazione comprovante 
che le merci di transito o di riesportazione, e quelle am- 
messe al Drarback furono realmente presentate all’ Ufficio 
dell’altro Stato, il quale serve così di riscontro sicuro a 
tutela della Finanza contro le frodi. 


Gli articoli © e seguenti determinano quali siano le fa- 
coltà, i doveri delle Autorità doganali, la competenza e la 
procedura per le contravvenzioni: e le disposizioni in essi 
contenute tendono sempre allo scopo di assicurare forza 
alla legge, semplificando, per quanto è possibile, l’adem- 
pimento, di tutte le formalità necessarie. 


Ad evitare che le Amministrazioni ferroviarie possano 
eventualmente invocare a proprio discarico verso 1 terzi 
la sorveglianza esercitata sulle Stazioni e magazzini dalle 
Autorità doganali, si è creduto di stabilire espressamente 
nell’articolo 12, che tale sorveglianza ha per unico scopo 
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il compimento delle formalità relative alle operazioni da- 
ziarie; e che perciò, se le Amministrazioni ferroviarie 
possono esimersi dalle conseguenze dei ritardi che fossero 
cagionati dal fatto di dette operazioni, la propria respon- 
sabilità per le perdite od avarie non resta punto menomata. 

Gli articoli 23, 24 e 25 risguardano gli obblighi delle 
Amministrazioni ferroviarie di comunicare in tempo utile 
agli Ufficii dognnali i cambiamenti di orario, e di invigilare 
a che le merci non escano dalle Stazioni senza essere state 
sottoposte alle formalità doganali. 

L'esclusione degl'impiegati di uno Stato, che si trovano 
nel territorio dell’altro, da ogni servizio militare, loro con- 
cessa dall’articolo 28, è conseguenza delle disposizioni 
dell’articolo 27, che determina in quali condizioni si trevino 
gl’impiegati degli Ufficii doganali, ferroviarii, postali, te- 
legrafici e di Polizia dirimpetto al loro paese d'origine, ed 
al paese nel cui territorio sono chiamati ad esercitare le 
loro funzioni pel servizio del proprio Governo, E la fran- 
chigia doganale, che coll’articolo 29 viene concordata pei 
mobili ed oggetti di servizio, come pure per gli effetti e 
mobili degli impiegati e loro famiglie, nell’ occasione 
del primo stabilimento, riesce opportuna per non recare 
difficolta all’Amministrazione nel fornire i propri Ufficii oitre 
il confine di quanto può occorrere pel migliore andamento 
del servizio, e per sgevolare anche il mantenimento del 
personale degli Ufficii stessi, sempre che se ne riconosca 
l'opportunità. 

Queste sono, o signori, le principali disposizioni della 
presente Convenzione, sulla quale io spero che vorrete pro= 
nunziare un voto favorevole. 


Disegno di legge. 


Articolo unico — Il Governo del Re è autorizzato a dare 
piena ed intera esecuzione alla Convenzione conchiusa fra 
l’Italia e la Svizzera, e firmata a Berna il lò dicembre 1882, 
per regolare il servizio dei rispettivi Ufficii doganali o 
daziarii riuniti nelle Stazioni internazionali di Chiasso e 
di Luino ed in quelle intermedie di Maccagno e di Pino, 
sulla strada ferrata del Gottardo, le cui ratifiche furono 
scambiate in Berna il 


Convenzione. 


Sua Maestà il Re d'Italia ed il Consiglio federale della 
Confederazinne svizzera, nell’ intento di regolare con una 
speciale Convenzione, a tenore dell’ art. 10 della Conven- 
zione 23 dicembre 1873, il servizio degli Uffizii doganali o 
daziarii dei rispettivi Stati, riuniti nelle Stazioni interna- 
zionali di Chiasso e di Luino ed in quelle intermedie di 
Maccagno e di Pino, sulla strada ferrata del Gottardo, 

Hanuo uvominato per loro plenipotenziarii a questo fine: 

Sua Maestà il Re d’Italia, 

Il sig. conte Alessandro Fè d’ Ostiani, suo inviato stra- 
ordinario e Ministro plenipotenziario presso la Confedera- 
zione Svizzera; 

Il Consiglio federale della Confederazione svizzera, 

Il sig. colonnello Bernardo Hammer, consigliere federale, 
capo del dipartimento federale delle finanze e dei dazii; 

i quali, comuvicatisi i rispettivi pieni poteri, e tro- 
vatili in buona e debita forma, sono addivenuti alla sti- 
pui:zione degli articoli seguenti: 

Art. l. La strada ferrata internazionale del Gottardo tra 
} Italia e Ja Svizzera, nei punti in cui attraversa il con- 
fine, sarà consilerata come strada doganale. 
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Tutti i convozli di viaggiatori e di merci potranno, 
sotto I° osservanza delle discipline prescritte nei due Stati, 
liberamente circolare sulla detta strada, tanto di notte 
quanto di giorno, e tanto nei giorni festivi quanto nel fe- 
riali, salvo i divieti in vigore in ciascuno dei duce Stati, 
rispetto all’ importazione, all’ esportazione od al transito 
di determinate categorie di merci. 

Art. 2. l.e Stazioni internazionali di Chiasso e Luino e 
quelle intermedie di Maccagno e Pino, come pure i tronchi 
di strada ferrata fra le stesse ed il confine, sono soggetti 
alla sorveglianza delle Antorità doganali delio Stato sul 
cui territorio sono situati 

Art. 3. Gli Uffizii doganali o dazinrii dei due Stati, riu- 
niti nelle predette Stazioni internazionali principali ed in- 
termedie, ed in quelle intermedie fra esse Stazioni cd il 
confine, si comunicheranno vicendevolmente, nel nodo più 
breve, i rilievi sopra i fatti che avessero pregiudicato 0 
potessero pregiudicare gli interessi reciproci, o che por- 
tassero violazione ai divieti d’importazione, di esportazione 
o di transito, congiungendo i loro sforzi allo scopo d'im- 
pedire il contrabbando. 

Art. 4. Gli impiegati superiori di ciascuno degli Ufficii 
riuniti, e quelli che saranno a ciò delegati appositamente 
dalle rispettive Autorità, potranno prendere cognizione dei 
registri, bollettarii ed analoghi documenti dell’altro Ufficio, 


concernenti il movimento delle merci, e levarne copie ed 
estratti. 


Art. 5. Per effetto dell’applicazione dei regolamenti do- 
ganali e della competenza e procedura per le contravven- 
zioni, le Stazioni ove si trovano gli Ufficii doganali riuniti, 
come pure il tronco di strada ferrata fra esse Stazioni ed il 
confine, si considerano come esistenti nello Stato dal quale 
dipendono gli Ufficii dogunali o daziarii. 

Art. 6. Gli Ufficii doganali riuniti saranno fregiati ester- 
namente degli stemmi dei rispettivi Stati e delle corrispon- 
denti iscrizioni. 

Il personale dei medesimi potrà portare la divisa e 
l'armamento prescritti dai rispettivi regolamenti, eccettuato 
il moschetto, del quale non potranno andare armati, se non 
per la scorta dei convogli, ovvero, in tempo di notte, per 
la sorveglianza delle merci e delle Casse. 

Art. 7. Il personale stesso, oltre a sorvegliare i magaz- 
zini e luoghi di deposito per le merci destinate ad entrare 
nel proprio Stato, avrà il diritto di accesso in tutti gli 
altri magazzini e luoghi di deposito di merci nel circuito 
della Stazione durante il servizio giornaliero, e potrà as- 
sistere alle operazioni di scarico, carico e pesatura, che si 
eseguiscono dagli agenti della Strada ferrata. 

Art. 8. Gli Ufficii doganali riuniti sono autorizzati a di- 
simpegnare il rispettivo servizio eda procedera alle operazioni 
doganali per le merci, gli invii postali e gli effetti dei 
viaggiatori, a norma delle leggi e dei regolamenti del pro- 
prio Stato, accordando, specialmente pel transito, tutte le 
facilitazioni conciliabili con l’osservanza delle dette leggi e 
dei detti regolamenti. , 

Art. 9. Gli Ufficii doganali riuniti hanno il diritto di 
procedere in via penale, nei casi e modi stabiliti nel ri- 
spettivo Stato, contro ogni violazione delle prescrizioni 
doganali, che venga commessa nelle Stazioni o sul tronco 
di strada ferrata fra queste ed il confine. 

l.,e competenti Autorità dello Stato cui l’° Ufficio appar- 
tiene hanuo il diritto di procedere ad inchieste per l’ac- 
certamento di tali contravvenzioni, di confcimare i sequestri 
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operati dal detto Ufficio e di giudicare le contravvenzioni 
stesse giusta le rispettive leggi penali. 

Art. 10. Sopra istanza delle predette Autorità, le Autorità 
dello Stato in cui è situata la Stazione internazisnale do- 
vranno, nei casi di contravvenzione alle prescrizioni do- 
ganali dell'altro Stato: 


1° Procedere all'audizione dei testimonii e periti; 

2° Praticare visite d’Ufficio e perquisizioni, e certificarne 
il risultato; 

3° Intimare agli incolpati le citazioni e le sentenze 
delle Autorità dell’altro Stato. 

Art. 1}. Nello scopo di agevolare agli impiegati ed agli 
agenti dell’Ufficio doganale dello Stato vicino |’ adempi- 
mento del loro mandato, l’Ufficio doganale dello Stato in 
cui è situata la Stazione dovrà, ogniqualvolta ne sia ri- 
chiesto, ordinare immediatamente alle sue guardie di pre- 
stare aiuto ai detti impiegati ed agenti, senza che possano 
addebitarsi spese di sorta all’ Ammipistrazione dell’ altro 
Stato. 

Art. 12. Le competenze e facoltà degli Ufficir doganali riu- 
niti saranno, rispettivamente, quelle di cui godono in Italia 
gli Ufticii doganali di prima classe del secondo ordine, ed 
in Isvizzera gli Ufficii doganali pripcipali, salvo a ciascuna 
Amministrazione il diritto di conferir loro più estese fa- 
coltà, qualora lo creda conveniente. 

Gli Uftizii doganali o daziarii intermedii di Maccagno e 
Pino, riuniti nelle Stazioni esistenti fra le Stazioni inter- 
nazionali ed il confine, avranno le attribuzioni che in Italia 
spettano agli Ufticii doganali di ultimo ordine ed ultima 
classe, ed in Isvizzera agli Ufficii daziarii secondarii. 

Il trasporto delle merci fra le Stazioni intermedie e 
quelle principali internazionali sarà legittimato con bolletta 
di circolazione o di accompagnamento, per assicurare loro 
l'esenzione del dazio. 

Art. 13. La visita dei bagagli, compresovi il piccolo ba- 
gaglio a mano del viaggiatori, e le relative operazioni do- 
ganali, saranno eseguite simultaneamente dai due Ufficii 
nella sala comune a ciò destinata, e subito dopo l'arrivo 
dei convogli, affinchè sia possibile il pronto proseguimento 
dei suddetti oggetti e viaggiatori colla medesima corsa. 

Art. 14. Le merci dovranno passare dall’ una all’ altra 
Amministrazione doganale direttamente e senza interme- 
diarii, salvo l’opera necessaria degli agenti della Strada 
ferrata. 

Art. 15. La visita e verificazione delle merci sarà fatta 
prima dagli impiegati delio Stato da cui esse escono, e 
poscia da quelli dello Stato in cui devono entrare. Sem- 
precchè sia possibile, le dette visite e verificazioni saranno 
fatte simultaneamente dagli impiegati dei due Stati. 

Art. 16. Agli impiegati di ciascuno degli Ufficii riuniti 
è data facoltà di assistere, vicendevolmente, alle operazioni 
eseguite dagli agenti dell’altro Stato. 

Art. 17. Gl Ufficii riuniti potranno rilasciarsi recipro- 
camente dei certificati di entrata e di uscita delle merci. 

Nessuno dei due Ufficii potrà accordare lo svincolo delle 
garanzie che siano state fornite per } uscita dal proprio 
Stato delle merci in transito, o per la riesportazione dei 
depositi doganali (entrepots', nè le restituzioni di dazio od 
altre ngevolezze concesse dalle rispettive leggi alla espor- 
tazione, prima che siagli provato dall'Ufficio dell'altro Stato 
che la merce è stata presentata a quest’ultimo Ufficio. 

1 detti certifienti saranno rilasciati in forma sommaria, 
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cioè per mezzo di semplici annotazioni sui documenti di 
scorta dell’altro Ufficio. 

Art. 18, I piombi, i suggelli ed i lucchetti a chiave do- 
ganali, apposti ui vagoni od ai singoli colli, non saranno 
levati dagli impiegati dell’Ufficio doganale d’uscita, se non 
in prescuza degli impiegati dell'altro Stato, i quali vi ap- 
porranno immediatamente i loro, se ne sarà il caso. 

Art. 19. In conformità dell'art. 11 della Convenzione di 
Berna del 23 dicembre 1873, le due Amministrazioni do- 
ganali potranno fare accompagrare dal loro personale i 
convogli dalla Stazione internazionale alla prima Stazione 
al di là del confine e viceversa. 

Art. 20. Tutti i convogli che arrivano nelle Stazioni in- 
ternazionali di Chiasso e di Luino, con merci destinate 
per l’ altro Stato, devono essere accompagnati da liste di 
carico indicanti tutte le merci ed oggetti portati dai con- 
vogli medesimi, ad eccezione dei bagagli dei viaggiatori. 

Le dette liste dovranno consegnarsi, subito dopo l’arrivo 
del convoglio, all’ Uffizio doganale o daziario rispettiva- 
merte, con tutti ìi documenti di scorta prescritti, e saranno 
stese nel modo e nel numero stabilito dalle rispettive Am- 
ministrazioni, che sarà, possibilmente, uniforme per am- 
bedue gli Ufficii. 

Art. 21. Dall’arrivo nella rispettiva Stazione sino alla 
partenza, ie merci soho soggette, per il riscontio, scarico, 
carico e sorveglianza, alle disposizioni dell'Ufficio doganale 
dello Stato nel cui territorio le merci devono entrare, te- 


nuto conto delle legittime esigenze dell’ Ufficio dell’ altro 
Stato. 


Art. 22. La sorveglianza di ciascuno degli Ufficii riuniti - 
sui magazzini, luoghi di deposito, ecc., per le merci desti- 
nate ad entrare nel rispettivo Stato, ba per oggetto la tu- 
tela dell'interesse finanziario, e non menoma la responsa- 
bilità dell’Amministrazione della Strada ferrata rispetto alla 
custodia di ease merci verso i proprietarii e destinatarii. 

Art. 23. L’Amministrazione della Strada ferrata ha l’ob- 
bligo di prendere tutte le precauzioni necessarie, affinchè 
le merci, i viaggiatori ed i loro effetti, sottoposti alle di- 
scipline doganali, non entrino nelle Stazioni e non escano, 
se non che pei passaggi che verranno all'uopo stabiliti nel- 
l'interesse del servizio dei rispettivi Ufficii doganali. 

Art. 24. E° Amministrazione della strada ferrata dovrà 
prevenire, in tempo utile, gli Ufficii doganali riuniti delle 
ordinarie e straordinarie variazioni negli orarii dei treni 
di viaggiatori e di merci, nonchè dell'eventuale straordi- 
naria spedizione di convogli. | 

Art. 25. Le Amministrazioni della Ferrovia del Gottardo 
e dell’Alta Italia, e per esse i loro Ufficii -nelle Stazioni 
internazionali, devono impedire, sotto la loro responsabilità, 
che qualsiasi mercanzia abbandoni la Stazione senza che 
le relative formalilà doganali, italiane o svizzere, sieno 
state adempiute. 

Le due Compagnie sono responsabili dell’ inosservanza 
di questa prescrizione, in base alle disposizioni penali della 
legislazione doganale o daziaria dei due Stati contraenti. 

Le due Compagnie dovranuo parimenti invigilare, sotto 
la loro responsabilità, a che i colli, che saranno stati de- 
posti nei locali destinati a ricevere le mercanzie arrivate 
in transito dall’uno degli Stati a destinazione dell’ altro, 
non possano essere ritirati dai detti Jocali per ricevere 
un'altra destinazione, senza il consenso espresso degli Uf- 
ficii doganali o daziarii dei due Stati. 

Art. 26. l.e Autorità dello Stato, nel territorio del qualg 
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si trova la Stazione internazionale, presteranno agli im- 
piegati doganali o daziarii dell’altro Stato, nelle operazioni 
del loro servizio, la stessa protezione ed assistenza che 
accordano agli impiegati del proprio Stato. 

Gli impiegati degli Ufficii doganali o daziarii, ferroviarii, 
postali, telegrafici e di Polizia dello Stato vicino, situati 
sul territorio ove si trova la Stazione internazionale, come 
pure le loro famiglie dimoranti con essi, godranno, da parte 
dello Stato sul cui territorio dimorano, della medesima 
protezione da esso accordata ai propri cittadini. 

Art. 27. { detti impiegati dipenderanno, in materia di 
servizio e di disciplina, esclusivamente dalle Autorità dello 
Stato a cui appartengono. 

Essi dovranno, però, osservare le leggi penali ed i re- 
golamenti di Polizia dello Stato sul cui territorio dimorano, 
e saranno, per tale riguardo, sottomessi alla giurisdizione 
di questo Stato. 

Nel caso di arresto di un impiegato od agente per con- 
travvenzione a dette leggi, se ne darà immediato avviso 
all’Autorità da cui dipende. 

Art. 28. Gli impiegati predetti ed i membri delle loro 
famiglie saranno esenti da ogni specie di servizio militare 
e da qualsiasi altra prestazione personale per conto dello 
Stato sul cui territorio dimorano. 

Art. 29. Gli impiegati e le loro famiglie, nell’ occasione 
del primo stabilimento, godranno, per parte dello Stato in 
cui è situata la Stazione internazionale, della franchigia 
da qualsiasi diritto di dogana o daziario per i mobili ed 
effetti d’uso ed usati, e per le uniformi ed armi, destinati 
ad esclusivo loro uso. 

Saranno pure esenti da ogni diritto d’entrata o d'uscita 
i mobili, attrezzi, utensili, registri, formulari, ecc., occor- 
renti agli Ufficii suddetti. 

Art. 30. La presente Convenzione entrerà in vigore dalla 
data della sua pubblicazione, e durerà fino al 31 dicembre 
1884; ma continuerà ad essere in vigore di anno in anno, 
salvo disdetta o domanda di revisione dell’una o dell’altra 
delle Parti contraenti, da notificarsi almeno sei mesi prima 
della fine dell’anno. 

In forza della medesima, restano abrogate le norme prov- 
visorie di servizio adottate con protocollo dell’ 8 settem- 
bre 1876 riguardo alla Dogana internazionale ‘di Ch.asso. 

Art. 31. 1 Governi contraenti si riservano la ratificazione 
della presente Convenzione. 

In fede di che, i plenipotenziarii rispettivi hanno qui 
‘apposto le loro firme ed i loro sigilli. 

Fatto a Berna, il 15 dicembre 1882. 


(L. S.) Firmato: Fk. (L. S.} Firmato: HAMMER. 

Gli Ufficii della Camera hanno nominato la Commissione 
per l’ esame di questo progetto di legge, e la Commis- 
sione sì è costituita, nominando prezidente l'on. Mordini, 
Lucca segretario, e Morpurgo relatore, il quale ha già 
presentato nella seduta di ieri la sua relazione pienamente 
favorevole. 
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Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


I giornali, specialmente di Roma, hanno dato qualche 
cenno dello Conferenza colà tenutasi in questi giorni 


nese 
- 


per l'istituzione del servizio cumulativo italo-austro- 
russo. Completiamo ora quei cenni colle seguenti in- 
formazioni. 

La Lega ferroviaria austro-ungaro-russa, avendo 
scelto Roma a sede della sua IX Conferenza generale, 
invitò le Ferrovie italiane a riattivare, in tale circo- 
stanza, le pratiche iniziatesi fin dal 1877, ma rimaste 
interrotte a motivo delle fasi subite nel frattempo 
dalle Ferrovie italiane e dall’ importante lavoro da 
esse avuto per l'attivazione di altre tariffe interna- 
zionali. — Il 4 corrente i sigg. ing. comm. Ratti, 
Vice-Direttore delle Strade ferrate dell’ Alta Italia, 
comm. Mari, Vice-Direttore delle Ferrovie Romane, e 
comm. Lanino, Direttore dei Frasporti per le Ferrovie 
Meridionali intervennero alla Conferenza in questione. 

A nome delle Ferrovie italiane, il comm. ing. Ratti 
ringraziò i conferenti della scelta fatta di Roma; sog- 
giunse come le Ferrovie italiane non desiderassero 
di meglio che seguire lo spirito dei nostri tempi, 
contribuendo coll’efficacia dei servizii cumulativi a 
creare nuovi sbocchi ai traffici fra le regioni le più 
lontane, ed a porre in diretta comunicazione produt- 
tori e consumatori; concluse ponendosi con gli altri 
delegati italiani a disposizione di quelli  austro-russi 
per istabilire il da farsi. 

Il sig. Packeny, direttore commerciale della Sùdbahn 
e presidente dell’ Unione ferroviaria Austro-Ungaro- 
Russa, ringrazio, a sua volta, i delegati italiani; e pas- 
satosi quindi ai lavori della Conferenza, si concluse 


affidando ad una Commissione di delegati italiani, 


della Sidbahn e della grande Società ferroviaria russa 
l'incarico di provvedere ad ogni altro studio parlico- 
lare e presentare, non più tardi del settembre pros- 
simo, il progetto quanto meno di una tariffa speciale 
per le messaggerie e di tariffe speciali P. V. per gli 
altri seambii di maggiore importanza. 

Vogliamo sperare che siffatto compito sara agevo- 
lato alla prefata Commissione dal prossimo riordina- 
mento del servizio italo-austro-ungarico, al quale non 


puossi a meno di collegare quello italo-russo, se sl 


vogliono ottenere i buoni risultati che se ne aspettano. 
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Oggi ha luogo la visita di ricognizione del tronco 
da Novara a Romagnano, della linea Novara-Varallo. 
La detta visita viene effettuata dal Commissario te- 
cnico governativo delle F. A. 1, dal Direttore del- 
l'esercizio delle merlesime, e dal Direttore governativo 
dei lavori con l'intervento dell'Impresa costruttrice. 
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Siamo in grado di assicurare che nella scorsa set- 
timana furono dalla Direzione dell'esercizio presentate 
al Consiglio d'amministrazione delle Ferrovie dell'Alta 
Italia le consuete proposte di fin d'anno per promo- 
zioni ed aumenti di stipendio pel personale di quel- 
l’Amministrazione. 

Crediamo pure di sapere che di esse gia il Con- 
siglio ebbe a trattare, nella sua seduta del 10 corr., 
accogliendole in massima, e manifestando l’ intendi- 
mento che le medesime abbiano ad avere la decor- 
renza dal 1° gennaio 1883, come l’equità richiede, 
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Nello scorso mese di gennain ebbe luogo una vi- 
sita particolareggiata di ricognizione dei varii tronchi 
della linea da Novara a Pino per ellettuarne la con- 
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segna da parte della Direzione tecnica governativa 
dei lavori al servizio della Manutenzione e dei lavori 
delle Ferrovie dell'Alta Italia. 

Nella detta visita, la Direzione dei lavori era rap- 
presentata dal signori comm. Giambastiani, cav. Norsa 
e cav. Biadego; e l'Amministrazione delle Ferrovie 
dell'Alta Italta dai signori ingegneri cav. Bermani, 
Sala, Pozzi e Negri. 

Ci consta che la linea fu accettata in consegna dal 
rappresentanti dell'Alta Italia con pochissime riserve; 
il che dimostra che la linea stessa, quantunque aperta 
all'esercizio solo da qualche mese, e ad onta della 
pioggia prolungata e della neve che ne hanno messa 
a prova la stabilita, venne eseguita con le migliori 
regole dell’arte. 

Ne vanno quindi rese le maggiori lodi all’ egregio 
Direttore dei lavori comm. Giambastiani ed ai degni 
suoi collaboratori, che seppero in tempo assai breve 
superare tulte le gravi difficoltà che ha presentato 
la costruzione della linca, la quale per stabilità può 
trionfalmente loftare con pressochè tulle le allre nu- 
stre ferrovie di montagna, benchè da molto tempo 
aperte all'esercizio. 

>Z 


Dall'Ufficio tecnico governativo, incaricato degli 
studii per la ferrovia di 3‘ categoria da Ceva ad Ormea, 
venne in questi giorni rassegnato all'approvazione 
del Ministero det lavori pubblici 11 progetto per Val- 
largamento della ferrovia. Savona-Bra, dalla Stazione 
di Ceva fino al casello N. 89, per addivenire all im- 
pianto di un secondo binario per la nuova linea Ceva- 
Urmea. | 

La spesa preventivata per le opere e provviste 
contemplate dal progetto rileva in complesso a lire 

70,000. 


Pap 


Fra pochi giorni saranno allivate varie  modifica- 
zioni di orario sulle linee delle Ferrovie Romane. 
Sulla linea da Roma a Napoli verranno istituiti. due 
treni celerissimi, uno di andata e Valtro di ritorno, 
i quali compiranno il viaggio nello spazio di sei ore: 
su quella Maremmana saranno prolungati fra Grosseto 
ed Orbetello i treni 151 e 154, ed i treni 250 e 253 
fra Cecina e Follonica. Altre modificazioni minori 
verranno apportate sulle linee Cancelto-Avellino, Co- 
dola-Nocera, Roma-Frascati e Fivenze-Empoli-Livorno. 

Anche sulle linee della Calabria e della Sicilia sa- 
ranno modificati gli attuali orarii. 
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L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia, aderendo alla istanza della Camera di commercio 
di Savona, lia dale le opportune disposizioni perchè 
nei Capitolati d' oneri per la provvista di combustibili 
per conto dell’ Amministrazione stessa, sia escluso per 
le consegne il periodo dal 15 settembre al 15 ottobre 
nei porti di Genova, Venezia, Savona e Livorno: e ciò 
per avere disponibili pei bisogni del commercio {che 
sono più vivi durante il periodo preaccennato) anche 
quei veicoli che diversamente dovrebbero adibirsi al 
carico dei carboni acquistati. dall'Amministrazione 
predetta. 

>< 

L'Impresa costruttrice della ferrovia Sassuolo-Mo- 

dena-Mirandola-S. l'elice-Finale ha sottoposto all'ap- 


» degli interessi materiali 
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provazione governativa i Lipi del materiale rotabile 
che intende adottare per 1 esercizio. Le locomotive 
proposte sono del tipo. Krauss, conformi a quelle 
adottate dall'Amministrazione delle Strade ferrate del- 
LAT Italia pel servizio locale. 

><a 

Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha, per la parte che lo riguarda, approvato la pro- 
posta dellAmministrazione delle Strade ferrate Meri- 
dionali per essere autorizzata ad introdurre nel pro- 
prio Itegolamento-tarifle le modificazioni relative alla 
tassazione dei trasporti con vagoni da 14 e da 15 
tonnellate. 

Giusta falt modificazioni, il prezzo di trasporto per 
chilometro e vagone sarebbe usuale a quello stabilito 
pei vagoni da 12 tonnellate, aumentato di 2/12 se 
trattasi di vagoni da 14 tonn. ed aumentato di 3;12 
se trattasi di vagoni da 15 tonn. 
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La Societa anonima dei frenivays  interprovinciali 
Milano-Bergamo-Cremona ha fatto istanza al Ministero 
det lavori pubblici per ottenere la licenza di eserci- 
lare a vapore il nuovo tronco da Treviglio a Cara- 
Vaggio. 
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In sua recente adunanza, il Consiglio d'amministra- 
zione delle Strade ferrate Romane ha antorizzato la 
spesa di L. 108,700. per procedere alla costruzione 
immediata di 116 caselli in muratura lungo la linea 
Maremmana, 

Sappiamo che la costruzione di tali caselli è resa 
necessaria per poter attuare il servizio notturno sulla 
linea predetta. 

>< 


Per provvedere alla insufficienza dei locali per Val- 
loggio del personale addetto alla Stazione di Potenza, 
L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali ha 
presentato al Ministero dei lavori pubblici la proposta 
di costruire presso la Stazione medesima una casa ad 
uso di abitazione pel detto personale. La spesa al- 
luopo preventivata rileverebbe a L. 80,000, 
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Sappiamo che il Ministero di agricoltura, industria 
e connmercio ha approvato, per la parte che lo  ri- 
suarda, una proposta dell'Amministrazione delle Strade 
ferrate Meridionali, tendente a ridurre l'attuale tariffa 
pel trasporto delle sanse, per incoraggiare così lo 
sviluppo di questo ramo del traffico. 


Pre 


Lo stesso Ministero ha pure approvato, per sua 
parte, una nuova tarilla proposta dall'Amministrazione 
delle Strade ferrate Romane per il trasporto della 
pozzolana all'estero, in quantità di almeno 500 o 1000 
vagoni all'anno, o paganti rispettivamente per tale 
quantità. 

>< 

Ci serivono da Reggio di Calabria che quella Di- 
rezione tecnica governativa per la ferrovia da Reggio 
a Castrocucco ha date le necessarie disposizioni per- 
chè siano con sollecitudine allestiti i progetti di ap- 
palto pei varii tronchi della linea medesima, a partire 
da Castrocucco. i 

>< 


Sunto delle più interessanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 5 al 10 corrente. 

Furono, tra gli altri progetti, approvati quelli riflet- 
tenti : 

L’ armamento ed impianto del materiale fisso nella Sta- 
zione definitiva di Palermo; 

L'ampliamento e riordinamento della Stazione di Lucca; 

La costruzione di un piano caricatore militare alla Sta- 
zione di Vigevano, nella ferrovia Mortara-Vigevano ; 

L’ impianto di un rifornitore e relativa condotta di ac- 
qua alla Stazione di Canicatti-Bivio, nella ferrovia Cu- 
tania-Licata ; 

La costruzione del tratto da Somprade al rio di Sta. 
binrigo, della strada nazionale Carnica dai piani di Portis, 
pei Monti Mauria e Misurina, al contine-austro-ungarico, 
in provincia di Belluno; 

La costruzione e sistemazione del tronca tra Bacucco e 
Santa Maria a Cupoli, della strada provipciale di 2° serie 
dal Vomano, sotto Forcella, a Penne per Bisenti e Bacucco, 
in provincia di Teramo; 

La ricostruzione e sistemazione delle armature a difesa 
del Naviglio della Martesana, sulla destra di Addn fra 
Vaprio e Fara, in provincia di Milano ; 

Le riparazioni frontali occorrenti alla destra di Po, a 
Torricella, in Comune di Sissa, provincia di Parma; 

La sistemazione dell’argine sinistro di Secchia, dal 
froldo Bisa Inferiore alla località Fornasotto, nei Comuni 
di Moglia e di San Benedetto Po, provincia di Mantova; 

La sistemazione dell’ arginatura destra del torrente Chia- 
venna, dal ponte di Caorso all’ arginatura di Po presso 
San Nazzaro, in provincia di Piacenza; 

E la difesa frontale del froldo Gerrechiozzo sulla si- 
nistra di Po, in Comune di Travaccò-Siccomario, provin- 
cia di Pavia. 

Furono pure approvati i piani generali delle Stazioni 
di Piedilucco e di Contigliano, e della fermata di Sellec- 
chia nella ferrovia Terni-Rieti. 

>< 

Il Consiglio di amministrazione delle Ferrovie Romave, 
nella sua seduta del 12 corr., prendeva, tra le altre, le 
seguenti più importanti deliberazioni. 

l. Approvava i lavori che appresso. 

a) costruzione ci muri a secco per la chiusura della 
linea Montora-Stimigliano ; 

3) sistemazione del piazzale della Stazione di Assisi; 

c) costruzione di una chiavica alla Stazione di Roma; 

d) sistemazione della cava del Collecchio sulla linea 
Roma-Pisa. 

2. Approvava un aumento di spesa al preventivo del- 
l'esercizio 1883 per la rifazione straordinaria di una parte 
della linea Maremmnna. 

3. Approvava la concessione di un binario industriale 
alla Stazione di Siena per la Ditta Costa, e di altro si- 
mile alla Staziove di Avellino per la Società Veneta di 
costruzioni. 

4. Approvava infine l'acquisto di olio di oliva, carbone 
in pani e carbone coke. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Esercizio ferroviario. — La Perseveransa ha per 
telegrafo da Roma. 9: 

Si assicura che i Ministri si accordarono riguardo al- 
l'esercizio delle ferrovie. La Camera deciderebbe i principii 
di massima delle Convenzioni ferroviarie; ma il Ministro, 
nella relazione del progetto, accennerebbe i criterii che, & 
suo giudizio, sono preferibili, sia riguardo alla divisione delle 
reti, all’aîfitto, ovvero alla cessione del materiale; sia alle 
garanzie e condizioni a cui dovrebbero sottostare le diverse 
Società assuntrici, e finalmente alla rappresentanza legale 
delle Società. 


Monitore delle Strade Ferrat 
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— Il Bollettino delle finanze aggiunge di poter affermare 
il razionale abbandono, da parte del Governo, del propo- 
nimento di riscattare le Ferrovie Meridionali. Questa rag- 
guardevole Società è evidentemente destinata ad essere uno 


dei grandi gruppi, a cui vuol essere affidato l’esercizio. 


privato delle ferrovie. 


Forrovia Ascoli-San Benedetto. — Alle ore 10 
ant. del 22 corr., presso il Ministero dei lavori pubblici in 
Roma e presso la Prefettura di Ascoli-Piceno, si addiverrà 
simultaneamente all’incanto per l’appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione dei fabbricati per Sta- 
zioni e per case di guardia e loro accessorii sui due primi 
tronchi della ferrovin Ascoli-San Benedetto, oltre l’esecu- 
zione di parziali movimenti di terra nei piazzali ed il col- 
locamento di cippi di confine, per la presunta somma di 
L. 211,000. 

1 lavori dovranno essere compiuti entro mesi dodici dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all'asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te- 
soreria provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, 
avvertendo che non saranno accettate offerte con «depositi 
in contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 10.600, ed in 
L. 21,100 quella definitiva, ambedue in pumerario od in 
rendita D. P. 


Ferrovia Genova-Ovada-Acqui-Asti. — Nella 
seduta del 7 corr. del Consiglio provinciale di Genova si 
prese a discutere la proposta presentata dall’on. Podestà 
per il concorso della Provincia alla progettata ferrovia Ge- 
nova Ovada-Acqui-Asti. 

La proposta era così concepita: 

« Ritenuta la deliberazione presa in seduta 4 marzo 1881 
da questo Cunsiglio provinciale, in merito alla ferrovia pro- 
gettata da Genova ad Ovada per le valli di Stura ed Orba; 

« Ritenuto che è ormai verificato l’ adempimento della 
condizione, che venga efficacemente provveduto all’esegui- 
mento della Suecursale alla ferrovia dei Giovi in direzione 
di Val di Scrivia, essendosi, per l'esecuzione di tale Succur- 
sale, aggindicato definitivamente l’ appalto conforme alla 
legge 5 luglio 1882; 

« Ritenuto che, coll’articolo finale della medesima, si 
dispone, sotto certe condizioni, per la costruzione d’ una 
ferrovia Genova-Asti per Ovada-Acqui e Nizza Monferrato, 


della quale fa parte la summentovata ferrovia Genova-Ovada 


per Valle-Stura; 

« Ritenuto che questa ferrovia presenta un grande inte- 
resse pel commercio e per la prosperità di Genova e di buona 
parte della provineia, e che quindi è di tutta convenienza 
adottare quei provvedimenti che possono efficamente pro- 
muoverne la effettuazione; 

« In senso della legge © luglio 1882 e degli articoli 46 
7 della legge 29 luglio 1879, si propone: 

« Che il Consiglio deliberi di offrire sul bilancio pro= 
vinciale, e per la durata di anni 20, un’annua somma di 
i.. 50,000, da cominciarsi a pagare quando effettivamente 
comincieranno i lavori dicostruzione della ferrovia in discorso. 

a Quest'annualità sarà caricata per 0. 20,000 sul bilancio 
speciale del Circondario di Genova, per L. 12,000 sui Co- 
muni interessati, e per il rimanente, cioè per annue lire 
18,000, sul bilancio generale della Provincia. 

« Rimane stabilito che le deliberazioni prese dai Comuui 
appartenenti a questa provincia per concorsi speciali, diretti 
od indiretti, all'opera della ferrovia di cui si tratta, debbano 
intendersi come non avvenute, o se occorre, come revocate; 
ed anzi di questo annullamento o revoca si fa una con- 
dizione espressa ed assoluta della validità, efficacia ed 
obbligatorietà del concorso che il Consiglio provinciale 
delibera ». 

Il consigliere Pizzorni osservò che non conveniva impe- 
gnare il concorso dei Comuni, e che perciò le L. 50,000 
annuali di sussidio fossero divise per L. 20,000 a carico del 
bilancio provinciale, e L. 30,000 a carico del bilancio del 
Circondario di Genova. 

Questo emendamento venne adottato. 

Dopo di che, messa ai voti la proposta Podestà, fu al- 
l’unanimità approvata. 
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Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — Î gianto a 
Cuneo l'ing. Vautheleret, appaltatore della linea Cuneo- 
Ventimiglia. Esso visiterà questo tronco in compagnia 
dell'ing. Pollini, che attese, sottola direzione dell’ing, Delfino, 
agli studii del tronco stesso, e darà subito principio ai la- 
vori importanti della linea tanto desiderata. 


Ferrovia Adriaticeo-Tiberina. — Il Consiglio 
provinciale di Ravenna votò in favore della ferrovia Adria- 
tico-Tiberina. 


Ferrovie sarde. — Scrivono da Terranuova che i 
lavori del tronco ferroviario al Golfo degli Aranci progre- 
discono attivamente. Sul lavoro si trovano impiegati oltre 
duemila operaj. 


Aggressione in tramvyla. — La sera del 9 corr. 
alle ore 10, il proprietario della tramvia da Forlì a Mel- 
dona, ingegnere Brusaporci, fu aggredito in vettura, nella 
prossimità delie porte della città, da quat‘tro individui 
mascherati ed armati di schioppi 

Gli derubarono circa mille lire, sparando diversi colpi 
senza ferire. Sono stati operati parecchi arresti. 


Ferrovic dell’ Alta Italia. — La Direzione del- 
l'esercizio ha pubblicato quanto segue: 

Si fa noto al pubblico che, in seguito agli accordi presi 
colle Ferrovie estere interessate, col giorno 15 del corrente 
mese di febbraio entresà in vigore un Supplemento alle ta- 
riffe ttalo-germaniche (edizione del !882,, il quale contiene 
delle modificazioni ed aggiunte alla classificazione delle 
merci, alle tabelle d’instradamento ed ai prontuarii dei prezzi 
di trasporto, via Chiasso, Peri, Pontebba e Pino. 

Il} predetto Supplemento sarà vendibile presso le princi- 
pali Stazioni della rete e le Agenzie di città dipendenti da 
questa Amministrazione, al prezzo di L. 0.50 per cudaun 
esemplare. ‘ | 


Treni diretti da Londra a Firenze. — Ab- 
biamo dai giornali inglesi del 6 corrente, che a Londra si è 
stabilito un servizio di treni diretti con Firenze, mediante 
le carrozze d'ultimo modello Pullman. Il primo treno partirà 
il 23 corrente, prendendo passeggieri da Londra, Calais e 
Parigi, e passeggieri per Brindisi. Il treno partirà da Calais 
il giorno 283 alle 2,26 pomeridiane, arriverà a Torino la 
sera del 24, e ginngerà a Firenze il 25 alle ore 10 antime- 
ridiane. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Nuove Gazzetta di 
Zurigo si fa l’eco dei lamenti degli impiegati e dei funzio 
narii addetti alla Ferrovia del Gottardo nella Stazione in- 
ternazionale di Chiasso. Essi si lamentano dell’insufficienza 
del personale per il servizio di quella Stazione, il che li 
obbliga, in presenza dell’enorme affluenza delle mercanzie, 
ad un continuo lavoro di 12 ore al giorno, inveee delle 
9 ore usualmente fissate, e ciò senza percepire bonifico 
alcuno. E ben vero che il Regolamento di servizio prevede 
che, in caso di necessità, gli impiegati sono tenuti a la- 
vorare oltre le ore stabilite; ma gli impiegati di Chiasso 
osservano che questa urgenza dura già da oltre tre mesi. 


Ferrovie svizzere — Un telegramma da Berna, 13, 
reca che il Consiglio federale annullò la decisione del 3 
novembre scorso, la quale proibiva, a datare dal 15 feb- 
braio corr., l’ applicazione della tariffa 442 alla Compagnia 
Parigi-Lione-Mediterraneo. . 


Ferrovie francesi. — Nelle efficine delle Ferrovie 
del Nord, presenti Lesseps, Freycinet, Menabrea, Cochery 
e molti scienziati, Marcello Deprez fece alcuni esperimenti 
di trasmissione di forza. Per mezzo del telegrafo ordinario, 
trasmise a distanza di 35 chilometri una forza di il) ca- 
valli. Allorchè la macchina, che riceveva la forza così tras- 
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messa, cominciò a muoversi, scoppiarono vivissimi applausi 
a Deprez. 

Il fatto produsse una profonda impressione per le grandi 
ed utili conseguenze, di cui questa scoperta può essere 
capace. 


Disastro in Francia. — Una terribile collisione è 
avvenuta venerdì scorso, vicino alla Staziune di Saint-Ro- 
main, sulla ferrovia di i.ione. Una locomotiva sciolta, che non 
aveva osservati i segnali alla Stazione di Saint-Romanin, 
procedeva a tutto vapore sul binario di Roanne, mentre 
avanzavasi il treno 616. 

La notte era oscura; inoltre esiste sulla linea nna grande 
curva, che rene impossibile avvistare un treno che si 
avanzi. Lo scontro era inevitabile, e difatti avvenne nelle 
più gravi circostanze. La scossa fu tale, che il movimento 
si estese a 2 chilometri circa, alla Stazione di Saint- 
Romain. 

La caldaia d’una locomotiva scoppiò con spaventosa de- 
tonazione, sfondando parecchie vetture di passegx:ieri. 
Tutte le vetture cel treno furono danneggiate. Più di trenta 
viaggiatori, imprigionati fra quelle rovine, mandavano grida 
strazianti. 

Dopo uno spaventevole panico, che gli agenti della Com- 
pagnia non pervennero a calmare che a grande stento, si 
cominciò il salvataggio, al fosco chiarore di torcie a vento 
e sotto una pioggia dirotta. 

I soccorsi furono prontamente organizzati, perchè il ru- 
more s'era inteso da lungi. Tutti i guardiani e gli agenti 
di Saint-Romain erano accorsi. 

Si deplorano due morti sul colpo, undici feriti grave- 
mente, e tutti gli altri viaggiatori dai più ai meno contusi. 

Fu subito aperta una iuchiesta. 


Ferrovie inglesi — Durante !° ultima sessione del 
Parlamento britannico, venne presentato un gran numero 
di dills relativi a costruzioni di ferrovie, per un totale di 
1.380 miglia, da costruirsi mediante un nuovo capitale di 
I. st. 82,662,307, da emettersi dalle Compagnie esistenti. 
Il Parlamento uutorizzò la costruzione di 396 miglia per 
mezzo di un capitale di l. s. 25.478.833. Inoltre autorizzò 
nuove Compagnie a costruire 22 linee nuove, ascendenti a 
271 miglia, con un capitale di 1. s. 19.280 333. 

Alle suddette cifre bisogna aggiungere, per la Compagnia 
di Hullind Beraaley, 31 miglia, con un enpitale di lire 
sterline 3,200,000, 

Così il totale delle costruzioni sutorizzate dal Parlamento 
nell’ vitima sessione ascende a 698 miglia, con un capi- 
tale di l. s 47,659, 166. 


Ferrovie tedesehe. — L'organo delle Amministra- 
zioni ferroviario della Germania propose di stabilire delle 
tariffe secondo le zone. 

Per la prima, estendentesi a 16 chilometri dal punto di 
pattenza, i prezzi saranno fissati come segue: 

I* classe 1 marco; 2° classe 60 pfenigs; 3" 30 pfenigs;. 
per la seconda zona, estendentesi da 15 a 150 chilometri, 
2 marchi; e 4 marchi per le distanze a) di là di 150 chilo- 
metri dal punto di partenza (il marco vale una lira e 25 
centesimi). 


— Dell’ ultimo progetto di legge presentato al Reichstag 
rileviamo le cifre seguenti circa lo sviluppo della rete fer- 
roviaria dello Stato prussiano. La sua lunghezza media è 
di 15,648 chilometri, eserciti direttamente dal Governo. 
Devonsi aggiungere 58 chil. esercìti dalle Compagnie Mein- 
Neckar e Wilhelmshaven-Odenburgh e quindi lo sviluppo 
totale ascende a 15,707 chil. 

Il totale dei prodotti di queste linee è calcolato in marchi 
514,722,264, ed il totale delle spese in M. 384,576,286; e 
quindi l’ eccedenza dei prodotti si riduce a M. 120,145,975. 


Ferrovie tarche. — A Costantinopoli trattasi della 
costruzione di una nuova linea ferroviaria Pritschina- 
Prisrend-Scutari, per mettere in comunicazione i portì turchi 
dell'Adriatico con quelli del Mar Nero ed Egeo. 

Con questa nuova linea anche l’Albania verrebbe posta 
io comunicazione colla penisola balcanica, 
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Ferrovie d'America. — ll Railway Age di Chicago 
annunzia che si è ora compiuta una nuova ferrovia a bi- 
nario ridotto, di due piedi di larghezza, lunga 16 miglia 
inglesi. 

Tutti i veicoli per passeggieri sono fatti in mogano 6 
decorati con gran lusso; le locomotive, del tipo speciale di 
Forney, sono fornite di un apparecchio, che spazza le ma- 
terie onde facilitare la trazione. La linea va da Bridgton 
a Saco River. 

— Lo stesso giornale parla di una nuova locomotiva, 
costruita per la ferrovia dell'Erie sui disegni del Mallet, 
allo scopo di renderla fumivora. Il camino o fumaiuolo non 
esiste più, ed il tirante dell’ aria si fa meccanicamente, 
anche quando la locomotiva è ferma, mediante un piccolo 
motore apposito. 


Notizie Diverse 
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Bilancio dei lavori pubblici. — Nella seduta d 
ieri alla Camera dei deputati si è chiusa la discussione 
sullo Stato di prima previsione dei lavori pubblici pel 1883, 
coll’approvazione della somma complessiva di L. 199,119,847. 

Nel prossimo numero daremo un conveniente sunto del 
discorso pronunciato dal ministro Baccarini sui varii ar- 
gomenti svolti durante la detta discussione. 


Golfo di Savona. — Scrivone da Savona che il golfo 
tra questa città e Vado è presentemente l’obbiettivo di 
studii accurati e minuziosi presso il Ministero della guerra, 
e che si sta studiando per l’effettuazione di un sistema di 
fortificazioni della costa, al quale si rannoderà upaferrovia 
tra Vado e Altare, abbreviando di molto le comunicazioni 


Industria siderurgica italiama. — Si annuncia 
che il signor Felice Regolini elbano, che già ottenne iargo 
concorso di adesioni in Torino al suo progetto di promo- 
zione della Società generale siderurgica italiana, verrà quanto 
prima in Torino per convocare ad un'adunanza i suoi in- 
teressati, all'oggetto di costituirli in Comitato promotore. 

E certo che il progetto dell'opera grandiosa di un po. 
tentissimo Stabilimento, alimentato dalie inesauribili miniere 
elbane, il quale si faccia centro e principale promotore del- 
l’industria siderurgica italiana, incontrò in tutte le parti 
del paese moltissimo favore .-Se si dovesse argomentare 
dalla costanza con cui l’iniziatore prosegue l’opera sua at- 
traverso ad ostacoli di mille maniere, e malgrado l’oppo- 
sizione di interessi particalari d’ogni fatta, si dovrebbe cre- 
dere che la sua iniziativa abbia presto a raccogliere la 
palma del successo. 


Società industriali ed istituti di credito. 
— Con R. Decreto del 31 dicembre scorso (Gazz. U/. del 
7 corr.), sono approvate alcune modificazioni allo statuto 
della Società per la costruzione e l’esercizio di ferrovie e 
tramways e per operazioni finanziarie relative, sedente in 
Roma, col titolo di Società generale per le ferrovie comple- 
mentari: modificazioni deliberate nell’ assemblea generale 
del 27 aprile 1882. 


— Con altro R. Decreto di egual data (Ga:z. Vf. dell’8}, 
sono approvate alcune modificazioni allo statuto della So- 
cietà anonima per azioni al portatore, sedente in Saronno, 
col titolo di Società del tramway Como-Fino-Saronno- Fino- 
San Pietro Marlire: modificazioni deliberate nell’ assemblea 
generale del 26 marzo 1882. 


— Con altro R. Decreto di egual data (Gazz. Vf. del 9), 
la Società anonima per azioni al portatore, sedente in Mo- 
dena, col titolo di Società dei (ramivays di Modena, col ca- 
pitale nominale di I. 250,000, diviso in 1,(100 Azioni da 
L. 250 ciascuna, e colla durata di 40 anni decorrendi dal 
18 dicembre 1881, è autorizzata, e n’è approvato lo statuto. 


Servizio postale. — L’Ammibvistrazione delle Regie 
Poste rende noto al pubblico che, con R_ Decreto del 25 
gennaio scorso, è stata autorizzata la vendita, dal 1° marz) 
p v., negli Uffizii postali del Regno, di cartoline postali 
jnternazionali, al prezzo di centesimi 15 se semplici, e di 
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centesimi 30 con risposta pagata, destinate per i paesi! 
esteri, situati al di là dello Stretto di Gibilterra e del ca- 
nale di Suez, che fanuo parte dell’Unione postale univer- 
sale; fatta eccezione per gli Stati Uniti dell’ America Set- 
teutrionale, per le colonie britanniche di Terranuova e pel 


Dominion del Canadà (Canadà, Nuova Scozia, Colombia 
inglese, Principe Edoardo, Nuovo Brunswick, isola Van- 
couvert ed i paesi della Baia d’Hudsonì, per i quali paesi 
le cartoline con risposta non sono ancora ammesse, e 
quelle semplici importano la tassa di francatura di cente- 
simi 10. 

Le nuove cartoline sono di colore turchino chiaro, e por- 
tano in fronte la legganda: 

Unione postale universale. 
Cartolina italiana per l'estero. 


Canale di Panama. — La Commissione superiore 
dei lavori del canale di Panama ha testè posto termine 
alle sue sedute per rispondere alle questioni tecniche, pro- 
poste dall'’Amministrazione della Compagnia, spiegate e 
riassunte dall’ ingegnere del Consiglio. Il programma dei 
lavori della Compagnia attuale fu stabilito in conformità 


alle vedute della Commissione superiore dei lavori. E noto 


che il signor l'erdinando Lesseps aveva fissato a due anni 
il periodu per gli studii, l’organizzazione e il compimento 
dei cantieri: programma, la cui esecuzione doveva aver 
luogo mercè il concorso degli imprenditori signori Couveux 
ed Hersent. Questo periodo fu appunto di due anni, quali 
erano stati previsti. Comincia ora il periodo di esecuzione 
propriamente detto, ed un gran numero d'impresarii (di na- 
zionalità diverse) ha già messo mano agli scavi su tutta 
la linea del Canale. 

Fiuo dal 6 corrente, M. Charles-Aimé di Lesseps, vice 
presidente della Compagnia, M. V. Douzats, ingegnere del 
Consiglio, e M. Diugler ingegnere in capo di ponti e strade, 
s'imbarcarono a St-Nazaire per recarsi a Panaina. 


Le miniere del Wessico. — Continua la scoperta 
di nuove miniere di ogni specie nella repubblica del Messico. 

H regno minerale al Messico è di una ricchezza incre- 
dibile. Ora che le circostanze cambiarono, che lo spirito 
delle intraprese si è risvegliato in tutto il paese, queste 
ricchezze richiamano l’attenzione dei capitalisti nazionali 
e stranierì, 

Vedonsi organizzare numerose Compagnie, soprattutto 
americane, fare acquisto delle miniere talvolta a prezzi fa— 
volosi, e prepararsi ad esercitarle coi moderni sistemi. 

ll numero dei cercatori d'oro essendo aumentato, si sco- 
prono ogni giorno nuove miniere, piacer d’oro, filoni argen- 
tiferi ricchissimi; sì rinvengono montagne di terro, capaci di 
mantenere cento usine per secoli, miniere di stagno, rame, 
mercurio, amianto, petrolio, marmo, carbone minerale, ecc. 

Nello spazio d'un anno, cioè dal settembre 1881 al set- 
tembre 1882, si fecero registrare più di 500 miniere uel 
solo Stato di Durango. 

Gli ingegneri inviati sui diversi punti 
più ricche fecero relazioni favorevolissime. 

Notizie giunte dall'interno nell'ultima quindicina ci in- 
formarono che diverse Compaguie si propongono di com- 
prare ed esercitare importanti mipiere negli Stati di Mi- 
choacan, di Durango, di Puebla e di Guerrero. 

legna un gran movimento a Pachuca. Le miniere dello 
Stato d'Hidalgo divengono ogni giorno più prospere Molti 
nuovi tiloni furono messi in esercizio, ed i risultati che se 
ne ottengono sono oltremodo suddisfacenti. 


nelle contrade 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii non presentarono, nella scorsa settimana, 
un mercato che potesse veramente dirsi tale. Le Azioni della 
Società delle Meridionali si scambiarono a 446 ed a 44%; e non 
sappiamo che si sia fatto qualche cosa di notevole sugli altri 
valori. 
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ESTRAZIONI 


Debito Pubblico — La Gazzetta Ufficiale del ? corr. 
ha pubblicato la seguente distinta delle Obbligazioni nl porta- 
tore create con legge 26 marzo 1849 (leggo 4 agosto 1861, 
elenco D, n. 5), comprese nella 68° estrazione seguìta in Roma 
il 3!) gennaio p. p. 

Numeri delle cinque prime Obbligazioni estratte con premio. 


Estratto I, n. 2,195 col premio di L. 36,865. 
» II, n. }3,447, col premio di L. li,060. 
» III, n. 4,305, col premio di L. 7,375. 
» IV, n. 19,159, col premio di L. 5,900. 
1) V, n. 12,545, col premio di L. 1,080. 


{Seguono i numeri delle Obbligazioni estratte senza premio). 


Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto 
inarzo 1883 a beneficio dei proprietarii, ed il rimborso dei ca. 
pitali rappresentati dalle medesime, in un coi premii assegnati 
alle cinque prime estratte, avrà luogo a cominciare dal i° 
aprile 1883, contro restituzione della Obbligazioni corredate 
dalle cedole dei semestri posteriori a quello che scade il 3) 
marzo 1883, aventi i numeri dal 69 al 73. 
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CONVOCAZIONI 


Banca di Pinerolo — Gli azionisti sono convocati 
in assemblea ordinaria pel 25 corr. in Pinerolo, sede scciale, 
per la relazione del Consiglio d’ amministrazione e dei censori, 
per approvazione del biluncio, per provvedimenti amministra- 
tivi in seguito al nuovo Codice di commercio, e per la no- 
mina di amministratori e sindaci. 


Banca di Vercelli — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale ordinaria pel giorno 25 corr. in Vercelli, 
sede sociale (via S. Anna, 15), per la relazione del Consiglio 
d’ amministrazione e dei censori, per l'approvazione del bilancio 
1882, per modificazioni allo statuto in seguito al nuovo Co- 
dice di commercio, e per la nomina di amministratori e sin- 
daci. 


Società anonima romana per la fabbrica- 
zione di materiali laterizii — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale pel giorno 25 corr. in Roma 
(Banca Romana), per approvazione del bilancio 1382, e per la 
nomina di consiglieri e censori. 


Società ligure-lombarda por la raffina- 
zione degli zuecheri — Gli azionisti sono convocati 
in assemblea generalo pel giorno 28 corr. in Genova, sede so- 
ciale (via S. Luca, 4), per la relazione del Consiglio d'ammi- 
nistrazione, per approvazione del bilancio e dividendo 1882, 
per la nomina di sindaci, e per deliberazioni sulla cauzione 
pegli amministratori a termini del nuovo Codice di commercio. 


società anonima delle ferrovie Milano-Sa- 
ronuo e Milano-Erba — Gli azionisti sono convocati 
in assemblea generale ordinaria pel giorno )2 marzo p. v. in 
Milano, sede suciale (via S. Nicolao, 2). 
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DIVIDENDI e PAGAMENTI 
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Strada ferrata di rinerolo — Dal 30 gennaio 
p. p- si pagano agli azionisti L. 13.25 per Azione, in Torino 
presso la Ditta ‘fius, Malun e Comp. (via Cavour, 16). 


Società ligure-lombarda per la raffina- 
zione degli zuccheri — Dal 1° luglio p. v. si pagherà 
agli azionisti il dividendo di L. 20 per Azione sugli utili del 
1882, presso la sede sociale in Genova (via S. Lnca, 4). 
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Avvisi d’Ast 
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(Per glì appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ). 


MM 22 corr., presso la Direzione del Genio militare di Torino, 
si terrà una 2° asta (deserta la 1") per l’ appalto dei lavori di 


ELLE 


ampliamento della ciserma alpina in Cuorgnè, per l’ importo 
di L. 53,500. Lavori da eseguire entro 300;f giorni. Deposito 
cauzionale L. 5,500 in contanti o rendita D.:P. 


— Il 23 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Cagliari, si terrà un’ asta 
per l’' appalto della novenuale manutenzione (dal 1° aprile 1883 
al 21 marzo 1892) del tronco della strada nazionale da Cagliari 
a Tortolì, compreso fra la Cantoniera di Serri e la Torre di 
Arbatax, della lunghezza di m. 113,255, per l’ annua somma 
di L.. 46,420. Deposito interinale L. 2,4:5, cauzione definitiva 
eguale a mezz’ annata del canone deliberato, ambidue in nu- 
merario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il sudd. Ministero e presso 
la Prefettura di Potenza, sì terrà un’ asta per l’ appalto della 
novennale manutenzione (come sopra) del tronco della strada 
nazionale delle Calabrie, compreso fra il ponte Calore ed il 
ponte Lao, della lunghezza di m. 57,764, per l’ annua somma 
di L. i6,879. Deposito interinale L. 2,600, cauzione definitiva 
come sopra. 


— Il 24 detto mese, presso la Prefettura di Parma, si terrà 
un'asta per l'appalto dei lavori di completamento del tratto 
di strada dal rio Spigone ai Salti del Diavolo, della lunghezza 
di m. 8,874, per la presunta somma di L. 83,889.45. Lavori 
da eseguire entro l’anno 1885. Deposito interinale L. 4,000, 
ie L. 5,000, ambidue in valuta legale o ren- 
dita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili- 
tare di Torino, si terrà un’asta per l’appalto dei lavori di 
prolungamento di tettoie al Poligono Ferrovieri in Torino (re- 
gione Crocetta), per l’ importo di L. 29,000. Lavori da ese- 


guire entro 0 giorni. Deposito cauzionale L. 2000 in contanti 
o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d'artiglieria del!a 
Fonderia di Torino, si terrà un’asta per l’ appalto della for- 
nitura di chilog. 20,000 di zinco in pani, per l'importo di 
L. il,000. Consegna entro 30 giorni. Deposito cauzionale lire 
1,100 come sopra. 


— Il 26 detto mese, presso il Municipio di Novara, si terrà 
un’ asta per l’ appalto della costruzione di un portico con bot- 
teghe ed ammezzati superiori, lungo il lato di ponente della 
piazza Vitiorio Emanuele II, in due distinti lotti: il 1° per 
opere di capomastro ecc., per il presunto importo di lire 
131,385.44; il 2° per la fornitura di pietre da taglio, ecc., per 
il presunto importo dì L. 2,327.10. Lavori da eseguire a ter- 
mini del relativo Capitolato. Deposito interinale pel )° lotto 
L. 6,550 e pel 2° L. 5.004), cauzione definitiza L. 15,000 pel 
1° °° e L. 19,000 pel 2°, il tutto in numerario o rendita 
D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d'artiglieria della 
Fonderia di Torino, si terrà un’asta per la fornitura di 500 
tonnellate di torba, per l’ importo. di L. 12,000. Consegna da 
40) a 50 tonnellate al mese sino al eomplemento. Deposito cau- 
zionale L. (1,200 come sopra. 


— Il 27 corr., presso la Direzione del R. Ospizio generalo 
di carità io Torino, si terrà un’ asta per l’ impresa della co- 
struzione di un edifizio per l’ Ospizio medesimo da trasferirsi 
sul terreno di sua proprietà fuori della cinta daziaria, lungo 
il viale di Stupinigi, per il presunto importo di L. 1,00U,000. 
Disegni, Capitolati e condizioni d’ asta visibili presso la Segre- 
teria dell’ Ospizio medesimo (via Po). 

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Girgeati, si 
terrà un'asta per l'appalto della triennale manutenzione {dal 
1° aprile 1883 al 31 marzo 1886) del tronco della strada na- 
zionale Palermo-Girgenti, compreso fra Girgenti e Raffadali, 
della lunghezza di m. 16,005, per l'annua somma di L. i7,880. 
Deposito interinale L. 1,340, cauzione defiaitiva eguale alla 


metà dell’ annuo canone delibearto, ambidue in numerario 9 
rendita D. P. 


Appalti deliberati 


L'Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto dalla Impresa 
L. Magnani l’appalto di 25 travate e travatelle pel tronco 
Reggio-Villa S. Giovanni della ferrovia Eboli.Reggio. 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 
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SOCIETÀ ANONIMA 
per la vendita di Beni del Regno d' Halia 


A UIUISO. 


Si prevengono i signori Azionisti che per deliberazione del Consiglio d'amminìistrazione viene 
convocata l'assemblea generale ordinaria di questa Società. nei suoi Uffici in Roma, via Due Ma- 
celli, n. 79, piano primo, pel giorno 81 marzo p. v., ad un’ ora pomeridiana. 


Ordine del Giorno: 


ì. Relazione del Consiglio. 

_2. Relazione dei sindaci revisori dei conti. 

3. Presentazione ed approvazione dei conti del 1882. 

4. Autorizzazione al Consiglio di adottare i provvedimenti necessari per utilizzare i beni dei 
quali non si possa effettuare là rivendita, a rischio e spese dci primi compratori. 

5. Nomina di 2 amministratori in rimpiazzo di altrettanti scaduti, e di uno in rimpiazzo del 
defunto marchese Giambattista Raggi. | 

6. Nomina di 3 sindaci e di 2 supplenti, a termiui dell’ art. 183 del Codice di commercio e 
degli articoli 4 e 5 delle disposizioni transitorie. 

Il deposito dei certiticati delle Azioni, che, a mente dell’art. 26 degli statuti sociali deve esser 
fatto l5 giorni prima dell'adunanza, potrà effettuarsi presso la Cassa della Società nel locale an- 
zidetto, a Firenze e Torino presso quelle della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, cd 
in Genova presso la Cassa di Sconto. 

Roma, 2 febbraio 1853. 


Il 
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Ferrovie economiche e 


hanno per 
Trami:vays. — Per qualunque informazione rivolgersi a 


WESTINGHOUSE 


COMPAGNIA 
FRENO CONTINU 


TADDEI GIROLAMO rgegnere 


La Compagnia possiede pure un freno Westinghouse non au- 
tomantico, ma continuo, il quale mentre è più energico di quello 
Rappresentante generale per l’ITALIA e la SVIZZERA 


a vuoto, è egualmente semplice, e si presta quando vogliasi, 
ad essere ridotto in freno automatico, cosa questa impossibile 


PUO' ESSERE MANOVHATO da qualunque dei con- 


ìl freno Westinghouse è l’unico che riunisca in sè tutte le 
duttori o dai viaggiatori in caso di bisogno. 


condizioni volute per un freno continuo. 
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E AUTOMATICO, cioè funziona da sè in caso di rottura 


d’attacchi o di deviamento del treno. 


“ 


E MOLTO ENERGICO essendo messo in azione dall'aria 


compressa a 5 o 6 atmosfere. 
Torino. Via Carlo Alberto, 31. — Roma. Via Quattro Fon- 


tane, 159. — Parigi. Quai de Jemmapes, 152. — Londra. 
Canal Road-King’s Cross. — Pittsburgh. Pennsylvania Stati 


Uniti d’America). 


È REGOLABILE a volontà del macchinista. 


Speciali disposizioni si 


nel freno a vuoto. 
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COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 
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I Torino, via Cigna, N.1. — VaLpocco i 8 $ 
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: Macchine varie — Turbine — Ruote idrauliche — Trasmissioni — Cal- i | | Ja 
| daie a vapore — Torchi idraulici — Torchi da vino — Pompe — etti | | fa 
| in ghisa. 2 
, Lavoni per Strade ferrate e Imprese di costenzioni — Scambi e cero. | ! È 
i Clamenti — Ruote di Vagoni — Vagunetti — Piattaforme — Ponti — | | P 
ai 


Tettoie, ecc. ecc. 


A E COSTRUZIONI | 


I 
‘ 


Ufficio tecnico per studii, progetti ed impianti 


Materiale d’occasiene: Macchine fisse, locomotive, locomobili 
_ caldaje, piattaforme, grù, pompe centrifughe e Leteatù, ecc. 


o 


Getti ghisa di qualunque geuere, sino a 10 tonn. di peso 


eseguiti dietro modelli o disegni. 


e. 


Tettoie — Ponti — Ggru da pesi — Cavalletti 


liche — Serbato 
distanza — Vagonetti in ferro 


Macchine per Carticra e Crramica 
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dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 

Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrispondenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa, oifrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


COURTIAL E C." 


‘Già Socio del fu cavaliere G. ROCHETTE) 
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petti — Segnali a 


vario. 
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TORINO — ViaLEk STUPINIGI, 83 


ERI 


FONDI 


Costruzione di Materiale per Strade Ferrate, Tramvie 
D'OCCASI@NE: Macchiae fisse, locomobili, caldaie, e materiali vari. 


o Imprese Costruttricì — 
per alzare locomotive — Gru idra 


ferro — Para 


Macchine 


A CARIY | 
SS 47 
SD IN LEGNAMI %, 


Ì 


VIILIC_ACO (Austria) 


e Se DI » 
Ì 


Stabilimento di Segberie a Vapore, negozio e depositi in legnami di 
‘ogni qualità e spessore Produzione speciale a misura obbli- 
zgata per impresse tr. - Specialità in fabbricazione di pavimenti e 


vanvellati, tottoie e oggetti di legno per ferrovie e tramways. 
Prezzi e ragguagli a richiesta. 
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SOCIETA ITALIANA 


CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON OFFICINE 


IN BERGAMO — SCANZO — VILLA DI SERIO — PRADALUNGA 
COMENDUNO E. PALAZZOLO SULL’OGLIO 
CENA 


E 
è 
a) 
be 
O) 
ca 
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:07001f] Ip o:[IepoyN 
Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


Ufficio della Direzione in Torino, 


7 . 1a 


DELLE 


OFFICINE ca: SAVIGLIANO 


QUADRO DEL CONSUMO DAL 1864 AL 1881 x PREZZI DEL CEMENTO E DELLA CALCE 
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(Zi 


ALLA STAZIONE DI BERGAMO 


ANNI | QUINTALIJANNI{ QUINTALI 


, Corso Vittorio Emanuele II. 


ondenza all' 


Lo 
| 
LI {" : 
i | 
lio Cemento idr. a lenta presa L. 
Detto a rapida presa, ...* 
dea 214 
SUp. 
RSI II IS SEED P 
ALLA STAZIONE DI PALAZZOLO 


1864 | 16,000[1873| 363,000 ] 


1865 | 20,00011874| 329,000 

1866] 70,000f1875| 336,000 

1867 | 40,000f1876| 403,000 

1868} 72,000/1877| 516,000 E 

1859 | 92,000|1878| 391,000] dan 

1870) 75,000]:879| 329,000 9 |alceidr, di Palazzolo . . | L.] 250 
La 


1871] 86,000|1880| 452,000 Cemento idr. Portland A »>}5 |> 
1872 | 229,00011881] 593,000| == Detto —Portland(*un") *|? |» 
_ =—_cacer:-== =""=.=t-==" 


Rivolgersi alla Direzione della Società —BERGANO 


Detto a rapida presa ( 


SOCIETA" ANONIMA NAZIONALE 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


UFFICIO SUCCURSALE x 


SEDE IN SAVIGLIANO. — CAPITALE VensaTo L. 1,000,000 


MEDAGLIA D’'oRO ALL'Esposizione DI MILANO 


Medaglie d'irgento: Parigi. — Milano. — Venezia. 
(IO. — *tAOpe] — ‘ezuosndi — 13156]q — 


Indirizzare la corri 


se 


Medaglia del Progress), Vienna — Diploma II. Grado ,Torino — Menzione Onorevole, Verona 


110 Monitore delle Strade Ferro 


DB, 
Veg 


MRADE FERRATE ROMANE 
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AVVISO 
PER LA FORNITURA D'OLIO D'OLIVA 


L’' Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo pr 
all’ acquisto di Chilog. 30,000 Olio di Oliva occorrente pel Magaz- 
zino di Napoli, apre una gara a schede segrete per coloro che credes- 
sero concorrere a tale fornitura, da effettuarsi a norma del relativo 
Capitolato, in data 5 Novembre 1882, il quale è visibile presso la Di- 
rezione Generale in Firenze, Piazza dell’ Unità Italiana N. 7, e nelle 
Stazioni di Arenze, Livorno, Stena, Foligno, Napoli, koma, Terni 
e Ancona. 

Le offerte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento, alla 
Direzione Generale suddetta, non più tardi delle ore 12 meridiane del 
dì 13 Febbraio corrente. Sulla busta contenente l’ offerta dovrà es- 
servi l’ indicazione: 


Offerta per la fornitura d’ Olio d’ Oliva. 


L'apertura delle offerte sarà fatta dal Comitato di Sorveglianza della 
Amministrazione, il quale si riserva di scegliere quella o quelle che 
gli sembreranno migliori ed anche di non accettarne veruna, qualora 
non le giudichi convenienti. 

Non sarà tenuto conto delle offerte indicanti condizioni diverse da 
quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, nell’atto della presentazione dell'offerta, dovrà fare 
nella Cassa dell'’Amministrazione un deposito di L. 15 di rendita del 
Consolidato Italiano per ogni 10,000 chilogrammi d’Olio pei quali intende 
concorrere. | 

Il prezzo dell’Olio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre nella 
ofierta, e questa dovrà pure indicare le Stazioni delle Ferrovie Romane 
dalle quali si domanda di spedire l’Olio a forma dell'articolo 3.° del 
Capitolato. 


Firenze, 5 Febbraio 1883. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


AVVISO 


dea SE e oe e | 


Demolizione del Ponte provvisorio sul Ticino a Sesto Calende 


e cessione dei materiali di spoglio 


‘ sce 
1. — -_ o intimo de | See! e 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia rende noto che ha aperta una pubblica 
gara per l'appalto della demolizione completa del Ponte provvisorio sul Ticino a Sesto Calende già 
ad uso della Ferrovia, e cessione di tutti i materiali di spoglio, per formarne oggetto di un unico 
Contratto. i 

Le relative condizioni e patti risultano dal Capitolato d'oneri visibile presso gli Uffici Centrali 
delle Divisioni di Z'orino, Milano, Verona Firenze, del Servizio Manutenzione e Lavori di queste 
Strade Ferrate. 


Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata nella Cassa Centrale dell’ Amministrazione in Milano o presso le Stazioni di Torino P. N., 


Verona e Firenze, la cauzione di Lire duemila (L. 2000) in valuta hi od in titoli di Rendita 
del Debito Pubblico Italiano 5 per 100 al portatore. 

Le offerte dovranno essere spedite o consegnate alla 2% Divisione Manutenzione e Lavori delle 
Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano (Stazione Centrale) in piego suggellato portante la dicitura 


Offerta per l’appalto della demolizione del Ponte sul Ticino 
a Sesto Calende. 


Le offerte dovranno pervenire alla Divisione 70n più tardi del 20 Febbraio 1883, e saranno 
dissuggellate il giorno 22 dello stesso mese, alle ore 2 pomeridiane. 

Le offerte non corredate dalla ricevuta del deposito cauzionale o scortate da una ricevuta per 
una somma inferiore alla prescritta e quelle compilate in modo incompleto, saranno ritenute nulle. 

La somma sulla quale i concorrenti dovranuo presentare la loro offerta di aumento è stabilita 
in Lire treutacinquemila (L. 35,000), da versarsi all'Amministrazione Appaltante, restando a carico 
dell’Aggiudicatario tutte le spese per demolizione del ponte ed asporto di tutti i materiali di spoglio 
che passeranno in sua assoluta proprietà, il tutto a termini del Capitolato. 

Milano, 26 gennaio 18833. 


LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


"IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'Ine. Comm. ALFRED® COTTEAU — Sepr e Direzione: NapoLI, 24, Strana MEDINA 
Opificii meccanici in Castellanamare (Stabia) c Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, od assunti, dal Gennaio 


Ponto sul Tarnagro . . 0... 


Municipio di Sicignano 


Lunghezza metri 
30 


Lul. sul Mella L06660 0. » di Muggio Udinese 36 
Id. sul Salso (A) in Licata . ...°U >» di Licata 106 
N. $ viadotti sullo stradone dello Mura » di Firenze 312 
lonte sul Wonticane a San Martino . >» di Conegliano 23 
Id. sull'Arno in Pisa (B) . . . . > oi Pisa 107 
N. 3 ponti aul Basento e sul Crati . > di Cosenza 114 
Ponte Sisto snl Tevera in Roma (allnrg) > di Roma 100 
N. 2 ponti aull'Adige (AV (B) . . à » di Verona 343 
Pente sul Mellicosclo presso Modena . > di Fanano 27 
sd. Strada Siazione Montaguto ; » di Pauui 16 
Id. aul Zamone . . ..°... » di Faenza 6) 
Id. sul Mallero . ..0%. 0. » di Sondrio 401) 
Id. aul AMulone lean api v di S. Reniguo i) 
Id. sul Titerno (rist... 6. + » S. Lorenzello 27 
Ul. su )Meduna . . +. x ua » di Azzano Decimo 70 
Id. sui Mangari. +. . Dig ta » di Pizzo 14 
Id. sul Tardoppio so da dad Sy » di crarlusco 0 
N. 5 ponti sul Zam/ro, sull'Adda, ecc. Provincia di Milano 293 
N, 2 ponti sull'Ayragas e Zandolfina . » di Girgenti 26 
Ponte sul Crostolo. ..... 1 » di Reggio Emila 136 
N. 1 ponti sul Gallico, Scaccioti è C%- 

tona (rist.) e Still ro... .. > di Reggio Calabria 210 
N. 12 id. sul Senorli, Sezario, Arculano, 

Scaffa, Tirs) è Stenta Playa . >» di Cagliari 313 
Ponte aul S. Giovanni ad Intra , , » di Novara h3! 
N. 3 ponti sul S.iuhato e Sulzola , » di Avellino 63 
Ponte sul Ziri presso S. Giorgio. . . > di Caserta 53 

Id. silla Bormida a l'ortemiglia (G) >» di Cuneo 63 
Id, sul Reinello . +. + 6%. 3 di Benevanto ì9 
Id. Canale Sifone . . +6 + 0 è > di Salerno ° =! 
Id. sul Testene . 0... a id. 414 
Id. sulla Nera 0.000 > di Unbria 17 
Id. anll’Astico a Csltrano . . . 0. » di Viconza 24 
Id. sull'A/bula a Sela » di Ascoli L'iceno 2U 

Id. sul Crati a Bisignano e sul Bel- 
MONLE  . o °0% 00066 » di Cosenza 73 

N.° ponti sull'Alcuringi e Bottone e sul 

Volturn® . ..°. +. + 0% >» di Campobasso 71 
Ponte Nossa Marino (Argenta). . ,., > ci Ferrara 27 

Id. sul Delmona |... >» di Mantova 8 
N. 3 punti sull'Ufente, Schiazza è Roc- i 

CAGONGA . LL 0 > di Roma 51 
N. 2 ponti sul Brembo (Be sull'Imagra » di Bergamo 121 
N 2 pouti aul Cordevo/e, rela de » di Belluno 60 
N. 9 ponti sul Corace, Alli, Simmari, 

Crocchio, Tacina, Neto, Mesima 

Merapotamo e Fiume Grande » di Catanzaro 904 
Ponte Disyrazia . ....6* >» id, 1? 
N 9 ponti per strade provinciali, . > di Messina 372 
Ponte sul Velino. . ..°.°.°.. 0% » di Aquila 23 

Id. sul Muxone ... 1. 0% » di Padova 14 

Id. sul l'assibile . bi >» di Siracusa 32 
N. 2 ponti per le Regie Caccie . . . Ministero della Real Casa 45 
N. 5 ponti sul Piave, Volturno, Stil- 

laro, Brenta (B° e Fiumarella . Mimistero dei Lavori Pubblici 294 
N, 2 punti mobili, Fortificazioni di Spezia “ della Guerra ll 
N. 19 ponti sul Fellu, sul Dogna, Putoco, 

Lavuz, ecc. ecce,, a Muro è Piaz- 

zale Pontelba e 000. + +» Ferr. Udine-Pontebba 591 
Fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli >» Mestre-Portogruaro 173 
N. 2 SoprapasSsaggRi. . . 0.66. » Milano-Rho-Vigavano 4 
N. 9 ponti è ponticelli, per la . . .. >» Milano-E:0a-Saronno 46 
N. 7 Viadotti € Ponticelli . .. . . >» Sarouno-Varese 390 
Ponte sull'Adda . |... » Monza-Calolzio 108 

Id. sull'Oglio . ..... 0.0. >» Cremiona-Mavtuva 128 
N 29 ponti, perla. . .... . » Mantova-Modena 529 
N 158 pontoelli, per la ai » Vercclli-Pavia 428 
Soprapassaggio . . . ., . » Torino-Rivoli 13 
Ponto Gallenga 0.6 » Torino-Cuorgua 27 
Ponte sul Ticino n Sesto-('alsnde (@) - » Novara-Piuo 265 
N. 34 ponti e popticelii . . SE » ll. 218 
N.2 id. tr rg n e Novara-S. Barnardino n2 
Ponte sulla Roguyia Mora . . . Ù >» Nuvara-Varallo 22 
N. 2 pouti, per la . .. ..... >» Gallarate-Laveno 114 
N 11 ponti, con rafforzamenti, per la . » Pisa-Colle Salvetti 136 
N. 9 ponti, perda o. . ...°.. * Asciano-Grosseto 134 
Ponte sul Serchio (G) 0 Cavalcavia. . » Pisa-Spezia 85 

Id. sul Terere(C)a Giove e 8 pont.lli >» Firenze-Roma 322 
Ponte sul Marmolajo . sulle » Rotna-Livorno 46 

>  Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara » Livorno-(enova 7 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . . >» Livorno-lirenze 910 
Ponte aul Riva Gal-:ra . . . 0 è. >» Fiumicino-Pontegalera 24 

Id. sul Tevere (G) . . - . . . . >» Viterbo-Attigliano i 
Poati sui canali di Pollena e S. Marco >» Napoli-Castellaminare pali 
N. 7 ponticelli, per la . . . . ., . .  » Codula-Nocera DI 
N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . . . ‘ » Roma-Napoli 95 
N. 15 ponti sul Pescara (B), Aterno ecc, +» Pescara-Aquila 417 
N. 5 Ronticelli per la . . ..... » Aquila-Rieti 47 
N. 7 porti diversi, por la... . . » Laura-Avellino 1)1 
N. 85 ponti sul Tarayro, Sele, Platano — >» Eboli-Picerno 1021 
Ponte sul Sele (G' e n. Il ponticelli » Ehboli-Reggio 29 
Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli, » Picerno-Putenza - 97 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda — >» Torremare-tisticci 33 

Id. anl Vella è 50 ponticelli diversi. >»  Pisticci-Grassano 311 
N. 12 ponti au) Zeosen'o e ponticelli. » Graysano-Trivigio 255 
N. 4 ponti (diramazione Zago di Como) » Alta Italia 35 
N. 10 travate nuuve e varii ponticelli . >» Taranto-Reggio 141 
Poate sul Cnalefio0 (Gi... 0 » Id. 28 


1871 al Luglio 1882. 


[Lunghezza ietr) 


N. 21 ponti e ponticelli «- + + + + MFerr. Triviguo-Potenza $4 


N. 10 punti e ponticelli . . +. . + +.» Tarauto-Strongoli 205 
Fonti sul Veto (A) e sul Passovecchio e 

N. 12 ponticolli , . . è. . Ferr. Strongoli-Cetrone 2654 
N. 17 ponti, per la... . 1. . Cotrone-Uatanzaro 042 
N. 18 ponti, por la. . ...... Catanzaro-Soverato 482 
N. 5 ponti e peuticelli, per la . , . + Marina-Catanzaro 57 
N. 29 ponti e ponticelli, per l A Soverato-Assi 798 
N. 47 ponti @ ponticelli, per la . i Assi-Reggio 132 
N. :9 ponti e ponticelli, per la. . + Butfaloria-Cosenza 60 


Porto Empedocle-Girgeuti 195 
Girgenti-Campofranco 252 
Campofr.-Passofonduto 
Campofranco-Lercara 
Favarotta-Canicatti je 


N. 2 viadotti delle Fontane o Aygragas (D) 
Ponte sul P/-fani e N. 16 ponticelli. 
N. 5 ponticelli, per la... .. +. 
N. 13 ponti, per la DL A 
N. 2 ponticelli, per la . . . . 


VoeovtuwuvysgvviwvyaYVVooys gui 


N. 2) ponti e ponticelli per la . . * Diramazione Vallelunga 162 
Ponto sul Morello . . 6 0» + è Lercara-Cutania 17 
N. 2 sul Simeto € Gurnalunga =. è. + Catania- Messina 179 
Ponte sul S. Zeoitardo =. + è 0. Cutania-Siracusa bl 
N; d ponticelli, ce gu # got » Cutan a-l.icata 1 
N. 4 hl per l'impresa Cesaroni . Siracusa-Licata 31 
N. 3 ponticwili per le Ferrovie Sarde , Oristano-Giara 22 
N. 6 ponticelli. |, sr RR a n id, 40 
N. 2 Cavalenvia Zero e Donyione . Alta Italia 31 
N. 37 ponti e ponticelli per la , . , Palormo-Trapani 455 
N. 2 sul Cermifita e sul Taucina » Impresa Greco-Allegrini 77 
Carvulcacia Martiia. . De «dd, Legnazzi 12 
Poute sul Vigneria . . . + . R. Miniere dell'Isola d'Eiba 12 
Id. sull'Asitrella =. 0. + + + + Società Cartiere Meridionali 27 
Id, sul Zici presso Isola. |, . Cartiera del Sie. Courrior 19 
Ponte /esca è Viadotto pei . . . + +. Tramiwwvays di Bari 43 
Ponti per l'Acquedotto di fafmnisvettà . Ditta Galopin-Sile, Jacceh e C. 65 
Id. sul Cacioni e pouticello Carsctiona Ferr, privata Cavo di varrura  4i 
Id. sul 7ere40oppio e sul Lungoeso —. Impresa Medici 22 
Id. Groppoli sul Corriona +... +. Ditta Walton è Nepoti 12 
Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 193 
Id. sul Soleo . . . .. . Impresa Cast lli 38 


N. 5 penti è ponticelli. . . . . . . Impresa Anaclerio 4r 
Viadotto Mio (Genil (E) e N. 6 ponticelli Fer. Malaga-Siviglia (Spagna) 157 
N. 349 ponticelli e travature . . . . Per diversi 2285 
N. 18 pouticelli (F). . +. + +. +. + +. Ferr. Campofr.-Serradifalco 52 


TOTALE: 1674 Punti della lungh. totale di Metri 25,708 


Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bari Superficie coperta Ma 
; 13835 


ed Ancona . . « . Ferr. Meridiunali 


Id. di Pietralcina, Morcone, Lar ino, 
h'ieti, Antrodoco, Carrpobusso, 
l'astellammare st ra id. id. 1965 
Id, nell'Assenale di Napoti . . . Ministero della Guerie 534 
Id. dello Stahilimento Visconti + Dittu Visconti-Modrone vo? 
Id. del Politeama di Palermo —. . Società Galland 990 
Serra Metallica. . . 0... . . Reggio Parco di Caserta 1 
Tettoie del nuovo Gussonietro di Roma Sucietà Angluo-Romana 1935 
Id, del Tivoli di Monte Mario . Società di Monte Mario 615 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia Ferrovie Alta Italia 5511 
Id. della stizione di Savona . . - id. id. 2230 
ld. della Stazione cdi l'ag’iari . Ferruvie Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti, Comitato Belle Arti in Napoli 524 
Id. in Avellino. +... + + + + Provincia di Avellino 102 
Id, delle Stazioni di Messina e di 
Catania e Torneria di Messina . Ferrovie Calabro-Sicule 2000 
Id. delle Rimesse Locomotive id. . . ld. 701) 
Il. per Offic. 0 Mayazzini in Taranto Furrovio Meridionaii 30651 
Id. per le nuove UFfvine di Turanto . ul, id. 4983 
Id, del Granie A/berga del Quirinale Commendatore Guerrini 227) 
Idù. pel Nuovo Puluzzo del Ministero 
Finanze . .. +... è +» + + Ministero delle Finanze 230 
Id. dei Mugazzini Gener, di Meszina Impresa Bonanno 8070 
Id, pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Bulluni e C. 1030 


Pensilina del Pa/azzo Quir. in Roma, Miristero della R. Casa 918 


ld, peolla Stazione di Falconara . . Ferrovie Merilionali 2214 
Ll, 6 Tettoia in Napoli . . . +. , Società Magazzini Generali 387 
Sorra nel 2. Parco di Caserta. +. . Miuistero della R. Casa 112 


Id. pel Palazzo delle Belle Arti + Municipio di Roma 1000 


Tettoia e lanternini, per la =. . . . Regia Cointereas, dei Tabacchi 65 
Pensiline e lanternini per . . . . . Particolari diversi 736 
Pensiline Stuzioni di Reygio, Siracusa 
Girgenti. . . +0... + + + Ferrovie Calabro-Sicule 550 
Tettoie e Ponsiline . . . +... + + Ferrovia Palermo-Trapani 390) 
Tettuie Stazione Milano . . « , Impresa Vaucamps 2100 
Tettoia del Grand-MHotel . » + (iranil-Hotel Napoli 200 
Id. presso Giuia Tauro , . Duca di Cardinale 604) 
Tettoie metalliche per la . . . . . , Soci:tà Napoletana del Gas 79: 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 69,357 


Casotti metallici per le fortificazioni dulla Spezia e di (sonova. — N. ® 
caldaie per le Regie Navi iuni e Baleno, — N, 545 vagoni per le Ferrovie 
Alta Italia, Moridionali e Sicula Occidentale. — Fondazione pneumatica del 
Bacino di carenaggio di Messina, e fondazioni pneumatiche dei tronchi di 
muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Rogola ed ai ruduri doi Bagni 
di D, Olimpia in Roma. — Tavolati metallici di n, 42 ponti de!la Rete Me- 
ritionale e Ualabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie Meridio- 
nali. Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Mariva-Catanzaro, 

Montatura in opera di i5 pouti metallici della Ferrovia Kaschau-Odorberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna. della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri lineari — Fornitura di oltre 31,0)0 tei. di ferramonti diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso, mobile è minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metul- 
licei, ecc, Oltre un gran qumero dii lavori in ferro © in ferro e ghisa. 


A a artt AE AI ARTE EE DEE A TIA 
A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pite metalliche — (C) Con pile fondata ad aria canpressa — (D) In dra campate, can pil di 40 metri d'altezza 
(E) fon pila tubulo all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora i detiagiio — (G) don pile 6 spalle fundale ud dittu compressa. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Fin\pze, 13. 


G MEA GEA pig” 


Anno XVI. Mercoledì 24 Febbraio 1883. i N. 8. 


ORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
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SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Ne Associazioni: | Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . +. » +. 3 . Cent. 30 » 


Prezzo 


Auno Sem. 
Per L’ITALIA è. . ... L. 20 11 
PER L’EsTERO °° 00000. » 28 15 


vende "t» Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori sì 
» arretrato >» 60 dovranno spedire in lettera raccomandata» 


Cn] 


Le Associazioni e gli Annunzi si riccvono all'Ufficio. del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino. 
ta tTTz:TETr-ctTTTTemeerTITIe:e:::r©e—e©ce-ettet:-eeeet: 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — // bilancio dei lacori pubblici pel 1883 alla Camera “dei aeputati. — Ferrovia da 


—_—— —_——__—_—__P___————mm --- — — 


Menaggio a Porlezza e da Luino a Fornasette. — Prodotti ferroviarii mensili (novembre 1882). — Bonificamento 
agrario dell’Agro romano. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


All’on. Marselli, che ha reclatoato il racdoppiamento del 
binario sopra alcune linee, risponde che quel provvedimento 
ed altri d'interesse esclusivamente militare, si vanno grado 
a grado adottando, a misura che lo consentono le condizioni 
del bilancio. Assicura poi l'on. Fortunato che l'armamento 
del terzo tipo si adotta soltanto sopra quelle linee per le 
quali non si presume un ingente movimento di treni; ma 
che, ad ogni modo, quel tipo ai presta allo stesso servizio 
degli altri. 

In quanto alle Provincie che non possono o non vogliono 

sostenere il peso del contributo loro assegnato per legge, 

Nella seduta del 12 corr., seguendo gli oratori che hanno | dice esser mestieri almeno provare |’ assoluta impotenza; 
rinnovato qui la discussione che si è fatta per la legge | nel qual caso soltanto il Governo potrà con un'altra legge 


IL BILANCIO DEI LAVORI PUBBLICI PEL 1883 
ALLA CAMERA DEI DEPUTATI 


— e MA pren _o ens o 


Come abbiamo promesso nel numero precedente, diamo 
un sunto del discorso dell'on. Ministro dei lavori pubblici, 
pronunciato nelle sedute della Camera del }2 e 13 corr., 
che riassume i principali argomenti svolti per la parte 


ferroviaria, durante la discussione del suddetto Stato di 
prima previsione. 


del 1879 in materia ferroviaria, il Ministro premette che | provvedere. 

ogni linea ferroviaria approvata dal Parlamento venne con- Non può poi accogliere le raccomandazioni fatte per ii pas- 
siderata anzitutto sotto l’aspetto della sua importanza mi- | saggio di linee da una all’altra categoria, poichè tali va- 
litare: nessuna considerazione che si faccia oggi per alcune | riazioni non si potrebbero fare se non con un disegno di 
delle linee comprese nella legge del 1879 può mutare la | ]legge speciale; ed allo stato delle cose, nou vede ragione di 
condizione fatta ad ogni linea da quella legge. proporlo. 

Ma in questo campo, il Ministro avverte che si sono Agli onor. Marselli e Branca, i quali dissero essere unico 
svolte considerazioni che non ritiene troppo esatte. Cusì | mezzo per affrettare la costruzione delle ferrovie quello di 
non consente cogli oratori che ritengono inutili o perico- | connettere tale problema coll’ esercizio, ricorda di avere 
lose in tempo di guerra le ferrovie litoranee; quand’anche } ultra volta detto che, in caso di esercizio privato, avrebbe 
vengano in qualche punto interrotte dal nemico, prima che | cercato modo di fare anche affrettare la costruzione. 
ciò avvenga, esse avranno già reso un servizio notevole per L’on. Ministro dà poi schiarimenti a tutti gli oratori che 
il trasporto ed il concentramento di milizie e vettovaglie. | gli indirizzarono raccomandazioni, assicurando che ue terrà 

Tuttavia egli riconosce i pregi delle linee interne, che | conto; e dà pure informazioni sui lavori e sugli appalti di 
vennero in questi giorni raccomandate; ma ora non si tratta | varie linee. 

di pronunciarsi sulla loro utilità, ma di vedere se si possa Nella seduta del 13, continuando il discorso interrotto 
aggiungere al bilancio dello Stato un nuovo carico per | il 12, dice che le linee Terni-Aquila e Sulmona-lsernia- 
costruzioni ferroviarie. Ed egli crede che non vi si possa | Campubasso possono considerarsi quasi come un duplicato 
pensare in questo momento, imponendosi al Governo gra- | di altre che si costruiscono; ed in tutti i casi, possono con- 
vissimi problemi finanziarii. Non per questo trascurerà lo | siderarsi come linee dell’avvenire. Promette di tener conto 
studio di quelle linee che banno importanza militare, es- | delle raccomandazioni fatte dagli onor. Marzi, Fazio e Fran. 
sendogli imposto quest'obblizo dell'articolo 10 della legge | cica. Rispondendo all'on. Nepodano sulla costruzione della 
del 1882. linea Avellino-Benevento, osserva che il ritardo, che ora si 
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verifica, dipende da circostanze indipendenti dalla volontà 
del Ministro, e che già è stato mandato sul luogo un ispet- 
tore per rimuoverle. 

Risponde anche brevemente alle osservazioni fatte dai 
deputati Panattoni, Pozzolini, Sonnino e Savini, dando 
loro varie assicurazioni e schiarimenti sulle lines da essi 
raccomandate. In quanto alla linea Mantova-Legnago, av- 
verte l'on. Finzi che il ritardo negli studii è dipeso dalla 
insufficienza del personale dell'Ufficio di Mantova, che è 
distratto anche dagli importanti lavori idraulici in quella 
provincia. Perciò egli è venuto nella determinazione di 
affidare quegli studii ad un Ufficio speciale; e conscio, 
com’è, dell'importanza di quella lines, farà in modo ch’essa 
sia costruita per la fine del 1885. 


Alle premure dell’on. Marselli, che sollecitò la costruzione 
della Sulmona-Roma, risponde che in materia di costru- 
zioni ferroviarie non si può procedere con criterii troppo 
assoluti; e se nel traforo delle gallerie, che si trovano in 
quella linea, non si fa uso di perforatrici, ciò avviene per 
evitare una maggiore spesa, alla quale avrebbe diritto 
l'Impresa. Del resto, assicura qhe i lavori procedono sol- 
lecitamente; ed egli si ripromette che la linea Sulmona- 
Roma sarà aperta all’esercizio nel tempo stabilito, cioè nel 
1887, e spera anche prima. 

Parlando poi delle linee di quarta categoria, dichiara 
all’on. 7l'rompeo di mantenere tutti gli impegci presi nella 
concessione della linea Biella-Sagliano-Micca, tra i quali 
vi è appunto quello di una Stazione ad Andorno, da lui 
raccomandata. 


Circa il ritardo nella presentazione di un disegno di 
legge per una seconda rete ferroviaria in Sardegna, lamen- 
tato dall’on. Giordano, egli fa notare che gli studii oppor- 
tuni furono fatti già dalla Compagnia Sarda ed approvati 
dal Consiglio superiore dei lavori pubblici, e spera che 
presto possa conchiudersi con la Compagnia stessa una 
Convenzione per la costruzione di quelle linee. 

La linea di quarta categoria Borgo San Donnino-Cre- 
mona, raccomandata dall’on. Sacchi, ha subìto un piccolo 
ritardo per la proposta fatta dalla Provincia di Parma di 
una linea diretta Parma-Cremona: la precedenza dipenderà 
dai voti delle Amministrazioni locali {V. le Nostre Zufor- 
mazioni). 

Risponde all’on. Di Marzo. che per Ja linea Avellino- 
Baiano-Napoli il Consiglio dei lavori pubblici ha trovato 
incompleti gli studii ed i progetti finora presentati; ed egli 
promette di farli completare come prima potrà. 

Promette all’on. Solimbergo che i pagamenti delle quote 
governative per la linea Latisana-Palmanova saranno iscritti 
in bilancio appena sarà possibile, e con la imuggior solle- 
citudine. 

Terrà conto delle osservazioni dell'on. Buttini relativa- 
mente ai treni internazionali. 

Risponde quindi agli onor. Vigna e Cavalletto circa gli 
Stabilimenti siderurgici in relazione coll’industria nazionale. 

Un disegno di legge riguardante questa materia sarebbe 
stato presentato, se riguardi verso la Commissione d’ in- 
chiesta sulla marina mercantile, la quale nei suoi lavori 
ebbe anche ad occuparsi di questo argomento, non l’aves- 
sero impedito. 


Il Governo si riserva di prendere quei provvedimenti 
che crederà più opportuni, in seguito ai risultati finali del- 
l’inchicata. 


Circa l’industria nazionale, il Ministro osserva che le 
ferrovie nostre devono ricorrere all’estero, specialmente per 


tre importantissimi capi: le ruotaie, le molle, le ruote” 


Ne deduce la necessità di aiutare lo sviluppo delle pfficin® 
nazionali, e forse anche la fondazione di un dii Sta- 


‘bilimento siderurgico. 


Venendo a parlare dell'ubicazione di questo suora Sta- 
bilimento, osserva ch’ esso non potrebbe esser collocato 
nell'isola d’Elba, dove è la nostra massima produzione mi- 
nerale, per il pericolo che, in caso di guerra, potrebbe facil- 
mente essere tagliato fuori dalle nostre comunicazioni. 

Inoltre deve considerarsi che per quello Stabilimento 
occorrerà un gran consumo di carbone, e quindi dovrà es- 
sere collocato là appunto dove potrà affluire facilmente 
il minerale ed il carbone. 

Rispondendo poi più specialmente all’ on. Cavalletto, il 
Ministro può assicurare di aver fatto il possibile per fa- 
vorire l’industria nazionale. 

Se ha dovuto ricorrere all’estero, lo ha fatto solo nei 
casi di provata ed assoluta necessità. Alla industria na- 
zionale ha affidate tutte le commissioni di vetture, veicoli 
e carri; ed anche di locomotive, nel limite naturalmente 
della produzione dei nostri principali Stabilimenti, impe- 
rocchè un importante Stabilimento ebbe, mesi fa, u rifiutare 
una commissione di locomotive, perchè nell’ assoluta im- 
possibilità di costruirle, essendo occupato in lavori pel 
Ministero della marina. 

Enumera quindi le Case nazionali che hanno in corso 
lavori per le nostre ferrovie; indica la entità dei lavori 
stessi; ed accenna allo sviluppo preso dallo Stabilimento 
di Pietrarsa, che dà lavoro a più di un migliaio di famiglie. 

Prende in esame le importanti considerazioni fatte dal - 
l'on. Bertani circa i servizii cui deve attendere la Direzione 
generale delle ferrovie. La Divisione tecnica di questa Dire- 


zione è, senza dubbio, sopraccarica di lavoro, specialmente 
perl'eccessivo accentramento 


Egli spera di provvedere con un razionale decentramento, 
e forse separando in due l’attuale Divisione tecnica. 

Viene quindi a parlare delle costruzioni in generale. Ri- 
corda i mezzi ed espedienti adottatisi per accelerarle; ed 
esclude il timore che possa aversi, come recentemente è 
accaduto in Francia, un aumento della spesa reale sulle 
somme stanziate. Ad ogni modo, se aumento potrà esservi, 
sarà così lieve, sia rispetto alla somma totale, che al 
periodo di tempo nel quale dovrà essere spesa, da non do- 
versene impensierire. 

Dal tempo in cui la legge sulle costruzioni ferioviarie è 
divenuta esecutoria, sono trascorsi due anni e mezzo; ed 
in questo periodo di tempo si è dovuto provvedere a studii 
molteplici, a concorsi di appalti, a tutta quella preparazione 
vastissima, che ha dovuto procedere parallelamente, secondo 
la legge, per molte linee. 

In applicazione di tale legge, dice che furono già dati 
in appalto chilometri 2428, con la spesa di 485 milioni. 

Lo adempimento adunque della legge è assicurato per 
una parte assai maggiore di quella che sarebbe stata pro- 
porzionale al tempo trascorso ed agli stanziamenti annuali. 

Di lavoro effettivo poi definitivamente compiuto, si hanno 
oltre quattrocento chilometri in esercizio; ed alla fine del- 
l’anno ve ne saranno più di 1100. 

Ringrazia il relatore del modo elevato e dotto col quale 
ha esaminato questa parte del bilancio e nella Relazione e 


: nel suo discorso. 


i risi —_—_ n 


 ———-— —— -— ——— 


Quantunque gravissima l’opera alla quale egli si è sob- 
barcato, il Ministro non intende sottrarsene, finchè gli 
bastino le forze, sperando che alcuno possa poi compire 
la sua opera per il bene di questa gran patria, l' Italia. 
(Vivissime approvazioni). 


FERROVIA DA MENAGGIO A PORLEZZA 
e da Luino a Fornasette 


Lrsanbeno ss 


La Gazzetta Ufficiale del 12 corrente ha pubblicato il 
seguente R. Decreto del 7 gennaio p. p., controfirmato 
dai Ministri Baccarini, Magliani e Zanardelli: 


In virtù delle facoltà concesse al Governo. coll’art. 12 
della legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2?); 

Sentito il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed il 
Consiglio di Stato; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 

Sulla proposta dei nostri Ministri Segretarii di Stato per 
le finanze e pei lavori pubblici, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


Articolo unico. È approvata la Convenzione stipulata il 
1 dicembre 1882 fra i Ministri delle finanze e dei lavori 
pubblici per l' Amministrazione dello Stato, e la Banca 
Svizzera-Italiana, autorizzata ad operare nel itegno con 
R. Decreto 24 marzo 1881, n. CX (serie 32, parte supple- 
mentare), e rappresentata dal sig. Emilio Olivieri, per la 
concessione a favore della Banca medesima della costruzione 
e dell'esercizio di una ferrovia da Menaggio a Porlezza, e 
da Luino -sa Fornasette, 
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CONVENZIONE per la concessione della costruzione e dell’eser- 
cisio di una ferrovia da Menaggio a Porlezza e da Luino 
a Fornaselle. 


Fra le Loro Eccellenze il commendatore Alfredo Bacca- 
rini, Ministro dei lavori pubblici, ed il commendatore Ago 
stino Magliani, Ministro delle finanze, ir/erim del tesoro, 
per conto dell’Amministrazione dello Stato, e la Banca della 
Svizzera Italiana, autorizzata con R. Decreto del 24 marzo 
1881, n. CX (serie 3’, parte supplementare), ad operare nel 
Regno d’Italia, rappresentata dal sig. ing. Emilio Olivieri, 
come da procura in data 6 dicembre 1882, rogata Vegezzi, 
notaio pubblico in Lugano {aliegato n. I). venne stabilito 
quanto segue: 


Art. 1. Il Governo accorda alla Barca della Svizzera Ita- | 


liana la concessione per la costruzione e l’esercizio di una 
ferrovia da Menaggio a Porlezza e da Luino a Fornasette, 
che il concessionario si obbliga di-costruire ed esercitare 
a tutte sue spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l'osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dagli articoli 12 della legge 29 luglio 1879, 
n. 5002 '!serie 2}, e della legge © giugno 1881, n. 240 (se- 
rie 3), e delle condizioni generali della legge sui lavori 
pubblici 20 marzo 1865, allegato /, e dei regolamenti dalla 
medesima derivanti, nonchè di quelle della presente Con- 
venzione e del Capitolato relativo ad essa, allegato sotto 
il numero II 

Art. 2. Emanato il Decreto Reale di approvazione della 
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e degli interessi materiali 
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presente Convenzione, dovrà il concessionario, entro un 
mese dalla data della pubblicazione del decreto suddetto 
nella Gazzetta Ufficiale, depositare una cauzione di £,. 3,000 
di rendita © 0jq iu titoli al portatore del Consolidato ita- 
liano, imputando in detta cauzione il deposito primordiale, 
di cui al seguente articolo. 

Detta cauzione verrà restituita dopo il finale collaudo 
della ferrovia concessa. 

Art. 3. In conto del deposito previsto dall'articolo pre- 
cedente, ed a titolo di cauzione .provvisoria per gli effetti 
dell’articolo 247 della legge sui lavori pubblici, è stato 
dal concessionario eseguito il deposito preliminare di 
L. 1,000 di rendita in titoli al portatore del Consolidato 
italiano 5 per 100, come risulta dalla dichiarazione prov- 
visoria, numero 182, rilasciata in data 14 correute mese 
dalla Tesoreria provinciale di Roma. 

Art. 4. Se il deposito della cauzione non verrà effettuato 
nel termine prefisso dall’articolo 2, s’intenderà di avere il 
concessionario rinunziato alla concessione, ed il medesimo 
incorrerà nella perdita del deposito preliminare, senza alcun 
bisogno di costituzione in mora o di provvedimenti del- 
l'Autorità giudiziaria. 

Art. 5. I privilegi che potessero competere al concessio- 
nario per le diramazioni, intersezioni, prolungamenti di 
linea, non che per le linee laterali, a senso degli articoli 
269 e 270 della legge 20 marzo 1865 sui lavori pubblici, 
non saranno applicabili alla presente concessione, che quando 
si tratti di ferrovie a scartamento ridotto, escluse le (ramvie, 
sul suolo delle strade ordinarie esistenti. 

Il privilegio di prelazione sopra le linee a scartamento 
ridotto, che corrono lateralmente a quelle concesse, si eser- 
citera entro un limite non maggiore di un chilometro di 
distanza per parte della linea dell’attuale concessione. 

Art. 6. Il concessionario, per gli effetti della presente 
Convenzione, elegge il suo domicilio legale in Roma, presso 
la Banca Italiana di depositi e conti correnti. 

Art. 7. La presente Convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 

Fatta a Roma quest oggi 17 del mese di dicembre del- 
l’anno 1882, 


1l Ministro dei lavori pubblici A. BACCARINI. 
Il Ministro delle finanze, interim del tesoro, A. MAGLIANI, 


Il rappresentante la Banca Svizzera Italiana 
Ing. EmiLIo OLIVIERI. 


Gianatti G. Vincenzo, test. 
Zugaro Raffaele, es(. 


Dal relativo Capitolato, in gran parte conforme ad altri 
consimili già pubblicati, riferiamo i seguenti articoli 
speciali: 


Art. 3. Il concessionario è obbligato di eseguire, a tutte 
sue spese, rischio è pericolo, la costruzione e l'esercizio di 
una strada ferrata a sezione ridotta da Menaggio a Por- 
lezza e da Luino a Fornasette, secondo i progetti di mas- 
sima redatti dall’ ing. Emilio Olivieri in data 21 aprile e 
14 giugno 1882, ed approvati dal Consiglio superiore dei 
lavori pubblici con voto del 13 maggio 1882, 

Art. 2. ll concessionario è tenuto a dare ultimati i lavori 
nel termine di due anni decorrendi dalla data della con- 
cessione. 
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Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti perchè 
entro detto termine l’intera linea possa essere aperta al 
regolare e permanente servizio per i trasporti delle persone 
e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori in 
corso e di chiedere, per norma e visione, i contratti rela- 
tivi alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall'articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il 
concessionario si intenderà decaduto dalla concessione, € 
non potrà più ottenerne una seconda. (Omissis) ° 


Art. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località qui appresso designate: Luino, Menaggio, Grandola 
Bene, Lario, Piano, Porlezza. 

Dietro richiesta del Ministero, sarà inoltre stabilita una 
fermata sulla linea Luino-Fornasette, al punto preciso del 
confine per la visita doganale, a spese esclusive del con- 
cessionario; il quale sarà pure obbligato a sopportare tutte 
le maggiori spese dipendenti dall’istituzione eolà di un 
servizio di dogana, ed inerenti alla vigilanza della linea 
percorsa dai treni da Fornasette a Luino, comprese quelle 


per la scorta dei treni, quando si trovasse opportuno dal 


Governo di attivarla. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle Stazioni e 
fermate, che in seguito riconoscesse opportune, sentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere coatruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che, dopo 
l'apertura all’esercizio, fossero richieste dai bisogni del ser. 
vizio. 

In quelle intermedie, le punte degli aghi degli scambii 
dei binarii secondarii saranno stabilite in senso contrario al 
corso dei treni. 

Possono ammettersi scambii lungo la linea dove si tro- 
vano officine, cave, ecc., cogli opportuni binarii di servizio, 
proteggendo il binario principale con segnali o con op- 
portuni apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle Stazioni avrà una pen- 
denza non auperiore al 3 per mille. (Omtssts; 

Art. 14. Il Governo si riserva il diritto di prescrivere gli 
orarii ed il numero dei treni sino a tre al giorno in andata 
e ritorno. | 

All’infuori di questi, aggiungerà il concessionario quei 
treni e fisserà quegli orarii che troverà conformi ai suoi 
interessi, avendo il debito riguardo alla sicurezza dell’eser- 
cizio, eoll’obbligo di denunziarli in tempo opportuno al 
Prefetto della provincia. 

Nella stagione invernale, il numero dei treni potrà essere 
ridotto in base all’orario da approvarsi dal Governo. 

Gli orarii dovranno essere stabiliti in modo che da un 
treno all’altro decorra almeno mezz'ora. 


Art. 15. Pei trasporti, tanto dei viaggiatori che delle 
merci, dovrà il concessionario presentare all’approvazione 
del Ministero dei lavori pubblici i prezzi delle tariffe, da 
considerarsi come massimi agli effetti dell’art. 272 della 
legge 20 marzo 1865, allegato , sui lavori pubblici. 

Al trasporto di persone e di oggetti per conto del Go- 
verno e dei generi di privativa demaniali si applicherà la 
tariffa speciale in vigore per la rete delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia, 


Art. 16. I pubblici funzionarii incaricati di sorvegliare 
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l'esercizio delle ferrovie del Regno e di controllare la ge- 
stione del concessionario, verranno trasportati gratuita- 
mente, del pari che i loro bagagli. | 

A tale effetto il concessionario riceverà dal Ministero dei 
lavori pubblici apposita richiesta di biglietti di libera cir- 
colazione, permanente o temporanea, su tutte o su alcune 
parti della ferrovia concessa, o di biglietti per nna deter- 
minata corsa; nella quale richiesta sarà indicata la classe 
della vettura di cui il funzionario potrà valersi. 

Art. 17. Il servizio di posta per tutte le lettere e pei 
dispacci del Governo, nonchè pei pacchi postali, da un’estre- 
mità all’altra della linea di strada ferrata concessa, o da 
punto a punto della medesima, sarà fatto gratuitamente dal 
concessionario. (Omissts) 

Art. 19. Il Governo avrà il diritto di stabilire gratuita- 
mente le sue linee telegrafiche lungo la strada ferrata 
concessa, ovvero di appoggiare i fili delle sue linee sui 
pali di quella costrutta dal concessionario. 

Le linee telegrafiche, destinate esclusivamente al servi- 
zio della strada ferrata, saranno sorvegliate e mantenute 
dal concessionario. {(Omtssts) 

Art. 21. Dietro richiesta del Governo, il concessionario 
dovrà assumere anche il servizio dei dispacci telegrafici 
del Governo e dei privati, e questo servizio sarà fatto a 
norma dei regolamenti dell’Amministrazione dello Stato e 
delle istruzioni che verranno date dalla Direzione generale 
dei telegrafi. (Omtss1s) 

Art. 22. Il concessionario sarà tenuto di concedere al 
Governo, od a Società concessionarie che fossero autoriz- 
zate a costruire o ad esercitare nuove linee, l’ uso delle 
Stazioni e dei tronchi parziali, che potessero rendersi co- 
muni a dette nuove linee, mediante però i compensi e 
sotto le condizioni che verranno d’accordo convenute, ed 
in caso di dissenso, stabilite da arbitri. 

Art. 25. Il Governo avrà facoltà di riscattare la conces- 
sione dopo trent'anni dell’apertura totale della ferrovia al- 
l'esercizio, semprecchè abbia precedentemente dato diffida- 
mento di un anno al concessionario, e mediante il pagamento 
del corrispettivo stabilito dall'art. 284 della legge 20 marzo 
1865, allegato /, sui lavori pubblici. (Omtssts) 


PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Novembre 1882). 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il 
Ministero dei lavori pubblici abbiamo in questi giorni rice- 
vuto il prospetto dei prodotti del mese di novembre 1882, 
confrontati con quelli del novembre 1881, ed in relazione ai 
precedenti (*). 

Il prodotto generale’ del novembre 1882 ascese a lire 
16,741,369, costituito come segue: 


Viaggiatori . . . . . .. L. 6,743,198 


Bagagli . ....0.0.0%. » 296,168 
Merci a grande velocità . . . . . » 1,558,317 

Id. a piccola velocità . . . . +. » 8,025,721 
Prodotti diversi » 117,965 


Totale L. 16,741,369 


(*) V. Monitore, N. 1 a. c. 
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Tale prodotto va poi ripartito come segue: 


1882 1881 
Altaltalia L. 8,440,008 L. 8,102,075 
Ferroviedellu Stato) Romane » 2,707,155 è» 2,577,560 
Calab.-Sic. » 1,182,791 » 1,041,468 
» di Società esercìte 
dallo Stato >» 1,564,044 » 1,494,953 
9 Meridionali » 2,343,237 » 2,044,325 
» Venete . » 131,108» 100,642 
» Sarde » 118,701 » 133,550 
Ferrovie diverse . " 254,325 =» 230,559 


Totale L. 16,741,369 L. 15,725,132 


Si ebbe dunque nel novembre 1882 un aumento di lire 
1,016,237 in confronte del 1881. — Aumentarono: le Fer- 
rovie dell’Alta Italia di L. 337,933; le Meridionali di lire 
298 912; le Calabro-Sicule di L. 141,323; le Romane di 
L. 129,595; le Ferrovie diverse esercite dallo Stato di lire 
69,091; le Venete di L. 30,466; e le Civerse di L. 23,766. 
— Diminuirono le sole Sarde di L. 14,849. 

I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto novembre 1882, 
confrontati con quelli dell’eguale periodo del 1881, furono 


i seguenti: 


1882 1898f 
Alta Italia 1,. 88,287,901 L. 87,974,87] 
Ferrovie dello StatofRomane » 29.484,916 » 29,391,169 
Calab.-Sic. » 11,201,972 » 10,486,457 
” di Società esercìte 


dallo Stato » 16,843,014 » 16,451,721 

» Meridionali « » 22,680,354 » 22,519,598 

» Venete. . . . . *» 1,048,224 » 943,401 
 » Sarde . . . . . » 1,306,063 » 1,359,002 
Ferrovie diverse . » 2,879,179 è»  2,580,460 
Totale I. 173 631,623 L. 171,667,079 


Si ebbe dunque, nel suddetto periodo del 1882, un aumento 
di 1.. 1,964,544 in confronto del 1881. — Aumentarono: le 
Calabro-Sicule di L. 715,515; le Ferrovie di Società eser- 
cìte dallo Stato di L. 391,293; le Ferrovie dell'Alta Italia 
di L. 313,030; le Diverse di L. 298,719; le Romane di 
L. 133,747; le Venete di L. 104,823; e le Meridionali di 
L. 60,356 — Diminuirono le sole Sarde di L. 52,939. — 


Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in. 


esercizio, che nel novembre 1881 era di chil. 8,950, nel no- 
vemobre 1882 era di chi). 9,151, essendosi in questo mese 
aggiunti ai chil. 9,139, ch’erano nel precedente, altri chil. 
12 pel tronco Mortara-Bobbio nella rete dell’Alta Italia. 
E la lunghezza media, che nel uovembre 1881 era di chil. 
8,809, nel novembre 1882 ascendeva invece a chil. 8,987. — 


11 prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel novembre 1882, confrontato con quello del 1881, fu il 


seguente: 


188% 1881 
Alta Italia . . L. 3,187 L. 3,103 
Ferroviedello StatoRomane. . . » 1,604 » 1,532 
Calabro-Sicule » 880». 783 

PA di Società esercìte 
dallo Stato +. . . . . » 1,672 » 1,598 
» Meridionali . . . +. » 1,479 » 1,396 
» Venete. . . . ... 956 » 734 
» Sarde . . . è... » 305 + 343 
Ferrovie diverse. . . . . . . >» 775 » 702 
Media complessiva L. 1,849 L. 1,77 


Si ebbe dunque nel novembre 1882 un aumento medio 
complessivo L. 78. — Aumentarono: le Ferrovie Venete di 
L. 222; le Calabro-Sicule di L. 97; le Ferrovie dell’ Alta 
Italia di‘ L. 84; le Meridionali di L. 83; le Ferrovie di So- 
cietà esercite dallo Stato di L. 74; le Diverse di L. 73; le 
Romane di L. 72. — Diminuirono invece le sole Sarde 
di L. 38. 

Finalmente il prodotto chilometrico dal 1° gennaio a tutto 
novembre 1882, confrontato con quello dell’eguale periodo 
del 1881, fu il seguente: 


18992 1881 
(Alta Italia . 'L. 33,723 L. 33,693 
Ferrovie dello Stato(Romane .» 17,498» 17,450 


Calabro-Sicule . » 


8,341 » 8,041 

» di Società esercìte 
dallo Stato . . . . . . » 18,213 » 17,595 
» Meridionali . » 14,549 » 15,488 
” Venete. » 7,651 » 6,886 
» Sarde L) 3,357 » 3,539 
Ferrovie diverse . » 8,777 » 8.544 


19,487 


Media complessiva L. 19,320 |. 


Si ebbe dunque, nel suddetto periodo del 1882, una dimi- 
npuzione media complessiva di L. 167. — Aumentarono: le 
Ferrovie Venete di L. 765; le Ferrovie di Società esercite 
dallo Stato di L. 418; le Calabro-Sicule di L. 300; le Di- 
verse di [,. 233; le Romane di L. 48; e le Ferrovie del- 
l’ Alta Italia di L 30. — Diminuirono: le Meridionali di 
L. 939; e le Sarde di L. 132. 


BONIFICAMENTO AGRARIO DELL’ AGRO ROMANO 


Il disegno di legge per il bonificamento dell'Agro ro- 
mano, presentato nel dicembre scorso alla Camera dei 
deputati dal Ministro d’agricoltura, industria e commercio, 
di concerto coi Ministri delle finanze e dei lavori pub- 
blici, e testè distribuito, è preceduto da una elaborata 
Relazione, che noi non possiamo riprodurre per intero, ma 
di cui crediamo dover riferire il proemio, per opportuna 
informazione dei postri lettori: 


SianoRI! — La legge promulgata nel dì ll dicembre 
1878 è un primo passo ardito, ma inadeguato, nella via la- 
boriosa e feconda, che deve mettere alla bonificazione del- 
l’Agro romano: opera nazionale, granda e necessaria, che 
travagliò indarno le passate generazioni. Con quest’atto, i 
legislatori di un popolo risorto a dignità di libera nazione 
bandirono la guerra a quel mortale nemico, che, favoreg- 
giato dal clima e ringagliardito dal deserto, stende un 
sinistro velo intorno a Roma. Ora a quest’atto legislativo 
devono seguire disposizioni intese al bonificamento agrario 
promesso dalla legge del 1878, disposizioni dal punto di 
vista agrario, ove l’aspettano lotte ed ostaeoli dei quali 
converrà pur trionfare. 

Il Ministro dei lavori pubblici fece già, in conformità di 
detta legge, compilare, a spese dello Stato, 11 piano tecnico 
regolatore delle grandi opere di bonificamento dei terreni, 
che nell’Agro romano mancano di scolo per infelice alti- 


metria rispetto al livello del mare, e di quelli eziandio 
che solamente richiedono l’apertura di scoli, ora chiusi da 
ostacoli naturali per tempestose formazioni geolugiche, da 
cui fn tormentato il suolo laziale,-o da cause accidentali, 
che sbarrarono la via alle acque stagnanti. Spettava pure 
al nostro egregio collega presentare il piano di massima 
per tutte le opere, che concernono l’allacciamento delle 
sorgive e la sistemazione degli scoli per mezzo di un re- 
golare e completo ineanalamento delle acque, comprese 
quelle serpeggianti nel sottosuolo della campagna romana, 
che, misurando entro i limiti amministrativi della giuri- 
sdizione comunale di Roma ettari 212,503, ha una super- 
ficie maggiore di quella di 13 fra le 69 provincie del regno. 
A questo còmpito ottemperava il Ministro dei lavori pub- 
blici allorchè, di concerto col nostro predecessore e col Mi- 
nistro delle finanze, nella tornata del 22 dicembre 1880 (°) 
a voi presentava il disegno di legge per determinare la 
competenza e la ripartizione in diversi esercizii delle spese 
occorrenti per l'esecuzione delle prime opere di bonifica- 
mento dell'Agro romano. 

Ma per gli articoli 2 e 7 della legge 11 dicembre 1878 
era altresì prescritto il bonificamento, anche nei rispetti 
agricoli, d'una zona di terra per un raggio di circa l0 
«chilometri dal centro di Roma, considerando per tale il 
migliario aureo del Foro; e ne era affidata l’ eseeuzione al 
Governo, o direttamente o per concessione, e si lasciava 
ad una futura legge il determinare la competenza delle 
spese. Mentre i canoni della scienza idraulica, e l'esperienza 
di grandi bonificazioni già felicemente compiute in diverse 
regioni della penisola nostra, o coi meccanismi idrovori, v 
colle torbide colmate, rendono bastevolmente agevole la 
soluzione della prima parte del grave problema, cioè il bo- 
nificamento idraulico, resta invece ben più difficile la se- 
conda parte del probiema, cioè quella che riguarda il bo- 
nificamento agrario, atteso i gravi ostacoli a sormontare. . 


Disegno di legge. 

Art. 1. A tenore dell’articolo 2, lettera C, della legge 
degli 11 dicembre 1878, n. 4642, il bonificamento agrario 
della zona dei terreni compresi nel raggio di circa dieci 
chilometri dal centro di Roma, considerando per tale il 
migliario aureo del Foro, è dichiarato obbligatorio per tutti 
ì proprietarii di detti terreni. 

Art. 2. Nel termine di sei mesi dalla promulgazione della 
presente legge, verrà, per cura del Prefetto della provincia 
di Roma, compilato l’elenco dei terreni compresi nella zona 
di bonificamento e dei rispettivi proprietarii, e pubblicato 
nel Comune di Roma e nei viciniori, se interessati. Sono 
compresi in questo elenco tutti i fondi, le officine, i fab- 
bricati di ogni genere e gii Stabilimenti industriali. 

Art. 3. Nel termine di sei mesi dalla pubblicazione del- 
l’elenco, tutti i proprietarii in esso indicati presenteranno 
al Ministero di agricoltura la descrizione dei loro possessi 
compresi nella zona di bonificamento, indicandone i confini, 
la estensione, il numero di mappa, le servitù, i pesi e le 
ipoteche, di cui sono gravati i rispettivi fondi nel presente 
stato di coltura. 

Unita a questa descrizione sarà una proposta del pro- 
prietasio interessato, nella quale siano indicati i migliora- 
menti agrarii, che esso proprietario, in esecuzione della 
presente legge, intende di fare per suo conto sul suo pos- 


(*) Vedi Monitore, N. 7 del 1881. 
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sesso, e specialmente le qualità e le aree delle coltivazioni 
di piante arboree ed erbacee, il numero e le dimensioni 
delle strade o dei fabbricati, che intende costruire per gli 
operaj e per gli animali. Dovrà essere indicato il tempo 
nel quale avrà esecuzione ciascuno dei miglioramenti. 

Art. 4. Trascorso i) termine, di che nel precedente arti- 
colo, le proposte, presentate insieme con la descrizione dei 
possessi, sono prese ad esaminare da apposita Commissione 
agraria istituita presso il Ministero di agricoltura. La Com- 
missione stessa sarà nominata con Decreto Reale, a pro- 
posta del Ministro di agricoltura. 

Essa si comporrà di quattro delegati del Governo, di un 
delegato della Provineia, di un delegato del Comune e di 
un delegato del Comizio agrario di Roma. 

Art. 5 Durante il periodo di esame delle domande, che 
non potrà oltrepassare il termine di sei mesi da quello 
suindicato, i delegati componenti la Commissione agraria, 
sia individualmente, sia collettivamente, purchè muniti di 
decreto prefettizio, possono introdursi nei possessi della 
zona di bonificamento, e procedere a quegli esami, opera- 
zioni e lavori preparatorii, che stimeranno opportuni. 

Se trattasi di luoghi abitati, officine e Stabilimenti in- 
dustriali, i delegati sono tenuti a farne dare avviso al 
proprietario per mezzo del Sindaco almeno tre giorni prima. 

Art. 6.. Trascorsi i sei mesi di che sopra, il Ministero 
notifica, per mezzo del Sindaco, a ciascun proprietario della 
zona di bonificamento, sia che questi abbia fatta o no la 
proposta di che nell’articolo 3, i miglioramenti da eseguire, 
la spesa presuntiva da sostenere. ed il tempo entro il quale 
i miglioramenti stessi debbono essere portati a compimento. 

Art. 7. Entro due mesi da che siano state notificate le 
deliberazioni della Commissione agraria, ciascun proprie 
tario interessato ha facoltà di dichiarare presso il Ministero 
di agricoltura, con atto speciale di cui ritirerà ricevuta, o 
che accetta il metodo di bonificamento stabilito dal Mini- 
stero stesso e si obbliga di eseguirne i lavori a proprie 
spese e per proprio conto nei termini prefissi, o che, ac- 
cettando il metodo di bonificamento e la esecuzione dei 
lavori per cura del Governo, o di chi per esso, si obbliga 
di pagarne la spesa a contribuzioni annuali in un periodo 
di tempo non maggiore di venti anni. 

Art. 8. Qualora il proprietario non faccia alcuna delle 
dichiarazioni sopraccennate nel termine di che nell’ articolo 
precedente, il Governo ha facoltà o di occupare i possessi 
compresi nella zona di bonificamento, pagando al proprie- 
tario, durante il tempo dell’ occupazione, |’ annua rendita 
attuale, ovvero di espropriarli a tenore della legge del 25 
giugno 1860, n. 2359. 

Art. 9. Nel primo caso, di che nell’ articolo precedente, 
il Governo prende consegna dei possessi, dopo perizia com» ‘ 
pilata per cura della Commissione agraria e depositata nel- 
Ufficio di Prefettura, e si obbliga ad eseguire i migliora— 
menti agrarii in un dato termine; trascorso il quale, ri - 
consegna i possessi bonificati, cd il proprietario è tenuto 
a pagare la spesa del bonificamento a contribuzioni an- 
nuali, in un periodo di tempo non maggiore di 20 anni. 

Nel secondo caso, i beni restano di diritto, in virtù della 
presente legge, espropriati per causa di pubblica utilità. 
Ed il Prefetto, dopo perizia compilata nei modi sopraccen- 
nati, ne autorizza la occupazione immediata, e trasmette 
le carte al presidente del Tribunale civile di Roma, per 
l' ulteriore procedura a tenore degli articoli 32 e seguenti 


! della citata legge dei 25 giugno 1860, n. 2359, 


Art. 10. Se dopo la dichiarazione ed obbligazione di che 
nell’articolo 7, il proprietario non cura di eseguire i pre- 
scritti lavori e miglioramenti agrarii ‘a proprie spese e per 
proprio conto nel tempo stabilito, il Governo, o chi per 
esso, provveda d’ufficio a danno del proprietario medesimo. 


Art. 11. La contribuzione, di che negli articoli 7 e 9, è 
esigibile in ciascun anno, contemporaneamente alla im- 
posta prediale e colle forme di questa, incominciando dal- 
l’anno successivo a quello in cui venue liquidata ed ap- 
provata la entera spesa. 

I) contributo è esigibile, non ostante qualunque opposi- 
zione od appello, giudiziale o stragiudiziale, fatto dalle 
parti alla liquidazione e collandazione. 

Art. 12. I proprietarii dei terreni compresi nella zona 
indicata nell’articolo 1° possono godere le facilitazioni con - 
cesse ai Consorzii di bopificamento eon gli articoli 38 e 56 
della legge dei 25 giugno 1882 sui bonificamenti, secondo 
l'avviso che per i singoli casi da Ja Commissione agraria. 

Art. 13. Trascorsi cinque anni dalla promulgazione della 
presente legge, è vietato il pascolo degli animali bovini 
allo stato brado su tutti i terreni compr»si nella zona in- 
dicata nell'articolo |. 


Art. 14. Coloro che, nel termine di venti anni dalla pro- 
mulgazione della presente legge, costruiranno nell’Agro 
romano, fuori della cinta daziaria della città, fabbricati ad 
uso di abitazione degli agricoltori ed opificii, saranno sog- 
getti all'imposta dei fabbricati solamente dopo dieci anni 
da che questi siano resi abitabili o servibili all'uso al 
quale sono destinati. 

Art. 15. I costruttori dei fabbricati e degli opificii, di 
che nell’articolo precedente, possono godere le facilitazioni 
che si concedono ai proprietarii dei terreni compresi nella 
zona indicata nell'articolo 1, a tenore e con le norme del- 
l’articolo 12 della presente legge. 

Art. 16. L'aumento di rendita, che s’otterrà coi miglio- 
ramenti agrarii dai terreni compresi nella zova indicati 
nell'articolo l, è esente dall'imposta fondiaria per venti 
anni, contando dalla data entro la quale, secondo i termini 
fissati dalla Commissione agraria, i miglioramenti stessi 
debbono essere compiuti. 

Art. 17. Sono assegnati premii in denaro ai proprietarii, 
che nell’Agro romano costruiranno fabbricati comodi e sa- 
lubri per gli operaj e per gli animali, attueranno industrie 
agrarie, e coltiveranno, secondo le migliori regole del- 
l’agraria, le piante arboree più adatte alle condizioni fisiche 
ed economiche della campagna romana. 


Art. 18. Il Ministro dell’agricoltura, col parere della Com- 
missione agraria e sentito il Consiglio di agricoltura, fissa 
annualmente il nnmero e l'ammontare dei premii per i 
fabbricati, per le industrie agrarie e per le siugole colti- 
vazioni. 

Art. 19. La Commissione agraria esamina i fabbricati, 
le industrie agrarie e le coltivazioni dei concorrenti ai 
premii, e propone al Consiglio dell'agricoltura i premii da 
aggiudicare. 

Art. 20. Per la esecuzione della presente legge, è stan- 
ziato annualmente apposito fondo sul bilancio passivo del 
Ministero d’agricoltura, industria e commercio. 

Art. 21. Per l'esecuzione dei miglioramenti agrarii, che 
i proprietarii obbligati alla bonificazione dell’Agro romano 
non avessero fatti entro i termini perentorii ai medesimi 
assegnati, e circa i quali il Governo, secondo l'articolo 10 
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della presente legge, dovrà provvedere d’Ufficio; e per l’e- 
secuzione dei miglioramenti agrarii su terreni occupati od 
espropriati in virtù della presente legge; è data facoltà al 
Governo di affidare, mediante Decreto Reale, l’ incarico di 
eseguire i lavori stessi a Società italiane, con preferenza 
a quelle che attendono a lavori di bonificamenti, di irri- 
gazioni e di miglioramenti agrarii. 
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Sappiamo che il Mimstero ha disposto che si pro- 
ceda agli studii definitivi delle seguenti linee di fer- 
rovia, comprese nella legge del 29 luglio 1879: 


Mantova-Legnago Chil. 32 per L. 4,320,000 
Salerno-San Severino . » 16 ” 3,200,000 
Ponte Santa Venere-Avel- 

lino... .°... » 81 » £8,000,000 
Ponte Santa Venere per 

Venosa Altamura e Gioia » 143 » —24,000,000 
Sulmona-Isernia-Campo- 

basso... .. » 1600 » 58,000,000 
Fiumara d'’ Atella alla E- | 

boli-Potenza . . . » 58 » 18,000,000 
Portogruaro-Casarsa . » 29 ” 3,375,000 


Totale Chil. 524 L. 138,895,000 


><a 


In una recente adunanza del Consiglio superiore dei 
lavori pubblici è stata trattata .la questione relativa 
alla scelta di quale fra le due linee Borgo San Donnino- 
Cremona e Parma-Cremona doveva meritare la pre- 
ferenza. 

Per la prima di dette linee, il progetto fu studiato 
dall'ing. F, Podesta; per la seconda, dall’ing. Albertini. 
La lunghezza e l'importo risultano: per la prima, di 
chilometri 38 e di L. 7,390,000; per la seconda, di 
chil. 56 e di L. 8,780,000. 

Per la Borgo San Donnino-Cremona vanne, di ac- 
cordo fra le Provincie di Cremona e di Piacenza, 
promossa la costituzione di un Consorzio per la co- 
struzione e l'esercizio della linea. 

Per entrambe le linee poi fu chiesta la concessione 
al Governo, a termini dell'articolo 18 della legge 29 
luglio 1879, coi sussidii stabiliti all'art. 11. 

Non avendo potuto le Provincie di Cremona e di 
Parma mettersi d'accordo per. un tracciato comune, 
lia dovuto intervenire il Governo, il quale, com' è 
sopra accennato, ha sottoposto la questione della 
scelta del tracciato al Consiglio superiore dei lavori 
pubblici, che ha ritenuto doversi dare la prefe- 
renza alla linea Borgo San Donnino-Cremona, il cui 
progetto, da considerarsi siccome definitivamente ap- 
provato, potrebbe servire di base alla relativa con- 
cessione 

Veniamo poi assicurati che il Consiglio ha inoltre 
ritenuto, agl'interessi locali della provincia di Parma, 
potersi provvedere colla costruzione di un tronco di 
ferrovia, che, partendo da Parma, si songiunga a Bus- 
seto con la linea da Borgo San Donnino a Cremona, 


>< 


Già altra volta si è parloto nel Monitore della 
domanda fatta dalla Società della tramvia Como-Fino- 
Saronno e Fino-San Pietro Martire al Ministero dei 
lavori pubblici, affinchè la linea Saronno-Como, co- 
slruita ed esercitata come tramvia, venga Invece con- 
siderata e classificata come ferrovia ordinaria. 

La Società predetta ha all'uopo chiesta al Governo 
la concessione della linea, sulla hase della legge per 
le ferrovie complementari del 29 luglio 1879, soltopo- 
nendò alla superiore disamina il progetto di esecuzione 
della linea stessa, nonchè lo schema di Capitolato da 
servire di base alla concessione 

Veniamo ora informati che il Consiglio superiore 
dei lavori pubblici, al cui esame fu sottoposta la do- 
manda della Società, ha ritenuto che innanzi tutto 
debbano sentirsi le Provincie ed i Comuni interessati 
per vedere quali eccezioni per avventura possano fare 
alla domanda di che trattasi: e che, in caso di ac- 
cettazione della proposta, debba la linea venire mo- 
dificata, sia in quanto riguarda la planimetria, come 
anche per l’altimetria, provvedendo inoltre alle ne- 
cessarie opere di isolamento nella traversata degli 
abitati, 

>< 


Per la linea ferroviaria da Cuneo a Mondovi è stato 
presentato al Ministero dei lavori pubblici, dall'Ufficio 
del Genio civile di Cuneo, il progetto di appalto del 
2° e 8’ tronco della linea medesima, della lunghezza 
di m. 18,200 e dello importo totale di L. 1,332,000. 

Intorno a questo progetto daremo nel prossimo nu- 
mero le principali indicazioni tecniche. 

>< | 


Sappiamo che la Deputazione provinciale di Modena, 
concessionaria della ferrovia Sassuolo-Modena-Miran- 
dola-San Felice-Finale, ha chiesto al Ministero dei 
lavori pubblici che si proceda alla visita di ricogni- 
zione del tronco della stessa ferrovia compreso fra 
Sassuolo e Modena, della lunghezza di chil. 20, i cui 
lavori sono portati al punto da permettere | attiva- 
zione del servizio pubblico. 


<< 


Ci scrivono da Bologna che, da parte di una So- 
cietà inglese, è stata fatta a quella Deputazione pro- 
vinciale la proposta di assumere la costruzione d for- 
fait della linea da Bologna a Verona. 


> 


Abbiamo da Reggio Emilia che il primo tronco 
della ferrovia Ventoso-Reggio-Guastalla, compreso fra 
Ventoso e Reggio, della lunghezza di chilometri 11, 
è pressocche ultimato, per cui si spera di aprirlo in 
breve all'esercizio. Sono gia arrivate sul sito le lo- 
comotlive, che dovranno prestar servizio sul nuovo 
tronco di ferrovia. | 

><a 


Le modificazioni di orario sulle Ferrovie Romane, 
Meridionali e Calabro-Sicule, delle quali abbiamo par- 
lato nella scorsa settimana, andranno in vigore col 
giorno 1" del prossimo marzo. Coll’attivazione del 
nuovo orario si spera di mettere in servizio qualcuna 
delle vetture a letto Pullman, destinate pei viaggi fra 
la Capitale e la Sicilia. 


>< 


Ci scrivono da Milano che dal Consiglio d’amministra- 
zione delle Strade ferrate dell'Alta Italia furono ultima- 
mente prese, tra le altre, le seguenti deliberazioni: 

Ha autorizzato la spesa di L. 80,000 e l' appalto rela- 
tivo ai lavori di ristauro e pulitura del fabbricato viag- 
giatori e tettoia della Stazione di Torino P. N. 

Ha approvato la spesa di L. 10,000 per spostamento e 
sostituzione di piattaforme nella Stazione marittima di 
Venezia pel giro dei carri da 12 tonn. 

Idem di L. 6,80 per l'alzamento del fabbricato attiguo 
alla rimessa locomotive e carrozze nella Stazione di Car- 
rara, per la costruzione di locali ad uso dormitorio del 
personale viaggiante. 

Idem di L. 2,462.54 per l'impianto del servizio tele- 
telegrafico nelle Stazioni della linea Torino-Torre Pellice. 

Idem lo schema di Convenzione da stipularsi colla Pro- 
vincia di Modena per la costruzione di un cavalcavia sulla 
linea Piacenza-Bologna per la ferrovia economica Sassuolo- 
Mirandola. 

Idem lo schema di Convenzione da stipularsi col Co- 
muve di Mortara pel concorso nella spesa occorrente al- 
l'ampliamento di quella Stazione, 

Idem la spesa occorrente alla ricostruzione del tetto e 
pavimento del magazzevo merci nella Stazione di Gon- 
zaga-Reggiolo. : 

Ha autorizzato la proroga del contratto colla Ditta 
Poggi pel servizio dei trasporti a domicilio in Savona. 

Ha aggiudicato alla Ditta Luigi Prosdocimi l’ esercizio 
del Caffè di Adria. 

Idem la fornitura di 335 piattaforme da m. 4.50 e 5.50 
alle seguenti Ditte : 


Stabilimento Pietrarsa in Napoli, in numero di 30 


Officine di Savigliano » 30 
Miani e Venturi e C.i in Milano » 45 
Bosisio e C.i » » 60 
Cerimedo e C.i ) » 60 
Rocchetti in Padova » 60 
Società di Baun nel Belgio D 30 
Ansaldo in Sampierdarena » 20 


Ha approvato lo schema di Convenzione da stipularsi 
cel Municipio di Pistoia per la concessione d’acqua ad uso 
della Stazione omonima. 

Ha autorizzato la spesa di L. 13,200 per acquisto dalle 
Ditte Giller Melchiorre e Neville e C. di macchine uten- 
sili per l’Officina di Torino P. S. 

Ha approvato lo schema di Convenzione da stipularsi colla 
Società Fondiaria Milanese, per l'espropriazione di terreni 
occorrenti all'impianto della nuova Stazione di smista- 
mento a Miluno P. Sempione, 


>< 


Il Ministero dei lavori pubblici ha approvato le condi- 
zioni stipulate in un’ appendice alla Convenzione vigente 
colla Compagnia Belga delle vetture a letto pel servizio 
sulla rete dell’ Alta Italia e delle Romane. 


>< 


In seduta del 16 corr., con decorrenza 1° gennaio 1883, 
furono approvate dal Consiglio d'Amministrazione le pro- 
poste di aumenti, promozioni. gratificazioni, ecc. a favore 
del personale. 


>< 


La pubblica opinione ebbe a preoccuparsi di un grave 
furto di gioie ed indumenti pel valore di L. 15,000, com- 
messo a danno della sig. Bloonfield Moore Clara, e che 
volevasi addebitare come avvenuto sulla rete delle Strade 
ferrate dell’ Alta Italia. 

Dalle ricerche praticatesi dall’ Autorità giudiziaria si è 
invece constatato che il furto in parola avvenne prima 
che la predetta signora dal vapore A4/eppo, sul quale viag- 
giava, sbarcasse in Italia. 


>< 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha prese 
le seguenti deliberazioni intorno ad affari concernenti le 
Strade ferrate: 

Ritenne che possanv essere approvati i progetti e si 
possano indire i pubblici incanti per gli appalti di cui 
infra . 

a) per la provvista delle traversine e per l'armamento 
dei tronchi Zollino-Soleto e Soleto-Galatone, della ferrovia 
Zollino-Gallipoli. La spesa tutale ammonta a L. 180,000, 
di cui L. 163,000 a Vaie d'asta, e L. 17,600 a disposi- 
zione dell'’Amministrazione per imprevisti. La lunghezza 
dei due tronchi è di m. 17,300; 

3) per l’ armamento dei trouchi della ferrovia Fer- 
rara-Ravenna-Rimini, compresi fra Ravenna e Cervia, la 
cui spesa è preventivata in L. 507,475: 

c) per la fornitura e messa in opera delle travate 
metalliche occorrenti lungo i tronchi Ivrea-Tavagnasco e 
Tavagnasco-Quincinetto, della ferrovia Ivren-Aosta. La 
spesa complessiva è preventivata in L. 300.000, comprese 
L. 34,000 per imprevisti; 

d) per la costruzione del primo tronco della linea da 
Valsavoia a Caltagirone. compreso fra la Stazione di 
Valsavoia e quella di Leone, della lunghezza di m. 9,600 
e dello importo complessivo di L. 736,000, di cui lire 
484,000 a base di appalto, ed il rimanente a disposizione 
dell’Amministrazione per espropriaziovi, armamento e ma- 
teriale fisso ; 

e) per la fornitura dell’ armamevto occorrente: al 
tronco Reggio-Villa San Giovanni, della linea Reggio- 
Castrocucco ; al tronco Biadene-Levada, della linea Bel- 
luno-Feltre-Treviso; ai tronchi Ivrea-Tavagassco e Ta- 
vagnasco-Quincinetto, della ferrovia Ivrea-Aosta; ed a 
tutta la linea Carmagnola-Bra. La fornitura è preventi- 
vata complessivamente in L. 1,33$,445, ed è distinta in 
tre lotti, cioè : 1° lotto, tonnellate 4,382 di rotaie; 2° lotto, 
quintali 2,189 di stecche e quintali 1,376 di piastrine; 
3* lotto, quintali 451 di chiavarde e quintali 1,238 di 
rampobi; 

f) per la esecuzione del piazzale e dei fabbricati della 
Stazione di Teramo, nonchè delle case e garette di guardia 
e relativi piazzali lungo il 4° tronco della ferrovia da 
Teramo a Giulianova. La spesa a base d'asta rileva a lire 
291,000, e quella a disposizione dell’Amministrazione per 
espropriazioni ed imprevisti a L. 27,000; in tota.e lire 
318,000. 

Il Consiglio medesimo ha poi ritenuto che possano ap. 
provarsi, auche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità per le espropriazioni, i seguenti progetti: : 

1. Progetto per l’impianto di un nuovo binario di ri- 
covero dei treni-merci nella Stazione di Felizzano, lungo 
la linea da Torino ad Alessandria ; 

2. Progetto per la costruzione di un nuovo argine con- 
tenitore sulla sponda sinistra del primo ramo del torrente 
San Nicola al Km. 75.052 della linea Taranto-Reggio, 
per difendere la ferrovia da straripamenti del detto tor- 
rente ; 

3. Progetto per la costruzione di due manufatti occor- 
renti allo smaltimento delle acque lungo il tronco Trini- 
tapoli-Barletta, della linea Abcona-Otranto. 

Infine il Consiglio ha avvisato che possa essere ap- 
provata la maggiore spesa occorrente per l'allargamento 
del ponte sul torrente Gesso, nel tronco da Cuneo a Borgo 
San Dalmazzo della ferrovia da Cuneo a Ventimiglia, pel 
quale lavoro è preveotivata la spesa di L. 56,000; nonchè 
il proget'o di appalto per la costruzione della Stazione 
di Porto d’Ascoli, lungo la ferrovia Ascoli-San Benedetto, 
progetto comprendente le opere e provviste ed il mate- 
riale occorrente alla detta costruzione, escluse le espro- 
priazioni, l'armamento, l’inghiaiamento ed il materiale 
fisso. La spesa relativa è preventivata in L. 96,000. 


>< 


Sunto delle più interessanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 12 al 17 corrente. 


_2 degli interessi materiali 
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Furono, tra altri, approvati i progetti relativi: 

All’appalto della posa dell’armamento lungo la ferrovia 
Gallarate-Laveno ; 

Alla costruzione di un ponte metallico presso la Stazione 
di Albano pel passaggio del tronco Albano-Nettuvo sulla 
linea Roma-Napoli ; 

All’ingrandimento del fabbricato viaggiatori, ed altri 
lavori accessorii nella Stazione di Castrogiovanni, lungo 
la ferrovia Catania-Licata; 

Alla deviazione presso Reposto della strada provinciale 
Termini-Rieti per la costruzione della ferrovia omonima ; 

Alla costruzione di un ponte a travata metallica sul 
Tacina, in provincia di Catanzaro, nel 4° tronco della 
strada provinciale Rogliano-Parenti; 

Alla costruzione del tratto da Longobucco al Vallone 
Pirillo della strada provinciale, dalla nazionale Silana per 
Longobucco a Rossano, in provincia di Cosenza. 

E furono pure approvati i piani generali delle Stazioni 
di Cecchina e Careucceto, lungo la ferrovia Albano-Net- 
tuno. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cajanello-Isernia. — L'incanto simul- 

taneo tenutosi il 7 corrente essendo andato deserto, si 
addiviverrà, alle ore 10 ant. del 3 marzo p. v., presso il 
Ministero dei lavori pubblici .in Roma e presso la Prefet- 
tura di Campobasso simultaneamente, alia second’asta per 
l’appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del secondo tronco della ferrovia Cajanello-Isernia, com- 
preso fra i chilometri 15 + 711 e 21 + 500 a partire da 
Cajanello, della lunghezza di m. 5,789 ‘escluse le espro- 
priazioni stabili, la provvista dei materiali d’armamento e 
la posa in opera del medesimo), per la presunta somma di 
L. 521,586. 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi diciotto dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te- 
soreria provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, 
avvertendo che non saranno accettate offerte con «depositi 
in contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L 20.600, ed in 
L. 05,000 quella definitiva, arubedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrovia Lecco-Colico — Leggiamo nell’ Eco 


della Provincia di Sondrio: 


I resoconti telegrafici parlamentari riferiscono che, nella 
seduta del giorno 12 corrente, il Ministro dei lavori pub- 
blici rispose all’ on. Marcora: « che sono state assegnate 
somme ragguardevoli alla linea Lecco-Colico, e che se ne 
spingono i lavori colla maggiore alacrità ». 

Noi dobbiamo supporre che questi resoconti siano di una 
inesattezza fenomenale, giacchè è impossibile che l’ on. 
Baccarini abbia potuto esprimersi in un modo così con- 
trario alla verità. 

La verità è, che mon sono ancora tulti approvati i pro- 
getti dei varii tronchi di quella linea, quantunque da pa- 
recchi mesi siano stati inviati al Ministero. Sicchè, non solo 
non si lavora con alacrità, ma non s'è neanche cominciato 
a muovere una palata di terra. E quanto alle somme rag- 
guardevoli, può essere che siano inscritte nel bilancio del 
1883, ma certo era una somma sasignificante quella inscritta 
nel bilancio del 1882. Oltrecchè, il non essersi ancora co- 
stituito il Consorzio delle Provincie dà a questa imposta- 
zione di somme una importanza assai relativa. 

Non sappiamo che sugo vi sia a trattare siffatte que- 
stioni con così poca serietà ed a pascersi vicendevolmente 
di fole. 

La linea Lecco-Colico è finora tutt’ altro che bene av- 
viata, e si trovu nel primo periodo delle maggiori diftieoltà, 
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Speriamo che si vinceranno; ed a vincerle gioverà, e non 
sarà di troppo, tutta la buona volontà del Governo, della 
Provincia e dei postri deputati al Parlamento. 


Forrovia Adriatieo-Tiberina. — Leggiamo nel 
Ravennale: 

Il nostro Consiglio provinciale ha votata all’ unanimità 
la proposta concordata fra i delegati delle Deputazioni pro- 
vineiali ed il comm. rezza, il quale, com'è noto, ha sti- 
pulato un compromesso tendente ad esonerare le Provincie 
ed i Comuni ca ogni aggravio per questa ferrovia È sic- 
come da alcune nostre particolari informazioni risulterebbe 
quasi certa la adesione alla proposta medesima dei Con- 
sigli provinciali di Venezia, Padova e Rovigo, e vi è an- 
cora tutta la ragione per sperare che l’ accetteranno anche 
i Consigli di Forlì, Pesaro e Perugia, così può dirsi ormai 
costituito il Consorzio, ch'è il primo passo col quale l’ideale 
del progetto entra nella via della pratica attuazione. 


Ferrovia di Superga. — Al Consigiio comunale 
di Torino, nella seduta del 16 corrente, la Giunta fece le 
seguenti proposte: 

« 1° Sia chiesta dal Municipio al Governo del Re la con- 
cessione della ferrovia di Superga (sistema Agudio), mante- 
nendosi le promesse fatte dal Ministro dei lavori pubblici 
di un annuo concorso non inferiore a L. 50,000, col totale 
pagamerto delle offerte L. 900,000 nel 1893. 

« 2° Tale concessione sia dal Municipio trasferta, con 
tutti i suoi vantaggi ed oneri, alla Società anonima eo- 
stituitasi in Torino il 31 gennaio 1883, per la costruzione 
e l'esercizio della suddetta ferrovia, sotto la presidenza del 
senatore commendatore Ranco. 

« 3° Sia mabtenuto in favore della suddetta Società il 
votato concorso di L. 300,000, da pagarsi in due versa- 
menti: il primo di L. 150 mila all’apertura del regolare 
esercizio; ed il secondo, di egual somma, al detinitivo 
collaudo, e non prima di tre mesi dal pagamento della prima 
rata, conchè: 

« a) La linea sia aperta all'esercizio non più tardi del 
1° maggio 1884; 

« d) Siano riservati col Municipio gli accordi opportuui 
intorno agli orarii ed elle tariffe; 

« cì Venga eseguito. mediante opportuna convenzione 
colla Società del (ramvia di Gassino, il servizio cumulativo 
senza trasbordo, tra l’interno della città di Torino e la 
basilica di Superga; 

« d) Si mantenga in favore del Municipio di Torino, 
dopo il primo quinquennio di esercizio, la partecipazione 
agli utili, sulla base del 10 per cento del prodotto netto. 

« 4° La Società sia tenuta a versare all’Erario municipale, 
prima della domanda di concessione, una cauzione di 30 
mila lire, che, senza bisogno di atti giudiziarii, rimarrà di 
spettanza del Municipio, quando i lavori non fossero effet- 
tivamente incominciati entro due mesi dalla data della 
concessione ». 

Avendo chiesto alcuni consiglieri se constava realmente 
che il Governo darà il sussidio in rate annuali di L. 50 mila, 
l'assessore Di Sambuy disse essere parola del Ministro di dare 
alla ferrovia di Superga un sussidio annuale di circa lire 50 
mila,in guisa da compiere il pagamento delle lire 900,000 nel 
1893. Qualora il Governo recedesse dalla parola data, il 
Municipio non surà obbligato più di quello che oggi si ob- 
bliga. Aggiunse che la Società anonima ha posto per conditio 
sine qua non il pagamento in due rate del concorso mupi- 
cipale. Riteneva essere il Municipio garantito moralmente 
e materialmente. 

Dopo ciò, messa ai voti la proposta della Giunta, venne 
approvata all’unanimità. 


Ferrovia di Casale. — Nella suddetta seduta del 
Consiglio comunale, la Giunta proponeva; 

« 1.° Di concorrere alla progettata ferrovia Torino-Chieri- 
Castelnuovo-Piovà-Murisengo-Pontestura-Casale, colla som- 
ma di lire 320 mila, da pagarsi in L. 100 mila tre mesi dopo 
l'apertura all’esercizio dell'intera linea, e per 220 mila lire 
in dieci annualità di I. 22 mila ciascuna, a principiare 


dall'anno successivo, purchè l’esercizio venga lodevolmente | 


mantenuto, secondo i termini della concessione governativa 
$ le condizioni da stabilrsi con questo Municipio. 


onitore delle 
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a 2.° Di concedere alla Società costruttrice il terreno per 
l'impianto della Stazione nel Borgo Po, presso la piazza 
della Gran Madre, tra il fiume ed il canale Michelotti, alla 
condizione che la “Società medesima adempia, esclusiva- 
mente a sue spese, a tutti gli obbliyhi, da concertarsi col 
civico Ufficio d'arte, per gli accessi e la viabilità intorno 
alla nuova Stazione. 

«3.° Di accordare icfine alla Società concessionaria il pas- 
saggio dei trani sull’argine del canale Michelotti, dalla Sta- 
zione di Torino sino alla Madonua del Pilone, allargando 
però l’ argine medesimo verso il fiume, in modo da 
lasciar sempre al pubblico passaggio una larghezza non 
inferiore di m. 4, divisa per tutta la lunghezza dell’argine da 
uno steccato in quei modi che verrà ulteriormente stabilito ». 

Dopo votata una proposta del cous. Compans per dare 
mandato di fiducia alla Giunta intorno alla questione della 
detta Stazione, messa ai voti la proposta della Giunta, fu 
all'unanimità approvata. 


Tramvia Torino -Pianezza-Druent. — Nella 
seduta medesima la Giunta propose al Consiglio di ac- 
cordare a G. B. Chiambretto la facoltà di costruire la 
linea tramviaria Torino-Pianezza, con prolungamento a 
Druent, per la parte di essa strada che scorre dalla barriera 
del Martinetto sino al confine di questo Comune; conchè 
il concessionario si uniformi a tutte le condizioni che 
verranno dall’Utficio tecnico ulteriormente indicate, e con 
piena riserva di deliberare in seguito sul percorso e 
sulle condizioni che sarà il caso di adottare per la uuova 
linea tramviaria dulla barriera del Martinetto sino al centro 
della città. 

Dopo poche osservazioni del cons. Piana, il Consiglio 
adottò la proposta della Giunta. 


Ferrovie dell’ Alta Italia La Direzione del- 
l’ esereizio previene il pubblico che col giorno 22 corrente 
mese sarà aperto al servizio il tronco Novara-Romagnano, 
della nuova linea Novara-Varallo, comprendente le Stazioni 
di S. Bernardipo, Briona, Fara, Sizzano, Ghemme e Ro- 
meguano. 

Le nominate Stazioni saranno tutte abilitate ai trasporti 
dei viaggiatori, bagagli e cani; quelle inoltre di Fara, Siz- 
zano, (shemme e Romagnano, saranno anche abilitate ai 
trasporti delle merci che, a tenore dei regolamenti in vi- 
gore, non possono traspurtarsi coi treni viaggiatori. 

I treni viaggiotori sul nuovo tronco surunno regolati da 
apposito orario. 
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Notizie Ferroviarie Estere 

Ferrovia del Gottardo. — Si ha per telegrafo da 
Berna, 15: 

La Compagnia del Gottardo convocò sabato ad una Confe- 
renza in Lucerna le Compaguie ferroviarie interessate, fran-- 
cesi, belghe, tedesche e svizzere, per perfezionare i servizii 
internazionali. Trattasi specialmente di lottare colla concor- 
renza da cui la linea è minacciata, in seguito all’organiz- 
zazione di un treno rapidissimo Roma-Londra, progettato 
dalla Compagnia Parigi-Lione-Mediterraneo colle linee ita - 
liane. Il treno Uondra-Calais-Parigi-Torino-Genova-Roma 
avrebbe vantaggi considerevoli sulla linca del Gottardo- 
Basilea-Ostenda o Basilea-Calais. La Compagnia del Got- 
tardo proporrebbe treni rapidi di giorno. 

— Un telegramma odierno reca che la Conferenza non 
approvò la creazione di muovi treni celeri, e sarà quindi 
mantenuto il servizio attuale. 

Ferrovie svizzere. — A schiarimento della notizia 
data nel numero precedente circa la revoca del decreto 
federale, che sospendeva !a tariffa comune 442, togliamo 
dalla Gazz. Ticin. il seguente resoconto della seduta del 
12 corr. del Consiglio federale: 

Il Dipartimento delle ferrovie, basandosi sull’articolo 35, 
cifra 3, della legge sulle ferrovie, secondo il quale, le 
Amministrazioni ferroviarie non possono accordare ad al- 


“cune delle preferenze, che non sono ammesse in uguali 


circostanze agli altri tutti, ba inoltrato a suo tempo il 36» 


Svizzera Occidentale per sè stessa e per le Direzioni 
compartecipanti alla farif commun d’esportalion et de iransil 
N. 442 delle Strade ferrate Giura-Berna-Lucerna e Centrale: 

« La massima che per le Stazioni che giacciono più vi- 
cine non si può prelevare alcuna tassa complessiva più 
elevata che per quelle più lontane, dev'essere applicata a 
tutte le Stazioni fra Ginevra edi punti finali della tariffa, 
Basilea, Aarau e Lucerna, senza considerazione se esse 
siano poste o meno sopra una delle vie d’ instradamento, 
che furono designate fra le Amministrazioni ferroviarie 
concordatarie per i punti finali ». 

Questo rechiamo del Dipartimento non essendo stato ap- 
plicato generalmente, lo stesso ne fece rapporto al Consiglio 
federale, e questo prese il 3 novembre 1882 la seguente 
risoluzione: 

« In applicazione dell’art. 35, cifra 4, al 2 della legge 
sulle ferrovie del 23 dicembre 1872, è ordinata la soppres- 
sione della tartf d’exportation el de transit, N. 442, e la Di 
rezione della ferrovia della Svizzera Occidentale e del Sem- 
pione è invitata, osservando il termine legale di tre mesi 
di pubblicazione, a porla fuori di vigore ». 

Da quell'epoca in poi tutte le Ammibistrazioni delle 
Ferrovie svizzere direttamente interessate alla tariffa hanno 
fatto pervenire al Dipartimento la dichiarazione, che esse 
non si opponevano più per il caso presente, e sotto ga- 
ranzia della loro posizione specialmente per la quistione 
della riscossinne delle tasse, ad accordare alle Stazioni la- 
terali e parallele, che si trovano più vicine a (}inevra di 
Basilèa, Aarau e Lucerna, quelle tasse le quali erano fissate 
per quest'ultime Stazioni nella tariffa N. 442. 

Il Dipartimento ba accolto questa dichiarazione, riser- 
vando però da parte sua i diritti delle Autorità federali 
per tutte le quistioni non toccate dalla tariffa N. 442. 

In tale situazione, il decreto del Consiglio federale del 3 
novembre 1882 è dichiarato abrogato, e si risolve di pren- 
derne notizia a processo verbale. 


Ferrovie belghe — leggiamo nell'Independance belge: 

] giornali tedeschi si occupano molto, in questo mo- 
mento, del progetto di impianto della ferrovia diretta da 
Bruxelles a Magonza. Essi si fanuo in ciò |’ eco delle Ca- 
mere di commercio del loro paese, le quali con dei ricorsi 
si indirizzano al Ministro dei lavori pubblici di Berlino, 
sig. Maybach, per chiedergli la pronta esecuzione di questa 
ferrovia. 

Uno dei più importanti di questi Corpi costituiti, la Ca- 
mera di Francoforte sul Meno, mandava ancora, alcune 
settimane sono, uno di questi ricorsi, nel quale faceva ri. 
saltare i vantaggi considerevoli che offrirebbe la linea di- 
retta, raccorciando, con una notevole proporzione, la di- 
stanza che separa oggi le città di Francoforte e di Magonza 
dalla Capitale del Belgio. 


Conferenza austro-tedesea — Si ha da Berlino, 
14, che la Conferenza ferrroviaria austro-germanica sotto- 
scrisse il 13 corrente il protocollo sulle massime direttive 
per il transito in Austria-Ungheria, Germania e Romania 
sulla ferrovia Lodovico: Carlo, e così pure pel transito ma- 
giaro-austriaco verso il Belgio e l’ Olanda. Tutte le tariffe 
dovranno essere pubblicate a tempo opportuno, e le tariffe 
dei detti trasporti devono essere pareggiate in concorrenza 
con quelle dei trasporti per via fluviale o marittima. 
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Notizie Diverse 
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Lavori cditizii in Torine. — Nella seduta del 
19 corr. del Consiglio comunale di Torino, la Giunta pro- 
poneva la spesa di L. 30,000 per la sistemazione del Corso 
del Valentino, dalla via Nizza al piazzale del Castello a due 
filari d’ippocastani. 

A tale spesa si farà fronte prelevando i fondi occorrenti 
sull’art. 268 del bilancio (Esposizione generale italiana), 
reintegrando la somma prelevata sul bilancio 1884. 

Dopo varie osservazioni e proposte di Pacchiotti, Rossi, 
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Ceppi, Massa, Rocca, e dopo le spiegazioni fornite dall’ as- 
sessore Di Sambuy, le proposte delia Giunta furono approvate. 

E fu pure approvata la proposta della Giunta di chiamare 
col nome di Corso Viltorio Emanuele anche la piazza su 


cui dovrà sorgere il monumento al Re Galantuomo nella 
vecchia Piazza d’Armi. 


Concessioni di derivazioni d° acqua. — Con 
R. Decreto del 3ì dicembre scorso ((7a3z. Uff. del 23 corr.), 
è concessa facoltà agl’individui indicati nell’aggiunto elenco 
di derivare le acque ed occupare le spiaggie ivi indicate. 
Sono 5 concessioni d’acqua per forza motrice (1 prov. di 
Massa, 1 Mantova, I Milano, l Cosenza e | Alessandria); 2 


per irrigazione (Ivrea); e 6 per occupazione di spiaggie (Como). 


Fabbrica d° armi. — Si ba da Terni, 13: 

Fri cinque o sei mesi, il colonnello Zanolini, che è alla 
direzione dei lavori, promette compiuta la grandiosa Fabbrica 
d’armi in Terni, che dovrà produrre 200 fucili al giorno, 
facendo lavorare mille operaj. Già l'officina meccanica è in 
piena attività, e vi lavorano duecento operaj. Lo Stabili- 
meuto ha 350 cavalli di forza motrice, ed è montato con 
gli ultimi e più perfetti mezzi meccanici. 


Casse di risparmio postali. — Il Dirti(o annunzia 
che, sopra proposta del Ministro dei lavori pubblici, Sua 
Maestà firmò il decreto, col quale è accordata agli Ufficii 
postali la facoltà di ricevere, come deposito sopra libretti 
di risparmio, i cowpons della Rendita al portatore. 


Ufficii telografici. — Nelle Stazioni di Novi, Silvano 
ed Ovada, della tramvia Novi-Ovada, in provincia di Ales- 
sandria, è stato attivato il servizio telegrafico per il Go- 
verno ed ì privati, con orario limitato. 


— Il giorno 12 corr. in Giuliano in Campania, provincia 
di Napoli, è stato attivato un Ufficio telegrafico governativo 
al servizio del Governo e dei privati, con orario limitato 
di giorno. 


- 


Bonifiche in Francia — Scrivono da Napoli, lò 


alla Perseveranza: 

E partito per Parigi il comm. Giov. Battista Fornari, 
cognato dell’ on. Massari, per effetto d’ un invito che il 
Ministero francese ha rivolto all'on. Baccarini, di volere il 
parere d’un ingegnere italiano sui lavori importanti di 
scoli e di bonificazioni, che sono per iniziarsi sulla foce 
del Rodano. Il Fornari è direttore del Genio civile della 
provincia di Salerno, e peritissimo nei lavori di bonifiche; 
il che da ragione della scelta fatta dal ministro Baccarini. 
Mi sembra un fatto degno di nota, perchè mostra la repu- 
tazione in cui è tenuto in Francia per questi lavori il 
Genio civile del nostro Regno. 


L) 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei valori ferroviarii è perdurata, anche nella scorsa setti- 
mana, una grande atonia, fatta sempre qualche ecceziene a 
riguardo delle Azioni della Società delle Meridionali, ch'’ebbero 


“mercato a 450 ed a 454. 


CONVOCAZIONI: 


on] 


Società anonima della tramvia Pinerolo- 
frerosa-Argentina — Gli azionisti sono convocati in as- 
semblea generale pel giorno 4 marzo p. v. in Pinerolo (Sta- 
zione), per la nomina di sindaci e determinazione della retri- 
buzione ai medesimi. 


Manifattura di lane in Borgosesia — Gli 
azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel 
giorno 8 marzo p. v. in Torino (Borsa), per la relazione del 


Consiglio dei revisori dei conti, per approvazione del bilaugiq 


1832 e relative deliberazioni, per la nomina di amministratori 
e sindaci, e per provvedimenti in relazione al nuovo Codice 
di commercio. 


Lanificio Rossi — Gli azionisti sono convocati in 8s- 
semblea generale ordinaria pel giorno 11 marzo p. v. in Mi- 
lano, sede sociale (via Mercato. 9) per la relazione del Con- 
siglio d’ amministrazione e dei revisori sulla gestione del 1882, 
per approvazione del bilancio e dividendo, e per la nomina di 
consiglieri e sindaci pel 183. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FKRR. ITAL ). 


Il 26 eorr., presso la Prefettura di Belluno, si procederà 
al definitivo deliberamento dell’ appalto della sistemazione del 
24 tronco, compreso fra la sponda sinistra del Piova e le adia- 
cenze del ponte sul Piave, della strada nazionale pel Monte 
Misurina, in diminuzione dell’ importo di L. 73,419.09, così 
ridotto pel ribasso già offerto. Le condizioni d’ asta sono quelle 
stesse dell’ incanto primitivo. 


— Il 27 detto mese, presso il Municipiu di Montesantangelo 
(prov. di Foggia), si terrà un'asta per l’appalto della costru- 
zione del nnovo Cimitero e della strada di accesso, per la com- 
plessiva somma di L. 94,864.92. Lavori da eseguire a termini 
del Capitolato. Deposito interinale L. :,800, eauzione definitiva 
L. 5,000, ambidue in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Agazzano 
(prov. di Piacenza), si terrà un'asta per l’appalto della co- 
struzione del Palazzo comunale con Scuole maschili e femmi- 
nili, alloggi, Pretura e carcere mandamentale, per il comples- 
sivo importo di L. 54,825.05. Lavori da eseguire entro un 
anna dalla consegna. Deposito interinale L. 3,000, cauzione 
definitiva L. 6,000, ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Genova, si 
terrà una 2° asta (deserta ia 1"), per l’ appalto della ricostru- 
zione del pavimento di via Giulia e piazza Archi in tacchi di 
arenaria della Spezia, per 1’ importo di L. 56,000. Deposito 
cauzionale L. 5,U00, di cui 600 per spese d’asta e cuntratto. 


— Il 28 detto mese, presso la Prefettura di Mrssina, si 
terrà un’ asta per l’uppalto dei lavori di completamento della 
strada obbligatoria, che dal Comune di Tortoriei va al con- 
fine di Castell’ Umberto, per la complessiva somma di lire 
108,632.37. Lavori da eseguire a termine del Capitolato. De- 
posito interinale L. 3,000, eauzione definitiva L. 6,000, am- 
bidue come sopra. 

— Il )° marzo p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso lu Prefettura di Napoli, si terrà un'asta per 
l'appalto dei lavori d'ampliamento e sistemazione del porto di 
Napoli, per la presunta somma di L. 7,141.000. Lavori da ese- 
guire entro 8 anni dalla consegna. Deposito interinale lire 
L. 250,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Bagnorea 
(prov. di Roma), sì terrà un’asta per l'appalto dei lavori di 
sistemazione del Campo del Mereato, per il presunto importo 
di L. 14,341.51. Lavori da eseguire entro i8 mesi dalla con- 
segna. Deposito interinale L. 500, cauzione definitiva L. 1,500, 
ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Benevento, 
si terrà un’ asta per l’ appalto dei lavori di bonificamento 
dell’ Agro telesino, per il presunto importo di L. 82,320. La- 
vori da eseguire entro 12 mesi dalla consegna. Deposito inte- 
rinale L. 4,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo 
di delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stess» giorno, presso la Direzione del Genio mili- 
tare di Torino, si terrà un’ asta per l’ appalto dei lavori di 
sistemazione dei locali, già Officine delle Ferrovie dell’ Alta 
Italia, in Bardenecchia, per l’aceasermamento di una Compagnia 


Alpina e per altri servizii militari, per il presunto importo : 


di L. 32,000. Lavori da eseguire entro i20 giorni dalla con- 
segna. Deposito cauzionale L. 3,200 in contanti o rendita D. P. 

— Il 3 detto mese, presso la Prefettura di Bari, si terrà 
vu’ asta per l’appalto della triennale manutenzione (1883-85) 


trade Ferrate 


delle opere d’ artéè del porto di Bari, per l'annua somma di 
L. 22,000. Deposito ìînterinale L. 3,000, cauzione definitiva 
L. 7,000, ambedue in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provineiale di 
Sassari, si terrà un'asta per l'appalto della ricostruzione ed 
ampliamento della caserma dei RR. Carabinieri in Orani (cir- 
condario di Nuoro), per il presunto importo di L. 52,482.67. 
Deposito interinale L. 3,00), eauzione definitiva L, 5,000, am- 
bidue come sopra. 


— Il 5 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
di Roma, si terrà un'asta per l'appalto della eostruzione di 
un Panificio militare e di una tettoia presso la piazza Gu- 
glielmo Pepe in Roma, per l'importo di L. 800,000. Lavori 
da eseguire entro 550 giorni dalla consegna. Deposito cauzio- 
nale L. 80,000 in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Caltanissetta, si terrà una 2° asta (deserta 
la 1°) per l'appalto della costruzione del 2° tronco della strada 
provinciale dalla Madonnuzza di Petralia alla provinciale Pa- 
lermo-Messina per Catania, compreso fra l’abitato di Calasci- 
betta ed il principio della strada d'accesso al ponte Morello, 
deila lunghezza di m. 10,333.33, per la presunta somma di 
L. 263,600. Lavori da esezuire entro due anni dalla consegna. 
Deposito interinale L. 10,000, cauzione definitiva eguale al 
decimo del prezzo di delibera, ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Catania, si terrà un’asta per l'appalto della 
novennale manutenzione (dal 1 aprile 1883 al 31 dicembre 1892) 
del tronco della strada nazionale da Santa Caterina a Siracusa 
e Noto per Caltanissetta e Caltagirone, compreso fra il colle 
Gigliotto e m. 97 dopo l'acquedotto detto di Passo Marino, 
deila luoghezza di m. 58,9:6, per l'annua somma di L. 37,062. 
Deposito interinale L. 3,500, cauzione definitiva eguale a 
mezz’ annata del canone deliberato, ambedue in numerario o 
rendita D. P., 


— Nollo stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cuneo, si procederà al definitivo deliberamento 
dell'appalto della triennale manutenzione (dal 1 aprile i883 al 
31 marzo i886, del tronco della strada nazionale da Cuneo in 
Francia pel Colle di Tenda, eompreso fra l'estremità sud della 
piazza V. E. di Cuneo ed il confine francese, della lunghezza 
di m. 5),104, in diminuzione dell’ importo annuo di lire 
26,75.86, così ridotto pel ribasso già offerto. Deposito inte- 
rinale L. 2,000, cauzione definitiva come sopra. 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Sassari, si procederà al definitivo delibera- 


‘mento dell'appalto della novennale manutenzione (come sopra) 


del tronco delin strada nazionale da Cagliari a Terranova Pan- 
sania per Orosei e Siniscola, compreso fra l’ abitato di Ter- 
ranova e la regione Budoni, della lunghezza di m. 37,043, in 
diminuzione dell’ importo annuo di L., 10,704.84, così ridotto 
pel ribasso già offerto. Deposito interinale L. 800, cauzione 
definitiva eguale alla metà dell’annuo canone deliberato, am- 
bidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Minervino 
Mucge, si terrà un’asta per l’ appalto della costruzione della 
strada comunale consorziale obbligatoria fra questo Comune o 
quello di Lavello, della lunghezza di m. 7,550.48, per la pre- 
sunta somma di L. 90,900. Depusito interinale L. 4,256, oltre 
IL. 800 per spese d' asta e contratto; cauzione definitiva lire 
8,300, ambedue come sopra. 


— L’8 detto mese, presso la Direzione dell’ Arsenale di co- 
struzione in Torino, si terrà un’ asta per la fornitura di kg. 
22,990 di ferro in verghe diverse (Cogne). per l'importo eom- 


‘ plessivo di L. 13,794. Consegna entro 45 giorui. Deposito eau- 


zionale L. i,400 in contanti o rendita D. P. 


Appalti deliberati 


L'Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall'ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto dalla Società 
anonima dei Tramnmways napoletani la costruzione di una grande 
travata metallica sul Pollena, 


= E ZL 0 _-Trreci:x:k{È{{bl/‘’ wW#r=e 
G. PASTORI, Direltore-proprietario responsabile. 


e degli interessi materiali — ti. 125 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI MENSILI 
i dicembre 1882 . 
e confronto pan di dicembre 188). 


| 


_—_—'——r ———i-’om “gg ge 
1882 1881 AUMENTO DIMINUZIONE 2 |? 383 8 
. = I 571 3 . ba Za sra ® 
ML: de in esercizio .... e: ite i. e: | (pata 6°, 
(=) »- è0:3 5 as’ 
ì rotto ce lio i DI | --——T<2:f=_e—ee_ Ila 0 |f-= È ao Du3 i 
| Viaggiatori ........... 2,944,996.78)  2,995,581.68 . 50,581.90| 3 [<5_{X|0 334 55 
Bagagli e cani... .....,., 192,780.20 126,!8:3.08 » 3,402.88 3 |EEI < |© So£ 05 
| Merci a grande velocità. . ; |. 1,076,939.21 976,006.91 100,272.31 » Siisa BIFORE 
| Merci a piccola velocità. . ... || 4,810,605.10|  4,701,181.29 109,4233.8; . sua | 11+323755 
I mo (i ms On © 
i | | SOA erre reo ie ee lr 
| Totale dei prodotti ferroviari. . 8,955,324.29] 8,799,012.95 136,311.34 629,123 e [R Safsst. 
« Navigazione sul lago di Garda. . 6,970.85 7,999.97 » » ZI © SR 3| 028€ 
| È STE Si © | em 18535 
o Totale del mese ..... 8,962,295. 141 —8,806,312.92 156,682.22) . SIT “is REC 
o busgasì 
| = «o nr SFERICO 
PRODOTTI dal 1° gennaio al 31 dicembre ARIES 
| 3 (00) A so Di i 
=_= = «——_eeer-r::---.r-:iiii!fì!fiik:: —’—’—’0__——’ id _ CI > DIO ee 
9 mM 00482 
| Viaggiatori. . ... ICNTA 42,572,793.15)  43,605,172.97 = 1,032,379.82||: — s38ii8 
‘| Bagagli e cani iii IT 1,869,387.20f 1,384/283.85 = 14,896.65f è, eu. SEE 
Merci a grande velocità î 11,226,579.38| 10,917,370.77 309,208.6, — E è 2 pgELss 
Merci a piccola velocità... .. | 08,417,484.241 56,818,779.77 13098,704.47 = > s 5 28.65 à 
1 l Del I nea ceca aa ae n (12 SEL Sx35. 
Totale dei prodotti ferroviari . . 114,086,243.97} 113,225 607.36 660,638.61 — = no po 381 
i Navigazione sul lago di Garda . | 121,110.55 122,868.57 — 1,758.02/ 3° o 3828 
| —— —_— |-— —__—  — mn, so SR ZO 
i Totali dal 1° gennaio. . ... ] 134,207,354.52/ 113,348,475.93 858,878.59| _ I fa 2 el=z 
; o i. a ERREROGERERE > SI 
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Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
4° Settimana. — Dal 22 ai 28 gennaio 1883. 51* Settimana — Dal 17 al 23 dicembre 1882 


‘eolla deduzione dell’Imposta Governativa, 


Chil. | PRODOTTI PRODOTTI 
eserciti totali chil. (*) 


Prodotti della settimana. .| 7,686] 618,560.21/19,187.00 
Settimana corrisp. del 188:. 1,681]  592,773.53/18,387.20! 


«ce = bea | usero - — 


Chil. PRODOTTI |PRODOTTI 
esereiti totali ehilom. 


i — LIL en mae 


RETE ADRIATICA E TIRKENA 


Prodotti settimanali 1883 1,593. 458,099.10) 287.57 
Settimana corrisp. nel 1882.{1,460,.— 449,460.65] 307.85 
Differenze nei prodotti dellal-——|-—_-.——_{|____ 

sottimana 1882. . . .[4-123.—/4-  8,638.45|— 20,28 


| -—.- _| Differenza I 1a n È sd Ò 25,786.68f 799.80 
| Introiti dal 1‘ gennaio 1883 1,583.71|] 1,707,151.40] 1,077.94 Ammontare dell’Esercizio dal stallo. dillo 


Introiti eorrisp. nel 1882 |1,460,— 1,641,352.40{ 1,124.21 
: Differenze nei prodotti dal 


1° gennaio 1882. . .|+12.71|4+ 65,799.00— 46.97 
I ARR 


cun 


1° gennaio all’ 18 9.bre 1882.) 1.681.248 31,664,915.43|19,221.64 
Periodo corr. 1881. . . |. 1,681.000] 31,229,249.35/18,994.018: 


nh-ez-—— immessi, e n£—_- 


Aumento . . ..... 3,248 435,066.08| = 227.5A 
Diminuzione . . .... — — — 


(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE | 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
pubbliche. 
PRODOTTI del mese di settembre 1882. 


Cid Se eee ni PTT 


RxtE CaLaBRO-SICULA - 
Prodotti settimanali 183 |1,338.—| = 262,885.041 196.48 
Settimana corrisp. nel 1882.|1,324.—| = 257,953.39/ 194 83 
Differenze nei prodotti della ———_—— 
settimana 1882, . . .{+-14.—-[4. 4,931.65/4 1.6 


neo ce «5 è inte 


——<—- 


Introiti dal 1° gennaio 1883.1,338.—| 867,561.75| 648.63 
Introiti corrisp. nel 1882, 1,324.— 779,978.40) 589.11 
Differenze nei prodotti dall———|_ li LT 


I° gennaio 1882. . . 14 l4.—-|]+  87,883.35+ 809.52 


t 


n —— ———————_—_—_———————————Tt——r———r_——_m—___m tt 


(depurati dalle tasse governative). 


Linma 
è LINEA 

FERROVIE DIVERSEH QUALITA' ir Consoziano- TOTALE! 

. : 34 - ITTORIO 
Prodotti del mese di dicembre 1882 DEI TRASPORTI Papova- Bss8. In porto I 
| (Depurati dalle tasse governative). Importo Importo 
| | TORINO. | TORINO. | SETTIMO | Viaggiatori 25,474,52 6,251.33] 53,075.50, 
LANZO RIVOLI |RIVAROLO] Bagugli e cani . . 777.86 384.77] 1,305.81 
_Shil. 32 | chil, 12 | chil, 23 | Mercia grande vel. 4,933,95 842.07] 5,729,66: 

Grande Velocità. . . ..., © 24,719,12) 10,988,l4 7,363,33 tenta lap Vel: o 


Totale .., 


1 Piccola Velocità. . . . . sa 6,442,21 299,46 4,115,91 


! SOLA 11,287,60}  11,479,24 74,199 37 9,583 63 87,922.19 


LÌ 


26 Monitore delle Strade Ferrore 


dè. I—INN UU N ZI 


SOCIETA’ GENERALE 
DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE — GENOVA — ROMA — TORINO 


SOCIETÀ ANONIMA 
Ca itale nominale L. 50,000,000 -- Versato L. 40,000,000 


= _———_ 


Il Consiglio di amministrazione previene i portatori di Azioni della 
Società che, in adempimento delle deliberazioni prese dall’ assemblea 


Ai 


12. 


nerale ordinaria, tenuta il 15 del corrente mese, il dividendo di lire 
50 per Azione, per l’esercizio 1882, sarà pagato contro il ritiro della 


cedola N. 37 a cominciare dal 25 febbraio corrente: 


In 
») 


al 
di 


FirENZE, presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
TorINO, I id. id. I 
GENOVA, id. id. 

ID., presso la Cassa Generale. 


Mirano, presso la Banca di Credito Italiano. 
PaRIGI, presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


N.B. Il pagamento a Parigi delle suddette L. 12.50 per Azione sarà fatto 
cambio che verrà giornalmente indicato presso gli Uffici della Banca 
Parigi e dei Paesi Bassi. 


Il dividendo dello stesso esercizio assegnato alle cedole di fondazione 
sarà pure pagato a cominciare dal 25 febbraio suddetto: 


In 
» 


FirENzE, presso la sede della Società. 
ParIGs, presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


Firenze, 16 febbraio 1883. 


e degli interessi materiali 


SOCETÀ ANONIMA ITALIANA 
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per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi (Roma) 


———P——— ——————» 


Capitale nominale 
Id. versato 


— —-——————€m m——___—_—m———e 


. 50,000,000. 
» 35,000,000. 


—- — este odo% i nie e ppi 


SPECCHIO delle riscossioni fatte nel mese di gennaio 1883 confrontate con quelle del mese corrispondente del 1832. 


I DIFFERENZA 


ANNO ANNO DIFFERENZA 
1883 | 1882 im In 1883 | 1882 i, Mi 
aumento | diminuz. aumento | diminuz. 
Alessandria ..| 306,809.10| 320.307,90 » Porto Mauriz.| 89,609.80| 94,514. » | 4,904.20 


Ancona........ 107.629.60| 100,376.05) 7,253.55 » Potenza ...... 87,412.60] 70,576. È 16.836 45) » 
Aquila......... 69,042.20] 67,634. »| 1,408 20 » Ravenna..... 133,447 40) 129,227.90| 4,219 50 » 
APeZZO,....... 71,668.95|  69,678.10| 1,990.85 » ReggioCalsb.| 105,396.70 104,923.90 ° 472.80! » 
Ascoli Piceno|  55,849.70| 49,095 »| (754.70 » Reggio Emil 102,896.10|. 95,070.80) 7,825.30 » 
Avellino....... 69,415.20] 60.609.10) 8,806.10 » Ruma.......... 627,811.10! 613,384. »|14,427.10: » 
Barton 283,338, »} 269,323 40/14,914.60| ” Rovigo........ 170,479.20| 159,993 50/10.485.70' » 
Belluno,......{ 32,881.10| 29,767 60| 3,113.50 » Salerno........ 169,540. »|] 166,775.85] 2,764.15 » 
Beneventu....j 32,463 SO] 33,156.10 1) 692.30fSassari ....... 99 470.60) 84 ,453.30/15,017.30 ‘ 
Bergamo...... 216,536.70] 196,725.50|19,81] 20 » Siena ........| 78.973.10|] 66,642.90/12,330.20! » 
Bologna....... 286,123,40] 292,610.70 D 6,487.30fSondriv........ 22,582. 10] 22,770.30 » | 18820 
Brescia ........ 232,41. »| 206,549.80|25,901.20 » Teramo........ 51,280.90| 50,758.30| 522.60; » 
Cagliari... .... 161,902.60| 178,993. » » 17,090 .408Torino.. ...... 5459,201.80| 517,990 30/27,311 50; » 
Campobassu..| 72,376.80| 64,15.50) 8,218.30 » l'revisu...... 138,461.20] 111,604,25/26,856,95 » 
Caserta........ 246,999.90 240, 253 60) 6.716. - » Udine 226,734.70] 217,338.55| 9.396 15 » 
Catanzaro..... 93.441.650] 91.880,50] 1,561. » Venezia ....... 321,003. »| 307,387 33|13,615.67 » 
Chieti.......... 83,427 10) 78,385.40) 504170 ) Verona........ 232,165.70| 225,426.30) 6,739.40 ” 
Como.......... 207,415.80| 191,453.10j15,962.70 » Vicenza....... 136,096.30] 114,850.85|21,245.45 » 
Cosenza....... 82,728.10]  80,974.40) 1,753.70 » ZI a a 
Cremona. .... 159,768.40] 144,668.80/15,099.60 » Somme L.|12,047,25271|11,536,635 12/564,724.19/54,106.60 
Cuneo ......... ‘228,787.10] 234,505.70 » 5,718.60 nn 
Ferrara........ 190,920.20| 183,241.20| 7,679. » > Defalcasi la 
Firenze........ 549,927.50| 514,001.80/35,925.70 » liminuzione.. .{94,106.60 
Foggia ........ 139,782. » 130, 163.30) 9 618 70 Resta l'au-| #8 
P'OFliiazzanioe 124,758_90 125, 396.50 » | 637. 60fmento di gen... .... |... +. +. .]510,617.59 
ie Smaila d907,993.5C 559.676. » » 1.682,50 ——— 
rosseto ...... 66,161.70|  65,63.30| 523.40 » ; ‘oni 
Lecce .......... ‘242/272.50| 202,568.70/39,703 80] » AE Capo Rag sais 
Livorno....... 132,736.40| 133,582.» » ed 
Lucca ..| 165.573,35) 163/695.30| 1,878.05 Gostione Siciliana. 
Macerata...... 68,766.80|  71,127.90 » 2; 361 10fCaltanissetta.|  79,235.40|  72,868.70| 6,366.7(1 » 
Mantova...... 199,068. »| 181,478.10/17,589.90 Uatania........ 165,539. »| 159,192 40] 6,337.50 ” i 
MassaCarrara] 74,420.40| .71,222.20] 3,198.20 » (Girgenti ...... 85,677. 80]  86,300.70 » 622.90 
Milano......... 731,946.60| 701,686,80|30,259 80 » Messina ....... 99 470.60]  98,503.40| 967.20 » 
Modena........ 161,800.60| 151,567.10|10,233 50 » Palermo.... .. 208,532.90| 191,854.40|16.678.50 » 
Napoli... ..... 754,236 30| 742,334 70(11,901.60 » Siracusa...... 90,241,25 76,377.30/13,863.95 I) 
Novara........ 308,420.90| 297,904.75/10,516.15 » Trapani ....... 52,729.40] 57,762.50 » 5,033.10 
Padova........ 232,493.46| 214,348.59/18,144 87 » ——__|-er-|—-_|rrrt 
Parma....,....| 140,622.80| 138,170 50| 2,452.30 » Somme L.| 781,417.35] 742,89.50/44,213.85| 5,656. » 
Pavia ........ .| 207,510.50| 207,182.60) 327.90 » Defalcasi la —_———— 
Perugia ........ 171,063.60| 167,054.20| 4,809.40 >» Mliminuzione... . .. |... | 5,656. » 
Pesaro e Urb.°|  62,228.15|] 55,182.70) 7,045.45 » Resto l’nu- CARA 
Piacenza ...... 123,134.30| 116,809.65| 6,324.65 » mento di gen.f.. .... |... ++ .[98,557.85 
ÌSA co... cc. 200,895.901 187,807.50/13,088.40 » 
Roma, 13 febbraio 1883. Il il Siciliana 
Il Direttore Generale 
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Macchine varie — Turbine — Ruote idrauliche — Trasmissioni. — Cal-- 
daie a vapore — Torchi idraulici — Torchi da vino — Pompe — Getti | 
in ghisa. 

Lavori per Strade ferrate e Imprese di costruzioni — Scambi e cre- | 
ciamenti — Ruote di Vagoni — Vagonetti — Piattaforme — Ponti — 
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Tettoie, ecc. ecc. 
Macchine per Cartiera e Ceramica 
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locomotive, locomobili , 
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Getti ghisa di qualunque genere, sino a 10 tons. di pese 
i eseguiti dietro modelli o disegni. 

Costruzione di Materiale per Strade Ferrate, Tramvie 
e Imprese Costruttriei — Tettoie — Ponti — Ggru da pesi — Cavalletti | 
per alzare locomotive — Gru idrauliche — Serbatoj in lamiera — Cancelli in 
ferro — Parapetti — Segnali a distanza — Vagonetti im ferro ece. ece. 
Macchine varie. 

D'OCCASIONE: Macchiao fisse, locomobili, caldaie, è materiali vari. 


TS SOT 


SOCIETA’ ANONIMA NAZIONALE © 


DELLE 


OFFICINE a: SAVIGLIANO 


SEDE IN SavicLIANO. — CAPITALE VERsATO L. 1,000,000 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


A Ponti, Tettoie e 8 | Costruzioni Meccaniche 


MEDpaGLIA D'oro aLlL'Esposizione DI MILANO 


Indirizzare la corrispondenza all' Ufficio della Direzione in Torino, 
____N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


_ — —-— — ./_——r—_-_ <- _r—r——T—_——p__—r_. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
Sepe x Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificio Meccanico in Castellammare di Stabia e Savona 


DI 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguito le maggiori ricompense alle Esposizioni MonsIaLI di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ba assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al corrente unno 1880 di ben 1004 Ponti metallici e di ben 31,864 | 
metri quadrati di Tettoie, ossia i nove decimi all’ineirca di tutti indistinta- I 
mente i lavori di simil genere eseguiti in Italia in dette periodo di tempo. 
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FAL du mois courant est en vente dan, 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 


1.° vol. Services francais; avec car. 
tes générales coloriées, des chemins de 
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2.° vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internati;naux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant le» 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin- 
cipales curiosités à voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc. 
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IL MINISTRO BACCARINI 
E LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


arnestitten. ste tte reti ; 
i < 44 


Nel niaredbate numero. abbiamo riferito dai giornali 
di Roma un breye sunto dei discorsi pronunciati alla 


Camera dei deputati dall’ onorevole ministro. Baccarini, 


durante la, discussione dello Stato di prima previsione dei 
lavori pubblici pel 1883. | 

Crediamo ara.opportuno di togliere dal resecouto afficiale 
la. ‘gonelusione dell’ultimo discorso, che più specialmente si, 
riferisce alle costruzioni E. rroniatio; 


- 


... Fip qui; onorevoli colleghi, io ho fatto la parté vostra: 
vale a dire, ho alla meglio risposto alle osservazioni, alle 
raccomandazioni ed anche alle recriminazioni, che mi sono 
state fatte. ‘Abbiate ora la pazienza di tollerare ‘che pet paco 
ancora fo intrattebga, per conto mio, la Camera. 

A volere spingere lo sguardo per trovare il pelo nell'uovo; 
si trova facilmente da dire sulla esecuzione di tutte le 
leggi. Non dico ehe i miei peccati non possano ‘essere mag- 
giori di quelli degli altri, ma peccati ne hanno tutti, perchè 
tatti ‘sanno che anche il giusto pecca sette volte al giorno. 
Dunque consentitemi che io dia un’occhiata complessiva al 


modo: .con cui :queste leggi ferroviarie sono eseguite. Perchè 


quello ‘che realmente. è sostanziale, è il come ves leggi 
sono: eseguite nel Joro insieme. 
| Ai piceoli difetti di un appaltuzazo iu fitiraa è facile i 
rimedio, e; ragionevolmente ‘parlando, il danno è poco, 
Grave. sarebbe se iutto l'insieme fosse realmente difettoso. 
La Camera ricorda che la legge del 1879 decretò la co- 
strusiene di: 6104 chilometri, eompresi gli 84 chilometri 
della Caldare-Capicatti e della limea di Vallelunga, che 
fanuo parte, per la spesa, della stessa legge, e che furona 
atralciati soltanto per anticiparne la costruzione. 


+ Queeti 6104 chilometri di ferrovie dovevano essere co- 
strutti in 21 anno. Siccome io reputai inapplicabile utilmente 


nel fatto quella parte della legge del 1879, che riguardava 
la dilaizione in così lunga serie di anni delle costruzioni, 
perchè. era già abbastanza grave lo sminuzzomento dei là 


vori in molte linee;-con- ‘tre; laggi: suecessive:domnandai ed 
ottenni l’approvazioge di diversi espedienti, che cenduces- 
sero ad abbreviare il tempo; ed oramai è stabilito che questi 
0104 chilometri debbano essere costrutti destro il. 1891 o 
1892 al più tardi: 1 ’importb presunto di queste costruzfoni 
ferroviarie erà «di.ua miliardo: e P242.: valloni e Meszo:a ca- 
rico dello Stato. .. i 

‘ L’ on. Relatore, ‘nella sua salasiina; ha .messo in vista 
ene le riugrazio . grandemente, questa prima parte: che 


‘ noi siamo fortunatamente esenti dal pericolo di correre le 
eventualità, che sembrano correre in Francia le leggi fer- 
 roviarié colà approvate, rispetto al finale importo dei lavori; 


imperocchè, mentre in ‘Francia il costo dei lavori previsti 
nel-1878 pare vada a raddoppiarsi, da noi invece sembra, 
per l’esperienza almeno che ne abbiamo finora, the le pre- 
visioni debbano avere piccolissime differenze. Non parlo di 
cose mie, perchè i progetti che banno valso a formare la 
materia ed il complesso della legge già esistevano, sia fatti 
da Ammibistrazioni pubbliche, sia da private Società. Noi 
abbiamo sppaltato tutti i lavori più difficili, tutte le tra- 
versatè dell'Appennino, la Novara-Pino, ed'altte linee di 
grande costo, e ciò non ostante non abbiamo che una pic- 
colissima differenza tra le previsioni ed i progetti defini- 


| tivi ed appaltati. Credo:che questa differenza arrivi appena 


a 27 o 28 milioni; sicchè, se anche nella parte rimanente, 
che è .di minore importanza tecnica, si dovessero nella stessa 
guisa superare le previsioni, noi non arriveremmo alla 
metà di quella cifra, che nella discussione della legge io 
dissi che forse si sarebbe verificata, ma che, anche verifi- 
candosi, sarebbe stata un nonoulla. Tr aicordo. d’aver detto 
che, se noi avessimo da eccedere anche di 200 milioni sopra 
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il ventennio, ed aver quindi quote, anzichè per 21, per 24 


o 25 anni, noi dovremmo ugualmente essere molto contenti 
a questo riguardo. 


Or bene apparisce, come dissi, dagli appalti fatti per 
circa un terzo e più dell’importo totale delie linee, che noi 
non eccederemo nemmeno la metà di quella somma; ma io 
resto sempre fermo nella previsione che si possa eccedere 
di 200 milioni, per voler computare tutte le eventualità e 
gli effetti di tutte le liti e di tutte le disgrazie immagi - 
nubili. E mi dichiaro contentissimo, se non altro di questo 
risultato: che, cioè, noi non abbiamo nessuna cagione di 
temere che possiamo correre contro a pericoli finanziarii, che 
veramente sarehbero un guaio serio nelle condizioni attuali 
della nostra Finanza. Ma, checchè sia per essere di ciò, io 
devo rendere conto del procedimento seguito, dei passi 
fatti per ciò che è stabilito dalle disposizioni della legge. 

Negli anni 1880-81-82 io ebbi a disposizione la somma 
di L. 136,664,711 per le costruzioni ferroviarie, in parte 
destinata alle nuove linee; perchè è noto che una parte di 
60 milioni è sempre attribuita al compimento dei lavori 
della Pontebbana, della Ligure, delle Calabro-Sicule, insomma 
è destinata al soddisfacimento d’impegni, che vanno dimi- 
nuendo, ma che ancora non sono scaduti. 

Ricorderete, signori, che il tempo incomincia, non dal 
1879, data della legge, ma da un anno dopo, vale a dire 
dall’approvazione della prima tabella col bilancio del 1880; 
onde, l’applicazione della legge del 1879 preude la sua data 
vera dal 1° luglio circa del 1880. Dunque sono due anni e 
mezzo, dei quali il Ministro dei lavori pubblici deve ren- 
dere conto per le nuove costruzioni. Nei due anni e mezzo 
deve comprendersi il tempo di tutti gli studi esecutivi per 
tutte le linee, perchè nessun progetto è bastato a servire 
di base all’appalto; deve comprendersi il tempo per fare 
tutte le pratiche amministrative e tecniche, poichè non bi- 
sogna dimenticare che si è dovuto precedere alle aste 
pubbliche colle forme voluto dalla legge. E chiunque ha 
pratica di amministrazione sa che tutte queste cose impor- 
tano mesi ed anche anni di tempo. Poi c’è la esecuzione 
dei lavori. Io nou parlo ora delle costruzioni in dieci luoghi, 
anzichè in uno; ciò riguarda un altro ordine di conside- 
razioni. La legge oramai è questa, ed io non posso che ese- 
guirla come è. 

Ebbene, con 136,664,711 lire, ecco quello che si è fatto: 

Sono stati appaltati 583 ehilometri di prima categoria 
per la somma di lire 246,257,037; 571 chilometri di se- 
conda categoria per la somma di lire 129,736,052; 537 chi- 
lometri di terza categoria per la somma di L. 51,705,191. 

Di più, tra strade di quarta categoria concesse alle 
Provincie e tra strade che si costruiscono direttamente 
dallo Stato, si hanno 737 chilometri per la somma di 
lire 57,712,840: quindi un totale di 2,428 chiiometri, per la 
somma di lire 485,411,120, è stato già dato in appalto. 

Questo però non vuol dire ehe tanto si sia costrutto, 
poichè la costruzione richiede tempo. luoltre, ai termini 
dell'articolo 12, si sono date concessioni, all’infuori della 
somma d’un miliardo e 200 milioni colla garanzia di mille 
lire per chilometro, per 164 chilometri, che importano 13 
milioni. Lo stato delle cose alla fine dell’anno seorso era 
dunque questo: che sopra 6104 chilometri da costrurre, se 
ne sono dati in appalto 2592 per la somma complessiva di 
498 milioni e mezzo. 

Credo che, stante questi preparativi d' appalto e questi 


in una proporzione molto maggiore di quella che corrisponde 
agli assegni annuali; e questo per la semplicissima ragione 
che la legge di modificazione alla prima ba dato modo al 
Governo d’ottenere un’anticipazione di lavoro, pagando l’in- 
teresse annuo del 5 per cento, o di appaltare i lavori, pa- 
gando in sei anni ciò che, per esempio, si costruisce in 
quattro. 


Ad ogoi modo, non credo che possa mettersi in dubbio 
che pen vi saranno ritardi nella preparazione degli atti, 
che debbono condurre al rapido eseguimento della legge 
per quello che essa è; ma ciò riguarda il futuro: lo vedremo 
fra due o tre anni che seosa accadrà di questo apparato 
d’ appalti. 

Certuni banno l' abitudine di dire : Io voglio easere un 
San Tommaso; voglio vedere se la linea C si apre all’e- 
sercizio. 


A questi io rispondo: Abbiano pazienza, aspettino che il 
lavoro sia finito nel limite di tempo necessario, e poi ve- 
dranno se per la linea si corre. I lavori bisogna farli: non 
si possono già dipingere i ponti e le strade. 

Signori, sono due anni e mezzo che noi abbiamo in ap- 
plicazione la legge, e si pretende forse di camminare in 
carrozza su tutte le linee? Io ho avuto a mia disposizione, 
come già avvertii, 136 milioni; ma qualcuno potrebbe dire: 
Vediamo dei 495 milioni che sono ancora da spendere, che 
cosa avete fatto. Questi 136 milioni li avete spesi? Io po- 
trei rispondere, a questo riguardo, che, anche non avendoli 
spesi, non potrei essere chiamato in colpa affatto; perchè, 
per averli spesi, bisognava che mi avessero lasciato fare 
gli appalti, gli studii, i progetti prima del 1880 e non dopo; 
vale a dire, per rendere conto dell'impiego delle somme, 
bisognava che avessi messo tutto il tempo all’esecuzione 
materiale dei lavori, anzichè alla preparazione di essi. 

Invece, con 136 milioni disponibili, sono stati eseguiti, 
a tutto il 1882, per 146 milioni di lavori; €, comprese le 
linee concesse all’industria privata, sono stati eseguiti 163 
milioni di lavori. 

E sopra 136 milioni sono stati pagati 142 milioni. Ma 
come ne pagate 142, si dirà, con 136? Sono stati pagati, 
sia per effetto delle anticipazioni date dalle Provincie, sia 
per quei pochi pagamenti che sono stati messi a credito 
degli appaltatori, al 5 per cento. Adunque, dal lato della 
materiale esecuzione della legge, io sfido chiunque a poter 
negare che, non solo non si è in ritardo, ma ci troviumo 
avvantaggiati di due terzi al di là di quello che la legge 
voleva. 

E non basta. Ciò che ho detto finura riguarda il mate- 
riale lavoro assicurato ed in corso; ma bisognerà provvedere 
al resto dell’esecuzione della legge. 

Chi vuol arrivare in tempo bisogna che si muova in 
tempo. 


Ebbene, sopra 6104 chilometri conten.plati dalla legge, 
gli studii sono avviati, compresi quelli in corso, per 4453 
chilometri, pel complessivo importo di 972 milioni e mezzo; 
vale a dire che, pur essendo al terzo anno dell’esecuzigne 
della legge, noi siamo già con gli atti nostri tanto avanzati, 
quanto basta per averne ormai esauriti i due terzi del totale, 
se non più. Per questa parte adunque, io sento la coscienza 
tranquilla; dei piccoli difetti vi sono in tutte le questioni, 
quindi ve ne saranno anche in questa; ma io sento di non 
potere e di non saper fare di più, poichè non basta l’im- 


contratti stabi;iti, l’ applicazione della legge sia assicurata , pazienza molto giustificata delle popolazioni, e per riflesso 


no n —. 


dei miei onorevoli colleghi. Alcuni cominceranno a doman- 
darmi conto effettivo del compimento di questo o quel la- 
voro, perchè, lo ripeto, alcuni spesso dicono: Eh! va bene, 
i lavori sono scritti sulle carte, ma finora se ne vede niente. 
Ora nessuno mi chiede nemmeno se un chilometro solo di 
ferrovia sia stato aperto al pubblico dopo la legge del 1879; 
eppure già 400 chilometri sono stati messi a disposizione 
del pubblico, e su di essi corre già la locomotiva come su 
tutte le altre linee. . > 

Con ciò, 0 signori, io vengo a dimostrarvi che, anche 
senza tener conto del tempo necessario per gli studii, ap- 
palti, ecc., quasi quasi abbiamo raggiunto la media delle 
linee da aprirsi all’esercizio nei primi anni. 

Non basta ancora: i lavori eseguiti e pagati e quelli che 


si faranno effettivamente nel 1883 daranno anche un ri- 
sultato molto migliore. 


E verissimo, potrà accadere che sopra 20 contratti, due 
non vadano bene: vale a dire, che due, tre, quattro appal- 
tatori sopra 20 non compiano il lavoro nel tempo stabilito; 
e che per questo? Sarà il male di aspettare qualche mese 
di più: cosa questa, del resto, che accade sempre in tutte 
le vicende umane Però non è da ritenersi che la massa 
degli appaltatori non adempia in tempo agli obblighi suoi. 

Nel 1883, secondo la scadenza dei contratti, e senza che 
vi sia nulla ehe sino ad ora faccia temere ritardi di molta 
importanza, noi dovremmo aprire, e spero si apriranno, al- 
l’esercizio 741 chilometri di strade ferrate. Il che vuol dire 
che alla fine del 1883, nel terzo anno di lavoro, in esecu- 
zione della legge dei 6104 chilometri, 1143 forse, ma certo 
1100, si troveranno in pienissimo esercizio. 

Signori, è una cifra che non dice nulla, sminuzzata in 
20 o 30 linee; ma nell’ insieme vi dimostra come in tre 
anni in Italia, coi piccoli mezzi di cui si dispone, ma con 
molta volontà, ai sarebbe in una sola linea distesa una ro- 
taia quanta ne basta per andare dal confine svizzero, presso 
Chiasso, 100 chilometri al di là di Otranto. 

Onorevoli colleghi, all’analisi critica io sono atato costretto 
di fare succedere questa sintesi difensiva sul modo con cui 
si eseguisce la legge ferroviaria del 1879; molto più che 
nessuno degli oratori che mi precedettero ha creduto di 
preoccuparsene, ad eccezione dell’egregio Relatore del bi- 
lancio, il quale ba voluto rendere un po’ di giustizia al 
Ministro dei lavori pubblici, sia nella sua ottima relazione, 
sia nell’erudito suo discorso di ieri, cui si compiacque di 
chiudere con parole tanto confortanti e lusinghiere, che io 
mi sento proprio nel dovere di professargliene la più viva 
gratitudine. 

Nei discorsi della maggioranza forse degli oratori che mi 
precedettero, le raccomandazioni si trovano cosiffattamente 
commiste alle rimostranze, che proprio io non posso non 
intravedere quello che traluce abbastanza attraverso le fi- 
nezze delle cortesie ‘parlamentari; ed è questa la ragione 
per la quale io, senza alcun senso di vanagloria, ho voluto 
far la sintesi dell’opera mia, rispetto all’applicazione della 
legge delle strade ferrate. 

Signori, fra le rose della politica astiosa e le spine di 
una vastissima Amministrazione, |’ ufficio di Ministro è 
oramai un fardello, che si è spesso tentati di gettare delle 
proprie spalle, se non fosse di ritegno anche l’ apparenza 
del timore che si voglia fuggire davanti alle difficoltà della 
situazione o dell’opera propria. 

Comunque sia, io considero sempre il giorno in cui parlo 
come l’ ultimo giorno della mia vita ministeriale; e lo 


La L, SSA la AE EEE RIESI TO ESTE POE ES III NITTO, CIRIE LI EZIO SIBERIA DORIS D -—_ 


e degli interessi materiali 


considero tale, meravigliandomi soltanto che, per l’insuf- 
ficienza mia, e per la benevolenza delle passate Legi- 
slature, la mia vita di Ministro abbia potuto durare così 
lungamente. Ad ogni modo, all’ uopo io ricordo sempre il 
precetto del fatalista d’Orazio: 


Inter spem, curamque timores inter et iras, 
Omnen ‘erede diem tibi diluxisse supremum : 
Grata superveniet, quae non sperabitur hora. 


E sarà veramente grata e benefica l’ora nella quale, con- 
fuso con voi sul mio banco di deputato, potrò con voi 
applaudire sinceramente a quel mio fortunato successore, 
che meglio di me sappia rendere pronti, utili, splendidi 
servizii a questa nostra grande e sacra patria, l’ Italia, 
( Vivissimi segni d’ approvazione). 


LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Nella tornata del 22 dicembre scorso, il Ministro dei 
lavori pubblici presentava alla Camera la Relazione sull’an- 
damento dell’ Amministrazione delle Ferrovie dell’ Alta Italia 
nel 1881, in adempimento della prescrizione fatta al Governo 
dall’art. 8 della legge 8 luglio 1878. . 

Pubblicata or ora e distribuita, crediamo nostro dovere 
di prenderla in esame, benchè si riferisca ad epoca arre- 
trata, ricavandone le cifre principali ed i dati più inte- 
ressanti, che possono servire di utile confronto pegli anni 
suecessivi. i 

La Relazione è divisa in otto capitoli: il 1° riguarda 
l’Amministrazione; il 2° la manutenzione ed i lavori;-il 3° 
il traffico; il 4° la trazione ed il materiale; il 5° la consu- 
lenza legale; il 6° il personale; il 7° i prodotti e le spese 
dell’esercizio: l' 8° la liquidazione dei conti sociali. Gli al- 
egati da 4 ad / comprendono specialmente le dimostra- 
zioni statistiche relative all’esercizio. 


Al capitolo 1° (Amministrazione) si dichiara che nessun 
cambiamento è avvenuto nell’ anno 1881 nel corpo del 
Consiglio e della Direzione, nè nel regolamento organico. — 


Al cap. 2° (Manutenzione e lavori) è detto che nell’ anno 
1881 non trovavansi sulla rete dell'Alta Italia nuove strade 
ferrate in costruzione, eccettuata la sola Stazione marittima 
di Genova; e perciò le spase sostenute nel detto anno per 
opere eseguite a carico del bilancio dello Stato si riferi- 
sconu a pendenze liquidatorie dovute per la costruzione 
delle linee ultimamente costrutte, ed al completamento di 
quelle già iu esercizio, oltre ai provvedimenti necessarii 
per far fronte allo sviluppo del traffico ed alle nuove esi- 
genze richieste del servizio. 

Queste spese furono di due categorie, cioè: l° in conto 
di primo impianto; 2° in conto di capitale sulle linee in 
esercizio; e si riassumono come segue: 

1. Spese in conto del primo impianto . . L. 2,593,651.23 
2. Spese in conto di capitale sulle linee in 


esercizio . . . . è...» » 3,349,415.97 


Totale L. 5,934,067.20 


Le altre spese sostenute nel 1881 per lavori e manu- 
tenzione delle linee furono portate a carico delle spese di 
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esercizio, e figurano nel relativo. bilancio per la somma 
totale di L. 17,745,100.44. 

A questa somma, rappresentante il consuntivo del 1881, 
va poi aggiunti la cifra di L.. 626,380.78, corrispondente al 
quarto della spesa sostenuta pel rifacimento di binario di 
modello scaduto, e che, levata dalle spese in conto capi- 
tale, dev'essere portata a carico del conto d'esercizio. 

1 rifacimenti di binario eseguiti durante il 1881. asce- 
Bero:sBu se o È & del € m.]l. 295.005 
a cui aggiungendo quelli eseguiti nel 1880 per » 


312,141 
nel'19/9 ga eee ela » 234,556 
e nel 2° semestre 1878... ..... » 101,528 


Si ba un’ estesa complessiva, dal 1° luglio 


1880 a tutto il 1881, di m. l. 943,230 


Le spese incontrate nel 1881 per rifacimenti di binario 
risultano: 
a) a carito dell’Amministrazione in , « L. 4,903,042.62 
dè) per conto di concessionarii di linee pri- 

vate, contatilizzate al conto d'ordine de- 


bitori e creditori diversi in + . . . . »  481,821.32 


Spesa totale del 1881 in L. 5,384,863.94 


Oltre ai suaccennati lavori, l’Amministrazione ne ba pure 
eseguiti per conto di terzi, cioè: a) per gli effetti della 
vertenza fra il Governo e l'Impresa Guastalla (omai defi- 
nità); 2) per conto dell'Amministrazione doganale nella co- 
struzione della nuova Dogana centrale di Milano; c) per 
conto della Compagnia Parigi-Lione-Mediterrareo nella co- 
struzione della nuova camera di biforcazione dalla grande 
Galleria delle Alpi al suovo tronco sul versante francese, 
costrutto dalla detta Società in sostituzione della tratta 
sempre minacciante del Replat. 

E finalmante, per conto del Ministero della guerra, fu 
nel 1881 eseguito il piano caricatore militare nella Stazione 
di Piacenza, e si continuarono quelli per l’altro piano con- 
simile nella Stazione di Novi. 

Vengono poscia indicati i lavori in corso di esecuzione 
ed i progetti in corso di studio nel 1881, i quali natural- 
mente variarono sino al giorno d’oggi, per cui torna inu- 


tile di farne cenno. Solo dobbiamo notare, come informa- 


zione, che: 

a) per la linea Camerlata-Chiasso, nel 1881 si spesero 
L. 18,519.75, a cui aggiungendo le spese a tutto il 1880 
in L. 11,317,300.51, si aveva alla fine del 1881 la spesa 
complessiva di L. 11,339,820.26; 

b) per la linea Treviglio-Rovato, nel 1881 si spesero 
L, 42,3)8.28, a cui aggiungendo le spese a tutto il 1880 
in L. 7,383,417,65, si aveva alla fine del 1881 la spesa 
complessiva di L. 7,425,725.94; 

c) per la linea pontebbana, nel 1881 si spesero lire 
1,656,678.73, a cui aggiungendo quelle spese negli anni 
precedenti in L. 35,553,011.61, si aveva alla fine del 1881 
la spesa complessiva di L. 37,209,890.34; 

d) per la Stazione marittima di Genova, nel 1881 si 
spesero, tra la Stazione propriamente detta e la nuova 
galleria di S. Benigno, L. 143,599.77; a cui aggiungendo 
le spese dal principio dei lavori in L. 762,496 34, si aveva 
alla fine del 1881 la spesa complessiva di L. 906,096.11. — 
. Al cap. 3° (Traffico, parlando degli orarti, si osserva 
anzitutto che anche nel 1881 l’Amministrazione si è atte- 
nuta alle massime tracciate dal Mipistro dei lavori pubblici, 


Monitore delle Strade Ferrate 


e che consistono nel dar soddisfazione alle molteplici esi- 
genze legittime interessate nel servizio ferroviario, sem- 
precchò queste non abbiano ad urtarne altre più impor= 
tanti e generali, cereando di sviluppare ed assicurare sempre 
più le comunicazioni colla Capitale, coi centri più popolosi 
e coll’estero. 


Siccome però la rete dell’Alta Italia, per tutte le sue 
linee principali, ha un carattere di servizio intermediario, 
così nessun orario dei treni cullegati alle grandi comuni- 
cazioni si può stabilire secondo le esigenze soltanto del 
miglior servizio locale, e molto meno vi si possono far 
variazioni senza preventivi accordi, spesso difticili, colle 
Amministrazioni corrispondenti, le quali sono sempre restìe 
a portare il più leggiero disturbo nell’andamento generale 
dei loro convogli. 


Quanto alle tariffe e Irasporti, sia in servizio interno e 
cumulativo italiano, sia nei servizii internazionali, nel 1881 
si apportarono importanti innovazioni e modificazioni, così 
alle tariffe, come ai regolamenti. Noi non possiamo accen- 
narle tutte, chè sarebbe troppo lungo, ma ne indicheremo 
le principali. | 

Parlando poi del Servizio inferno rispetto ai viaggiatori, si 
nota che il servizio dei treni detti economici, istituito nel 
1880, fu continuato ed esteso nel 1881. Così, dopo aver 
aperto al pubblico nuove fermate sulle linee Milano-Lecco 
e Genova-Nervi, e spinti i detti treni fino a Camogli, si 
attivarono nel maggio su quella da Santhià a Biella, e nel 
novembre sul tronco da Venezia a Treviso, adottandone su 
questo tronco di quelli a sistema Belpaire, fatti apposita- 
mente costruire. E si sarebbero pure messi in attività fra 
Torino e Chieri, se il grande movimento del tratto Torino- 
Trofarello non avesse consigliuto di soprassedere. 

Inoltre, per appagare i giusti desiderii del pubblico, e 
combattere con maggior efficacia la concorrenza delle tramvie 
a taluni tronchi paralleli, s’introdussero sui tronchi stessi 
alcune modificazioni, fra cui la distribuzione dei biglietti 
di andata e ritorno. 


Per aderire poi alle molte domande, si provvide perchè 
nel maggio e nel settembre si concedesse su tutte le linee 
una maggiore estensione dei detti biglietti. 

Quanto alle agevolezze accordate in occasione di feste, 
fiere, esposizioni, ecc., si nota che più sensibili del con+ 
sueto furono quelle pegli accorrenti alla Esposizione na- 
zionale di Milano, specie pegli operaj, tanto in comitiva, 
quanto isolati. Si possono calcolare ad oltre 300,000 i viag- 
giatori in più che si ebbero da e per Milano dal 1° maggio 
a tutto ottobre 1881. Però fecero, iu generale, cattiva prova 
i molti treni speciali periodici, che per tutta la durata 
dell'Esposizione si eseguirono fra Milano ed i centri vicini. 


In relazione alla generale rettificazione delle distanze fra 
tutte le Stazioni della rete, attuatasi il 1° gennaio 1881, 
si pose mano anche a quella del prezzo di tutti i biglietti 
per commisurarlo alla vera distanza tariffale. Questo im- 
portante lavoro, già ultimato pei servizii cumulatfvi .ed. 
internazionali, siccome più ristretti, doveva essere intera- 
mente compiuto nel 1882 anche pel servizio interno.. 

Ed allo scopo di agevolare ai viaggiatori, spegialmente. 
stranieri, l’ acquisto dei biglietti loro occorrenti, sia per 
recarsi in altre località italiane od estere, sia per gite di 
andata e ritorno e circolari, fu affidata all’ Ziiel Milan ia 
Milano (come lo fu poi anche ad altri alberghi primarii 
della stessa Milano ed altre città principali) la vendita dei 


biglietti ferroviarii,. come nà con buon suedesso dalle 
Ferrovie estere, - - 

, Jnsiame. colle Romane fu poi Digi una nuove Con- 
i venzione. colla Compagnia internazionale: delle vetture a 
a letto (sleepings-cara), che. ora fanno buona. prova fra: Pa- 
rigi e Roma e fra Parigi e Bologna. Ls detta Convenzione 
doveva. a nell’ aGno successivo: sone ‘infatti av- 
venne). . 

In, quanio si ('bapagli, la PRE dieta di essi dal- 
l'una all’altra. Stazione, la quale era prima limitata fra 
quelle in corrispondenza pel .servizio cumulativo ita}iano, 
dal l4 luglio 1881 venne estesa a tutte indistintamente 
le Stazioni. delle tre grandi reti, in. modo che attualmente 
pessun viaggiatore sarà più 3bbligaio a rinnovarne la re- 
gistrazione ai punti di transito. — 


:: Passando alle mercî, si nota che molti ed in 
studii. si fecero nel torso dell’anno intorno al servizio delle 
medesime ‘ed alle tariffe di trasporto, e non poche dispo- 
sizioni nuove e modificazioni di tariffa vennero attuate. 
Però non sono meno numerosi gli studii che rimangono 
da farsi, e non lieve è il compito che rimane all'’Ammini- 
strazione per siffatta materia; perocchè sia difficilissima 
cosa, e.mon sempre possibile, il conciliare le esigenze del 
pubblico con quelle di un regolare servizio, e non meno 
arduo problema il secondare le continue istanze per ribassi 


mei prezzi di trasporto ed agevolezze di altra natura, put 


maentenendo le tariffe rimuneratrici delle spese d'esercizio, 
il 6ui rapporto coi prodotti lordi va sempre aumentando. 

. ‘Tuttavia, pur di favorire il commercio e l'industria ed 
accrescere il traffico della rete, numerose concessioni fu- 
ronò fatte. Duolei non poterle qui tutte registrano, e ci li. 
miteremo a citare. le principali. 

- Col 1° giugno venne aperto nel porto di Genova ]o scalo 
di Santa Limbania; e col 1° Agosto venne riaperta al pub- 
blico servizio la Stazione succursale di Valdoceo a Torino, 
ed attuate ie fermate di Cavi, Penango e Cressa. 

Nel mese di novembre furono condotti a termine i lavori 
per la costrazione del fabbricato ad uso della nuova Do- 
gana di Milano, eretto a -m. 350 dallo scalo di P. Garibaldi, 
eon recinto in mura!ura per il ricovero dei carri di merce 
soggetta a vincolo doganale. ll 25 detto mese segnì la con- 
segna dei locali alla .-R. Finanza, ed il 24 dicembre suc- 
cessivo la nuova Doyana cominciò a funzionare, limitata- 
mente. però ad alcune merci (ed bra per tutte), dopo stabi- 
lite le basi dei rapporti fra la Binanza e l'Amministrazione 
ferroviaria per tutte le operazioni relative. 


Numerose concessioni furono fatte per favorire i trasporti 
di certe merci dirette a date località, sia allo scopo di 
contribuire all’ incremento dell’ industria nazionale, sia per 
sostenere là concorrenza coi mezzi fiuviali, sia infine per 
attirare sulle nostre linee il traffico di esse merci, .che senza 
tali concessioni avrebbe fatto scalo ai porti di Marsiglia O 
di Trieste. 
| E relativamente alle condizioni e dinpodizioni regola» 
mentari dei trasporti, speciali provvedimenti furono presi 
per prevenire inconvenienti. Così, col 1° agosto entrò in 
vigore il nuovo regolamento per il trasporto delle materie 
infiammabili ed esplodenti; e per. facilitare il traffico delle 
derrate alimentari e dare un maggiore sviluppo all'espor= 
tazione relativa, soprattutto dal sud dell’Italia, 1° 11 luglio 
fu attuata in via di esperimento, e previa ministeria}e appro- 
vazione, la tariffa speciale N. 50 piccola velocità, applicabile; 
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sn tutte e tre le grandi reti, a detorminate derrate a va- 
gone comapleto. Questa tariffa, oltre all’ essere differeriziale 
in ragione del peso e della percorrenza, concede agli spe- 
ditori uno sconto progressivo secondo la quantità dei va- 
goni trasportati nel corso di un anno. Di più, riduce sen- 
sibilmente i termini di resa, cosicchè i detti abate 
riuscirono doppiamente favoriti. 

Disposizioni speciali furono emanate per “pedata possi- 
bile e regolare in modo stabile la circolazione di taluni 
vagoni speciali, di proprietà altrui e di tipo diverso di 
quelli adottati dall’ Amministrazione (serbatoi, refrigeranti, 
ecc.) E siccome siffutti vagoni sono quasi esclusivamente 
adoperati pel trasporto di determinate merci, come derrate 
alimentari, birra, vini, olii, ecc., così si procurò altresì di 
favorire delle merci stesse 1’ esportazione, importazione 0 
transito con talune agevolezze, fra cui dal esenzione della 
tassa di nolo pei ritorno a vuoto dal luogo ove i 
carichi od a quello d’ origine, 

a) dei vagoni speciali entrati o transitati in Italia 
carichi; 

b) dei vagoni refrigeranti. esteri, entrati o, transitati in 
Italia carichi di derrate o di birra: 

e) déi vagoni speciali e refrigeragti nazionali, che ser- 

virono al trasporto di derrate o di birra per località ita- 
liane ed estere. 
— In contraccambio, l'Amministrazione 1 non ton ni al. 
cun nolo per il tempo in cui i vagoni restano sulle proprie 
linee, ed. ha il diritto, se vuoti, di utilizzarli, semprecchè 
il carico non possa danneggiarli, e sieno destinati a loca- 
lità poste sulle loro linee di ritorno. 

Mediante acconcie disposizioni tariffali, aipivvate dal 
Ministero dei lavori pubblici, fu pure regolato 1’ uso dei 
vagoni da 12 tonnellate HBf e HBCx in circolazione sullo 
scorcio dell’anno precedente; e si provvide alla tassazione 
dei trasporti cogli stessi vagoni, destinati specialmente al 
bestiame ed alle derrate alimentari. 


Continua). 


L'INGEGNERIA 
NEI SUOI RAPPORTI COLLA GIURISPRUDENZA 
e colla sicurezza delle persone 


—_ _-_ 


Per l’importanza dell’ argomento , crediamo opportuno 
di dare ai nostri lettori il sunto della Relazione letta 
dall’ ingegnere O. Lattes nella seduta plenaria di chiu- 
sura del IV Congresso degl' ingegneri ed architetti ita- 
liani in Roma, di cui abbiamo già parlato nel nostro nu- 
mero del 31 gennaio p. p. 


La aida V del Congresso, il cui programma era: 
« Ingegneria ed architettura nei suoi rapporti colla giu- 
tisprudenza, coll’igiebe e colla sicurezza delle persone », 
ed alla quale erano ascritti 64 congressisti, tehne 8 adu- 
nanze, in cui esaminò tatti i sei queste posti all' prata» 
del giorno. 

Sul 1° quesito: Quali ilo Ca limite di responsabitità degli 
ingegneri e degli archsletti incaricati di wn lavoro, presentà 


una Relazione il sig. Francesco De Cesare, letta dal cav. 
Gaudiosi, nella quale egli considera successivamente i se- 
guenti casi: 


a) Allorchè danno semplicemente il pinno dell’ opera 
con disegni e tipi correlativi : 

3) Quando vi uniscono la minuta descrizione dei lavori, 
il dettaglio di materiali e i metodi di costruzione ; 

c) Allorchè accompagnano al piano dell’opera lo scan- 
daglio della spesa; 

d) Quando dirigono le opere da essi progettate, for- 
nendovi materiale e mano d’opera; 

e) Allorchè debbano valersi di operaj o intraprenditori 
proposti dal committente; 

f) Degli architetti incaricati dell’attuazione di un pro- 
getto fatto da altri e della valutazione dei lavori; 

9) Quale sia la responsabilità di chi, senza essere nè 
ingegnere, nè architetto, venisse adibito alla direzione di 
un’ opera; 

h) Finalmente quali siano le opere notevoli, per le 
quali il Codice civile, nell’art. 1639, richiede responsabilità 
dagli ingegneri ed architetti. 

Dalla discussione sull'argomento, a cui presero parte i 
signori Albarella, Ceselli, De Lucia e diversi altri, risultò 
che le leggi vigenti sono sufficientemente esplicite nel de- 
finire i limiti della responsabilità dell’ingegnere e dell’ar- 
chitetto, e che le conclusioni del Relatore tendono piut- 
tosto ad aumentare le responsabilità già gravi che loro 
impone la legge. Occorre piuttosto, diase | ing. Albarella, 
definire la portata dell’art. 1639 del Codice civile, ed in 
questo senso egli presentò un ordine del giorno, votato 
all'unanimità, e così concepito: 

« La V Sezione del Covgresso, considerando che nella 
legge è abbastanza definita la responsabilità dell’ingegnere 
e dell’architetto, non trova di doversi proporre alcuna mo- 
dificazione alle leggi vigenti. Dichiara soltanto che la re- 
sponsabilità, di cui all’art. 1639 del Codice civile, deve 
intendersi affatto speciale e niente solidale; di tal che l'in- 
geguere e l'architetto devono rispondere della sola direzione 
dell’ opera, mentre l’ appaltatore deve essere responsabile 
della sola esecuzione. Resta inteso che, nel caso in cui 
l’architetto o l’ingegnere assumesse l'esecuzione dell’opera, 
esso dovrà rispondere, tanto della direzione, che della ese- 
cuzione dell’opera stessa ». 


Sulla responsabilità poi dei direttori ed appaltatori di 
lavori in materia d’infortunii, venne richiamata dall’inge- 
gnere Lattes l'attenzione della Sezione, la quale deliberò 
di riprendere l’ argomento al quesito 6°, che tratta della 
tutela degli opera). 


Il 2° quesito, proposto dall'architetto Cortini, riguardava 
la proprietà artistica. Su esso, dopo gli schiarimenti forniti 
dei signori Crselli e Lattes sulla legislazione vigente, ed 
una breve discussione fra i precedenti edi signori Emery, 
Melisurgo, Solinas ed il proponente, si adottò l'ordine del 
giorno puro e semplice proposto dall’ing. Solinas. 

Il 3° quesito così concepito: « Sulle cause che contribut- 
scono a creare frequenti controversie fra il Governo e gli as- 
suntori di opere pubbliche appaltate dal Ministero dei lavori 
pubblici », fu proposto e svolto dall’ing. Cadolini, il quale 
conchiuse dicendo che la lamentata frequenza devesi prin- 
cipalmente attribuire alla compilazione non abbastanza ap- 
profondita dei progetti ed all’ introduzione nei Capitolati 
di condizioni soverchiamente aleatorie. Parlarono in vario 


senso i signori Gabelli, Solinua, Lattes, Emery, Canevari 
ed Albarella; dopo la quale discussione, prevalse il concetto 
che, non alla sola Amministrazione, ma anche all'appalta- 
tore, ed ai forti ribassi che si fanno alle aste, si debbano 
imputare le controversie in discorso. Fu quindi votato il 
seguente ordine del giorno : 

« Lu V Sezione del Congresso è di voto che le cause 
principali che contribuiscono a creare frequenti controversie 
tra il Governo e gli assuntori di opere pubbliche, appal- 
tate dal Ministero dei lavori pubblici, stanno nei progetti 
incompieti e compilati troppo frettolosamente, nell’uso in- 
valso di introdurre nei contratti condizioni troppo aleatorie, 
e nel non richiedere talvolta, con sufficiente rigore, dai con- 
correnti alle aste tutte le necessarie condizioni di capacità 
e di moralità ». 

Il tema 4°, proposto dal signor G. Melisurgo di Napoli 
e dal Collegio degli ingegneri di Palermo, era intitolato: 
« A quale dei sistemi fino ad oggi proposti per la costruzione 
di case operaie debba darsi la preferenza, avuto riguardo al- 
l'igiene cd all’economia ». 

Il sig. Melieurgo, essendo fra i proponenti il solo a svol- 
gere il quesito, volle allargarne i limiti e trattarlo, oltrec- 
chè dal punto di vista tecnico, anche dal lato economico- 
sociale. In una memoria manoscritta, dopo di aver passato 
in rassegna i diversi sistemi praticati finora, e considerata 
la questione dei materiali e la questione economica, egli 
conchiudeva che il miglior tipo di casa operaia è quello 


‘delle case isolate, e faceva voti perchè con apposita dispo- 


sizione di legge vengano accordati alle Società costruttrici 
di case operaie incoraggiamenti ed aiuti. 

Le conclusioni del Relatore diedero luogo ad un’ animata 
discussione, alla quale presero parte i signori Geiringer, 
Canevari, Solinas, Gelengi ed il Relatore, essendo la mag- 
gioranza contraria allo intervento finanziario del Governo 
in questa questione Neanche la scelta di un tipo unico 
incontrò l'approvazione generale; e si adottò pertanto l’or- 
dine del giorno seguente: i 

« Sul tema delle case operaie, la Sezione V è di voto: 

I. che, sotto l’aspetto tecnico, sia preferibile la casa 
isolata per ciascuna famiglia ai grandi fabbricati, ove molte 
tamiglie trovansi riunite; 

2. che, dove non è possibile l’attuazione del concetto 
sovraenunciato, sia da consigliarsi e raccomandarsi la co- 
struzione di quartieri a tenue pigione nei fabbricati desti» 
nati a contenere le classi più agiate di cittadini; 

3. che, in occasione della discussione della legge sulle 
pensioni alla vecchiaia, sia da esaminare se in qualche 


modo si possa agevolare all’operaio il possesso di un’abi- 
tazione salubre ». 


Il 5° quesito, proposto dai signori Bouvret e Piccoli di 
Napoli e dal Collegio degli ‘iugegceri di Palermo, riguar- 
dava: « Quali condizioni di massima debbano prescriversi nella 
costruzione dei nuovi leatri, e quali modifiche introdursi net 
teatri esistenti, perchè sia garantita al maggior grado possibile 
la sicurezza degli spettatori ». 

Su tale quesito fu presentata e distribuita una risposta 
dell'ing. Montezemolo di Savona. Alla Sezione riferi uno 
dei proponenti, l’ing. Piccoli; il quale, dimostrando l’ ur- 
genza di provvedimenti radicali, distinse ifmedesimi in tre 
categorie, che passò dettagliatamente in rassegna : 1° prov- 
vedimenti contro i principii d’incendio; 2° provvedimenti . 
contro la propagazione degl'incendii; 3° provvedimenti di- 
retti a facilitare l’uscita delle persone. ll Relatore conclu= 
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deva reclamando una disposizione di legge, che renda ob- 
bligatorie le misure che egli andò esaminando. Presero la 
parola sull’argomento i signori Geiringer, Ceselli, Melisurgo, 
Lattes, Albarella ed altri; e tolte ad esame l’ una dopo 
l’altra le proposte fatte, si convenne all’ unanimità che i 
provvedimenti da raccomandarsi, distribuiti per ordine di 
importanza, siano i seguenti: 

1. Misure dirette a facilitare l’uscita delle persone: 

a) Un sistema di comunicazioni numerose, spaziose e 
divise in guisa che il pubblico frazionato possa uscire fa- 
cilmente all’aria aperta; 

bi Si provveda alla facile e separata uscita del perso- 
nale del teatro; ’ 

c) Si stabilisca il livello della platea il meno elevato 
possibile rispetto al piano stradale. 

2. Misure dirette ad evitare principii d’incendio: 

a) Soppressione delle materie combustibili, che possono 
essere eliminate, e speciale preparazione di quelle non eli- 
mipabili; 

dì Sostituzione, per quanto sia possibile, dell’ illumi- 
nazione elettrica agli altri sistemi d'illuminazione; proibi- 
zione di usare mezzi pericolosi per ottenere’effetti di luce 
sul palco scenico; un ben organizzato sistema di riscalda- 
mento, ove sia necessario, escluso quello ad aria calda; 

c) Si isoli completamente il teatro, e lo si divida in 
due fabbricati staccati; dei quali il primo contenga la sala 
con i suoi accessorii, il palco scenico, i camerini degli at- 
tori; il secondo contenga i magazzeni, le officine, l’impianto 
di motori o di macchine dinamo-elettriche per l’illumipa- 
zione elettrica ove esista, e gli apparecchi per il riscal- 
damento. 

3. Misure dirette ad impedire ln propagazione degli in- 
cendii: 

a) Servizio idraulico bene organizzato; buon sistema 
di avvertitori automatici, estintori portatili, ecc; 

3) Si deve poter isolare il palco scenico per mezzo di 
muri grossi che sorpassino l’altezza del tetto, e per mezzo 
di acconci sistemi di chiusura della bocca d’ opera e dei 
vani praticati nei muri stessi. I 

Riguardo però al reclamare una legge, la Sezione, rico- 
noscendo la difficoltà che vi sarebbe a farla giungere in 
porto, mentre come efficacia può bastare un semplice re- 
golamento di pubblica sicurezza, approva il seguente or- 
dine del giorno: | 

« La V Sezione, udita la discussione del quesito sulla 
sicurezza dei teatri, e le conclusioni adottate in linea te- 
cnica, fa voti al Governo perchè, in base alla legge sulla 
pubblica sicurezza, sia emanato un Regolamento generale, 
inteso a provvedere alla sicurezza delle persone nei locali 
destinati a pubblico spettacolo, ec alla migliore costruzione 
dei locali stessi; e che nella compilazione di esso sieno 
tenute presenti le misure in appresso: (segue l’elenco di 
cui sopra) ». 

11 6° ed ultimo quesito, propost; dal Collegio degli in- 
gegneri di Palermo, era così concepito: Quali morme deb. 
bano prescriversi perchè sia tulelata la vita degli operaj nelle 
utintere. 

Non essendo però presente alcun membro del Collegio 
proponente, la Sezione, riconoscendo la gravità del tema, 
sul quale presere la parola i signori Pini, Ceselli, Tenore, 
Solinas e Lattes, espresse, sulla proposta dei due primi, il 
seguente voto: l 

« La Sezione V rimanda al quinto Congresso la tratta- 


zione del quesito sulla tutela degli operaj nelle miniere; e 
frattanto fa voti ul Governo perchè voglia al più presto 
presentare al Parlamento apposita legge ». 

Intanto, essendosi rimandata al presente quesito la que- 
stione della responsabilità in materia d’infortunii, sul 
quale argomento parlarono Lattes e Ceselli, la Sezione, de- 
siderando che sia defiuito per legge il grado di responsa- 
bilità che incombe all’ ingegnere direttore di lavori od altra 
azienda, ha deliberato: 

« La Sezione V del Congresso, riconoscendo l’ epportu- 
nità di una legge che regoli la responsabilità dei pro- 
prietarii ed intraprenditori di lavori in materia d' infor- 
tunii, e facendo voti perchè il progetto, che si trova 
davanti al Parlamento, sia sollecitamente tradotto in legge, 
è di avviso che la responsabilità dell’ ingegnere ed archi- 
tetto, riguardo agli infortunii, vada limitata ai soli casi in 
cui gl’ infortunii medesimi sono dovuti alla cattiva dire- 
zione ». 

Essendosi poi, per opera dell’ ing. Ceselli, richiamata 
l’ attenzione della Sezione sul fatto che, tra le cause che 
minacciano la vita degli operaj, vi sono pur quelle dovute 
all’ impiego di apparecchi a vapore, la Sezione, su proposta 
dello stesso Ceselli, appoggiata da Solinas e Tenore, e 
udite le spiegazioni fornite da Lattes, emetteva questo 
terzo voto: 

« La Sezione V del Congresso, in correlazione al quesito 
6° per la parte che riflette la sicurezza degli operaj, fa 
voti perchè sia prontamente convertito in legge il progetto 
d’ imminente presentazione per parte del Governo sulla 
sorveglianza degli apparecchi a vapore ». 

Esaurita la discussione dei quesitì all’ ordine del giorno, 
furono finalmente adottate dalla Sezione V altre due deli- 
berazioni, e cioè; 

Su proposta dell’ ingegnere Ceselli: 

« Di far voti al Ministero dell’istruzione pubblica perchè 
sia introdotto, presso le Scuole d’ apnlicazione degli inge- 
gneri, l’ insegnamento dell’ ingegneria sanitaria ». 

E su proposta del Dott. Geiringer, presidente onorario: 
« Di indicare per il quinto Congresso il seguente tema: 

« Studiare i mezzi più efficaci per migliorare le condi- 
zioni sanitarie dei centri abitati, «con speciale riflesso alle 
opere d’ ingegneria sanitaria, relative cioè alla fognatura 
ed ai provvedimenti d’acqua ». 


ma A tn nn n —_ —_ — — n_t————————m——m€ —————__—6m6@&@ 


Informazioni Particolari 
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Sabbato sera, proveniente da (Calais e direlto a 
Roma, giunse a Torino l’annunciato treno, composto 
di tre vetture Pullman, che sono destinate a fare il 
servizio da Roma a Reggio di Calabria. Questo treno 
non ha però nulla a che fare, come erroneamente si 
è fatto credere da alcuni giornali, coi treni diretlis- 
simi progettati da Londra, Parigi e Roma, pei quali 
è tuttora pendente l'approvazione ministeriale e che 
andranno in attività, come si crede, ai primi del 
prossimo giugno. 

>< | 

Sappiamo che le nuove conferenze intorno al Ma- 

teriale mobile ferroviario, alle quali presiede l'egregio 
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ispettore comm. I. Biglia, avranno luogo nei primi 
giorrii del prossimo aprile in Milano. è 
>< 

Ci scrivono da Firenze che l'’Amministrazione delle 
Strade Ferrate Romane, ora che tutto fu disposto per 
l'attivazione del servizio notturno sulla linea Marem- 
mana, sta studiando il modo di migliorare il servizio 
{lei treni sulle linee Senesi, affine di poter modificare 


l'attuale orario in guisa che il primo treno in par-: 


tenza da Empoli (in coincidenza con quello Firenze- 
Livorno) giunga a Siena abbastanza in tempo da poter 
proseguire fino a Chiusi, arrivando in questa Stazio ne 
prima (e quindi in corrispondenza) del treno diretto 
Firenze-Roma. 

> 


Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha approvato, per quanto lo riguarda, una proposta 
dell'Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta Italia 
per modificare l’attuale tariffa pel trasporto dei marmi 
in servizio italo-svizzero editalo-germanico, via Chiasso 
e via Pino. 

Tale modificazione ha lo scopo di favorire, per 
quanto è possibile, l'esportazione dei marmi di Carrara. 


><qu 


La Società anonima del (ramway Como-Fino-Sa- 
ronno-San Pietro Martire ha chiesto al Ministero dei 
lavori pubblici l'autorizzazione di altra linea di tramvia 
da Saronno a Rho, domandando in pari tempo la fa- 
coltà di allacciare a Rho la tramvia coi binarii della 
Stazione delle ferrovie dell’ Alta Italia. 

A tale scopo la Società predetta ha sottoposto al- 
l'approvazione snperiore il progetto tecnico della 
tramvia, che avrebbe la lunghezza di m. 12,140 su 
sede propria, partendo da Saronno ed arrivando a Rho, 
dopo aver toccato Origgio e Lainate. 


DL 


Veniamo informati che l' Amministrazione delle 
Strade ferrate dell'Alta Italia ha approvato uno schema 
di Convenzione colla Ditta Lekovich, Marussig e Muz- 
zati, secondo la quale sarebbe concesso alla Ditta 
medesima: che le rispedizioni delle merci a vagone 
completo, provenienti dalla Sudbahn, si ellettuino 
colla tassa come da Cormons (transito). 


Diamo le principali informazioni tecniche, che, nel 
nostro .nurhero precedente abbiamo promesso , intorno al 
progetto di appalto del 2° e 3° tronco della ferrovia da 
Cuneo a Mondovì , testè sottoposto all’ approvazione del 
Ministero dei lavori pubblici dall’ Ufficio del Genio civile 
di Cuneo. 

Ibn seguito al parere che al riguardo fa dato dal Con- 
siglio superivre dei lavori pubblici, pei detti tronchi fu 
scelto, fra i varii che si contendevano la preferenza, il 
tracciato per Beinette, ed è sulla base del medesimo che 
venne studiato il progetto definitivo di cuì ci occupiamo, 

I due tronchi hanno la lunghezza totale di m. 18,220, 
ed il complessivo importo è di L. 1,332,000, delle quali 
Li 964,000 a base d'asta, ed il rimnnentèe a disposizione 
dell’ Amministrazione governativa per espropriazioni, prove 
Vista e messa in opera dell’ armamento, ed imprevisti. - 

Nell’andamento planimetrico, le curve hanno lo svi. 
luppo totale di m. 15,920, ed il raggio minimo è limitato 
a m. 500; i rettilinei hanno la lunghezza di m. 2,300. 

Nell'andamento aitimetrico, 8’ incontrano tante  livel- 
lette orizzontali per un'estesa di m. 3,750 e tante livel- 


— Monitore delle Strade Ferrate 
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lette in pendenza per m. 14,470. La livelletta massima 
adottata si mautiene nei limiti del 12 per mille. 
Per l' attraversamento dei corsi d’ acqua e per dare il 


1 necessario sfogo alle acque piovane, sono progettate. le 


seguenti opere d’ arte: | | - 3 
77 manufatti mivori, di luce varia fra m. 0.50 e m. 5; 
2 ponti in muratura; di 10 m. cadauno, il primo sul 

torreute Colla ed il secundo sul Pogliola: . 

1 ponte pure in muratura, di 12 m. di corda, sul.tor- 
rente Brobbio; 

1 ponte a tre archi, di 15 m. 
Pesio. | 

Inoltre, altri 9 manufatti, con luce varinbile fra metri 
0.50 e m. 8, all’ infuori della sede stradale. 

Per mantenere libere le comunicazioni attraverso la 
ferrovia, sono previsti 34 passaggi a livello; e per l’ al- 
loxgio del personale di sorveglianza della strada sono 
progettate 19 case cantoniere semplici, 2 doppie, e 13 
garette. 

Le Stazioni da costruirsi lungo i detti tronchi sono tre; 
ed in esse, oltre al fabbricato viaggiatori ed'a quello dei 
cessi, sono da impiantare gli occorrenti magazzeni merci, 
piani caricatori, ecc. À 


cadauno , sul torrente 


>< 


Ci scrivono da Milano che dal Consiglio d' amministra- 
zione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia furono ultima- 
mente prese, fra altre, le seguenti deliberazioni: 

Ha approvato la Convenzione stipulata coll’ Ammini- 
strazione delle Strade ferrate dello Stato di Vienna, per 
la mavutenzione del ponte di confine sul torrente. Pon- 
tebba ; 

Idem il preventivo della spesa di L. 27,000 per la co- 
struzione di un munufatto a travate metalliche, in luogo 
di dne preesistenti in muratura, sulla linea Mestre-Cor- 
mons, stati asportati dali inondazione del Piave; 

Idem idem di L. 48,500 pei lavori di ricarico ‘massi 
alle scogliere, e costruzione di nuove difese verso il Fella, 
lungo la linea Poutebbana ; | 

Ha aggiudicato alla Società Veneta di Padova la fer- 
nitura di materiali accessorii diversi in ghisa e ferro per 
scambii e crociamenti modello <; 

Idem alla Ditta Bersia di Torino la fornitura di m. 6,000 
di tubi di tela per pompe da incendio; 

Idem la fornitura di bordure e di altri articoli di pas- 
samanteria alle Ditte Morandi di Milano, e Teusi Martel 
di Torine. 

Idem la fornitura di attrezzi di armamento metallici 
ordinarii alle Ditte Gheri, Baldracco, Albé e Rubino. 

Il Consiglio d' amministrazione ha pure affidato allo 
Stabilimento delle Officine Nazionali di Savigliano la co- 
struzione di N. 24 vetture di 2" e 3° classe ad uso dei 
treni locali. | 

>< 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze prese. le 
seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti le 
strade ferrate. | 

Il Consiglio ritenne: | | 

Che possa approvarsi il progetto e bandire gl’ incanti 
per l'appalto dei lavori di costruzione del tronco da Bel- 
luno a Bribano della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. La 
spesa complessiva per la costruzione di questo tronco, chs 
ha la lunghezza di m. 12,741, ammonta a L, 1,750,000, 
delle quali L. 1,617,000 a base d'asta, e L. 133,000 a 
RARO AIAIOnO della Ammipistrazione governativa; 

Che menitino la superiore approvazione i due progetti 
di appalto per opere di ampliamento e riordinamento della 
Stazione di Giulianova (linea Ancona-Foggia), per adat- 
tarla anche al servizio della nuova linea Teramo-Giulia- 
nova. Il primo dei detti progetti comprende i movimenti 
di terra, le opere murarie ed accessorii, e la relativa 
spesa è preventivata in. L. 122,700; il secondo riguarda 
la provvista e posizione in opera del materiale di arma» 


e -deghi- interessi materiali. - -- - |. - .. 


mepto, :delle traverse, della massicciata e del materiale 
fisso, e l'ammontare di appalto è presunto in L. 128,200; 

Che possano approvarsi. due transazioni-.concordate : la 

ima fra: l'Ammivistrazione delle Strade ferrate dell'Alta 

talia::e la Impresa fratelli Rota circa il servizio ‘di fac- 
chinaggio sulle calate del porto di Genova; la’ seconda 
fra :} Ammiuistràzione predetta e la Ditta Rochette, in 
seguito a vertenza giudiziarià relativamente alla fornitura 
di materiale metallico ocvorso per l'impianto di una marzo 
corrente è di condotta d’ acqua sotto la grande galleria 
del Fréjus; 

Che, if seguito alla replicata deserzione delle aste, sì 
possano sperimentare nuovi incanti, con l’ aumento del 
20 0jo su tutti i prezzi di tariffa, per l'appalto dei lavori 
di costruzione del tronco. da Massalombarda a Lugo, della 
ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. La spesa complessiva 
pei detti lavori è preventivata in L. 335,000, di cui lire 
Lti2,000 a base d’asta, ed il rimanente a disposizione del- 
l'Amministrazione governativa ; 

Che, anche agli effetti della dichiarazione di espropria- 
zione per causa di pubblica utilità, possa approvarsi .il 
progetto presentato dall’ Amministrazione delle ferrovie 
dell’ Alta Italia per l'impianto di una condotta d’acqua 
dal torrente Eutella alla Stazione di Chiavari, per alimen- 
tare il ‘rifornitore della Stazione medesima. 

Il Consiglio medesimo ha inoltre ritenuto che meriti la 
stperiore approvazione lo schema di Convenzione per la 
concessione ad un Consorzio di diversi Comuni della pro- 
yincia.di Lecce, della costruzione e dell’ esercizio di una 
ferrovia da Lecce a Francavilla, con diramazione per Nardò, 
la cui longhezza complessiva è di ‘chilometri 85 e mezzo. 

La linea verrebbe concessa in base all’att. 18 della 
legge 29 luglio 1879, e sarebbe considerata di 4? categoria, 
coi sussidii dì cui all'art, 1] della stessa legge. 

- Il progetto fu studiato dagli ihg. Marcot éd Orlandi; 
e secondo esso, l'importo dei lavori rileva a L. 4.375,600. 
‘Sulla base di questo costo totale, la quota di contributo 
a carico. dello Stato risulterebbe di L. 2,625,000. 

Sunto delle più interessanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 19 al 24 corrente. 

Furono, fra gli altri, upprovati i progetti riflettenti: 

La costruzipne del tronco Cocullo-Buguara, della ferrovia 
Roma-Sulmona; 

La costruzione del tronco 
rovia Parma-Spezia; | 

La provvista ed il collocamento În ‘opera del niateriale 
e meccanismi fissi nei tronchi Ravenna-Bevano e Bevano- 
Cervia, della ferrovia Ravenna-Rimini; 
° La costruzione di un nuovo fabbricato per alloggio del 
ersonale presso la Stazione di Potenza nella ferro via 
Kboli-Metaponto ; si ni 

Il ricambio di armamebto e la provvista di materiale 
mobile oecorrente all'esercizio della ferrovia Sapthià-Biella; 

La correzione di un tratto della strada nazionale del 
Tonale fra la Mano, di+Sovere ed il Bivio di Poltragno, 
în provincia di Bergamo; i È | 

Il completamento della difesa frontale sulla destra del 
Po al Boscone Cusani, in Comune di Calendasco, provincia 
di Piacenza; sE | | | 

La ricostruzione di un tratto, distrutto dalle ultime piene 
sutuunali, della diga a sinistra del Piave, inferiormente 
al ponte ferroviario della Priula, Comune di Susegana, pro- 
vincia di Treviso; o % 

Il rialzo ed ingrosso di un tratto dell'arginatura destra 
di Tagliamento fra Poiana e Malafesta, nei Comuni di 
Morsano e di S. Michele nel circondario idraulico di Udine; 

I lavori di riparazione e di sistemazione occorrenti in 
due ‘tronchi dell’argine sinistro del Guà, sopraccorrente 
al ponte di Trissino, in provincia di Vicenza; . . . 

Un nuovo inalveamento delle acque dei torrenti Pisciaro 
e Santo Spirito, in circondario di. Acireale, provincia di 
Catania; 


| Solignano-Ghiaro, della fer- 
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E l’ impianto di cateraite automatiche agli sbocchi di 
due fosse primarie e presso lo sbocca del Canale di Alto- 
pascio, nella bonifica di Bientina, provincia di Pisa.. 
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Servizio doganale italo-svizzore pel Got- 
tardo. — È stata testè distributa alla Camera dei depu- 
tati la Relazione della Commissione, composta degli ono- 
revoli Mordiui presidente, Lucca segretario, Gallo, 'l'rompeo, 
Di Belmonte, Di itudinì, Vigone, Mezzanotte e Morpurgo 
relatore, sul disegno di legge per l'approvazione della Con- 
venzione tra l’Italia e la Svizzera pel servizio doganale 
nelle Stazioni internazionali ed intermedie, che abbiamo 
riferita nel nostro numero del 14 corrente. La Relazione è 
pienamente favorevole, e così si esprime: | 

« A questa Convenzione ogniuno degli Ufftii "della Ca- 
mera si è mostrato favorevole; anzi nessuna voce è sorta 
a mettere in forse la opportunità delle discipline, sulle 
quali caddero d’ accordo i rappresentanti dei due Stati, è 
delle scambievoli concessioni che ‘questi si fanno per - 
organare convenientemente i rispettivi servizii doganali. 
Ricordandosi da tutti che una legge, del 4 ‘agosto 1880, 
approvò la Convenziove relativa alle Stazioni internazio» 
nali di Modane- e Ventimiglia:. ricordandosi pure uleune 
disposizioni contenute nella Convenzione stipulata con 
l’Austria-Ungheria (2 ottobre 1879, approvata con Regio 
Decreto 11 dicembre 1880) concernente ‘ i congiungimetti 
ferroviarii fra Cormons, Ala e Pontafel; s’intese agevolmente 
che questa maniera di patti» internazionali è ‘giù entrata 
senza contraddizione nel dominio del nostro' diritto pubblico. 

« Giova inoltre osservare’ che i patti quì stipulati si 
ispirano ai prîncipii di p»rfetta reciprocità, come fra Stati 
civili ed amici conviensi. E va riconosciuto che, con savio 
èccorgimento, gli accordi internazionali hanno potuto esten- 
dersi in forma concreta ai casi di riesportazioni, di resti. 
tuzioni di dazio, ed in genere a tutti quelli in cui importa 
grandemente che l'interesse della Finanza sia. bene gua- 
rentito ». ... . 


pa 
1) der sl i a» 4 »_ 1 ’ x ie da AO 


‘ Riparto di fondi per le Ferrovie com- 
plementari. — Il Poprlo Romano è informato essere 
intenzione del Ministro delle finanze, d’accordo col suo col. 
lega dei luvori pubblici, di istituire una Commissione per 
lo studio e la proposta di un regolamento difetto ad age- 
volare l’applicazione dell’urt. 8 della leggè che approva le 
tabelle di riparto generale delle somme da Assegnarsi alle 
singole linee di seconda e terza categoria delle ferrovie 
complementari del Regno, in corrispondenza con le dispo- 
sizioni del nuovo Codice di commercio. had 


Ferrovia Gozzano-Domodessola. — L'incanto 
simultaneo tenutosi il 14 corr. essendo andato deserto, si 
addiverrà, alle ore 10 ant. dell’8 marzo p. v., presso .il Mi- 
mistero dei lavori pubblici in Roma, e presso la Prefettura 
di Novara simultaneamente, alla second’asta per. l’appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
Orta-Casale Corte Cerro delta ferrovia Gozzano+Demodossola, 
della lunghezza di m. 13,050 (escluee le espropriazioni sta- 
bili e la provvista dei ferri d’armamento e dei meccapistti 
fissi per le Stazioni), per la presunta somma di L..2,034,300. 

I lavori dovranno essere intrapresi a misura che se ne 
farà la ‘regolare consegna, ed essere condotti con'ia ne- 
cessaria attività, perchè l’apertura del tronco ‘all’ esercizio 
possa esseré fatta entro mesi 42 dal gioruo in cui la éon- 
segna avrà avuto priucipio. I lavori di completamento, di 
finimento, accessorii e quelli di manutenzione obbligatoria 
a carico dell'Impresa, dovranno essere ultimati in uno colla 
relativa liquidazione finale e-trovarsi in istato di collaudo 
entro mesi 24 successivi all’apertura del tronco all'esercizio. 
— Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre. 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te- 
soreria provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, 
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avvertendo che non saranno accettate offerte con depositi 
in contanti od in altro modo. 

La .cauzione provvisoria è fissata in L 76.000, ed in 
L. 152,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrevia Teramo-Giulianova. — Alle ore 10 
ant. del 14 marzo p. v., presso il suddetto Ministero e 
presso la Prefettura di Teramo, si addiverrà simultanes- 
mente all'incanto per l'appalto delle opere provviste occor- 
renti alla costruzione dei fabbricati per Stazioni e case di 
guardia coi relativi piazzali ed accessorii, lungo il 4° tronco 
della ferrovia Teramo-Giulianova, compreso fra il povie sul 
torrente Fiumicello e Teramo, per la presunta somma di 
I,. 290,920. | 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi dieci dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 15,000, ed in 
1° 30,000 quella defiuitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Ponte San Pietro-Scregno. — In 
seguito sila diminuzione di |.. 5.50 per cento, fatta in 
tempo utile sul presunto prezzo di L. 523,837.50, ammon- 
tare del deliberamento sussewuito all’asta tenutasi il 17 
gennaio p. p. per l’appalto delle opere e provviste occor- 
‘ renti alla costruzione del tronco della ferrovia Ponte San 
Pietro-Seregno, compreso fra la Stazione di Ponte San Pietro 
e la sponda sinistra dell'Adda, della lunghezza di metri 
9.918.18 (escluse le espropriazioni stabili e la provvista del 
materiale metallico per l'armamento e meccanismi fissi per 
le Stazioni), si procederà alle ore 10 ant. del 14 marzo p v., 
presso il suddetto Ministero e presso la Prefettura di Ber- 
gamo simultuneamente, al definitivo deliberamento della 
detta Impresa a chi risulterà il migliore oblatore in dimi- 
nuzione della presunta somma di L. 495,026.44, a cui il 
suddetto prezzo trovasi ridotto. 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi dodici dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti devranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 30,000, ed in 
I,. 70,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovio della provincia di Roma. — Nella 
seduta del 23 corr. del Consiglio provinciale, discutendosi 
sul prestito per il contributo alle ferrovie di terza categoria 
che ascende complessivamente a L. 2.500,000, il Consiglio 
stesso, su conclusioni conformi del relatore Grispigni, dette 
facoltà alla Deputazione per le opportune trattative. 

ll cous. Tittoni, esposte le vicende della Cassa ferroviaria 
che non è stata mai istituita, parrate le pratiche fatte dalla 
Deputazione, e dimostrato il danno che deriva alla Pro- 
vincia ed ai Comuni dal dover estinguere i prestiti nel 
termine di 25 anni, anzichè in quello promesso di 75, 
propone un ordine del giorno, col quale, riassunte queste 
considerazioni, si fanno voti perchè 11 Governo mantenga 
gl’ impegni assunti coll’art. 28 della legge 29 luglio 1879. 
Quest’ ordine del giorno fu approvato all'unanimità. 

Sui sussidii ferroviarii parlarono brevemebte i cons. Fer- 
rero-Gola, Tittoni, Santucci e Crostarosa, ed il Consiglio 
approvò la misura dei sussidii in I.. 500 al chilometro per le 
linee di quarta categoria ed in L. 260 per tutte le altre 
che si costruiranno su sede propria. Il sussidio dura per 
35 anni, e può essere aumentaio, se la spesa risulta su- 
periore alle L. 100,000 al chilometro. 


Tramways di Gounova. La Società del Trimays 
Genovese sta facendo le opportune pratiche per uttenere 
la concessione di prolungare la linea attuale Genova-Pegli 
fino a Voltri. A quest’ uopo, pare verrà presto in Italia il 
sig. ing. Humbert, direttore generale della Società, per le 
molteplici trattative al riguardo. 


Sceontre ferroviario. — La mattina del 21 corr., 
alle 10, alla Stazione di Alessandria avvenne una diagrazia. 
Il treno che arrivava da Milano, per lo sbaglio di una 
guardia-eccentrica, invece di entrare nel suo binario, infilò 
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il binario riservato alle merci, per cui il treno in arrivo 
ebbe a scontrarsi con un convoglio di carri fermo. Nell’urto, 
senza tener conto del danno materiale, si hanno n deplo- 
rare le ferite toccate a due viaggiatori; il cav. Angeleri 
Carlo, sindaco di Valenza, ch'ebbe una gamba fratturata ; ed 
il sig. Biscozzi Annibale, pure di Valenza, che rimase fe- 
rito ad un piede, ma meno seriamente. 

Del personale ferroviario, ebbero ferit» non gravi un.con- 
duttore ed il capo-conduttore. 

La guardina-eccentrica, causa del disastro, venne tosto 
arrestata, ma fu poi rilasciata in seguito alle istanze del 
sudietto sindaco, che non voleva si procedesse contro di 
essa, e che, riconoscente della assistenza nvuta dal per- 
sovale ferroviario, volle conoscerne i nomi, e compensarlo. 


Ferrovic dell Alta Italia. — La Direzione del- 
l'esercizio annuncia che, in seguito a partecipazione avuta 
dalle Ferrovie estere interessate, a cominciare dal 1° marzo 
entrerà in vigore uv’appendice alla Tariffa speciale N. 19, 
contenente dei prezzi speciali applicabili per la percorrenza 
austro-germanica o svizzero-germanica ai trasporti a va- 
gone completo dei matzriali ferroviarii nominati in essa 
tariffa. 


— Col 5 marzo p. v. sarà messo in attività al Bivio Sesia, 
che trovasi sulla linea da Torino a Milano fra la Stazioue 
di Vercelli e quella di Borgo Vercelli, e precisamente ad 
una delle teste del ponte sulla Sesia. uo apparecchio di 
sicurezza Saxby e Farmer, il quale eoncentra in una ga- 
retta tutte le leve che muovono i segnali e lo scambio del 
Bivio. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — ll movimento sulla linea 
del Gottardo durante il passuto mese di gennaio (267 chi- 
lometri) fu il seguente: Passeggieri trasportati: 59,700, 
introito fr. 200,000; merce trasportata tonnellate 34,650, 
introito fr. 436.000. Introito complessivo fr. 630,000, ossia 
franchi 2,359.55 (nel mese di dicembre 1882 fr. 2.584.90) in 
media per chilometro. 

Le spese d’ esercizio, dedotti gli introiti di censi, e non 
compresi gli assegni al fondo di riserva per rinnovazioni 
ell’ armamento ed al materiale d’ esercizio, e l’interesse dei 
prestiti, furono nel mese di gennaio di fr. 412,000, ossia 
fr. 1,543 in media per chilometro. In complesso, il maggior 
introito dell’esercizio durante lo scorso mese fu di fr. 218,000. 


Ferrovie svizzere. — A quanto si annuncia, il 
capo del Dipartimento svizzero delle ferrovie, sig. cons. fe- 
derale Welti, ha presentato la scorsa settimana al Consiglio 
federale una interessantissima memoria, con proposte circa 
la quistione del riscatto delle strade ferrate svizzere. Si 
assicura che l'autore di questa memoria propone al Con- 
siglio federale di soprassedere per ora, sia al riscatto, che 
all'esercizio delle ferrovie per parte della Confederazione, 
allo scopo di introdurre in esse un’ unità (progetto dei si- 
gnori consigliere nazionale dott. Kaiser e cons. degli Stati 
Zschokke). La memoria chiama specialmente 1)’ attenzione 
delle Autorità sulle conseguenze finanziaria, per indurle ad 
opporsi al riscatto. Questa quistione sarà discussa la set- 
timana prossima dal Consiglio federale. 


— Il Semaphore di Marsiglia annuozia che furono inta- 
volate trattative dal Governo fraucese colle Ferrovie sviz- 
zere interessate al mantenimento della tariffa speciale 442, 
or ora dal Consiglio federale mantenuta contro un voto 
anteriore, per l’abbassamento dei prezzi di trasporto dei 
cereali fra Marsiglia ed i priocipali centri del commercio 
svizzero, onde paralizzare gli sforzi di Genova ed Anversa 
e rendere illusorii i vantaggi sperati dalla via del Gottardo. 

Assicurasi anche che tali negoziati sieno sul punto di. 
riescire completamente, stante gli sforzi della Francia. 


Ferrovie francesi. — Il Governo francese, preoc- 
cnpato delle conseguenze che, per |’ avvenire del'porto di 
Marsiglia e del commercio di transito nella Francia, può 


e degli interessi materiali 
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avere il passaggio del Gottardo nei suoi rapporti coll’Italia, 
ha deciso di inviare in Italia, Svizzera e Germania il con- 
sole signor Amedeo Marteau, collo speciale incarico di stu- 
diare le agevolezze ed i vantaggi che il commercio tedesco 
può avere a valersi del passo del Gottardo e del transito 
per l’Italia, anzichè di quello per la Francia, allo scopo di 
giungere al mare e proseguire di poi per le più lontane 
destinazioni. 

Il signor Marteau, che già stampò un opuscolo sulla 
ferrovia del Gottardo e sulle sue conseguenze pel com- 
mercio francese (opuscolo di cui abbiamo già fatto cenno 
a suo tempo), arriverà quanto prima a Genova, dove darà 
mano agli specialissimi studii di cui fu incaricato, e che 
sarebbero il complemento di quelli già iniziati nella stessa 
città la scorsa estate. 


Ferrovie tedesche — Nella seduta del 20 corr. al 
Landtag prussiano, sopra nna domanda presentata dal signor 
Hommacher, il sig. Maybach, ministro dei lavori pubblici, 
rispose che il Governo non può imporre alle Strade ferrate 
private, contro loro volontà, delle misure nell'interesse della 
difesa nazionale, ma bisogna per questo l’intervento dell’Im- 
pero. La Prussia ha già fatto dei passi presso il Reichstag 
per ottenere la presentazione di un progetto di legge di questo 
genere. Se questo mira principalmente alle condizioni nelle 
quali si trovano le ferrovie della parte orientale della mo- 
narchia, non devesi respingere meno qualunque idea, che 
si può concepire leggermente, di. qualsiasi complicazione 
politica da quella parte. 


Tunnecì della Manica. — i giornali inglesi an- 
nunziano che in una riunione dei membri della Compagnia 
del tunnel della Manica, che ebbe luogo il 5 febbraio a 
Londra, un progetto di legge autorizzante la costruzione del 
tunnel è stato discusso e adottato dall'Assemblea. 

Lord Grosvenor, presidente della riunione, ha detto, 
dando lettura del progetto di legge, che gl’ingegneri della 
Compagnia banno esaminato eon ogni cura tutte le ob- 
° biezioni sollevate contro il progetto stesso. 

Il progetto primitivo .è stato modificato in ciò che con- 
cerne le vicinanze del {nnnel, in modo da rispondere alle 
raccomandazioni della Commissione; in quanto alla domanda 
di quest’ultima, di trovare un mezzo per far saltare in aria 
il tunnel, in modo da metterlo in comunicazione col mare, 
essa non può venir soddisfatta, perchè lo strato di calce, 
che separa il /unzel dal mare, è talmente spesso e solido, 
che finora non esiste alcun mezzo tanto potente per farlo 
saltar in aria. 

Lord Grosvenor ha detto inoltre ch'egli spera che l’op- 
posizione incontrata in Inghilterra dal progetto del (unneZ 
a causa d'un’agitazione fittizia, scomparirà poco a poco; 
tanto più che le serie obbiezioni, specialmente il timore 
d’una guerra fra l’Inghilterra e la Francia, possono essere 
vittoriosamente combattute. 

D'altra parte, la Contemporary Review ha pubblicato sullo 
stesso soggetto un articolo di Boyd Dawkins, il quale si pro- 
nuncia in favore del progetto di sir Edward Watkin. Egli 
dice che, quando l’Inghilterra avrà perduta la supremazia 
sul mare, importa poco che vi abbia o no un twuanel. E 
fra l’altro: 

e Tutti gli argomenti che si fanno valere contro la co- 
struzione possono essere altresì impiegati per combattere 
gli altri mezzi di locomozione rapida. Se ci chiudiamo in 
casa ed innalziamo una barriera che impedisca le comu- 
nicazioni fra il nostro paese ed 1 paesi vicini, noi agiremo 
in modo opposto alle nostre tradizioni liberali, e torneremo 
ad una politica simile a quella che segue la China e che 
seguiva ultimamente il Giappone ». 


Ferrovie del Sudan. — In questi giorni soltanto 
giunge dal Senegal una interessante notizia del 19 di- 
cembre. In quel giorno la locomotiva percorreva per ]a 
prima volta 2,400 metri della via che deve congiungere il 
Senegal al Niger. Il treno, composto di sette vagoni e di 
una locomotiva, partì da Khayes verso Medina. I negri 
battevano le mani. Affine di ottenere, per amore o per 
forza, che il Re del Cayor, Lat Dior, permetta che la fer- 
rovia passi nel suo territorio, un Corpo di spedizione del» 


l’esercito francese ha lasciato San Luigi, e ba dato fuoco 
a Soyriere, residenza di questo Re, che si è rifugiato presso 
Alburg, Re del Giolof. 


Notizie Diverse 
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Ronificamento dell'Agro romano. --- Gli Uf- 
ficii della Camera banno nominato i membri della Com- 
missione per l’esame del progetto di legge sul bonifica- 
mento dell'Agro romano, che abbiamo già riferito. - 

La Giunta rimase composta degli onor.: Garelli, Amadei, 
Bianchi, Trompeo, Chimirri, Del Zio, Peruzzi, Maurigi e 
Serristori. 

Le miniere della Mongiana. — Il Piccolo di Na- 
poli riceve dall’on. Achille Fazzari il seguente telegramma 
da Serra San Bruno, 19: 

e Leggo nel tuo Piccolo la risposta dell'on. Ministro dei 
lavori pubblici riguardante l'impianto di unv Stabilimento 
sicerurgico per emancipare l’Italia dall’estero. 

« Come sola notizia storica, e contrariamente ai pareri 
di alcuni scienziati, tengo sappiasi che in questa parte 
d’Italia esistono miniere, che potranno dare maggiore quan- 
tità del minerale dell’isola d’Elba e di qualità non inferiore; 
che nello stesso bacino trovasi Agnana, ricco di carbon 
fossile, che Ferdinando II adoperò a suo tempo ». 


Riscossioni della Regìa dei tabaechi. — La 
Società anonima italiana della Regìa cointeressata dei ta- 
bacchi ha pubblicato, nella Gazzetta Ufficiale del 15 febbraio, 
lo specchio delle riscossioni fatte nel mese di gennaio 
1883, confrontate con quelle del mese corrispondente del 
1882, dal quale appare che le riscossioni furonò: 


Nel mese di gennaio 1883. . . .. L. 12,047,252.71 
» » 1882... .. » 11,536,585.12 
Differenza in più nel 1883 L. 510,667.59 


In Sicilia, dove si ha una gestione separata, si è introi= 

tata nel mese di gennaio la seguente somma: 
Nel mese di gennaio 1883. . . . .. . L. 781,417.35 
» » 1882 . .. » 742,859.50 


Differenza in più nel 1883 L. 38,557.85 

Ufficii telegrafici. — Il 16 corr. in Penta, frazione 

del Comune di Fisciano (prov. di Salerno), è stato attivato 

un Ufficio telegrafico governativo al servizio del Governo 
e dei privati, con orario limitato di giorno. 


— Il 20 corr., nella Stazione ferroviaria di I.issone- 
Muggiò (prov. di Milano!, è stato attivato il servizio tele- 
grafico pel Governo e pei privati, con orario limitato. 


Telegrafia sottomarina. — Il Ministro dei lavori 
pubblici presentò alla Camera dei deputati, nella seduta 
del 20 corr., un disegno di legge per l’approvazione di una 
Convenzione colla Compagnia Fastern Telegraph Limited per 
la proroga della concessione di una linea telegrafica sot- 
tomarina fra l’Italia e l’Egitto, aceordata colla Convenzione 
del 5 agosto 1871]; e pel mantenimento di sette comuni- 
cazioni elettriche suttomarine fra la Calabria e la Sicilia, 
attraverso lo Stretto di Messina. 


Sortizte telefonico. — Leggesi nel-Popolo Romano 
del 23: 

Ci viene riferito che l'on. Baccarini. aderendo alle sol- 
lecitazioni che gli vengono rivolte dalla numerosa classe 
dei commercianti dell’alta Italia perchè sia regolata la 
conceesione dei servizii telefonici, ha sottoposto all’esame 
del Consiglio di Stato tre schemi di Capitolato, da appro- 
varsi mediante Decreto Reale, diretti appunto a regolare 
la concessione a Ditte od a persone private. 

1] primo di tali Capitolati riguarda le linee telefoniche 
che s’istituiscono nell’interno di singoli Comuni; il secondo 
quelle che vogliansi stabilire fra Comuni limitrofi. il terzo 
infine concerne le comunicazioni della stessa specie che si 
vogliono stabilire per uso puramente privato dei eonceg= 
sionarii. 
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, KG telefonici in America. — Togliamo dal 
Progresso Halo- Americano di Nuova York: . a 

Qui, dove i numerosi fili dei telefoni e quelli ‘della ln 
elettrica formano delle grandissime reti che dànono ingombro 
nità tibera éIfeolizione, studiasi da vario tempo il modo 
di sopprimere le linee telefoniche .aeree. Aggiungasi poi 
che, se i $li sogo humerosi, i fenomeni d'înduzione si pro- 
ducono facilmente, e rendono impossibili le comunicazioni. 

A Boston, a titolo di esperienza, si è già incominciato 
ad impiantare della lipea telefoniche sotterranee, ponendo 
i fili entro tubi di ferro. di 10 centimetri di diametro; 
questi tubi vengono immersi nel cemento, e ne sono riu- 
niti otto per ogni trincea. Dei fili poi alcuni sono in parte 
sempligemente ricoperti di paraffina ed introdotti in tubetti 
di piombo; altri sono coperti di caoutchouc e ravvolti di 
filo galvanizzato. I risultati delle esperienze proveranno se 
il nuovo sistema può, almeno in parte, surrogare l’ antico 
ed evitarne gl'imbarazzi.. iù 

Canale della Florida. — Si è costituita una Com 
pagnia per la costruzione di un canale di navigazione al 
Nord della penisola della Florida. La linea progettata par- 
tirebbe da un determinato punto sul fiume Savrunee, che 
ha la sna foce nel golfo del Messico, e riuscirebbe a Jackson- 
ville sul Saint-Jobn, nell'Oceano Atlantico. I.n distanza da 
un punto all'altro sarebbe di sessanta miglia. l.e spese sono 
calcolate a 20 milioni di dellari, ossia a 100 milioni di 
franchi. L° Ufficio del commercio di New-York calcola che 
il traffico fatte nella baia della Florida supera il triplo del 
commercio fatto per il canale di Suez, .che eostò 95 mi- 
lioni di ‘dollafi. Le perdite subite annualmente dalla navi- 
azione sulla costa meridionale della Florida ammontano 
# 5 milioni di dollari. Gli autori del progetto del Canale 
pretendono che la realizzazione di questa impresa ridur- 
rebbe da 15 a 20 cents le spese delle granaglie, e quelle 
del cotone da 1 a 2 dollari per balla. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI | 


È. PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii diedero, nella passata settimana, scarsa 
materia a negoziazioni. Le Azioni Meridionali guadagnarpno 
qualche lira sul prezzo dellu-precedénte ottava, e ‘da ‘452 si 
elevarono a 456.50. Le ‘Obbligazioni relative si tennero sul 
273.50: i Boni a 530. Migliorarono ‘alquanto le Palermo-Tra- 
pani, prima emissione, da 270 a 272.61; e quelle: di seconda 
emissione, da 267,50 a 270.25. Le Gbbligazioni Sarde, serie A, 
da 266,50 zi elevarono a 267; quelle della serie. B rimasero 
invariate sul 264; le nuove, da 266.50 a 270.25; le Pontebbane 
da 419 a 420; le Meridionali Austriaehe ferme a 284. Le 
Azioni Ferrovie Romane si aggirareno -aul 318 a 1}9; le Got- 
tardo a 540, i i 


CONVOCAZIONI 
. Società anonima delle ferrovie Milano-Sa- 
ronne e Milano-Erba — Gli azionisti sono convocati 
io assemblea generale ordinaria pel giorno 12 marzo p. v. in 
Milano, sede sociale (via S. Nicolao, 2), per l'approvazione del 
bilancio 1882, per modificazioni allo statuto sociale ed aumento 
del capitale, per la cauzione da darsi dagli amministratori, e 
per la nomina di consiglieri e sindaci. n 

Società italiana per il gaz — Gli azionisti sono 
convocati pel giorno Î4 marzo p. v. in Torino, sede sociale, 
{piazza S. Carlo, 5), per la relazione del Consiglio d’ ammini- 
strazione e dei revisori, per approvazione del rendiconto 1882, 
per deliberazione sulla cauzione degli amministratori , e per 
la.nomina di consiglieri e sindaei pel 1883. Sui 


Impresa tell’ Esquilino — Gli azionisti sono con- 
vocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 30 marzo 
p. v. in Torino (Borsa), per la relazione del Consiglio d' am- 
ministrazione, per approvazione del bilancio e dividendo , per 
approvazione dello statuto riformato a termini del nuovo Co- 
dice di commercio, per dimissioni del Consiglio, nomina di 
qonsiglieri e sindaci, e retribuzioni al Consiglio ed ai sindaci. 
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. Sociotà nazionsdle delle Officine di Savigliano 
— Gli azionisti sono convocati in assemble& generale ordi- 
natia pel giordo 3) marzo p. v. in Torino (Borsa), per la re- 
lazione del Consigtio d' àmministrazione, per approvazione del 
bilancio e dividendo )882, per provvedimenti in:rapporto al 
nuovo Codice di commercio, e per la nomina di amministra- 
tori e sindaci. ss | se ve dui 
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Avvisi d'Asta 
(Per gli appalti di ferrovie, redi le NOTIZIE FERR. ITAL.). 


L'8 marzo p. v., presso il Municipio di Montelibretti (prov. 
di Romu), si terrà un'asta per l’ appalto della costruzione 
di un edificio per le scuole primarie, per il presunto importo 
di L. 27,190. Condizioni d’ asta e Capitolato visibili presso la 
Segreteria comunale. 


-— Il i0 detto mese, presso la Prefettura di Catania, si 
terrà un’ asta per l’ appalto della costruzione di un ponte in 
muratura a tre luci, di m. 7 ciascuna, sul torrente Bozzetta, 
presso la Stazione di Leonforte, e dei relativi accesai, per il 
presunto importo di L. 42,440. Lavori da eseguire entro un 
anno dalla consegna. Deposito interinale L. 2,020, cauzione 
dafinitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambidue in 
numerariv o rendita D. P. | 


— Nello stesso giorno, press) il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Reggio Calabria, si terrà un’ asta. per :}'/ap- 
palto della novannale manutenzione (dal .1° aprile 1883. al hi 
marzo 1892) del tronco della strada nazionale dalla marina di 
Gioia Tauro a quella di Geraee, compreso fra il vallone In- 
cudine e la marina di Gerace, della lunghezza di m. 3i,078, 
per l’ annua somma di L. 16,150. Deposito interinale lire 
1200, cauzione definitiva eguale a mezz’ annata del canone de- 
liberato, ambedue come sopra. è 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Deputazione ‘ 
provinciale di Cosenza, si accettano le offerte di ribasso, non 
inferiore al ventesîmo, per l’ appalto della ordinaria manuten- 


zione del tronco della strada provinciale tirrena, dall’ innesto 


di Paola al torrente di Bagni di Guardia, sul prezzo di annue 
L. 10,696.84, così ridotte pel ribasso già offerto. Le condizioni 
d'asta sono quelle stesse dell’.incauto primitivo. ‘ mia 


— Il 12 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Salerno, si terrà un’asta 
per l’ appalto della costruzione del tronco della strada pro- 
vincìiale da Sarno per Bracigliano a Tarino,. compreso fra 
Sarno ed il confine colla provineia di Avellino, delia lunghezza 
di m. }7,972.05, per la presunta somma di L. 376,190. Lavori 
da eseguire entro 3 anni dalla consegna. Deposito interinale 
L. 20,009, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
delibera, ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e la 
Prefettura di Caserta, si terrà un’ asta per l'appalto della 
costruzione del 3° tronco della strada provinciale’ Opi-Forca 
d' Acero-San Donato, compreso fra la sponda destra del tor- 
rente Valle Cupa e la strada provinciale della Ferriera nel- 
!’ abitato di S. Donato, della tunghezza di m. 10,029.4ì, per 
la presunta somma di L. 262,000. Lavori da eseguire entro 3 
auni. Deposito interinale L. 15,000, cauzione definitiva: tome 
SOpra. i. DE * si 

— Il 15 detto mese, presso il snddetto Minfstero ‘è presso 
la Prefettura di Cusenza, si procederà. al defivitivo: Aelibera- 
mento dell’ appalto della costruzione del tronco della strada 
provinciale dalla nazionale Silana per Longobucco a - Rossano, 
compreso fra il vallone Pirillo ed il vallone Fico di Nanna, 
della lunghezza di m. ©,017.46, in diminuzione dell’ importo 
di L. 141,708.58, così ridotto pel ribasso già. offerto. Lavori 
da eseguire entro 2 anni dalla consegna. Deposito interinale 
L. 10,000, cauzione definitiva come soprai 0.3 


1 


Appalti deliberati 


L'Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall'ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto, per conto 
della Provincia di Ravenna, la fornitura di uo gran ponte 
metallico sul Lamone, di m. 62.200 di luce totale. | 
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G. PASTORI , Direltore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI DELLI 
è Strade Ferrate Meridionali 
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| —___—_—r_———_—r '—.—r————g iti fra colla deduzione dell'Imposta Governativa) | 
Chil. | PRODOTTI [proporti ———— 


Chil. | PRODOTTI |propotTI 
eserciti totali ebil. (*)| 


Prodotti della settimana. .| 7,686] " 618,560.21/19,187.00 
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settimana ]882. . ; ato Pag PE 205.30) 2119231 a esuli! bia nr ngi 
Le pr ABI SIA LINDA 1 + a 85700,08) 200,00 

viti u de - ra CRE AI i FAN MODO i x * — — —_ 
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| al 
AMIOBOIO' > fila ee ul 3,248: 435,666.U8| 227.56 
"° 


:1+125.57/4+ —70,304.30;— 67.5] 
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RETE CALAGBRO-Sici dà itmimazione: i G. ,0., si _ _- 
Prodotti settimanali ]*&3 1,338.— 234,428.28] 175.21( (*) Media annua. 
| baz corrisp. nel Ix82.[1,324 — #90,173,301. di7lagpi —__——_ e E e e é e] ZE Ml 
ifferenze nei prodoalttaielia indi rei | 
| settimana 1882. . . .1+ 14.—|4 4,254.98|+ 1.36 FERROVI c MENE-LNE 
| i Fserci dall ueiotà Va 7 per T: PD > Costruzi i 
! ——- = = | ssercite dalla Societa meta pe? mprese e Costruzion 
| ola dai l'gennzio 1X82,|1,338 — 1,102,290.03) 823.88! pubbliche. . | 
I'REROIRE GOrtisp.' nel. LABS 11.324: —1 "100015208 382,96) PRODOTTI «del mese di settembre 1882. 
Differenze nei prodotti Written * CORE | È 
"1° dennuio IRSÒ | Va x ha) (Jepurati dalle tasse governative), 
| RIO <<. .4+ l4- +  92,138.33 tO cre TA 
| ESCI] | LINEA Rai LINKRA TOTAI È 
ERRO VIE IDI UV ECEKRESHI] | QUALITA’ VICENZA- traina CONEGLIANO- da 
Prodotti del mese di gennato 1883 | DI TRASPORTI SCHTO  {Rapova-Bass|. , VISFORTO. È Tinzionto > 
(Depurati dalle tasse Poverngt al. Importo Importo Importo 
TORINO. | TORINO= | SETTIMO. | Viangiatori: (-.. 11,319.65 25,1474,52 6,251.33| 53,075,50 
| LANZO RIVOLI [RIVAROLO] Bagagli e cuni . . 143.2) 777.80 384.77] 1,305.84 
| chil, 32 chit, 12 | chil, 22 Mercì a grande vel. 448,64 4,938,95 342 07 D, 729,66 
| : "3 +e | voal Mercì a piccola vel 4,620. 82 19,2386.23 2,65 0.90] 26,577 95 
| Grande Velocità... wa 22.539,69 90,89 6,930,62| | cita. ” Nasi sà "ro: x ag Er 1.326 
| = Piccola Velocità, . — 6,030,61 A746l 4934/02] Introiti diversi . . . 381.87 621.81] 239 56] 1,°43.24 
MA SPESSE ei pali ME i deo = —|-—__—+--<|——T -[_—_—-- 
| Totali . . . 28,570,30 —8,065 cd —11,934,65 | Totale . ... 16,914.19 74,199 37 9,888 631 87,932.19. 
| 
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REVUE BRITANNIQUE | Ran causes — Diminution du nombre 


es voyugeurs — Le Vatican — La | 
| mebndicitè — Inconvénients de Romell j 
REVUE INTERNATIONALE, capitale militaire. 


Correspondance d’Amérique 
Sommaire des matières contenues duns| "© Echange de tendresses entre Jo- 


la livraison de février 1883: nathan et John Bull — Sympathi 
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SOCIETÀ ITALIANA PER IL GAZ 


TORINO -- PAVIA -- BERGAMO 
SOCIETÀ ANONIMA -- Capitale Versato L. 3,500,000 


SEDE SociaLE, Torino Piazza S. CarLo, 5 


————_——r— 


(Prima Pubblicazione). 


Sì avvisano i signori Azionisti della Società Italiana per il Gaz che 
l' Assemblea generale ordinaria di cui all'art. 8 dello Statuto sociale è 
convocata per il giorno 14 Marzo 1883 ore una pom. negli Uffizii della 
società stessa in Torino Piazza San Carlo N. 5. 


ORDINE. DEL GIORINO: 


1.° Relazione del Consiglio d’ Amministrazione. 

2.° Relazione dei Revisori. I 

3:° Presentazione ed approvazione del resoconto dell’ Esercizio 1882. 

4. Deliberazione circa la cauzione degli Amministratori. 

5.° Rinnovazione parziale del Consiglio d’ Amministrazione a tenore 
dell’ articolo 13 degli Statuti. 

6.° Deliberazione circa il numero dei Sindaci e nomina di essi e di due 
supplenti per l’ esame dei conti e Bilanci dell’ Esercizio 1883. 


N.B. Il deposito delle Azioni prescritto dall’ articolo 7 dello Statuto 
per ottenere il biglietto d’ ingresso alla Sala dell’ Adunanza dovrà esser 
effettuato presso la Cassa della Società, nei tre giorni che precedono 
quello dell’ Assemblea e non più tardi delle ore 4 someridinnò del giorno 
13 Marzo. 

Qualora l’' Assemblea andasse deserta per insufficiente intervento di 
Azionisti o per insufficiente numero di Azioni rappresentate sì farà 
luogo ad una seconda convocazione venti giorni dalla prima, cioè mar- 
tedì 3 Aprile. 


Torino, il 21 Febbraio 1883. 


IL PRESIDENTE DEL CONSIGLIO D' AMMINISTRAZIONE. 
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LA DIREZIONE. 
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e degli interessi materiali 
via Ospedale, 


SOCIETÀ GENERALE 


DI CREDITO MOBILIAR 


"Torino ò 


Apre conti correnti di depositi, corrispondendo, a datare dal 16 cor- 
Torino, 14 ottobre 1882. 


rente, l'interesse annuo del 3 112 010. 
Si incarica del pagamento delle imposte dei proprii correntisti, se- 


Riceve. pure somme in deposito a termine fisso, ed a condizioni da 
condo l’incarico che ne riceve. 


La Società s’ incarica della custodia dei titoli e valori, che le vengono 
convenire colla Direzione. 


consegnati in deposito, mediante il compenso di L. 1.25 per mille sino 


L. 8,000 a vista per ogni giorno: 
L. 12,000 con un preavviso di 3 giorni; 
L. 24,000 con un preavviso di 5 giorni; 


a lire diecimua, e di L. 1 per mille al di sopra di tale somma, e per 
Il depositante può disporre di: 


ogni sei mesi, sul loro valore nominale; e si incarica gratuitamente 


dello incasso dei coupons sugli stessi titoli. 
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VINIVAMOI 


444, Monitore delle Strade Ferrate e degli = materiali 


- tit 


Le LEVRRET-CHATX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dan, 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 
| 


PONDE RIA E COSTRUZIONI A PR RR” 


TORINO —- ViaLre STUPINIG | 


COURTIAL E C."* | 


(Già Socio del fu cavaliere G. ROCHETTE 


1. vol. Services francais; avec car- 
| tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix 
Itrono: 

2.° vol. Services étrangers, ‘ trains 
rangais desservant les frontières, ete 


Getti ghisa di qualunque genere, sino a 10 tonn. di peso 
* eseguiti dietro modelli 0 disegni. 

Costruzione di Materiale per Strade Ferrate. Tramvie | 
e Imprese Costruttriei — Tettoie — Ponti — Ggru da pesi — Cavalletti | 


per alzare locomotive — Gru idrauliche — Serbatoj in lamiera — Cancelli in | services franco-internati nuux, avec 
i ferro — Parapetti — Segnali a distanza — Vagonetti in ferro ecc. ecc. — | carte générale des chemins de fer da 


Macchine varie. 


D'OCCASISNE: Macchine fisse | Continent, Prix: 2 francs. (Pour se ,rep- 


dre è l’étranger des divers points de 


| . . . . . . 
locomobili, caldaie, e materiali vari. 


Stabilimento di Segherie.a Vapore, negozio e depositi in BHegnami di | 
ogni qualità e spessore Preduzione speciale a misura obbli- 
gaia per impresse te. - Specialità in fabbricazione di puvimenti e 
vanvellati, tettoie e oggetti di legno per ferrovie e tramways. 


Prezzi e ragquagli a richiesta 


i 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’laugegnere 


OTTAVIO MORENO: 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridiohali 
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UE FIGO SUCCURS ALE 
dei siornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’'Utfticio, che trovasi iu diretta corrisponlenza colle Amministrazioni | Torrno, 1872 
di tutti i siornali d’Italia e dell’estero, s'inearica di ricevere gli abbonamenti Tip. Monitore delle Strade Ferrata, 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa, otfrendo le maggiori gua- Un volume în=8%di pagine 240; al 
rentigie di puntualità ed esattezza. prezzo di L. 2,50, 
Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 


MEA BA 


Anno | XVI. 


__Mercoledì 7 Marzo 1883. | N. 10. 


ORE DELLE 


PE, dPupbiioi - 


STRADE FERRATE 


è E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Industria »- 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLED?’. 


Cilommercsio <«- Finanza 


VAYISTA 
edi Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo \Îéle Associazioni : 
Anno Sem. 

Per L’ITALIA . .. , L. 20 11 
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IL MINISTRO BACCARINI 
E L'INDUSTRIA NAZIONALE 


- mit» = 
Dopo aver riferito nel precedente numero il testo uffi- 
ciale dell’ultimo discorso pronunciato alla Camera dei de- 
putati dal Ministro dei lavori pubblici relativamente alle 
costruzioni ferroviarie, crediamo oggi opportuno di riferirue 
anche quella parte che tratta dell'industria nazionale, sia 
rispetto alla siderurgica, che rispetto al materiale ferroviario. 


«... Ora mi toeca di venire a parlare di un tema importan- 
tissimo, trattato dottamerte dagli unorevoli Cavalletto e 
Vigna: l’uno più particolarmente riguarda lo Stabilimento 
siderurgico, pel quale tante volte si sono fatti voti in questa 
Camera; e l’altro in rapporto all’industria nazionale. L’on. 
Vigna ha osservato con molta soddisfazione che la Com- 
missione del bilancio ha raccomandato al Governo di stu- 
diare efficacemente la questione degli Stabilimenti siderurgici 
per provvedere il materiale metallico delle ferrovie e quello 
occorrente alle Amministrazioni della guerra e della mari- 
neria. Prima di tutto, debbo dichiarare che il disegno di 
legge per la costituzione di uno Stabilimento siderurgico, 
stato già presentato e ripresentato alla Camera, non è stato 
riprodotto in questa Legislatura per un riguardo, molto 
doveroso e molto spiegabile, verso la Commissione d’in- 
chiesta sulla marina mercantile, la quale si occupa anche di 
questo argomento. E, come io non ho più ripresentato il 
disegno di legge relativo al trasporto dei carboni con bat- 
telli nazionali, così i miei colleghi interessati ed io non ab- 
biamo più ripresentato quello pegli Stabilimenti siderurgici, 
cui alludono gli onorevoli Cavalletto e Vigna. 

lo spero che lo potremo riprodurre ancora, quantunque 
io pensi non essere un segreto, che la Commissione d’ in- 
chiesta sulla marina mercantile ai è pronunziata, credo al. 


l'unanimità, assolutamente contraria alla costruzione di 
Stabilimenti siderurgici. Ad ogni modo, questo si vedrà 
nel suo rapporto finale, che il Governo si riserva di esa- 
minare per prendere in seguito le sue rieoluzioni, sia in 
favore, sia contro il voto della Commissione d’inchiesta. 

L’onorevole Vigna ba fatto interessantissime considera- 
zioni a riguardo di questo Stabilimento. Ed io, senza se- 
guirlo nello sviluppo di particolari che mi trarrebbero anche 
fuori dell’argomento mio, debbo dichiarare che veramente 
nessuno può disconoscere che da esso Stabilimento un grande 
alimento debba derivare alle officine nazionali. 

Io bo detto altra volta alla Camera che, per quel che ri- 
guarda i lavori pubblici, tre sono gli articoli pei quali siamo 
interamente tributarii all’estero: le ruotaie di acciaio, le 
molle e le ruote. Ed è facile immaginare che grande quan - 
tità di lavoro questi tre articoli costituiscono, per un paese 
il quale possa fabbricarli da sò! 

Io ho rilevato alcuni dati sommarii della Statistica del 
commercio del 1882; ed ho trovato che, in quest'anno, ab- 
biamo importato, per sole ruotaie, 133,000 tonn., e 113,000 
tonnellate di ferro, aceiaio, sbarre, lamine, ecc. (perchè anche 
il lavoro che facciamo qui lo facciamo con ferro in parte 
lavorato) ; abbiamo importato 58,000 tonnellate di ghisa; 
abbiamo importato 37,000 tonnellate di macchine locomo- 
bili, ecc.; e persino 70,000 tonnellate di rottami vecchi, e 
di limatura di ferro, cose che vengono, con molta mia sor- 
presa, negli Stabilimenti nostri dall’ estero. Ed è bene che 
si sappia che 5[7 (e lo desumo da un bellissimo lavoro 
dell’ ispettore Giordano, pubblicato un anno fa), forse 57 
della lavorazione italiana è fatta coi rottami: lo che vuol 
dire che in Italia non si lavora quasi la materia prima. 

Per dare un’idea quale sarebbe l’importanza della lavo- 
razione fatta in casa propria, accennerò che nel 1882 ab- 
biamo importato 2,180,000 tonn. di carbon fossile per 61 
milioni di valore. A tutte queste cifre io non contrappongo 
nulla per esportazione, perchè è cosa veramente di poca 
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importanza. Dunque, nessuu dubbio che argomenti per 80- 
stenere la grandissima utilità delle officine nazionali ne 
abbiamo a josa, e questi naturalmente valgono anche per 
la creazione di uno Stabilimento siderurgico-modello. Ma 
vi possono essere considerazioni diverse, le quali ne dimi- 
nuiscano l’importanza, e vedremo quali sono quelle che 
esporrà la Commissione d’inchiesta sulla marina mercantile. 

Intanto io debbo accennare che, mentre noi siamo deboii 
lavoratori del ferro rispetto alla sua applicazione alle strade 
ferrate ed alla marineria, siamo poi quelli che più di altri 
alimentiamo un gran numero delle officine estere; impe- 
rocchè tutti sanno che la nostra produzione di minerale è 
grandissima: e l'onorevole Vigna ne disse già abbastanza 
perchè io non ripeta i suoi argomenti, specialmente intorno 
alle ricchezze dell’isola dell’Elba. 

Mi permetta ora l'onorevole Vigna, che si occupa e pro- 
fesso della materia, che io soggiunga qualche cosa, che può 
avere attinenza, se non con Ìn creazione, certo con l’ ubi- 
cazione del nuovo Stabilimento siderurgico. 


Questo Stabilimento, per ragioni di economia, dovrebbe 
essere vicinissimo al luogo di estrazione del minerale; e io 
dico che, se si potesse, la miglior cosa sarebbe quella di 
porlo nella stessa isola dell’Elba, se non fosse il timore che 
potesse rimanere in balìa di un nemico più potente di noi 
per mare. Questo accadrebbe forse anche mettendolo in 
vicinunza della costa; ed è perciò che ho udito sostenere 
da molti che sarebbe opportuno di portarlo nel golfo della 
Spezia Resterà a vedere se il concentrare molti di questi 
nostri mezzi di vita in un sol luogo non attiri le forze di 
un nemico potente; ed allora ci metteremmo nel pericolo di 
vederci distrutto troppo in una sola volta. Ma queste sono 
considerazioni che lascio ad altro tempo; a me preme ac- 
cennare ad un nuovo elemento, che può concorrere grande- 
mente alla risoluzione di questo problema. Voglio dire al- 


l'apertura della ferrovia del Gottardo, che ha moltissima. 


importanza nella questione, perchè apre uno sbocco all’im- 
portazione dei carboni tedeschi, e specialmente a quelli di 
Saarbruck. 


Ora, siccome importa di aver vicini gli elementi del 
lavoro per ispendere meno nei trasporti, bisogna mettere 
in conto anche il 
questo grande Stabilimento, una volta che debba farsi, al 
luogo di arrivo dei carboni stessi. 

Debbo dire ora una parola più speciale all’onorevole Ca- 
valletto, il quale, mi perdoni, anche qui non ha tenuto 
conto dei fatti, non ha tenuto conto abbastanza di quello 
che questo povero Ministro dei lavori pubblici fa continua- 
tamente nel proprio dicastero in favore dell’ industria 
nazionale.- 


L’onorevole Cavalletto disse giustamente: « Noi dobbiamo 
condurre le cose in modo da incoraggiare gli Stabilimenti 
meccanici nazionali, affinchè possano soddisfare completa- 
mente ai bisogni della nazione, senza la necessità di ri- 
correre all’ estero. Se questo è un dovere pel Ministro dei 
lavori pubblici, è una necessità pei Ministri della marina 
e della guerra ». 


Ora, me lo perdoni, io avrei creduto che si potesse con- 
statare che l’Amministrazione dei lavori pubblici incoraggia, 
per quanto può, l'industria nazionale. 


Infatti, che cosa deve fare il Ministro dei lavori pubblici. 


per aiutare l’industria nazionale relativamente alle ferrovie? 
Costruire i materiali tutti in paese. Or bene, ad eccezione 
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minor costo del carbone, avvicinando. 


come ho detto delle rotaie, delle molle e delle ruote, che 
non si fabbricano da noi, dacchè io sono in questo posto 
nessuna commissione è stata desta ad Officine estere, se 
non in quanto non s'è trovato chi potesse soddisfarvi al- 
l’interno. 


Soggiungo che son riuscito a far si «he anche le Meri- 
dionali, per via della legge sulle modificazioni della scala 
mobile, assumessero l’obbligo di far costruire dagli Stabi- 
limenti nazionali il materiale mobile; ed infatti ne hanno 
fatto costruire. Le Meridionali, debbo dichiararlo, hanno 
acquistato 790 tra vagoni e carri di merci all’estero, perchè, 
per la scarsezza dei mezzi delle nostre fabbriche due o tre 
anni fa, esse non potevano provvedervi; ma questo non 
portò alcun danno alle fabbriche nostre. 


Nou è male, poichè repetita juvant, che io dia conto del- 
l’impiego delle somme messe a disposizione del Ministero 
dei lavori pubblici dal Parlamento per la provvista di ma- 
teriale ferroviario, dal luglio del 1878, o meglio dal 1879, 
perchè prima non si fece niente. 


A tutto l’anno corrente, furono date ip commissione per 
le Ferrovie italiane, in massima parte per quelle dello Stato: 
388 locomotive, 850 vetture e--5714 carri da merci, per un 
complessivo valore di 69 milioni, dei quali 42 a earico 
dell’ Alta Italia e delle Romane. Ma tutto ciò non ha che 
fare coll’industria nazionale, può rispondermi l’onorevole 
Cavalletto; perchè, se questo materiale l’ avessi commesso 
tutto o in gran parte fuori d’ Italia, egli potrebbe rispon- 
dermi che l’industria nazionale non ci avrebbe guadagnato 
nulla. Or bene, io ripeto che tutte le commissioni di vet- 
ture e di carri sono state date alle nostre fabbriche; e tutte 
tutte le locomotive, ch’ è atato possibile di costruire, sono 
state affidate all'industria nazionale, specialmente a Pie- 
trarsa, perchè l’Ansaldo, che pure fabbrica delle locomo- 
tive, è arrivato perfino a rifiutare, per impossibilità di 
poterle soddisfare, di accettare commissioni sette od otto 
mesi sono, essendo occupato in lavori pel mio collega 
della marina. lo ho messo tanto impegno in quest’ affare 
deli’ industria nazionale rispetto alla costruzione dei vei- 
coli ferroviarii, che non mi pare di commettere atto di 
superbia nell’ attribnirmene qualche piccolo merito. Sono 
sòrte fabbriche importantissime, appunto per la mia osti- 
nazione nel volere che questi veicoli si costruissero in 
Italia, 


E ne ho portato anche la pena, onorevole Cavalletto, 
perchè ci siamo trovati scarsi e scarsi assai di materiale 
mobile, e le nostre fabbriche al tempo prefisso non lo con- 
segnavano; ma io ho preferito quest’inconveniente, pen- 
sando che fra qualche anno ci saremmo trovati in condi- 
zioni assai diverse. Infatti, è sòrta la fabbriea di Savigliano, 
che è capace di darci 60 carri al mese; è sorta la fabbrica 
di Savona, e così diverse altre. Colle leggi del 5 giugno 
e del luglio 1882, io chiesi di poter anticipare di dieci anni 
i lavori in conto capitale per le ferrovie dell’ Alta Italia, 
poichè vi erano 65 milioni disponibili in lo anni. Ebbene, 
fin d’allora io feci distribuire tutte le costruzioni dei vei- 
coli ferroviarii, per tutti i cinque anni, a quelle fabbriche; 
ed ora sto facendo la stessa cosa per cinque o sei anni di 
provviste relative al materiale di nuove linee. Io mi per- 
metto di indicare alla Camera gli Stabilimenti nazionali che 
costruiscono i nostri materiali, ed anche lo stato dei la- 
vori. Ho detto qual’è il numero delle commissioni già date. 
ed ora sentirà la Camera quello che resta in costruzione, 


Lo Stubilimento dell’Ansaldo a San Pier d’Arena ha in co- 
struzione 12 locomotive; Pietrarsa a Napoli 37 locomotive, 
104 vetture e 108 carri; Grondona a Milano 14 carrozze e 
83 carri; Miani Venturi a Milano 75 vetture e 127 carri; le 
Officine di Savigliano hanno 25 carrozze e 45 carri: la ditta 
Diatto di Torino ha 60 carrozze; la Società veneta di co- 
struzione a Vicenza 10 carrozze; Cerimedo a Milano ba i2 
locomotive e 148 carri: la Società ausiliaria di Torino ha 51 
carri; l’Impresa industriale di Napoli e di Savona ha 141 
carri; nelle officine poi dell'Amministrazione sono in costru- 
zione 4 carrozze. 

Di modo che le Ditte nazionali hanno ancora in costru- 
zione 51 locomotive, 292 carrozze e 695 carri. Più vi sono 
1,045 carri e 207 carrozze, le cui commissioni sono da 
distribuirsi per la fornitura relativa ai cinque anni delle 
provviste per l’Alta Italia, e che sono assicurate alle offi- 
cine nazionali, ma sono state trattenute con riserva di af- 
fidarle a quelle Ditte che si sarebbero sbrigate più presto 
dei lavori che hanuo in corso. Inoltre si daranno in questi 
giorni alle stesse fabbriche le commissioni per quella quan- 
tità che. possono assumere, per oltre 15 milioni circa di 
materiale mobile relativo alle nuove costruzioni. 

E questo è quanto si è potuto fare per aiutare l’ indu- 
stria nazionale con la fornitura dei veicoli. 

Le officine nazionali costruiscono inoltre per l’Alta Italia, 
per le Romane, per le nostre ferrovie insomma, i mecca- 
nismi, le piattaforme, gli scambii e tutto il materiale or- 
dinario, e si tratta di circa tre rilioni anuualmente. Ab- 
biamo anche dato all'industria nazionale tutti i ponti e le 
tettoie di ferro delle nuuve costruzioni, e sono circa quattro 
milioni. 

Per le strade ordinarie, quelle poche travate di ferro che 
sono occorse ed occorrono sono anche date all’ industria 
nazionale, ed è oltre un milione. 

Con la legge del 1878 ha assicurato la vita dello Sta- 
bilimento di Pietrarsa, sia come officina nazionale, sia a 
beneficio di un migliaio di famiglie, le quali credo non 
abbiano avuto un giorno solo di interruzione di lavoro, 
perchè solamente per conto dello Stato lo Stabilimento di 
Pietrarsa in questi tre anni e mezzo ha avuto più di 10 
milioni di lavoro. Ed ho fatto ancora un altro tentativo 


per aiutare l’industria privata, che è quello di presentare 


un disegno di legge per assicurare il trasporto dei carboni 
che occorrono alle strade ferrate ed alle nostre navi a va- 
pore, con che io sperava e spero tuttora, che sarebbe nata 
ir breve tempo una non piccola flottiglia di vapori mer- 
cantili. E perchè si ricordi quale è l'importanza di questo 
mio disegno, ripeto quello che la Camera sa, che noi con- 
sumiamo circa 500,000 tonnellate all’anno di carbone; e per 
conseguenza, l’assicurare un trasporto di 500,000 tonnellate 
all’anno per 15 anni, come io proponeva, ad un prezzo non 
maggiore di quello che lo portano gli altri, mi pareva che 
fosse, per un altro verso, un qualche aiuto all’industria na- 
zionale. 

L’industria forestiera non ha fatto per noi che parte delle 
locomotive, oltre le ruotaie, le molle e le ruote, che da noi 
non si fanno. Sonu due o tre anni che sto attorno a qualche 
industriale nostro per farlo impiantare una fabbrica, e ne 
ho sempre la speranza, ma finora non ho potuto vederla 
attuata... 


e degli interessi materiali 


LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


(Continuazione — V. n. 9). 


Anche pei trasporti di viaggiatori in servizio cumulativo 
italiano, oltre alle consuete facilitazioni per feste, Congressi, 
mostre locali e gite di piacere, furono fatte speciali con- 
cessioni per favorire gli accorrenti all’Esposizione nazionale 
di Milano, e furono introdotte alcune modificazioni al re- 
golamento 12 marzo 1872. i 

Quanto alle merci, si attuarono tutte le nuove tariffe e 
disposizioni già accennate -pel servizio interno. Uno dei 
più importanti e complessi lavori eseguiti nell’ anno 
1881 fu quello della tariffa unica, già accennata nella Re- 
lazione dell'anno precedente. La Commissione incaricata 
di compilare siffatta tariffa, non ostante le molte difficoltà 
incontrate per giungere a concretare prezzi e condizioni 
uniformi per tutte le singole Amministrazioni in servizio 
interno e cumulativo, senza soverchio pregiudizio dell’eco- 
nomia ferroviaria e ad un tempo con vantaggio del pub- 
blico, riusciva a presentare un progetto completo sulla fine 


‘dell’anno, ed esso trovasi tuttora allo studio dei varii Mi- 


nisteri {V. le odierne Nostre Informazioni). 

Informata al principio della differenzialità ed al cumulo delle 
percorrenze in quanto ai prezzi ed alla loro applicazione, 
e basata, per la responsabilità delle Ferrovie, in gran parte 
al nuovo Codice di commercio ed alla Convenzione inter- 
nazionale di Berna, omai accettata da quasi tutti gli Stati, 
la tariffa unica, di cui si tratta, segna un grande pro- 
gresso nel regime dei trasporti ferroviarii, non ostante i 
maggiori rischi che addossa alla Ferrovia. E la sua atti- 
vazione, che sperasi prossima, sarà certo accolta con fa- 
vore dal pubblico. 

Accennate le nuove Convenzioni coll’Impresa di naviga- 
zione pel servizio cumulativo sul lago di Como, di con- 
certo colle Ferrovie Romane e Meridionali; e così pure 
colle Società riunite per la pavigazione sul lago di Como, 
si ricordano le Conferenze tenute fra i rappresentanti della 
Società di navigazione Rubattino e Florio e quelli delle 
Ferrovie italiane, allo scopo di organizzare un vero e re- 
golare servizio cumulativo ferroviario marittimo. Si erano 
già tracciate le basi, determinando i punti di scambio fra 
il Continente e le principali isole italiane, e fra l’Italia ed 
i porti più importanti del Levante, della Dalmazia, del 
Mar Nero e delle Indie, ed erano in massima stabilite anche 
le tariffe e le modalità e condizioni di trasporto, ecc., 
quando sopragyiunsero gravi difficoltà, specialmente circa 
le tariffe definitive e la definitiva corrispondenza: difticoltà 
che costrinsero a sospendere le trattative, che furono poi 
ripigliate l’anno scorso, e pare con buon successo. 

Nè meno numerosi ed importanti furono gli studii com- 
piuti od iniziati sui diversi servizit internazionali; e del 
pari svariate e molteplici furono le modificazioni e migliorie 
introdotte nelle tariffe vigenti, sempre allo scopo di dare 
maggiore impulso al traffico ed agli scambii internazionali, 
nonchè al transito per l’Italia. 

Nell’intento di meglio regolare il servizio dei viaggiatori 
tra la Francia e l’ Italia, col 1° ‘aprile 1881, mediante ac- 
cordi colla Parigi-Lione-Mediterraneo, i treni diretti furono 
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composti di materiale circolante senza interruzione fra To- 
rino e Ginevra e fra Torino e Parigi; e così i viaggiatori, 
con vantaggio del servizio reso più sollecito, non cambiano 
più di treno a Modane. E per rendere più completa questa 
utile innovazione, d'accordo colla Direzione generale delle 
gabelle, si trasferì a Torino la visita dei bagagli in arrivo 
coi treni stessi, disponendo a tal uopo appositi ed ampii 
locali, ed agevolandola con ogni altro mezzo in Torino, a 
vantaggio dei viaggiatori e dell’Amministrazione ferroviaria. 

Furono poi atturti speciali servizii diretti per agevolare 
le comunicazioni fra l’Italia e Vienna, e fra Torino, Milano 
e Vichy, e fra Torino, Nizza, Tolone e Marsiglia. 

Prendendo le varie Agenzie all’ estero, specialmente a 
Londra, un notevole e costante incremento, l’Ammipisira- 
zione ne allargò }a sfera d’azione, estendendo loro la ven- 
dita dei biglietti, a tariffa infera o ridotta, necessarii ad 
agevolare il movimento dei viaggiatori, che visitano od 
attraversano l’Italia. E volendo attrarre alla via d’Italia i 
viaggiatori, che fra l’Oriente e l’Inghilterra facevano e fanno 
capo tuttora a porti esteri, non esitò, d’accordo colle Fer- 
rovie Romane e Meridionali, a formare speciali combina- 
zioni di biglietti diretti, colla creazione in quei luoghi di 
appositi Ufficii. 

I biglietti per viaggi circolari francesi furono estesi anche 
pei viaggi franco-svizzeri-italiani, e frauco-svizzero-ba- 
varo-austro-italiani. 

Pel servizio cumulativo italo-austro- ungarico, via Peri, 
via Pontebba e via Cormons, entrò in vigore col 1° feb- 
braio 1881 il nuovo regolamento-tariffa. E mentre si pas- 
sava a predisporre le modificazioni ed aggiunte anche di 
altre tariffe speciali, che nel corso dello stesso anno andavasi 
riconoscendo necessario di portare al detto nuovo regola- 
mento-tariffa pel servizio cumulativo italo-austro-ungarico, 
provvedevasi al riordinamento del servizio cumulativo da 
e per le Stazioni della Boemia. 

Infatti, le tariffe italo-boeme, che fin dal 1869 trovavansi 
compenetrate in quelle italo-germaniche, non potereno es- 
sere soppresse che al 31 maggio 1881, e ciò per la mate- 
riule difficoltà di tradurre in atto gl’ impegni presi dalle 
. Ferrovie estere, massime dalla Siidbahn, affinebè una parte 
del traffico tra )'Italia e la Boemia avesse a transitare per 
la nuova linea della Pontebba. : 

Dal 1° giugno al 15 luglio, i trasporti da e per la Boemia 
si fecero approfittando, in quanto era possibile, degli altri 
servizii cumulativi esistenti; e col 16 luglio entrarono in 
vigore le nuove tariffe italo-boeme, corrispondenti alle ta- 


riffe italo-germaniche del 1880, di cui formano anzi una 
appendice. 


Quanto all’ istradamento dei trasporti, esso è stabilito 
secondo i diversi gruppi delle rispettive Stazioni; e se si 
consideri che pel passato tutto il traffico di cui trattasi 
svolgevasi esclusivamente per la via di Peri, si riconoscerà 


che l'ottesuto istradamento di una notevole parte di questo |. 


traffico per la via della Pontebba, senza ulteriore riduzione 
delle tariffe italiane, rappresenta un vantaggio non lieve 
degl’interessi commerciali e ferroviarii. 

Altrettanto è a dirsi per quella parte del traffico italo- 
germanico che, svolgendosi fra Stazioni delle Ferrovie 
Sassoni dello Stato, della Turingia, ecc., e quelle della 
linca Pontebba-Venezia, fu parimenti assegnata alla linea 
poutebbana: provvedimento che, in un alle modificazioni 
di prezzi introdotte per le percorrenze austro-germaniche, 
puste provvisoriamente in vigore col ]8 laglio 1881, e 
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aci i 


ad altre modificazioni alla tariffa italo-germanica dell’ ot- 
tobre 1880, fu definitivamente concordato il l5 dicembre 
1881, per essere attuato col 1° gennaio successivo. 

In seguito agli accordi presi tra le Ferrovie italiane 6 
la Parigi-Lione-Mediterraneo per il riordinamento del ser- 
vizio cumulativo italo-francese sulle basi degli altri servizii 
internazionali sovraccennati, a datare da! 1° settembre fu- 
rono attivate le nuove tariffe pei trasporti a grande velo- 
cità. Contemporaneamente si pubblicarono anche la tariffa 
generale della piccola velocità parte francese, e le tariffe 
speciali interne Parigi-Lione-Mediterraneo per la piccola 
velocità. 

Al completo riordinamento del servizio italo-francese non 
mancava che la pubblicazione della tariffa generale piccola 
velocità parte italiana, della tariffa N. 401 d’ importazione 
ed esportazione, coll’aggiunta di quelle tra le tariffe spe- 
ciali che si trovasse necessario mantenere. 

In seguito all’attuazione del servizio cumulativo colle 
Ferrovie austriache pei trasporti via Pontebba, d’accordo 
colla Direzione generale delle poste austriache, il servizio 
dei trasporti a grande velocità del numerario, dei valori e 
degli articoli di messaggeria, in vigore per la via del Bren- 
nero e di Gorizia, a datare dal 1° luglio fu pure attivato 
pel valico della Pontebba, senza punto àAlterare la Conven- 
zione vigente colle dette Poste ed i prezzi già esistenti per 
la percorrenza italiana. 

Anche coll’Amministrazione delle Poste svizzere si pro- 
cedette al riordinamento del servizio, essendosi estesa a 
questi trasporti l'applicazione della tariffa interna. Un ap- 
posito regolamento provvede all’ esecuzione della nuova 
Convenzione stipulata, e la nuova tariffa entrò iu vigore 
il 1° dicembre 1881. Però l’ apertura del Gottardo ha mo- 
dificato tale servizio, meno pegli articoli di un peso non 
eccedente i 5 chilog., essendo questi per legge federale di 
privativa delle Poste. 

(Continua). 


FERROVIA DA PALERMO | 
PER MISILMERI A CORLEONE 


La Gazzetta Uficiale del 1° corrente ha pubblicato il 
seguente R. Decreto del 7 gennaio p. p., controfirmato 
dai ministri Baccarini, Magliani e Zanardelli : 


In virtù delle facoltà concesse al Governo coll’ art. 18 
della legge 29 luglio 1879, n. 5002 {serie 2°); 

Sentito il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed il 
Consiglio di Stato; : 

Udito il Consiglio dei Ministri; 

Sulla proposta dei nostri Ministri segretarii di Stato per 
le finanze e pei lavori pubblici, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Articolo unico. — È approvata la Convenzione stipulata 
il 10 dicembre 1882 fra i Ministri delle finanze e dei la- 
vori pubblici per l’Amministrazione dello Stato, ed il sig. 
professore Gaetano Sangiorgi, presidente del Consorzio della 
ferrovia Palermo-Corleone, nella sua qualità di rappresen- 
tante il Consorzio stesso. per la concessione della costru- 
zione e dell’ esercizio di una strada ferrata da Palermo per 


. Misilmeri a Corlevne. 


ConveENZIONE per la concessione della costruzione e dello 
esercizio di una ferrovia da Paiermo per Misilmeri a 
Corleone. 


Fra le Loro Eccellenze il comm. Agostino Magliani, mi- 
nistro delle finanze, tr/ertm del tesoro, ed il comm. Alfredo 
Baccarini, ministro del lavori pubblici, per conto dell’Am- 
ministrazione dello Stato, ed il signor professore Gaetano 
Sangiorgi, presidente dell’ assemblea del Consorzio per la 
ferrovia Palermo-Corleone, rappresentante il Consorzio 
stesso, come da atto di procura speciale in data 25 no- 
vembre 1882, rogato Daddi, notaio pubblico, eserceute in 
Palermo, e successivo atto di procura in data 8 dicembre 
1882, si è convenuto, si conviene e si stipula quarto 
segue: 

Art. 1. Il Governo accorda al Consorzio della ferrovia 
Palermo-Corleene la concessione per la costruzione e |’ e- 
sercizio di una ferrovia da Palermo per Misilmeri a Cor- 
leone, che il Consorzio suddetto si obbliga di costruire ed 
| esercitare a tutte sue spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l'osservanza delle disposizioni 
stabilite dalla legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2°), della 
legge 5 giugno 1881, n. 240 (serie 3°), e delle condizioni 
generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 1865, al- 
legato Z, e dei regolamenti dalla medesima derivati, nonchè 
di quelle della presenta Convenzione, del Capitolato rela- 
tivo ad essa allegato, sotto il n. II. 

Art. 2. Il concorso a carico dello Stato, ai termini degli 
articoli 1l e 18 della legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 
2°), sarà commisurato alla spesa necessaria per la costru- 
zione dell’ intere linea, compreso il mauteriale mobile. 

Lo ammontare di tale concorso è stabilito, colle norme 
dell’ articolo ll! della predetta legge, nella somma di lire 
2 407,718.82, escluso il materiale mobile, sul costo totale 
di 1. 4,012,864.70, corrispondente a L. 59,027 per ogni chi- 
lometro della ferrovia da costruirsi, giusta il progetto degli 
ingegneri Albanese e Filiberto, approvato dal Consiglio 
superiore dei lavori pubblici col voto 2 settembre 1882. 

L’ importo del materiale mobile, nella somma che sarà 
determinata dal Governo, verrà corrisposto proporzional- 
mente ai 6/10 al predetto Consorzio, nei modi e termini 
in cui saranno pagate le quote di concorso nella spesa di 
costruzione della linea. 

Saranno comunicati al Governo i contratti d’ appalto che 
il concessionario potesse stipulare per la costruzione e l’e- 
sercizio della linea, rimanendo essa sempre responsabile 
direttamente; nei rapporti col Governo 6 coi terzi, dello 
esatto adempimento dei patti della concessione. 

Eseguendosi la liquidazione finale e lo accertamento delle 

spese tutte riflettenti la costruzione completa della linea, 
ai termini dell’art. 4 della legge 29 luglio 1879. n. 5002 
(serie 2°), si stabilirà definitivamente il riparto dei decimi 
a carico dello Stato e dei decimi della Provincia ed Enti 
interessati, coi criterii dell’art. 1] della legge predetta, li- 
mitatamente alla spesa necessaria per la costruzione della 
linea concessa e relativo materiale mobile; e la somma che 
potrà risultare in diminuzione, in confronto del costo to- 
tale in L. 4.012,864.70, non compreso il materiale mobile, 
sarà ragguagliatamente detratta dal concorso governativo 
come sopra fissato, da ritenersi in ogni caso come quota 
massima del concorso a carico dello Stato. 

Nel caso che il concessionario stabiliase dei contratti 4 
Sorfait per la costruzione della linea concessa, lo Stato pa- 


gherà le quote ad esso spettanti coi criterii dell’ art. 11 
della legge predetta sull’ ammontare della somma conve-. 
nuta nel detto forfait, purchè non sia oltrepassato il limite 
di L. 2,407,718.82 come sopra stabilito, rimanendo sempre 
fermo il diritto del Governo di invigilare i lavori e di ac- 
certare in qualunque tempu e luogo le spese effettivamente 
incontrate per la esecuzione della linea, e di stabilire lo 
ammontare della sua quota di concorso in base ai risultati 
della finale liquidazione, quando da questi risulti che la 
spesa effuttiva sia stata minore di quella di L. 4,012,864.70, 
come sopra fissata per la esecuzione della linea, secondo 
il tipo 4 delle ferrovie economiche. 

Le somme stanziate in bilancio a tutto il 1883 per la 
linea Palermo-Corleone sarenno pagate per metà, tosto ese- 
guita |’ apertura all’ esercizio, e per l’ altra metà un anno 
dopo. 

La restante somma a saldo del contributo dello Stato 
sarà pagata in sei annualità uguali senza interessi, a par - 
tire dal 1892. 

Art. 3. Entro due mesi dalla data della pubblicazione 
nella Gazzetta Uficiale del Regno del Decreto Reale di ap- 
provazione della presente Convenzione, dovrà il concessio=- 
bario depositare nelle Casse dello Stato una cauzione di 
di L. 300,000 in titoli di rendita, Consolidato 5 00, al va- 
lore nominale, a garanzia degli obblighi assunti colla detta 
Convenzione e relativo Capitolato. 

La detta cauzione sarà restituita dopo che la linea sarà 
aperta all’ esercizio pei viaggiatori e per le merci, e rego- 
larmente collaudata. 

Art. 4. La presente Convenzione non sarà valida e defi- 
Ditiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 

Fatta a Roma, quest oggi 10 del mese di dicembre del- 
I’ anno 1882. 


Il Ministro dei lavori pubblici, A. BACCARINI.: 
Il Ministro delle finanze, interim del tesoro, A. MAGLIANI. 


Il rappresentante del Consorzio per la ferrovia Palermo-Corleone 
GAETANO SANGIORGI. 
F. PATERNOSTRO lestimonio 
M. FerDINANDO FIRMATURI testimonio. 


SIE ely 


Segue il Capitolato, da cui togliamo gli articoli prin- 
cipali : 


Art. 1. Il concessionario è obbligato di eseguire, a tutte 
sue spese, rischio e pericolo, la costruzione e l’ esercizio 
di una strada ferrata, a sezione ridotta, da Palermo per 
Misilmeri a Corleone, secondo il progetto di massima re- 
datto dagli ingegneri Albanese e Filiberto, ed approvato 
dal Consiglio superiore dei lavori pubblici con voto del 2 
settembre 1882. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori nel termine di 3 anni, decorrendi dalla data della 
concessione. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti, 
perchè entro il detto termine |’ intiera linea possa essere 
aperta al regolare e permanente servizio per i trasporti 
delle persone e delle merci. 

AI Governo è riservato il diritto di verificare i lavori in 
corso, e di chiedere per norma e visione i contratti rela- 
tivi alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’ articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, ij 
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concessionario si intenderà decaduto dalla concessione, e 
pon potrà più ottenerue una seconda (Omzss1s). 

Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
4° delle ferrovie economiche (Omissis). 

Art. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località quì appresso designate: 


l'alermo — Acqua dei Corsari — Villabate — Misilmeri 
-—- Santa Maria d’ Ogliastro — Mullinazzo — Baucina — 
Villafrati — Mezzojuso — Godrano — Ficuzza — Corleone. 


Il Mipistero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle Stazioni e 
fermate, che in seguito riconoscesse opportune, sentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che, dopo 
l'apertura all’ esercizio, fossero richieste dai bisogni del 
servizio (OmasstsÌ. 

Art. 10. La concessione della strada, che forma oggetto 
del Capitolato presente, è fatta per anni 90, a decorrere 
Jalla data del Decreto Reale di approvazione della conces- 
sione medesima (Omissis. 

Art. 25. Il Governo avrà facoltà di riscattare la conces- 
sione dopo trent’ anni dall’ apertura totale della ferrovia 
all’ esercizio, semprecchè abbia precedentemente dato dif- 
fidamento di un anno al concessionario, e mediante il pa- 
gamento di un capitale uguale alle quote da esso conces- 
sionario versate per la costruzione e per la provvista del 
materiale mobile (Omissis). 


IL TRAFORO DEL SEMPIONE 


PIZZA TO I O i e A a e eee 


Dal Comitato del Sempione residente a Losauna ci 
venne gentilmente trasmesso un esemplare di un impor- 
tante opuscolo, testè pubblicato dal Comitato medesimo, 
contenente una Memoria tecnica sul traforo del Sempione 
coll' appoggio dei piani e delle perizie compilati negli 
anni 1881 e 1882: Memoria dettata dagl' ingegneri Jean 
Meyer e Williatm Huber, ed approvata dal Comitato nella 
sua seduta del 13 dicembre 1882. 

Questa A/emoria lecxica, che crediamo opportuno rias- 
sumere, esordisce col fure la storia particolareggiata di 
tutti i progetti presentati per il traforo del Sempione, in- 
cominciando dal 1852, anno in cui un gruppo di ban- 
ehieri ed imprenditori francesi domandò ed ottenne dal 
Cantone del Vallese e dalla Confederazione elvetica la 
concessione di una linea ferroviaria, che, partendo dal lago 
di Ginevra e risalendo il Rodano, passava le Alpi attra- 
- versando il Sempione, 

Il progetto del 1852 fu seguìto dai progetti dei signori 
Clo e Venetz (1857), Eugenio Flachat e Vanthier (1860), 
Jaquemin (1860-1862), Thouvenot e Lehaitre (1863), 
Lommel (1864), Stockalper (1869), e Favre-Cio (1875). 

L'attuale Compagnia del Sempione, sostituitasi alla 
Compagnia primitiva colla fusione della Compagnia delle 
ferrovie della Svizzera occidentale, fece fare nuovi studii, 
tenendo conto delle critiche mosse al progetto del 1#78, 
compilato sotto la direzione dell’ ing. Lommel, addetto 
alla precedente Compagnia del Sempione. 

E sono appuuto i nuovi studii fatti nel 1881 e 1882 


sotto la direzione del sig. Meyer, ingegnere in capo della 
Compagnia, che formano l’oggetto della presente Memoria. 

Ad un capitolo esclusivamente tecnico sopra questi ul- 
timi studii e sul metodo seguìto nel farli, ne succedono 
altri due, in cui si prende specialmeute in esame il trac- 
ciato della graude Galleria progettata, considerandolo dai 
diversi pupti di vista della sua altezza e delle sue pen- 
denze, delle condizioni geologiche e termiche, nonchè di 
costruzione, per concludere che la luughezza totale della 
Galleria sarà di 20 chilometri, e che la si potrà con- 
durre a termine in 7 anni, coo una spesa di 73 milioni 
circa di franchi. 

Accennato poi di volo alle 9 varianti proposte al trac- 
ciato della linea d’accesso sud, che dovrà essere messa in 


comunicazione con Piedimulera, con Domodossola o con. 


Villa d’Ossola, gli autori della Memoria passano a con- 
futare un’asserzione contenuta nella Relazione letta il 12 
luglio 1881 alla Camera dei deputati di Parigi, dalla 
Commissione incaricata di esaminare le proposte relative 
al Sempione ed al Monte Bianco, Il Relatore calcolava a 
50 milioni le spese che la Compagnia del Sempione do- 
vrebbe fare per migliorare le strade ferrate che attraver- 
sano il Giura. a 

Ora, il Comitato del Sempione dichiara che riconobbe 
sempre una tale necessità per il traffico internazionale; ma 
dimostra, mediante calcoli molto precisi, che la spesa ri- 
chiesta dalla correzione delle pendenze del passaggio del 
Giura (forando una galleria lunga 6,560 metri sotto il 
monte d'Oro, alla frontiera francese) non supererebbe i 27 
milioni di franchi, | 

L’ ultimo capitolo della Memoria tecnica e dedicato ad 
un confronto tra il Sempione ed il Monte Bianco, che ci 
sembra meritevole di speciale riguardo. 


Premessi alcuni cenni storici sugli studii fatti pel Monte 
Bianco, secondo le notizie pubblicate a Torino nel 1880 
dall’ ing. Giuseppe Bonelli, e specialmente sul progetto 
dell'ing. Stamm (1875), la Memoria si domanda: 

« Quale è lo scopo di un nuovo traforo delle Alpi? 
Fare concorrenza al San Gottardo , linea essenzialmente 
creata dalla e per la Germania, colla mira di aprire al 
suo commercio una grande arteria diretta e rapida verso 
la Lombardia, l’ Adriatico e Suez. 

« Questa concorrenza non dev’ essere intrapresa pel 
piacere di togliere alcuni prodotti al San Gottardo, ma 
per conservare alla Francia un’ attività commerciale che 
le sfugge; per ritenere in paese i milioni provenienti dalle 
manutenzioni‘ dai trasporti, dalle commissioni, dagli 
scambii iuternazionali; per permettere ai centri industriali 
d’ ingrandire la loro cerchia d’ affari, ricevendo la materia 
prima a miglior mercato e spedendo più lontano gli 
oggetti fabbricati. 

« Ora, in quali condizioni dev’ essere concepita siffatta 
Concorrenza ? 

« Partendo dalle stessi sorgenti di prodotto : il mare 
del Nord, il Belgio ed il dipartimento dell’ Est, e mi- 
rando agli stessi mercati, la Lombardia e l’ Adriatico; 
offrendo alle merci ed ai viaggiatori una economia di 
tempo e di denaro ». 


Ed è su questa base che la Memoria istituisce un con- 


' fronto tra i due passaggi del Sempiove e del Montg 


Bianco, dal punto di vista delle lunghezze relative della 
via da percorrere, dell’ altezza e lunghezze delle due gal- 
lerie, delle loro condizioni tecniche di esecuzione, delle 
linee di accesso, e delle spese presunte per l'uno e 
l' altro passaggio. Non potendo noi entrare in tutti i par- 
ticolari di tale raffronto, ci limitiamo a riferire le se- 
guenti cifre riassuntive: 


A) Perizia comparativa. 
SempIONE (dalla riva destra della Diceria). 


Stazione internazionale . . . Fr. 2,400,000 
Tuonel di chil. 19.795, a fr. 3 652 al m. » = 72,300,000 
Da Iselle a Piedimulera, chil. 31.539, a 

fr. 935,332... . 0.0.0. +. >» 29,509,000 


Totale fr. 104,200,000 
Da Piedimulera a Gozzano, attualmente 


in costruzione, chil. 43.194 (*) . . >» 9,500,000 
Monte Bianco. 
Da Annemasse a Cluse, chil. 49, a fran. 
chi 250,000 . . . . Fr. 12,250,000 
Cluse-Chamounix, chil. 36, a fr. 935, 332 » 33,671,952 
Tuunel, chil. 19.220, a fr. 3,652. . »  70,191,440 
Pré-St-Didier-Aoste, chil. 38, a franchi 
935,332 . . . » 35,952,616 
Stazione internazionale (ne quella di 
Brigue) . . .+0.0+06 0. 9 2,400,000 
Totale fr. 153,952,008 
Da Aosta ad Ivrea, in costruzione, chil. 67 » 23,450,000 
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B) Ricapitolazione delle distanze virtuali. 


SAN GorTARDO. 


Da Ostenda a Piacenza . , Chil. 1447.30 
SEMPIONE-CALAIS-PIACENZA. 

Per Reims e Gozzano . Chil. 1351.25 

Per Reims ed Arona... ..... >» 1342.12 

Per Parigi e Gozzano. . . . . . . » 161.29 

Per Parigi ed Arona... .. . . . 0» 1352.16 


Monte BIrANCO-CALAIS-PIACENZA. 


Per Parigi e le scorciatoie ideate dal signor 


Chardon . Chil. 1479.65 
Per Parigi e la dradde ica ved 1447,72 
Colla scorciatoia Ivrea-Santhià . . . . » 148.72 

PaRrIGiI-MiLanO. 
Per il Sempione ed Arona . . Chil. 975.81 
Per il Sempione e Gozzano . . » 997.11 
Per il San Gottardo (Mulhouse e Basilea) » 105973 
Per il Monte Bianco . . . . » 102.67 
. Per il Monte Cepisio, per S SainiAimaar (a 

condo il calcolo della Commissione) . . » 1207.50 

Per il Monte Cenisio, grande linea . 1212.33 


(*) La linea intera da Domo (città) a Gozzano è valutata Il 
milioni su chil. 53.8, cioè fr. 204,460 al chilometro. 


e degli Interessi materiali 


E la dirnostrazione si chiude col seguente 

Riassunto — Dal mare del Nord a Piacenza, il Sem- 
pione è più breve di 105 chil. del San Gottardo e di 77 
chil. del Monte Bianco, 

Da Parigi a Milano per Arona, il Sempione è più breve 
di 84 chil. del Gottardo, di 127 del Monte Bianco, e di 
232 del Moncebisio. 

Il Sempione sarebbe perfurato a circa 350 m. più basso 
del Monte Bianco. 

Esso favorirebbe tutta la regione del nord e dell'est 
francese, mentre il Monte Bianco non sarebbe utile che 
alla Savoja ed alcuni dipartimenti vicini. Potrebbe poi 
fare utile concorrenza al San Gottardo, mentre il Monte 
Biauco toglierebbe inutilmente al Moncenisio una parte 
del suo traffico. 

Le linee d’accesso del Sempione sono terminate dal lato 
nord, ed in wia di esecuzione sul versante sud; esse in- 
vece non sono incominciate pel Monte Bianco. La distanza 
da riempire tra le teste di linee esistenti è molto minore 
al Sempione che al Monte Bianco. 

Le pendenze più dolci si troveranno più PASTIRITO al 
Sempione. Le difficoltà tecniche sono minori pel tunnel 
del Sempione che per quello del Monte Bianco. 

Le correzioni del Giura potranno anche migliorare il 
Sempione; nuove linee attraverso questa catena di mon- 
tagne non migliorerebbero il progetto del Monte Bianco. 

Il Sempione costerà meno del Monte Bianco. Esso è 
sicuro di sovvenzioni, che non si accorderanno al Monte 
Biauco; e la rimunerazione dei capitali privati è più certa. 
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Informazioni Particolari 
.bEr MONITORE 


Nella nota causa fra le Amministrazioni dello Stato 
e T Impresa I. Guastalla e Comp., la Corte di cassa- 
zione di Torino ha pronunzialo, venerdì scorso, una 
nuova sentenza. 

Contro l' ultima sentenza della Corte di Parma, di 
cui rendemmo conto a suo tempo, le Amministrazioni 
suddette avevano ricorso, per via di venti mezzi, alla 
Suprema Corte di Torino. Il ricorso aveva per iscopo 
principalmente: l'annullamento della perizia giudiziale 
intervenuta ed ammessa dalla Corle di Parma nella 
quasi sua totalità; sottoporre a giudizio certe lettere 
dell’ Impresa relative ad alcune varianti dei progetti ; 
negare gli interessi e la restituzione di un residuo 
di credito dell’ Impresa verso la cessata Concessio- 
naria delle Savonesi, che era rimasto nelle Casse dello 
Stato per cauzione del contratto Guastalla; in fine 
rifiutare i compensi per danni di piene. 

La sentenza della Corte di cassazione, di quei venti 
mezzi ne ha respinti sedici, e sono quelli che essen- 
zialmente concernevano la perizia e la sentenza di 
Parma, ed il rifiuto dell’ indennita per i danni delle 
piene; ed accogliendo gli allri mezzi, ha censurato 
la delta sentenza per ciò che riguarda le lettere del- 
l'Impresa, la decorrenza degl’ interessi, la reslitu- 
zione del residuo credito sovraccennato ; rinviando 
per detti mezzi e nelle sole parti relative della sen- 
tenza di Parma alla Corte di appello di Casale, 
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Siamo informati che il lavoro della Commissione 
per le tariffe speciali nuove ed unificate è ultimato, 
salvo l'eventuale riconvocazione della Commissione, 
qualora lo si riconoscesse necessario all’ atto dell’ e- 
same che del progetto dovranno fare i Ministeri in- 
leressali. 

Frattanto si stanno facendo teoricamente le prove 
di tali tariffe per vedere i risultati che darebbero. 


>< 


La Societa delle tramvie di Torino ha ricorso al 
Ministero dei lavori pubblici per ottenere che siano 
estese al tronco Torino-Moncalieri le stesse condizioni 
per l'esercizio a vapore del tratto Moncalieri-Poirino, 
segnatamente l'aumento di velocità a chilometri 18 
all'ora. 

Accogliendo questa domanda, il Ministero prescrisse 
la soppressione delle vetture a due piani, che finora 
furono tollerate in servizio, e che le fermate dei 
treni, anzichè a volonta dei viaggiatori, debbano aver 
luogo a punti prestabiliti. 

Sappiamo che queste modificazioni verranno intro- 
dotte coll’attivazione dell'orario estivo. 
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Siamo informati essere molto avanzate le tralta- 
live della cessione, per parte della Società generale 
Belga delle tramvie e ferrovie economiche, della 
concessione della linea Torino-Abhadia-Settimo alla 
nuova Società di recente costituitasi a ‘Torino, pro- 
prietaria della ferrrovia Settimo-Rivarolo e della tram- 
via Rivarolo-Cuorgné. 
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Tra l’Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta: 


Jtalia e quella della tramvia a vapore da Monza a 
Barzanò venne stipulata una Convenzione per l'altiva- 
zione di un servizio di corrispondenza pei via giatori. 

Colla detta Convenzione, l’ Amministrazione della 
tramvia si obbliga a far distribuire dalle proprie Sta- 
zioni per quella di Milano (Centrale), dei biglietti com- 
prendenti la percorrenza colla tramvia fino a Monza, 
e quella sulla strada ferrata da Monza a Milano. Reci- 
(Re ocamente l' Amministrazione dell'Alta Italia si ob- 
lE a distribuire nella Stazione centrale di Milano 
biglietti per le località servite dalla tramvia, valevoli 
per la percorrenza Milano-Monza sulla ferrovia € 
sulla tramvia fino a destinazione. 


>< 


L’' Ufficio del Genio civile di Cuneo ha sottoposto 
all'approvazione del Ministero dei lavori pubblici il 
progetto di appalto dell’ ultimo tronco della ferrovia 
da Cuneo a Mondovi, compreso fra | eltometro 201 
e la Stazione di Mondovi. 

Questo tronco ha la lunghezza di m. 5,850, e To 
importo complessivo ammonta a L. 1,230, 000 delle 


quali L. 1,070,000 a base d'asta, e L. 160,000 a 
disposizione dell’ Amministrazione sovernaliva per 
espropriazioni, armamento, imprevisti, ecc. 


le curve 
ed il raggio 
i rettilinei hanno la 


Nell' andamento planimetrico del Lronco, 
hanno lo sviluppo totale di m. 2,520, 
minimo è limitato a m. ‘350; 
lunghezza di m. 3,330. 

Nell'andamento sltimetrico si incontrano tante li- 
vellette orizzontali per m. 3,900, e tante livellette in 
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discesa per un' estesa di m. 1,940. La livelletta mas- 
sima adottata si mantiene nel limite del 20 p. mille. 

La larghezza normale della strada è di m. 5. 

Per l’ attraversamento dei corsi d'acqua e per dare 
il necessario sfogo alle acque piovane occorrono 16 
manufatti, di luce varia fra m. 0.50 e m. 1.50, e 5 
ponticelli, di aperlura da 3 a 6 metri. 

Per mantenere libere le comunicazioni attraverso 
la ferrovia sono progettati 5 passaggi a livello; e per 
provvedere di alloggio il personale della strada, sono 
progettate 4 case cantoniere e 2 caselli di guardia. 

Per collegare poi la linea colla Stazione di Mon- 
dovi occorre pure costruire una importante galleria 
in curva di 300 metri di raggio, con sviluppo di 
inetri 1,100. 
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Ci scrivono da Rovigo che quell’ Ufficio del Genio 
civile ha completato e rassegnato alla superiore ap- 
provazione il progetto di appalto per la costruzione 
delle travate metalliche occorrenti lungo il 3' tronco 
della ferrovia Adria-Chioggia, compreso fra l’ Aidge 
ed il Lusenzo. 

L'importo complessivo dei lavori da appaltarsi è 
preventivato in L. 480,000, e fra i medesimi è com- 
presa la costruzione: 


a) di un ponte sul fiume Adige della luce totale 
di m. 128.50, a tre travate rettilinee di m. 41.95 
cadauna; 

b) di un ponte sulla nuova inalveazione del 
Brenta, della lunghezza complessiva di m. 182, in 6 
travate, delle quali le estreme di m. 20. 25, e le in- 
termedie di m. 3u.30. 

Oltre alle predette, sono poi comprese nell’'appallo 
altre 7 travate minori e varie opere in ferro, da ese- 
guirsi nel forte di Brondolo. 


>< 


(‘on recente decreto del Ministero dei lavori pubblici, 
I Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
ebbe facolta di eseguire gli studii e le operazioni geo- 
deliche per il progetto esecutivo della linea Cancello- 
Marigliano-Ottaiano-Pompei-Castellammare - Gragnano- 
Torre Annunziata-Passanti. 

Veniamo poi informati che la stessa Amministra- 
zione ha chiesta la facolta di estendere gli studii 
anche alle linee da Gragnano a Sorrento ed Amalfi 
per Piemonte ed' Agerola. 


>< 


Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha ri- 
tenuto che possano sperìmentarsi nuovì incanti per 
l'appalto dei lavori di costruzione del 3' tronco, dal 
chilometro 18 ad Ascoli, della ferrovia Ascoli-San 
Benedetto, con V aumento del 14 per cento su tutti 
i prezzi di perizia. 

L'ammontare delle opere da appaltare ascende a 
L. 948,500. 

Il Consiglio stesso ha ritenuto che possa accogliersi 
la domanda della Societa delle Strade ferrate Meri- 
dionali perche sia dichiarata - di pubblica utilità la 
costruzione di un acquedolto e di due grandi cunette 
murate per raccogliere le acque fia i chilometri 
89 + 500 e 90 della ferrovia Foggia-Napoli. 


ll Consiglio ha pure avvisato che possa approvarsi 
il progetto di componimento relativo a compensi da 
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accodarsi alla Impresa Bricchieri, costruttrice del 
tronco della ferrovia Novara-Pino, compreso fra Mac- 
cagno Inferiore ed il Rio Vallegrande. 
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Cì scrivono da Salerno che l’Amministrazione delle 
Strade ferrate Meridionali ha ultimato la costruzione 
del ponte provvisorio sul Sele pel passaggio del tronco 
di ferrovia da Battipaglia ad Ogliastro. Per comple- 
tare i lavori necessarii a mettere questo tronco in 
istalo d'essere aperto all'esercizio, occorreranno ancora 
15 giorni. 

Quanto al tronco successivo da Ogliastro ad Agropoli, 
l'apertura all'esercizio non potrà aver luogo che verso 
la meta del prossimo aprile. 
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Siamo informati che si stanno facendo pratiche dal 
Governo dei Paesi Bassi col nostro, affinchè sia fa- 
cilitato il concorso dei produttori e degli articoli ita- 
liani all'Esposizione di prodotti coloniali e di Belle 
Arti, che avrà luogo ad Amsterdam dal maggio al- 
l'ottobre del corrente anno, collo stabilire riduzioni 
delle taritfe ferroviarie, non solo a favore degli og- 
getti destinati alla Mostra e degli espositor@. ma anche 
pei viaggiatori che desiderassero recarsi ad Am- 
sterdam per visitarvi | Esposizione. 
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Le Amministrazioni ferroviarie e la Società di Na- 
vigazione generale italiana accorderanno la riduzione 
del 30 p. Olo sui prezzi di tariffa pel trasporto dei 
soci che prenderanno parle al Congresso della So- 
cietà italiana di chirurgia, da tenersi a Roma dall’11 
al 27 marzo corrente. 
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L'Amministrazione delle Strade ferrate-dell'Alta Italia 
ha presentato all’’approvazione superiore il preven- 
tivo della spesa occorrente all'impianto di un nuovo 
binario e di una tettoia pel carico delle calci nella 
Stazione di Casale. La spesa relativa ascendera a 
L. 37,400. 

>< 


Ci scrivono da Milano: 


Dal Consiglio d’ Amministraziupe delle Strade Ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni * 

Fu approvata la spesa di L. 12,000 pel rialzamento 
dei muri dì parapetto dei viadotti di Pescia e delle Puz- 
zole sulla linea Pisa-Firenze ; . 

Idem. di L. 3,730 per l’ applicazione di dischetti di 
protezione al passaggio a livello della strada di Villanova 
presso S. Bonifacio, linea Verona-Venezia; 

Idem. di L. 400 per l'applicazione di un apparato 
elettrico a campana (Zeopolder) al casello 67 della linea 
Pavia-Broni-Stradella; P 

Ha stanziato la somma di L. 8,000 pel ricarico delle 
gettate di presidio alle pile e spalle del ponte sull’Adige 
presso Parona, linea Verona-Ala. 
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Il Ministero dei lavori pubblici ha autorizzato la spesa 
di L. 21,700 occorrente ai lavori d'impianto del servizio 
mierci a P. V. nella Stazione di Mogliano (Mestre-Cormons). 

Il Ministero medesimo ha-autorizzato la spesa di L. 52,000 
per l'impianto di una condotta d’acqua dal torrente Eu- 
tella al rifornitore della Stazione di Chiavari. 
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11 Consiglio di amministrazione delle Ferrovie Romane, 
in seduta dei 26 febbraio p. p., prendeva, tra le altre, 
le seguenti più importanti deliberazioni : 


1. Approvava i lavori seguenti: 
a) lavori sul fiume Nera a difesa della linea Rema- 
Ancona; 
d) riparazione dei tetti ai Capannoni di Civitavecchia; 
c) lavori sul fiume Arno a difesa della linea Livor- 
nese ; 
d) riparazione del lastrico alle Officine di Siena. 
2. Approvava una Convenzione col Municipio di Foligno 
per acquisto dell’acqua per quella Stazione. 
3. Ammetteva al godimento delle tariffe differenziali 
l'antimonio ed il solfuro di antimonio. 
4. Approvava l’impiauto della illuminazione a gaz negli 
Ufficii e Capannoni merci P. V, alla Stazione di Roma. 
5. Approvava infine alcune provviste occorrenti all’e- 
sercizio, come: materiali per la costruzione di duecento 
deviatori, cartoncini per biglietti, coke, tessuto, travi di 
larice, ferro sagoinato ed in verghe, biacca e canapa pet- 
tinata. 
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Sunto delle più interessanti deliberazioni prese dal Con-* 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 26 febbraio al 3 
marzo corrente. 


Furono, fra gli altri, approvati: 

Un progetto per l'ampliamento della Stazione di Val- 
savoia, nella ferrovia Catania-Siracusa; 

Un progetto per raddoppiamento di luce del ponte a 
travata metallica sul torrente Misofatto nel chil. 131 del 
tronco Tarabto-Corigliano, della ferrovia Regioni LU 

Un progetto per opere di consolidamento tra i chil. lil 
e 114 dello stesso tronco di ferrovia Taranto-Corigliano; 

Un progetto di variante al distacco della Succursale a 
quella dei Giovi dall'attuale linea Genova-Alessandria : 

Un progetto per l'esercizio di una tramvia a vapore da 
Treviglio a Caravaggio, in provincia di Bergamo: 

Un progetto per l'esercizio di una tramvia a vapore da 
Bologna a Bazzano; 

Un progetto per la costruzione del tronco della strada 
provinciale di 2* serie Campomarino-Pietracatella, com» 
preso fra Sant'Elia a Pianisi e la comunale di Colletorto, 
iu provincia di Campobasso ; 

Un progetto per la costruzione di un ponte a travata 
metallica sul duo Albegna, al passo della Barca del 
Grazi, per comunicazione tra le strade provinciali Amia- 
tense e Pitiglianese, in provincia di Grosseto ; 

Un progetto pel ritiro di un tratto di argine sulla si- 
nistra di Po presso Corte Saut' Andrea, in Comune di 
Senna Lodigiana, provincia di Milano; 

. Ed un progetto per l’eseguimento delle opere occorrenti 
alla difesa perimetrale della città di Mautova dalle inon- 
daziopi. 

Furono pure ritenuti meritevoli di approvazione i Ca- 
pitolati di appalto relativi ad otto progetti già approvati 
per opere di bonificamento dell'Agro romano. 


i. -  -. ee - nee____<_{{{ rr — el 
Notizie Ferroviarie Italiane 


Tariffe ferroviarie. — A proposito della questione 
delle tariffe ferroviarie sicule e delle divergenze insorte 
in questi giorni tra Catania e Messina, la Camera dei de- 
putati, nella seduta dal 5 corr, prese a discutere la mo- 
zione dell’on. Laporta, invitante il Governo a sottoporre al 
Parlamento le norme di revisione delle tariffe ferroviarie 
sicule. 

Baccarini. dopo aver detto sommariamente le modifica- 
zioni che intende adottare per Îc tariffe sicule, sostenue chq 


il Governo ha il diritto di applicarle sotto la sua respon- 


Monitore delle Str 
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sabilità, bastando un Decreto Reale. Questa è tesi generale | 


e costituzionale. 

In linea pratica poi, osservò come l’applicazione di queste 
tariffe avvenne sempre senza che intervenisse un voto del 
Parlamento. 

Citò a questo proposito un Decreto Reale, col quale si 
diminuirono le tariffe che gravavano su date merci. 

Confidava quindi che l’on. Laporta vorrebbe ritirare la 
sua mozione. 

Depretis confermò che, nè legalmente, nè teoricamente, la 
mozione poteva essere accettata dal Governo. Pregò quindi 
l’on. Laporta di ritirarla; tanto più che, essendo stata pre- 
sentata la legge sull’esercizio ferroviario, egli potrà trattare 
tale questione quando la detta legge venà in discussione. 

Laporta, confidando nella equanimità del Governo, e 
prendendo atto delle dichiarazioni dei Ministri, ritirò la 
sue mozione. 


Ferrovie della provincia di Roma. — Sabbato 
sera il Consiglio provinciale di Roma ha concesso un sus- 
sidio di L. 260 al chilometro. per 35 anni, a datare dal 
l’apertura dell’esercizio, alla ferrovia di 4% classe Artenn- 
Valmontone-Palestrina-Zagarolo e Stazione delle Acque 
+ Albule nel tronco Roma-Sulmona. Uguale sussidio fu con- 
cesso, e per lo stesso periodo, alla ferrovia Canino-Montalto. 

Il Consiglio ha poi negato un aumento del sussidio già 
concesso alla ferrovia Albano-Nettuno-Porto d’Anzio. 


Ferrovia Ravenna-Rimini. -— Alle ore 10 ant. 
del 14 corr., presso il Ministero dei lavori pubblici in Roma 
e presso la Prefettura di Ravenna, si addiverrà simulta- 
neamente all’ incanto per l'appalto delle opere e provviste 
occorrenti per la formazione dell'armamento, inghiaiamento 
ed accessorii lungo il tronco della ferrovia Ravenns-Rimini, 
compreso fra la Stazione di Ravenna e la Stazione di Cervia, 
della lunghezza di m. 21,297 (esclusa la fornitura del ma- 
teriale metallico), per la presunta somma di L. 482,475. 

I lavori dovranno essere compiuti entro giorni 129 dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all'incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 24,200, ed in 
I.. 48,300 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrovia Reggio-Castrocucco. — L'incanto si. 
multaneo tenutosi il 20 febbraio p p. essendo riuscito de- 
serto, si addivverrà alle ore 10 ant. del 17 corr, presso il sud- 
detto Ministero e presso Ja Prefettura di Reggio Calabria, 
simultaneamente, alla seeond’asta per l'appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione del tronco della fer 
rovia Reggio-Castrocucceco, compreso fra Villa San Gio- 
vanni-Scilla-torrente Condoleo, della iInnghezza di metri 
12,033.33 (escluse le espropriazioni stabili e la provvista 
del materiale metallico per armamento e dei meccanismi 
fissi per le Stazioni), per la presunta somma di L. 4,900,000. 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 30 dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 165,000, ed in 
I.. 295,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Ascoli-San Benedetto. — L'’ incanto 
simultaneo tenutosi il 22 febbraio p. p. essendo andato de- 
serto, si addiverrà alle ore 10 ant. del 17 corr., presso il 
suddetto Ministero e pressso la Prefettura di Ascoli-Piceno, 
simultaneamente, alla second’ asta per l’appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione dei fabbricati per 
Stazioni e per case di guardia e loro accessorii sui due primi 
tronchi della ferrovia Ascoli-San Benedetto, oltre |’ esecu- 
zione di parziali movimenti di terra nei piazzali ed il col- 
locamento di cippi di confine, per la presunta somma di 
L. 211,000. 


ade Ferrate 


I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 12 dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come supra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 10,600, ed in 


L. 21,100 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Campobasso-Benevento. — In se- 
guito al parere emesso dalla Commissione governativa, che 
procedette alla visita di ricognizione del tronco Vinchiaturo- 
Baranello della detta ferrovia, il Ministero dei lavori pub- 
blici ne ha autorizzato l’ apertura all’ esercizio col 1° del 
mese corrente. 

La visita fu effettuata il 25 dello scorso febbraio, coll’in- 
tervento dell’ing. Capo del Genio civile cav. Gambarotta 
R. Sotto Commissario per la costruzione della linea, e del 
cav. E Zocchi R. Sotto Commissario per |’ esercizio delle 
ferrovie, in unione ai rappresentanti la Società delle Fer- 
rovie Meridionali, i signori: cav. Gramegna ing. Capo del 
movimento; Rocchetti ing. della trazione, e cav. Gatti ing. 
per la costruzione e manutenzione. 

La lunghezza del tronco è di m. 4,165. Oltre parecchie 
opere d'arte, vi furono costrutte due Stazioni per gli abi- 
tati di Vinchiaturo e Baranello, e la galleria detta di Colle 
Porcina di m. 870. 


lrerrovia Arezzo-lossato. — Da Arezzo, 27 feb- 
braio, scrivono alla Riforma: 


I lavori dèlla ferrovia Arezzo-Fossato, dei quali è con- 
cessionariu la Società Generale delle ferrovie dell’ Appen- 
nino centrale, sono avviati in diversi pupti; e procedereb- 
bero certo con maggiore sollecitudine, se molti proprietarii 
dei terreni da espropriarsi, istigati da certi periti che hanno 
interesse ad impedire le amichevoli composizioni, non 
pretendessero prezzi favolosi, prezzi che non possono es- 
sere accordati dai rappresentanti la Società. 


Ferrovie della provincia di Torino. — La 
Deputazione provinciale di Torino, nell’ adunanza del 25 
febbraio p. p., nominò una Commissione composta dei de- 
putati provinciali Di Masino, Meano e Bertetti, cono man- 
dato di fare studii e proposte cir@a le linee di raccorda- 
mento colla ferrovia del Gottardo e circu quella Asti-Ge- 
nova per Acqui. 

E la Giunta municipale, nella seduta del 28 detto mese, 
preso atto della dichiarazione fatta dalla Società Belga 
per le ferrovie economiche che, in seguito agli accordi in- 
tervenuti colle F. A. I. e la Società Centrale Canavese, si 
darà sollecito principio ai lavori della ferrovia 'Torino- 
R. Parco-Abbadia di Stura-Settimo, con raccordamento alla 
ferrovia Scttimo-Rivarolo. (V. le Nostre Informassoni). 


Succursale dei Giovi. — A titolo di cronaca, ri- 
portiamo dal Corriere Mercantile, del 1° corr., quanto segue: 


Il sig. Giacomo Traverso, impresario, presentò al Go- 
verno un progetto o meglio una variante al secondo tronco 
della Succursale dei Giovi 

Il sig. G. Traverso presenta un concetto logico e piena- 
m:nte corrispondente. 

Ormai pon è più questione sulla lunghezza delle gallerie 
entro certi liuiti, quando questa lunghezza serve ad ab- 
breviare i percorsi ed a migliorare le pendenze. 

E su questa massima ormai stabilita che il sig. Traverso 
fondò la sua variante, ed allungò la galleria progettata in 
nove chilometri a chilometri tredici. 

Con questo allungamento, il sig. Traverso ottiene i se- 
guenti vistosisimmi vantaggi: 

1° Abbrevia il percorso fra Genova e Serravalle di sette 
chilometri circa. 

2° Diminuisce le pendenze, ed anzi le modifica al punto 
da rimanere nei limiti di un esercizio ordinario. 
«3° Di poco aumenta la spesa, perchè i cinque chilo- 
metri circa di maggior galleria ‘sono compensati in gran 
parte dalle cccezionalissime spese di espropriazione e di 
opere immense, che si devono, “secondo il progetto attuale, 
eseguire a Ronco. 

4° Rende il tracciato più corrispondente al trattato di 
Basilea, nel quale è stabilito che il Governo italiano avrebbqg 


fatto tutte le rettifiche possibili nel tracciato della ferruvia, 
e, secondo il sig. Traverso, queste rettifiche farebbero. 
come si disse, risparmiare circa sette chilometri. 

Nè si dica che questa variante causerà perdita di tempo, 
perchè la chiave del tempo nella costruzione della Succur- 
sale, secondo il progetto del Governo, non sta nella grande 
Galleria, ma nella costruzione dei grandi viadotti, di m. 04 
di altezza, in val di Polcevera. 

Abbiamo voluto render pubblico un concetto che merita 
di essere preso nella più attenta considerazione. 


Ferrovia Genova-Borgotaro. — ll 26 febbrsio 
p. p. si è costituito in Genova un Comitato, allo scono di 
promuovere con ugni mezzo possibile la costruzione della 
linea Genova-Borgotaro, secondo il progetto dell’ing. Navone. 
_ Il Comitato si propone di raccogliere in un’adunanza — 
da tenersi pubblicamente nel giorno ll corr. — i rappre- 
sentanti dei Corpi morali interessati alla costruzione di 
detta linea, atline di studiare i mezzi migliori per raggiun- 
gere l’intento. | 


Tramwaya di Genova. — ll Corr. Merc. del 3 an- 
nunzia che in questi giorni fu presentata alla Deputazione 
provinciale di Genova, dall’ing. Giuseppe Gatti, una domanda 
per essere autorizzato ad impiantare ed esercire una linea 
di tramivay a vapore lungo la strada provinciale Chiavari- 
Cicagna 

I° relativo progetto, con i documenti che lo corredano, 
fn dal Prefetto trasmesso all'Ufficio tecnico provinciale per 
il suo parere. i 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie avizzere. —- L'Agenzia Havas ha da Berna, 
che il rapporto del Dipartimento federale delle ferrovie af 
Consiglio federale, relativamente al riscatto delle ferrovie 
ed al loro esercizio da parte della Confederazione, sì pro- 
nunzia negativamente. I membri del Cousiglio federale sono 
in maggioranza ostili all’idea del riscatto ed anche del- 
l’ esercizio da parte dello Stato; per conseguenza si può 
ammettere che il 1° maggio 1883, data in cui la Confede. 
razione dovrà pronuuciarsi, quest’ultima dichiarerà che ri- 
nunzia a tale diritto. ì 


— 1 Governi di Argovia e di Zurigo hanno dato la loro 
adesione alla offerta fatta dal Consiglio federale di proce- 
dere egli stesso ad un' inchiesta imparziale delle forze ti- 
nanziarie delle quattro Città garanti della Ferrovia Nazio- 
nale. Il Consiglio federale doveva procedere, nella sua se- 
duta straordinaria di mercoledì, alla nomina dei tre membri 
ipcaricati di questa inchiesta. 


Ferrovie francesi. — I giornali francesi recano 
alcuni ragguagli tomplementari ed in parte rettificativi 
circa il progetto del servizio di estate con treni celeri da 
Calais a Roma, il cui itinerario non è ancora ufficialmente 
conosciuto, e che comprenderà, non dei Pullman-Cars, ma 
bensì dei vagoni a letto della Compagonia internazionale 
che ha il monopolio dell’esercizio degli S/eeping-Cars sulla 
maggior parte delle grandi linee del Continente. 


Tuunel della Manica. — Secondo i giornali inglesi, 
il sig. Chamberlain, ministro del commercio, deve proporre 
alla Camera dei Comuni di nominare una Commissione di 
cinque membri, la quale, di concerto con altrettanti membri 
della Camera dei Lordi, studierebbe la questione se il Par- 
lameuto autorizzerà d’ aprire una comunicazione sottoma- 
rina tra l'Inghilterra e la Francia. 

Questa Commissione dovrà del pari esaminare le condi- 
zioni che il Parlamento dovrebbe porre, nel caso in cui 
l’apertura del tunnel fosse auturizzata. Ogni corrispondenza 
e tutti i documenti relativi alla questione del tunnel della 
Manica saranno consegnati nelle mani della Commissione 
parlamentare, 
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Ferrovie tedesche. — La Camera dei deputati prus- 
siana, discutendo i bilanci del regno, in una recente ae- 
duta si occupò del bilancio dell’Amministrazione delle fer- 
rovie. In questa occasione s ’impegnò un’ importante di- 
scussione sulla bontà relativa dell'esercizio privato. 

Il signor Wagoer, che è consultato spasso dal principe 
di Bismark neile questioni economiche, difese l’ esercizio 
governativo, dimostrando i vantaggi che derivano da quel 
sistema per il pubblico, per gli impiegati, per gli operaj 
addetti alle ferrovie, nonchè per lo Stato stesso. Chiuse il 
sno discorso esprimendo il voto che lo Stato possa sosti- 
tuirsi alle Società per Azioni anche su altri terreni, a ea- 
gion d'esempio nell’organizzazione del credito. 

Il signor de Windihorst, uno dei capi del Centro, rispose 
accennando alle gravi conseguenze che avrebbe l’ applica- 
zione dei principii del signor Wagner. « La dottrinu del- 
l’onor. Wagner, disse il signor Windthorst, è quella dei 
socialisti, nè più, nè meno: secondo essa, sarebbe bene che 
lo Stato riscattasse anche la proprietà fondiaria ». L’eser- 
cizio governativo è deciso oramai, proseguì il signor Wind- 
thorst, ed i rimpianti sono vani; ma col tempo se ne ve- 
dranno i frutti. Il signor Windthorst rammentò poi, che 
negli ultimi tempi dell’ indipendenza dell’ Annover, egli, 
ministro del re Giorgio, avendo constatato i cattivi risul- 
tati dell'esercizio governativo, meditava la concessione delle 
ferrovie a Società private. 

Nello stesso senso del signor Windthorst parlarono i de- 
putati signori Rickert, Bichtemann e Meyer. 

La discussione fu continuata il dì seguente; ed il Mini- 
stro, signor de Maybach, rispondendo ad una interpellanza, 
annunziò avere la Prussia invitato il Governo imperiale a 
fare una legge che obblighi le Società ferroviarie n co- 
struire certe linee dichiarate d'importanza strategica. Una 
siffatta legge, quando fosse applicata, servirebbe ad acce- 
lerare l’operazione del riscatto, perchè le Compagnie pri- 
vate, messe nell’alternativa o di costruire linee passive o 
di cedere la loro proprietà al Governo, preferiranno il se- 
condo termine. 

ll signor de Maybach ebbe cura di dissipare i timori che 
la sua comunicazione avesse per avventura destato nella 
Camera, dichiarando che la proposta della Prussia, avente 
per oggetto principale le ferrovie del confine orientale, non 
è determinata dalle condizioni politiche del momento. 


Ferrovio austro-turehe. — Si ba da Vienna, che 
il 1° corr., alla Camera dei deputati, il Ministro del come 
mercio, rispondendo ad un’interpellanza concernente le fer- - 
rovie turche, dichiarò che i negoziati, avviati in vista di 
un accordo coì Governi interessati, non sono ancora ter- 
minati, ma che le clausole della Convenzione sono già ac. 
cettate, ad eccezione di alcuni punti secondarii. Il Ministro 
soggiunse che il Governo austro ungherese continuerà a 
consacrare le sue cure a questa questione. 


Ferrovio d'America. — Uno dei capitoli completi 
del censimento del 1880 versa sulle ferrovie, e vi si trova, 
per la prima volta, sotto una forma sostanziale, uno stato 
generale delle ferrovie, che solcano il territorio dell'Unione. 
Noi ne togliamo le cifre che seguono, le quali dànno un’idea 
possibilmente esatta dello stato delle comunicazioni aperte 
al trasporto dei viaggiatori e delle merci. 

Gli Stati Uniti possedevano, al 30 giugno 1880, 87,891 
miglia (il miglio è uguale a 1.609 metri) di ferrovie in 
esercizio. Il totale del capitale speso in questa impresa era 
di 5,425,722,560 dollari o 62,522 dollari per ugni miglia. 
Su questa somma, 2,613.605,266 erano in Azioni, 2,390 
milioni 915,402 in Obbligazioni, ed il rimanente in De- 
bito fluttuante. Circa un decimo della sostanza del paese 
era così impiegato nel sistema generale dei trasporti. 

I prodotti lordi di questo capitale erano di 580,450,594 
dollari; e pareggiate le entrate e le spese, i dividendi sul 
complesso del capitale si sono elevati ad una media di 
6.32 Ofo. In questo calcolo, 291 Compagnie entrano per 
meno del 5 0fo; 31 danno 20 0g di beneficii netti e più; 
17 da 15 a 20 0{o, e 71 da 10 a 15 0 o. Altre Compagnie 
infine constatavano dei deficit, ammontanti complessiva» 
mente a 19,244, ,476 dollari. 
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Notizie Diverse 


Pai 


Palazzo di giustizia a Roma. — Ecco la lettera 
del Presidente del Consiglio dei Ministri al ff. di Sindaco 
di Roma: 


« ]ll."° signor Sindaco, 


ei 

« Il sottoscritto, in pieno accordo col suo collega il mi- 
nistro Guardasigilli, ed a nome del Governo, ha l’onore di 
farle conoscere, intorno alla ubicazione ove dovrebbe sorgere 
il Palazzo di giustizia, quanto segue: 

« Non e»sendosi potuto attuare le altre combinazioni 
prima vagheggiate, e d’altra parte non volendosi sagrificare 
la migliore ubicazione dell’ edificio e del suo conseguente 
decoro, allo intento di farlo cadere per intiero su aree de- 
maniali, il Governo consente al collocamento del Palazzo 
medesimo nei Prati di Castello, di fronte al Ponte dell’Orso, 
normalmente al Ponte medesimo, e col centro sull'asse di esso. 

« Per la costruzione dell’ edificio occorre un’area ret- 
tangolare non inferiore a ventimila metri quadrati, ed il 
cui lato più lungo non sia minore di centosessanta metri, 
nè maggiore di duecento. Il Palazzo dovrà prospettare, per 
tutta la sua fronte maggiore, il l.ungo Tevere, avere innanzi 
a sè un piazzale, di larghezza non minore di cinquanta 
metri misurati sull’ asse del ponte dal limite esterno del 
Lungo Tevere verso terra, ed avere sull’altra fronte opposta 
una piazza simile, e sui lati due vie, di larghezza non 
minore di venti metri 

« Il Governo acconsente ad assumere il carico dell'espro- 
“ priazione delle aree non demaniali, che risultassero neces- 
sarie per la estensione occupata dall’ edificio. 

« Il sottoscritto si riserva di comunicare fra pochissimi 
giorni le determinazioni del Governo sulla trattativa ini- 
ziata per cessione al Comune di Roma di aree demaniali, 
che dovranno essere occupate nella esecuzione del piano 
regolatore. 


« Il Presidente del Consiglio, DEPRETIS ». 


Porto-Canale di Pescara. — Il Consiglio pro- 
vinciale di Roma, nella sua seduta del 27 febbraio p. p., 
ha votato il seguente ordine del giorno: 

« Il Consiglio provinciale, augurandosi che le popolazioni 
degli Abruzzi abbiano a conseguire i maggiori vantaggi 
dalla costruzione di un porto-canale sulla foce del Pescara, 
emette un semplice voto di simpatia; con espressa dichia- 
razione però, che quest’atto non debba essere mai invocato 
come un precedente per domandare alla Provincia stessa 
il contributo nella spesa della costruzione e della manu- 
tenzione del porto-canale ». i 

Gli on. Palomba, e Ferrero Gola dimostrarono strenua- 
mente, in seno al Consiglio, l’utilità del progetto in discorso 
e l’interesse diretto che vi ha Roma, ora che sarà con- 
giunta al cuore dell’Abruzzo a mezzo delle ferrovie Sul- 
mona-Roma ed Aquila-Terni; ma il timore che la Provincia 
romana fosse chiamata a dare un concorso pecuniario, im- 
pedì che fosse votato un ordine del giorno più soddisfaente. 


Abolizione del corso forzoso. — La (Fazzella 
Ufficiale del 5 corrente ha pubblicato il R. Decreto del 1° 
detto mese, con cui si determina che il cambio in moneta 
metallica dei biglietti a debito dello Stato, a termini della 
legge 7 aprile 1881 per l’abolizione del corso forzoso, sarà 
aperto il 12 aprile p. v. 

Nel prossimo numero daremo il testo di questo Regio 
Decreto. 


Lapide a Morse. — Una Inpide a Samuele Morse, 
nella easa da lui abitata in Roma in via dei Prefetti, n. 27, 
fu scoperta lunedì alle 2. Vi erano il sig. Astor, ministro 
d'America; il comm. D'Amico, direttore generale dei tele- 
grafi; il comm. Placidi, rappresentante il ff. di sindaco; il 
professore Blaserna, e molti della colonia americana. 

Scoperta la lapide, il comm. D'Amico pronunciò alcune 
parole, rilevando l’ importanza della scoperta del telegrafo 
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fatta dal Morse. I] sig. Aston, in perfetto italiano, ringraziò 
dell’ onoranza, ed assicurò che essa tornava sommamente 
gradita a tutti i suoi concittadini. 


Ufficii telegrafici. — Il 25 febbraio p. p. in Cerami 
(prov. di Catania) è stato aperto un Ufficio telegrafico go- 
vernativo al servizio del Governo e dei privati, con orario 
limitato di giorno. 


— Il 1° corr., nella Stazione della tramvia in Cuorgnè 
(prov. ‘di Torino) è stato attivato il servizio telegrafico pel 
Governo e pei privati, con orario completo di giorno; e 
nello stesso giorno in Nurri (prov. di Cagliari) è stato aperto 
un Ufficio telegrafico governativo al servizio del Governo 
e dei privati, con orario limitato di giorno. 


Esposizione estera a Boston. — Nei mesi di 
settembre, ottobre e novembre del corrente anno avrà luogo 
una grande Esposizione estera di arte, industria e manifat- 
tura in Boston (Stati Uniti d’A merica). 

Gli oggetti esposti saranno esclusivamente di produzione 
e manifattura estera. 

lle spese di trasporto, ricevimento ed assetto degli og- 
getti esposti sono a carico dell’espositore. 

Ogni pacco deve essere iudirizzato: « Zoreign Ezibilton 
— Boston U. S. A. » e portare su un cartellino le seguenti 
ipdicazioni: il paese da cui proviene, il nome della Ditta 
o dell’ espositore, e la residenza dell’espositore. 

Tutti gli oggetti destinati alla Esposizione debbono es- 
sere collocati non più tardi del 15 agosto, per cui dopo 
quell’ epoca il Comitato non riceverà più i colli che gli 
verranno inviati. | 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Anche nella scorsa settimana i valori ferroviarii furono, in 
generale, appena sfiorati per qualche rara transazione, e poco 
contingente diedero nel bilancio degli affari. 


CONVOCAZIONI 


Credito Torinese — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale ordinaria pel giorno 17 corrente in Torino 
(Borsa), per la relazione del Consiglio d’ amministrazione e 
dei censori, per approvazione del bilancio 1882, e per la no- 
mina di amministratori e sindaci. 


Società anonima per la condotta d° acqua 

otabile in Biella — Gli azionisti sono convocati per 
il giorno ]8 corrente in Biella (Municipio), per la nomina dei 
sindaci, e per provvedimenti amministrativi in relazione al 
nuovo Codice di commercio. 


Cartiera italiana — Gli azionisti sono convocati pel 
giorno 24 corrente in Torino (Borsa), per la relazione del Cun- 
siglio d’ amministrazione e dei revisori dei conti, per appro- 
vazione del bilancio e dividendo 1882, per provvedimenti am- 
ministrativi in seguito al nuovo Codice di commercio , e per 
la nomina di consiglieri e sindaci. 


Banca Tiberina — Gii azionisti sono convocati in 
assemblea generale pel giorno 27 corrente in Torino (Borsa), 
per la relazione del Consiglio d’ amministrazione e dei censoriì, 
per approvazione del bilancio e dividendo !882, per provvedi- 
menti amministrativi in relazione al nuovo Codice di com- 
mercio, e per la nomina di consiglieri e sindaci. 


Società anonima della ferrovia del Colle 
di Val d° Elsa ‘Poggibonsi) — Gli azionisti sono convocati 
in assemblea generale pel giorno 29 corr. in Milano, sede s0- 


ciale (piazza Belgioioso , 2), per comunicazioni del Consigli® 
d’ amministrazione circa lo stato dei lavori, per modificazion 
allo statuto sociale, e per la nomina di consiglieri e sindaci” 


Società anonima preminta filatura, tessi- 
tura c tintoria di cotone in Pordenone — 
Gli azionisti sono convocati pel giorno 2 aprile p. v. in Ve- 
nezia (S. Mareo, Casino Negozianti), pel rapporto dei censori 
ed approvazione del bilancio 1882, per approvazione conto pre- 
ventivo 1883, per la nomina di amministratori e sindaci, e 
per eventuali modificazioni allo statuto sociale. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrorie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ). 


Il 15 corrente, presso la Prefettura di Salerno, si procederà 
al defiaitivo deliberamento dell’ appalto dei ‘lavori di sistema- 
zione del torrente Sin Rocco nel tronco, della lunghezza di 
m. 2445, che attraversa la bassura intercedente fra il Monte 
Gassino e la strada detta dei due Principati nell’ Agro Noce- 
rino, in diminuzione della somma di L. 50,900.85, così ridotto 
pel ribasso già offerto. Le condizioni d’ asta sono quelle stesse 
dell’ incanto primitivo. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Legnano (pro- 
vincia di Milano), si terrà un’ asta per l'appalto della noven- 
nale manutenzione (dal }° aprile }883 al 31 marzo )892) delle 
strade interne ed esterne, per l' annuo importo presuntivo di 
L. 5,400.12. Deposito interinale L. 1080, in valuta legale o 
rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma e presso la Prefettura di Sassari, si terrà una 
2° asta (deserta la 1") per l’appalto della costruzione di un 
Pr a 5 arcate in muratura sul rio Cedrino presso Galtelli, 
ungo la strada nazionale da Bosa ad Orosei, per la presunta 
somma di L. 148,200. Lavori da eseguire entro 2 anni. Depo- 
sito interinale L. 7,000, cauzione definitiva L. 20,000, ambidue 
come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Massa, si 
terrà una 2° asta (deserta la 1"), per l’appalto della sistema- 
zione generale dei canali irrigatorii demaniali di Carrara pei 
due rami di Nazzano e Turrigliano , per la presunta somma 
di L. 62,000. Deposito interinale L. 3,000, oltre L. 1,000 per 
spese d’ asta e contratto, cauziune definitiva egnale al decimo 
dell’ importo di delibera, tutte come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili- 
tare di Verona, si terrà un’ asta per l’ appalto della costru- 
zione di un forte sulla posizione detta Monte Maso in Val 
Leogra r l’ importo di L. 1,000,000. Lavori da eseguire 
entro 60, giorni dalla consegna. Deposito cauzionale L. 100,000 
come sopra. 


. = Il 16 detto mese, presso il suddetto Mibistero e presso 

la Prefettura di Cagliari, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’ appalto della novennale manutenzione (dal 1° aprile 
1883 al 31 marzo !%592) del tronco della strada nazionale da 
Cagliari a Porto Botte, compreso fra l’ uscita della città di 
Iglesias ed il golfo di Palmas, della lunghezza di m. 38,000, 
in diminnzione dell’'annuo canone di L. 16,101.!5, così ridotto 
w ribasso già offerto. Deposito interinale L. 1,500, canzione 
efinitiva eguale alia metà dell’ annuo canone deliberato, am: 
bedue in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero, si pro- 
cederà al definitivo doliberamento dell’ appalto della sistema- 
zione della sponda destra del Tevere. dalla casa Amoretti-Au- 
taldi alla Longara, fino presso i ruderi dei Bagni di Donna 
Olimpia ; e della sinistra, dal vicolo dello Struzzo fino allo 
sbocco della Marrana di S. Giovanni (meno i tratti già appel- 
tati), e lo spurgo dell’ alveo medesimo fino all’ Emporio dei 
Marmi, in diminuzione dell’ importo di L. 8,847,191.30, così 
ridotto pel ribasso già offerto. Lavori da eseguire entro 52 
mesì dalla consegna. Deposito interinale L. 200,001), cauzione 
definitiva L. 1,080,000, ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 


la Prefettura di Cagliari, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’ appalto della novennale manutenzione (dal 1° aprile 
1883 al 31 marzo }892) della strada nazionale da Cagliari ad 
Oristano, della lunghezza di m. 40,085, in diminuzione del- 
I° annuo canone di L, 19,043.54, così ridotto pel ribasso già 
offerto. Deposito interinale L. 1,100, cauzione definitiva eguale 


‘alla metà dell’ annuo canone deliberato, ambidue come sopra. 


— Il 17 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
di Verona, si terrà un’ asta per l'appalto della costruzione di 
un forte sull’ altura di San Briccio, presso Lavagno, per lo . 
importo di L. t.500,000. Lavori da eseguire entro 600 giorni. 
De posito cauzionale L. 150,000 come sopra. 


— Il 18 detto mese, presso il Municipio di Montemaggiore 
al Metauro (prov. di Pesaro ed Urbino), si terrà un’ asta per 
l'appalto della costruzione del ponte sul Metauro, presso Cal - 
cipelli, e relative rampe di accesso, per il complessivo importo 
di L. 190,149.81. Lavori da eseguire entro 3 anni dalla con- 
segng. Deposito interinale L. 3,000, cauzione definitiva lire 
10,015, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Porto Mau- 
rizio, si procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto 
della triennale manutenzione (dal 1° aprile 1883 al 31 marzo 
l&86) della strada nazionale detta di Valle Roia, dal confine 
francese alla diramazione della strada provinciale del litorale 
presso il ponte sul Roja a Ventimiglia, in diminuzione del- 
l’annouo canone di L. 13,657.1f, così ridotto pel ribasso già 
offerto. Le condizioni d'asta sono quelle stusse dell’ incanto 
primitivo. 

— N 19 detto mese, presso il Municipio di Torino, si 
terrà un’asta per l’appalto delia sistemazione, selciatura e 
manutenzione (dal 1° maggio 1883 a tutto 31 marzo 1886) del 
suolo pubblico urbano, diviso in due lotti: il 1° per un im- 
porto di L. 70,000, ed il 2° per L. 80,000. Le condizioni d'asta 
sono visibili al eivico Ufficio d’arte. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’artiglieria della 
Fonderia di Napoli, si terrà un’ asta per l'appalto della for 
nitura di chilog. 50.000 di rame in pani, per il complessivo 
importo di L. 107,500. Consegna entro 60 giorni. Deposito 
cauzionale L. 10,800 come sopra. 


— Il 20 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Siraeusa, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’appalto della novennale manutenzione (come sopra) 
del tronco della strada nazionale da Santa Caterina a Siracusa 
e Noto, compreso fra il ponte Passomarino, della lunghezza 
di m. 57,390, in diminuzione dell’annuo canone di L. 15.720.50, 
così ridotto pel ribasso già offerto. Deposito interinale lire 
1,500, cauzione definitiva eguale alla metà dell’ annuo canone 
deliberato, ambedue come sopra. 


— 1 2: detto mese, presso il suddetto Ministero, si terrà 
un’ asta per l’ appalto della costruzione di latrine nell’ angolo 
della via della Vite nel palazzo del Ministero medesimo , per 
il presunto importo di L. 18,50. Lsvori da eseguire entro 
150 giorni dalla consegna. Deposito interinale L. 220, cauzione 
definitiva L. 1,300, ambedue come sopra. 


— Il 22 detto mese, presso la Direzione delle costruzioni 
del 2° Dipartimento marittimo | Napoli), si terrà un’ asta per 
l’sppalto della fornitura di legname pino dì Riga per albera- 
tura, per il complessivo importo di L. 11®,16:. Consegna a 
termini del Capitolato. Deposito cauzionale L. 11,000 come 
sopra. 


—- Il 24 detto mese, presso il Municipio di Castelnuovo nei 
monti (prov, di Reggio Emilia), si terrà un’asta pe l’appalto della 
costruzione del tronco di strada della Felina. Gatta, fra il ponte 
la Gatta ed il Mulinello, della lunghezza di m. 2,333, per il 
presunto importo di L. 43,621.27. Lavori da eseguire entro 
4 anni dalla consegna. Deposito interinale L. 2 000, cauzione 
definitiva L. 4,000, ambedue come sopra. 


- — -queneoe 


Appalti deliberati 


L'Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto dalla So- 
cietà delle Ferrovie complementari la costruzione di un ponte 
metallico sul Langosco per la linea Novara-Vigevano. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI MENSILI 
di genicio 1883 
e confronto a di gennaio 1882. 


AUMENTO DIMINUZIONE 
pe tiri 


| TA in esercizio . .. DI È i 
‘ Viaggiatori . 2854.8290  2,777,001,95 77,890.95 
‘ Bagagli @ capi. :12,175.97 106,527. 14! n 670).+3 
‘ Merci a grande velocità. . . . . 753,514.90 737,96:.91 13,002.99) 
‘ Merci a piccola velocità . PO 4,704,137.08 4,53377,475.60 326,662.U8: 
= __oueucccenti [seppi NINI:IGIE I cosi 
‘| Totale dei prodotti ferroviari . . 8,424,721.47, 7,998,664.600 425,750.85 1) 
Navigazione sul lago di Garda. . 6,886.35 E, 802,40 83.45) » 
-— —.—- __ —_ ——— — “km. .-. 


Totale del mese ..... 8,451,607.80) 8,U05,7607.— 425,8.40,80! 


DIFFERENZA 
in eonfrente 


1882 


umili cun iii ci nà <. s—- — —- - 
n 


_—_  — ——— __——6mm6 


PRODOTTI dal }° gennaio al 


i Viaggiatori 
: Bagagli e cani 
: Merci a grande velocità 
| | Merci a piccola velocità. . . . 


| Totale dei prodotti ferroviari . . 
i Navigazione sul lago di Garda . 


PRODOTTI per chilometro (esclusa la navigazione) 


Prodotti totali . 


Prodotti del mese 
di gennaio .. . 


Totali dal 1° gennaio. . . 


nr n n — © 


- er n ti n 


Strade Ferrate Romane | 
51 Settimana — Hal 17 al 23 dicembre 1882 


I 
‘colla deduzione dell'Impuata Governativa, | 
| 
I 


Strade Ferrate Meridionali 
6* Settimana. — Dal 5 all’11 febbraio I8B3. 


Chili. PRODOTTI i 
Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 


eserciti totali chil. (*). 


Prodotti della nottimauna. . 1,686/ 618,560.21;19, 187.00 
Settimana corrisp. del 188. 1,981 592,773. n3;18,387. 20) 


eserciti totali chilom. 


Cana ranza 


Ì 
RETE ADRIATICA è TIRKENA 


| Prodotti settimanali 1883 1,593.— 453,614.77| 284.76 
; Settimana corrisp. nel 1882./1,4t0.— 452,629.33f 310.03 


| Differenze nei prodotti dellaf---—---|--—------—-. |-—-— RI RESO RE) DR 
settimana 1882. . . 133.- {4- 975.44— 25,2 e “ 
(a La i La be - | Differenza x i Tide Ca LA s 25,788 68 199.80) 
i 37 oitì dal }” gCNUBsIO 1883 1,986. 8] 2,085, 966. 35} Ì 629. 66 Ammontare dell” Bisncizia dal seno]  __ _e_-|[—_ _L_r__ 


1° gennaio all’ 18 Y.bre i882.} 1.681,213[31,664,915.43/19,221. 64 


Introitì corrisp. nel 182 {1,460.—-| 2,514,637. a 1,722.39 
Periodo corr, IR81. . . .| 1,681.000] 31, "999. 249.35]18,994. (18; 


‘ Differenze nei prodotti dal | 
I _gennaio le82 . . _11-4120.81 814 74, e79.74/— 92.73 


- « mem | ne cre ® è 2-00 ce eo | coulià -- —— | 


ame © «e n È no O i ct cr È e e 


i tt. == === Rea St PR sa se del a. dia e. 3,248 30,666.U8 227.561 ti 
RETE CALABRO-SICULA Diminuzione... . ., _ — —_ | (DI 
: Prodotti rettimanali ]8&3 1,338.— 245,911.61 183.79 (*) Media annua. | 
È Settimana corrisp. nel 1882. 1,924. 224 ,528.62] 6A e ____________________Ee e eee e 1 ———— | 
Differenze nei prodotti dellal—-—-—|--——-— Fap | 
' settimana 1882, . . .|+14.—| ei 14,2) FERROVIE VENETE >La 
I A Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni | 
| Introiti dal 1° gennaio 1883.|1,338.—| 1,348,201.64 1,007. te pubbliche. i 
| Introiti cor risp. nel 1882 .|1,324.—| ) ,234,680,32" ‘932.5 PRODOTTI cel mese di settembre 1882. 
i Differenze nei prodotti dal ——.—|- ——.-—-— (depurati dalle tasse governative), 
1° cennuio 1882. -. . .|+ 14.—-[+ 113,521.92;{- 76 .08 
o__———_—_—_——--+y; «(—(|——|— — mvm'uv]1414adaà@a@adt@q(6&(6]4@‘— =" i Linka e LINEA TOTALE | 
EMEREARO UIIEL: IDI VUEREG E QUALITA’ VICRENZA- Vickxzi è FOLIO: | 
: , ScHro ; ITTORIO 
| Prodotti del mese di gennaio 1883 DEI TRASPORTI | “© — |Papova-Bass| “| Importo! 
(Depurati dalle tasse governative), lin porto Importo Iinporto | 
| È Wi -» piorprn i È 
TORINO- | TORINO. | SETTIMO | Viaggiatori . . . 11,349.65 25,474,52 6,251.33| 52,075.50 
| LANZO RIVOLI {RIVAROLO Basa e cani . . 143.2) 777,86 '38477) ‘1730584 
| __shil. 52 chil, 12 ehil, 22 Mercì a grande vel, 418.64 suo sii 10, 5, 729,66 
, ; ni ETA N Merci a piccola vel. 4.620,82 19,236,2 ,6:0.901 26.577.95 
{= Grande Volocità. . . . ... 22,539 ,69, 7,590,89 6,950,63 9 39 ì 
|| Piccola Velocita. © . ‘1; 1 ‘| __6,030,61 TC N O i ici Ri Mo 


Totali . ., —— 38/570,30 8,065 Sp 11,934,65f Totale . .. 16,9 14.19 74,199 37 


4 MERDA TISIALI IZ RCN ua. PS n n re ra > “I 


“ 


e degli interessi materiali ____159 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


FONDERIA E COSTRUZIONI IN FERRO 


TORINO — ViacLe STUPINIGI, 3 


COURTIAL E C."* 


‘Già Socio del fu cavaliere G G. ROCHETTE) 


ea 


Torixo, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8” di POE 240, al 
prezzo di L. 2.50, 


Getti ghisa di qualunque gcnere, sino a I0 tonn. di peso ; 
eseguiti dietro modelli o disegni. | 
Costruzione di Materiale per Strade Ferrate, Tramvie 
ce Impreso Costruttrici — Tettoie — Ponti — Ggru da pesi -- Cavalletti | 
i per alzare locomotive — Gru idrauliche — Serbatoj in lamiera — Cancelli in 
| ferro — Parapetti — Segnali a distanza — Vagonetti in ferro ecc. ecc. — | 

‘’ Macchine varie. 
| _D'OCCASI“NE: Macchine fissa, locomobili, caldaie, e ABRIGRIAZI vari. | 


e ———-_  — _——_ 


+ 


Le LEVRET-CHATX CUNTINEN- 
FAL du mois courant est en vente dan, 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris. 


lan cop a ee ii ang ln E — - —— de SET 


@-Onorificenze — — Medaglia d'Oro: Parigi 1878 — - Milano 18 1881 — 31 — Bergumo 1875 — Cremona 13304 1830-4% 


Bi| 


Rivolgersi alla Dirozione della Società — BERGAMO 


f b 
È SOCIETA IIABHIANA È 1.8" vol. Services francais; avec car- 
Lo &| | tes générales colorises, des chemins de 
n si | fer de la Franceet de l’Algérie. Prix; 
| CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULI CHE lf|'1® 
d D 2.° vol. Services étrangers, traina 
3 CON OFFICINE | | rangais desservant les frontières, etc 
Q IN BERGAMO — SCANZO — VILLA DI SERIO — PRADALUNGA “{ | services franco-interuati :naux, avec 
Î COMENDUNO E PALAZZOLO SULL’OGLIO I carte générale des chemiaus de fer du 
p —Guan— n Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
31 QUADRO DEL CONSUMO DALISGA AL I8SI —©© PREZZI DEL CEMENTO E DELLA CALCE = |2f | dFe è l’étranger des divers points de 
af === === 2 — —_—__—_———_=—== |< | la France, le voyageur n’a pas besoin 
ANNI | QUINTALI[ANNI/ QUINTALI E ALLA STAZIONE DI BERGAMO | de recourir au volume coutenani le» 
db sii = alquin.i] |"x] | Services frangais. 
2| | 1864] 16,000f1873] 363,000 nei (Cemento idr. (0 DEAL: 80 È Chaque volume renferme, en outre, 
Z| |{ 1865] 20,C00f1874| 329,000 i praga (Qual. i "{{ [8] | un guide-sommaire indiquant les prin- 
E oi pa Dl 00 SENTORI a presa (sup, 5 i j| | cipales curiosités à voir dans les villes 
H 1863 72/000 fiat 518-000 s i ORE Di Pali vote 5 importantes, les stations balnéarsie etc” 
s'! il 1869} 92,000Î1878| 391,000 s i o A A 
| [1870] 75,000/1879| 329,000 = |icaice idr. di Palazzolo . . - ; 
S 1871 86,00011880| 462,000 Pad Cemento idr. Portland . . 375 | » 
#| || 1872] 229,00011881] 593,000 = Detto Portlana(QuaÌ) 2| 7 i A 
© bas r ———@1@@@@@@.- = 


Medaglia del Progress», Vienna — Diploma II. Grado, Torino — Menzione Onorevole, Veron 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani eda esteri 
Torino, via Finanze, 13. 
Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrispon]enza colle Amministrazioni 


n mn n n nn 


di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa, offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


sr | = _ _ —_—_—_—————m—m———6—r———————————6—m—m— ——_————————————€—————m€m@—6———€——_———m€6———————P——————@——__e + e  P—rr—=tè.e—-- -_ ———— — ———— 


COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 


G. ROCHETTE EC. 
Torino, via Cigna, N.4. — VaLpocco | 


— line ice ie 


MEDAGLIA D'oro aLL'Esposizione DI MILANO 
ondenza all' Ufficio della Direzione in Torino, 


LA | 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
, Corso Vittorio Emanuele II. 


SOGIETA' ANONIMA NAZIONALE 


OFFICINE a: SAVIGLIANO 


Macchine varie — Turbine — Ruote idrauliche — Trasmissioni — Cal. 
aie a vapore — Torchi idraulici — Terchi da vino — Pompe — Getti | ; 
in ghisa. | 2, 
Lavori per Strade ferrate e Imprese di custruzioni — Scambi e cro- 
ciamenti — Ruote di Vagoni — VWagonetti — Piattaforme — Ponti — 


Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


Macchine per Cartiera e Ceramica 


SrpE IN SavicLIANO. — CAPITALE VERSATO L. 1,000,000 


Indirizzare la corri 


i Materialo d’oeccasione: Macchine fisse, locomotive, locomobili , 
calduje, piattaforme, grù, pompe ceutrifughe e Letestù, ecc. 


— ——————__—___—_—_—_———___————m—€m€ —————_———m6€—&6 m—t—_Y @————_—_—€—_—_———€k 


— n 6 __ —— — —_———_—_——=- +._—__ 


là 
i 
| Tettoio, ecc. ecc. 
| 
Î 
j_Calduje, f 


o 
| 
Ufficio tecnico per studii, pregetti ed impianti Le 


I 
i 
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Monitore delle Strade 


IMPRESA INDUSTRIAL 


” _ > 


LI 


& recu ——_ - — - 


E ITA 


Ferrate e degli interessi materiali 


2 -._» 


diretta dall’Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sepk E Digszione: NapoLi, 24, STRADA MEDINA 
Opificii meccanici iu Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti 


Ponte sul Tanayro . . . . è... 
Id. sul Mella . L60600. 
Id. aul Salso (A) in Jicata . . . . 

N. $ viadotti sullo stradone delle Mura 

Ponte sul Afonticane a San Martino . 
Id. anll’Arno in Pisa (B) . . .. 

N, 3 ponti sul Basento e sul Crati . 

l’onte Sisto sul Tevere in Roma (nilary.) 

N. 2 penti sull’Adige (A (B) . . . . 

Ponte sul Mellicosslo presso Modena . 


id. Strada Srazione Montaguto 

Id. sul Lamone... ..... 
ld. sul Mallero . ......, 
Td. sul Malone . 0... 
Id. sul Titerno (rist! . . .... 
Ti. su ]Meduna . ... 0... 
Id. sul Mangari. . ....., 
Id. sul Terdoppio 


N. 5 ponti sul Zam/ro, sull'Adda, ecc. 
N. 2 ponti aull'Agragas e Pando!fna . 
Ponte sul Crostolo . dt dol 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti € Ca- 
tona (rist.) e Still'ro . ac 
N. 12 id. sul Senorbi, Segurio, Arcutano, 
Scaffa, Tirso e Strada Playa. 
Ponte sul $S. Giovauni ad Intra . 
N. 3 ponti sul Salato e Salzola . 


Ponte sul Liri presso S. Giorgio. . . 
Id. sulla Bormida a Cortemig’ia (Q) 
Id. sul Reinello . .... 0... 
Id. Canale Sifone . ...... 
Id. sul Testene .'. ..... 4, 
Id. sulla Nera... 0... 
Id. sull’Aezico a Caltrano . . .. 
Id. sull’A/bula VE e RE: 
Id, sui Crati a Bisignano e sul Bel- 


MONLE: Dili a e 
N. 2 ponti sull'Alcuringi è Bottone e sul 
Volturno . ..... 4... 
Ponte Mossa Marina(Argenta). . . , 
Id. sul Delmona . . ...... 
N. 3 ponti aull'U/ente, Schiazzu e Roc- 
cagorga . . .°.... 0... 
N. 2 ponti sul Brembo (Be sull'/magna 
N 2 penti sul Cordevole. . . .., 
N. 9 ponti sul Corure, Alli, Simmari, 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesima 
Merapotamo e Fiume Grande 


Ponte Disgrazia . ....0.* 
N ® pouti per strade provinciali. . 
Ponte sul Velino. . ......, 

Id. sul Musone . . °°... 


Id. sul Cassibile . . 0.0... 
N. 2 ponti per le Regie Caucie . . . 
N. 6 ponti sul Piave, Volturno, Stil- 


laro, Brenta (B) © Fiumarelta . Ministero dei Lavori Pubblici 


N. 2 ponti mobili, Fortiffcazioni di Spezia 
N. 1% ponti sul Melle, sul Dogna, Putnco, 
Lava:, ecc. ecc., a Auro è Piaz- 
3ale Pontebba e 000000. 

T'onte sul Piave (G) è N. 7 ponticelli 
N. 2 Soprapassaggi. . . ..... 
N. 9 ponti e ponticelli, per In. . .,. 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . ..,. . 
Ponte sull'Adda . . ..... 

Id. eull'Oglto . . .... 
N. 29 ponti, perla. . ...... 
N 158 ponticelli, per la . ..... 
Soprapassaggio . . ....... 
Ponte Gallenga ., ....., 
Ponte sul Ticine a Sesto- Calende 
N. 34 ponti e ponticelli . . . . 
N.? id. È AV a 
Ponte snlla Regsia Mora .... 
N. 2 ponti, per la . v'era 
N lil punti, con rafforzamenti, per In 
N. 9 ponti, perla ....... 
Ponte sul Serchio (G} è Cavalcavia . 

Id. sul Terere(C)a iiove e $ pont.lli 
Ponte sul Marmolajo . . È 

> (Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) 
Punte sul Rivn Galera 

Id. eul Tevere Lie e allea 
Ponti gui nanali di Pollena e I. Marco 
N. 7 ponticelli, per la , POR 
Ù: poni: i sasso € Pomerio . . . 

+ 15 ponti sul Pescara r ‘e. 
N. 5 Ponticelli per la Ba ST 
N. 7 porti diversi, per la PTAR e 
N. 26 ponti sul Tanagro, Sele, Platano 
Ponte sul Sele (Gi © n. ll ponucelli 
Viadotto sul l’antann o N. 4 pebticelli , 
Penie sul Basento (B) a Bernalda 

Id. enì Wella è 50 ponticelli diversi. 
N. 12 poati uul Basento è ponsicelli. 
N. 4 ponti (diramazione Zayo .di Comu) 
N. 10 travate nuove © vari ponticelli . 
Ponte sul Canuletto G: 


A) Con pile e Rancute mel 


(a). 


(E) Con pila tulwlure all'uri: cninpreossa — {PF} 


Lunghezza metri 
30 


Municipio di Sicignano 


VVSPFPVVICVOO I Ta dv CPV 4a VVOEVOO 4 CIV VO ve 


> di Muggio Udinese 86 
» di Licata 106 
» di Firenze 212 
» di Coneglianu 23 
» di Pisa 107 
» di Cosenza 114 
» di Roma 100 
> di Verona 343 
» di Fauano 27 
» di Panni 16 
» di Faenza 60 
» di Sondrio 30 
» di S. Renigno 6 
>» $. Lorenzello 27 
» di Azzano Daecinu 0 
» di Pizzo 14 
» di (iurlasco 20 
Provincia di Milano 298 
> di Girgenti 26 
> di Reggio Emuia 36 
» di Reggio Calabria 210 
> di Cagiiari 313 
» di Novara 84 
hi di Avellino 63 
>» di Caserta 93 
> di Cuneo 83 
> di Benavento 19 
» di Salerno 2} 
» id. 44 
>» di Umbria 17 
>» di Vicenza 24 
» di Ascoli Piceno 20 
» di Cosenza 78 
» di Campobasso 71 
>» ui Ferrara 27 
» di Mantova 8 
» di Roma 51 
° tì Borgaino 121 
» d: Belluno 60 
>» di Catanzaro 904 
» il. 1? 
>» di Messina 3,2 
» di Aquila 23 
» di Padova 14 
» dì Siracusa 32 
Ministero della Real Casa 45 
204 

° della Guerra 1) 
. Ferr. Udine-Pontebba 591 
Mestre- Portogruaro 173 
Milano-Rho- Vigevano 4 
Milano-Esva-Saronno 43 


Saronno-Varese 240 


Monza-Calolzio 108 
Cremona- Mantova 128 
Mantova-Modena 529 
Vercelli-Pavia 4% 
Torino-Rivoli 13 
Torino-Cuorgna 27 
hovara-Pino 265 
id. 218 
Novara-S. Bernardino ne 
Novara-Varallo bo 3 
Gallarate-Laveno 114 
Pisa-Colle Salvetti 136 
Asciano-Grossetu 134 
Pisa-Spezia 85 
Firenze-Roma 322 
Rroma- Livorno 46 
Livorno-Qenova 7 
Livorno-Firenze 9Ì0 
Fiumicino-Pontegalera 24 
Viterbo-Attigliano 501 
Napoli-Castellammare 22 
Codula- Nocera 5I 
Roma-Napoli 95 
Pescara-Aquila 417 
Aquila-Ric ti 47 
Laura-Avellino 111 
E boli-Piceruo 1021 
Klboli-Reggio 239 
Picerno-Potenza 97 
Torromare-t'isticcei 83 
Pisticci:-Grassane 314 | 
Grasenno-Trivigoo 755 
Alta ltalia 85 
Taranto-Reggio 141 
ld. 28 


i 
val ..? 


100 


, tn corso di esecuzione, od assunti, dal Gennaio 1871 al Luglio 1882. 


Lunghezza moet:ì 


N. 21 ponti e ponticelli . . . . . . Ferr. Trivigno-Potenza Sa 


N. 10 punti e ponticelli . . .. . . » Tarauto-Strongoli 
Forti sul Neto (A) e sul Pussovecchio € 
N. 1° ponticelli , . . . . . . Ferr. strongoli-Cotrone 264 
N, 17 ponti, per la . ..... > Cotrone-Catanzaro 542 
N. 18 ponti; per la. . . .... . >» Catanzaro-Soverato 43? 
N. 5 ponti e penticelli, per la . , . . >» Marina-Catanzaro 57 
N. 29 pouti e pontiselli, per 1: . +. » Soverato-Assi 798 
N. 47 ponti e ponticelli, per la . +. > Assi-Reggio 1322 
N. 39 punti e ponticelli, per la . . + >» Butfeloria-Cosenza 601 
N. 2 viadotti delle Funtanee Agragas (D) > Porto Empedocle-Girgenti 195 
Ponte sul Platani e N. 10 ponticelli >» Girgenti-Campofranco 252 
N. 5 ponticelli, per la. . ., . ... è Campofr.-Passofonduto 21 
N. 14 ponti, per la VR RE ET >» Campofranco-Lercara 313 
N. 2 ponticelli, par la ., . . , . + > Favarotta-Canioatti 12 
N. 21 ponti e ponticelli perla. , - Diramazione Vallelunga 16? 
Ponte sul Morello . . . . +. + + + > Lercara-Catania 17 
N. 2 sul Simeto e Gurnalunga —. +. +. > Casania-Messina 179 
Ponte sul S. Leonardo . .. . + >» Catunia-Siracusa sl 
N. 3 ponticelli. o... .° 0.0. +, >» Catana-l.icata 1} 
N. 3 id. per l'Impresa l'esaroni . . » Siracusa-Licata dI 
N. 3 ponticelli per le l'errovie Sarde ., =» Oristano-Giara 2? 
N. 6 ponticelli. . Rae id, 40 
N. £ Cavalcavia Zero € Dongione . > Alta Italia 31 
N. 37 ponti e ponticelli per la . . . > Palermo-Trapani 455 
N. 2 sul Cerri/ta è sul Tacina . + Impresa Greco-Allegrini 17 
!Vatolcavia Martina... + Id. Legnazzi 12 
Poute sul Vigneria . . . +» . R. Miniere dell'Isola d'Elba 7? 
Id. aull'Anitrella —. . . +. + . Società Cartiere Meridionali 27 
ld, sul Ziri presso Isola , . Cartiera del Sig. Cuurrier si 


Ponte Fesca € Viadotto pei. . . .,. Tramways di Bari 
Ponti per l'Acquedotto ili l'altimissetta . Ditta Galopin-Shne, Jacob e C. D) 


Id. mul Cartoni e ponticello (Carriona Ferr, privata Uave di Carrara 

Id. sul Terdoppio e sul Langosco . Impresa Medici 22 

ld. Groppoli sul Carriona . . . Ditta Walton e Nepoti 12 

ld. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 193 

Id. sul Soleo . . .. 0... . Impresa Castelli 38 
N. 5 penti e ponticelli, . Impresa Anaclerio 47 


Viadutto Kio Genil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 157 
N. 349 puuticelli e travature . . . Per diversi 2285 
N. 15 pouticelli (F). . +. . . +. + +. Ferr. Campofr.-Serradifalco 25° 


TOTALE: 1674 Ponti della lungh. totale di Metri 25,708 


Tettuie delle Stazioni di Fuggia, Bari Superficie coperta M.Q' 
ed Ancona . . . * + . Ferr. Meridivnali 13835 


Id. di ZPietralcina, Morcone, Larino, 
Rieti, Antrodoco, Campobasso, 
Cdastellaminare rn ce id, id. 1965 
Id, uell'Arsenale di Napoli . . . Ministero della Guer.< 5314 
Id. dello Stabilimento Visconti . Dittu Visconti- Modrone 0? 
‘ld, del Politeama di Palermo —. . Società Galland 990 
Serra Metallica , + 0.0.0. ++ + Regaio Patco di Caserta . 12 
Tettoie duel nuovo Gasson'etro di Roma Sccietà Anglo-Romana 1935 
Id, d.:] Tiroli di Monte Murio . . Società di Monte Mario 615 
ld. delle Scazioni ili Brescia e Pavia Ferrovie Alta Italia 55ll 
ld. della stazione di Savona . . + id, id, 2234 
ld. della Stazione «di Cagliari . . Ferrovie Sarde 1200 
Id. per l'Espusizione di Belle Arti . Comitato Belle Arti in Napoli 584 
ld, in Avellino... . e + +. +. Provincia di Avellino 10° 
Id. delle Stazioni di Messina a di 
Catania e Torneria di Messina . Ferrovie Culabro-Sicule 2000 
Id. delle Rimesse Locomotive tu. . . ld. 70°) 
Id. per O/fic. € Magazzini in Taranta Ferrovie Meridionali 3061 
Id, per le nuove Ufficine di Taranto . id, id. 4983 
Id. del Grande Albergo del Quirinale Cominendatore Gaerrini 222 
Id. pel Nuovo Palazz.) del Ministero 
Finanze «0000000 + + + Ministero delle Finanze 230 
Id. dei Mugazzini Gener. di Messina Impresa Bonanno 8970 
Id. pel Teatro Nazionale in Roma, Impresa L. Belluni e C. 1030 
Peosilina del Palazzo Quir., in Roma ., Ministero della R. Casa 218 
Id. pella Stazione di Falconara , . Ferrovie Meridionali 224 
Id, e Tettoia in Napoli . . . . . Società Magazzini qenerali 387 
Serra nel #. Parco di Caserta . . . Ministero della R., Casa 142 


. Municipio di Roma 1000 
Tettoia e lanternini, per la =. . . . Regìa Cointeress. dei Tabacchi 65 
Pensiline e lanterninì per . . . . . Particolari diversi 736 
Pensiline Stazioni di Reggio, Siracusa 


Id, pel Palazzo delle Belle Arti . 


Girgenti . . .... . . + +. Ferrovie Calabro-Sicule 560 
Tettuie e Pensiline . . . . . +. » +. Ferrovia Palermo-Trapani 3900 
Tettuie Stazione Milano - + Improsu Vaucamps 2400 
Tettoia del Grand-Hotel . » . Grand-Hòtel Napoli 200 

Id. prossu Gioia Tuuro , ». + Duca di Cardinale 600 


Tettoie metalliche per la . . . . . Società Napoletana del°Gas © ,79: 
SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 59,357 


Casotti metallici per le fortificazioni della Spezia e di Gonova. — N. 2 
caldaie per lo Regie Navi Luni e Baleno, — A, 515 vagoul per le Ferruvie 
Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale. — Fondazione pneumatica del 
Bacino di carenaggio di Mossina, e fondazioni pneumatiche dei tronchi di 
muraglione nel Tevere aila Farnesina, alla Regola ed ai ruderi dei Bagni 
di D, Olunpia in Roma. — Tavolati inetallici di n. 42 ponti della Rete Me- 
ridionale e Calabro-Sicnin. — Piattaforine girevoli per le Ferruvie Meridiu- 
nali. Rotrie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina-Catanzaro. 

Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Unghoria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri lieuri — Fornitura di oltre 31,039 tonn. di forramenti diversi destinati 
spuclalmonte a travature per Ponti dulle Ferruvie Liguri, rotaie, materiale 
fisso, mobile e minuto por Ferrovie e trainways; serbatoi, solai metal 
Nel, ece, Oltre un gran ninnero di Invori in ferro o in ferro e ghisa. 
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alliche — (B) Con pice metalliche — (C) Con pile fondute ad aria 
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LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA, 
nel 1888 


— = cute Pepe 


Nol 


(Contiduazione — V. num. 10). 


Parlando dei lelegrafi, la Relazione dice che, al 3) di- 
cembre 1881, !a rete telegrafica delle Perrovie dell’ Alta 
Italia constava di chil. 9125.100, di cui chil. 8,668 di filo 
aereo, e chil. 462.100 di cana e collocato nelle gallerie, 
con un aumento complessivo di chil. 731.100 in connonto 
del 1880. 

Tale aumento era richiesto dalla ini dei fili 
esistenti e dall’éBnor crescente scambio di telegrammi di- 
pendentemente dall'aumento: di traffico: verificatosi nel 1881. 

Chil. 110 di filo vennero posti in opera pel funziona- 
mento di 106 sonerie elettriehe state applicate ai dischi 
mobili a distanza. 

Al 31 dicembre 1881 trovavansi in funzione: 866 appa- 
rati Morse, ‘972 apparati elettrici a campana, 675 sonerie 
elettriche - pel controllo dei dischi mobili a distanza, 26 
quadri elettro-maguetici pel controllo degli scambii, 8 ap- 
parati elettriei indicatori delle linee di provenienza, 452 
parafulmini applicati ai canapi telegrafici delle gallerie, 
961 parafulmini applicati agli apparati a campana; 43,366 
coppie di pile elettriche Daniell, e 5,187 orologi diversi. 

Alla detta epoca trovavansi aperti 488 Ufficii telegrafici, 
di cui 430 ammessi, oltrecchè al servizio ferroviario e dello 
Stato, anche a quello dei privati per l’interno e per l’estero. 

Durante il 1881, furono trasmessi 4,036,740 telegrammi 
di servizio ferroviario. I: dispacei privati sommarono a 
262,269, di cui 14,487 diretti all’ estero. I dispaeci privati 


ricevuti durante l’ anno nono 190,054, di cui 9,163 dal- 


l’ustero. 


Gl’incassi relativi alla corrispondenza privata ammonta- 
rono a L. 329,595.48, di cui L. 94,964.30 furono poste a 
credito dell’ Amministrazione dei telegrafi dello Stato, a 
termini della Convenzione 1° marzo 1874. Le spese relative 
alla parte tecnica del servizio telegrafico propriamente detto, 
nonchè alla parte amministrativa, che si considera cumu- 
lativamente, perchè il personale addettovi si occupa di 
tutti i rami del detto servizio, ammontarono a L. 390,692.65. 

.Allo scopo di esser bene informati dei progressi nelle 
applicazioni dell’elettricità all’esercizio ferroviario, e di poter 
quindi proporre l’adozione dei trovati riconosciuti utili e 
pratici, fu nel settembre 1881 deciso l’invio a Parigi degli 
ing. cav. Maroni, capo della Divisione dei telegrafi, e Fadda, 
capo dell'Ufficio d’arte al Servizio della trazione e del ma- 
teriale, par visitarvi l’ Esposizione internazionale di elet- 
tricità. Ed in seguito alla particolareggiata loro Relazione, 
si stanno esperimentando parecchi nuovi sistemi. 

Venne pure utilizzato il telefono per la corrispondenza 
tra ì caselli ove son collocate le leve di manovra dei ae- 
gnali di sicurezza Saxby e Farmer, funziénanti nella Sta- 
zione di Genova P. P. Il sistema telefonico adottato fu 
quello di Werner Siemens, che diede e dà ottimi risultati 
sott’ogni riguardo. — 


Quanto alla 1//luminazione, al 31 dicembre 1881 erano il- 
luminate a gaz 40 Stazioni, 3 Agenzie di città, ed il pa- 
lazzo ex-Litta, sede dell’Amministrazione. 

Il gaz consumatosi pel servizio ferroviario (non compreso: 
quello pei Caffè, Ufficii postali e doganali, il cui importo. 
venne integralmente rimborsato all’ Amministrazione) fu 
di m. c. 1,207,827.68. che costarono L. 290,650.58. Se il gaz 
consumato si fosse pagato al prezzo di tariffa, la spesa 
totale sarebbe stata di L. 369,501.28; ma coi prezzi di fa- 
vore ottenuti delle varie Soeietà fornitrici, si conseguì un 
risparmio di L. 78,850.70. 

L'esercizio del gazogeni delle Stazioni di Bologna e Ve- 
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rona P. V. ha pure recato un utile di L. 40,710.45, in con- 
fronto della spesa che sarebbe occorsa, valendosi del gar 
delle rispettive Società locali al prezzo di tariffa. Le spese 
di manutenzione dei tubi, apparecchi e misuratori del gaz 
ascesero a L. 17,819.21. 

In seguito alla recente invenzione dei becchi a gaz in- 
tensivi di Siemens, fu nell'agosto deciso l’invio dell’inge- 
gnere cav. Maroni a Dresda per istudiare presso l’inventore 
gli apparati di cui trattasi, e che vennero applicati con 
ottimo successo al nuovo magazzino di merci a grande 
velocità nellu Stazione centrale di Milano. — 


Parlando poi del Movimento dei treni, notasi che il traf- 
fico, già sviluppatosi sensibilmente nel 1880, si accrebbe 
in maggiori proporzioni nel 1881, in modo che si dovet- 
tero istituire altre coppie di treni per le merci sopra alcune 
linee, ed effettuare una quantità di treni facoltativi ancora 
maggiore di quella del 1880, già superiore agli anni pre- 
cedenti. Malgrado però un così grande sviluppo del traffico, 
il movimento dei treni riuscì aoddisfacente, non avendo 
dato luogo a gravi inconvenienti, ma solo ad anormalità 
inevitabili in una vasta rete. 

I treni passeggeri effettuati (diretti, omnibus, misti ed 
economici) sommarono nel 1881 a 165,741, mentre nel 1880 
furono 157,800; i treni merci sommarono a 117,403 nel 
1881, e 110,596 nel 1880; ed i treni militari sommarono a 
260 nel 1881, e 357 nel 1880; e quindi in totale furono 283,404 
nel 1881, cioè 14,651 più del 1880. 

il complessivo percorso chilometrico dei detti treni fu: 
pei passeggeri, di chil. 13,213,252 nel 1881, e di chilo- 
metri 12,702,969 nel 1880; per le merci e pei militari, 
di chil. 6,583,970 nel 1881, e di chil. 6,049,470 nel 1880; 
per cui in totale chil. 19,797,122 nel 1881, cioè 1,644 883 
più del 1880. 

Il numero dei biglietti passeggeri distribuiti nel 1881 fu 
di 8,730,928 ordinarii a tariffa intera, e di 4,259,939 ordi- 
narii a tariffa ridotta, cioè andata e ritorno, circolari, ab- 
bonamento, ecc. 

L’ irregolarità nel servizio più lamentata e più costante 
fu quella dei treni in ritardo. Questi ritardi, in contrav- 
venzione al regolamento di polizia sulla strada forrata, fu- 
rono nel 1881 in numero di 7,237, cioè per treni diretti 
2,034, per omnibus 4,892, per misti di merci e viag- 
giatori 311. 

Le cause di tali ritardi furono molteplici, tra cui: i la- 
vori di rifacimento di binarii, di ricarico di massicista, 
ecc.; inerocio di molti treni in Stazioni dove si ha deficenza 
di binarii; abbondanza di merci celeri; e grande affluenza 
di viaggiatori per aumento di feste, fiere e mostre, ed in 
particolare per |’ Esposizione di Milano e pel Congresso 
geografico di Venezia. — 


Nonostante tutti i provvedimenti presi, non si riescì a 
far cessare il gravissimo inconveniente dei furti in ferrovia, 
che anzi nel 1881 ae n’ebbe in maggior numero e di mag- 
giore entità (nè si può dir meno pel 1882}. Venne orga- 
nizzato uno speeiale servizio di sorveglianza, e si volevano 
mandare ad effetto altre disposizioni, frutto di lungo e 
maturo studio su così delicata questione. 

Però si osoerva che ben pochi furti risultarono in modo 
certo commessi dagli agenti ferroviarii, mentre della mag- 
gior parte sono tuttora ignoti gli autori; e non è a mera» 
vigliarsi che i detti furti venissero perpetrati prima o dopo 
della consegna dei colli o bngagli alla Ferrovia. 


Strade Ferrate 


Ad ogni modo, è da augurarsi che si trovi finalmente il 
mezzo di far cessare al più presto e completamente un di- 
sordine, che ridonda a disdoro e danno dell’ Ammini- 
strazione. —- 


Anche il numero dei reclami fu in sensibile aumento, 
ma in gran parte per cause precarie, e soprattutto per ri- 
tardi nell’arrivo delle merci, dipendenti dalle cause sovrain- 
dicate. Nonostante però l'aumento delle liti, laloro trattazione 
diede risultati più che soddisfacenti per l'Amministrazione. 
Infatti, sulle 201 liti ultimate nel 1881, ebbero esito 
favorevole 171, furono transatte 103, e sole 27 perdute. 

Le contravvenzioni ferroviarie accertate nel 1881, per 
quanto concerne le linee dell’ Alta Italia, furono invece in 
sensibile diminuzione in confronto del 1880. Vi fu però 
aumento nelle due categorie: Abbandono di bestiame e pascolo 
abusivo — Uso di biglietti trregolari e compra-vendita dei 
medesimi. Della prima 24, della seconda più del doppio; ma 
per questa devesi tener conto della maggior quantità dr 
biglietti a prezzo ridotto, ed anche dei tanti biglietti di 
andata e ritorno per l’Esposizione di Milano. — 


Passando al cap. IV (Tra:ione e Materiale), rilevasi anzi- 
tutto che delle 20 locomotive commesse nel 1879, 12 furono 
consegnate durante il 1880, ed 8 non furono consegnate 
che nel 1881, E delle 24 locomotive ordinate nel 1880, sole 
3 Krauss furono consegnate entro l'anno stesso, e tutte le 
altre non lo furono che nel 1881. 

Però nuove ordinazioni di locomotive, di ben maggiore 
entità che negli anni precedenti, si fecero nel 1881, cioè 


di 62, di cui 20 a 4 ruote accoppiate, 27 a € ruote accop- 


piate, e 15 ad 8 ruote accoppiate. Di queste 62 locomotive, 
comprese le 12 costrutte in previsione dell’ apertura della 
|inea Novara-Pino, non ne fnrono consegnate nell’ anno che 
22, cioè 5 a 4 ruote accoppiate, 6 a 6 ruote, ed Il ad 8 
ruote accoppiate. 

Veramente, in queste vistose ordinazioni di materiale mo- 

bile, 1’ industria nazionale non ebbo parte nel triennio 
1879-1881 che per sole 22 macchine, cioè 14 costrutte od 
in corso di costruzione nello Stabilimento di Pietrarsa, 77 
presso la Ditta Ansaldo di Sampierdarena, ed 1 presso la 
Ditta Miani-Venturi di Milano. 
‘ Nou fu possibile ricorrere più largamente all’ industria 
nazionale, trattandosi della stringenza dei bisogni, e della 
inevitabile lentezza di officine, che debbono ricorrere a lon- 
tani paesi per ogni specie di materia occorrente all’ esecu- 
zione dei loro lavori. Sperasi che tali condizioni andranno 
migliorando in avvenire. 

In quanto ni veicoli, durante il triennio 1879-81 ne fu- 
rono ordinati in numero considerevole, sommando a 214 
carrozze e 1779 carri; cioè per le cerrozze : 40 nel 1879, 
80 nel 1880, e 94 nel 1881; e pei carri, 225 nel 1879, 427 
nel 1880, e 1,127 nel 1881. Nei veicoli ordinati ne) 1881 sono 
compresi 304 destinati alla linea Novara-Pino, cioè 10 car- 
rozze di 1° classe, 10 miste, 24 di 3°, 10 carri a bagaglio, 
100 carri coperti per merci o bestiame, e 150 seoperti a 
sponde alte. 

Dei veicoli ordinati nel 1879, che dovevano consegnarsi 
nel 1880, non furono tutti consegnati in tempo, ed una 
parte si consegnò soltanto nel 1881, cioè 10 carri a ba- 
gaglio ed 80 carri misti per derrate alimentari, E di quelli 
ordinati nel 1880, una parte ragguardevole fu consegnata 
solo nel 1881, cioè 30 carrozze di 3* classe, 2 carrozze di 


1* classe, 1 carrozza mista di 1° e 23, 241 carri coperti per 
merci, tutti a due assi, oltre 1 carro a bagaglio a 3 assi, 
ed 1 carro speciale per trasporto di monumenti. 

In complesso, il materiale ruotabile e galleggiante in 
servizio od in costruzione al 31 dicembre 1881 per le Fer- 
rovie dell’ Alta Italia era così ripartito: 

Macchine locomotive 852, di cui 812 in servizio, e 40 in 
costruzione ; 

Carrozze da viaggiatori 2,384, di cui 2,265 in servizio, 
e 119 in costruzione; 

Carri da merci, bestiami e diversi 16,449, di cui i 
in servizio, ed 873 in costruzione; 


Battelli 5, tutti in servizio. Di questi, due battelli a va- | 


pore sono di proprietà dell’ Amministrazione dell’ Alta Italia, 
e 2 battelli pure a vapore ed l gabarra appartengono ella 
R. Marina, che li cedette a prestito per il servizio di na- 
vigazione sul lago di Garda. — 


Nel 1881 non si fecero ampliamenti nelle Officine ferro- 
viarie; ma il 7 novembre venne stipulata la Convenzione 
col Municipio di Torino pel trasferimento delle Officine da 
Porte Nuova a Porta Susa, come località ben più ampia 
ed adatta. E tale Convenzione venne poi approvata, come 
è noto, ed ora si sta eseguendo. 

In quante ai lavori di riparazione di materiale eseguiti 
nelle grandi Ofticine durante il 1881, l’aliquota delle mac- 
chine in riparazione fu del 13.60 p. Ojo sul totale delle 
macchine possedute, con piccola diminnzione in confronto 
dell’ aliquota del 1880, ch’ era del 13.80 p. 0[n; e la gia- 
cenza media delle locomotive in officina fu di 5 mesi ed 1 
giorno cadauna. 

Si ripararono in totale nell’ anno 27,896 veicoli, cioè 
4,257 carrozze e 23,630 carri; 1’ aliquota dei ruotabili in 
riparazione fu del 10.35 p. O[g per le vetture e del 5.45 
P: Oo pei carri; e la durata media delle riparazioni per le 
vetture fu di 19 giorni ciascuna, e di 14 giorni per cia- 
scun carro. Al 31 dicembre rimanevano giacenti nelle Of- 
ficine per riparazioni: 118 locomotive, 236 carrozze ed 849 
carri. — 


Accennate poscia alcune modificazioni introdotte nel 
materiale ruotabile, e le disposizioni date per le vetture 
postali e pel trasporto dei malati, nonchè pel riscalda- 
mento delle vetture dei treni diretti ed omnibus accelerati 
di 2° classe (inverno 1881-1882) mediante gli scaldapiedi 
. ad acqua calda, si notano gli esperimenti fatti del nuovo 
sistema di riscaldamento inventato dal sig. Ancelin, che 
si continuarono anche nell’ invernata 1882-83; e così pure 
gli esperimenti incominciati verso la fine del 1881 per 
l’uso del freno a vuoto, sistema Hardy. 

In quanto ai eombustibili, rilevasi da un prospetto di 
confronto, che gli acquisti fatti nel 1881 sommarono a 
tonnellate 535,534, per un importo complessivo di lire 
17,143,491.22; mentre nel 1880 sommarono a tonn. 469,007, 
per un importo di L. i4,282,709.88. Il consumo fatto nel 
1881 ascese a 301,915 tonnellate, per un importo di 
L. 9,996,654.02; mentre nel 1880 si consumarono 310,092 
tonnellate, per un importo di L. 10,159,656.07. E la rima- 
nenza di combustibili diversi al 31 dicembre 1881 era di 
tonn. 108,131, per un importo di L. 3,731,476.52. — 


Finalmente rilevasi che nel 1881, le scuole degli allievi 
fuochisti; destinate ad avviare gli opernj nella carriera di 
macchinisti, e stabilite in Alessandria, Bologna, Milano, 


e degli interessi materiali 


‘attraversava lo Stretto di 


Torino, Venezia e Verona, furono frequentate da 140 in- 
dividui, dei quali 134 si presentarono agli esami, e soli 
116 li superarono lodevolmente. 

Il numero medio d’individui destinati a guidare le loco- 
motive fu di 855, di cui 663 macchinisti effettivi, 192 
fuochisti funzionanti da macchinisti, In media, furono gior- 
nalmente in servizio 600 guidatori di macchine; e la per- 
corranza media annua di ciascuno di essi fu di chil. 39,464. 


(Continua). 


TELEGRAFI SOTTOMARINI 


Ecco il testo del disegno di legge presentato alla Ca- 
mera dei deputati, nella seduta’ del 19 febbraio p. p., 
dal Mipistro dei lavori pubblici, per l'approvazione della 
Convenzione colla Compagnia Z'astern Telegraph Limited 
per la proroga della cencessione di una linea telegrafica 
sottomarina fra l’ Italia e l’ Egîtto, e pel mantenimento 
di sette comunicazioni elet.riche sottomarine fra la Ca- 
labria e la Sicilia attraverso lo Stretto di Messina. 

Dalla Relazione ministeriale, che accompagna il detto 
progetto di legge, togliamo quanto segue : 


Colla Convenzione del 5 agosto 1871, approvata colla 
legge num. 1349 (serie 2°) del 4 maggio 1873, il Governo 
concedeva alla Compagnia Ang/lo-Medilerranean Telegraph 
la facoltà di collocare, mantenere ed esercitare a proprie 
spese, per dieci anni, una linea telegrafica sottomarina tra 
l’ Italia e l’ Egitto, col patto che, spirati i dieci anni, lo 
Stato sarebbe stato libero di accordare simile concessione 

a chi meglio avrebbe creduto, pur conservando alla Com- 
pagnia il diritto di continuare a mantenere ed esercitare 
la propria linea. 

Come compenso di tale faceltà accordatale, la Compagnia 
cedeva allo Stato la proprietà di un filo telegrafico terre- 
stre, che essa allora possedeva lungo l’intiera penisola 
italiana e la costa orientale della Sicilia, cioè da Torino 
fino a Modica, compreso il rispettivo cavo sottomarino, che 
Messina. Il valore di quel filo 
era colcolato di IL. 373,416.53. Inoltre la Compagnia, col- 
l’ articolo 2 di quella stessa Convenzione, prendeva sopra 
di sè l’ eseguimento di un contratto stipulatosi nel 1867 
fra il Governo ed un’ altra Compagnia pel mantenimento 
di tre comunicazioni sottomarine nello Stretto di Messina: 
contratto che ormai poteva considerarsi come abbandonato 
dalla prima Compagnia contraente, perchè i patti Je erano 
troppo onerosi. 

La linea telegrafica sottomarina fra l’ Italia ‘costa di 
Otranto) e Alessandria d’ Egitto, toccando le isole di Zante 
e di Candia, fu attivata dalla Compagnia concessionaria il 
28 aprile 1874. La Convenzione terminerebbe dunque nel 
1884 

Ora, la Compagnia Zastern Telegragh succeduta da varii 
anni all’ Ang/o-Mediterranean, colla quale si è fusa, ha do- 
mendato al Governo di concederle una proroga di quella 
Convenzione, cioè di mantenerle la privativa della comu- 
nicazione coll’ ViM, ed ha' Dotto, come nel 1871, un - 
compenso. 

L’ utilità che sia mantennta quella comunicazione diretta 
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fra 1° Italia e l'isola di Zante, e di là, con Candia e con 
Alessandria d’ Egitto, è cosa evidente. Sotto l’ aspetto fi- 
nanziario, basterà dire che presentemente le tasse spet- 
tanti all’ Italia, pei telegrammi che passano pel detto cavo 
sottomarino, ascendono a cirea L. 23,000 al mese, vale a 
dire a circa 276,000 lire all’anno. 

« «.. «La Compagnia Zastern Telegraph è proprietaria dei 
grandi cavi sottamarini che attraversano il Mediterraneo 
in tutte la sua lunghezza dall’ Egitto allo Stretto di Gi- 
bilterra, e che di là vanno in Inghilterra, e di tutte quelle 
altre ramifleazioni che congiungono le principali isole del. 
l’ Arcipelego greco fra di loro e coi vicini continenti. Vi 
è dunque par essa un grande interesse a conservarsi anche 
quest’ altra linea indiretta fra l’Italia e l’ Egitto, che le 
serve, se non altro, di sussidio alle altre sue linee prin- 
cipali. 

Ciò che essa chiede è: che le sia continuata la priva- 
tiva della comunicazione fra l° Italia e l’ Egitto. 

Del resto, non si tratterebbe neppure di una privativa 
assoluta, giacchè, come apparisce dall’ art. 8 della Conven- 
zione, il Governo si riserverebbe sempre il diritto di re- 
voearla sotto certe condizioni. 

Stando così le cose, a me sembra che vi sia per noi 
ogni convenienza di accordare quanto domanda la Compa- 
gnia, assicurandoci così l’ esistenza di una sì utile comu- 
nicazione coll’ Arclpelago greco e coll’ Egitto, senz’ alcun 
nostro aggravio, anzi col vantaggio di un nuovo compenso... 

Cogli articoli 3 e 4 si fa alla Compagnia l’obbligo di 
mantenere gratuitamente sette comunicazioni telegrafiche 
sottomarine attraverso lo Stretto di Messina per conto del 
Governo, o negli articoli susseguenti sono stipulati tutti i 
reciproci obblighi e garanzte su tale oggetto. 

Questo mantenimento gratuito costituisce il compenso 
chiesto alla Compagnia e da essa accettato. 

Fra. le comunicazioni sottomarine più importanti che noi 
abbiamo, vi sono quelle che attraversano lo Stretto di 
Messina, e che mantengono la corrispondenza telegrafica 
fra la Sicilia ed il Continente. Esse sono in numero di 
dieci. Di queste dieci comunicazioni, tre sono quelle che 
la stessa Compagnia Zastern Telegraph è già in obbligo di 
mantenerci per 30 anni, secondo la Conveuzione del 10 
aprile 1880, approvata eolla legge del 10 febbraio 1881, 
n. 33, e per le quali il Governo le paga un canone annuo 
di L. 8,750; altre tre appartengono pure alla stessa Com- 
pagnia, che le mantiene pel canone annuo di L. 6,250, giu 
sta la Convenzione del 22 gennaio 1867, Convenzione che 
cesserà nel 1887. Le altre quattro comunicazioni sono 
nostre, e la manutenzione deve essere fatta da noi. 

Secondo la nuova Connenzione, adunque, le tre prime 
comunicazioni continuerebbero ad essere mantenute dalla 
Compagnia, mediante il pagamento, per parte del Governo, 
del canone annuo stabilito dalla legge. Le altre sette in- 
vece sarebbero da essa mantenute gratuitamente..... 


Disegno DI LEGGE. 


Articolo anico. — E approvata l’ annessa Convenzione del 
2 febbraio 1883, stipulata fra il Miuistero dei lavori pub- 
blici (Direzione generale dei telegrafi) e la Compagnia 
Eastern Telegraph, per la proroga della concessione di una 
comunicazione telegrafica fra l’Italia e l'Egitto, approvata 
colla legge del 4 maggio 1873; n° 1349, e pel manteni- 
mento di sette comunicazioni telegrafiche sottomarine nello 
Stretto di Mssina. 


Strade Ferrate 


Convenzione. 


Il commendatore Clemente Viale, ispettore generale dei 
telegrafi dello Stato, ed il cavaliere Alfredo Eggington, rap- 
presentante e procuratore legale della Zasiean Telegraph 
Company Limited, con domicilio legale a Otranto, a forma 
dell'annesso atto di procura, allo scopo di regolare le con- 
dizioni alle quali è concessa alla Compagnia suddetta una 
proroga della concessione del 3 agosto 1871, riguardante 
una linea telegrafica sottomarina fra l’Italia e l’ Egitto» 
sono addivenuti alla stipulazione della seguente Convenzione” 

Art. 1. l.a concessione data colla Convenzione del 5 agosto 
1871 (upprovata colla legge n° 1349 del 4 maggio 1873) 
alla Compagnia Anglo Mediterranean Limited, alla quale è 
succeduta la Faster Telegraph, di collocare, mantenere ed 
esercitare un cordone elettrico sottomarino fra |’ Italia e 
l'Egitto, entrata in vigore il 28 aprile 1874 in seguito alla 
immersione del cordone medesimo, è prorogata di altri 10 
anni, a cominciare dal 28 aprile 1884. 

Art. 2. Restano in vigore, per tutto il detto” periodo di 
10 anni, le stesse condizioni comprese nella Convenzione 


del 5 agosto 1871, ad eccezione di quelle che si trovino 
contrarie alla presente. 


Art. 3. Fermo restando quanto fu stipulato fra il Governo 
e la Compagnia colla Convenzione del 10 aprile 1880 {a p- 
provata colla legge n° 33, del 10 febbraio 1881}, riguardo 
alla immersione, alla manutenzione ed all’ esercizio;di;tre 
conduttori elettrici sottomarini fra il Continente e l’ isola 
di Sicilia, attraverso lo Stretto di Messina, la Compagnia, 
a partire dal giorno in cui andrà in vigore la presente 
Convenzione, e per tutta la durata della medesima, si ob- 
bliga di mantenere gratuitamente le tre comunicazioni te- 
legrafiche sottomarine, attraverso lo Stretto di Messina, 
di cui nella Convenzione del 22 gennaio 1867, entrata in 
vigore il i3 marzo dello stesso anno e menzionata nel- 
l'articolo 2 della Convenzione 5 agosto 1871. 

Art. 4. Parimenti dalla stessa epoca, la Compagnia si 
obbliga a tutte sue spese di immergere, mettere a dispo- 
sizione del Governo italiano e mantenere in perfetto stato 


di esercizio altre quattro comunicazioni attraverso lo Stretto 
di Messina. 


Art. 5. Per le quattro comunicazioni sottomarine, di cui 
all'articolo precedente, la Compagnia potrà valersi dei cavi 


di proprietà del Governo, esistenti presentemente fra la 
Calabria e la Sicilia. 


Art. 6. Le ultime tre comunicazioni attraverso lo Stretto 
di Messina, di cui all’art. 3, e le quattro, di cui all'art. 4, 
saranno mantenute dalla Compagnia, mediante almeno tre 
cavi, e scegliendo sulla costa della Calabria e su quella 
della Sicilia quei punti di approdo che le sembreranno 
più convenienti. I cavi saranno tutti proprietà del Governo 
al cessare della Convenzione. — 

Art. 7. I funzionarii dell'' Amministrazione dei telegrafi 
dello Stato potranno assistere a tutte le operazioni d’im- 
mersione dei nuovi eavi o di riparazione di quelli esistenti; 
ed eseguita l’operazione, faranno gli esperimenti, che cre- 
deranno più adattati, onde accertarsi dello stato perfetto 
di isolamento e di condueibilità delle comunicazioni, e ne 
prenderanno la consegna con verbale firmato dalle due parti. 

Art. 8. L’ esercizio delle anzidette sette comunicazioni 
sarà fatto dal Governo italiano, con personale, Ufficii ed 
apparati propri, secondo le regole dell’arte e col numero di 
elementi di pila riconosciuto necessario per far funzionare 
gli apparati adoperati. 
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Il Governo potrà cedere ad altri l’uso di uno o più cen- 
duttori, ed in tal caso il concessionario provvederà all’eser- 
cizio dei conduttori cedutigli, come nell’alinea precedente. 

Art. 9. La Compagnia avrà il diritto di porre in opera, 
ai punti di approdo dei suoi cavi, quei ripari e meccanismi 
che le piacerà, allo scopo di proteggerli. 

1 ripari agli approdi non dovranno però essere d'inciampo 
pregiudizievole alla libera navigazione, all’ esercizio delle 
arti marittime ed ai bisogni della difesa nazionale. 

Art. 10. La Compagnia si obbliga di procedere alla ri- 
parazione di ciascuno dei suddetti sette conduttori, quando 
esso venga a cessare di operare, oppure quando il suo iso- 
lamento o la sua conducibilità siano riconosciuti tali da non 
più permettere la regolare trasmissiono dei telegrammi. 

La riattivazione del servizio regolare nel conduttore 
guasto dovrà aver luogo entro il termine di tre mesi, A 
partire dal giorno in cui l’Amministrazione avrà informato 
del guasto la Compagnia, o da quello dell’ entrata in vi- 
gore della presente Convenzione, qualora a quell'epoca vi 
sia qualche comunicazione guasta o interrotta. 

Nel calcolo di questi tre mesi sarà escluso il periodo 
dal 1° novembre al 31 marzo. 

Art. 11. La Compagnia, ove lasciasse trascorrere un pe- 
riodo di tempo eccedente quello stabilito dall’ articolo 10, 
senza riparare il conduttore od i conduttori guasti, pa- 
gherà al Governo una multa di lire italiane duecentocin- 
quanta (in oro) per cisscun conduttore guasto, e così per 
ogni periodo uguale di tempo, fino al compimento di un 
anno; spirato il quale senza che la riparazione abbia avuto 
luogo, il contratto s’intenderà parimenti sciolto ed il Go- 
verno rimarrà libero di attivare o di concedere altra linea 
telegrafica fra l’Italia e l'Egitto, restando di assoluta pro- 
prietà del Governo, tanto la cauzione di cui all’articolo 15, 
quanto i cavi allora esistenti nello Stretto e contemplati 
nella presente Convenzione. 


È inteso che nel computo dell’anno si tien conto della 


eccezione del periodo dal 1° novembre al 31 marzo, come 
è detto nell’articolo 10. 

Art. 12. Non saranno applicabili le penalità fndicate nel- 
l'articolo 1], pei easi d'interruzione e di altri guasti, ove 
la Compagnia abbia dichiarato di avere già ordinato la 
costruzione di uno o più cavi nuovi, da essere immersi 
nel corso di un anno dall’epoca del guasto, senza eccezione 
di alcun mese. 

Art. 13. Qualora, dopo tale dichiarazione, la Compagnia, 
invece di mettere uno o più cavi nuovi, abbia riparato 
nell’anno, calcolato senza eccezioni com'è detto nell’ arti- 
colo precedente, i conduttori esistenti, pugherà la multa, 
di cui all’articolo 1], tante volte quanti saranno i tri- 
mestri effettivi trascorsi dalla data del guasto a quella 
della riparazione. 

Art. 14. La cauzione resterà acquisita al Governo italiano, 
ed il contratto sarà sciolto, rimanendo in proprietà assoluta 
del Governo i sette conduttori, di cui all’articolo 6 della 
presente Convenzione, quando la linea fra l’Italia e l'Egitto 
restasse interrotta per un periodo di 12 mesi cousecutivi, 
salvo i ensi di forza maggiore. 

Art. 15. A garanzia dell'adempimento degli obblighi as- 
sunti dalla Compagnia cogli articoli 4, 10, 11 e 13, essa darà 
una cauzione di L. 16,000. Tale cauzione sarà costituita: 

a) dal deposito di L. 6,000, già fatto in eseguimento 
della Convenzione dal 22 gennaio 1867, assunta dalla 


Compagnia ed accennata all’articolò 3 della presente, il 
quale continuerà perciò a restare vincolato; 

b) da un nuovo deposito di I. 10,000, che la Com- 
pagnia farà ‘all’atto della sottoscrizione della presente Con- 
venzione, in cartelle del Debito pubblico dello Stato al 
valore di Borsa, secondo il listino del giorno precedente 
della Borsa di Roma. 

Art. 16. La cauzione sarà ricostituita fino alla sua in. 
tegrità, qualora sia stata ridotta per soddisfazione di multa 

Allo spirare della Convenzione, il deposito sarà restituito 
alla Compagnia, al netto delle ritenute di cui può essere 
passibile. | i 

Art. 17. Terminato il periodo di 10 anni, di cui ell’arti- 
colo 1, la presente Convenzione potrà essere prorogata, 
d’accordo fra le due parti, alle c»riadizioni da stabilirsi. 

Art. 18. Cesserà ogni obbligo della Compagnia, per 
quanto riguarda le anzidette sette comunicazioni attraverso 
lo Stretto di Messina, e le verrà restituita la cauzione, 
qualora il Governo accordi ad altri il collocamento di uns 
altra linea telegrafica fra l’ Italia e l’ Egitto. Nello stesso 
caso il Governo le pagherà, a prezzo di stima, i cavi che 
essa avesse messo nello Stretto di Messina, in adempimento 
della presente Convenzione, come pure quelli di cui nella 
Convenzione del 22 gennaio 1867, accennata all’articolo 3. 

Sarà mantenuto, in ogni caso, alla Compagnia il diritto 
di fissare a terra il suo cavo e di esercitare la linea ac- 
cordatale colla Convenzione del 5 agosto 1871. 

Art. 19. Sarà esente da qualunque diritto doganale il 
materiale impiegato dalla Compagnia per le operazioni sul 
cavo di Egitto e su quello dello Stretto di Messina. I ba- 
stimenti della Compagnia saranno esenti dal pagamento 
dei diritti sanitari, della tassa d’ ancoraggio e degli altri 
diritti marittimi, per le operazioni che eseguiranno nei 
nostri mari, in adempimento degli obblighi contratti colla 
presente Convenzione. 

Art. 20. La Compagnia avrà il diritto di cedere il suo 
contratto ad una Società di solvibilità conosciuta, per ciò 
che concerne le anzidette sette comunieazioni dello Stretto 
di Messina, senza che perciò possa ritirare la sua cauzione. 

Art. 21. La presente Convenzione sarà soggetta alla tassa 


. fissa di registro da una lira. 


Art. 22. Per gli effetti civili della presente Convenzione, 
la Compagnia delega a suo rappreaentante permanente, 
munito di pieni poteri, il cav. Alfredo Eggington, il quale 
elegge il suo domicilio legale ad Otranto. 

Art. 23. La presente Convenzione non sarà valida, se 
non sarà stata approvata per legge. 

Articolo transitorio. Il mantenimento gratuito delle quattro 
comunicazioni, di cui agli articoli 4 e 5, sarà fatto della 
Compagna, a partire dalla data dell’approvazione della pre- 
sente Convenzione, fermo restando che i’ Amministrazione 
continuerà a pagarle il canone annuo per le tre comupi- 
cazioni, di cui nella Convenzione del 22 gennaio 1867, 
fino al 28 aprile 1884, epoca in cui entrerà in vigore la 
presente Convenzione, e diverrà gratuito il mantenimento 
delle sette comunicazioni. 

Fatto a Roma, addì 2 febbraio 1883. 


CLEMENTE VIALE 

Ispettore generale delle linee telegrafiche dello Stato 
A. EGGINGTON 

Rappresentante la Società Eastern Telegraph 


ritenete | 


\6ò 
L'ABOLIZIONE DEL CORSO FORZOSO 


Ecco il R. Decreto pubblicato dalla Gazzetta Ufficiale 
del 5 corr., come annunciammo nel precedente numero : 


UMBERTO I 
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONE 
RE D'ITALIA 


Veduta la legge 7 aprile 1881, n. 133 (sarie 3”), che 
provvede per l’abolizione del corso forzoso; 

Veduto il Regolamento approvato con R. Decreto 16 giu- 
gno 1881, n. 253 (serie 3°): 

Veduto il R. Decreto 17 dicembre 1882, n. 1153 (serie 3°); 

Veduta la legge 1° agosto 1879, n. 5061 (serie 2°*,, ed il 
Reale Decreto 24 settembre 1868, n. 4632; 

Sentita la Commissione permanente instituita con l’ ar- 
ticolo 24 della legge 7 aprile 188] sopramenzionata; 

Sentito il Consiglio dei Ministri; | 
“ Sulla proposta del Ministro delle finanze, interim del te- 
soro, e del Ministro di agricoltura, industria e commereio, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Art. 1. Il cambio in moneta metallica dei biglietti a de- 
bito dello Stato, ai termini e per gli effetti della legge 7 
aprile 1881, n. 133 (serie 3%), sarà aperto il dì 12 aprile 1883. 

Arl. 2. A comipciare dal giorno stabilito con l’articolo 
precedente, i biglietti da centesimi cinquanta e da lire una 
e due saranno cambiati, a richiesta dei portatori, in mo- 
neta divisionaria d’argento da centesimi cinguanla, lire una 
e due presso tutte le Tesorerie dello Stato, sotto l’osser- 
vanze delle disposizioni dell’ articolo 72 del regolamento 
approvato con I. Decreto 16 giugno ISS], n. 253 (serie 3*}, 
e di quelle contenute nell’articolo terzo del presente decreto. 

I biglietti dei tagli da centesimi cinguania, lire una e due, 
per qualaivoglia titolo entrati nelle casse del Tesoro, nov 
saranno più messi in circolazione. 

Art. 3. I biglietti come sopra ritirati e cambiati, saranno 
trasmessi dalle Tesorerie alla Cassa speciale instituita con 
l'articolo 34 del Regolamento 16 giugno 1881. 

All’appoggio della ricevuta rilasciata dalla Cassa speciale 
e munita del visto del delegato della Corte dei conti presso 
la medesima, la Tesoreria centrale farà le operazioni di 
cui agli articoli 81 e 86 del Regolamento 16 giugno 1881, 
presentando alla propria Sezione di cambio la ricevuta della 
Cassa speciale in luogo della fal‘ura, e ritirando il duono 
per i conseguenti effetti. 

Art. 4. I biglietti dei tagli da lire cinque e superiori sa- 
ranno cambiati in moneta legale d’oro e d’ argento, a ri- 
chiesta dei portatori, alla Tesoreria centrale in Roma, nelle 
Tesorerie provinciali già autorizzate di Bari, Bologna, Ca- 
gliari, Catania, Firenze, Genova, Livorno, Messina, Milano, 
Napoli, Palermo, Torino, Venezia e Verona, e nelle altre 
che potranno essere autorizzate in seguito, giusta l’art. © 
della legge 7 aprile 1881, con le norme seguenti: 

a) Pei biglietti da lire 5 fino all'ammontare di lire 
105,400,180, e per quelli di taglio da lire 20 in su, il ba- 
ratto si farà dalle Sezioni di cambio, di cui all’art. 74 del 
Regolamento sopraccitato ; 

b\) Pei biglietti de lire 5, rimasti in circolazione dopo 
il ritiro della somma testè indicata, e per tutti quelli da 
lire 10, il baratto si farà, senza intervento delle Sezioni di 
gambio, coi fondi a disposizione del Tesoro. 
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Art. 5. Entro cinque anni dal giorno fissato con l'articolo 
primo, i biglietti da lire cinque e da lire dieci saranno pure 
cambiati, a richiesta dei portatori, presso tutte le Tesorerie 
del Regno in biglietti di Stato aventi le forme e distintivi 
caratteristici, di cui agli articoli 43, 44, 45 e 46 del Rego- 
lamento 16 giugno 1881. 

Per tale cambio potranno essere adoperati indistinta- 
mente biglietti di Stato da lire cinque o da lire dieci. 

Art. 6. I biglietti già consorziali logori, riconosciuti 
buoni, dei tagli da lire 5 e superiori, saranno nelle Te-. 
sorerie autorizzate cambiati in moneta metallica, seguendo 
le norme dell’articolo 4 del presente Decreto. 

Nelle altre Tesorerie i biglietti stessi continueranno ad 
essere cambiati coi fondi di Cassa. 

I biglietti logori, presentati alle Tesorerie nom autoris— 
zate al cambio, saranno trasmessi alla Cassa speciale con 
le formalità prescritte dal Regolamento 16 giugno 188î, e 
ne sarà fatto il cambio nel modo che segue: 

Pei biglietti da lire 10 e per quelli 5a lire 5, che ri- 
marranno dopo il ritiro dei 105,400,180, stabilito dall’ ar- 
ticolo 6 della legge 7 aprile 1881, la Cassa speciale darà 
in sostituzione al Tesoro biglietti di Stato o di scorta, 
giusta l'art. 7; 

Pei biglietti da lire 5, fino a concoreenza della detta 
somma di L. 105,400,180, e per quelli dei tagli da lire 20 
in su, il cambio si farà in moneta metallica presso In Te- 
soreria centrale, applicando il disposto dell’art. 3 del pre- 
sente Decreto. 

Art. 7. Finchè non sia compiuta la fabbricazione dei bl- 
glietti di Stato .da lire 10, i biglietti logori già consorziali 
del detto taglio, riconosciuti buoni, potranno dall’ Ammi- 
nistrazione del Tesoro essere sostituiti con altri dello stesso 
taglio di scorta, aventi i segni e distintivi caratteristici ap- 
provati con R. Decreto 25 dicembre 1881. n. 553 (serie 32). 

Art. 8. I biglietti di Stato, di cui all’art. 5, saranno 
convertibili in moneta metallica presso le Tesorerie auto- 
riziate. Essi verranno ripartiti nei tagli da lire 5 e da 
lire 10 nelle proporzioni seguenti: 


Taglio da L. 10 n. 24,000,000 L. 240,000,000 
> da » 5 » 20,000,000 » 100,000,000 


ue —|;,; = cnì — — —— n Oonce —» 


In tutto n. 44,000,000 L. 340,000,000 


Con Decreti ministeriali saranno determinate le serie, ed 
i numeri per ogni serie, dei biglietti di Stato che verranno 
posti in circolazione per il cambio prescritto dall'articolo 8 
della legge 7 aprile 1881. 

Parimenti con Decreti ministeriali saranno determinate le 
serie ed i numeri dei biglietti che si dovranno fabbricare 
come scorta per il cambio, presso tutte le Tesorerie, di quelli 
divenuti logori e non più atti alla circolazione. 

Art. 9. Il cambio in moneta metallica presso le Tesorerie 
aulorizzate sarà fatto per quattro ore, durante l’orario gior- 
naliero destinato al servizio del pubblico. 

L’ Amministrazione del Tesoro, sentite, occorrendo, le 
Camere di commercio, determinerà per ciascuna delle -pre- 
dette Tesorerie in quali ore sarà effettuato il cambio. 

Art. 10. Dal giorno stabilito con l’ art. !, i dazii doga= 
nali d’ importazione potranno essere pagati in biglietti a 
debito dello Stato o in moneta metallica, esclusa la mo- 
neta divisionaria al di là di cento lire per ogni pagamento. 

Art. 11. I pezzi di moneta d’argento da centesimi 20 a 
titolo di €35 millesimi cesseranno di aver corso legale ne] 


. Regno col giorno 1° agosto 1833, e potranno per conse- 
guenza, da quell’ epoca essere ricusati dai privati; come 
saranno rifiutati dalle Casse nei versamenti di somme do- 
vute allo Stato. 

Dal 10 agosto a tutto dicembre 1883 i detti pezzi d’ar- 
gento da 20 centesimi saranno cambiati presso tutte le 
Tesorerie del Regno in monete divisionarie d’argento dello 
stesso titolo, salvo per le somme inferiori a centesimi 50, 
per le quali sarà data moneta di bronzo. 

Il riparto della moneta divisionaria d’argento resta sta- 
bilito come segue: 

51 milioni in pezzi da lire 2 
68 ” » ‘ss |] 
51 » » » 0.50 


Ordiniamo che il presente Decreto, munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno d'Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 


Dato a Roma, addì 1° marzo 1883. 


UMBERTO. 
A. MAGLIANI. 


BERTI. 


Visto, Il (uardastgilli 
G. ZANARDELLI. 


—— 
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Informazioni Particolari 
per MONITORE 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha delegato a rappresentarla nelle conferenze 
che avranno luogo il 17 corr. a Torino, sotto la pre- 
sidenza del comm. Biglia, per istudiare i miglioramenti 
da introdursi nel servizio d'illuminazione dei treni, i 
signori comm. Barbavara e Frescot, e cav. Maroni ed 
Allievi. 

> 


Sappiamo che l’Amministrazione medesima ha sot- 
toposto all'approvazione governativa il progetto per 
l'esecuzione di un castello definitivo in ferro da co- 
struirsi al ponte sul Po presso Borgoforte per soste- 
nere la travala metallica e sostituire la pila caduta 
nell'ottobre dello scorso anno. 


a 


Ci scrivono da Firenze che il Tribunale di quella 
città, giudicando nella causa vertente fra l Ammini- 
strazione delle Strade ferrate Meridionali e la Impresa 
Santini, assuntrice del tronco di ferrovia dal chilom. 
38 +4. 500 al chil. 42 della linea Terni-Rieti, in or- 
dine alla esecuzione dei lavori, si è pronunciato fa- 
vorevole alla Società delle Meridionali, ed ha ordinato 
la risoluzione del contratto di appalto colla detta Im- 
presa e la consegna immediata alla Societa dei la- 
vori, canlieri e provviste. 

Siamo poi informati che dalla Societa stessa furono 


presi gli opportuni provvedimenti, affinchè, non appena . 
compiuti gli atti di consegna, i lavori siano riattivati 
in modo da portarli a termine nel minor tempo pos- 


sibile. 
_< 
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Sappiamo che la Camera di commercio di Mantova 
ha instato presso il Ministero dei lavori pubblici per 
ottenere il trasferimento della Dogana alla Stazione 
ferroviaria. Non disconosciamo la convenienza del do - 
mandato provvedimento: ma dubitiamo assai che, date 
le condizioni speciali della Stazione di Mantova, cir- 
coscrilta come è in uno spazio molto ristretto, sia 
possibile 1’ esaudimento della delta istanza, 


>< 


Col giorno 10 corr. venne attivato N servizio delle 
velture-salone Pullman a letti fra Napoli e Reggio coi 
trenì diretti 71-83 e 82-68. 

Ogni vettura contiene 16 posti a letto, più due ca- 
merini riservati, capaci di tre nosli a letto; ed è ac- 
compagnala da uno speciale condultore-interprete, ap- 
partenente alla Compagnia Pullman. 

I viaggiatori, oltre il biglietto regolare di 1* classe, 
dovranno pagare una sopralassa in base ad apposito 
prontuario. 


<< 


Sappiomo che l'Amministrazione delle Strade ferrate 
Romane ha gia fatti gli opportuni provvedimenti per- 
ché sia data immediata esecuzione ai lavori di rifa- 
zione dell’armamento della linea Maremmana. 


>< 


L' Amministrazione delle Sfrade ferrate dell’ Alta 
Italia ha approvato gli schemi di contratto per l' ac- 
quisto da diverse Ditte di carri e carrozze nel quin- 
quennio 1883-1886. 

>< 


lì Ministero dei lavori pubblici ha approvato, dietro 
proposta dell’ Amministrazione suddetta, le seguenti 
spese: 
, Di lire 23 mila per la chiusura delle Stazioni di 
S. Ambrogio, Condove. S. Autonino e Susa; 

di lire 36 mila per l'impianto di un nuovo binario 
a Felizzano. 


<< 


Il Ministero medesimo ha stabilito l' attivazione, in 
via di esperimento, di una nuova tariffa pel trasporto 
degli alberi d’ innesto, piantine, ecc. ecc. 

—< 

Sappiamo che l Amministrazione delle Ferrovie 
dell’ Alta Italia ha proposto al Ministero una ridu- 
zione di tariffa pei trasporti di formaggio da Berna a 
Genova-Venezia, per fare concorrenza all’ attuale loro 
istradamento: Berna-Mai siglia. 


>< 


L'Amministrazione stessa ha' accordato alla Ditta 
Zienkovicz la proroga a tulto giugno prossimo del 
contratto per la confezione di mattonelle a Sampier- 
! darena. 


| I VALI it 


> 


E stato firmato dagli interessati l'atto di concessione 
: al signor Emanuele Balestrieri della costruzione ed 

esercizio di una tramvia a vapore lungo la via na- 
zionale di Livorno, nel tratto compreso fra la citta 
! di Lucca ed il ponte a Moriano. 


| ">< 

i Ci scrivono da Palermo per interessarci e sostenere 
' la necessità che siano attivati. sulla ferrovia Sicula 
occidentale Palermo-Marsala-Trapani i biglietti di an- 


data e ritorno e quelli festivi, gia in uso su tulte le 
altre ferrovie del regno. 

Noi non sappiamo veramente capacitarci dell'indu- 
gio frapposto ad attuare silfatto provvedimento, re- 
clamato da quelle popolazioni, e ben volentieri uniamo 
la nostra voce a quella degl'interessati per eccitare 
l'on. Ministro dei lavori pubblici a voler aderire alla 
domanda. 


>< 

L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
ha autorizzata ja vendita dei biglietti di andata e ri- 
torno dalla Stazione di Augusta a quella di Lentini 
(linea Siracusa-Catania). 

== 

Dall’ Ufficio del Genio civile di Bologna, incaricato 
degli studii della nuova ferrovia di 3.3 categoria da 
Bologna a Verona, è stalo sottoposto all’ approvazione 
del Ministero dei lavori pubblici il progetto di ap- 
palto del 1.0 tronco, compreso fra Bologna e San Gio- 
vanni in Persiceto. 

Intorno al progetto medesimo ci siamo procurati 
i seguenti ragguagli: 

Il tronco ha la lunghezza di m. 17,000. e T im- 
porto delle relative opere e provviste è complessiva- 
mente preventivato in L. 1,200,000, delle quali lire 
795,000 per lavori da appaltare e L, 405,000, per 
espropriazioni stabili ed opere impreviste, a disposi- 
zione dell’ Amministrazione governativa. Nell’ appalto 
non è però compresa la provvista del materiale di 
armamento e di quello fisso delle Stazioni. 

L'andamento planimetrico del tronco è costituito 
da due curve, del raggio di m. 1000 e dello sviluppo 
totale di m. 1,250; e da due rettilinei, della comjles- 
siva lunghezza di m. 10,750. 

In quanto all’ altimetria, il tronco è suddiviso in 
m. 4,500 di tratti orizzontali, in m. 6,650 di livel- 
lette in pendenza del 5 per mille, ed in m. 5,850 di 
livellette con pendenza minore del 5 per mille. 

Per l'attraversamento dei corsi d’ acqua e per dare 
il necessario sfogo delle acque piovane sono proget- 
lale 54 opere d'arle minori, così ripartite: 

30 acquedotti della luce di m. 0.60, 13 della luce 
di m. ], 3 di m. 1.50, 4 ponticelli di m. 2, e 4 di 
m. 3. 

Le opere d'arte principali previste sono 4, cioe: 

1) ponte sul Lavino, a travala metallica, della luce 
di m. 35: 

2) ponte sul Ghironda, pure in ferro, di metri 16 
d’ apertura; 

3) ponte a 3 travate metalliche sul Samoggia, delle 
quali le due estrèéme di m. 16, e la intermedia di 
metri 17: 

4} ponte in ferro sul Canale di Persiceto, della luce 
di metri 7. 

Per mantenere la continuità delle strade attraver- 
sate dalla ferrovia, sono poi da costruire: due devia- 
zioni di strade, 4 sottopassaggi, e 22 passaggi a livello. 

Per l'alloggio del personale di guardia, sono pre- 
ventivate 2 case cantoniere doppie, 14 case di guardia 
semphci, e 7 garelte. 

Lungo il tronco sono progellate due Stazioni, una 
per l'abitato di Tavernelle, e l'altra per quello di 
San Giovanni in Persiceto. In entrambe le Stazioni si 
costruiranno i necessarii fabbricati pei viaggiatori, pei 
cessi, e quelli pel ricovero del materiale e pel ser- 
vizio delle merci. 

>< 
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Altri due progetti di appalto relativi alle ferrovie 
complementari sono stali sottoposti all’ approvazione 
del Ministero, cioè: 

a) per la ferrovia Airasca-Cavallermaggiore, quello 
del tronco Moretta-Cavallermaggiore, della lunghezza 
di m. 14,350 e del totale importo di L. 1,250,000; 

b) per la diramazione da Lavezzola a Lugo, quello 
del tronco da Lavezzola a Conselice, lungo m. 5,400 
e dello importo totale di L. 173,000 a base d’ asta. 

Di entrambi i preaccennali progetti procureremo di 
dare le principali informazioni tecniche nel nostro 
numero prossimo. 


><A 


La Societa delle ferrovie Meridionali ha rassegnato 
alla superiore approvazione il progetto delle opere 
occorrenti alla sistemazione del rifornitore e per altri 
lavori nella Stazione di Cariati, lungo la linea Ta- 
ranto-Reggio. La spesa preventivata rileva a L. 23,000. 


>< 


Ci scrivono da Milano: 


Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade Ferrate 
dell'Alta Italia furono ultimamente prese, fra le altre, le 
seguenti deliberazioni: 

Ha autorizzato l'acquisto di 270,000 Kg. di petrolio di 
Pensilvania raffinato: 

Idem di quiot. 4,000 di cotone in filetto, o cascami di 
cotone ; 

Idem la spesa di L. 21,150 per la riparazione della lo- 
comotiva N. 966 Arimano e relativo tender. . 

Idem di L. 1,130 occorrente per la sostituzione delle 
attuali chiusure a catena con sbarre girevoli, agli attra- 
versamenti della tratta Cantalupo-Gamalero (linea Ales- 
sandria-Acqui); 

Idem di L. 24,480 per sostituzione di 4 piattaforme 
nella Stazione di Padova, 

Ha aggiudicato alla Ditta T'Xe Zondon Sout Vales 
Coul Company, la fornitura di 24,000 tonn. di carbone grosso 
inglese. 

Ha approvata la Convenzione stipulata collo Stabilimento 
termale di Acqui pel ricovero e la cura degli agenti del- 
l’Amministrazione ; 

Idem gli schemi di preliminari contratti per acquisto 
dalle Ditte Audiffredi e Beraud di terreno per l’ amplia- 
mento della Stazione di Collegno; 

Idem lo schema di preliminare contratto per esproprio 
dalla Ditta Pizzolari Giovanni di terreno occorrente al- 
l’ampliazione del servizio merci a Villafranca; 

Idem la spesa di L. 1,300 per la parziale rinnovazione 
delle siepi di bianco-spipo sulla linea Uremona-Mantova. 

Il Consiglio medesimo ha autorizzato l'apertura di una 
gara, in base a speciale Capitolato, per la cuncessione 
della pubblicità nelle Stuzioni della reie. 

Il Consiglio stesso ha stabilito la separazione dello Scalo 
di Bologna dalla Stazione centrale, conservando al primo 
la denominazione di Bologna Scalo Merci, ed all’ altra 
quella di Stazione di Bologna. 


>< 


Il Consiglio d' amministrazione delle Ferrovie Romane 
nella sua adunanza del 12 corrente, prendeva, fra le al- 
tre, le seguenti deliberazioni: 

1. Approvava i seguenti lavori: 

a) Chiusura delle linee e Stazioni sulla 4* Sezione ; 

h) Sistemazione dei binarii della Stazione di Bassano; 

c) Costruzione di una tettoia per le merci alla Sta- 
zione di Orte. 

2. Approvava l’acquisto di 6 carrozze di tipo speciale 
e di m, c. 32,000 ghiaia. 


>< 
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Sunto delle più interessanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 5 ul 10 corrente. 

Furono, fra gli altri, approvati: 

Un progetto per la costruzione del tronco Este-Monta- 
gnana, della ferrovia Legnago-Monselice; 

Un progetto per la costruzione del tronco Bergamo-Albino, 
della ferrovia Bergamo-Ponte della Selva ; 

Un progetto per l'ampliamento della Stazione di Cirò 
nel tronco Corigliano-Catanzaro, della ferrovia Taranto- 
Reggio; 

Un progetto per l’appalto delle travate metalliche oc- 
correnti ai ponti e ponticelli luugo il tronco Verrès-Cham- 
bave, della ferrovia Ivrea-Aosta; 

__ Un progetto per l'appalto delle travate metalliche oc- 
correnti luogo il tronco dall'Adige al Lusenzo, della fer- 
rovia Adria-Chioggia; 

Uu progetto per riparazione di dauni di pieve lungo 
la strada nazionale da Belluno per Feltre a Primolano; 

Un progetto di variante alla strada nazionale Termiui- 
Taormina, in diramazione su Milazzo. nel tronco dal ponte 
Sun Paolo a Cozzo Schisina, in provincia di Messiua; 

Un progetto per la costruzione del tronco della pro- 
vinciale Aquilonia al ponte Sprundasino, della strada pro- 
vinciale lungo la valle del Trigno, in provivcia di Cam- 
pobasso ; 

Un progetto per la costruzione di una travata metallica 
sul vallone Tufo, nel tronco di strada provinciale Cam- 
pobasso-Castropignano ; 

Un progetto per la ricostruzione del ponte in legname 
distrutto dalle piene autunnali, sul fiume Adige tra la 
città di Badia, in provincia di Ruvigo, e l'abitato di Masi. 

Un progetto per la riparazione di guasti di piene alle 
strade del Comune di Loreo, in provincia di Rovigo: 

Un progetto per la costruzione stabile della parte oriz- 
zovtale del Molo.di Cortigliano, distrutta dalle piene au- 
tunnali, sulla sinistra del Brenta, in provincia di Vicenza; 

Un progetto pel rialzo, ributto e difesa dell’ argine 
destro di Brenta alla fronte Giacomelli, in Comune di 
Limena, provincia di Padova; 

Ed un progetto pel rialzo ed ingrosso dell’ argine si- 
nistro del Tagl'amento nel tratto fronteggiante l’ abitato 
di Latisana, in provincia di Udine. 


Notizie Ferroviarie Ilaliane 


Costruzioni ferroviarie — I ministri Baccarini, 
Magliani e Berti si sono accordati per la nomina di 
una Commissione, alla quale verrà affidato l’incarico di 
coordinare, mediante un regolumento, le disposizioni del- 
I’ art. 8 dell’ ultima legge sulle ferrovie 5 luglio 1882, re- 
lative alle anticipazioni che il Ministro dei lavori pubblici 
è autorizzato a stipulare cogli appaltatori, colle disposi- 
zioni dell’ art. 17] del nuovo Codice di commercio, relativo 
alla facoltà per ogni Società di emettere Obbligazioni an- 
che per una somma maggiore del capitale versato, quando 
l’ eccedenza sia garantita da titoli nominativi a debito 
dello Stato, delle Provincie e dei Comuni. 

Intendimento del Governo è quello di trovare i modi più 
acconci per rendere possibile l’ esecuzione della citata legge 
sulla costruzione delle ferrovie complementari, agevolando 
la via agli appaltatori per provvedersi dei ragguardevoli 
capitali che devono anticipare per molti anni allo Stato. 


l'errovia Ascoli-San Benedetto. — Alle ore 10 
ant. del 21 corr., presso il Mipistero dei lavori pubblici in 
Roma e presso la Prefettura di Ascoli-Piceno si addiverrà 
simultaneamente all’ incanto per l’ appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione del tronco della fer- 
rovia Ascoli-San Benedetto, compreso fra i chilometri 18 
e 27 900, della lunghezza di m. 9,000 (escluse le espro- 
nriazioni stabili, le travate metalliche e l’armamento), per 
la presunta somma di L. 986,100. 


e degli interessi matcriali 
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I lavori dovranno essere intrapresi a misura che se ne 
farà la regolare consegna ed essere condotti con la neces- 
saria attività perchè l’apertura del tronco all’esercizio possa 
essere fatta entro mesi 16 dal giorno in cui la consegna 
avrà avuto principio. I lavori di completamento, di fini- 
mento, accessorii, e quelli di manutenzione obbligatoria a 
carico dell’ Impresa, dovranno essere ultimati, in uno colla 
relativa liquidazione finale ed in istato di collaudo, entro 
mesi 24 successivi all’ apertura del tronco all’ esercizio. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 49,000, ed in 
I,, 98,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P., 


Ferrovie complementari. — In seguito alla di- 
minuzione di L. 5 per cento, fatta in tempo utile sul pre- 
sunto prezzo di L. 104,227.20, ammontare del deliberamento 
susseguito all’asta tenutasi l'8 febbraio p. p., per l’appalto 
della provvista di quintali 736,470 di chiavarde con ro- 
sette e quintali 2145 660 di ramponi occorrenti all’ arma- 
mento di varii tronchi delle ferrovie complementari del 
Regno, si procederà, alle ore 10 ant. del 28 corr., presso 
il suddetto Ministero, al definitivo deliberamento dell’ im- 
presa a chi risulterà il migliore oblatore in diminuzione 
della presunta somma di L. 99,015.84, a cui il suddetto 
prezzo trovasi ridotto. 

Il suddetto materiale dovrà essere consegnato a Zollino, 
Colico, loggia e Giulianova entro 4 mesi dalla stipulazione 
del contratto. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come supra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 5,850, ed in 
L. 11,700 quella definitiva, ambedue come sopra. 


ferrovia Adriatico-Tiberina. — Il Consiglio 
provinciale di Roma, nella seduta serale del 7 corr., sulla 
relazione del cons. Campello, e dopo breve discussione, fece 
adesione alla costruzione della ferrovia Adriatico-Tiberina 
con un ordine del giorno, nel quale. tra gli altri conside- 
rando, vi è quello che parte integrante di detta ferrovia 
debba essere il tronco Baschi-Viterbo-Roma, per cui la 
linea sarebbo di percorso aneor più breve ed interamente. 
costruita su sede propria. 


Ferrovia Fano-Santa Barbara — Con R. De- 
creto del 4 correnta è stata approvata la Convenzione sti - 
pulata il 31 gennaio del corrente anno fra i Ministri dei 
lavori pubblici e delle finanze ed il sig. conte Lattanzi, per 
la concessione della costruzione e dell’ esercizio di una 
ferrovia da Fano a Santa Barbara ad un Consorzio dei Co- 
muni interessati. La ferrovia, di che trattasi, ha la lun- 
ghezza di chilometri 38, e la relativa spesa complessiva è 
preventivata in i. 1,980,000. Il concorso dello Stato nella 
costruzione della ferrovia medesima rileva, a tenore dele 
l'articolo 11 della legge 29 luglio 1879, a L. 1,900,000, e 
L. 790,000 restano a carico degli Enti morali interessati. 


Ferrovia Genova-Borgotaro. — Leggesi nel 
Corr. Merc del 12: 

leri, nel palazze provinciale, si riuniva l'annunziata as- 
semblea- dei rappresentanti dei Comuni e Provincie inte- 
ressati per promuovere la costruzione della ferrovia Genova- 
Borgotaro-Parma, colle diramazioni per Chiavari e per Spezia 


‘ per la valle del Varo, conforme al progetto dell’ingegnere 
. Carlo Navone. La maggior parte degli enti morali invitati 


hanno fatto adesione, e si sono fatti rappresentare: il Mu- 
nicipio di Gencva nella persona dell’ing. comm. Parodi; 


; la Provincia di Genova dai consiglieri provinciali inge- 


goere Carlo Nevone e dottore Gio. Batta Segale; quella di 
Parma del dottore Mariotti; la nostra Camera di commercio 
dal comm. Millo. Erano presenti, oltre le rappresentanze 
ufficiali e le delegazioni, altri deputati e consiglieri pro- 
vinciali. 

Presiedeva il presidente del Comitato provvisorio pro= 
fessore G. Garibaldi. 
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L’assemblea, costituitasi in Comitato promotore, nominò 
per acclamazione il Consiglio direttivo nelle persone: 

Deputato barone Andrea Podestà, presidente. 

E membri del Consiglio stesso: l’on. ing. Parodi; l'on. 
Luigi Emanuele Farina; il comm. Millo, presidente della 
Camera di commercio; l’ing. Carlo Navone, e segretario 
l’avw. Nicola Arata. | 

Indi l’assemblea, dopo discussione in merito all’owgetto 
della convocazione, deliberava ad unanimità: 

« l. Di emettere un voto al Governo perchè la forrovia 
Genova-Borgotaro per Monte Penna, secondo il progetto 
Navone, venga compresa fra quelle di quarta categoria, e, 


come tale, sussidiata a termini di leyge, per essere co- 
strntta dall'industria privata; od altrimenti si promuova 


l'approvazione di uno speciale progetto di legge, perchè la 
ferrovia sia costrutta per conto diretto dello Stato e col 
concorso delle Provincie interessate. 

2. Emettere un voto alle Provincie interessate perchè 
vogliano deliberare e far procedere sollecitamente alla for- 
mazione del progetto d’arte definitivo. 

3. Incaricare il Consiglio direttivo di compilare tutti gli 
incombenti, procedere a tutti gli atti e fare tutte le pra- 
tiche che si ravviserebbero utili ed opportune per rag- 
giungere più sollecitamente il desiderato scopo. 

4. Raccomandare al detto Consiglio la riconvocazione del 
Comitato pel giorno 10 p. v. giugno, onde informarlo del- 
l'andamento della pratica, e per ogni altro incombente che 
sarà del caso, anche avuto riguardo al desiderio espresso 
da molti rappresentanti dei Comuni interessati. 

5. Raccomandare ai deputati e senatori delle provincie 
interessate di fare presso il Governo quegli uffizii che po- 
trenno tornare utili al conseguimento dello scopo ». 


Ferrovia Parma-Brescia-1sco. — 1.8 corrente, 
la Deputazione provinciale di Brescia ha deliberato di 
proporre al Consiglio, che si adunerà il 19 corr, l'adozione 
del tracciato Piadena-Bagnolo-Brescia, a preferenza della 
linea del Chiese. 

Tale deliberazione fu presa con voti cinque contro due 
ed uno astenuto. 


Tramways di Padova. — Scrivono da Padova, 7, 
alla Perseveranza: 


La città di Padova e la sua provinci» sono fino ad ora 
restate assolutamente prive di (lami;says, così a cavalli 
come a vapore, e molti paesi circouvicini, soprattutto dalla 
parte dei Colli Euganei, sono da pochissimi anni messi in 
rapporti quotidiani col capoluogo mercè una adamitica 
diligenza. Onde riparare ad un tale stato di cose, e mettere 
tuttii centri minori in quei rapidi e costanti rapporti, tanto 
fra di loro quanto colla città, che esige il crescente svi- 
luppo del commercio e dei bisogni locali, si stauno, da oltre 
sei mesi, facendo studii dalla Società Veneta di costruzioni 
per una rete di (ram:mays, che allaccerebbe ed abbracce- 
rebbe l’intera provincia. 

Frattanto, sia per fare riuscire più completa questa rete 
provinciale di ferrovie economiche, sia per soddisfare agli 
stessi bisogni della città e del Comune esterno, si è co- 
stituita qui una Società per un (ramway a cavalli, che 
attraversi e colleghi fra loro le varie arterie principali 
della città e la Stazione della ferrovia col punto più im- 
portante del Comune esterno. 

Le Azioni della Società sono già interamente sottoscritte, 
la concessione sta per essere ottenuta, ed i luvori comin- 
ceranno sulla fine del mese venturo, per essere compiuti, 
a quanto pare, prima della grande fiera anvuale, che ri- 
corre nel giugno, il giorno consacrato a Sant’ Antonio. 


Ferrovie dell'Alta Italia. — Lau Direzione del- 
l'esercizio annuncia che col giorno 16 del corrente mese 
entrerà in vigore il 3° Supplemento alla tariffa itaio-svizzera, 
il quale contiene alcune nuove tariffe speciali pei trasporti 
a piccola velocità, di marmo, vini, sommaco e formaggi, 
nonchè una tabella di rettificazioni agli attuali prezzi di 
trasporto. 

Detto Supplemento è vendibile al pubblico, al prezzo di 
L. 0.10 per cadaun esemplare, nelle Stazioni della rete am- 
messe al servizio diretto. 


. 


Strade Ferrate 


O 


— La stessa Direzione avverte il pubblico, per opportuna 

norma, che le merci lunghe più di 6 metri, caricate sopra 
un vagone a 4 assi di lunghezza e portata eccezionale, in 
servizio interno, cumulativo od internazionale, sono da 
considerarsi, pel percorso sulle ferrovie italiane, come se 
fossero caricate su due vagoni ordinarii congiunti, della por- 
tata cadauno di 10 tonnellate. 
In servizio colle Ferrovie Parigi, Lione al Mediterraneo, 
tali trasporti avranno luogo solo da ferrovia a ferrovia in 
porto assegnato; se per altro fossero eseguiti in base alla 
tariffa comube N. 401 P. V., essi saranno carteggiati in 
servizio diretto italo-francese, ma ogni vagone a 4 assi, 
pel percorso italiano, verrà considerato e tassato come due 
vagoni congiunti, sotto Ì’ osservanza del disposto dall’ar- 
ticolo VI della tariffa speciale comune medesima. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Forrovia del Gottardo. —- Leygesi nella (fazsetta 
Ticinese del 9: 


I lamenti e le apprensioni, che si esprimevano prima 
dell’ apertura della linea circa alla ventilazione di al- 
cune gallerie della ferrovia del Gottardo, non si aono più 
rinnovati dopo l’ esercizio della linea stessa, per cui è 
d' uopo dedurne ch’ erano allora senza fondamento. Il sig. 
ing. Troutweiller, studiando la quistione del fumo nelle 
gallerie, dice però che, quantunque i timori espressi prima 
dell'apertura della ferrovia del Gottardo non siansi verifi- 
cati in tutta la loro esagerata estensione, pure si presen- 
tano ancora degli inconvenienti, che recano non poca noia, 
specialmente al personale di servizio dei convogli che pas- 
sano per i tunnels, il quale è costretto nella maggior parte 
a tenersi allo scoperto, tal fiata su posti in alto. Ora, un 
lungo convoglio ha bisogno di due locomotive per supe- 
rare le pendeuze del 25 000, e queste locomotive lasciano 
dietro di sè, nei tunnels, un gran volume di denso 
fumo. Si aggiunga che non è raro di trovare le gallerie 
gia invase dal fumo di precedenti convogli da peco passati. 
Ne avviene che, se la temperatura neltunnel è alquanto 
bassa, il fumo sale e si anmassa alla vélta, ed allora il 
personale, posto negli alti casotti di certe vetture [p. e. le 
italiane), ha a soffrire assai le molestie del fumo nel 
gran tunnel del Gottardo e nei tunnels più importanti 
della linea. Invece, se |’ aria nella galleria è calda, i gas 
pesarti si spandono per tutto il profilo del tunnel, ed allora 
tutti devono soffrirne. E allora che il fumo si fa strada per 
tutte le aperture delle vetture, e reca incomodo, non più 
soltanto al personale di servizio, ma anche ai passeggieri. 
S quindi raccomandabile, a scanso d’ inconvenienti, di 
sempre chiudere le finestre all’ingresso delle gallerie. 

l'er ciò che rignarda specialmente il gran tunnel, la sua 
ventilazione si presentò in favorevole modo, e finora i la- 
menti che s1 soll:varono sono pochi. Ciò dipende certa- 
meute e principalmente dalle favorevoli circostanze di co- 
struzione, în cui si trova rispetto ad altri lunghi tunnels. 
La pendenza media del tunnel del Gottardo è dell’! 0[00, 
mentre in quello del Moncenisio raggiunge l’ 11 0joo. É 
chiaro che la pendenza essendo minore, la ventilazione si 
ristabilisce più facilmente, la corrente d’aria trovando 
minor contrasto a sgombrare il tunnel dal fumo, quanto 
più orizzontale è il livello della via. Inoltre il tuonel del 
Gottardo si trova in condizioni tali di situazione, che, anche 
qualora si fosse stati obbligati di fare un tunnel alpino 
lungo veuti chilometri, la ventilazione si sarebbe potuta 
ottenere ancora, senza bisogno di- impiegare mezzi mecca- 
nici, la cui applicazione, del resto, sarebbe stata facilissima 
colle forze d’acqua disponibili. 


Ferrovie svizzere. — 1] © corr. il Consiglio federale 
condusse a termine la discusslone del messaggio e delle 
proposte eobncernenti il riscatto delle Strade ferrate avizzere. 
Venne risolto di proporre all'Assemblea federale di non 
entrare per ora in discussione sulla quistione del riscatto, 
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Invece sarà proposta una legge federale cancernente la 
sorveglianza sulla contabilità delle Società ferroviarie, la 
quale conterrà precise prescrizioni sul conto di costruzione, 
sui bilanci annuali, sulla distribuzione dei dividendi, ecc. 
I bilanci annuali dovranno essere sottoposti al Consiglio |. 
federale per l’approvazione, senza della quale non potrà 
effettuarsi alcun dividendo. 


Tunnel della Manica. — Nella seduta del 5 corr, 
il sig. Chamberlain, presidente del Board of trade (Ufficio 
del commercio), rispondendo al sig. James, spiegò che al 
1° gennaio le gallerie del tunnel della Manica, a Sangatte, 
raggiungevano una lunghezza di 1,267 metri, ma che questi 
lavori, allontanandosi dalla costa, seguono una linea obliqua, 
per cui non arrivavano ancora, a quella data, ad una di- 
stanza di 350 m. Aggiunse ehe, se la Compagnia francese 
non arrivava a conchiudere, prima del 2 agosto prossimo, un 
accordo per il compimento dei lavoro colla Compagnia in- 
glese, autorizzata a questo scopo dal suo Governo, i poteri 
della Compagnia francese spireranno, e non potranno essere 
rinnovati che in virtù di una nuova legge delle Camere 
francesi. 


Ferrovie spagruole. — Si ha da Madrid, 5, che, 
malgrado l'opinione favorevole dei rappresentanti. Catalani 
ed Aragonesi, il maresciallo Campos, ministro della guerra, 
ha dichiarato ieri al Senato che, come membro del Governo 
e come patriotta, si opponeva alla costruzione della strada 
ferrata dei Pirenei per Naguera, Pallnces, verso la valle 
d’Oron. ll maresciallo Campos aggiunse che non acconsenti- 
rebbe mai a lasciar aprire una breccia al confine. 


Notizie Diverse 


Portati 


MBonificamento dell’ Agro Romano — Il Con- 
siglio provinciale di Roma, nella seduta del 7 corrente, 
prese a discutere sul bonificamento dell’ Agro romano. il 
relatore Tucci svolse brevemente le conclusioni espresse 
nella elaborata relazione a stampe della Commissione, di 
cui faeevano parte anche i consiglieri Ramelli, Tittoni e 
Ferraioli. Il consigliere Ferrero mosse alcuni appunti alle 
proposte della Commissione, ed il consigliere Ferri ne com- 
battè le principali; ma non insistettero , in seguito ai di- 
scorsi dei consiliari Tittoni e Bompiani , che le difesero 
con molta efficacia. 

Eccone il tenore: 

« 1. Che venga al più presto cominciato e proseguito il 
bonificamento idraulico, secondo la legge 11 dicembre-1878. 

« 2. Che nella legge per le bonifiche agrarie venga dichia- 
rato che queste dovranno cominciare quando le idrauliche 
siano compiute. 

« 3. Che venga più chiaramente determinato che per 
bonifica obbligatoria si abbia ad intendere soltanto quella 
che è richiesta dall’ interesse igienico generale. 

« 4. Che, qualora il proprietario non volesse o non potesse 
eseguire le bonifiche per proprio conto, siagli lasciata fa- 
coltà di scegliere, fra l’ esecuzione d’ Ufficio col rimborso 
rateale in venti anni, e la cessione del fondo a prezzo dì 
stima. 

«5 Che venga soppresso l’articolo riguardante il pascolo 
brado dei bovini. 

« 6. Che venga provveduto al modo di regolare i rap- 
porti tra proprietario ed affittuario per |’ esecuzione della 
legge. 

« 7. Che sia avvisato ad un più largo sistema di faci- 
litazioni, di premii ed incoraggiamenti, non solo peri pro- 
prietarii della zona intorno a loma, ma per quelli ancora 
di tutto l' Agro Romano ». 

Queste proposte furono votate dal Consiglio una per una; 

e fa pure approvato all’ unanimità il seguente ordine del 
gioruo, proposto dal cons. Ferrero ed accettato dalla Com- 
missione: 

« Il Consiglio provinciale di Roma, facendo plauso alla 
pobile iuiziativa presa dal Governo colla proposta di legge 
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pel bonificamento. dell’ Agro Romano, fa voti perchè il Par- 
lamento, nella discussioue di questa legge, vi apporti quelle 
modificazioni che la Commissione provinciale ba opportu- 
namente suggerito, le quali, pur garantendo il migliora- 
mento igienico, assicurano che nessun interesse verrà in- 
giustamente leso ». 


Industria metallurgica. — Si ha da Roma che 
tutti gl’iutelligenti, i quali hanno visitato i campioni del 
minerale di ferro recentemente scoperto alla Mongiana nelle 
miniere dell’ex deputato Fazzari, ed esposti in una stanza 
attigua alla Camera dei deputati per ordine del Governo, 
sono rimasti ammirati nel constatare l’eccellenza di questa 

materia prima, dalla quale potranno trarre immenso pro- 
fitto le industrie metallurgiche del nostro paese. 

I minerali anzidetti furono obbietto di speciale esame 
anche da parte di ufficiali di terra e di mare. 


Esposizione generale italiana in Torino 
nel £982. — L’ Amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia intende concorrere all’ Esposizione suddetta, 
in cui figureranno più specialmente i seguenti Servizii: 

1° Quello della l'razione e del materiale. — Esso esporrà: 
due locomotive di tipo nuovo studiato dagli ingegneri del 
materiale e costruite nelle officine dell’ Amministrazione. 
Tre carrozze del tipo intercomunicante per i treni celeri. 
lo esse vi ha un corridoio longitudinale laterale (che può 
essere con o senza pareti verticali), il quale serve a rendere 
indipendenti l'uno dall’altro gli scompartimenti traversali. 

Due carrozze sul tipo americano con passaggio centrale 
sul tipo di quelle già messe in servizio in certi treni eco- 
nomici d’esperimento. 

Una grue mobile — Una caldaia completa da locomotive 
— Diversi attrezzi — Fotografie — Litografie — Memorie 
stampate. 

2° Quello della Venulinziona e lavori: 

Una grue fissa senza fondazioni speciali, studiata dagli 
ingegneri dell’Amministrazione. Essa ha un sistema di in- 
granaggio ed un apparecchio di sicurezza inventati da un 
ingegnere di quel Servizio — Uno scambio di triplo — 
Disegni — Memorie stampate — Fotogratie — Litografie. 

3°° Il Servizio dei telegrafi: Alcune esperienze per la 
trasmissione della forza per mezzo dell'elettricità — Appa- 
recchi diversi di elettricità applicata ai telegrafi — Il Blok- 
System del prof. Ceradini, che si applicò in una delle linee 
litora)i Liguri. 


Costruzioni navali italiane. — Le LL. MM. il 
Re e la Regina col Principe di Napoli assisteranno in Li- 
vorno al varo della nuova corazzata Zepanto, fissato pel 
giorno 17 corr., uelle ore antimeridiane. 

S. M. la Regina sarà la madrina della nave. 

Sappiamo che la Direzione delle Ferrovie Romane ordi- 
nerà per questa festa due o tre treni straordinarii a prezzi 
ridotti. 

Nel cautiere dei fratelli Orlando sono state costruite va- 
stissime tribune, capaci di circa duemila spettatori, oltre 
quelle riservate alle LL. MM. e Real Corte. 


Canali per irrigazione — L’Araldo, del 12, scrive: 

Sappiamo che tra l’ Amministrazione dei Canali "Cavour 
e le Case Busca di Milano e Cavallini di Mede, in pro- 
vincia di Pavia, è stato conchiuso il contratto per l’ac- 
quisto, da parte del Demanio, dei canali di irrigazione 
denominati Busca e Biraga, di proprietà delle indicate due 
famiglie. Coll’acquisto dei predetti due canali si potrà dare 
una molta maggiore estensione all’ irrigazione nella pro- 
vincia di Novara, sottraendo nello stesso tempo gli utenti 
dell’acqua da oneri, che erano per essi troppo gravi e spesse 
volte anche ingiusti. 


Lavori ediltizii in Milano. — Il So/e dice che l’as- 
sessore Labus ha l’altrieri firmato, in rappresentanza del 
Sindaco, una Convenzione col senatore Allievi, presidente 
della Società Fondiaria Milanese, relativa al grande pro — 
getto Moraini pei nuovi quartieri in Piazza d’ Armi. La 
Società Fondiaria ha eseguito un deposito preliminare di 
L. 500,009. 

Tule Convenzione duvrà poi essere sottoposta al Consiglig 
comunale. 
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Biglietii bancarii. — La Gazzetta Ufficiale del 7 
corrente ha pubblicato il seguente R. Decreto del 1° stesso 
mese, controfirmato dai ministri Berti, Magliani e Za- 
nardelli: 

« Art |. Gli Istitati di emissione sono autorizzati ad 
emettere, nei limiti della circolazione di ciascuno, numero 
due milioni di biglietti propri del taglio da L. 25, per la 
somma complessiva di cinquanta milioni di lire, ripartiti 
nel seguente modo: 


Banca Nazionale nel Regno N. 800.000 per L. 20,000,000 
Banco di Napoli » 400,000 » 10,000,000 
Banca Romana . . . . . » 280,000 m 7.000,000 
Banca Nazionale Toscana . « 280,000 » = 7,000,000 
Banco di Sicilie . . . . » 160,000 » 4,000,009 
Banca Toscana di Credit » 80,000 » 2,000,000 
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N. 2,000,000 LL. 50,000,000 


« Art 2. Con successivi nostri Decreti saranno approvati 
e resi di pubblica ragione i segni ed i distintivi caratte- 
ristici dei biglietti propri degli Istituti di emissione del 
taglio da L. 25, di cui all’artico'o precedente 


Biglietti di Stato. -- La Garz. Uf. dell'8 corr. ha 
pubblicato il seguente decreto del l1' mese stesso del Mi- 
nistro del tesoro: 

« Veduta la legge 7 aprile 1881, n. 133 (serie 3*, che 
provvede per l’abolizione del corso forzoso; 

« Veduto il Regolamento approvato con R. Decreto 
giugno 1881, n. 253 (serie 3°); 

« Veduto il R. Decreto 17 dicembre 1882, n. 1134 (serie 
3%, col quale furono pubblicati i distintivi ed i segni ca- 
ratteristici dei biglietti di nnova forma (di Stato) da lire 
cinque, da emetterai io sostituzione di quelli consorziali e 
già consorziali, a termini e per gli effetti dell’ articolo 8 
della legge 7 aprile 1881 sopra menzionata; 

« Veduto il kR. Decreto 1° marzo 1883. n. 1218 (serie 3°), 
con cui fu determinato in cento milioni di lire l'ammontare 
dei biglietti di Stato da lire cinque; (Vedi più sopra. 

« Sentita la Commissione permanente instituita con 
l’articolo 24 della prementovata legge 7 aprile 1881; 

« Di accordo col Ministro di agricoltura, industria e 
commercio, 
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« Determina: 


« l biglietti di Stato da lire cingue, che ? Amministra- 
zione del tesoro dovrà emettere per l’ ammontare di cento 
milioni di lire, giusta il R. Decreto 1° marzo 1883, n. 12!8 
(serie 3°), e per gli effetti dell’ articolo 8 della legge 7 
aprile 1881, n. 133 (serie 3*), saranno in numero di venti 
milioni, divisi in 200 serie, distinte coi numeri da } a 200 
inclusive, e ciascuna serie sarà composta di numero 100,000 
biglietti, numerati da l1 a 100,000 ». 


Ufficii telegrafici. — Il 2 corrente in Subbiano 
(prov. di Arezzo), e 1’8 corr. in Ceneselli {prov. di Rovigo) 
è stato aperto un Ufficio telegrafico governativo, al servizio 
del Governo e dei privati, con orario limitato di giorno. 


@norificenza. — La Gas:setta Ufficiale dell'8 corrente 
annuncia che S. M. il Re, su proposta del Ministro dei 
lavori pubblici, si è compiaciuto concedere, con decreto 
del 21 gennaio u. sa, la Medaglia d'argento al valor civile 
al signor Edoardo Doux, caposezione della Trazione delle 
Ferrovie dell'Alta Italia, per gli atti di coraggio compiuti 
nei giorni 16, 17, 18, 19 e 20 settembre 1882, in Verona, 
inondata dalle acque dell’Adige, ponendo più volte in pe 
ricolo la propria vita per la salvezza altrui. 


Decesso — Dopo pochi giorni di malattia, è morto testè 


Monitore delle Strade Ferrate 


in Roma l’architetto comm. Francesco Fontana, da poco 


creato architetto dei Palazzi Apostolici. Valentissimo nel- 
l’arte sua, lascia, tra le migliori opere, il coro della chiesa 
di S. Crisogono ed il palazzo Odescalchi ai Prati di Castello. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii non ebbero mercato degno di nota 
nella scorsa settimana, e ci dispensiamo quindi dal registrarne 
i prezzi, che furono quelli della settimana precedente, e i più 
di essi nominali. 
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CONVOCAZIONI 
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Società anonima'della tramvia Como-Fino- 
Saronno-Fino San Pietro Martire in Saronueo 
— Gli azionisti seno convocati in assemblea generale pel giorno 
29 corr. in Sarouno (Stazione), per la relazione del Consiglio 
d’amministrazione e dei revisori sull'esercizio 1882, per appro- 
vazione del bilancio e dividendo, per modificazioni allo statuto 
sociale e provvedimenti relativi al nuovo Codice di commercio, 
per comunicazioni circa gli aecordi coi proponenti della linea 
Novara-Busto Saronno, e per la nomina di consiglieri. 


Societa degli alti forni e Yonderia di Terni. 
— Gli azionisti eono convocati in assemblea generale ordinaria 
pel giorno 29 corr. in Terni. sede sociale, per ia relazione del 
io gerente sull’ esercizio 1882, e per approvazione del 

ilancio. i 


Societa anonima della strada ferrata da 
Torreborretti al Gravellone presso Pavia. — 
Gli azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria 
pel giorno 29 corr. in Firenze, sede sociale (via Bufalini, 24), 
pe la relazione del Consiglio d'amministrazione, per approva- 
zione dei conti del 1882, per provvedimenti amministrativi in 
relazione al nuovo Codice di commercio, e per la nomina di 
Consiglieri e sindaci. 


Societa anonima della atrada ferrata da 
Alessandria ad Acqui. — Gli azionisti sono son vocati 
in assemblea generale ordinaria pel giorno SU corr. in Firenze 
come sopra, per la trattazione degli stessi oggetti sovraindicati. 


Società gencrale delle Torbiere Italiane. — 
Gli azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria 
pel giorno 3!) corr. in Torinu, sede sociale (via Ospedale, 24), 
per la relazione del Consiglio d'amministrazione ed approva- 
zione del bilancio i832, o per la nomina di amministratori e 
sindaei. 


Compagnia Reale delle l'errovie Sarde. — 
Gli azionisti sono convocati in assemblea generale pel giorno . 
31 corr. in Roma, sede sociale (via del Corso, 74), per la 
relazione del Consiglio d’ amministrazione, per approvazione 
del bilancio consuntivo 1887 e preventivo 1883, e deliberazioni 
sul dividendo, per provvedimenti in relazione al nuovo Codice 
di commereio, e per la nomina di consiglieri e sindaci. 


Societa italiana por condotte d° acqua. — 
Gli azionisti sono eonvocati in assemblea generale pel giorno 
5 aprile p. v. in Roma, sede sociale (via Torre Argentina, 76), 
per la relazione del Consiglio d' ammipistrazione, per appro- 
vazione del Vilancio sociale, per provvedimenti amministrativi 
in relazione al nuovo Cadice di commercio, e per la nomina 
di consiglieri e sindaci. 
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VERSAMENTI 


Società carbonifera Austro-Italiana di 
Wonte Promina. — Gli azionisti sono invitati a fare il 
versamento di L. 10 per Azione, entro il prossimo mese di 
aprile, presso la Banca di Torino. 
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DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Società anonima Romana per la fabbri - 
cazione di mautoriali iaterizii. — Dal |° aprile 
p. v. si pagherà agli azionisti la @edola interessi pel 2° se- 
mestre 1882 in L. 6.25 per Azione, jpresso la sede sociale in 
Roma {via del Grillo, 17). 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ). 


Il 20 corr., presso la Direzione del Genio militare di Voe- 
rona, si terrà un’asta per l’appalto della costruzione di una 
batteria con relativa strada d'accesso presso la Barcarola di 
Val d’Astico, per l’importo di L. 50,000. Lavori da eseguire 
entro 120 giorni dalla eonsegna. Deposito cauzionale L. 5,000 
in contanti o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Pettineo (pro. 
vincia di Messina), si terrà un'asta per l’appalto delle opere 
di completamento della strada obbligatoria Pettineo alla pro- 
vinciale Palermo-Messina, per il presunto importo di lire 
46.696.81. Deposito cauzionale L. 2,000 valuta legale. 

-— Il 23 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Salerno, sì terrà un’asta per l'appalto della sessennale manu- 
tenzione della strada provinciale dei due Principati, della 
lunghezza di chil. 14.840, per l’annuo canone di L. 9,048.83. 
Manutenzione deeorribile dalla consegna. Deposito interinale 
L. 1,000, cauzione definitiva eguale ad un'annata del canone 
deliberato, ambidue in numerario o rendita D. P. 


— Il 26 detto mese, presso la Prefettura di Bari, si terrà 
una 2° asta (deserta la l"), per l’appalto della triennale manu- 
tenzione (1883-85) delle opere d’arte del porto di Bari, per 
l’annua somma di L. 22,590. Deposito interinale L. 3,000, 
cauzione definitiva L. 7,000, ambidue come sopra. 

— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Cosenza, si procederà al defini- 
tivo deliberamento dell'appalto della costruzione del 3"trooco 
della strada provinciale di l" serie da S. Gio. in Fiore a Ca- 
riati, compreso fra la Serra Ammarrata e la comunale Cam- 
amB Bodehiglioro presso Campana, della lunghezza di metrì 
13,073.32, in diminuzione dell'importo di L. !95,575.04, così 
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ridotto pel ribasso già offerto. Lavori da eseguire entro tre 
anni dalla consegna. Depusito interinale L. 12,000, cauzione 
definitiva L. 12,000, eauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Aquila, si terrà un’ asta per l’ appalto della 
sesseonale manutenzione (dal 1° aprile 1883 al 31 marzo 1888) 
del tronco della strada nazionale dell'Umbria, compreso fra il 
piazzale della Stazione di Sassa Tornimparte ed il confine colla 
provincia di Perugia, della lunghezza di m. 45,286, per il 
presunto importo di L. 24,080. Deposito interinale L, 2,000, 
cauzione definitiva eguale a mezz’annata del canone deliberato, 
ambidue come sopra. 


— Il 28 detto mese, presso la. Deputazione provinciale di 
Catania, si terrà un'asta per l'appalto della costruzione di un 
ponte a travata metallica, con fondazioni pneumatiche, sul 
fiume Simeto, al paese di Primosole, lungo la strada pro. 
vinciale da Catania a Caltagirone, per l’importo di L. 494,100. 
Lavori da eseguire entro i8 mesi dalla consegna. Deposito in- 
terinale L. 25,000, cauzione definitiva L. 50,000, ambidue 
come sopra. 


— Il 29 detto mese, presso la Direziono del Genio militare 
di Roma, si procederà al definitivo deliberamento dell’appalto 
della costruzione di una caserma pel Distretto militare in 
Frosinone, in diminuzione dell’importo di L. 171,902 50, così 
ridotto pel ribasso già offerto. Lavori da eseguire entro 180 
giorni dalla consegna. Deposito cauzionale L. 19,000 in con- 
tanti o rendita D. P. 


— Il 30 detto mese, presso la suddetta Direzione, si terrà 
una second'asta (deserta la prima). per l'appalto della costru- 
zione di un Panificio militare e di una tettoia presso la piazza 
Guglielmo Pepe in Roma, per l’importo di L. 890,000. Lavori 
da eseguire entro 550 giorni dalla consegna. Deposito cauzio- 
nale L. 30,050 come sopra. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI DELLE STRAD 
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Strade Ferrate Meridionali 
7° Settimana. — Dal 12 al 18 febbraio 1883. 


Chil. PRODOTTI PRODOTTI 
RETE ADRIATICA E TIRKENA SS0rolE totali chilom. 
Prodotti settimanali 1883 |1,593.— 471,587.35] 296.04 


Settimana corrisp. nel 1882./1,539.— 408,092.65f 265.17 
Differenze nei prodotti dellal---—-—{-——-——_-{—_—_—— 
settimana 1882. 5 --  63,494.70/— 30,87 
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Introiti dal 1° gennaio 1883/1,587.64] 3,057,554.10/ 1,92F.79 
Introiti corrisp. nel 1882 |1,47;.2 2,922,779.66| 1,986.34 
Differenze nei prodotti dal | —______y __—_—|—_—_ - 

1° gennaio 1882 134,774.44|— 60.75 


.|+116.40|+ 


RETE CALARRO-SICULA 
Prodotti settimanali 18&3 |1,338.— 
Settimana corrisp. nel 1882.|1,324.— 
Differenze nei prodotti della 
settimana 1882. .{+ 14.—-|4. 26,827.03/+ 18.25 


e i 


214,021.74] 189.86 
297 194.11] | 171 60 


ez || nre vane gi Ss) ED i 


— — —__ __ 


Introiti dal 1° gennaio 1883.|1,338.—| 1,602,223.38| 1,197.48 
Introiti corrisp. nel 1882 .|1,324.—} 1,461,874.43) 1,104.13 
Differenze nei prodotti dall————|- ——-—_|_—__ 

1° gennaio 1882 , + [+ 14.—[+ 140,348.95]{- 93.35 


I FERROVIE DIVERSE 
Prodotti del mese di gennaio 1883 


*=———6__TT——6—6——66—————€—_———m____ nn > + —_ @@@—6—6€——È—12À2%@Ò:- “> 


(Depurati dalle tasse governative). 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO 

LANZO RIVOLI |RIVAROLO 

chil. 32 chil. 12 chil, 23 
Grande Velocità. . . . ... 22,539,69 7,190,89 6,950,63 
Piocola Velocità. . . . . 6,030,61 274,61 4,984,02 


Totali . . ,. 290,0 8,065.59; 11,934,65 


E FERRATE DEL REGNO 


2 era * 
Strade Ferrate Romane 
52* Settimana — Dal 24 al 31 dicembre 1882 
‘cella deduzione dell'Imposta Governativa; 

] 

Chil. | PRODOTTI [FRoportI 
eserciti totali chil. (*). 

.| 7,686] 1,047,297.81131,046.90 


i 


er 


Prodotti della settimana. 


Settimana corrisp. del 188:.| 1,581] 942,576.75/25 583.02 
Differenza ( iN Più 5 104,721.06| 5,463.88 


( in meno. . . — =. i 
Ammontare dell’Esercizio dal 
1° gennaio all’ 18 9.bre i882. 


Periodo corr. 188ì . 


1,634,344/32,712,213,24|19,421.33! 
1,681.000] 32,17),826.10 19,138.50 


cv io te | vio er ER n ty ro ce reo 


Aumento 3,344 540,387.14| 282.83 
Diminuzione . . . a eh sia 


(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
pubbliche. 


PRODOTTI del mese di ottobre 1882. 


| 
(depurati dalle tasse governative). ! 
{ 


LiNnBa 

LimBA LINRA 
QUALITA’ VICENZA- Vo pa ConeGLIANO- TOTALE 
DEI TRASPORTI Papova- Bass.| VITTORIO Importo i 
Importo Importo 
Viaggiatori . 49,173.73 6,386.94| 64,252.91 
Bagugli e cani . . 974.82 165.19 1,260.39 
Mercì a grando vel. 8,227.35 48759] 9.369,40. 
Merci a piccola vel. 52,833.78 3,502.70]  69,381.24 
Introiti diversi . . 940.40 352.16) 1,636.59 
Totale... 112,110 08 10,393 88 148,900,53 


MAO Monitore delle Ri Ferrate 


GTRADE FERRATE ROMANE 


n 


_- e 


AVVISO 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romane volendo procedere alla esecuzione della prima 
serie dei lavori pey l'impianto del binario e Stazione di Trastevere in Roma, apre una gara a 
schede segrete fra coloro, che volessero concorrere all’ accollo di tali lavori. 

Il Capitolato d’ appalto e serie dei prezzi, registrato a Firenze il 15 Febbraio 1883 al N. 698 
ed al quale sono unite N. 12 tavole di disegni, sarà osteasibile nell'Ufficio dell’ Ingegnere Capo 
del Servizio del Mantenimento in Firenze (Porta al Prato, palazzo già dell’ Esposizione) ed in 
quello dell’ Ingegnere Ispettore Capo della 3% Sezione in Roma (Stazione di Termini). 

Ogni concorrente per essere ammesso alla gara, dovrà depositare nella Cassa Centrale dell’ Am- 
ministrazione in Firenze, o presso il Gestore di Roma, a titolo di cauzione provvisoria la somma 
di Lire Ventimila in denaro o in Cartelle al Portatore del Debito Pubblico Italiano, od in titoli 
della già cessata Società delle Strade Ferrate Romane direttamente garantiti dallo Stato, quali 
cartelle o titoli saranno valutati al corso di Borsa del giorno in cui sarà effettuato il deposito. 

Ogni concorrente dovrà presentare alla Direzione Generale a Firenze la sua offerta firmata, 
redatta in carta da bollo da una lira, con la indicazione del ribasso offerto non più tardi delle 
ore 12 mediane del giorno 28 Marzo corrente. 

Dovrà esssere unito all’ offerta un certificato di idoneità di data recente, rilasciato da un In- 
gegnere Capo di una Società Ferroviaria o del Genio Civile o Militare. 

La busta sigillata contenente l'offerta, e il certificato, dovrà oltre la firma del concorrente , 
portare l’ indicazione esterna: 


Offerta per la esecuzione della prima serie dei Maroni 
1 er la Stazione di Trastevere. 


L' Amministrazione oltre al dichiarare che non verrà posto mano ai lavori finchè non sia ese— 
guita l’ espropriazione amichevole o coatta dei terreni, si riserva piena libertà di scegliere fra 
gli offerenti quello che crederà preferibile sotto tutti i rapporti, quando anche questi non avesse 
offerto il maggior ribasso, e ciò senza alcun obbligo di dichiararne i motivi, e si riserva del pari 
la facoltà di rifiutaro anche tutte le offerte, volendo rimanere perfettamente libera. 

L’ apertura delle offerte, alla quale potranno assistere i concorrenti, avrà luogo presso gli Uf- 
fici della Direzione il giorno 28 corrente a ore 1] pom. 

L’ aggiudicazione sarà fatta in seguito e i concorrenti, 1’ offerta dei quali non sarà stata ac- 
cettata , ne riceveranno avviso pel ritiro della cauzione provvisoria. 


Firenze, 5 marzo 1883. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Automatici ad aria compressa 
Non automatici ad aria compressa. 


Automatici a vuoto 
Non automatici a vuoto. 
A vapore per locomotive, 


AMMONTARE delle applicazioni, del freno 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al 


31 Luglio 1882. 


Locomotive !. . . 


‘ 


Carrozze e carri. 


.- N. 10,700 
» 47,500 


AGENZIE 
{Itoma, via 4 Fontane, 159 
ITALIA € SVIZZERA:rorino, via Carlo Alb. 31 


FRANCIA , BELGIO {Quai de Iemmapes, 152 
OLANDA Parigi 


GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


Per le ordinazioni in paesi in cui non 
esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Compagnia in LONDRA. 


Pi 


176 ________Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


COSTRUZIONI METALLICHE E FOND 


G. ROC HETTE EC. 
Tonino, via Cigna, N.4. — VaLBOoCccO 


Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione | 
| di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 


— I  —_ tr 


: Trasmissioni — Torchi da vino — Pumpe. 

| Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — 

, Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in | 
lamiera — Caldaie a vapore orizzontali ec verticali — Ri. | 
scaldamenti a vapore ed acqua calda. | | 

Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore | 
DELLA Ditta FrateLLI SULZER A WINTERTHUR (SVIZZERA), i 

! dei quali assume ln responsabilità I 

|  Wiateriale d’oecasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe 

«| e Letestù. 


| 


| 
| 


VILILA CO (Austria) 


j 

| + + 
i 

i Stubilimento di Segherie a Vapore, negozio e depositi in legnami di 
ogni qualità e spessore Produzione speciale a misura obbli- 
gata per impresse tr. - Specialità in fabbricazione. di pavimenti e 
| vanvellati, tottoie e oggetti di legno per ferrovie e tramways. 


Prezzi e ragguagli a richiesta. 


- — i I) — — —- --- — »——+_—y—————-_ y — — + + 5 - - — — — — 
“i 


__— € —____—___——__m—_——_v——t————1——_—@————»—» —— 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA o 
DI COSTRUZIONI METALLICHE | 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
Sep e Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificio Meccanico in Castellammare di Stabia e Savon 


| 
$ 
<< 


—____—____.--_-______=____—_—____-T-—.._- 
e 


— — ——_—_—_—_—€m——————————————————_——_— 6 ___ er. 


È L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguito le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esceuzione dal gennaie 
1871 al corrente unno 1850 di ben 1004 Ponti metallici e di ben 31,864 
metri quadrati di Tettoie, ossia i nove decimi all’ineirca di tutti indistinta- 
mente i lavori di simil genere eseguiti in Italia in dette periodo di tempe. 


Den nm 


\ — —————_—_____._————_—_1nm21@@@—@@——_—_———_—_——__—_—_—_—@—@—@—@—@—@——————@@———1@—@—@@@@1@@@@@@@@î 


FONDERIA E COSTRUZIONI IN FERRO | 


TORINO — ViaLzk STUPINIGI, 8 


COURTIAL E C."* 


(Già Socio del fu cavaliere G. ROCHETTE) 


——T -—__ -—- — — - —__ — 


eseguiti dietro modelli o disegni. 

Costruzione di Materiale per Strade Ferrate, Tramvie 
e Imprese Costruttrief — Tettoie — Ponti — Ggru da pesi -- Cavalletti 
per alzare locomotive — Gru idrauliche — Serbatoj in lamiera — Cancelli in : 
ferro — Parapetti — Segnali a distanza — Vagonetti in ferro ecc. ecc. — | | 
Macchine varie. 
D'OCCASILGNE : Macchiae fisse, locomobili, caldaie, e materiali vari. 


Getti ghisa di qualunque genere, sino a 10 tono. di pese 


+ 
. 
. 
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SOCIETA NAZIONALE 


OFFICINE a: SAVIGLIANO 
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(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


MepagLIa D'ORO aLL'EsposizioneE DI MILANO 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


Le LIVRET-CHALX conTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dan, 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. CHaIx et C., rue Bergère, 20, Paris. 


1." vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 


2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontièrea , etc 
services franco-internativnaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’etranger des divers points de 
la France, le voyageur n’a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 


; un guide-sommaire indiquant les prin- 


cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc. 


LE 
| FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per lu Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 
\_r___—_—_———_———————_————_——__É_m6È 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, ai 
prezzo di L. 2.50. 


TORINO, 189% 
Tip. del Montiore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


APR.83 
i 12 i , 


a 


94 Marzo 1883. N. 19. 


o tn 


Anno XVI. 


VETORE: DELLE STRADE FERRAT 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


blici - Industria - Commercio - 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Mercoledì 


peer peu a Liri 


Finanza 


lia de sa + 


— 


Prezzo delle Inserzioni ed Annun zi: 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
PER L'ITALIA L. 20 11] Annungzi . . . » +» 3 . Cent. 39 » 
Per L’EstERO . . . » 28015 » a 
P Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi FO rifiutati. — Quelli contenenti valori si 


» arretrato >» 60 | dfvfanno spedire in lettera raccomandata* 


Le Associazioni e gli Annunzi si riccvono all’Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino. 


Sommario DELLE MATERIE. — Le Strade ferrate dell'Alta Italia nel 1881. (Fine) — La ferrovia Parma-Guastalla- 
Suzzara. — Società generale di Credito Mobiliare Italiano. Relazione letta all’Assembloa generale degli azionisti 
il 25 febbraio 1883. — Informazioni particolari del MonitorE. — Notizie ‘ferroviarie italiane. — Notizie fer- 


roviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


nel £1S$S4 


Lce- A" 


= qs 


(Continuaz. e fine — V. n. Il). 


Dopo il Capitolo V {Consulenza legale), che tratta delle 
‘81 cause sostenute dall’Amministrazione duraute i! 1881 
(delle quali 46 erano già pendenti al 1° gennaio 188I, ed 
altre 35 sopraggiunsero durante l’anno, e di cui 15 furono 
attive e 66 passive, venendone definite 25, cioè 8 con sen- 
tenza favorevole, 1 con sentenza sfavorevole, e 16 con 
transazione, laonde ne rimanevano tuttora pendenti 56 al 
31 dicembre); e dopo il Capitolo VI (Personale), che tratta 
degli esami per l'ammissione di muovi impiégati necessarii 
all’Ammipistrazione, in seguito al concorso speciale aperto 
nel 1880 e tenutosi nel 1881 (cioè esaminati. 5087, dei 
quali 3478 dichiarati idonei), si passa al Capitolo VII 
(Prodotti e spese d’esercizio), che merita più particolare con- 
siderazione. 


La Relazione dice che l’esercizio del 1881 segnò un nuovo. 


progresso dell’industria ferroviaria, e confermò il pronostico 
del florido avvenire che le è riservato. 


Infatti, i prodolli lordi, compresa la navigazione del Garda. 


ed il tratto dal confine a Modane esercitato per conto della 


della Società Parigi-Lione-Mediterraneo, ascesero ‘a’ lire 


1183,316,580.14, mentre nel 1880 non ascendevaeo .che a 


L. 111,297,064.22; per cui si ebbe nel 1881 un aumento di . 


L. 7,019,515.92, corrispondente a L. 1,970 per. chilometro 
in esercizio ed a L. 0.08 per chilom. percorso. | 


Il suddetto prodotto era così composto: 


1881 1880 
Viaggiatori . . . . L. 43,819,024.44 L. 41,739 871.15 
Trasporti a G. V.. . » 12,877,033.34 » 12,305,486.88 
» a P.V.. » 57,041,531.47 » 53,973 238.61 


Prodotti diversi . . » 4,578,99089 »: 2.778 467.58 
Totali L. 118.,316,580.14 TL, 111,297,064.22 
(-_ <—<—<—’ — —6;rP>co_o.T PT@ rr 1. 


Com'è noto, l’Ammimistrazione, assumendo l’esercizio al 
1° luglio 1878, ha ricevuto in consegna tutte le scorte di 
materiali, materie ed oggetti di consumo, che in quel 
giorno esistevano nei magazzini-sogieli, e rappresentanti 
un valore capitale di eirca 18 milioni. L’apprezzamento di 
tali scorte, che dovevasi fare a termini della Convenzione 
di Basilea, essendo un’operazione assai laboriosa; e d’altra 
parte, essendo indispensabile di teuere esatto conto gior- 
naliero dei consumi effettivi che si andavano facendo suc- 
cessivamente, fu adottato il partito di applicare tempora- 
neamente ai consumi stessi i prezzi normali risultanti dai 
conti correnti del magazzino sociale, salvi i compensi de- 
finitivi per l’esercizio. 

Ultimate poi nel 1881 le perizie di cui trattasi, si liqui- 
darono eziandio i compansi dovuti all'esercizio per le scorte 
consunte nella somma di L. 2,559,711.42, la quale, rap- 
presentando un aumento del reddito netto degli esercizii 
già chiusi, fu considerata come una sopravvenienza attiva 
dell’anno, e registrata quindi fra i prodotti indiretti. 

Laonde, ricostituendo i prodotti d'esclusiva spettanza del 
1881, essi si riducono alle cifre seguenti: 


Viaggiatori... ... +. +. +. +. L. 43,819,024.44 
Trasporti a grande velocità . . . . . » 12,877,033.24 

» a piccola velocità. . . . . » 57,0i1,561.47 
Prodotti diversi . +... .. +. »  2,019,279.47 


Totale L. 115,756,868.72 


corrisporidente ad un aumento di I. .4,459,804.50, cioè del 
4 per Ojo- 

Le spese a carico dell’esercizio del 1881, tenuto conto 
della naviguzione del Garda e del tratto dal confine a Mo- 
dane per conto della Società P. L. M., ascesero complessi» 
vamente a L. 77,932,204.62; mentre nel 1880 ascendevano 
a I. 71,216,378.89,89, e quindi con un aumento pel 1881 
di L. 6,715,825.73, cioè di L. 1,887 per chilometro in eser- 
cizio, e L. 0.15 per chil. percorso. 


Però il semplice confronto delle spese registrate nel 
biennio non può fornire un concetto attendibile, trovandosi 
accumulate con quelle vere dell’esercizio molte altre spese 
d'importanza affatto variabile da un anno all’altro, e che 
per la loro natura non dovrebbero stare a carico dell’eser- 
cizio, durante il quale si effettuano, ma dovrebbero essere 
ammortizzate, se le condizioni precarie dell’ Ammipistra- 
zione lo permettessero. Tali sono p. es. le spese dei ‘rifa- 
cimenti di binario, gli acquisti di materiale mobile, i mi- 
glioramenti ed ampliamenti delle linee; ecc. 

Affinchè il confronto possa stabilirsi sopra elementi omo- 
genei. bisogna sceverare anzitutto le spese ordinarie ve- 
ramente attribuibili all’ esercizio da quelle straordinarie ed 
occasionali, cioè come segue: 

1880 


1881 .. 
Bpese strettamente attri- 

buibili all'esercizio . L. 72,153,778.09 L. 69,507,180.33 
Migliorìe,straordinaria ma- 

nutenzione, e rinnova- 


mento del materiale . » 5,778 426.53 è» 1,709,198.56 
Totali L. 77,932,204.62 L. 71,216,378.89 


e portando l’esame sulle sole spese normali di esercizio 
del biennio, esse trovansi così ripartite: 


1881 1880 


L. 4,090,889.32 
» 12,748,258.E0 
» 24 ,098,€60.63 


Spese generali d'ammin. L. 4,578,776.13 
Servizio Manuten. e lavori » 12,745,812.45 
s Trazione e mater. » 25,389,241.17 


» Traffico » 24 330,292.23 » 23,967,329.02 
Corrispettivi a Società 
private. . . . . . » 5,109,656.11 » 4,602,042.56 


Totali LL. 72,153,778.09 L. 69,507,180.33 


ossia un aumento assoluto di L. 2,646,597.76, cioè del 
3.81 per O[o. 

Le spese generali d’amministrazione aumentarono di lire 
487,886.81, cioè dell'11.92 per 0[o, specialmente a causa 
dell'aumento materiale di lavoro, che rese indispensabile 
l’opera sussidiaria d’impiegati fuori pianta. Tra i lavori 
straordinarii si notano: la liquidazione degl’interessi pas- 
sivi in base alla Convenzione d'esercizio 24 settembre 1881 
colla Società per la strada ferrata da Mantova a Modena 
con effetto retroattivo al 1° luglio 1878; la compilazione 
dei libretti delle nuove distanze e delle tariffe pei viaggia- 
tori; ed i conti mensuali e giudiziali arretrati, dietro le 
nuove prescrizioni della Corte dei conti. 

La diminuziune di L. 2,246.35 nel Servizio della manu- 
tenzione dipende dalla diminuzione delle spese variabili, in 
seguito alle miti condizioni dell'invernata 1880-81, che non 
richiesero gl’importanti ricarichi di ghiaia eseguiti nel 
1880 pei geli eecezionali dell’inverno precedente. 

Circa l'aumento di L. 1,290,580.54 nel Servizio della 
trazione, si osserva che, eliminando dal confronto il con- 
corso e la spesa dei treni economici, pei quali non esiste 
alcuna omogeneità di condizioni, risultano per le altre per- 
correnze del 1881 chil. 19,733,208, colla spesa assoluta di 
L. 25,162,384.50 e chilometrica di L. 1,2751289; mentre 
nel 1880 erano chil. 18,838,112, colla spesa assoluta di 
L. 23,973,303.53 e chilometrica di L. 1,2725959. 

È quindi dimostrato che, indipendentemente dalla spesa 


occorsa nel 1881 per il maggior percorso di chil. 152,826. 


di 


treni economici, l'aumento di spesa pel servizio ordi- 
nario è dovuto esclusivamente al maggior percorso di 
di chil. 895,096 x 1,2725059 — L. 1,139,095.50; giacchè 
l'aumento nel costo chilometrico di 0,0025330 x 1,973208 
= LL. 49,984.22 è così esiguo, di fronte ad un complesso 
di 25 milioni, da non meritare particolare menzione. 

Quanto all’aumento di L. 362,963.21 nel Servizio del 
traffico, tutti i cespiti, che concorrono.a formare tale spesa, 
subirono in giusta proporzione quel maggiore aggravio che 
rappresenta il correspettive del maggior lavoro; ad ecce- 
zione della spesa per il nolo dei veicoli, la quale trovasi 
invece considerevolmente ridotta nel 1881 (da L. 965,855.99 
a L. 548,741.67), per effetto del nuovo materiale entrato in 
servizio durante l’anno, e che permise di restituire in varie 
riprese alla Società di Buda-Pest i veicoli di sua proprietà. 

L'aumento di L 507,613 55 per corrispettivi pagati a 
Società private dipende specialmente dalle liquidazioni 
retroattive al 1878, eseguite in forza delle Convenzioni e 
sentenze intervenute colle Società Mantova-Modena e Man- 
tova-Cremona. — 


° Riepilogando i prodotti e le spese esclusivamente attri- 
buiti all’esercizio del biennio, si hanno i seguenti risultati: 


1881 1880 
Prodotti lordi . L. 115,756,868.72 L. 111,297,064.22 
Spese d’esercizio, ge- 


nerali, ecc. » 72,153.778.09 » 69,507,180.33 


Prodotti netti L. 43,603,090.63 L. 41,789,883.89 


ossia un aumento assoluto di L. 4,450,804.50 e chilome- 
trico di L. 1,239 nei prodotti lordi, un uumento assoluto 
di L. 2,646,597.76 e chilometrico di L. 735 nelle spese di 
esercizio; e quindi un aumento assoluto di L. 1,813,206.74 
e chilometrico di L. 504 nel totale prodotto netto. 

Ora, passando a confrontare tali risultati col bilancio di 
previsione, si hanno le cifre seguenti: 


Prodotti Prodetti 
lordî Spese netti 
Bilancio preventivo di com- 
petenza . . .... L. 114,000,000.— L. 74,902,500.— L., 39,097,500,— 
Bilancio consuntivo ufficiale 
(compresa la parte stra- 
‘ordinaria . . . . . 


>» 1)8,316,580.14 » 77,932,204.62 > 40,381,375.52 


Aumento del consuntivo . L. 4,316,580.14 L. 3,029,704.62 L. 1,284.875.52 


Se tale confronto offre una rilevante esuberanza di spesa, 
questa non può ascriversi che alla manifesta insufficienza 
delle cifre del bilancio di previsione. — 


I versamenti eseguiti, durante i) 1881, alla R. Tesoreria, 
da valere sui prodotti netti dell’esercizio, ascesero a lire 
29,000,000, e la loro imputazione all’esercizio 1882 od a 
quello precedente, varia di necessità secondo si tratta del- 
l’uno o dell’altro dei due bilanci consuntivi. Infatti, il ver- 
samento di I. 29,000,000 deve imputarsi per L. 11,995,161.01 ” 
pel 1880 e per 1.. 17,604,838.90 pel 1881; e quindi, sul 
prodotto netto dell’anno in I.. 40,384,375.52, rimanevano da 
versare L. 22,779,536 53 imputabili sull’esercizio 1882. 

Da un prospetto cumulatvo pegli anni 1878 (2° seme- 
stre), 1879, 1880 e 1881 risulta poi che, giusta le risul- 
tanze della contabilità ufficiale, furono effettuati i seguenti 
versamenti alla R. Tesoreria: 
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Prodotti Versamenti 

netti complessivi 

1878 (2° semestre) . L. 22,422,813.— L. 20,000,000 
1879 : . » 39,991 ,662.56 » 38,000,000 
1880... . . . » 40,080,685.33 » 32,900,000 
1881... . . . » 40,384,375.52 » 29,000,000 
Totale L. 120,100,000 


Il suddetto debito di L. 22,779,536.53, che restavano da 
versare nelle casse dello Stato, era una conseguenza neces- 
seria delle speciali condizioni in cui si trova l' Ammini- 
strazione. Com’è noto, essa non possiede altri fondi all’in- 
fuori di quelli provenienti dai prodotti dell’esercizio e dal 
ricavo della vendita dei materiali e delle materie fuor: 
d’uso; e con essi, oltrecchè alle spese proprie dell’esercizio 
medesimo, deve provvedere ad alimentare, secondo i bi- 
sogni, il suo capitale d’operazione (approvvigionamenti), e 
quel ch’è più, ad anticipare le spese pei lavori e per le 
provviste a carico diretto del bilancio generale dello Stato, 
e per conto dei diversi enti morali, a tenore delle rispet- 
tive Convenzioni. 

Ecco pertanto la situazione dell’Amministrazione al 8] 
dicembre 1881, rispetto al suddetto debito: 

l. Aumento degli approvvigionamenti dei magazzini, 
compresi i pagamenti rateali d’accordo pel materiale ruo- 
tabile in corso di costruzione: 

Valore peritale delle scorte al 1° luglio 1878 L. 15,116,802.89 
Valore delle scorte esistenti al 31 Xbre 1881» 21,883,552.69 


Aumento delle scorte L. 6,766,749.80 
Pagamenti d’acconto pel materiale mobile 
in costruzione. . . . . .. +. w 2,411,082.71 


‘Totale L. 9,177, Ses ol 


2. Ammontare delle spese fatte dall’Am- 
ministrazione, dal 1° luglio 1878 al 31 di- 
cembre 1881, per lavori e provviste in conto 
capitale: 

Costruzione di linee nuove L. 12,875,146.12 
Ampliamento e migliora- 
mento delle linee in eser- 
cizio ; 


; 3 a 14,831,511.43 
Compimento della linea li- 


torale ligure . . . . » 1,481,07437 
Costruzione della Stazione 
marittima di Genova . » 681,687.17 


Acquisto di materiale d’ e- 


sercizio » 6,294, 292.37 


AGE CRESCZO SOT cosES Se ce 


L. 36,063,711.46 


di cui furono rimborsate dal 
Ministero dei lavori pubblici 


a tutto dicembre 1881. » 22,356,751.79 


E quindi restano a credito dell’ Ammin. L. 13,706,959.67 
Crediti verso i Ministeri dei lavori, del te- 
soro, delle finanze e della guerra, per la- 
vori eseguiti per loro conto, in . . . » 
Crediti verso Imprese di costruzioni per la- 
vori di completamento a loro carico, e 
verso Amministrazioni ferroviarie, Muni- 
cipii, ed altri enti per lavori eseguiti DI 
loro conto . . . ... sh » 
Crediti verso le Sacile concessionarie di 
linee private per quote a loro carico sulle 
spese di rifacimento di binario, e per altri 
lavori eseguiti per loro conto. . . . » 


3,510,435.52 


1 380,040.14 


1,973,969.64 


Complessivamente L. 29,758,237.48 | 
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Il Capitolo VIII (Liquidazione dei conti sociali). con cui 
si chiude la Relazione che abbiamo preso in essme, di- 
chiara come nel 1881 si sieno condotte a termine le ope- 
razioni di riconoscimento e perizia prescritte dalla Con- 
venzione di Basilea ed atti addizionali alla medesima, e 
rassegnati i relativi elaborati alla Commissione governa- 
tiva nominata con decreto dell’11 agosto 1878, la quale 
fece successivamente conoscere che, con atto di transazione 
del luglio 188ì, portante un credito di L. 6,500,000 a fa- 
vore della Società delle Strade ferrate del Sud dell’Austria, 
erano state liquidate tutte le pendenze rimuste da regolare 
in conseguenza della suddetta Convenzione di Basilea. 


FERROVIA PARMA-GUASTALLA-SUZZARA 


La Gazz. Uf. del 15 corr. ha pubblicato il seguente 
R. Decreto del 18 febbraio p. p., controfimato dai mi- 
nistri Baccarini, Magliani e Zanardelli: 


Visto il nostro Decreto in data 27 marzo 1881, col quale 
fu approvata la Convenzione stipulata il 23 detto mese fra 
i Ministri delle finanze e dei lavori pubblici ed i delegati 
del Consorzio per la costruzione e per l’esercizio di una 
ferrovia a sezione ridotta da Parma per Guastalla a Suz- 
zara; 

Vista la domanda fatta dal Consorzio stesso per essere 
autorizzato a costrurre la ferrovia suddetta a sezione or- 
dinaria; 

Sentito il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed il 
Consiglio di Stato; 

Visti gli articoli 10, il e 18 della legge 29 luglio 1879, 
n. 5002 (serie 22); 

Sulla proposta dei nostri Ministri Segretarii di Stato per 
le finanze e pei lavori pubblici, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


Articolo unico. È approvata la Convenzione addizionale 
stipulata il giorno ll febbraio 1883 fra i Ministri dei la- 
vori pubblici e delle finanze ed i delegati del Consorzio, 
signori Casa cav. Emilio, Negri Massimiliano e Vecchi 
prof. ing. Stanislao, per la costruzione della ferrovia Parma- 
Guastalla-Suzzara a sezione ordinaria. 


ConvENZIONE addizionale all'alto di concessione relativo alla 
costruzione ed all'esercizio della ferrovia Parma per (fua- 
stalla a Suzzara, stato approvate con Regio Decreto 27 
marzo 1881, n. 186 (serie 3°). 


Premesso che, mediante Convenzione 23 marzo 1881, il 
Governo accordava al Consorzio costituitosi per la costru- 
zione e l’esercizio della ferrovia economica Parma-Gua- 
stalla-Suzzara, la concessione della costruzione e dell'eser- 
‘cizio della ferrovia suddetta, a tutto suo rischio e pericolo 
e con un concorso equivalente a sci decimi della spesu di 
: costruzione e di armamento, compreso il. materiale mobile 
sulle prime 80 mila lire del prezzo chilometrico e di "]10 
sulla somma rimanente, quale concorso era previsto in 
lire due milioni centosessantamila diciassette e centesimi 
venti, e pagabile in disci annue rate eguali, a decorrere 
dall’apertura della linea all’esercizio; 
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Che base di tale concessione era il progetto 23 agosto 1880, 
compilato dall’ingegnere Ariasto Albertini, colle modalità 
del tipo 4° delle ferrovie economiche, e quindi per la co- 
struzione della linea era adottata la sezione di m. 095; 

Che, con deliberazione 25 ottobre 1882, il Consorzio 
promosse istanza per essere autorizzato a costruire detta 
linea a sezione ordinaria, a modificazione della concessione 
precedente, chiedendo dallo Stato il concorso dei 7[10 sulla 
maggiore spesa occorrente; 

Che, essendo accertata l’utilità pubblica derivante dalla 
trasformazione della ferrovia a sezione ordinaria, il Governo 
è venuto nella determinazione di assecondare |’ anzidetta 
. domanda del Consorzio, e ciò mediante regolare Conven- 
zione addizionale; 

Ciò premesso e ritenuto fra le LI. EE. il comm. Alfredo 
Baccarini, Ministro dei lavori pubblici, ed il comm. Ago- 
stino Magliani, Ministro delle finanze, interim del tesoro, 
per conto dell’Amministrazione dello Stato, ed il Consoczio 
costituitosi per la costruzione e l'esercizio della ferrovia 
economica Parma-Guastalla-Suzzara, rappresentato dai si- 
gnori Casa cav. Emilio, presidente del Consorzio, Negri 
Massimiliano e Vecchi prof. ing. Stanislao, componenti il 
Consiglio d’amministrazione del detto Consorzio, si è con- 
venuto quanto segue: 


Art. 1. Il Governo autorizza il Consorzio costituitosi per 
la ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara a costruire la sud- 
detta linea a scartamento ordinario, secondo il progetto 
esecutivo in data 16 aprile 1882, e relativa appendice del 
25 detto mese, approvati dal Consiglio superiore dei lavori 
pubblici con vpto 1° novembre 1882, n. 2843. 

Art. 2. La linea sarà costruita secondo le modalità del 
tipo 3° delle ferrovie economiche. 

Però l'armamento sarà fatto con ruotaie d’ acciaio del 
peso di chilogrammi 27.60 per metro lineare, e la Jar- 
ghezza del piano stradale al piano di formazione dovrà 
essere di metri 4.40. 


Art. 3. A modificazione dell’articolo 2 della precedente 
Convenzione 23 marzo 1881, approvata con R. Decreto 27 
detto, n. 186, il concorso a carico dello Stato per la co- 
struzione della linea sarà commisurato alla spesa occor- 
rente per dare la linea compiuta a sezione normale; ed è 
stabilito quindi in ragione dei 6/10 della relativa spesa, 
compreso il materiale mobile, quanto alle prime 80,000 lire 
del prezzo chilometrico di L. 107,888.18, e di "7/10 sulla 
rimanente somma di L. 27,888.18. Per conseguenza, l’am- 
montare del eoncorso medesimo viene portato alla somma 
di L. 2,970,956.12, equivalente appunto ai 6 e 7[10 della 
spesa necessaria per la costruzione ed armamento della 
intera linea a sezione normale, risultante in I. 4,747,080, 
giusta il citato progetto 16 e 25 aprile 1882 dell’ingagnere 
Albertini. 

Pel caso contemplato dal penultimo alinea dell’articolo 2 
della citata Convenzione, il limite massimo della quota a 
carico del Governo s’intenderà stabilito in L. 2,970,956.12. 

Art, 4. Il pagamento del concorso dello Stato, previsto 
nelia precitata somma di L. 2,970,956.12, avrà luogo sino 
al limite della somma di L. 2,160,017.20, nei modi e ter- 
mini convenuti coll’ultimo alinea dell’articolo 2 della men- 
zionata Convenzione, e per la restante somma di lire 
810,938.92 sarà invece pagata dal Governo in una sola 
rata. senza interessi, nell’anno 1894. 


Art. 5. Salve le premesse modificazioni, rimangono in 


Monitore delle Strade Ferrate 


ogni altra parte ferme ed inalterate tutte le clausole e 

condizioni contenute nella precedente Convenzione 23 marzo 
1881, ed annesso Capitolato, approvati col R. Decreto 27 
marzo 1881, n. !86, non esclusa la durata della conces- 
sione della linea di cui trattasi stabilita in 90 anni collo 
articolo 10 del Capitolato anzidetto, quale termine decor- 
rerà sempre dalla data dell’anzidetto decreto. 

Rimane però prorogato a tutto dicembre 1883 il termine 
stebilito all'articolo 2 del Capitolato predetto. 

Ari. 6 Nel caso che sia proposta dal Consorzio ed am- 
messa dal Governo una o più varianti al progetto, che 
per qualsiasi causa producano una diminuzione di spesa 
nella costruzione della linea concessa, il contributo dello 
Stato sarà diminuito in proporzione del risparmio che sarà 
per verificarsi e per la quota al Governo medesimo spet- 
tante ai termini di legge. 

Art. 7. La presente Convenzione non sarà valida ed ese- 
cutiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 


Roma, 11 febbraio 1883. 


Il Ministro dei lavori pubblici, A. BACCARINI. 
Il Ministro delle finanze, interim del tesoro, A. MAGLIANI. 


Il Rappresentante il Consorzio per la ferrovia 
Parma-Guastalla-Suzzara, EMiLIO Casa. 


STANISLAO VECCHI. 
NEGRI MASSIMILIANO. 


GIANATTI VINCENZO, lestimonio. 
Zucaro RAFFAELE, lesttm0710. 
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Capitale nominale L. 50,000,000 — versato L. 40,000,000 
FIRENZE- GENOVA-ROMA TORINO 
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Assemblea generale ordinaria del 15 febbraio 1883. 


ORDINE DEL GIORNO 


pubblicato, a tenore degli articoli 35 e 36 degli Statuti so- 
ciali, nella Gazzetta Ufficiale del Regno N. 9 e 10 delli 12 
e 13 gennaîo 1883. 


1.° Relazione del Consiglio d’amministrazione; 

2.° Presentazione ed approvazione del resoconto dell’ eser- 
cizio 1882; 

3.° Costituzione dell’ Ufficio di Sindacato, a seconda delle 
disposizioni dell'art. 183 del nuovo Codice di commercio 
e degli art. 4 e 5 delle disposizioni transitorie per l’at-4 
tuazione del medesimo ; 

4.° Rinnovazione parziale del Consiglio di amministrazione 
a tenore dell’art. 23 degli Statati, e nomina dei Sindaci 
e Supplenti. 


e degli interessi materiali 
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Relazione del Consiglio d’amministrazione. 


SianoRI — Come è richiesto dai nostri Statuti, sottopo- 
niamo alle vostre deliberazioni il bilancio dell’ anno 1882. 

Non staremo ad intrattenervi lungamente di tutte le 
operazioni ordinaria che hanno contribuito al resultato 
definitivo del medesimo, ma sia di queste, sia di quelle 
tuttora in corso e di maggiore importanza, ci permettiamo 
darvi un breve cenno. 


Operazioni di Banca e diverse. — Anche nell’anno testò 
giunto al suo termine, dedicammo le nostre cure a questo 
genere di operazioni, e l’utile ricavatone, come vedrete, è 
compreso nel Conto Perdite e Profitti. . 

I risultati ottenuti sono inferiori a quelli che ci fu dato 
conseguire nell’ esercizio precedente, per le difticoltà in- 
contrate, ed i ribassi, in mezzo a continue oscillazioni, ai 
quali andarono soggetti i cambi ed i valori tutti, non esclusa 
la nostra Rendita pubblica, che si risente sempre delle 
perturbazioni del credito pei principali mercati d’ Europa, 
coi quali il nostro ha rapporti frequenti ed importantissimi. 

In tali condizioni di cose, noi reputammo conveniente di 
astenerci dallo iniziare, nello scorso anno, nuove operazioni 
e concorrera alla costituzione di nuove Società. 

Quelle però nelle quali prendemmo parte gli anni pre- 
cedenti, ci hanno già date prove come ben fondata fosse 
la nostra fiducia. 

Infatti, la operazione iniziata dalla Banca di Credito Ita- 
liano coll’acquisto dell’area dell'antico Lazzaretto di Milano 
è ormai condotta a tal segno, da poter argomentare che 
essa debba liquidarsi con un utile assai rimuneratore dei 
capitali impiegativi. 

La Società Veneta per imprese è costruzioni pubbliche, 
in seguito ull’aumentato capitale, potè dare maggiore svi- 
luppo alle proprie operazioni, dglle quali, mercè l'eccellente 
suo ordinamento, ritrae adeguati profitti. 

La Società di navigazione generale italiana già sotto- 
pose all’ approvazione dei suoi azionisti il Bilancio del 
suo primo esercizio, 1 cui risultati sono tali da rendere 
ben soddisfatti coloro che prestarono il loro concorso alla 
costituzione di questa Società, la quale è ormai una fra le 
più potenti Società congenceri. 

La Società anonima Fornaci alle Sieci corrisponde essa 
pure pienamente alla nostra aspettazione; e tanta è ormai 
la ricerca dei materiali laterizii che essa produce, che quel 
Consiglio d’ amministrazione, riconosciuta la necessità di 
dar maggiore estensione alla lavorazione, dette mano alla 
costruzione di un secondo forno. 

Questo sarà fra non molto attivato; e per le continue e 
sempre maggiori domande che la Società riceve, essa è 
fatta certa fin d’ora che l’ aumentata produzione sarà ap- 
pena sufficiente ai corrispondenti e crescenti bisogni. 

Le due Compagnie di assicurazioni a premio fisso, l'una 
contro l’incendio, l’altra sulla vita dell’ uomo, denominate 
« La Fondiaria s, proseguono attivamente nell’ opera loro, 
ed hanno anche in quest’ anno molto considerevolmente 
aumentato il loro portafoglio diretto; cosicchè, per l’ opera 
diligente che le loro Amministrazioni praticano nella scelta 
ed accettazione dei singoli affari, questi formano un por- 
tafoglio italiano di primo ordine. 

Come già vi accennammo lo scorso anno, la Società 
degli incendii ha proseguito anche in questo a restringere 
le operazioni indirette ed allargare quelle dirette. . 

Entrambe queste Società hanno, non solo il loro capitale 
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intatto, prudentemente ed utilmente impiegato, ma hanno 
pur anche quelle riserve che sono richieste dai loro statuti; 
oltre di che ciascuna di esse ircassò una somma assai 
rilevante proveniente dall’aggio sn] capitale versato in oro: 

Questa, ristabilita la circolazione metallica, si convertirà 
in un aumento del loro attivo. 

La Società generale immobiliare di lavori di utilità 
pubblica ed agricola ritrae oggi dalla suu operosità e pru- 
denza buoni profitti, i quali vanno grado a grado crescendo. 

Le sue Obbligazioni, che posano su larghe ipoteche o 
corrispondono ad altre valide garanzie, cominciarono ad 
attrarre l’attenzione della classe desiderosa di impieghi si- 
curi ai suoì capitali; ed abbiamo ragione a bene sperare 
che il concorso di questa si farà tanto maggiore, quanto 
meglio e più ampiamente si conoscerà la natura di questi 
valori. i 

Nella precedente nostra Relazione vi dicemmo come la 

vostra Società, ponendosi a capo del gruppo italiano, par- 
tecipasse alla sottoscrizione dell’ imprestito deliberato per 
l’abolizione del corso forzoso. 
. Il Sindacato, al quale ne fu commesso il collocamento, ba 
oramai compiuta l’ opera sua, ed a cura del medesimo fu- 
rono eseguiti i prescritti versamenti in oro nelle casse del 
Tesoro italiano. 

Si sta ora compilando il conto finale della operazione, 
l’utile della quale noi non abbiamo compreso nel Bilancio 
che oggi sottoponiamo alla vostra approvazione. 

ll vantaggio, che dobbiamo ritrarne per la nostra parte- 
cipazione di |. 1,900,000 di rendita, figurerà adunque nel 
conto Perdite e Profitti dell’esercizio 1883, 


Strade Ferrate Italiane. — |l Regio Governo, valendosi 
della facoltà riservatasi coll’ultima Convenzione del 28 aprile 
1881, ha prorogato al 30 giugno di quest’anno il termine 
stabilito pel riscatto delle Strade Ferrate Meridionali. 

La Società ha fiducia che, dopo tanto lungo attendere, 
il Governo saprà risolvere il grave problema delle Strade 
Ferrate, conforme ai bisogni «del nostro paese, e per modo 
da dare impulso all’ incremento dei commerci e delle in- 
dustrie coll’ impiego rimuneratore dei capitali in essi im- 
piegati o da impiegare, e conforme ai voti già solennemente 
espressi dal Parlamento. 

Avendo frattanto la Società delle Meridionali proseguito 
ad essere amministrata con prudenza e previdenza, abbiamo 
conservato in questa impresa l’ interesse che vi avevamo, 
tanto più che, abolito il falso sistema della seala mobile, 
già cominciano a risentirsene i vantaggi. 

1 proventi della Strada ferrata da Alessandria ad Acqui 
continuarono, a confronto dell’ anno precedente, ad essere 
maggiori nell’esercizio del 1882, e così pure aumentarono 
quelli della linea da Torreberretti al Gravellone. 


Società anonima per la vendita di beni del Regno d’Italia. 
— La scarsa quantità di beni consegnati in questi ultimi 
anni dal Governo alla Società per la vendita, e le difficoltà 
che si incontrano per l’ alienazione, sia di questi, sia di 
quelli precedentemente consegnati, ma tuttora invenduti 
per le aste andate deserte, sono le cause per le quali gli utili, 
che la Società ricava dalle vendite, sono andati sempre più 
assottigliandosi. Per tener dietro alle liquidazioni pendenti 
per le operazioni fatte in passato, è tuttora necessaria l’opera 
di un numeroso personale, e ciò impedisce di restringere 
le spese proporzionalmente alla diminuita importanza delle 
vendite. 


Di una tale condizione di cose abbiamo tenuto conto 
nella valutazione da noi data ai titoli, che possediamo, di 
questa Società. 

Imprese di costruzione. (Ferrovie Meridionali. — In seguito 
al componimento amichevole intervenuto, come già vi ab 
biamo detto lo scorso anno, fra questa Impresa e gli ap- 
paltatori sis*g. Gargiulo, De Rosa e Arpino, questi proce- 
dono nella liquidazione dell’ avere dei loro cottimisti ed 
altri interessati. 

Con alcuni di essi si è detinita ogni 
altri prosegnono le trattative. 

Fra gli interessati vi è la Società italiana per le Stradè 
Ferrate Meridionali, che vanta un credito verso il signor 
Gargiulo. 

In questa vertenza, che si agita davanti i tribunali di 
Napoli, l’ Impresa fu coinvolta, e deve continuare, conforme 
quanto fu convenuto, a stare in giudizio. 

Oltre la personale obbligazione degli appaltatori, l'Impresa 
conserva sempre le valide e reali cautele stipulate per 
l'esatto adempimento degli impegni assunti dai medesimi. 

(Ferrovia Ligure). — Dopo la sentenza della Corte d’A p- 
pello di Torino, della quale vi tenemmo parola nella pre- 
cedente nostra Relazione, la causa fu discussa in merito 
dinanzi quel Tribunale di commercio. 

l,a sentenza non fu favorevole alla Società, la quale pre- 
sentò un nuovo ricorso alla Corte d'Appello, dinnanzi alla 
quale abbiamo ragione di credere che questa vertenza sarà 
fra breve trattata. 


vertenza, e con 


Società Anonima Italiana per la Regèa cointeressata dei 
tabacchi. — L'incremento delle vendite fu superiore a quello 
verificatosi nel precedente anno 1881, e ciò fa bene pre- 
sagire anche pe? quelio corrente. 

Ed invero, dalle pubblicazioni fatte dalla Socictà si de- 
sume, che le vendite nel 1882 ascesero a L. 157,467,530.55, 
che, a confronto dl quelle appurate pel 1881 in lire 
151,873,238.08, danno un maggior introito di L. 5,594,292.47. 

Di tali risultati abbiamo ragione di essere contenti, spe- 
cialmente se si tenga conto che le riserve, ordinaria e 
straordinaria, furono intieramente completate nella più larga 
misura consentita dagli statuti socieli. 

I 


Affari diversi. (Manifattura di Cuorgnè!. — Questa Ma- 
nifattura aumenta di continuo i suoi manufatti; e poichè 
ne trova facile smercio a condizioni vantaggiose, i suoi 
profitti annuali vanno man mano crescendo. 

(Stabilimento metallurgico di Piombino). — Le previsioni 
da poi manifestatevi lo scorso anno sulle condizioni di 
questa impresa metallurgica, si vanno verificando col cre- 
scere dei suoi profitti. 

Avendo però quella Società acquistato, come già sapete, 
le miniere carbonifere di Tatti e Montemassi, occorre farvi 
alcuni importanti lavori. 

Fra questi, una strada ferrata per congiungerle a quella 
delle Romane. Di questa strada, lunga Km. 7 1|2, sono ora- 
mai compiuti gli studii; e, costruita che sia, ne sarà pro- 
babilmente aftidato l'esercizio alla benemerita Amministra- 
zione delle Strade Ferrate Romane, colla quale ci vien 
riferito esserne molto innanzi le trattative. 

Riordinate le miniere, e grazie alla facilità ed al risparmio 
di spesa nei trasporti, è da ritenere un consumo viemmag- 
giormente largo del minerale. 

Dovendo intanto la Società fare molte spese per eseguire 
gli accennati lavori, non sappiamo se sarà quest’ anno di- 
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stribuito un interesse alle Azioni, perocchè sembra che quel 
Consiglio d’amministrazione, forse per soverchia prudenza, 


non voglia privarsi dei primi frutti raccolti, che, conservati, 
possono essere seme di prossima e larga messe. 


Pivna frattanto essendo la nostra fiducia in questa im- 
presa, che promette di diventare fra breve una delle princi- 
pali d'Italia, vi copserviamo iutiero il nostro interesse. 

(Stabilimenti e Boschi della Mongiana). — Le trattative, 
delle quali vi facemmo parola lo scorso anno, non sortirono 
l’esito che ne attendevamo. 

Perduraodo, d’altra parte, gli ostacoli che ci impedirono 
in passato di aumentare la lavorazione facendo nuovi im- 
pianti, dovemmo limitarci a trasformare, d’ accordo colla” 
comproprietaria Banca Nazionale Toscana, l'’amministrazione 
per modo da renderla più semplice e spedita, e stipulando 
in pari tempo un contratto addizionale a quello del 3 di- 
cembre 1875 

Se le condizioni in esso contenute potranno avere ese- 
cuzione, ci saranno rimborsate le somme spese nell’acquisto 
e nell’industria stabilita alla Mongiana. 


(Continua). 
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La Commissione dei delegati delle principali Am- 
ministrazioni ferroviarie, riunitasi in Torino dal 17 
corr. sotto la presidenza del comm. Biglia, per di- 
scutere e stabilire i miglioramenti da introdursi nella 
illuminazione dei treni, @ontinna le sue sedute. Questa 
sera assisterà agli esperimenti pratici di taluni si- 
stemi, che si faranno in un treno da Milano a Torino. 

A suo tempo non mancheremo d'’informare i nostri 
lettori delle decisioni che saranno prese dalla detta 
Commissione, le quali, non ne dubitiamo, varranno a 
soddisfare finalmente il vivo desiderio del pubblico. 


>< 
Il Ministero dei lavori pubblici, accogliendo la pro- 
posta dell’ Amministrazione delle Ferrovie dell’ Alta 
Italia, ha approvato le modificazioni d’ orario, per le 


quali verrà introdotta una quarta coppia di treni sulla 
linea Pinerolo-Torre Pellice. 


><a 


Mediante Convenzioni stipulale coi rispettivi pro- 
prietarii, venne autorizzata la limbratura dei biglietti 
e la registrazione dei bagagli ai viaggiatori sulla rete 
italiana, agli alberghi Z/otel Milan di Milano, e Hotel 
Danieli di Venezia. 


><a 


In seguito ai felici risultati delle esperienze prati- 
cate dal chiarissimo prof, Perroncito per la disinfe- 
zione dei carri che hanno servito al trasporto dei 
bestiami, le Amministrazioni del Regno stanno pren- 
dendo gli opportuni accordi per concretare le moda- 
lita pratiche per |’ attuazione del metodo di disinfe- 
zione suggerito dal sullodato professore. 


I >< 
Il Ministero medesimo, fra le migliorie stabilite per 


la Stazione di Casale, ha approvato che si costruisca 
un binario apposito per le calci e relativo piano ca- 
ricatore coperto. 


>< 


II Consiglio d’ amministrazione delle Ferrovie del- 
l’ Alta Italia approvò i Capitolati d'oneri per l'acquisto 
di 45 carrozze di 3.a classe, delle quali 7 dalla So- 
cietà di Savigliano, 11 dalla Ditta Grondona, e 27 
dalla Societa Veneta. 

>< 


Ci scrivono da Catania che quell'Ufficio del Genio 
civile sta alacremente lavorando intorno alla compi- 
lazione del progetto del secondo tronco della ferrovia 
da Valsavoja a Caltagirone, il quale fra pochi giorni 
sarà presentato alla superiorità per |’ approvazione. 


>< 


Siamo informati che il concessionario della ferrovia 
Napoli-Nola-Baiano, sig. ing. Frontini, ha fatto istanza 
al Ministero dei lavori pubblici per ottenere una pro- 
roga di due anni alla ultimazione dei lavori della 
detta ferrovia. 

>< 


E stato presentato al Ministero medesimo un nuovo 
progetto per una ferrovia a scartamento ridotto da 
Lerici a Sarzana, studiato dall’ ing. sig. G. Raseri. 

La lunghezza di tale ferrovia è di m. 6,300, e l’im- 
porto dei lavori ammonta a L. 1,670,000. 


>< 


Intorno al modo con cui procedono i lavori della 
ferrovia di 4.a categoria Parma-Guastalla-Suzzara, ci 
giungono da Reggio le seguenti informazioni: 

I movimenti di materie, sia per sterri che per riem- 
pimenti, sono eseguiti per oltre un terzo del loro to- 
tale. Sulle 250 opere d' arte progettate, 150 sono gia 
ullimate, e parecchie sono în corso di costruzione. Le 
case cantoniere gia eseguite sono 13, e quelle alle 
quali resta ancora da provvedere sono 8: e di 17 ca- 
sotti di guardia, ne sono gia compiuti 12. 

Procedono poi con suffici:nte alacrita ì lavori per 
le Stazioni, ed è già incominciato |’ approvvigiona- 
mento delle traversine per l’ armamento della linea. 


>< 


Sappiamo che la Direzione generale delle Poste ha 
esaminato la Convenzione-regolamento per il servizio 
cumulativo ferroviario-marittimo, e I’ ha ritenuta per 
parte sua ammissibile, salve poche osservazioni. 


>< 


Siamo informati che, in seguito all’ istanza della 
Direzione generale della Banca Nazionale, le Ammi- 
nistrazioni ferroviarie, d' intesa col Governo, sì sono 
accordate per concedere l’ abbuono di un terzo sui 
prezzi della tariffa normale pei trasporti di numerario 
appartenenti alla Banca stessa. 


><a 


Veniamo assicurati che le varie Amministrazioni 
ferroviarie interessate hanno stabilito che la nuova 
Convenzione relativa ai trasporti militari entri in vi- 
gore col 1° del prossimo maggio. 


>< 


Ci scrivono da Potenza che in quella citta ebbe 
luogo una conferenza, a cui assistevano pure il Pre- 


fetto della provincia ed alcuni membri del Parlamento, 
per risolvere alcune questioni di orario per la linea 
Eboli-Potenza-Metaponto. 

Per la Societa delle Meridionali prese parte alla 
Conferenza il Capo del Movimento residente in Na- 
poli, e per il R. Commissariato dell’ esercizio il sig. 
cav. Locchi. 


><a 


Il processo contro Cecchini per grassazione in ferrovia. 
— Il pubblico era stato vivamente commosso dal truce 
fatto avvenuto la sera del 14 scorso gennaio in un va- 
gone di 1* classe del treno 97 da Alessandria a Genova, 
durante il passaggio sotto la galleria dei Giozi. 

Due giovani sposi svizzeri erano stati aggrediti e feriti 
(per ventura non gravemente) di coltello ‘e di rivoltella 
da uu individuo, che aveva preso posto 8 Busalla nello 
scompartimento dove essi erano soli. 

Accorsi alle loro grida, camminando sulle banchine del 
convoglio in moto, i due guardafreni Toschi Achille e 
Tartarelli Francesco, e penetrati senz’ altro nello scom- 
partimento quando maggiore era il pericolo, 8’ impadro- 
nivano dell' aggressore. Questi però, essendosi dovuto 
fermare il convoglio all’ uscita della galleria, e mentre 
gli agenti della Ferrovia prestavano le cure più premu- 
rose ai feriti, riusciva a fuggire, scavalcando il murazzo 
che divide la strada ferrata dal torrente. Riccò, dandosi 
alla corsa nel letto del torrente stesso. 

Ma il frevatore Biagi Eprico pettavasi ad inseguirlo, 
e, nonostante l'oscurità e la perigliosa via, lo raggiun- 
geva, trattenendolo dopo violenta colluttazione, finchè lo 
aiutava ad assicurarsene il guarda-centriche Mantilero Fe- 
lice, che erasi messo sulle traccie del malfattore. 

L’ Amministrazione delle strade ferrate dell’ Alta Italia 
in quella circostanza, con disposizione notificata a tutto 
il personale (come unnuuciammo mel nostro numero del 
31 gennaio u. s.), assegnava cospicue gratificazioni a quei 
benemeriti suoi agenti, segnalando anche la loro condotta 
al R. Governo. 

Ora, nei giorni 13 e 15 del corrente mese si svolse, 
avanti la Corte d’ Assisie di Genova, il dibattimento, che 
diede termine al processo instituitosi pel commesso cri- 
mine, ed ebbe per risultato la condanna dell’ aggressore 
(stato identificato nella persona del nominato Cecchini 
Giacomo Virgilio, d'anni 25, cenciaiuolo, nativo di 
Roma, individuo di pessimi precedenti), ai lavori forzati 
a vita. 

Ne piace il constatare come tutte le risultanze del pro- 
cesso abbiano pienamente confermato il lodevolissimo con- 
teguo tenuto dagli agenti della Ferrovia, e ne abbiano 
pure, nei termini più lusinghieri, reso testimonianza l’atto 
d'accusa e le requisitorie del Pubblico Ministero. 

In questa occasione poi è naturale il notare, non senza 
sentirsi in qualche modo rassicurati, come nei casì più 
gravi, e fortunatamente assai rari, nei quali anche sulle 
ferrovie italiane i malfattori tentarono le loro imprese, 
non ebbero risultati che possano incoraggiarne l' audacia; 
la qual cosa confidiamo sarà sempre meno possibile, stante 
i lodevoli sforzi del Governo é delle Amministrazioni fer- 
roviarie per orgauizzare e mettere in atto tutti quei mezzi 
che meglio valgano a tutelare la sicurezza dei viaggiatori. 

Egli è per ciò che vedremmo volentieri riprodotti questi 
cenni dagli altri giornali, affinchè le cose siano apprezzate 
al loro giusto valore, stante anche le diverse versioni state 
pubblicate all’epoca del grave fatto. 


Diamo le informazioni tecniche, promesse nel Monitore 
della scorsa settimana, intorno al progetto di appalto del 
tronco di diramazione Lavezzola-Lugo, compreso fra La- 
vezzola e Conselice. 

Il tronco ha la lunghezza di m. 5,400, e nel suo an- 
damento planimetrico è suddiviso in m. 4,950 di allinea- 
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menti retti, ed in m. 450 di tratti in curva, il cui raggio 
minimo è di m. 600. i 

Quanto all’altimetria, il tronco è diviso in m. 4,450 di 
tratti orrizzontali, in m. 290 di livellette in discesa, ed 
ip m. 660 di livellette in ascesa. La pendenza massima è 
del 7 per mille. 


La spesa complessiva delle opere da appaltare ammotta 
a L. 175,000, e comprende la costruzione dei terrapieni e 
delle murature pel corpo stradale. 

Sono escluse dall'appalto le case cantoniere, le travate 
metalliche e l’inghiaiamento ed armamento della strada. 

Le opere principali lungo il tronco sovo due ponti a 
travata metallica, della luce di metri 20° il primo sullo 
scolo Bonacquisto, ed il secondo sullo scolo F'ossat- 
tone. Quelle minori sono in tutto 36, così ripartite: 15 
acquedotti fino a m. 1; 16 da m. 1.01 a 2, e © ponticelli 
da m. 2.01 a 3. 

Per mantenere la continuità delle strade attraversate 
dalla ferrovia sono prescritti 13 passaggi a livello. 


>< 


Le informazioni tecniche sul progetto di appalto della 
ferrovia da Moretta a Cavallermaggiore (linea Airasca- 
Cavallermaggiore), al quale abbiamo accennato nel Mo- 
nitore della scorsa settimana, le daremo nel prossimo 
numero, 


>< 


Ci scrivono da Milano: 


Dal Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
deli’ Alta Italia furono ultimamente prese , fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 

Ha aggiudicato alla Ditta Orrigoni la fornitura di 1000 
stauti di ferro ; 

Ha autorizzato la spesa di L. 2,500 occorrente all’ im- 
pianto del servizio telegrafico nelle Stazioni del nuovo 
tronco Novara-Remaugnano ; 

Idem l’ esperimento di una nuova gara, annullando la 
precedente, per l'appalto delle opere di difesa al ponte 
sul Natisone, linea Mestre-Cormons; 

[Idem la spesa di L. 19,210 occorrente alla riparazione 
della locomotiva Diday e relativo tender; 

Idem di L. 17,860 occorrente alla riparazione della lo- 
comotiva £7)vs e relativo tender; 

[dem di L. 12,860 occorrente alla riparazione della lo- 
comotiva Basilicata e relativo tender ; 

[Idem la trasformazione delle locomotive N, 365 Ver- 
celli e N. 3559 Collegno, in macchine-tender pel servizio 
locale. 

Ha approvato la Convenzione d' affitto alla Ditta Ca- 
glio di un’ area, nella nuova Stazione di Monza, per co- 
struzione di una baracca ad uso Caffè; 

Idem gli schemi di preliminari contratti per esproprio, 
velle regioni Caffi, Prebenda parrocchiale dei Ss. Filippo 
e Giacomo, Carraro, Soster e Pavin, di terreni occorrenti 
per l'ampliamento ed il riordino della Stazione di Pa- 
dova ; 

Idem lo schema di preliminare contratto per esproprio, 
nelle regioni Cusani-Viscouti di terreno occorrente per 
l'aggiunta di un 3° binario nella Stazione di Calcababbio; 

Idem lo schema di Couvenzione colla Impresa Peregrini- 
Calcaterra-Coduri per concessione alla medesima di allac- 
ciamento provvisorio della linea Gallarate- Varese colla Gal- 
larate-Laveno per nolo locomotiva e carri; 

Idem la Conveuzione stipulata col Municipio di Codogno 
per evitare la prolungata chiusura del passaggio a livello 
della comunale di Retegno. 

— Lo stesso Consiglio approvò pure lo schema di Con- 
venzione col Comune di Sampierdarena, relativo all’occu- 
pazione di terreno occorrente all’ impiauto di un cavalcavia 
per la linea succursale Rivarolo-Sampierdarena. 

— Essendo audato deserto l'incanto tenuto per l’' ag- 


giudicazione dell’ appaito della demolizione del ponte in . 
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leguo sul Ticino a Sesto Caleude, l' Amministrazione fer- 
roviaria ha stabilito di tentare un altro incanto con nuove 
determinate condizioni. 


><a 

Nel personale di Capi-Stazione della rete dell’ Alta Italia 
vennero fatte le seguenti variazioni: 

Pezzoli Giovanui ora Capo-Stazione di Piacenza, nomi- 
nato Capo-Staziove ad Alessandria. 

De Golgi, ora Capo-Stazione ad Udine, nominato Capo- 
Stazione a Venezia. 

Speziali Pietro, ora Capo-Stazione a Ferrara, nominato 
Capo-Stazione ad Udine, | 

Codogni Palamede, ora Capo-Stazione a Tortona, no- 
minato Capo-Stazione a Piacenza. 


>< 


Siamo lieti di annunciare che S. M. il Re, su. proposta 
del Ministero, ha nominato cavalieri della Corona d’ Italia 
1 signori: 

Cattaneo Pietro, ispettore del Traffico delle Ferrovie 
dell’ Alta Italia a Verona; 

Mazzolivi Napoleone, idem idem a Padova ; 

Artini ing. Luigi, Capo Sezione Manutenzione e La- 
vori a Rovigo; 

Sandri ing. Luigi, idem idem a Verona; 

Bucchia ing. Pietro, idem idem a Treviso. 

Con tale onorificenza, il Governo volle rimeritare i pre- 
lodati funzionarii per le benemerenze acquistatesi nei 
giorni luttuosi delle inondazioni, le cui conseguenze riu- 
scirono meno disastrose pel pubblico servizio ferroviario, 
mercè lo zelo. l'intelligenza e l’ assiduita dei medesimi. 

Il Ministero dei lavori pubblici, nel partecipare all’Am- 
ministrazione delle Ferrovie dell’ Alta Italia le suddette 
onorificenze, aggiungeva la manifestazione del proprio 
compiacimento anche al sig. Lampugnani, Capo-Stazione 
a Legnago, per il sangue freddo dimostrato e le previ- 
denti disposizioni adottate uell'emergenza dell’ invasione 
delle ecque in quella Stazione; nonchè ai due operaj Val- 
lotto Angelo e Malossi Marcello, che ne:la stessa circo- 
stanza della pieva dell’ Adige cuadiuvarono efficacemente 
col coraggio persovale l'egregio ing. Doux nella sua opera 
di salvamento, per la quale ottenne la medaglia al valore 
civile, come annuncialmmo nel precedente numero. 


>< 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, prese le 
seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti le 
Strade ferrate. 

Opinò che possa essere approvato il progetto d'appalto 
per la posa dell’ armamento e del materiale fisso delle 
Stazioni lungo la linea ferroviaria di 3° categoria da Gal- 
larate a Luveno. L'importo presunto delle opere comprese 
nell’appalto rileva a L. 120,000. 

Avvisò potersi approvare, anche agli effetti della di- 
chiaraziove di pubblica utilità, i seguenti progetti : 

a) per il prolungamento del 2° binario nella Stazione 
di ‘Ponte Valentino sulla ferrovia da Napoli a Foggia. La 
spesa totale delle opere proposte ammonta a L. 9,200; 

5) per aumentare la lunghezza del 2° binario nelle 
Stazioni di .Gamalero, Strevi e Bistagno, sulle ferrovie 
dell'Alta Italia. Le spese presunte per tali lavori ascen- 
dono a L. 15,300 per la Stazione di Gamalero, a L. 11,700 
per quella di Strevi, ed a L. 9,700 per quella di Bistagno; 

c) per l'ampliamento e riordinamento della Stazione di 
Lucca, pei cui lavori è preventivata la spesa di L. 360,000. 

Ritenne che possa essere approvato il progetto di so- 
stituire, per le fondazioni del ponte sul torrente Parma, 
nel tronco da Parma al Po delia ferrovia Parma-Brescia- 
Iseo, il sistema di cassoni ad aria compressa al sistema 
ordinario. La maggiore spesa occorrente è presunta in circa 
L. 30,000. 

Avwisò che nulla osti alla concessione alla Provincia di 
Mautova della costruzione e dell'esercizio di una ferrovia 
ecovomica a scartamento ordivario da Suzzara a Ferrara, 

ld 


il cui costo è valutato in L. 8,300,000; ritenendo inoltre 
non essere il caso di decretare il Consorzio fra le Provincie 
di Mantova e di Ferrara. Quest’ ultima Provincia ha de- 
liberato di concorrere nella costruzione della linea con 
una somma di L. 200,000. 


>< 

Sunto delle più interessanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal J2 al 17 corrente. 

Furono, fra gli altri, approvati i progetti riflettenti: 

L'appalto per la fornitura del materiale fisso per l’ ar- 
mamento delle Stazioni lungo i tronchi Ivrea-Tavagnasco 
e Tavagnasco-Quincinetto, della ferrovia Ivrea-Aosta; 

L’appalto per l’inghiaiamento e la posa dell’armamento 
e del materiale fisso lungo i due trouchi suddetti; 

L'appalto per la provvista del materiale di armamento 
pel tronco di Vallelunga della ferrovia Caltanisetta-Roc- 
capalomba; 

La costruzione del tronco Saronno-Tradate, della fer- 
rovia Saronno-Malnate ; 

La eostruzione del tronco successivo Tradate-Malnate, 
della ferrovia suddetta; 

La costruzione del tronco Lavezzola-Conselice della fer- 
rovia Ravenna-Rimini, in diramazione da Lavezzola a Lugo; 

Il raddoppiamento del binario nel tronco Rubiera-Mo- 
dena della ferrovia Piacenza-Bologna; 

La costruzione del 3° tratto del tronco da Somprade al 
Piano di Misurina, in provincia di Belluno, della strada 
nazionale Carnica da Piani di Portis al confine austro- 
uDngarico; 

La costruzione ‘di un ponte in muratura sul torrente 
Salso al confine delle provincie di Palermo e di Caltanis- 
setta, lungo la strada provinciale dalla Madonnuzza di 
Petratia sulla nazionale Termini-Taormina, alla provinciale 
Messina-Montagve sotto Calascibetta ; 

La costruzione del tronco fra l’ abitato di Plati ed i 
Piani di Zillostro, in provincia di Reggio Calabria, della 
strada provinciale da Plati a Santa Cristina; 

La costruzione del tronco dal Fosso d'Offeio a San Mar- 
tino, in provincia d’ Aquila, della strada provinciale in 
diramazione da Santa Lucia nel Cicolano, per la valle del 
Salto a Rieti; 

I lavori occorrenti in riparazione di guasti prodotti dalle 
acque piovane lungo il tronco da Croce Pantano a San Se- 
verino Lucano, in provincia di Potenza, della strada pro- 
vinciale Rotonda-Valsinui; 

‘ La rettifica del tratto tra l’Olmo e l’Offida della strada 
provinciale di Mezzina, in provincia di Ascoli-Piceno; 

La rettifica del tratto tra Amandola ed il confine di 
Sarmano della strada provinciale Urbsalviense, nella pro- 
vincia suddetta; 

E le opere di difesa frontali cccorrenti al froldo Mora 
di Portiolo sulla destra di Po, in Comune di San Bene- 
detto, provincia di Mantova. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Esercizio ferroviario. — Riferiamo dai giornali di 
Roma le principali disposizioui che si dicono contenute nel 
progetto di legge dell’ onor. Baccarini sul riordinamento 
dell’esercizio ferroviario, non peranco distribuito. 

Il progetto di legge si compone di pochi articoli, nei 
quali si espongono le basi fondamentali di un contratto 
d’esercizio, cioè: che il materiale mobile debba essere di 
proprietà dell’esercente; che le tariffe sieno quelle allegate 
al progetto di legge, salvo il diritto allo Stato di variarle 
dietro speciali compensi; che l’iesercente sia ricompensato 
con una compartecipazione al prodotto lordo fissa e co- 
stante. 

Circa il modo di ripartizione, nulla è stabilito definiti- 
vamente, essendo implicato in tale problema il riscatto 
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delle Meridionali. Il Bollettizo delle finanze assicura che le 
Ferrovie italiane verranno cop ogni probabilità, divise in 
due gruppi, dando alle Meridionati la Roma-Napoli, alle 
Romane la Bologna-Firenze e la Pistoja-Spezia, e muti- 
lando un pò I° Alta Italia. 

Tale distribuzione di gruppi ci sembra però poco proda- 
bile e piuttosto irrazionale. 


Costruzioni ferroviarie. — l.a Commissione spe- 
ciale, incaricata, come abbiamo annunziato nel precedente 
numero, di preparare un regolamento per l'esecuzione del- 
l’art. 8 della legge 5 luglio 1882 sulla costruzione delle 
ferrovie complementari in rapporto con l’art. 171 del Co- 
dice di commercio, fu, con recente decreto ministeriale, 
così composta: 

Comm. prof. Giuseppe Saredo, consigliere di Stato, pre- 
sidente; comm. Pietro Scotti, cons. alla Corte dei conti, 
vicepresidente; comm. dott. Cesare Rosmini, ispettore ge- 
nerale nel Ministero del tesoro; comm. ing. G. Cesare Ber- 
tozzi, isp. gen. nel Ministero medesimo; comm. Giovanni 
Mirone, commissario centrale per la sorveglianza degli 
istituti di emissione; comm. avv. Francesco Fereoli, di- 
rettore capo di .divisione nella Direzione generale delle 
imposte dirette e del catasto; comm. Giovanni B. Bandi- 
nelli, direttore capo di divisione nella Direzione generale 
del demanio e delle tasse; cav. Luigi Ripa di Meano, in- 
gegnere capo del Genio givile, direttore capo delta divisione 
tecnica nella Direzione generale delle Strade ferrato; ca- 
valiere Emilio Plancher, ispettore amministrativo nei Com- 
misariati delle Ferrovie, capo deli’Ufficio 1° della Direzione 
generale suddetta. 

Eserciterà le funzioni di segretario il sig. cav. Achilie 
Drisaldi, segretario presso la Direzioue generale del tesoro. 


Ferrovie complementari. — In seguito alla di- 
winuzione di L. 5 per cento fatta in tempo utile sul pre- 
sunto prezzo di L. 1,273,739.16, ammontare del delibera- 
mento susseguito all’ asta tenutasi l'8 febbraio p. p., per 
l'appalto della provvista di tonnellate 6,383,058 di rotaie 
in acciaio Bessemer, occorrenti all’armamento di varii tronchi 
delle ferrovie complementari del Regno, si procederà alle 
ore ]U ant. del 28 curr., presso il Miaistero dei lavori pub- 
blici in Roma, al definitivo deliberameuto della detta im- 
presa a chi risulterà il migliore oblatore in diminuzione 
della presunta somma di L. 1,210,052 2u, a cui il suddetto 
prezzo trovasi ridotto. 

La consegna del materiale sarà fatta a Zolliuo, Colico, 
Foygia, Manfredonia e Giulianova entro mesi 4 dalla sti- 
pulazione del contratto. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all'incanto, &v- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 67,500, ed in 
L. 135,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrovia Ivrea- Aosta. — Alle ore 10 ant. del 30 
corr., presso il suddetto Mibistero e presso la Frefettura di 
Torino, si addiverrà simultaneamente all’ incanto per l’ap- 
palto dei lavori e provviste occorrenti per lu costruzione e 
il collocamento in opera delle travate metalliche ed acces- 
sorii dei ponti lungo i tronchi primo e secondo della fer- 
rovia Ivrea-Aosta, compresi fra Ivrea e Quincinetto, per 
la presunta somma di L. 284 000. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto, per dare ogni cosa 
compiuta entro mesi 3 dal giorno in cui verranno conse- 
gnate le murature dei poati. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come supra. i 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 13,500, ed in 
L. 28,400 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Zollino-Gallipoli. - Alle ore 10 ant. 
del 3 aprile p. v., presso il sudd. Ministero e presso la Pre. 
fettura di Lecce, si addiverrà simultaneamente all’ incanto 
per l’appalto delle opere e provviste occorrenti per la fur» 


nitura delle traversine, posizione in opera dell’armamento 
e del materiale fisso, distendimento del secondo strato di 
massicciata, fornitura e collocamento in opera dei pali di 
declività e chilometrici lungo i due primi tronchi della 
ferrovia Zollino-Gallipoli, compresi fra la Stazione di Zol- 
lino e il chil. 17 +-300, per la presunta somma di L. 163,000. 

1 lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta entro un mese pel 
primo tronco ed un mese e mezzo pel secondo tronco, colla 
decorrenza indicata dal Capitolato speciale d’appalto. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 


La cauzione provvisoria è fissata in L. 8,000, ed in 
L. 16,300 quella definitiva, ambedue come sopra. 
Ferrovia Mantova-Modena. —- Togliamo dalla 


Gazzetta di Mantova di lunedì : 

La scorsa settimana una Commissione, composta dei 
signori cumm. Rappaccioli, Borgoini iu rappresentanza del 
Ministero dei lavori pubblici, eemm. Bussi pel Commissu- 
riato governztivo, comm. Massa e Mantegazza per l’Ammi- 
nistrazione. dell’ Alta Italia, cav. Facchetti ed ing. Viato 
per la Società concessionaria, e degli ing. capi degli Uflicii 
del Genio civile di Mantova e KRevere, si è recata a Bor- 
goforte per ispezionare i lavori, che si stanno eseguendo 
per riattivare il servizio sul ponte del Po. ‘ 

Da quanto ci fu dato sapere, riteniamo probabile la riat- 
tivazione del regolare servizio della linea Mantova-Modena 
entro la prima quindicina d'aprile, 


Forrovia adriatiee-tiberina — Leggesi nella 
Gassetta di Venezia del 14: 

La Deputazione provinciale di Padova, rappresentata dal 
cons. delegato, da due suoi membri e dall’ing.-capo pro- 
vinciale, e la Commissione ferruviaria della provincia di 
Venezia, rappresentata da tutti i suoi membri, banno sti- 
pulato oggi, nelle sale della Deputazione provinciale di 
Venezia, 1] formale contratto col comm. Trezza per la co- 
struzione ed esercizio della linea Mestre-Adria (che sarà il 
primo tronco della Tiberina) e Correzzola-Brondolo. 

Pel 20 corr. saranno convocati i Consigli provinciali in 
via straordinaria per votare il Consorzio generale delle 
Provincie tutte interessate alla ferrovia adriatico-tiberina. 

Domani è convocato il Consiglio provinciale di Rovigo. 
Poi tutte le Provincie. cioè: Venezia, Padova, Forlì, Pe- 
sare, Perugia ed Arezzo (chè Ravenna ha già votato), prima 
del 27 andante avranno deliberato su questo argomento. 


Tramuway Como-Saronno. — Nel processo rela- 
tivo al disastro avvenuto lo scorso gennnio presso Camer- 
lata, il Tribunale civile e correzionale di Como pronunciò 
il 15 corr. la seguente sentenza: 

Colombo, già capostazione a Cadorago, è condannato a 
3 mesi di carcere e LL. 100 di multa; 

Grasselli, già capostazione a Camerlata. assolto; 

Rimandati tutti i danneggiati in sede separata per la 
liquidazione degl'indennizzi a cui è condannato, il Colombo 
solidalmente colla Società della tramvia foumo-Saronno; 

Mandando subito a pagare agli eredi Tettamanzi ed agli 
eredi Marinoni una provvisionale di 3,000 lire ciascuno, da 
imputarsi nell’indennizzo finale. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Il movimento sulla 
linea del Gottardo nel mese di febbraio u. s. (267 chilo- 
metri) fu il seguente: Persone trasportate 62,100, introito 
fr. 245,000; merce trasportata tonn. 40,200, introito 505,000. 
Introito complessivo fr. 750,000, ossia fr. 2,808.99 (nel 
mese di gennaio fr. 2,359.58) in media per chilometro. 

Le spese d'esercizio \non compresi gli assegni al fondo 
di riserva per rinnovazione della linea e del materinle di 
esercizio e l'interesse dei prestiti), dedotti gli introiti di 
guusi, furono nel passato mese di febbraio di fr. 397,000, 
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ossin fr. 1,487 in media per chilometro; quindi il maggior 
introito sulle spese nel mese di febbraio fu di fr. 353,000 
in gennaio fr. 218,000). 


Ferrovie svizzere. — Il messaggio del Consiglio 
federale a proposito del riscatto delle ferrovie avizzere {a 
cui accennammo nel nostro numero precedente) conchiude 
come segue: 

« Ora, le Ferrovie cadenti sotto il riscatto, avendo fornito 
la prova: 

a) che il capitale fondamentale di tutte le Ferrovie è 
calcolato troppo alto e che, la Confederazione dovrebbe, in 
caso di riscatto, domandare una riduzione di circa 85 mi- 
lioni di franchi; 

5 che i divideudi pagati dalle Ferrovie in media negli 
ultimi dieci anni, in paragone al ricavo reale, sembrano 
parimenti troppo elevati, e che quindi per l’avvenire è pre- 
vedibile un sensibile minor introito; 

cr) che nel modo di procedere per il riscatto prescritto 
dalle concessioni, ed in mancanza di disposizioni legali 
sulla fissazione dellu somma di riscatto, manca ogni ga- 
ranzia che il prezzo di compera sia adeguato al valore reale 
ed al ricavo, siamo giuati alla seguente conclusione: 

« Che non si può per ora entrare in materia sul riscatto 
delle Ferrovie in base delle concessioni, senza cagionare 
gravi pericoli alla Confederazione. 

« In presenza di simili risultati, sembra superfluo esami- 
nare gli ulteriori motivi che militano pro o contro l’' as- 
sunzione delle Perrovie per parte della Svizzera. 

« Oitre questa conclusione, lx nostra inchiesta condusse 
ad un altro risultato: | 

e Che, per assicurare gli interessi economici popolari al 
cui servizio sono destinate le ferrovie, come pure a tutela 
del credito del paese, l’Amministrazione finanziaria delle 
forrovie dev'essere sottoposta ad una ofliciale sorveglianza 
legale ed ordinata ». i 


l‘'errovie francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici ba autorizzato l’Amministrazione delle ferrovie dello 
Stato ad aprire all'esercizio col giorno 19 corr. la sezione 
della ferrovia da Poitiers a Bressuire, compresa fra Neu- 
ville e Parthenay e della lunghezza di m. 38,847. 

Il Ministro ha pure autorizzato la stessa Amministrazione 
ad aprire, col 1° aprile p. v., le sezioni delle ferrovie da 
Patay a Nogent-le-Rotrou e da Brou a Bessé, rispettiva- 
mente comprese fra Patay e Courtalain e fra Brou e Cour- 
talaio La prima di esse ha una lunghezza di m. 47,579 94, 
compresi m. 2,711.30 di linee già esistenti; la seconda ha 
la lunghezza di m. 16.919.98, compresi m. 11851 della 
linea da Chartres a Bron. 


— Il suddetto Ministro diede alla Commissione del bi- 
lancio, alla Chmera dei deputati, alcune spiegazioni a pro- 
posito della ripartizione dei crediti votati pel 1883 per la 
costruzione di nuove ferrovie Questi crediti, che ammon- 
tano a 259 milioni, devono, secondo la Commissione del 
bilancio, essere iuteramente consacrati alla detta costru- 
zione. Ma, dopo la votazione del bilancio, il Governo pre- 
sentò un progetto di legge, col quale chiedeva d' essere 
autorizzato a prelevare su quei 259 milioni una somma di 
25 milioni per l'acquisto di materiale ruotabile, necessario 
all'esercizio delle nuove linee che fossero terminate. 

Alcuni membri della Commissione si allarmarono per 
tale domanda, temenilo ch’essa avesse per risultato di di- 
minuire l’estensione dei lavori di costruzione e di ritar- 
dare così il compimento di un certo numero di linee. 

Ma il ministro Raynal dichiarò che avrebbe dato il mag- 
giore impulso ai lavori, nei limiti dei crediti accordatigli; 
ed aggiunse che con questi crediti egli potrà mantenere 
l'attività in tutti i cantieri attualmente aperti. In quanto 
al progetto per la distrazione dei 25 milioni — cifra che 
il Mipistro è disposto oggi a ridurre a 20 — per l’acquisto 
del materiale ruotabile, il Ministro stesso convenne colla 
Commissione di ditferirne la discussione a dopo la ferie 
pasquali. Forse allora la questione potrà presentarsi in 
condizioni nuove, se i negoziati aperti colle grandi Com- 
paguie riesciranno frattanto alla stipulazione di Convenzioni. 


Ferrovie tedesche. — Ad iniziativa .dell' Ansocia= 


e degli Intcressì materiali 


zione tedesca delle strade ferrate, verrà aperta in Berlino, 
a datare dal 1° aprile, una Stanza di compensazione per 
la regolarizzazione periodica dei conti delle Ammipistra- 
zioni ferroviarie tra di loro. 

Parteciperanno all’istituzione tutte le Strade ferrate, che 
fanno parte dell’Associazione tedesca, e con qualche limi- 
tazione, anche le altre che chiederanno di esserne ammesse. 
L’importanza di questa istituzione si arguisce dal fatto, 
che più di 100 Amministrazioni gerroviarie fanno parte 
dell’Associazione tedesca delle Strade ferrate, e ehe assai 
rilevanti sono le somme relative ai servizii cumulativi. 


— Il Centralblatt fur Eisenbahnen afferma essere a sua 
conoscenza che 508 chilometri di nuove ferrovie vennero 
aperti all'esercizio nell’Impero germanico durante l’anno 1882. 


Ferrovie in Persia. — La prima ferrovia di questo 
paese, che si costruisce in questo momento a spese delle 
Stato, andrà da Rescht, sul Mar Caspio, a Teheran. 

Sarà lunga 400 chil., e traverserà la catena di montagne, 
conosciute sotto il nome di Elborus, ad un’altezza di 
7,000 piedi. 


Pr .©’@Èm@@@e@@@——@1@—@1r1.@@1@t@—11@<-->@ 1@1@@.@@""-@-c-c>cr si 


Notizie Diverse 


Bonificamento delle paludi e dei terreni pa- 
Iudosi. — I] Ministro dei lavori pubblici, d’accordo coi 
Ministri delle finanze e del commercio, ha istituito una 
Commissione incaricata di preparare il regolamento per la 
esecuzione della legge 25 giugno 1882 sulla bonificazione 
delle paludi e dei terreni paludosi. Fu designato ‘a presie- 
dere questa Commissione il comm. Antonio Ferrucci, ispet- 
tore del Genio civile; e furono chiamati a farne parte il 
comm. Gaetano Pagnolo, ispettore generale del Debito pub- 
blico; il comm. Alessandro Romanelli, direttore al Ministero 
d'agricoltura, ora destinato al Consiglio di Stato; i signori 
comm. Achille Bianchi, comm. Giuseppe Olginati, capi-di- 
visione al Ministero dei lavori pubblici; cav. L’Ameldo, 
capo sezione a quest’ultimo Ministero. Ci auguriamo che 
tale Commissione conduca alacremente i suoi lavori, per 
guisa che l’importantissima legge, di che si tratta, possa 
al più presto essere messa ad effetto e produrre i beneficii 
che il paese ne attende. 


Lavori del Tevere. — Nell’asta tenutasi il 16 corr 
al Ministero dei lavori pubblici. il grande appalto pei la- 
vori del Tevere rimase definitivamente aggiadicato al sig. 
ing. Zschokke per la Ditta Zschokke e Terrier di Parigi, 
coll’ulteriore ribasso del 4.25 per cento sulla vigesima. 

Ci furono altri concorrenti: K.ein-Schmide offri 1’ 1.10 
per cento : Frontini, Maratti e Pellerin 1’1.10; e Cottrau 0.10. 


Casse postali di risparmio -- La Ga:zcita Ufi- 
ciale del ? corrente ha pubblicato i due seguenti Decreti 
Reali del 18 febbraio p. p., controfirmati dai ministri Bac- 
celli, Magliani e Zanardelli: ° 

a Art. 1. Sono ammessi depositi di una lira ciascuno 
nelle Casse postali di risparmio, ai sensi della iegge del 
27 maggio 1875, n. 2779 (serie 2*); mediante francobolli da 
cinque o da dieci eentesimi, da applicarsi , per opera dei 
depositanti, su appositi cartellini, che saranno sommini- 
strati gratuitamente dagli Uffizii postali. 

« Su ciascun libretto di risparmio non potrà essere iscritto 
più di uno di cotali depositi per settimana. 

« Art. 2. Il presente Decreto avrà effetto dal giorno che 
sarà determinato dal nostro Ministro dei lavori pubblici, 
il quale emanerà le disposizioni occorrenti per l’ esecuzione 
del medesimo ». 

— « Art. 1. Sono ammessi depositi nelle Casse postali 
di risparmio, nei limiti e colle norme da determinarsi dai 
nostri Ministri dei lavori pubblici e delle finanze, snterim 
del tesoro, mediante cedole semestrali scadute di rendita 
consolidata del Debito pubblico al portatore o mista, al 3 
od ul 5 per cento, il cui importare netto sarà accettato 
come denaro. 
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« Art. 2. Il presente Decreto avrà effetto dal giorno che 
sarà determinato dai nostri Ministri predetti ». 


Esposizione internazionale d'elettricità a 
Torino, — Nell’Esposizione generale italiana che, col 
concorso del Governo, si aprirà in Torino nell’aprile del 
1884, una sezione speciale sarà destinata alla Z/ettricità. 

Il Comitato generale, a cui è affidato l’ordinamento della 
Mostra, ha deliberato che a questa Sezione sieno invitati 
gli espositori di tutti i paesi, e che i medesimi siano am- 
messi a concorrere, come i nazionali, a tutte le ricompense. 
L’Esposizione di elettricità, che verrà così a formarsi in 
seno alla Mostra generale italiana, comprenderà le se- 
guenti categorie: 

Elettricità statica. 

Elettrochimica e materiali per gli apparecchi e per i cire 
cuiti elettrici, pile, accumulatori, ecc.; fili, gomene, ecc.; 
parafulmini. i 

Apparecchi per lo studio della corrente elettrica — Stru- 
menti di misura — Apparecchi per le dimostrazioni di- 
dattiche. 

Applicazioni dell'elettricità alla trasmissione di segnali 
ed applicazioni analoghe — Indicatori a distanza, crono- 
grafi, contatori, orologi elettrici. 

Telegrafi, telefoni, microfoni. 

Applicazione dell’elettricità alla sicurezza sulle ferrovie, 
segnali, sistemi di blocco, ecc 

Applicazione all'accensione delle mine, ed applicazioni 
analoghe. 

applicazione alla medicina ed alla chirurgia. 

Produzione industriale delle correnti elettriche; macchine 
magneto-elettriche e dinamo-elettriche. 

Illuminazione elettrica. 

Trasporto a distanza « distribuzione dell’energia mecca- 
nica per mezzo dell’elettricità. 

Elettrometallurgia e galvanoplastica. 

Applicazioni diverse. 

Rivolgendosi agli elettricisti di tutti i paesi per invitarli 
a portare nella Esposizione italiana saggi dei loro prodotti, 
ed a venire a dimostrare, nel convegno di tutti i produt- 
tori italinni, nel centro di una delle provincie più indu- 
striali della Nazione, l’importanza delle grandi applicazioni 
industriali della corrente elettrica, il Comitato ha la cer- 
tezza che il suo invito sarà preso in quella seria consi- 
derazione che esso si merita. Imperocchè, se v’ ha un 
paese ove l'industria possa fondare sulle applicazioni del- 
l'elettricità grandi speranze, questo è l'Italia, che, mentre 
è ora costretta a trarre dall’estero, per le caldaie a vapore 
e per l’illuminazione, tutto il carbon fossile, vede per lo 
avvenire nelle cascate e nei torrenti delle sue valli alpine 
una sorgente inesauribile di forza motrice. 

Gli industriali italiani sentono il bisogno di rendersi 
conto delle grandi applicazioni a eui si presta l'elettricità, 
e non mancheranno di servirsene. All’interesse che chiamò 
gli elettricisti nel 1881 a Parigi, nell'inverno del medesimo 
anno a Londra, nel 1882 a Monaco, e che li riunirà di 
nuovo nel 1883 a Vienna, si aggiungerà, per invitarli nel 
1884 alla Esposizione di Torino, la considerazione fondata 
dall’esteso campo di applicazioni, che questa Esposizione 
aprirà loro in un paese che nasce alle grandi industrie. 


Nomine. — Annunziamo eon piacere che l’ ingegnere 
Alfredo Cottrau è stato nominato, con Decreto Reale del 
1° marzo 1883 e su proposta del Ministro di agricoltura, 
membro del Consiglio superiore dell’ industria, ed è stato 
pure eletto socio onorario del benemerito Reale Istituto 
d’incoraggiamento alle scienze di Napoli. 


Onorificenze. — Sulla proposta del Ministro dei la- 
vori pubblici, S. M. ba nominato nell'Ordine della Corona 
d’Italia: | 


Commendatori — Kossuth cav. f.uigi Teodoro ing. capo 
del Servizio della trazione e del materiale pelle Ferrovie 
dell’Alta Italia. 

Frescot cav. Cesare, ing. capo del Servizio del mate. 
riale id. 

GChardon cav. Giulio, ispettore principale id. id. 

Confalonieri cav. Giuseppe, id. id, 


Agazzi cav. Saverio, ing. capo Servizio materiale n tra- 
zinne delle Ferrovie Romane. 

Ufficiali — Bermani ing. cav. Cesare, ing. capo divisione 
della Manutenzione e lavori delle Ferrovie dell’Alta Italia. 

Magnani cav. Giovanni, aggiunto al Ragioniere centrale, 
id. id. 

Frigo cuv. Calderico, capo divisione delle tariffe tras - 
porti e litigi, id. id. 

Drosso cav. Spiridione, capo del Controllo prodotti, id. id. 

Fuà cav. Benedetto, reggente la 4' divisione Manuten 
zione e lavori, id. id. 

Bondimai cav. Agostino, ispettore principale di ragio. 
neria, id. id. 

Lampugnani cav. Luigi, sotto-segretario della Direzione 
dell’esercizio, id. id. 

D’Adda cav. conte Antonio, id. id. id, 

Nardi Massimiliano, ispettore priucipali dei Telegrafi (a 
riposo). 

Cavalieri — Vismara Pietro, ispettore delle Ferrovie del- 
l’Alta Italia. i 

Lualdi Antonio, id. id. 

Arici Marco, sotto-capo del Controllo spese, id. id. 

Bottari ing Fulvio, ing. capo-sezione principale, id. id. 

Cabanis Scipione, id. id. 

Vendramini Angelo, id. id. 

Olivieri ing. Francesco, ing. capo-sezione, id. id. 

Clemente Lodovico, id. id. 

Passerini Giustino, id. id. 

Pozzi Lauro, id. id. 

Gottardi Gottardo, id. id. 

Raseri Medardo, capo-sezione principale nel servizio Ma. 
teriale e trazione, id. id. 

Farsi Tito, già ingegnere di costruzione della linea 
A vellinese. 

Cinquini Giulio, id. id. l 

Bozza Giovanni, cassiere-capo delle Ferrovio Romane. 

Casini Giuseppe, conservatore dei magazzini, id. id. 

Rovai Enrico, ragioniere-capo, id. id. 

Passigli Alberto, id. id. 

Verole Pietru, capo-maestro delle Ferrovie dell’Alta Italia 
(a riposo). o | 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


{ valori ferroviarii rimasero, quasi tutti, fuori dal movimento 
del mercato della settimana scorsa, e ne diamo i prezzi perchè 
non se ne perda la memoria. i 

Le Azioni Meridionali si tennero da 460 a 459 50; le Obbli- 
gazioni relative a 273; i Boni a 531; le Palermo-Trapani | 
emissione a 273.50; quelle di ®" emissione a 271; le Ponteb- 
bane a 450; le Meridionali austriache a 288; le Sarde, serie A. 
a 27); la serie B, a 267.50; le nuove a 272.50; le Centrali To- 
scane a 455; le Livornesi C. D. a 282.75; le Azioni Ferrovie 
Romane a 120. i 

Ed a proposito delle Azioni comuni delle Ferrovie Romane, 
dobbiamo notare che, in seguito a recente deliberazione del 
Consiglio superiore della Banca Nazionale italiana, questa ha 
vutorizzato i suoi Stabilimenti a fare anticipazioni sopra talì 


titoli, collegati però colle Azioni trentennarie e privilegiate. 


(Senesi), nella proporzione di nove Azioni trentennarie e di 7 
azioni privilegiate Segrnat per Azioni 84 comupi, equivalenti 
al valore complessivo di L. 790 in rendita dello Stato 5 0g. 


CONVOCAZIONI 


fe cscnnil 


Stabilimento metallurgico di Piombino — 
Gli azionisti sono convccati in assemblea generale ordinaria 
pel giorno 30 corrente in Firenze (via Bufalini, 24), per la 
relazione del Consiglio d’ amministrazione, per approvazione 
del resoconto 1882, per provvedimenti relativi al nuovo Co- 
dice di eommereio, per costituzione dell'Ufficio di sindacato, 
e per rinnovazione parziale del Consiglio. 


Monitore delle 
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Strade Ferrate 


Società per le Feorravie del Tieiuo. — Gli 
azionisti sono convocati in assemblea generale pel giorno 31 
corr. in Roma, sede sociale (via di Pietra, 70), per la relazione 
de! Consiglio d'amministrazione e dei sindaci, per deliberazioni 
sul bilancio 1882 e sull’emolumento dei sindaci, per disposizione 
relative al nuovo Codice di commercio, e per la nomina di 
consiglieri e sindaci. 


Società per le Ferrovie dell Appennino 
Centrale. — Gli azionisti sono convocati in assemblea ge- 
nerale per lo stesso giorno 31 corrente in Roma, alla sede 
suddetta, per trattare degli.oggetti all’ ordine del giorno so- 
vraindicato. 


società anonima edificatrice italiana — Gli 
azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel 
giorno 3: corrente in Firenze, sede suciale (via Orivolo, 22), 
per relazione del Consiglio d'amministrazione e dei censori 
sul bilancio i882, per deliberazioni sul medesimo e sulla pro- 
posta liquidazione della Società, colle conseguenti disposizioni 
amministrative. 


Socictà anonima delle forrovie Milano-Sa- 

ronno e Milano-Erba — Gli azionisti sono riconvocati 
pel giorno 2 aprile p. v. in Milano (via S. Nicolao, 2), per 
trattare sull’ ordine del giorno già pubblicato. 
Società anonima dell'Acqua Pia (crlica Marcia) 
— Gli azionisti sono convocati pel giorno 7 aprile p. vi in 
Roma (via Torre Argentina, 76), pel rapporto del Consiglio 
d’ ammioistrazione, per approvazione del bilancio e dividendo 
1882, per provvedimenti relativi al nuovo Codice di commercio, 
e per la nomina di consiglieri e sindaci. 


Cotonificio Veneziano — Gli azionisti sono convo- 
cati in assemblea generale ordinaria pel giorno 8 aprile p. v. 
in Venezia, sede sociale (S. M. del Giglio, calle Campanile), 
per la relazione del Consiglio d’ amministrazione e dei revi- 
sori, per approvazione del resoconto 1882, per la nomina di 
consiglieri, e per provvedimenti relativi al nuovo Codice di 
commercio. 


Società carbonifera Austro-Italiana di 
Monto Promina. — Gli azionisti sono convocati in as- 
semblea generale pel giorno 9 aprile p. v. ina Torino, sede 
sociale, per la relazione del Consiglio d’ amministrazione ed 
approvazione del bilancio 1832, e per la elezione di consiglieri 
e sindazi. 


Societa anonima per la ferrovia Sassuolo- 
Modena-Mirandola e Finale — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale ordinaria pel giordo 15 aprile 
p. v. in Modena, presso la sede sociale. 


Società anonima por la strada ferrata Te- 
rino-Ciriè-Lanze -- Gli rzionisti sono convocati in as- 
semblea generale pel giorno 19 aprile p. v. in Torino (palazzo 
municipale), per la relazione del Consiglio d’ amministrazione 
e dei revisori sul conto consuntivo 1882 e preventivo 188, 
per provvedimenti relativi al nuovo Codice di commercio, e 
per la nomina di consiglieri e sindaci. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


societa anonima della streda ferrata Mor- 
tara-Vigevano — Dal 20 corrente, presso la Banca Lo- 
mellina in Vigevano e dalla Banea Musso e Guillot in Torino, 
si pagano agli azionisti L. )1.25 per Azione, in acconto del 
dividendo 1883, colla presentazione del vaglia semestrale in 
scadenza al 20 stesso mese. | 


ERIN lA 
Avvisi Td'Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.). 


Il 28 corrente, presso la Direzione del Genio militare di To- 
rino, si procederà al definitivo deliberamento dell’appalto della 
costruzione e prolungamento di tettoie al Poligono Ferrovieri 
in Torino (regione Crocetta), in diminuzione dell’ importo di 
1, 26,373.!8, così ridotto per ribasso già offerto. Lavori da 
eseguire entro 90 giorni dalla consegna. Deposito cauzionale 
L. 3,U00 in contauti o rendita D. P, 


—- Il 29 detto mese, presso il Municipio di Ferrara, si terrà 
un’ asta per l' appalto dei lavori di riordinamento del Doceile 
di San Tommaso e di costruzione di un ramo principale di 
fogna luogo alcune vie della città, per il presunto importo di 
L. 63,479.20. Deposito interinale L. fovo. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pub 
blici in Roma e presso la Prefettura di Salerno, si procederà 
al definitivo deliberamento dell’ appalto della costruzione del 
tronco della strada provinciale Amalfi-Positano-Meta, compreso 
fra Positano e la Punta Campana presso la Marina del Furore, 
della lunghezza di m. 9,937.45, in diminuzione dell’ importo 
di L. 423,282.47, a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. La- 
vori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. Deposito interì 
nale L. 20,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo 
di delibera, ambidue in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e la 
Prefettura suddetti, si procederà al definitivo deliberamento 
dell’ appalto della costruzione del 2° tronco della strada pro- 
vinciale Roccadaspide-Bellesguardo-Sant’Angelo Fasanella com- 
preso fra la aponda del fiume Calore ed il cimitero di Corleto, 
della lunghezza di m. 18,698.67, in diminuzione dell’ importo 
di L. 207,742.42, eosì ridotto pel ribasso già offerto. Lavori 
da eseguire entro mesi 30 dalla consegna. Deposito interinale 
L. 20,000, cauzione definitiva come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il sudd. Ministero e presso 
la Prefettura di Aquila, si procederà al definitivo deliberamento 
dell’ appalto della costruzione del tronco della strada provin - 
ciale dalla Traversa di Cerchio a Barrea , compreso fra gli 
abitanti di Barrea ed Alfedena, della luoghezza di m. 10,1:58.36, 
in diminuzione dell’ importo di L. 105,258,84, così ridotto pel 
ribasso già offerto dalla consegna. Lavori da eseguire entro 30 
mesì. Deposito interinale L. 2,000, cauzione definitiva come 
sopra. 


—: Nello stesso giorno, presso il sudd. Ministero e presso 
la Prefettura di Caltanissetta, si pro:ederà al definitivo deli- 
beramento dell’ appalto della novennale manutenzione (dal !° 
aprile 1883 al 31 marzo 1892) del tronco della strada nazio- 
nale Gigliotto Terranova, compreso fra il bivio per Caltagi- 
rone ed il ponte Passo di Piazza, della lunghezza di metri 
10,039.42, in diminuzione dell’ annuo canone di L. 11,613.10, 
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e degli interessi materiali 


così ridotto pel ribasso già offerto. Deposito interinale lire 
2,8C0, cauzione definitiva eguale alla metà dell’ annuo canone 
deliberato, umbedue ig numerario o rendita D. P. 


— Nello atesso giorno, presso il sudd. Miniatero e presso 
la Prefettura di Lucca, si procederà al definitivo deliberamento 
dell'appalto dei lavori di rettifica del tronco della strada na- 
zionale Livorno-Mantova compreso fra il villaggio delle F.r- 
nuci ed il puate di Campia sul Serchio, in diminuzione del- 
l'importo di L. 144,100.58, eosì ridotto pel ribasso già offerto. 
Lavori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. Deposito interi- 
nale L. 10,000, cauziene definitiva come sopra. 

— Nello stesso giorno, presso il sudd. Ministero e preaso 
la Prefettura di Potenza, s1 procederà al definitivo delibera- 
mento dell’ appalto della costruzione del 1° tronco della strada 
provinciale Albano. Marsiconuovo, compreso fra il cimitero di 
Albano e la testata destra del ponte sul Basento, nonchè della 
sistemazione di un tronco di strada comunale già costruito, 
della complessiva lunghezza di m. 8,843, in diminuzione del - 
l’ importo di L. 184,951.24, così ridotto pel ribasso già offerto. 
Lavori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. Deposito interi- 
nale L. 16,000, cauzione definitiva L. 26,000, ambedue come 
sopra. 


— Il 30 detto mese, presso il Municipio di Sansevero (pro- 
vincia di Foggia) si terrà un’asta per l’appalto della si- 
stemazioue della strada detta del Giardino pubblico a lastre 
vulcaniche e calcaree, per il presunto importo di L. 48,8U8.14. 
Deposito interinale L. 2,700, cauzione definitiva L. 5,000. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione d' artiglieria 
della Fonderia di Torino, si terrà un'asta per l’ appalto della 
fornitura di chilog. 500) di stagno, in pani, per il comples- 
sivo importo di L. 14,500. Consegna entro 40 giorni. Deposito 
cauzionale L. 1,500 in contanti o rendita D. P. 


Appalti deliberati 
L'Impresa Industriale Italiana di eostruzioni metalliche, di- 
retta dall'ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto dalla Pro- 
vincia di Benevento la costruzione di un ponte metallico sul 
torrente Tammarecchia. 


Gi PASTORI, Diretlore-proprietario responsabile. 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


Capitale nominale L. 50,000,000 — Capitale bersato L 35,000,000 


SEDE IN ROMA. 


Sì porta a pubblica notizia che il Consiglio d’ amministrazione della 
Società Anonima Italiana per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi pro- 
cederà nel giorno 2 aprile prossimo, alle ore 12 meridiane, in una delle 
sale degli Uffici centrali della Società, via Due Macelli, n. 79, alla pub- 
blica estrazione della lettera rappresentante la ventinovesima (29*) serie 
delle Obbligazioni dei tabacchi, che dovrà essere rimborsata a far tempo 
dal 1° luglio prossimo venturo 1883, e ciò a mente degli articoli 22 
dello Statuto sociale e 39 del regolamento per la esecuzione della Con- 
venzione 25 luglio 1868. 

Roma, 10 marzo 1883. 
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NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 
SOCIETÀ ANONIMA 
CAPITALE: Statutario ZL. 100,000.000, eziesso Z. 50,000,000, versato Z. 35,000,000 


SEDE CENTRALE: ROMA — SebI CoMpARTIMENTALI: PALERMO, GENOVA 


Sede Centrale di Roma. 


I signori portatori dell» Obbligazioni R. Rubattino e: C. sono prevenuti che, a termini dell'art. 5 
della relativa Convenzione 27 marzo 1878, essendosi proceduto alla prima estrazione delle serie 
che compongono quel Prestito. ne venne estratta la serie 7. 1 

Le-500 Obbligazioni di questa Serie (259 in oro e 250 in carta) verranno rimborsate alla pari 
a partire dal 30 giugno p. v. 

Roma, l5 marco 1883. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETÀ AINONMNIMA. 
CAPITALE: Statutario L. 100, 000,000, emesso Z. 50,000,000, versato Z. 35,000,000 


SEDE CENTRALE: ROMA — SEDI CompAaRTIMENTALI. PALERMO, GENOVA. 


Col 81 marzo del corrente anno le sottoindicate Casse sono incaricate di eseguire il pagamento 
della cedola n. 20, delle obbligazioni R. Rubattino e C. per il trimestre d’interessi scadente in quello 
stesso giorno nell'importo di L. 15 in oro per le Obbligazioni tipo oro, e di L. 15 in valuta legale 
Italiana per quelle create in questa ultima moneta: 

in Roma, Genova, Torino, Firenze, presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» Zd. presso la Banca Generale; 

» Milano, » la Banca di Credito Italiano; 

» Ginevra, » i signori Bonna e Comp,; 

» Neuchétel, » i signori Pury e Comp.; 

Il pagamento a Ginevra e a Neuchatel delle L. 15 in moneta legale italiana, per le Obbligazioni 
create in tale speciale valuta, sarà fatto al cambio che verrà giornalmente indicato presso gli 
stessi signori Bonna e Comp., e Pury e Comp. | 

Roma, 15 marzo 1883. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE PERRA TE DELL AL TA ITALIA 


è U UISsSO 


Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA PISTOIA 
e SAMAIERDARENA : 


ACCIAIO vecchio in guide © ritagli 

di suide A è è è a” - s - Chilog. S23,200 circa 
EFUEZREKRRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in guide e ritaslli di suide . » 41,O9858,00C03 » 
ROTTAMI d’acciaio e ferro in lin- 

sue o punte e cuori per crociamenti » 8,500 » 
CLAMIERKR A. di ferro inservibile , tornitura e limatura 

di ferro ed acciaio e shisa vecchia da rifondere. — 

QZVQuantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZMO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VANTZESIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Mirezione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Soffomissione per l'acquisto di Materiali fuori d’uso; esse do- 
vranno pervenirle non più /ardi del giorno 5 aprile 1S8S. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 5 successivo alle ore 2 1]2 pomeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tounellate , 
sarà accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti. in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 15 Marzo 1883. 
LA DIREZIONE DELL’ESERCIZIO. 


- COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA ‘| 


G. ROCHETTE EC. 
Torino, via Cigna, N.41. — VaLbOCCO 


Getti ghisa di ogni genere — Maechine per la fabbricazione 
di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 
| Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 
| Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattuforme — 
| Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in | 
| lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri. 
scaldamenti a vapore ed acqua calda. 


Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 
DELLA Dirta FrateLLI SULZER A WINTERTHUR (SVIZZERA), 
dei quali assume la responsabilità 


Gru, 


i 
i Minteriale d'occasione: Locomobili , 


Pompe centrifughe 
' e Letestù. 


noriticenze — Medaglia d'Oro: Parigi 1878 — Milano 1881 — Bergamo 1875 — Cremona 1880 


SOCIETA ITALIANA 
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; RREAIGIAE del Progress), Vienna — Diploma II. Grado, Torino — Menzione CORRETE. 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrispon jenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa, offrendo le maggiori gua- 


rentigie di puntualità ed esattezza. 


FONDERIA E COSTRUZIONI IN FERRO 


TORINO — Viare STUPINIGI, 8 


COURTIAL E C." 


(Già Socio del fu cavaliere G. ROCHETTE) 


——n x; ec o-ui: iu 


| Getti ghisa di qualunque genere, sino a 10 tonn. di pese 
eseguiti dietro modelli o disegni. 

Costruzione di Materialo per Strade Ferrate, Tramvie 
© Imprese Costruttriei — Tettoie — Ponti — Ggru da pesi -- Cavalletti | 
per alzare locomotive — Gru idrauliche — Serbatoj in lamiera — Cancelli in 
ferro — Para polti — Segnali a distanza — Vagonetti in ferro ecc. ecc. 
Macchiîne varie. 

D'OCCASI®NE : Macchiae fisse, locomobili, caldaie, e materiali vari. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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DA VFNDERE 0 D'AFFITTARE 


PER 
Conceria, Lanificio, ecc. 


Vasti Fabbricati con terreni attigui 
in gran parte cinti da muro, della su- 


perficie di circa 20 ettari, con forza 
motrice di 15 a 20 cavalli, che potrebbe 
portarsi anche A 50, alla distanza di 18 
chilometri da Torino ed a breve di- 
stanza dalla ferrovia. 

Lo Stabilimento è munito di mac- 
chine ed utensili — Recapito all’Ufficio 
del Monitore delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Si vende pure presso i libra) Bocca, 
LorscHER, CASANOVA, ed altri priu- 
cipali libra; d'Italia. 


TORINO, 1989? 
Tip. del Montiore delle Strade Ferrate 
Via Fipunze, 13. 


ANNO XVI, Mercoledì 28 Marzo 1883. i N Nota 


ONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Opa E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


MA: = 4 Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Media sgli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commereiali. 


perni 


LD 


SE Yze delle Associazioni : 9 Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
dr: Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Anno Sem. 


Per L’IraLIA  . . . .. L. 20 11 Annunzi . . . .» +». i +. Cent. 39 » 
PeR L'ESTERO . . . .. » 28 15 ea i i 
VI» Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 22 ai cà rifiutati. — Quelli contenenti valori sit 
» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata» 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — ToRINO. 
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i Ag 

Sommario DELLE MATERIE. — G/' infortunii nel lavoro. — Il piano regolatore delle opere edilizie di Roma. — 
Ferrovia Adriaco-Tiberina. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 
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GL INFORTUNI NEL LAVORO 


delle indennità, avuto riguardo al complesso delle circo- 
stanze che cagionarono il disastro ed alle condizioni eco- 
nomiche delle persone responsabili. | 

Se il fatto è attribuibile in parte anche ai danneggiati, 
l’ Autorità giudiziaria ne terrà calcolo nel commisurarne 
I’ indennità. Col consenso degli interessati, l'Autorità giu- 
diziaria può sostituire al pagamento del capitale un assegno 
di rendita temporanea o vitalizia equivalente. 

Art. 4. I crediti delle persone aventi diritto alle inden- 


Ecco il testo del progetto di legge presentato da 
Art. 1. Le Imprese di ferrovie e trammays, i proprietarii { nità verso le persone responsabili hanno il privilegio pari 


ultimo alla Camera dei deputati dall’ on. ministro Berti, 
per la difesa degli operaj colpiti da infortunio nel lavoro: 


di fondi urbani o rustici nei quali si eseguiscono opere | ai crediti contemplati negli articoli 1956, 1963 del Codice 
nuove o riparazioni, gli imprenditori e gli assuntori di | civile, e non poesono esser ceduti, nè sequestrati. 

queste, i proprietarii e gli esercenti delle miniere, cave, of- Art. 5. Quando, durante il tempo del giudizio, non pos- 
ficine, sono sempre solidariamente responsabili, salvo l’a- | sono essere determinate le conseguenze del disastro, 1’ Au- 
zione di regresso tra di loro o verso chi di ragione, del | torità giudiziaria, liquidando il danno, può riservare l’as- 
danno che può derivare al corpo ed alla salute dei lavo- | segnamento di una indennità maggiore per il caso di 
ranti, nell’ esercizio delle vie ferrate, dalle rovine generali | morte od aggravamento notevole nello stato della salute 
o parziali che avvenissero nelle costruzioni e nel lavoro, | del danneggiato; e la stessa riserva può farsi in favore 
dalle frane, escavazioni, esplosioni, ed in generale da ogni | delle persone responsabili, per la riduzione dell’ indennità 
altro consimile disastro sopravvenuto nello esercizio della | nel caso che, dopo il giudizio, fosse accertato che le con- 
loro arte, industria e mestiere. seguenze del disastro turono meno gravi di quelle previste. & 

Cessa tale responsabilità, quando sia provato che il fatto In entrambi i casi, la liquidazione definitiva deve farsi 
avvenne per negligenza del danneggiato, per caso fortuito } al più tardi entro un anno dalla data della sentenza con- 
o per forza maggiore. tenente la riserva. 

Art. 2. L’ indennità dovuta dalle persone responsabili per Art. 6. Se il danneggiato fosse assicurato presso qualche 
il risarcimento dei danni deve comprendere: primo, nel } Istituto per i danni derivanti dagli infortunii, e le persone 
caso di morte.immediata o sopravvenuta dopo una cura, { responsabili avessero contribuito al pagamento dei premii, 
le spese d’ infermità, dei funerali, il danno sofferto durante | 1’ indennità pagata dall’ Istituto assicuratore al danneggiato 
la malattia per impotenza al lavoro, il danno cagionato | ed agli aventi diritto sarà dedotta dall’ intera indennità 
dalla morte del lavoratore nile persone della famiglia, al | dovuta dalle persone responsabili, purchè il concorso di 
cui mantenimento era obbligato al tempo della sua morte; | queste nel pagamento dei premii non sia stato inferiore 
secondo, nel caso di lesione non seguita da morie, o di | al terzo dell'’importare dei premii stessi e l’ assicurazione 
altro danno alla salute, deve comprendere le spese soste- | comprenda tutti i capi di infortunio indistintamente. 
nute per la guarigione, ed il danno sofferto per impotenza Art. 7. proprietarii, gli imprenditori, gli assuntori e gli 
al lavoro, permanente o temporanea, totale o parziale. esercenti indicati nell’ articolo primo, sono tenuti a de- 

Art. 3. L’ Autorità giudiziaria stabilisce 1’ ammontare ! nunciare, entro il termine di 24 ore, all’Autorità giudiziaria 
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locale qualsiasi caso di disastro, sotto pena di una multa 
di lire 100 a 25. 

Art. 8. Nei casi previsti dalla presente legge, l’Autorità 
giudiziaria procede in via sommaria e d’ urgenza. La sen- 
tenza deve essere esecutoria non ostante opposizione od 
appello, senza cauzione. i 

Art. 9. Al lavorante danneggiato ed agli aventi diritto 
spetta il beneficio del patrocinio gratuito. 

Art. 10. Sarà considerata come nulla e non avvenuta la 
rinunzia anche parziale ai beneficii della presente legge. 

Art. 11. L’ azione per il risarcimento dei danni si pre- 
scrive col decorso di un anno, computabile dal giorno in 
cui avvenne il fatto che li occasionò; ed in caso di morte 
del danneggiato, dalla data di questa. 

Art. 12. Con Decreto Reale, previo il parere del Consi- 
glio di Stato e del Consiglio superiore di sanità, saranno 
designate le industrie, le arti, i mestieri, il cui esercizio 
serve a determinare certe gravi malattie, all’effetto di sta- 
bilire le cautele occorrenti per gli opersj, nonchè i criterii 
e la misura della responsabilità in cui incorrono i pro- 
prietarii, i committenti ed ogni altra persona designata nel- 
l’ articolo primo, in caso di gravi malattie, come di ogni 
infortunio sopraggiunto. 
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I IL PIANO REGOLATORE 
DELLE OPERE EDILIZIE DI ROMA 


FI ELIO STRIZZA 


Il ff. di Sindaco di Roma ha pubblicato il seguente 
R. Decreto, con cui viene approvate il piano regolatore 
delle opere edilizie e di ampliamento, di cui abbiamo già 
più volte parlato nel nostro giornale : 


UMBERTO I 
PER GRAZIA Dì DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONE 
RE D'ITALIA 


Viata la legge 14 maggio 1881, n. 209, con cui fu ap- 
provata la Convenzione stipulata il 14 novembre 1880 tra 
il Presidente del Consiglio dei Ministri ed il Sindaco di 
Roma pel concorso dello Stato nelle opere edilizie e di 
ampliamento della Capitale del Regno; 

Visto il piano regolatore edilizio e d’ ampliamento della 
città di Roma, compilato dall’ Ufficio tecnico municipale 
colla firma dell’ing.-capo Viviani, stato regolarmente de- 
liberato dal Consiglio comunale nelle sue adunanze del 16, 
19, 21 e 26 giugno 1882 e 12 gennaio corrente anno; 

Vista la domanda del Municipio di Roma per l’ appro- 
vazione di detto piano, n senso dell’articolo 2 della succi- 
tata Convenzione ; 

Visti gli atti di pubblicazione e le opposizioni fatte a 
detto piano da Augusto Marchesi, dal comm. Cesare Brenda, 
da Maria Graudoni in Gaffi, dal eav. Minicucci, dal conte 
Caen, dalla Direzione del Genio militare, dalla Ditta Can- 
toni e Compagnia, dall’Impresa Belluni e Basevi, dall’ing. 
Degli Abbati, dall’ing. Bartelemy, dall’avv. Aurelio Marti- 
nelli e da altri, nonchè le proposte per l’ adozione di va- 
rianti al piano stesso, massime per il tracciato assegnato 
alla via Nazionale; 

Vista la deliberazione del Consiglio comunale di Roma 
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9 agosto 1882 e della Deputazione provinciale dell’1 1 set- 
tembre succesivo, con cai vennero respinte le mentovate 
opposizioni e proposte varianti; 

Vista la successiva deliberazione del Consiglio eomunale 
di Roma 12 gennaio corrente anno, con cui fu'stabilito il 
taglio del palazzo Altieri, per dare, in tale località, alla via 
Nazionale la larghezza di venti metri prescritta dalla legge, 
sopprimendo la strada succursale, precedentemente delibe- 
rata, fra Ja chiesa ed il già convento del Gesù; “ 


Ritenuto che il Comune di Roma si è uniformato pie- 
namente alla procedura ed agli incumbenti al riguardo 
prescritti dalla legge 25 giugno 1865, n. 2359, sulle espro- 
priazioni per causa di pubblica utilità; nonchè da quella 
del 14 maggio 1881, n 209, concernente il concorso dello 
Stato nelle opere edilizie della Capitale del Regno, stabilendo 
colle Amministrazioni dello Stato le posizioni ed estensioni 
dei terreni rispettivamente assegnati alle varie opere go- 
vernative, sì e come trovansi segnate nel piano stesso;. 


Che il Municipio di Roma si è inoltre impegnato di 
procedere d’accordo col Ministero della guerra per quanto 
riguarda le presenti e future costruzioni di fabbricati e 
delle opere militari entro e fuori il perimetro della città 
stessa, sì e come risulta dalla Convenzione speciale in 
data 7 febbraio corrente anno, stipulata fra l’Amministra- 
zione municipale e quella militare; 

Che l’attuazione di detto piano riveste non solo il ca- 
rattere di utilità vubblica, ma diventa eziandio d’impre- 
scindibile necessità ed urgenza, onde provvedere, senza 
ulteriore ritardo, ai bisogni ognor crescenti della viabilità, 
del commercio, dell’igiene, dell’ornato, ed alle esigenze dei 
servizii governativi inerenti alla Città capitale del Reguo; 

Che l'approvazione di detto niano è eziandio indispen- 
subile onde mettere in grado i proprietarii di procedere 
con sicurezza alla costruzione di nuovi edifizii, regolan- 
done in pari tempo la fabbbricazione ; 

Che l’art. 14 della Convenzione succitata già stabilisce 
l'obbligo di contributo per purte dei proprietarii dei beni 
confinanti e limitrofi, con facoltà al Comune di Roma di 
espropriare puranco le zone laterali, quando ciò conferisca 
al decoro delle opere da eseguirsi, previa l’osservanza delle 
prescrizioni della legge 25 giugno 1865, n. 2359; 


Che sono inammissibili le opposizioni fatte e varianti 
proposte per detto piano, nei rapporti sì tecnici che eco- 
nomici, essendo il medesimo stato ritenuto meritevole di 
approvazione dalle Autorità e Consessi competenti ; 

Che, del resto, di fronte all’utile pubblico devono cedere 
i privati interessi, i quali d’altronde restano pur sempre 
garantiti e definiti, quando occorra, a senso di legge, dai 
tribunali ordinarii ; 

Che non hanno fondamento le eccezioni fatte da Augusto 
Marchesi col suo ricorso del novembre scorso sulla validità 
della deliberazione 11 settembre 1882 della Deputazione 
provinciale di Roma, la quale risulta pienamente regolare 
e legale di fronte alla legge; 


Che sono del pari inattendibili i memoriali, posterior- 
mente prodotti dal predetto ingegnere, anche a nome di 
altri, perchè essi mirano, almeno in parte, a sostituire un 
loro progetto, che il Municipio non vuole, a quello già 
deliberato ; 

Che, d'altronde, i loro reclami, in quanto erano fondati 
per il tracciato di via Nazionale, trovano soddisfazione 
nella deliberata parziale de:colizione del palazzo Altieri; 


Visto il voto del Consiglio superiore dei lavori pubblici; 

Vista la legge 25 giugno 1860, n. 2359; 

Sentito il Consiglio di Stato ; 

Sulla proposta del nostro Ministro segretario di Stato 
pei lavori pubblici: 

Abbiamo decretato e decretiamo : 

« È approvato, per causa di pubblica utilità, il piano 
regolatore edilizio e di ampliamento della città di Roma, 
stato deliberato dal Consiglio comunale, in conformità dei 
tipi in data 31 agosto 1882 e 16 febbraio 18383, firmati 
dall’ingegnere direttore dell'Ufficio tecnico municipale Ales- 
sandro Viviani, e dal ff. di sindaco L. Torlonia, e visti, 
d’ordine nostro, dal Ministro predetto. 

« È assegnato il termine massimo di anni venticinque, 
dalla data di questo Decreto, per compiere le espropria- 
zioni ed opere necessarie per la esecuzione del piano stesso. 

« Lo stesso Ministro è incaricato dell’esecuzione del 
presente Decreto ». 

Dato a Roma, addì 8 marzo 1883. 


UMBERTO. . 
A. BACCARINI. 


FERROVIA ADRIACO-TIBERINA 


ceci 


Nella seduta del 20 corrente del Consiglio provinciale di 
Venezia, trattandosi delle Comunicazioni sulla ferrovia A- 
driaco-Tiberina e relative deliberazioni, 1° avv. Pellegrini, 
incaricato dalla Deputazione provinciale di riferire sull’ ar- 
gomento, parlò lungamente sull’ importanza della linea 
Adriaco-Tiberina, e sulle cause per le ‘quali, quando il 
Parlamento nel 1879 ha votato la legge ferroviaria, la linea 
stessa non fu compresa fra quelle votate. Disse essere stato 
incaricato dalla Deputazione provinciale di trattare, assieme 
al proprio collega Chieregbin, colla Provincia di Ravenna, 
per il sollecito compimento di una linea, ch’ egli ritiene 
interessantissima per le Provincie nel cui territorio dovrà, 
passare, e per tutta l’ Italia nei riguardi strategici, com- 
merciali ed economici. 

Accennò alla presentazione delle dicasi del commend. 
Cesare Trezza, ed alle pratiche fatte perchè le proposte 
stesse venissero migliorate per modo, da non recare il mi- 
nimo aggravio alle Provincie in genere, ed a quella di Ve- 
nezia in particolare. 

Data quindi lettura della Convenzione stipulata in Ra- 
venna fra i rappresentanti di quella Provincia e di quella 
di Venezia ed il comm. Trezza, propose all’ approvazione 
del Consiglio la deliberazione seguente: 


« 1) Consiglio provinciale, | 

« Udita la relazione della Deputazione provinciale; 

« Approvando le pratiche tutte della Deputazione me- 
desima e gli atti dei suoi delegati speciali, i quali tennero 
Congresso nel 25 e 26 maggio decorso in Roma, e tratta- 
rono col proponente comm. Cesare Trezza; 

« Ritenuto essere la costruzione e l’esercizio di una fer- 
rovia (Adriatico-Tiberina)-da Venezia a Roma per la via 
più breve, non solo della massima utilità della Provincia, 
ma di sommo interesse nazionale sotto ogni punto di vista, 
e specialmente strategico e commerciale; 

« Preso atto della proposta del comm. Cesare Trezza, 


e degli interessi materiali 


concordata coi delegati delle Deputazioni provinciali che 
banno assistito al Congresso di Roma, colla quale si prov- 
vede alla costruzione della linea ed è ceduto l'’ asercizio; 
colla quale cessione la Provincia viene ad essere integral- 
meate compensata del dispendio per la costruzione pro- 
posta; datata da Ravenna 25 agosto p. p., registrata il dì 
dopo al n. 1162, Privati, e depositata il 27 stesso mese in 
atti del notaio Remo Santucci al Repertorio N. 3894.906, 
registrato il 29 successivo al N. 542, Pubblici; 

a Visto l’art. 43 e seguenti della legge 20 marzo 1865 
sui lavori pubblici; 


« Delibera, 


« Sotto la espressa condizione che la linea da Mestre 
dovrà giungere ad Adria, secondo il tracciato e giusta gli 
accordi che sono o siano per essere convenuti fra la Pro- 
vincia di Venezia ed il comm. Cesare Trezza: 

« I. Di costituirsi in Consorzio con le altre Provincie e 
con gli altri enti interessati, sulla base e secondo la quota 
di concorso in L. 3,522,981.17, proposta dalla Deputazione 
provinciale di Ravenna con nota in data 11 gennaio 1883, 
che viene allegata a questa deliberazione, allo scopo di 
provvedere alla costruzione ed all’esercizio della ferrovia 
Adriaco-Tiberina; con questo però che l’avere la Provincia 
di Ravenna determinato il reparto e le basi del Consorzio 
in relazione al progetto Romano, che verrà dai delegati 
prodotto al Ministro, non s’intende pregiudichi in verun 
modo che esso progetto possa subìre quelle modificazioni 
che sieno proposte e sanzionate dal Governo e dal mede- 
simo imposte come meglio atte a soddisfare, non tanto 
agli interessi di questa Provincia, quanto a quelli che sono 
i caratteri ed i pregi principali di questa importante linea 
ferroviaria. 

« II. Di chiedere ed ottenere dal Governo, in base e per 
gli effetti della legge 29 giugno 1879, e 5 luglio 1881, e 
5 luglio 1882, la concessione della costruzione e dell’eser- 
cizio della ferrovia Adriaco-Tiberina, che, distaccandosi a 
Mestre dalla ferrovia Venezia per la Pontebba, coll’ anda- 
mento più breve, produttivo e strategico e meno dispen- 
dioso, vada a far capo, presso Baschi, alla ferrovia in eser- 
cizio Orvieto-Orte- Roma. 

« III Di stipulare col comm. Cesare Trezza una Conven- 
zione, assicurata da garanzia non minore di 150,000 lire di 
rendita consolidata al 5 per cento, pari al capitale nominale 
di tre milioni da depositarsi nella Cassa dei depositi e 
prestiti, mediante la quale gli oneri tutti derivanti al 
Coasorzio dalla concessione sieno rilevati dallo stesso 
comm. Trezza, accollatario della costruzione e dell'esercizio; 
salvi al Consorzio gli atti che si verificassero in caso di 
riscatto convenzionale o coattivo, a termini dell'art. 5 della 
citata Convenzione. 

« IV. Di delegare, a tutti gli effetti della legge comunale 
e provinciale, i signori da nominarsi semestralmente in 
questa seduta per costituire la sede del Consorzio, per for- 
mare lo Statuto e per eleggere il presidente ed il Comitato 
esecutivo, e per fare quant'altro sia necessario per la co- 
stituzione del Consorzio e pel conseguimento del fine del 
Consorzio stesso. 

« V. Di dare facoltà ai predetti delegati, colle riserve 
di cui sopra, di rendere perfetta la Convenzione stipulata 
fra i delegati delle Deputazioni provinciali di Ravenna e 
Venezia ed il cumm. Cesare Trezza il 27 agosto 1882, e 
di accettare la Società o le Società che il Trezza presen- 
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tasse in propria sostituzione, come pure, in caso di rifiuto 
di qualche Provincia a prendere parte al Consorzio, di ac- 
cettare in suo luogo il Comune o Comuni interessati di 
quella provincia ». 

Dopo breve discussione, il Consiglio approvava, con voti 
24 affermattvi e 2 contrarii , le proposte ed il complesso 
delle medesime. 

Passava poi alla nomina del delegato, e riusciva eletto 
il cons. Pellegrini con voti 24, ed a sostituto il cons. Chie- 
reghin con voti 20. — 

Consimile doliberazione venne presa dai Consigli pro- 


] 


vinciali di Perugia e Forlì; e fra qualche giorno, come fu. 


aonunciato, si pronuncieranno anehe i Consigli delle pro- 
vincie di Padova, Rovigo, Ferrara e Pesaro. 
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Informazioni Particolari 
DE. MONITORE 


leri si è aperta in Milano la solita Conferenza fra i 
rappresentanti delle tre grandi Amministrazioni fer- 
roviarie per trattare di cose attinenti al servizio cu- 
mulativo italiano, fra cui le tariffe pei cavalli da corsa 
e da monta, per le Esposizioni e Congressi, per le 
macchine agrarie dello Stato, per la più sollecita de- 
finizione dei reclami commerciali, pel trasporto di 
siornali e pacchi postali, ecc. 

>< 

Il 2 aprile p. v. si riunirà a Locarno una Confe- 
renza tra i delegati delle Ferrovie della Lega italo- 
germanica, allo scopo di stabilire in modo definitivo 
la riforma della tariffa pel servizio italo-germanico, 
via Gottardo, riforma che le Ferrovie ilaliane posero 
nello scorse autunno come una condizione sine qua 
non per l'attuazione, tuttora provvisoria, della tariffa 
predetta, affinchè questa abbia a corrispondere real- 
mente ai beneficii che si ha diritto di ripromettersi 
dalla nuova via del Gottardo. 

Nutriamo viva fiducia che le Ferrowe estere, e 
specialmente quelle dell'Alsazia-Lorena, non esiteranno 
più oltre a rimuovere le difficolta finora incontratesi 
per la riforma della tariffa in questione. 

>< 

La settimana scorsa ebbero termine în Torino le 
sedute della Commissione ferroviaria per 1 migliora- 
menti da portarsi all’ illuminazione dei treni sulle 
reli italiane. 

La Commissione, dopo avere studiati leoricamente 
e praticamente alcuni sistemi di lampade, ha rico- 
nosciuto che quella chie presentava maggiori van- 
taggi era la lampada costruita dal Servizio del Mate- 
riale dell’ Alta Italia per le vetture economiche; pero, 
constatando che praticamente per le vetture ordinarie, 
sia per la manipolazione che pel mantenimento, essa 
presentava qualche inconveniente, incaricò il detto 
Servizio, prendendo per base tutto quello che si ri- 
scontrò di migliore nelle lampade esperimentate, di 
costruirne una, che dovra essere provata dalla Com- 
missione medesima, la quale si riunirà a tal uopo nel 
giugno prossimo. 

Circa poi all'olio da adoperarsi, fu riconosciuto che 
quello di ravizzone era il ui conveniente, tanto per la 
luce che per il prezzo; e si stabili di preparare uno 
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schema di Capitolato, sia per le qualita che dovrà 
avere, come per le condizioni della fornitura; capito- 
lato da adottarsi da tutte le Amministrazioni ferro- 
viarie italiane. 
>< 
Col 1° del prossimo aprile sara aperto all'esercizio, 
tanto pei viaggiatori che per le merci, il tronco Sas- 
suolo-Modena (m. 16,772) della ferrovia Sassuolo-Mo- 
dena-Mirandola. 
>< 
Ci scrivono da Lucca che quella Deputazione pro- 
vinciale, in sua recente adunanza, ha deliberato di 
rinnovare al Governo le più vive istanze affinche vo- 
glia disporre per la sollecita esecuzione dei lavori 
della ferrovia da Lucca a Viareggio, e più specialmente 
per la costruzione del ponte sul Serchio, compresone 
i lavori del primo tronco della ferrovia medesima. 
>< 


Ci scrivono da Cagliari che la Direzione dell’ eser- 
cizio delle Ferrovie Sarde ha studiato, di accordo col 
R. Sotto-Commissariato dell’ esercizio, e sottoposto al 
un 
progetto di riordinamento delle tariffe speciali vigenti 
su quella rete. 

Col detto progetto non è portata alcuna modifica. 
zione alle tarifte speciali in vigore pel trasporto del 
viaggiatori e delle merci a grande velocita. Le va- 
rianti introdotte nelle tariffe “speciali a piccola velo- 
cità hanno lo scopo di renderle più utili al Commercio 
e più facili nella loro applicazione. 


>< 

Siamo informati da Milano che la Società anonima 
delle ferrovie Milano-Saronno e Milano-Erba ha ras- 
segnato alla Superiorità per approvazione una pro- 
posta di modificazione dell’ articolo 77 delle (arifle 
provvisorie vigenti sulle dette ferrovie, relativo al 
carico, scarico e ritiro delle merci. 

>< 

Veniamo informati da Palermo che le dirotte pioggie 
del corrente mese hanno causato dei danni di qualche 
entità alla ferrovia Sicula-Occidentale Palermo-Mar- 
sala-Trapani, specialmente nei rilevati. Il Servizio di 
manutenzione della strada ha lavorato e lavora atti- 
vamente per riparare ai danni che si sono manife- 
stati, affine di evitare che possano succedere inter- 
ruzioni nell’ esercizio della ferrovia. 

>< 

Il Consiglio di amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia ha approvato lo schema di Conven- 
zione che dovra sostituirsi a quello vigente col Mu- 
nicipio di Torino per la concessione e l'esercizio del 
binario di raccordamento fra la Stazione di Porta Susa 
ed i magazzeni generali del Dock. 

S% 

Sappiamo che la Società delle Ferrovie Meridionali 
ha compiuta, in concorso della Impresa Santini, la 
constatazione dei lavori eseguiti da questa Impresa 
lungo un tronco della linea Aquila-Rieti. Entrata così 
in possesso dei lavori, la Societa ha subito disposto 
per la riattivazione dì tutte le opere, le quali proce- 
dono ora regolarmente e con attività, 


>< 


Il sig. F. Podestà di Genova ha avanzata domanda 
al Ministero dei lavori pubblici perchè gli sia accer- 
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data la concessione di una linea di tramvia a vapore 
da Genova all'abitato di Prato, lungo la strada nazio- 
nale da Genova a Piacenza. La linea, per la quale il 
sig. Podestà ha già inoltrato alla Superiorità il rela- 
tivo progetto, avrebbe la lunghezza di 11 chil. e toc- 
cherebbe gli abitati di Genova, Chiappazzo, Caderiva, Le 
ravelte, Prellì, San Gottardo, Olmo, Chiappella, Ma- 
donnetta, Cadezalli e Prato. 
>< 
Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia approvò la Convenzione stipulata colla 
Società anonima per la ferrovia Sassuolo-Modena-Mi- 
randola-Finale, per lo scambio delle merci alla  Sta- 
zione di Modena. 
>< 
Col 1° aprile p. v. verra attivato l'orario approvato 
dal Ministero per la linea Pavia-Vercelli. 
>< 
Collo stesso giorno, sulla linea Verona-Legnago- 
Rovigo, verrà attivato un nuovo orario, con aumento 
delle comunicazioni attuali, facilitate dall’introduzione 
su quella linea del servizio economico. 
> — 


Ci scrivono da Milano: 

Dal Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia, furono ultimamente prese, fra altre, lo 
seguenti deliberazioni: 

Approvò uno schema di nuova Convenzione col Mupi- 
cipio di Torino per la concessione e l’ esercizio del binario 
di raccordamento della Stazione di Porta Susa coi Ma- 
gazzini generali del Dock; 

Autorizzò la spesa di L. 70,170 per l’acquisto di piombi 
e relativa cordicella per piombar carri; 

Aggiudicò alla Ditta E. Raggio la fornitura di 20{m. 
tonn. di carbone inglese in mattonelle; 

Idem alla Ditta Pyman-Watson la fornitura di 86[m. 
tonn. di carbone minuto inglese : 

Idem alla Ditta stessa la fornitura di 30[m. tono. di 
carbone grosso inglese ; 

Idem altra fornitura di 14[m. tonon. di carbone come 
sopra, alla Ditta John Vipond e C. di Newpert; 

Aggiudicò altra fornitura di 14[m. tonn. di carbone 
come sopra alla Ditta South Wales e C.; 

Idem altra fornitura di 30[m. tonn. di carbone grosso 
inglese alle Ditte Pyman Watson, e Francis Casissa (metà 
ciascuna Ditta); 

Approvò la spesa di L. 7,235 per acquisto e posa in 
opera di apparecchi occorrenti per l'illuminazione a gaz 
della Stazione di Mantova. 
><q 

Sappiamo pure che l’ Amministrazione delle Ferrovie 
dell'Alta Italia ha stabilito l'apertura di apposita gara 
per l’ affitto del nuovo Caffè ristorante di Venezia; 

Ha rassegnato al Ministero dei lavori pubblici una pro- 
posta per un concorso di esami a 300 posti di impiegati 
amministrativi ; 

Ha approvato il certificato di collaudo provvisorio dei 
lavori di costruzione eseguiti dalla Impresa ing. Giuseppe 
Grassi nella Stazione di Monza. 

> 

Ecco le informazioni che nella scorsa settimana abbiamo 
promesso intorno al progetto di appalto, testè presentato 
all'approvazione del Ministero dei lavori pubblici, del 
tronco Moretta-Cuvallermaggiore, della linea di 3? cate- 
goria da Airasca a Cavallermaggiore. 

Il tronco ha la lunghezza di m. 14,352, e la spesa to- 
tale è presunta in L. 1.250,000, delle quali per lavori da 
appaltare L. 690,000. Dall'appalto sono escluse le espro- 
priuzioni stabili e le opere impreviste, alle quuli provve- 


derà l’Amministrazione governativa. Anche la provvista 
dei ferri di armamento e del materiale fisso per le Sta- 
zioni non è compresa nell’appalto. 

Per quanto riguarda la planimetria, il tronco è diviso 
in m. 1698 di tratte in curva, con raggio minimo di 
m. 400, ed in m. 12,654 di allineamenti retti. Altime- 
tricamente, il tronco stesso è ripartito in m. 2,540 di 
livellette orizzontali ed in m. 11,812 di livellette in pen- 
denza, delle quali la massima raggiuuge il 7.50 per mille. 

Le opere d’arte principali progettate sono due, cioè: 
ponte sul Varaita in due campate, della luce di m. 16 
cadauna; ponte sul Macra a 3 arcate, della luce di m. 17. 

Le opere d’arte minori sono in complesso 60, delle 
quali 13 esterne alla strada. 

Sono progettate una Stazione ed una fermata, la prima 
per l’abitato di Villanova-Solarc, e la seconda per quello 
di Murello. 

Per mantenere la continuità delle strade attraversate 
dalla ferrovia sono da eseguire 30 passaggi a livello, e 
per dare alloggio al personale di guardia devonsi costruire 
11 case cantoniere. 


>< 
Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, prese 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 


le strade ferrate: 

Opinò potersi approvare il progetto e bandire gli io- 
canti per l'appalto della costruzione del tronco dall'Adige 
al Lusenzo, della ferrovia di 2* categoria Adria-Chioggia: 
la luoghezza del tronco è di m. 9,886, e la spesa pre- 
suntiva di L. 2,530,000, di cui per lavori a base d’asta 
L. 2,096.000, e per espropriazioni, imprevisti, ecc., lire 
434,000 ; 

Ritenne che si possa stipulare la Convenzione tra il 
Governo ed il Municipio di Torino per la concessione 
della costruzione e dell'esercizio della ferrovia funicolare 
Agudio, dalla Nazionale per Casale all’ altipiano di Su- 
perga. La lunghezza della linea è di m. 3,130, e la spesa 
preventivata è di L. 1,500,000. nella quale il Governo 
concorre in misura di 6/10, essia con L. 900,000; 

Avvisò potersi approvare la maggiore spesa occorsa per 
la provvista di materiali d'armamento delle Stazioni della 
ferrovia Novara-Pino: tale spesa rileva a L. 18,300; 

Opinò che possano essere approvati i progetti e ban- 
dirsi gl’incanti per l’appalto della costruzione dei seguenti 
tronchi di ferrovia : 


a) Tronco da Este a Montagnana, della linea di 
3° categoria Legnago-Monselice. La lunghezza del tronco 
è di metri 16,000, e la spesa è preventivata in lire 
1,071,200, delle quali a base d'asta L. 638,000, ed il 
resto per espropriazioni stabili e lavori ad economia ; 

3) Tronco da Chivasso al Km. 12 + 700 della linea 
di 3* categoria da Chivasso a Casale, della lunghezza di 
m. 12,700, e del costo totale di L. 1,430,000, delle quali 
per opere da appaltare L. 1,000,000, e per espropriazioni, 
armamento ed imprevisti L. 430,000; 

Ritenne che possa essere approvato il progetto d'appalto 
per l’acquisto e collocamento in opera dei materiali e dei 
meccanismi fissi pei tronchi Bevano-Cervia e Bevano-Ra- 
venna, della ferrovia di 3° categoria Ravenna-Rimipi. 
L'importo delle Povo e dei lavori a base d'asta ri- 
leva a L. 78,250; 

Opinò che, anche agli effetti di pubblica utilità per le 
relative espropriazioni, possa essere approvato il progetto 
pei lavori di consolidamento di un tratto della ferrovia 
Taranto-Reggio, fra i chil. 212 e 212 4-078, ed altre 
opere ; | 

Opinò che possa essere approvato il progetto e possano 
esperimentarsi gli incanti per l'appalto del tronco di fer- 
rovia da Grotte a Montefiascone, della ferrovia da Viterbo 
ad Attigliano. (Per questo tronco furono studiati dal” Uf- 
ficio governativo, incaricato degli studii della linea, due 


} distinti progetti; per il primo dei quali la Stazione di 


Moutefiascone verrebbe situata a m. 3,800 dall'abitato, q 
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per il secondo la distanza fra il detto abitato e la propria 
Stazione sarebbe ridotta a m. 2,450. Il Consiglio di Stato 
approvò il primo progetto, il quale, sia pel rispetto te- 
cnico, che per quello finanziario, fu già giudicato più 
conveniente anche dal Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici). La spesa preventivata per l'esecuzione di questo 
progetto rileva a L. 891,270; 

Ritenne che possano approvarsi i progetti e sperimen- 
tare gli incanti pei seguenti appalti della ferrovia da 
Cuneo a Mondovì: 

a) 2° e 3° tronco della linea, della lunghezza com- 
plessiva di m. 18,219, e dello importo totale di lire 
1,332,000, delle quali L. 964,000 per lavori da appaltare 
e L. 368,000 per espropriazioni, imprevisti, lavori in eco- 
nomia, ecc.;. 

6) Quarto tronco della linea medesima, compreso fra 
il chilometro 20 + 100 e la Stazione di Mondovi, lungo 
m. 5,842, ed importante la spesa totale di L. 1,266,000, 
di cui a base di appalto L. 1,066,000, e L. 200,000 a 
disposizione dell’Ammiuistrazione governativa per espro- 
priazioni, lavori imprevisti e ad economia, ecc. 

>< 

Sunto delle più interessanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 19 al 24 corr. 

Furono, tra gli altri, approvati i progetti riflettenti : 

La costruzione di una tettoin metallica nella Stazione 
di Vercelli; 

La sistemazione di binarii è la costruzione di una tet- 
toia metallica al Molo di Terranova Pausania, in pro- 
vincia di Sassari ; | 

La costruzione delle Stazioni di Rometta Sapunara e 
di San Filippo, nel tronco Saponara-San Filippo della 
ferrovia Messina-Patti-Cerda ; 

La costruzione di un tratto, distrutto dal torrente Di- 
veria, della strada nazionale del Sempione fra Isella e 
Paglino, in provincia di Novara; 

Il restauro del ponte di legno sul fiume Lamato, nel 
3° tronco della strada nazionale delle Calabrie, in  pro- 
vinpcia di Catauzaro ; 

Le opere di riparazione frontale al froldo Brede nell’ar- 
ginatura destra di Po, in Comune di San Benedetto, pro- 
vincia di Mantova; 

La sistemazione dell’arginatura destra del Meduna, nel 
tronco dallo sbocco del Sentirone a Perissine e nell’altro 
da Perissine a Trameacque, in Comune di Prata di Por- 
denone, provincia di Udine; 

E l'apertura di un traforo del Molo Angioino nel porto 
di Napoli. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


del 5 aprile p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma, e presso le Prefetture di Milano e Como, si ad- 
diverrà simultaneamente allo incanto per l’ appalto delle 
opere e provviste occorrenti per la posizione in opera del- 
l'armamento, dei meccanismi fissi ed altri materiali di 
soprastruttura lungo la ferrovia Gallarate-Laveno, per la 
presunta somma di L. 120,000. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta entro giorni 30 e 
15, secondo le diverse tratte in cui verranno suddivisi i 
lavori, come è spiegato nel Capitolato speciale. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 6,500, ed in 
I,.. 12,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ferrovia Parma-Brescia-Iseo. — In seguito 
alla diminuzione di L. 14.05 per cento fatta in tempo utile 
sul presunto prezzo di L. 251,268.75, ammoptare del deli- 
beramento susseguito all’asta tenutasi il 31 gennaio p. p., 
per l'appalto deile opere e provviste occorrenti all’ arma- 
mento e inghiaiamento della via e delle Stazioni sul primo 
tronco della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, compreso fra la 
Stazione di Parma ed il tiume Po, della lunghezza di metri 
19,476.22 (esclusa la fornitura del materiale metallico di 
armamento e dei meccanismi fissi), si procederà alle ore 
10 ant. del 9 aprile p. v., presso il suddetto Ministero e 
presso la Prefettura di Parma simultaneamente, al defini- 
tivo deliberamento della surriferita impresa a chi risulterà 
il migliore oblatore in diminuzione della presunta somma 
di L. 215,965 49, a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. 

I lavori dovranno intraprendersi appena principiata la 
consegna del materiale metallico, per dare ogni cosa eom- 
piuta nel termine di mesi sette. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti devrann o pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 14,000, ed in 
L,. 27,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Tramways di Roma. — La Giunta municipale ha 
stabilito che la Stazione attuale in piazza Montanara sia 
trasferita alla piazza della Bocca della Verità, e che la linea, 
invece di percorrere, come adesso, la via della Salara, 
che è troppo angusta e più frequentata dagli altri veicoli, 
debba, tanto nell’andata che nel ritorno, percorrere la via 
di Porta Leone. 

Il Municipio ha poi stipulato un contratto coll’Ammini- 
strazione dei (ramways per autorizzare |’ uso del vapore 
anche nell’interno della città. 

Eccone le principali condizioni: 

La linea esterna alla città, dalla Stazione per Tivoli sino 
al piazzale della prowettata nuova porta San Lorenzo, do- 
vrebbe continuarsi fuori del confine della via del Cimitero, 
quando sia possibile alla Società l’acquisto della corrispon- 
dente zona di terreno di proprietà privata; altrimenti la 
linea dovrà essere separata dal resto della via mediante 
uno steccato. 

Lungo il viale Principessa Margherita, il binario do- 
vrebbe essere posto, non già sul marciapiede alberato @ 
fiancheggiato dal muro della Stazione, ma sulla carreg- 
giata vicino al marciapiedi. 

Jl Consiglio comunale ha però deliberato di sospendere 
l'approvazione di questa Convenzione, affinchè sia meglio 
studiato l’argomento. 


Tramways di Bologna. — Il 18 corr. vennero, per 
la prima volta, fatte le prove della linea di (ramweay a 
vapore da Bologna a Casalecchio, che fu percorsa da una 
carrozza con locomotiva per circa © chilometri. 

Il giorno appresso la locomotiva entrò anche in città. 

Tutto andò bene, e quanto prima la linea si aprirà al 
pubblico servizio. 


Stazione di Varese. — Leggiamo nella Cronaca Va= 


I resina: 
Feorrovia Gallarate-Laveno. — Alle ore 10 ant. | 


Ci consta da fonte attendibilissima, che dopo i diversi 
e molteplici tracciati fatti studiare dalla Società delle fer- 
rovie complementari per il passaggio ed il collocamento 
della Stazione di Varese, si ritiene che abbia ancora tutte 
le probabilità di essere adottato l’ originario progetto di 
massima studiato dall’ing. Leopoldo Zanzi per incarico del- 
l'Impresa Vaucamps. i 

E noto che un tal progetto, per quanto riguarda Varese, 
coliocava la Stazione nei prati comuni, ed evitando ogni 
tortuosità — sempre dannosa, ma in ispecie in una fer- 
rovia che, come la nostra, ne ha a fianco altre in continua 
minaccia di concorrenza — sottopassava la piazza del Mer- 
cato e Montalbano, per rinscire a Casbenno, sul naturale 
suo tracciato verso Laveno. 


Ferrovie Valtellinesi. — La Vallellina dice che 
proseguono attivamente le pratiche per affrettare la con- 
segna all’Impresa Frova dei due tronchi Sondrio-Morbegno 
e Campo-Chravenna. Le espropriazioni degli stabili da oc- 
cuparsi per la costruzione della linea sono molto inoltrate, 
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Nel territorio dei Comuni di Sondrio, Ardenno, Talamona, 
Morbegno, Prata e Samolaco sono già giunte ad un buon 
punto, per cui è imminente il giorno dell’incominciamento 
dei lavori. 


rpor nie carri ie 


Notizie Ferroviarie Estere 


Forrovie francesi. — ll 20 corrente fu posta in 
vigore una nuova tariffa a prezzi ridotti pel trasporto dei 
cereali ca Marsiglia a Ginevra, concordata fru la Compa- 
gnia Parigi-Lione-Mediterranco, le Compagnie della Sviz- 
zera Occidentale e del Sempione, e la Compagnia dei Doks 
di Marsiglia. 

Il prezzo è regolato per tunn. di 1000 kg., compreso le 
spese di carico e scarico alle Stazioni, e per vagone com- 
pleto di 20 tonn., a fr 32.50 per tonn. da Marsiglia a Berna 

Un tal prezzo è quindi minore di quello da Genova a 
Berna pel Gottardo, che è di fr. 32 90 la tonn., e di quello 
da Anversa a Berna iu fr. 3550; per cui Marsiglia può 
lottare favorevolmente contro la concorrenza di Genova è 
di Anversa. 

La nuova tariffa chiamasi Tariffa comune di transito n. 445. 


— Si ha per telegrafo da Parigi, 22: 

Il Ministro dei lavori pubblici aprirà fra pochi giorni le 
trattative (annunziate già nella dichiarazione del presidente 
Ferry alla Camera) per affidare alle grandi Società ferro- 
viarie l'esecuzione delle strade ferrate della rete secondaria. 


Ferrovie irlandesi. — Il progetto di legge sul- 
l'acquisto delle Ferrovie irlandesi da parte dello Stato 
contiene le seguenti disposizioni : 


L'acquisto comincierà dal 1° gennaio 1884, ad un prezzo 
corrispondentea 25 voltela rendita media degli ultimi 7 anni 

Il prezzo d’acquisto sarà pagato in rendita dello Stato 
3 1/2 O[o, e sarà ammortizzabile in 99 anni. 

D’interesse speciale è il $ 4 del progetto di legge, se- 
condo il quale nessuno degli attuali proprietarii può 
essere costretto a vendere le sue ferrovie allo Stato: ma 
qualora essi si rifutino, l’Amministrazione delle ferrovie 
dello Stato può costruire nei rispettivi distretti delle fer- 
rovie parallele. 

Le Ferrovie irlandesi hanno un’estensione di 3,860 chil. 
(alla fine del 1880, 3815 chil.), e sono in gran parte passive. 


Aecidente nol Belgio. — Leggesi nella Gazette di 
Brumelles, dell'1l1 corrente: 

Un grave accidente accadde ieri sulla linea del Nord 
(Belgio). 

Il treno diretto, che parte da Bruxelles per Anversa alle 
ore 12.05 meridiane, aveva oltrepassato le biforcazioni delle 
linee del West e della cinta verso il quartiere Leopoldo, 
quando la locomotiva, che lo rimorchiava, fuorviò in piena 
corsa, a circa 200 metri dalla fermata della via dei Palazzi 
verso Schaerbeck. 

La locomotiva ed il rispettivo ender furono lanciati in 
un prato a sinistra della strada, e la macchina rimase per 
metà coricata sul fianco sinistro; il carro a bagagli non 
fuorviò che colle ruote anteriori; le altre vetture rimasero 
sulle rotaie. Ma siccome questo treno diretto era munito 
del freno Westinghouse, così, essendosi rotti gli attacchi, 
si fermò quasi istantaneamente. 

ll treno progrediva con una velocità moderata, com’ è 
d’obbligo fra le biforcazioni della via dei Palazzi e la Sta- 
zione di Schaerbeek, sicchè l’aecidente non ebbe fortuna- 
tamente le funeste conseguenze che poteva avere. 

Il macchinista ed il fuochista rimasero incolumi, come 
pure il capo-treno sig. Marchal e le guardie che seco lui 
trovavansi nel carro-bagagli; i viaggiatori poi, benchè 
molto numerosi, non risentirono-che una forte scossa pro- 
dotta dall’improviso fermarsi del treno in seguito all’azione 
del freno Westinghouse. Soltanto il guarda-freno Ruelle: 
che trovavasi nel vagone di coda, riportò una non lieve 
ferita alla faccia. 


Ferrovie in Greelia. — La concessione accordata 
dal Governo al sig. Th. A Maurocordsto venne acquistata 
dalla Compagnie des chemins de fer de Thessalie, costituitasi 
col capitale di 23 milioni. Il capitale è emesso a Londra 
ed a Parigi, sotto il patronato della Banca di Costantinopoli. 


Forrovie serbe. — Secondo le informazioni ricevute 
da Belgrado, i lavori di costruzione delle ferrovie da Bel- 
grado a Nisch, da Nisch a Vrania ed a Pirot, compreso il 
braccio da Semendria a Velikaplana, avanzano rapidamente. 

Ecco la lunghezza dei tracciati: 

Belgrado-Velikaplana chil. 90; Semendria-Velikaplana 
id. 44; Velikaplana-Nisch id. 254; Nisch-Vrania id. 120; 
Nisch-Pirot id. 90. 

Il tracciato definitivo della linea Belgrado verso Velika- 
plana segue la valle della Topchidéré, passa in quella 
della Ralia, poi in quella del Long e della Goubernitza; 
la linea verso Palanza, a partire da Velikaplana, la valle 
della Morava fino a Vrania. 

Il 1° gennaio us. ì primi 22 chil. da Belgrado verso 
Veiikaplana erano terminati. 

La linea da Semendria a Velikaplana (44 chil.) è finita, 
e si comunica su questi due tronchi colla locomotiva. 

1} percorso da Semendria a Nisch sarà terminato in 
autunno prossimo, e nell’ autunno del 1884 saranno com- 
piute le parti fra Belgrado e Velikaplana, Nisch-Vrania, 
e Nisch-Pirot. 
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Fortificazieni di Roma. — Il Prefetto della pro- 
vincia di Roma ha pubblicato il seguente decreto, in data 
7 correzte: 

« Veduto il R. Decreto 12 agosto 1877, n. 199, eol quale 
sono dichiarate di pubblica utilità le opere di fortificazioni 
della città di Roma; 

= Veduto il decreto del Ministero della guerra, con cui 
furovo designati gl: stabili da occuparsi per la via Mili- 
tare fra le strade Casilina e Tiburtina, fra i qnali vennero 
compresi quelli di proprietà del principe Don Alessandro 
Torlonia ;. 

« Veduto il decreto prefettizio 18 febbraio 1883, n. 2036, 
col quale venne ordinato al Miaistero della guerra il de- 
posito nella Cassa dei depositi e prestiti delle indennità 
concordate col suddetto per gli stabili da occuparsi, alle 
condizioni stipulate con la Direzione del Genio militare 
di Roma; 

« Veduta la polizza rilasciata dall’Amministrazione cen- 
trale della Cassa dei depositi e prestiti, in data 18 feb- 
braio 1883, constatante l’avvenuto deposito della somma 
dovuta al suddetto; 

a Decreta: 

« Art. 1. Il Ministero della guerra è autorizzato alla im- 
mediata occupazione degli stabili descritti nell’elenco, che 
fa seguito e parte integrante del presente decreto (Omissis). 


— « Veduto il decreto del Ministero della guerra con 
cui furono designati gli stabili da occuparsi per la co- 
struzione della strada militare fra le vie Casilina ed Appia 
Antica, fra i quali vennero compresi quelli di proprietà di 
donna Anna principessa Corsini nata Barberini e donna 
Luigia Marchesa di Laiatico nata Barberini; 

« Veduto il decreto prefettizio 19 febbraio 1883, col quale 
venne ordinato al Ministero della guerra il deposito nella 
Cassa dei depositi e prestiti delle indennità concordate 
colle suddette per gli stabili da occuparsi, alle condizioni 
stipulate con la Direzione del Genio militare di Roma; 

« Veduta la polizza rilasciata dall’amministrazione cen- 
trale della Cassa dei depositi e prestiti, in data 26 feb- 
braio 1882, constatante l’avvenuto deposito della somma 
dovuta alle suddette; 

Decreta: 

e Art. 1. Il Ministero della guerra è autorizzato alla im- 
mediata occupazione degli stabili descritti nell'elenco che 
fa seguito e parte integrante del presente decreto (Omissis) », 


Opere edilizio in Milano. — Leggesi nel Corriere 
della Sera del 22: 


Monitore delle St 
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rade Ferrate 
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Bon. Il disegno della Zepanto fu dato dall’ing. Benedetto 
Brin, e fu battezzata col nome di Zepanlo in ricordo della 


Ieri è stato compiuto*il lavoro di estimazione delle aree, ! memoranda battaglia data contro i Turchi nelle acquo del 


che devono essere permutate fra il Governo ed il Municipio 
di Milano per la costruzione dei nuovi quartieri in Piazza 
d'Armi. 

Questa importante stima è stata fatta dall’ingegnere go- 
vernativo Adolfo Borgomi, il nome del quale è da solo una 
garanzia che la stima sarà improntata ai più sani criterii 
d'equità e scientifici. 

Le aree stimate sono quelle occupate dall’attuale Piazza 
d'Armi, Castello di Milano e scuderie militari, ed i terreni 
fuori porta Magenta destinati a supplire i detti servizii. 

Per quanto si può sapere, il valore delle uree stimate 
sale a unu decina di milioni circa, divisi, naturalmente, 
fra il Demanio ed il Municipio di Milano. 

Ora, supposto che il valore delle aree governative sia 
eccedente a quello delle aree comunali, dovrà il Municipio 
di Milano compensare lo Stato per il valore dell’eccedenza 
medesima. 

La stima, già spedita a Roma, deve essere ora riveduta 
dal Ministero delle finanze, e formerà base del progetto di 
lege da sottoporre alla sanzione del Parlamento. 


Consiglio dell’ industria e del commercio. 
— La Gazz. Uff. del 21 corr. ha pubblicato il seguente 
R. Decreto del 1° mese stesso: 

« Art. |. Sono nominati componenti del Consiglio del- 
l'industria e del commercio pel corrente anno 1883 i signori: 
Boccardo comm. prof. Gerolamo, senatore del Regno; 

Cottrnu comm. Alfredo, ingegnere meccanico; 

Delvecchio comm. avv. Pietro, deputato al Parlamento ; 

Franchetti cav. Leopoldo, deputato al Parlamento; 

Gagliardo cav. Lazzaro, deputato al Parlamento; 

Giacomazzi-Favara cav. Salvatore, di Trapani; 

Grillo comm. Giacomo, direttore generale della Banca 
Nazionale nel Regno d’Italia; 

Grimaldi comm. avv. Bernardino, deputato al Parlamento; 

Guala comm. avv. Luigi, deputato al Parlamento; 

Luzzatti comm. prof. Luigi, deputato al Parlamento; 

Morana comm. Giovanni Battista, deputato al Parlamento; 

Plebano comm. Achille, deputato al Parlamento. 

« Art. 2. Il signor Boccardo comm. prof. Gerolamo è 
nominato presidente, ed il signor Grimaldi comm. avv. 
Bernardino è nominuto vice-presitlente del detto Consiglio 
per l’anno 1883. Il signor Monzilli cav. Antonio, segretario 
nel Ministero di agricoltura, industria e commercio, è no- 
minato segretario del Consiglio stesso ». 


— Ta suddetta Gazrzretta ha pure pubblieato il seguente 
decreto del Ministro di agricoltura, industria e commercio: 

« Nell'anno 1883 avranno voto nel Consiglio dell’indu- 
stria e del commercio per mezzo dei propri presidenti: 

a) Le Camere di commercio di Ancona, Bari, Bologna, 
Cagliari, Como, Chiavenna, Firenze, Genova, Livorno, 
Messina, Milano, Napoli, Palermo, Pisa, Roma, Teramo, 
Torino, Venezia; 

b) L’Associazione della tessitura serica di Como, la 
Società di economia politica di Palermo, la Società di in- 
coraggiamento d’arti e mestieri di Milano, l’ Accademia 
Olimpica di Vicenza, la Società economica di Savona, la 
Società promotrice dell'industria nuzionale di Torino ». 


Coltivaziono del tabaeco. — La Ga::. Uf. del 
23 corr. ha pubblicato il seguente R. Decreto del 28 feb- 
braio p p., controfirmato dai ministri Berti e Zanardelli: 

« Art. 1. Sopo stabiliti 5 premi, di L. 500 ciascuno, a 
favore dei cinque primi agricoltori che, per iscopo di espe- 
rimento, avranno ottenuto licenza di coltivare tabacco nel 
1885 in una superficie di terreno non mihore di un ettaro. 

« Art. 2. ll premio di L. 5000, fissato dall’art. 2 del nostro 
Decreto 22 gennaio 1880, è ridotto a lire 2500; le altre 
L. 2500 sono destinate ai cinque premi di cui all’ art. ] 
del presente decreto ». : 


Costruzioni navali italiane. — La Lep2r/0, di 
cui il 17 corr. seguì il varo solenne nel cantiere dei fra- 
telli Orlando in Livotno, è una nave corazzata di 1" classe, 
del tipo delle navi colossali ideato dali’ ammiraglio Saint- 


golfo di Lepanto, il 7 ottobre 1071, dalle flotte riunite 
della repubblica di Venezia, del Papa, del Re di Spagna, 
della repubblica di Genova, del Duca di Savoia e dei Ca- 
valieri di Malta. 

Ecco i caratteri principali della nave felicemente varata: 


Lunghezza della carena fra le perpendicolari m. 122.00 
Lunghezza massima compreso lo sperone . . » 124.70 
Larghezza massima fuori ossatura . . . . » 22.394 
Immersione medi& . . .. 00.0...» 8.40 
Profondità della chiglia . . . n 7.—- 


Spostamento circa 14,600 tonnellate. 

Altezza della bocca dei cannoni da 100 sul galleggia- 
mento, 10 metri circa. 

La corazzata Zepanto, come venne lanciata in mare, 
non è ancora che un enorme scafo d’ acciaio dolce (per 
la maggior parte proveniente dalle officine del Creusot), del 
peso di 4200 tonuellate. 

Ad armamento compiuto, sarà una corazzata sislersAtp, o 
gemella dell'Italia, di cui avrà ad un dipresso le proporzioni. 
Sarà superiore al Duilio ed al Dandolo, in quanto che 
queste corazzate non hanno che 103 metri di lunghezza, 
m. 18.25 di larghezza, e m. 11.33 di altezza. | 

La Zepanto sarà munita di due enormi eliche. Ogni elica 
sarà comandata da 2 macchine composite a tre cilindri, 
cadauna della potenza di 4500 cavalli-vapore, e così in 
tutto di 18,000 cavalli. Calcolasi di poter raggiungere per 
essa la velocità di 18 miglia all’ora. 

Una particolarità della Zepanto si è, che essa non sarà 
corazzata nel suo galleggiamento. Saranno corazzati sola» 
mente i battenti dei fumaiuoli e boccaporti, il condotto 
delle munizioni, ed il ridotto superiore, che porterà 4 can- 
noni Armstrong u retrocarica da 43 cent. ed altri minori. 

Il prezzo della nave, che a varo eseguito era già di lire 
4,830,000, sarà dai 24 ai 26 milioni ad armamento completo 


Uficii telegrafici. -- Il 10 corr., nelle Stazioni fer- 
roviarie di Bressana d’Argine (prov. di Pavia) e di Celle 
Ligure (prov. di Genova), è stato attivato il servizio tele- 
grafico pel Governo e pei privati. 

Il giorno successivo, nel Comune di Galbiate (prov. di 
Como), ed il 16 in Castiglione Messer Marino (prov. di 
Chieti), è stato aperto un Ufficio telegrafico governativo al 
servizio del ((overno e dei privati, con orario limitato di 
giorno. 


Servizio telefonico. — ll Popolo Romano dice che 
il Consiglio di Stato, al quale vennero trasmessi dall’ono- 
revole Ministro dei lavori pubblici i tre Capitolati per re- 
golare la concessione del servizio telefonico, ha emesso il 
parere che non sia nella facoltà del Governo di concedere 
ai privati l’impianto e l’esercizio di comunicazioni telefo- 
niche, ma che sia invece urgente un provvedimento legi- 
lativo, dal quale siano definiti in modo certo i diritti e 
gli obblighi dello Stato e dei privati rispetto alle comu- 
nicazioni medesime. 


illuminazione elettrica. — Sappiamo che le due 
più potenti Compagnie di elettricità, Edison e Siemens, 
che sembrava dcvessero rovinarsi con una dannosa con- 
correnza, sono venute, dopo varii mesi di trattative, ad un 
reciproco accordo per la tutela dai comuni interessi. Con 
questo accordo vennero fissate le basi dei rapporti fra la 
Compagnia Edison di New-York, la Compagnia continen- 
tale Edison di Parigi e suoi rappresentanti in Germania, 
e la Compagnia Siemens e Halske di Berlino. Coloro i quali 
conoscono i grandi mezzi di cui dispongono Edison e 
Siemens, apprezzeranno ]s grande importanza di questo 
risultato, che assicura sempre più l’avvenire dell'elettricità 
come mezzo usuale di illuminazione. 


Decesso. — Si annuncia da Nancy, 25, la morte del 
senatore Enrico Varroy, per due volte ministro dei lavori 
pubblici di Francia, avvenuta nella sua proprietà della Ca- 
merelle, presso Epinal. Aveva 57 anni in panto, essendo nato 
il 25 marzo 1826. La sua salma sarà trasportata a Nancy, 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DII TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii diedero, nella scorsa settimana, poca o 
nessuna materia a transazioni. Le Azioni della Società delle 
Meridionali, per quanto ci consta, trovarono denaro a 469 e 
461, e le Obbligazioni relative a 272.75; ma tutti gli altri 
valori similari si tennero sul nominale ed ai corsi della set- 
timana precedente. 


CONVOCAZIONI 


Società nazionale por gazometri ed acque- 
dotti — Gli azionisti sono convocati in assemblea generale 
ordinaria pel giorno 1° aprile p. v. in Firenze, sede sociale 
(via Gondi), pel rapporto di gestione e dei revisori sul bilancio 
1882, per l’ approvazione del medesimo, per modificazioni allo 
statuto sociale, e per elezione di consiglieri e sindaci. 


Banca generale — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale pel giorno 9 aprile p. v. in Roma, sede 
sociale (via Plebiscito 107), per la relazione dei Consiglio di 
amministrazione e dei revisori dei conti sul bilaneio 18832 e 
relative deliberazioni, 6 per la nomina di consiglieri e sindaci. 


Societàd ei tramways di Modena — Gili azionisti 
sono convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 14 
aprile p. v. ia Modena, sede sociale (via Modonella , }), per 
approvazione del bilancio 1882, per deliberazione sulla meda- 
glia di presenza ai membri del Coosiglio, e per la nomina di 
consiglieri e sindaci. 


Società anonima per la ferrovia Sassuolo- 
Modena-Mirandola-tinale. — ‘ili azionisti sono 
convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno }5 aprile 
p. v. in Modena, sede sociale, per la relazione del Consiglio, 
per approvazione del bilancio i882, per la nomina di consi- 
glieri e sindaci, per modificazioni allo statuto sociale ed emis- 
sione di Obbligazioni. 


Società anonima italiana ausiliare di stra- 
de ferrate, tramvie e lavori pubblici — Gl 
azionisti sono convocati in assemblea generale straordinaria 
pel giorno 16 aprile p. v. in Milano, sede sociale (via Monte 
Napoleone, 26), per provvedimenti relativi al nuovo Codice 
di comme cio, per modificazioni allo statuto sociale, per 
misure finanziarie nell’interesse della Società, e per la nomina 
di consiglieri. . 

Società delle Ferricre italiane — Gli azionisti 
sono convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 24 
aprile p. v. in Roma (Banea generdle). 


Società Veneta per la ricerca ed escavo 
dei prodotti minerali, detta Montanistica — 
Gli azionisti sono convocati in assemblea. generale ordinaria 
pel giorno 25 aprile p. v. in Venezia (Borsa), per la relazione 
del Consiglio d’ amministrazione sull’ andamento sociale, per 
rapporto dei revisori dei bilanei 1880-81-82, per provvedimenti 
relativi al nuovo Codice di commercio, e per la nomina dì 
consiglieri e sindaci. 


RITO SER 
DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Società italiana per il gas — Dal 2 aprile p. v. 
presso la sede della Società in Torino (piazza S. Carlo, 5), si 
pagherà agli azionisti il dividendo del 2° semestre 1832, a 
saldo utili dell’ annata, in L. 30 per azione. 


Banca Romana — Si deducono a pubbliea notizia i 
seguenti avvisi, emanati il :6 febbraio p. p. dal Consiglio di 
amministrazione del Debito pubblico ottomano in Costanti- 
nopoli : 

1. Debito generale e Prestiti Ottomani. — Per decisione 
del Consiglio d’ amministrazione del Debito pubblico ottomano, 
gl' interessi scadenti il 1{13 marzo 1883, sopra i Prestiti ot- 


inieressi materiali 


dol 


tomani ed il Debito generale, saranno pagati in ragione di ì 
per cento all’ anno sul capitale ridotto, come è indicato nel 
prospetto annesso al decreto imperiale *8j20 dicembre 1881. 


2. Obbligazioni delle Ferrorie della Turchia europea. — 
I portatori di certificati ernessi in cambio dei lotti turchi, 
ammortizzati dal i° gennaio i872 in poi, sui quali è stato pa- 
gato un acconto di 25 per cento, sono prevenuti che il saldo 
di ‘3 per cento, loro spettante per completare la loro quota 
sulle rendite dell’ esercizio 1882-&3, in conformità dell’art. 13 
del decreto imperiale 8/20 dicembre 1881, sarà pagato dalla 
Banca Imperiale Ottomana a Costantinopoli , ed all’ estero, a 
partire dal l[13 marzo 1883. 


3. Obbligazioni delle Ferrozie della Turchia europea. — 
I portatori di lotti turchi sorteggiati nelle estrazioni, durante 
ìl periodo dal 1° ottobre 1875 al 31 dicembre i881 inelusiva- 
mente, sono prevenuti che sarà loro pagato a Costantinopoli, 
dalla Banca Imperiale Ottomana, secondo sno avviso speciale, 
ed a partire dal 1[13 marzo 1883 un acconto di 3 per cento 
sul valore stabilito nelle estrazioni dei loro titoli, a valere sul 
20 per cento preseritto dal decreto imperiale 820 dicembre 
1831, articolo 13, par. A. — 


Sì previene che la Banca Romana essendo incaricata del ser- 
vizio di pagamento di cui agli avvisi } e 2, i portatori dei re- 
lativi titoli potranno dirigersi all’ Ufficio speciale in Roma 
via del Paradiso, n. 27, ove si darauno, occorrendo, i 
necessarii schiarimenti. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Il 2 aprile p. v., presso la Direzione delle costruzioni del 
2° dipartimento marittimo (Napoli), si terrà un’ asta per l’ap- 
palto deila fornitura di abete dell’ Adriatico in alberi, baili e 
tavole, per l’ importo complessivo di L. 57,950. Consegna a 
tenore del Capitolato. Deposito cauzionale L. 5,800 in nume- 
rario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’ artiglieria 
della Fabbrica d’ armi di Torre Annunziata, si terrà un’ asta 
per l'appalto della fornitura di 32,000 sbarre per canpe di 
fucile (modello 1870) fucimate, pel complessivo importo di lire 
80,000. Consegna entro 120 giorni in 4 rate eguali di 8000 
ciascuna, la 1" entro 80 giorni, e le altre 3 di 20 in 20 giorni. 
grato Deposito cauzionale L. 8,000 in eontanti o ren- 
dita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pub. 
blicsi in Roma e presso la Prefettura di Palermo, si procederà 


al definitivo deliberamento dell’ appalto della novennale ma- 


nutenzione (dal 1° aprile 1883 al 31 marzo j892) del tronco 
della strada nazionale Termini-Taormina, compreso fra Petralia 
Sottana ed il torrente Caonella, della lunghezza di m. 24,71], 
in diminuzione dell’ annuo canone di L. 21,843.33. così ridotto 
pel ribasso già offerto. Deposito interinale L. 1,400, cauzione 
definitiva eguale alla metà dell’ annuo canone deliberato, am - 
bedue in numerarico rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero e la Prefettura 
suddetti, si terrà pure un’.asta per l’ appalto della novennale 
manutenzione (come sopra) del tronco della strada nazionale 
Termini-Taormina, compreso fra Caltavuturo e Petralia Sot 
tana, in diminuzione dell’ annuo canone di L. 24,590.49, così 
ridotto pel ribasso già offerto. Deposito interinalo L. },800, 
cauzione definitiva come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il sudd. Ministero e presso 
la Prefettura di Cagliari, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’ appalto della novennale manutenzione (come sopra) 
del tronco della strada nazionale Cagliari-Terranova, compreso 
fra Santa Lucia di Serri ed il limite della provincia di Ca- 
gliari, della lunghezza di m. 78,077, in diminuzione dell’anauo 
eanone di L. 27,619.20, così ridotto pel ribasso già offerto. 
Deposito interinale L. 2,300, cauzione definitiva come sopra. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso il Municipio 
di Montemaggiore al Metauro (prov. di Pesaro), si aecettuno 
le offerte di ribasso, non inferiore al 20, per l’ appalto della 
costruzione del ponte sul Metauro presso Calcinelli, e relative 
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rampo d'accesso, sull’ importo di L. 186,15€.70, così ridotto 
pel ribasso già offerto. Deposito interinale L. 3,000 in nume- 
rario o biglietti di Banca. 

_ Il 3 detto mese, presso la Prefettura di Porto Maurizio, 
si procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto della 
triennale manutenzione (dal 1° aprile 1883 al 31 marzo 1886) 
della strada nazionale detta di Valle di Roia, dal confine fran- 
cese alla diramazione della strada del littorale presso il punte 
sul Roja a Ventimiglia, della lunghezza di m. 21,006.30, in 
diminuzione dell’ annuo canone di L. 17,721.8ì, così ridotto 
pel ribasso già offerto. Deposito interinale L. 2,000, cauzione 
definitiva in numerario o rendita D. P. o 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili- 
tare di Torino, si terrà un’ asta per l'appalto della costru- 
zione di magazzini e di un’ avmeria nel cortile della nuuva 
Caserma Alpina in Ivrea, per l'importo di L. 35,800. Lavori 
da eseguire entro 120 giorni dalla eonsegna. Deposito eanzio- 
nale L. 4,000, come sopra. 


— 11 4detio mese, presso la Prefettura di Messina, si terrà 
uva 2° asta (deserta la 1") per l’ appalto dei lavori di com- 
pletamento della strada obbligatoria, che dal Comune di Tor- 
torici va al eonfine di Castell’ Umberto, per la complessiva 
somma di L. 108,632.37. Lavori da eseguire a termini del Ca- 
pitolato. Deposito interinale L. 3,000, cauzione definitiva lire 
6,000. ambedue come aopra. 

— Il 5 detto mese, presso il Municipio di Agazzano (prov. 
di Piacenza), si procederà al definitivo deliberamento per l’ap- 
palto della «ostruzione del nuovo Palazzo comunale con scuole 
maschili e femminili, alloggi, Pretura e carcere mandamen- 
tale, per 1’ importo di L. 51,302.54, così ridotto pel ribasso 
già offerto. Le condizioni d’ asta sono quelle stesse già pub- 
blicate pel precedente incanto. 

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Genova, si 
terrà un’ asta per l’appalto dei lavori d' ampliamento del 
ponte sul torrente Bormida presso Millesimo, coll’ aggiunta di 
due arcate della luce di m. 15, e costruzione della strada 
d' accesso alla sponda sinistra, lungo la strada nazionale da 
Savona a Ceva, per il presunto importo di L. 75,700. Lavori 


da eseguire entro 12 mesi dalla consegna. Deposito interinale | 


I.. 5,000. cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
delibera, ambidue in numerario o rendita D. P. 

—. Nello stesso giorno, presso il Municipio di Comacchio 
(prov. di Ferrara), si terrà un’ asta per l'appalto della co- 
struzione del nuovo canale Comacehio-Marozzo per Carrattino, 
Malpasso e Lago Santo, per la presunta somma dì L. )28,948.93. 
Lavori da eseguire pel 1° ottobre 1384. Deposito interinale 
L. 3,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
delibera, ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la 
tare di Roma, si terrà un’ asta per l’ appalto della provvista 
di opere metalliche occorrenti nei varii forti staccati della 
piazza di Roma, per il presunto importo di L. 165,000. Lavori 
da eseguire entro 300 giorni dalla eonsegna. Deposito cauzio- 
nale L. 17,001 come sopra. 


— Il 8 aprile p, v., presso la Direzione d’ artiglieria della 
Fabbrica d’ armi di Torino, si terrà un'asta per \’ appalto 
della fornitura di chilog. 52,900 dì ferro in filo ed in verghe, 
per il complessivo importo di L. 24,151. Consegna entro 80 
giorni. Deposito cauzionale L. 2,500 come sopra. 


—. Nello stesso giorno, presso la Direzione d’artiglieria della 
Fabbriea d’ armi di Torre Annunziata, si terra un’ asta per 
}’ appalto della fornitura di 28,000 aste per casse da fucili 
(mod. 1870), diviso in 4 lotti di 7,000 ciascuno, per l' importo 
rispettivo L. 21,990. Consegna entro giorni 90. Deposito cau- 
zionale L. 2,100 per ciascun lotto come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima, sì 
terrà pure un’ asta per l’ sla della fornitura di acciaio 
fuso e naturale in filo, verghe e diverso, nei seguenti 3 lotti: 
1° chilog. 7,500, per 1° importo complessivo di L. 11,500; 2° 
ehilog. 20,400, per l’ importo di L. 20,730; 3° chilog. 3,900, 
per l’ importo di L. 19,600. Consegna del 1° lotto entro 60 
giorni, del 2° entro giornì 70, e del 3° entro giorni 80. Depo- 
sito cauzionale pel I° lotto L. 1,200, pel 2° L. 2,100, pel 3° 
L. 5,000, tutti come sopra. 


- Il 7 detto mese, presso il Municipio di Parma, si terrà 
un’ asta per l'appalto di alcuni lavori straordinarii nelle 
strade della città, per il presunto importo di L. 47,700.70. 
Lavori da eseguire entro 150 giorni dalla consegna. Deposito 
gauzionale L. 4,500 in valuta legale o rendita D. P. 


Direzione del Genio milì- 


Monitore delle Strade Ferrate 


— L’8 detto mese, presso il Muuicipio di Ripi (prov. di 
Roma), si terrà un’ asta per l’appalto dei lavori d’ amplia- 
monto del Cimitero comunale, per la presunta somma di lire 
Y7,744.18. Deposito interinale L. 2,000, cauzione definitiva 
eguale al decimo del prezzo di delibera, ambedue come sopra. 


— Nello stesse giorno, presso il Munieipio dii Piedimonte 
d’ Alife (prov. di Caserta), si terrà un’ asta per l’ appalto della 
costruzione di una conduttura d' acqua potabile ed opere ac- 
cessorie, per la presunta somma di L. 43,810.41. Lavori da 
eseguire entro 2 anni dalla consegna. Deposito interinale lire 
1,000. oltre L. 400 per spese d' asta e contratto, e cauzione de- 
finitiva eguale al decime del prezzo di delibera, il tutto in 
numerario o rendita D. P. 


— Il 9 detto mese, presso il Municipio di Torino, sì terrà 
un’ asta per l' appalto dei lavori di sistemazione del Corso 
del Valentino, per il presunto importo di L. 18,000. Condi- 
zioni d' asta e Capitolati visibili presso il civico Ufficio d' arte. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione d'artiglieria della 
Fonderia di Torino, si terrà un’asta per l'appalto della forni- 
tura di chilog. 24,500 di acciaio naturale in verghe, pel com- 
plessivo importo di L. 24,500. Consegna entro 50 giorni. De- 
posito cauzionale L. 2,500 in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio militare 
di Verona, si terrà una 2° asta (deserta la 1") per l' appalto 
della eostruzione di un forte sull’ altura di San Briccio presso 
Lavagno, per l'importo di L. 1,500,000. Lavori da ereguire 
entro 600 giorni dalla consegna. Deposito cauzionale L. 150,000 
come sopra. > 

— Il 10 dettu mese, presso il Municipio di Torino, si terrà 
un’ asta per l’ appalto delle opere e provviste occorrenti per 
la costruzione di acquedotti murati, per il presunto importo 
d L. 35,000. Condizioni e Capitolati visibili al civico Ufficio 

‘arte. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d' artiglieria 
della Fabbrica d’ armi di Torino, si terrà un’ asta per l’ ap- 
paìto della fornitura di 41,000 sbarre per canne da fueili 
(mod. 1870) fucinate, per il complessivo importo di L. 86,100. 
Consegna entro 171) giorni in 8 rate: la prima di 6.000 entro 
i primi 30 giorni, e le altre 7 di 20 in 20 giorni successivi. 
Deposito cauzionale L. 8,700, in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno , presso la Direzione medesima, si 
terrà un’ asta per |° appalto della fornitura di 24,000 aste per 
casse da fucili (mod. 187C) e 1500 aste per casse di moschetti 
speciali (mod. 1870), per l’ importo complessivo di L. 73,950 
Consegna entro 16) giorni in 5 rate, delle quali la prima di 
4,000 aste da fucili entro giorni 40, le altre di 5,000 ciascuna 
di 30 in 30 giorni consecutivi. Deposito cauzionale L. 7,400 
come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero suddetto e 
presso la Prefettura di Perugia, si procederà al definitivo de- 
liberamento dell’ appalto della costruzione del terzo tronco 
della strada provinciale da Santa Lucia nel Cicolano a Rieti, 
compreso fra la seconda traversata del Salto a m. 14.45 
dopo la sponda destra presso il ponte di San Martino sotto 
Concerviano, della lunghezza di m. 4743.50, in diminuzione 
dell’ importo di L. 104,2%4.93, così ridotto pel ribasso già of- 
ferto. Lavori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. Depo- 
sito interinale !.. 7.040, cauzione definitiva eguale al decimo 
del prezzo di delibera, ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Teramo, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’ appalto della costruzione del 3.0 tronco della strada 
provinciale per Bosco Martese, compreso fra Colle Fano e la 
Sella di Fustagnano, della lunghezza di m. 10,414.05, in di- 
minuzione dell’ importo di L. i9ti,563.59, cos) ridotto pel ri- 
basso già offerto. Deposito interinale L. 5,000, cauzione defi- 
nitiva eguale al deeimo del prezzo di delibera, ambidue come 
sopra. 

— Nello stesso giorno, presso il sudd. Ministero e presso 
la Prefettura di Catanzaro, si procederà al definitivo delibe- 
ramento dell’ appalto della costruzione del 7.0 tronco della 
strada provinciale da Chiaravalle a Guardavalle, compreso fra 
Santa Caterina del Jonio e la Sella Rezzari, della lunghezza 
di m. 8,096, in diminuzione dell’ importo di L. 209,353.62, 
così ridotto pel ribasso già offerto. Lavori da eseguire entro 
2 anni dalla consegna. Deposito interinale L. 15,900. cauzione 
definitiva eguale al deeimo del prezzo di delibera, ambidue 
come sopra. 


e E W{{W{{W{W\W\::::x--:-:-:-::ffr_ - -> 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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4. N N U N XI 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressala dei Tabacchi 


Capitale nominale L. 50,000,000 — Capitale versato L. 35,000,000 


SEDE IN ROMA. 


Il Consiglio d’' amministrazione ha l’ onore di convocare i signori azionisti in assamblea gene- 
rale ordinaria per il giorno 14 del prossimo mese di aprile, all’ ora una pomeridiana, negli Ufficii 
della Società in Roma, via Due Macelli, numeri 78 e 79. 

Tutti i signori azionisti possessori almeno di trenta azioni, i quali ne abbiano fatto il deposito 
dieci giorni prima di quello fissato per la riunione dell’ assemblea, avranno diritto di assistervi. 

Conseguentemente quei signori azionisti che vorranno intervenire all’ assemblea dovranno aver 
depositato le loro azioni non più tardi delle ore 3 pomeridiane del giorno 4 del mese di aprile 
prossimo venturo presso i seguenti Stabilimenti : 


In Roma, presso la sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 


» Firenze, a idem idem 
» Torino, idem | idem 
» Genova, idem idem 
» Napoli, presso la Sede della Banca Nazionale nel Regno d’ Italia. 
» Palermo, idem idem 
» Milano, idem idem 
» Venezia, idem idem 
» Bologna, idem idem 


» Parigi, presso i signori A. J. Stern e C., rue Chateaudun, 58. 
» Zondra, presso i signori Stern Brothers. 

» Francoforte s1M, presso il signor Jacob S. H. Stern. 

» Berlkno, presso i signori Robert Warschauer e C. 

» Ginevra, presso i signori Bonna e C. 


Ordine del siorno. 


1. Relazione del Consiglio; 

2. Presentazione dei bilanci per l’esercizio 1882, ai termini dell'articolo 45 dello Statuto s0- 
ciale, e relative deliberazioni; 

3. Proposte sulla destinazione degli utili e delle riserve sociali; 

4. Costituzione dell’ ufficio di sindacato in ordine agli articoli 4 e © delle disposizioni transi- 
torie per l’ attuazione del nuovo Codice di commercio; 

5. Parziale rinnovazione del Consiglio d’amministrazione ai termini dell'articolo 26 dello stesso 
Statuto sociale, e nomina dei sindaci e supplenti. 


Roma, 10 marzo 1883. 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA | AGENZIE 


Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZZERA! ROMA, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. ; ‘Torino, via Carlo Alb. 31 


Automatici a vuoto FRANCIA, d giia da de lemmapes. 152 


Non automatici a vuoto. OLANDA Parigi 
A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover, 
——___—- RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse, 


AMMONTARE delle applicazioni, del freno | 
VEsTINGHOUSE ad aria compressa, sino al e SEAL 
Sl Luglio 1882. Per le ordinazioni in paesi in cui non 

[ri Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


Locomotive . . . .N. 10.700 
Compagnia in LONDRA. 


Carrozze e carri. . » 47,500 
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STRADE FERRATE DELL ALTA ITALIA 


A UOUISO 


Vendita di Materiali fuori d'uso. 


-———&@ ec — ——@- —.- -—ou———€6 ——————È——__——————t€@—————T_ 
ti —n— -—cc ide 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dci Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA PISTOIA 
e SAMAIERDARENA : 

ACCIAIO vecchio in suide e ritagli 

di suide è 4 è 2 4 > E > « Chilog. 2S2,200 circa 
E ETCGARRARO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in guide e ritasli di suide . » 41,O0985,0003) » 
ROTTAMI d’acciaio e ferro in lin- 

& ue o punte e cuori per crociamenti » 8,500 » 
LT.AMIERA. di ferro inservibile, tornitura e limatura 

di ferro ed acciaio e ghisa vecchia da rifondere. — 

Quantità diverse. | 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del va- 
lore dei materiali per cui offre , se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIMO se è 
superiore a ‘tale somma, 

Le offerte dovranno essere spedite all’ indirizzo della Direzione aell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’ Alta Italia in Milano,in piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle zor più tardi del giorno 38 aprile 41883. Le di d’ offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 5 successivo alle ore 2 1[2 pomeridiane. 

Lue offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 


nulle. 
I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data deil’ ag- 


giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, 
sarà accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. | 

Il pagamento dei materiali dovrà cseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 15 Marzo 1883. 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 


206 __Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


SRD E i E VARA lol GBITIE RATIO, O)NTANLNI 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società che la 
Cedola di Lu. 7.50 


maturante al 1° Aprile p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile e 


Circolazione 


a Firenze ° presso la Cassa Centrale ./././../..44 e. Li 6.30 
» Ancona » id. dell’Esercizio . ../ 0.0.0. 6.30 
» NVapolî » id. id. « & È dei è a ad 6.30 
» Zivorno » Banca Nazionale nel Regno d'Italia . . . ...... >» 6.30 
» Genova » Cassa Generale . . . ..... se E e 6.30 
» Torino » Societa QERDrAIO di Credito Mobiliare Italiano ode de 6.30 
» Roma » ti id. I Lobo a de i 6.30 
» Milano » il sig. Giulio Bellinzaghi . ./.0/.0/.0.0/6060404 6.30 
» Venezia » i signori Jacob Levi e Figli . . . ..0.0.0..0.0. + 6.30 
» Palermo >» Ie:vV. Flono .. x & «€ Wo è è da È È + È E ® . » 6.30 
» Ginevra » Bonna e Comp. . . . . DA» i da € È Eb 6.30 
» Parigi » la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale . . » 6.30 
» Bruxelles » Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. . . .....0.0. » 6.30 
» Berlino. » il sig. Meyer Cohn . . . LL 6.30 
» Francoforte sqm » © B. H. Goldschmidt . o... 0.0.0 6.30 
» Amsterdam » la Banca di Parigi o dei Paesi Bassi . . . . . . . . Fior. 2.96 
» Londra » i sigg. Baring Brothers e C. . . . ... 0. +... .L. st. 0.5.1]2 


NB. Onde riscuotere le Cedole (coupons) all’ estero, è indispensabile che i portatori delle medesime 
presentino contemporaneamente le corrispondenti Obbligazioni, ovvero dichiarino che le Obbliga- 
zioni dalle quali furono staccate le Cedole appartengono a Portatori domiciliati nello Stato ove 
le Cedole si riscuotono; e ciò nelle forme prescritte dal Governo Italiano per il pagamento delle 
Rendite. | 

Firenze, li 20 Marzo 1883. 


Luana ID rezione Generale. 
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ANONIMA ITALIANA 


per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi (Roma) 


Capitale nominale 
versato . . ... 


Id. 


TZ. 50,000,000. 
» 35,000,000. 


SPECCIITO delle riscossioni fatte nel mese di febbraio 1882 confrontate con quelle del mese corrispondente del 1882. 


ANNO 


PROVINCIE 


Alessandria .. 


ADCONA.......; 97, 

Aquila......... 66, ‘ 922 60 
APOeZZO......... 68.896 .75 
Ascoli Piceno| 53,211.35 
Avellino....... 63,549.30 
211. y PRPRPPPPPERE 258,224 40 
Belluno,....... 32,658.40 
Benevento ....| 30,167.30 
Bergamo...... 186,244, » 
Bologna....... 276,169. » 
Brescia ........ 211,313.0ò 
Cagliari ....... 167,674.40 
Campobasso..| 66,996.70 
Caserta........ 234 441.30 
Catanzaro..... 89,232 95 
Chieti........ 79,516.20 
Como.......... 188,282.85 
Cosenza ....... 86,152.90 
Cremona 150,544.95 
Cuneo ......... 230,660,40 
Ferrara........ 172,876.20 
Firenze........ 516,142.70 
Foggia........ 135,114. » 
FHorikigliy 112,211.30 
Genova........ 522,025.40 
Grosseto 63,612.90 
Lecoe:.iizzea ‘231,897.10 
Livorno....... 131,116.70 
Lucca, .;c4;ie; 151,836.50 
Macerata...... €9,600.80 
Mantova ...... 186,591.30 
MassaCarrara| 68,994.20 
Milano......... 697,301.10 
Modeuna........ 152,235.80 
Napoli... .... » 760,884.90 
Novara........ 287,864.20 
Padova........ 218 875.33 
Parma....,.... 141,153.60 
Pavia........ 219,906.80 
Perugia ....... 168,809.50 
Pesaro e Urb.°| 60,263.70 
Piacenza...... 110,936,50 
| 4° PREDETTI 194,818 40 


Roma, 13 marzo 1883, 


1883 | 1882 


297 ,600. 90 282, 786. 10 


\ 


DIFFERENZA ANNO DIFFERENZA 
= PROVINCIE 
n in 1583 1882 di 2 DO 
aumepto | diminuz. " aumento | diminuz. 
14,814. so » Porto Mauriz. 81,916.50|  89,059.80| » 7,143.30 
» 4,766. »BPotenza ....... 95,217. » 84,762.70|10,454.30 > 
58. 313. 10 8.609 50 » Ravenna...... 124,413 40) 124 075.90 3:37.50 » . 
65.453.60| 3,443.15 » JReggioCalab.| 90,272.20| 91,898.60 » 1,626.40 
97,9581.1U » 4,369.75@Reggio Emil 94,630.90|.  94,564.50 66.40 » 
65.791.80 9 2242 5OfRUmAa.......... 628, 123.23! 634,936.50 > | 6,813.27 
272,872 40 » 14,648. »ffRovigo........ 158,972.50| 163,553.70 » | 4,581.20 
30'051.30| 2,607.10| © »  BSalerno._..__. 166,442.90| 147,776.05|18,666.85| — » 
33,244.50| » 3,077,20fSassari ........ 105,522.50|  90,045,40|15,477.10 Meta 
187,441. 60| nr È 1,197.60fSiena ......... 64,728. »| 72,845.80 » 8,117.80 
279 367.90 >» 37198 90@Sondrio.._..... 18,795.90) 19,992.30| » 1,196.40 
204 435,851 6,877.201 * »° Teramo... 46,384.20| 50,283.30| » 3.899,10 
158,789.70| 8,884.70 » l'orino......... 052,993.20] 546,659.60| 6,293 60 ” 
68,964.90| » 1,968.20fTreviso 114,479.73| 112,750.90| 1,728.83| >» 
234 484 70 ) 43:408Udins. 1. 198,676.90; 196,803.30| 1,873.60| >» 
90,648.30| » 1,415.35fVenezia ....... 307,309:90| 294,440. »|12,869.90] — » 
80, 160.90 . 644.70fVerona ........ 216, 318.64) 213,298.50) 3 ,020. 14 » 
187,258 40| 1,024.45 » Vicenza... 124,570. 70.70) 112,262.30 12,308.40| » 
93,733.70] >» 7,580 808 < 11,506,210 13 22) 228.95|133,781 89 
154,310.60| 1,234.35| ’ >» REI, AIAR ea 10301? bio ntà 
233,126.60 » 4,466.20 diminuzione RA SRIRO, PE ICI EAT LANE 133,781 89 
182,397.15| >» 9.520.958" Resta. Pet 
914,723.05 1,419.65 > .-Ementodi febb De 87,447.06 
138,182.60 ) 3,068.60 Prodotti 
È 1 del 
118,738.40 9,527.10f gennaio ....{12:047,25271|11,536,635 12|510,617 59 
511,504.70|10, 520.70 rie LZ nr i inci 
68/965.20 ; 3,46284|22,955,395 19/598,064 65 


199,842. » |32,055.10 


5.352. 30fTotali gen. L.|23,55 
È Per il Capo Ragioniere G. COPPI. 


ea x QTA DA Gestione Siciliana. 
68/653, sa 947 g80| 1£*.0ECaltanissetta. 74,084.40| 89,209.90 ’ 6 125.50 
174/992.90 11.599 |, È Catania........ 172,055.80| 167,617.70| 4,438.10 è 
73 433 10 ’ À . 4 438 90 Girgenti SVEN 101,632.60 84,000.90 17,631.70 Li 
691 349 87 5.951.299) 7 > Messina ....... 105,884.30| 105,494.30| 390, » » 
150.069 _ 2166 80 ; Palermo....... 197,798.10 197,295.70| 502.40 » 
748/905 70 11 979 2) 1 Siracusa....... 97,378,65 85 3159. 70/11 ,618. 95 >» 
286 201.60 1.662.60 5 Trapani....... 63,932. »| ol 951. O 1] "980. 65 » 
220.018,85 % 1,143.52f8 Somme L.| 812,765.85| 772,329.50|46,561.80| 6,125.50 
Defalcasi la ar 


136,198.20| 4,955.40 
224,349.80| © » 
162,647.70| 6,161.80 
61,861. 70 » 
119,941. 

193,600. 60 1,217. 30 


Il Consigliere d' amministrasione 


VERDURA. 


6,125.50 


diminuzione... 
Resta l’au- 


1.598 »fimentodifebb.|....... .|40,436.30 
9,004,50fProdotti del 
» gennaio ....| 781,417.35| 742,859.50|38,557.85 


Totali gen. L. 1,594,183.2011,515,189.05178,994,15 


IL Ragioniere della Gestione Siciliana 
A. CONSONNI. 
Il Direttore Generale 


E. GOUPIL. 


. 
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COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 
G. ROCHETTE E C. 
TorINO, via Cigna, N. i. — VaLBOCCO 


Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione 
di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 

Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — 
Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in 
lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- 
scaldamenti a vapore ed acqua calda. 


__—————————___—mmtt»——_ _______ 


[CELERE CITA: TN: ""-——---rn=smsni 


Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 
| DELLA Ditta FratELLI SULZER A WINTERTHUR (SVIZZERA), 
Î dei quali assume la responsabilità 
| 
] 


Materiale d'oecasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe 
e Letestù. 


CO TA 


i 
- nr diri lin iii Fiac | i 


U 


SD 
| 


VIILILA CO (Austria) | 


Stabilimento di Segherie a Vapore, negozio e depositi in legnami di 
ogni qualità e spessore Preduzieone speciale a misura ebbli- 
gata per impresse tr. - Specialità in fabbricazione di pavimenti e 
vanvellati, tettoie e oggetti di legno per ferrovie e tramways. 


Prezzi e ragguagli a richiesta. 


TORINO — ViaLE STUPINIGI, 8 


i 
COURTIAL E C."* 


(Già Socio del fu cavaliere G. ROCHETTE) 


——————— € _—— —_—— — .__ -._. + 


Getti ghisa di qualunque genere, sino a 10 tonn..di peso | 
eseguiti dietro modelli o disegni. 

Costruzione di Materiale per Strade Ferrate, Tramvie | 
e Imprese Costruttrici — Tettoie — Ponti — Ggru da pesi — Cavalletti 
per alzare locomotive — Gru idrauliche — Serbatoj in lamiera — Cancelli in . 
ferro — Parapetti — Segnali a distanza — Vagonetti in ferro ecc. ecc. — 
Macchine varie. 
D'OCCASIONE: Macc 


du. 


hioe fisse, locomobili, caldaie, e materiali vari. 


e 
n 


ho ll eno —_——__—————_————T—m___——_—__mmù 
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"IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ing. comm. A. COTTRAU 
Sepe E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificio Meccanico in Castellammare di Stabia 6 Savona 


DI 


FIDGABRE INDUSTRIALE ITALIAMA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguito le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi ma 


—_ n sn — 


teriali 


n —s—- + 


papera. È] Der 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE. 


Sommaire des matières contenues duns 
.la livraison de mars 1883: 
Géographie. Histoire. — La 


Corée. 
Mémoires. Meurs du dix-sep- 


tiòme sièele. —- Le vie privée 
du eardinal Mazarin. 
Littérature espagnole. — La 


Gaspilleuse, par A.-P. de Alarcon. 
Marine militaire. Constru- 


etions navales. — La question 
maritime comme on l’entend en An- 
gleterre. 


Chreniques da moyen ago. 
Unité italienne. — Robert de 
Bavière et le Duc de Milan. 

Législation. Droit constitu- 


tionnel. — De la revision de la 
Constitution. 

Nouvelles. — Daisy Miller, par 
Henry James — Chronique scienti- 
fique — Pouésies. 


Corrospondance de Relgique. 
— A l’Académie de Bruxelles — Un 
coin perdu de ls littérature francaise 
— Une riche bibliothèque ouverte 
— L’abbé de Saint-Martin. Gilestli . 
Muisis. 

Correspondanee d’Allemagne 
— Un peu de politique — Mort de 
Richard Wagner — Une exposition 
de peinture ancienne è Berlin. 

Correspondance d’°Amérique. 
— Clòture de la session du Congrès 
— tes travaux parlementaires — 
Affaires extérieures — Un nouveau 
président du Sénat — Les affaires 
d’Irlande — Mort d’un homme d'Etat 
— L’enquéte sur la vcannette — É- 
meutes dans une prison — Les mi- 


lices aux Etats-Unis — Les inon- 
dations — Un incendie dans une 
école — Nouvelle comète — Les 


droits des femmes — Mort de mil- 
lionnaires. 

Correspondance de Londres. 
Retonr de M. Gladstone — L'oppo- 
sition irlandaise — Double nationa- 
lité — Naturalisation américaine — 
Les promesses de mariage — Bill 
contre le tir sux pigeons -— Pro- 
tection des animaux — La fin du 
mond par la faim — Commerce de 
l*ivoire — Rétablissement des tre- 
admills dans les travaux forcés — 
Travail en blanc — Questions reli- 
gieuses — Enfants assistés au théà- 
tre — Un lunch gigantesque — 30,000 
brioches — Théàtres. 

Chronique cè bulletin biblie- 
graphique. — Réception par M. 
Grévy des délégués de la rue du 
Sentier et des déléygués de |’ espla- 
nade des Invalides — Rabagas! Ra- 
bagas! — Emeutiers au pouvoir — 
Les Parlements — Livres nouveaux 
— Théatres — Concours hippique. 


1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. 
DL IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la eseeuzione dal gennaie | 
1871 al corrente anno 1880 di ben 1004 Ponti metallici e ‘di ben 31,864 
metrì quadrati di Tettoie, ossia i nove decimi all'incirca di tutti indistinta- 
mente i lavori di simil genere eseguiti in Italia in dette periedo di tempe. | 


Banques, bourses el assurances. — Chro- 
‘ —nique financière. 


| TORINO, 189% 
Tip. del Montiore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


Anno XVI. Mercoledì 4 Aprile 1883. N. 1%. 
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MUNITORE DELLE MATERIALI 


Loaavori Pubbiici - Industria - Commercio 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDY. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annun zi: 


Anno Stein. Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
PER L'ITALIA . . . .. L. 20 11 | | mela Acnunzi . . . ..;. Cent. 39 . 
PeR L'ESTERO . ..0.. 0» 28 15 a ===" 
e i LIZA No fs 3 1 + 
e RIE "A Rella Mu = Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 5/ dini ile rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » tu dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino. 
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SoMMARIO DELLE MATERIE — Prodotti ferroviari dell’anno 1882. — L'industria nazionale e le ferrovie Meri- 
dionali. — Svcietà nazionale delle Officine di Savigliano. — Società generale di Credito Mobiliare Italiano. Rela- 
zione letta all' Assemblea generale degli azionisti il 25 febbraio 1883 (Fine). — Zuformazioni particolari del 
at, Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azio- 
misti. — Annunzi. 


PRODOTTI FERROVIARII DELL'ANNO 1882 | Sicule con L. 92,756; le Ferrovie dell'Alta Italia con lire 
90,342; le Romane con L. 53,559; le Venete con I, 24,500; 
le Civerse con L. 19,621; e le Sarde con L. 1,362. 

I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto dicembre 1882, 
confrontati con quelli dell’anno intero 1881, furono i se- 


reo 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il 
Ministero dei lavori pubblici abbiamo in questi giorni rice- 


vuto il prospetto dei prodotti del mese di dicembre e del= SUSRAI 1892 1981 
l’intero anno 1882, confrontati con quelli del 1881, ed in 3 È 
i i ne + 
TRIA Ionio n PIGADESS gr Di iù | Alta Italia L. 95,881,323 L. 95,424,164 
Il prodotto CORSE, del dicembre 2 ascese a lire | perroviedello Stato]Romane » 32,523,945 » 32,171,826 
15,694,454, costituito come segue: Calab.-Sic. » 12,318,827 » 11,500,556 
Viaggiatori . . . . . . .. . . . L. 5,865,488 » di Società eserciìte a Vani 
B Re 4 a 860 dallo Stato o 18,204,91 » 17,801, 
end] i a > age » Meridionali » 24,939,105 » 24575166 
SIBA 00) RT ana » Venete. » 1,163,413 »  1,034,090 
Id. a piccola velocità +. . . . . . >» 7,662,418 $ Sarde e.» 1,419,319 è» 1,470,896. 
Prodotti diversi : s, sos 100,795 | Ferrovie diverse. . . . » 3,115.674 »  2,797,335 
Totale L. 15,694,454 Totale I. 189,566 525 L. 186,780,477 
Tale prodotto va poi ripartito come segue: | Si ebbe dunque, nell’anno 1882, un aumento complessivo 
1982 19848 di l., 2,786,048 in confronto dell’anno 1881. — Aumenta- 


— _ rono: le Calabro-Sicule con L. 813,271; le Ferrovie del- 

Altaltalia L. 7,539,634 L. 7,449,292 | l’Alta Italia con L. 457,159; le Ferrovie di Società esercìte 
Ferroviedellu Stato(Romane —» 2,874,216 » 2,820,657 | dallo Stato con L. 403,475; le Meridionali con 1.. 363,939; 
Calab.-Sic. » 1,116,855 » 1,019,099 i Io: 

3 le Romane con L. 352,119; le Diverse con L. 318,339; e le 


» di Società esercìte NEC i ; 
dello-Stato » 1,340,059 » 1,349,722 Venete con L. 129,323. — Diminuirono invece le Sarde 
» Meridionali . » 2,358,750 » 2,055,169 | di L. 91,577. — 
di . . . . . l 90,689 5 ‘ ‘ 
si si aa ° iistora > 111,894 Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in 
Ferrovie diverse . . 236,495 » 216,874 | esercizio, che nel dicembre 1881 era di chil. 8,963, nel di- 


En ra cembre 1882 ascendeve a chil. 9,251, essendosi nel detto mese 
‘Rotale:b;-15,094,493: 1, 15:113,300 aggiunti ai chil. 9,151, ch’erano nel mese precedente, altri 


Si ebbe dunque nel dicembre 1882 un aumento di lire | chil. 100, pei tronchi Mortara- Garlasco (17) e Oleggio- 
581,058 in confronte del 1881. — Tutte le linee furono in | Pino {60}, delle Ferrovie dell’Alta Italia, e pel tronco Pi- 


aumento, cioè: le Meridionali con L. 303,581; le Calabro- nerolo-Torre Pellice (17), delle Ferrovie di Società diverse 
esercite dallo Stato. — E la lunghezza media, che nel di- 


cembre 1881 cra di chil. 8,815. nel dicembre 1882 ascen- 
"(*) Y. Monitore, N, $ a. c. e .| deva invece a chil. 8,997. — # 
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Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel dicembre 1882, confrontato con quello del 1881, fu il 


seguente: 
198€ 1884 


Alta Italia . . L. 2,782 L. 2,893 
Ferrovie dello Stato)Romane. . . » 1,703 » 1,676 
Calabro-Sicule » 831 » 763 


» di Società esercìte 


dallo Stato » 1,424 » 1,443 

» Meridionali . . . m 1,489 » 1,403 

‘»- ’ Venete. . . .. .., » 840 » 661 

. Sarde. . .... . » 291 » 287 
Ferrovie diverse. . ... . . . » 721 » 661 


Media complessiva L. 1,721 L. 1,70: 
Si ebbe dunque nel dicembre 1882 un aumento medio 


complessivo L. 20 in coufronto del 1881 — Aumentarono: 
le Venete con L. 179; le Meridionali con L. 86; le Calabro- 
Sicule con L. 68; e le Diverse cun L. 60. — Diminuirono 


invece: le Ferrovie dell’ Alta Italia di L. 71; e le Ferrovie 
di Società esercite dallo Stato di L. 19. 1 
Finalmente il prodotto chilometrico dal 1° gennaio al 31 
dicembre 1882, confrontato con quello dell'intero anno 1881, 

fu il seguente: 
18892 


(Alta Italia . L. 36,512 L. 36,546 
Ferrovie dello Stato(Romane ... . » 19,302 è 19,127 
Calabro-Sicule . » 9,172 » 8,803 


1981 


» di Società eserciìte 1 
dallo Stato . . . . . . » 19,470 » 19,038 

. Meridionali . . » 16,018» 16,890 

» Venete. . . . » 8,492 » 7,548 

» Sarde . .... » 3,648 » 3,830 
Ferrovie diverse. . . . . .. » 9,499 » 9.201 
Media complessiva L. 22,181 1.. 21,188 


Si ebbe dunque, nell’intero anno 1882, un aumento com- 
plessivo di L. 993 in confronto del 1881. — Aumentarono: 
le Venete con I.. 944; le Ferrovie di Società esercite dallo 
Stato con L. 432; le Calabro-Sicule con L. 369; le Diverse 
con L 298; le Romane con L. 175. — Diminuirono invece: 
le Meridionali con L. 842; le Sarde con L. 182; e le Fer- 
ovie dell’ Alta Italia con |. 34. — 

In fine al suddetto prospetto trovasi pure quello compa- 
rativo dei prodotti lordi avuti negli anni dal 1965 al 1882 
(dedotte le tasse erariali), che riassume quelli già da noi 
annualmente riferiti. 


L'INDUSTRIA NAZIONALE 


E LE FERROVIE MERIDIONALI 


<a oe 


[eeeh] 


Sotto questo titolo, l’ Opizione del 1° corr. ha stampato 
la seguente lettera, indirizzatale dal comm. Borgvini, Dì- 
rettore generale delle Ferrovie Meridionali : 


Firenze, 30 marzo 1883. 
Egregio sig. Direttore, 


Non posso lasciar passare senza risposta un articolo 
pubblicato nel n. 87 del reputato suo periodico; nel quale, 


accunando alla sovvenzione che il Governo accorda alla . 


Società delle Ferrovie Meridionali, le si muove censura per 
aver affidato alla-Casa Klett di Norimberga la fornitura di 
900 veicoli, e la si aecusa di mancati riguardi verso il la- 
voro nazionale. Comincerò con osservare che la sovvenzione 
concessa alle Meridionali non ha alcuna relazione colla 
grave quistione sollevata dall’ egregio scrittore dell’articolo. 
Alla Società è stato chiesto l’' impiego di un ingente ca- 
pitale per eostruzione di linee poco rimunerative, e lo 
Stato, cui premeva che le linee fossero costruite, fu obbli- 
gato, per ottenerlo, a corrispondere con una sovvenzione 
alla deficienza di prodotto netto delle linee stesse. Se lo 
Stato, invece di concedere la rete Meridionale alla Società 
attuale, l’ avesse costruita direttamente, nessuno oggimai 
pone in dubbio che l’ aggravio per le Finanze sarebbe 
stato e sarebbe tuttora maggiore della sovvenzione che 
esso paga adesso alla Società. Lasciamo quindi in disparte 
questo argomento, per verità poco solido, ed entriamo nel 
vivo della questione. 


L’ egregio scrittore dell’ Opinione dichiara che i rappre- 
sentanti dell'industria nazionale si sono lagnati presso 
S. E. il Ministro dei lavori pubblici per la ordinazione da 
me data all’ estero. Io ignorava fino adesso questi lamenti; 
ma non dubito che quelli stessi signori, i quali si sono 
doluti al Ministro, saranno persuasi che, se io ho proposto 


al Consiglio d' amministrazione della Società la fornitura. 


all’ estero, ci dovevo avere le mie buone ragioni. 


Non fu certo unico scopo quello di fare un risparmio di 
spesa, e neppure quello di avere un perfetto lavoro , che 
persuasero il Consiglio ad accettare le mie proposte, quan- 
tunque l’ una e l'altra condizione, insieme riunite nei 
contratti stipulati colla Ditta Klett, e da essa eseguite, 
abbiano — mi piace constatarlo — ottenuto la piena ap- 


provazione del medesimo. Fu bensi la necessità assoluta 


di avere il materisle a giorno fisso, sotto pena di vedere 
compromesso il servizio alla mia responsabilità aftidato. 


Dal 1862 al 1880, cioè in 18 apni di vita, la Società 
delle Meridionali fece costantemente costruire in paese i 
propri veicoli, che si contano a più migliaia, malgrado la 
maggiore spesa e la minore finitezza di lavoro , ed anche 
il non lieve danno spesse volte sofferto per ritardi avve- 
nuti nella consegna; ma quando, dopo tanti anni, l’ inos- 
eervanza dei termini di tempo alla consegna tende a farsi 
abituale, e la applicazione delle multe contrattuali è con- 
siderata quasi come un’ ingiuria al decoro ed un ostacolo 
allo sviluppo dell’ industria nazionale ; quando il nuovo 
Codice di commercio sottopone le Ammibistrazioni ferro- 
viarie a leggi durissime, e le obbliga di soddisfare pron 
tamente e in ogni tempo a tutte le richieste del traffico, 
io domando All’ egregio scrittore dell’ Opinione, se un Di- 
rettore, stretto dal bisogno di una pronta fornitura di ma- 
teriale, merita veramente di essere biasimato quando, otte- 
nendo da una Casa estera modicità di prezzo, finitezza di 
lavoro ed esattezza nella consegna, abbia preferito ricor- 
rere a quella per mettere al coperto la propria responsa- 
bilità, assicurare il servizio pubblico e l’ interesse degli 
azionisti, e quando l’ industria nazionale era impreparata 
a soddisfare a tutti questi bisogni e doveri? Questa dura 
necessità si è presentata per ben due volte, ed io non mi 
dolgo delle risoluzioni che, in quelle contingenze, ho sug- 
gerite al Consiglio. 


Si metta in grado l’ industria nazionale di mantenere i 
patti consentiti, e sarà questo ii miglior espediente per 


eementare e rendere sempre più saldo quell’ accordo colle 
Ferrovie, che io, al pari dell’ egregio serittore dell'Opinsone, 
mi auguro non abbia più a mancare, perchè, al pari di 
lui, io ho piena fiducia nell’abilità dei nostri industriali, 
e perchè, al pari di ogni Italiano, desidero la prosperità 
del mio paese. 

Pregandola di dare ospitalità a queste poche linee nelle 
colonne del suo riputato periodico, ho l’onore, egregio 
signor Direttore, di riverirla distintamente. 


Il Direttore generale | 
della Società delle ferrovie Meridionali 
BORGNINI. 


SOCIETÀ NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


«1 2, «20 || _—_ OA 


Sabbato scorso, alle ore 1 1{2, in una sala del palazzo 
occupato dalla Camera di commercio di Torino, aveva luogo 
l'assemblea generale degli azionisti della Società nazionale 
delle officine di Savigliano. 

Intervennero all'assemblea 23 azionisti, più due delegati 
della città di Savigliano, rappresentanti in complesso circa 
900 Azioni. 

Aperta la seduta, il presidente del Consiglio di ammi- 
nistrazione, conte Giulio Ripa di Meana, lesse una relazione 
sull’andamento di questa Società pel decorso anno 1882. 

Da essa risulta un notevole miglioramento nella Società, 
quantunque importanti modificazioni sianvi ancora da in- 
trodurre nelle officine e nel personale di esse. 

Il valore dei lavori eseguiti dalle Officine di Savigliano 
ascende per l’anno 1882 a L. 2 623,704 e centesimi. 

Per i lavori condotti a termine si ebbero le Officine elogi 
da parte delle Amministrazioni ferroviarie e tramviarie, 
sia per la solidità e puntualità dei lavori, come per la di- 
screzione dei prezzi. 

Le commissioni per lavori ancora da farsi ascendono ad 
un valore di L. 2,823,904; ed oltre a ciò, lo sviluppo che 
prendono oggidi le costruzioni di ferrovie e tramvie dà 
sicura promessa che per molti anni non mancherà lavoro 
a queste Officine. 

La fabbricazione nel 1882 fu superiore, per quanto ri- 
guarda il materiale mobile; non perciò si lasciano in di- 
sparte i lavori pel materiale fisso, e ne fanno fede le co- 
struzioni di grù e piattaforme per 700,000 lire, e di altre 
opere in ferro pel valore di I. 400,000, fra cui i lavori 
pel ponte metallico di Torino sulla Dora nella prosecuzione 
della via Rossini. 

La Società spera, col suo prospero andamento, di poter 
conseguire il premio di L. 50,000 stanziato dalla Città di 
Savigliano. 

Dopo ciò, vien data latta del bilancio, dal quale risulta 
che gli utili per l’anno 1882 si risolvono nella cifra di lire 
136,342.01, comprese in esse L. 25,000 circa distribuite 
già per dividendi agli azionisti. 

Questo risultato permetté di fissare i dividendi delle 
Azioni a L. 37.50, comprese in queste le L. 12.50 già di- 
stribuite. 


e degli interessi matcriali 


In questa proporzione verrebbe corrisposto agli azionisti 
il 7 e 12 per 0[0. 
Il bilancio pel 1882 si concreta nelle cifre seguenti: 


Attivo Passivo 
Impianto . L. 283,467.19 — 
Materiale. . . .. .. »  613,023.38 — 
Magazzino . . . . .. »  495,534.11 —_ 
Cassa ». 3,912.54 — 
Canzioni e depositi » 7,980.20 _ 
Debitori diversi . . . . » 1,084,183.20 — 
Costruzioni in corso. » 388, 187.92 — 
Capitale sociale » — 1,000,000. — 
Fondo di riserva . » OE 200,600. — 
Creditori diversi . » — 240,774.26 
Effettti a pagare . » — 1,298, 176.87 
Utili i » —_ 136,342.01 


eee eredi rese — «ho te Gib «me 


Totale L. 2,875,893.14 L. $ 875, 893.14 


Dopo l'approvazione del bilancio e di una proposta del- 
l'avvocato Casalegno, colla quale gli amministratori ven- 
gono esonerati dal prestare la cauzione voluta dal nuovo 
Codice di commercio, si procede alla nomina di alcuni con- 
siglieri seadenti, e di tre sindaci effettivi e due supplenti: 

Vengono riconfermati, alla quasi unanimità, i consiglieri: 

Ripa di Meana conte Giulio. — Levi cav. Ernesto. — 
Charbonnier cav. Giulio. — Taddei ing. Girolamo. 


Supplenti: 

De Regibus cav. Federico. — Carrera ing. Pietro. 

Vengono quindi eletti sindaci: 

Eynard ing. Luigi. — Casalegno avv. Bartolomeo. — 
Fasola cav. Ernesto. 

Supplenti: 

Collino cav. Antonio. — Boggio Antonio. 


SOCIETÀ GENERALE 


DI 


CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


.-_ 


SOCIETÀ ANONIMA 
Capitale nominale L. 50,000,000 — versato L. 40,000,000 
FIRENZE- GENOVA-ROMA-TORINO 


Assemblea generale ordinaria del 15 febbraio 1883 


RELAZIONE DEL CONSIGLIO D' AMMINISTRAZIONE 


(Contin. e fine — V. n. 12). 


Depositi di piazza ad interessi. — I Depositi delle somme 
in Conto corrente ad interesse ascendevano 
al 31 dicembre 1882 a. L. 18,028.654.80 
ee al 31 dicembre 1881 a » 20,999,592 56 


Havvi perciò una diminuzione di L. 2,970,937.96 
per l’anno 1882 in confronto del precedente. 


Portafoglio. — Gli effetti sull'Italia, i Vaglia e Buoni 
del Tesoro entrati durante l’anno 1882 ascesero alla somma 
di L. 407,535,965.42. 


Al 31 dicembre erano in corso effetti per L. 50,924,737.85 
divisi come segue: 


a due o più firme . . . +... . L. 41,870,856 55 
all’incasao . . .....0.°. 0.0. 978,296.28 
in OO. . è. è. è 0 0.0. I E O, » 8.075,585.07 


L. 50,924,737.85 


dei quali esistevano: 
in portafoglio . . . .. ... .. L. 4,089,514.17 
in circolazione . . ....... » 46,835,22368 


L. 50,924,737.85 


Gli effetti sull’ estero, entrati durante |’ anno 1882, 
ASCEeSEro: 
su Francia a. . . . Fr. 97,000,968.62 
su Inghilterra a. . . ... +... L st. 2,502,406.10 
su Germania a . ». . . ..... R. 1,548,313.51 
su Olanda a . . . . ...... F. 160 538.40 
Al 31 dicembre erano in corso effetti: 
su Francia per . . . .. . +... Fr. 4,768,779.14 
su Inghilterra per L. st. = 205,500.8- 
su Germania per. . . . ..... R. 464,728.23 
su Olanda per. . . . ...-.. F. 60,695.65 
dei quali esistevano: ST 
in portafoglio per Francia . . . . . . Fr. 890,240.83 
» per Inghilterra . . . . L.st. 08,280.3- 
» per Germania. . . . . . R. 34,251.54 
» per Olanda . . . ... F. 6,122.40 
in circolazione per Francia . Fr. 3,918,538.31 
» per Inghilterra . L. st. 147,220.5- 
» per Germania . . . . R. 430,476.69 
» per Olanda . . . +. F. 54,573.25 
Effetti in sofferenza e Debitori morosi. — Nel corso del- 


l'esereizio, di cui vi rendiamo conto, avrete rilevato dalle 
pubblicazioni del Bilancio della vostra Società un sensibile 
progressivo aumento nella somma rappresentante queste 
partite, le quali al 3! dicembre 1882 agcenievano a 
L. 424,110.14. 

Tale aumento è stato cagionato dall’ essere noi stati 
compromessi in alcuni fallimenti, e fra questi in quelli di 
C. Bouvier di Lione — G. Ferrero e C. di Genova — A. 
Piaggio fu E. di Genova — e G. B. Campolonghi di Parma 
— nonchè per il « deficit » di IL. 135,147.65 causato dal- 
l'’ex-Direttore a Genova, Giovanni Gotelli. 

Quest'ultima partita è stata totalmente ammortizzata, 
come fu passata a perdita la parte non ricuperabile dei 
crediti verso i suddetti fallimenti: per modo che le somme 
rimaste in bilancio sono quelle che si ritengono di sicura 
esazione, e vi confermiamo che per le vecchie partite con- 
tenziose sta sempre ferma la nostra previsione di un ri- 
cupero molto maggiore alla somma per la quale figurano 
in bilancio. 


Spese generali. — Il totale di queste spese per l’esercizio 
di eui vi rendiamo conto, confrontate con quelle dell’eser- 
cizio 1881, presenta una differenza in più di L. 30,510,77. 

Essa proviene principalmente da aumento di personale 
e di maggiori spese di stampati. 

Riserve. — Il fondo di riserva ordinaria, che ascendeva 
al 31 dicembre 1881 a L. 7,645,738.04, si elevò al 31 di- 
Semb.e dell'anno 1882 a L. 8,496 616.72, 
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Questo aumento di L. 850,878.68 è dovuto al 10 p. Oo 
sugli utili dell’esercizio del 1881, nonchè agli interessi ed 
all’utile proveniente dal rimborso alla pari di alcuni fra ì 
titoli applicati alla medesima. 
La riserva straordinaria, accresciuta per slligtorensi della 
annata, saliva al 31 dicembre 1882 a l.. 933,234. 02. 
1 titoli di nostra proprietà presentano una maggior va- 
lutazione di L. 981,650, le quali non sono comprese nel 
conto Profitti e Perdite. 
Il Bilancio, del quale vi abbiamo succintamente esposto 
i principali elementi, presenta, oltre agli interessi al 6 
per cento sul capitale versato e già distribuiti agli azio- 
pisti, un saldo di utili che ascende a L. ] ,689,862.89. 
Portate che siano, come è prescritto, L. 164 869.37 in 
aumento della riserva ordinaria, e fatte le altre detrazioni 
imposte dagli statuti sociali, rimangono, come riloverete 
dalla tabella ché fa seguito al conto Perdite e Profitti, 
L. 1,297,078.10. 
Il vostro Consiglio vi propone di distribuire, a titolo di 
dividendo, L.. 1,250,000, cioè L. 12.50 per ogni Azione, por- 
tando a conto nuovo il residuo in L. 47,078.10. — 
Cessano in quest'anno dal loro ufficio gli Amministra- 
tori signorì 
BaLDUINO commendatore DOMENICO 
Bassi nobile GEROLAMO 
Corsini marchese ANDREA NERI 
INcISA marchese CAMMILLO 
Rossi cavaliere ANTONIO 
SPINELLI cavaliere LUIGI 

i quali tutti possono essere rieletti. 

Una nuova sventura colpiva nell’anno decorso il visa 
Consiglio d° amministrazione. 

Mancato ai vivi il benemerito duca di Galliera, presi- 
dente del vostro Consigiio d’ amministrazione, ne fu con- 
ferito l’ufficio al marchese Gian Battista Raggi, il quale 
lo esercitò con plauso di tutti i suoi colleghi. 

Uomo di rara rettitudine d’animo, di ingegno culto ed 
esperto, compiè il suo corso mortale il 31 ottobre u. s. 

Di così acerba perdita fu generale il compianto di quanti 
conobbero quest’ uomo virtuoso; e noi, che più dappresso 
potemmo estimarne le doti dell'animo ed il consiglio, sen- 
tiamo profondo cordoglio di non più vedere fra noi chi ci 
fu per lunghi anni comragno, e ne serberemo sempre 
memoria lagrimata e cara. 

A voi spetta di nominare un altro amministratore in 
sua vece. — 

Il nuovo Codice di commercio, entrato in vigore col 1° 
gennaio 1883, impone, come sapete, alle Società anonime 
l'obbligo di avere tre o cinque sindaci e due supplenti 
nominati dall'Assemblea generale; le disposizioni transi- 
torie, mentre esonorano le Società stesse da ogni vigilanza 
governativa, prescrivono che le Società esistenti debbano 
procedere alla nomina dei sindaci e supplenti nella prima 
Assemblea generale da tenersi entro 6 mesi dall'attuazione 
del nuovo Codice, o in altra da convocarsi all’ uopo nel- 
l’istesso termine. 

Upiformandoci a tali disposiziuni, noi abbiamo posto 
all’ordine del giorno dell’odierna assemblea la costituzione 
dell’Ufficio di sindacato e la nomina dei sindaci e supplenti. 

Voi dovrete dunque stabilire prima quale debba essece 
il numero dei sindaci da nomfnearsi e quale assegno vi 
piaccia attribuire ai medesimi, e nominare quindi sindaci 


ì e suppleuti. 


SIGNORI, 


In conformità dell’ordine del giorno della presente adu- 
nanza, abbiamo l’onore: 
1° Di presentare alla vostra approvazione il resoconto 
dell'esercizio 18982. 
2° Di invitarvi a deliberare sull’ Ufficio di sindacato. 
3° Di invitarvi ad eleggere sette Amministratori ed i 
sindaci e supplenti. 


Deliberazioni. 


l. Fattosi l'appello nominale e constatatasi la legale co. 
stituzione dell’Assemblea, a termini dell’art. 37 degli statuti 
sociali, in conformità dell’ultimo paragrafo dell’art. 40 degli 
statuti stessi, in cui è detto che « nei casi previsti dal- 
» Dart. 148 del Codice di commercio, l’Assemblea generale 
» ha facoltà di cleggersi volta per volta un presidente 
» proprio », viene invitata l'Assemblea a prendere una de- 
liberazione. 

Sulla proposta di alcuni azionisti, viene confermata al- 
l’unapimità la presidenza al signor marchese Andrea Neri 
Corsini, il Consiglio essendosi astenuto dal votare. 

2. Sentitane la lettura, l'Assemblea approva all'unanimità 
il rapporto ed i conti allegati che precedono, non avendo 
preso parte i consiglieri alla votazione. 

3. Viene infine deliberato che il dividendo pel 1882 di 
L. 12.50 per Azione venga pugato a cominciare dal 25 
corrente mese. 

4. Dovendosi, giusta le disposizioni del nuovo Codice di 
commereio, costituire l'Ufficio di sindacato, l'Assemblea sta- 
bilisce che i sindaci debbano essere tre, oltre i due sup- 
plenti, e delibera che il correspettivo da assegnarsi all’Uf- 
ficio di sindacato sia di annue lire 6,000 in complesso. 

5. Il Presidente osserva che la disposizione dell’art. 21 
dello statuto sociale soddisfa alle prescrizioni dell’art. 123 
del nuovo Codice di commercio, applicato colle disposizioni 


transitorie anche alle Società preesistenti; quindi, non ‘oc-. 


correndo veruna deliberazione in proposito, invita l’Assem- 
blea a procedere alla nomina degli Amministratori, e in 
pari tempo a quella dei sindaci e supplenti. 

Fatto lo spoglio delle schede segrete, riuscirono eletti 
ad amministratori per un bienpio i signori: 


BaLDUINO comm. DoMENICO 
Bassi nobile GEROLAMO 
Corsini marchese ANDREA NERI 
Incisa marchese CAMMILLO 
Rossi cav. ANTONIO 
SPINELLI cav. LUIGI 
ed in rimpiazzo del compianto signor marchese Gian BaT- 
TISTA RaGGI, il signor 
FENZI cav. EMANURBLE OnaAZIO 
a Sindaci i signor:: 
GIACOMELLI comm. GIUSEPPE 
NALDI cav. RAFFAELLO 
CHIOCCHINI cav. PIETRO 
ed a Sindaci supplenti i signori: 
Cini eav. GIOVANNI 
TABARRINI avv. CAMMILLO 


è degli interessi materiali 


rear sfogo 
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Veniamo assicurati essere intendimento del Mmistro 
dei lavori pubblici che il progetto di legge sull’eser- 
cizio delle Ferrovie italiane Vettiga distribuito alla ri- 
presa dei lavori parlamentari. Oltre al volume delle 
tariffe generali da approvarsi per legge, sarà allegato 
al progetto medesimo un altro volume contenente le 
tariffe speciali e comuni a grande e piccola velocità. 
Queste ultime tariffe sono considerate come base di 
quelle che dovranno allegarsi ai contratti di esercizio, 
e le variazioni ad esse dovranno sempre farsi per 
Decreto Reale. 


>< 


SI è parlato, in questi giorni, da alcuni giornali di 
un nuovo treno Reale da farsi costruire in America 
per conto dell’ Italia. Noi abbiamo assunto informa- 
zioni in proposito, dalle quali ci risulta quanto segue : 

Nella riunione tenutasi all'uopo in Firenze (come 
a suo tempo annunciammo), nella quale, oltre del Mi- 
nistero dei lavori pubblici, erano rappresentate le tre 
principali Amministrazioni ferroviarie italiane, fu una- 
nimemente convenuto che lo studio e la costruzione 
del nuovo treno Reale dovessero essere affidati alle 
Ferrovie dell’ Alta Italia. Dopo quella riumone, un alto 
funzionario, estraneo a quest'ultima Amministrazione, 


credette opportuno di suggerire che la costruzione ne 


fosse affidata addirittura ad una Casa americana, 
dacché era stato prescello un tipo che, per le dispo- 
sizioni generali, non molto si discosta dal Lipo colà in 
uso; e quivi, a parere del detto funzionario, per la 
maggior pralica speciale, si potrebbe ottenere mag- 
gior precisione e prontezza di costruzione. 

Non crediamo però che codesto suggerimento possa 
essere accolto, sia pel ben noto appoggio che il Mi- 
nistero e V’ Amministrazione dell’ Alta Italia tendono 
a dare gia da varii anni all' industria nazionale, sia 
per ta persuasione che il lavoro, di cui si tratta, potra 
essere perfettamente eseguito anche nelle nostre Of- 
ficine; ed infine per la certezza che le Auguste Per- 
sone, al cui servizio il nuovo treno dev’ essere de- 
slinato, assai maggiormente lo aggradiranno come 
lavoro nazionale. 

E fuor di dubbio però che, eseguendosi il treno nelle 
nostre Officine, stante i minori mezzi di cui esse di- 
spongono, potra esserne rilardata la ultimazione: tanto 
più che non si potrebbero rallentare i molti lavori 
ferroviarii ad esse affidati, attesi i crescenti bisogni 
del traffico e I° apertura di nuove linee, 

>< | 
| L'altro ieri è stato firmato, tra il conte di Sambuy, 
sindaco di Torino, ed il comm. Massa, direttore del- 
l'esercizio delle Ferrovie dell'Alta Italia, l'atto defini- 
tivo di cessione, per parte del Municipio alla detta 
Amministrazione ferroviaria, dei terreni occorrenti alla 
costruzione delle nuove grandi Ofticine. Come è noto, 
queste sorgeranno presso il Carcere cellulare a Porta 
Susa, occupando una superficie di 196,000 m. q. Ag- 
giungiamo che, in forza di tale cessione, il Municipio 
rieupera il possesso dei terreni fiancheggianti la Sta- 
zione di Porta Nuova, fra le vie Legnano e Cuneo, 
lungo lo stradale di Stupinigi, della superficie di 
35,000 m. q., i quali sono destinati alla fabbricazione 


peg oceano — 


e verranno subito posti in vendita, la quale riescirà 
certo proficua, stante la favorevole loro ubicazione 
presso la Stazione centrale ed il nuovo quartiere di 
Piazza d'Armi. 

Appena compiuto il verbale di consegna, l’Ammi- 
nistrazione ferroviaria prendera possesso dei terreni 
e darà principio ai lavori, essendo vivo desiderio del 
sullodato comm. Massa ch’essi vengano spinti con tutta 
alacrità e sieno ultimate al più presto le nuove grandi 
Officine, capaci di 3000 opera], affine di far fronte alle 
necessità del servizio ed al progressivo sviluppo delle 
costruzioni ferroviarie. 

><a 


La Società Veneta di costruzioni ha ultimato e con- 
segnato all’Amministrazione delle Ferrovie dell’ Alta 
Italia 10 vetture con 6 scompartimentli a letto. Queste 
vetture, in quanto all'esecuzione, nulla lasciano a de- 
siderare, e mostrano come le Officine di Vicenza in 
cui vennero eseguite, benchè giovani di età, sono 
però molto provette nei lavori. 

In quanto al progetto, fatto dall'Ufficio tecnico delle 
Ferrovie dell'Alta Italia, esso è quasi identicso a quello 
eseguito nel 1873 a Pantin presso Parigi, sui disegni 
dello stesso Ufficio. Le varianti principali concernono: 
1° Una doppia sospensione, o per dir meglio, un at- 
tacco elastico dei tiranti delle molle: 2° Maggior al- 
lezza è larghezza degli scompartimenti; 3° Letti meglio 
formati, per cui non si hanno più le incomode dif- 
ferenze di piano, che qualche volta si notavano nelle 
prime vetture a letti; 4° Una più ricca ornamenta- 
zione degli scompartimenti. 

Abbiamo poi notato, sia in queste carrozze, che in 
alcune miste e di 1? classe di recenle messe in ser- 
vizio sulle dette ferrovie, una innovazione, che sarà 
certo molto gradita ai viaggiatori. Essa consiste in 
una doppia tendina di stoffa molto sostenuta, la quale 
di notte si distende e copre lutte le pareti laterali, 
impedendo così il passaggio dell’ aria attraverso le 
fessure delle finestre. Tale innovazione noì vedremmo 
volentieri estesa a tulte le carrozze di 1° classe, mas- 
sime a quelle destinale a viaggi lunghi e notturni. 

>< i 

II 28 marzo p, p. sono incominciati i lavori della 
grande galleria di Ronco nella Succursale dei Giovi. 
Gli scavi cominciarono all’ imbocco Sud della galleria, 
la quale per una fratta di 2000 m. venne subappal- 
tata dall’ Impresa Ottavi e Comp. al sig. Giovanetti, 
Il ben noto costruttore che compi felicemente il tra- 
foro del Colle di Tenda. Direttore tecnico di questi 
lavori è | ing. Solerti, che tanto si distinse nella co- 
struzione dei grandi viadotti della linea Savona-Bra. 

La siluazione del cantiere dell’ imbocco è molto 
difficile per potervi depositare l’ immenso sterro che 
si dovrà estrarre dalla galleria. Infatti, il cantiere è 


chiuso da una parte dall’ argine dell’ attuale ferrovia ; 


dei Giovi, e dall’ altra da due torrenti e dalla mon- 
tagna, e l'area compresa fra questi limiti è assai ri- 
stretta. Ad ovviare a tale difficolta , V ing. Solerti 
pensò saggiamente di fare la galleria di direzione ad 
un’ altezza maggiore di quella segnata nel 
getto: per cui le materie scavale verranno scaricate 


Monitore delle Strade Ferrate 


CI 


i 


grandissimo di materiali a cui darà luogo l’esecuzione 
della galleria, indussero l’ Impresa Giovanetti a chie - 
dere all’ Amministrazione delle Ferrovie dell’ Alta 
Italia un binario di raccordo, il quale, staccandosi 
dalla linea principale d'ascesa, in vicinanza al casello 
del telegrafo, vada nel cantiere a livello dell’imbocco 
progettato per la galleria di direzione. La vicinanza 
del casello del telegrafo e di altri pei guardiani rende 
facile il compito della sorveglianza dello scambio, 
benchè si trovi fra una linea principale; e quindi si 
spera che la detta Amministrazione concedera tale 
favore, senza il quale riescirebbe difficilissimo di ese- 
guire il lavoro nel tempo voluto. 

L'Impresa Giovanetti adottera, per l’ escavo della 
galleria, il sistema Brandt, col quale, invece dell’aria 
compressa, si fa uso dell'acqua compressa a 90 atmo- 
sfere. Il contratto per questo impianto venne già con- 
chiuso colla famosa Fabbrica dei fratelli Sulzer di 
Winterthur. 

Ci riserbiamo a discorrere partitamente di questo 
impianto, appena sia ullimato; come pure di indicare 
quali altri mezzi l'Impresa Giovanetti impiegherà per 
la trazione e per illuminare e ventilare la galleria. 
Daremo poi regolarmente lo stato di avanzamento di 
questi lavori. 

> 

I prodotti lordi del traffico delle Ferrovie dell'Alta 
Italia nel mese di febbraio 1883 raggiunsero la somma 
di L, 8,337,994.40, comprese L. 6,843.85 per la na- 
vigazione sul lago di Garda; mentre nel febbraio 1882 
non ascesero che a lire 8,126,815.14, comprese 
1. 7,130 per la detta navigazione. Si ebbe dunque 
nel febbraio 1883 un aumento di L. 211,179.26, 
calcolata la diminuzione di L. 286.15 per la naviga- 
zione medesima. 

E da notare però che i chilometri in esercizio nel 
febbraio 1882 erano 3571, mentre nel febbraio 1883 
erano 375]. 

Aggiunti ai suddetti prodotti lordi quelli pure del 
mese di gennaio, ammontarono pel bimestre a 
L. 16,769,602.20, comprese L. 13,730.20 per la na- 
vigazione sul Garda: mentre nel bimestre 1882 ascen- 
devano a L. 16,132,582.14, offrendo così pel 1883 un 
aumento di L. 6:37,020.06, calcolata pure la diminu- 
zione di L. 202.20 per la detta navigazione. 


>< 

Ci scrivono da Parma che il Consorzio per la fer- 
rovia economica Parma-Guastalla-Suzzara ha inoltrato 
domanda al Governo perchè voglia permettere |’ al- 
lacciamento provvisorio della detta ferrovia con quella 
Parma-Brescia, a due chilometri circa dalla Stazione 
di Parma, salvo a costruire un apposito binario in- 
dipendente, che conduca a questa Stazione, non ap- 
pena lo si giudichi dal Governo opportuno. 

Con tale provvedimento si renderebbe possibile di 


‘ rispeltare il termine stabilito nella Convenzione di 
“concessione per la ultimazione della linea; il quale 


pro- o 


dall'alto, e così, accumulate ad un'altezza considere- 
vole, potranno essere contenute nell’ area disponibile. | 
Le condizioni tanto infelici del cantiere e quelle ' 


della vicina Stazione di Pontedecimo, che per essere 
assai ristretta, male si presterebbe al movimento 


termine, colla costruzione del binario indipendente, 
verrebbe ad essere indubbiamente sorpassato, mas- 
sime perchè le pratiche di espropriazione impedireh- 
bero l’ immediato incominciamento dei lavori. 
><a ° 

Ci scrivono da Belluno che quella Depulazione pro- 
viriciale, facendosi interprete delle popolazioni inte- 
ressale, e per dar pane ai molli opera) senza lavoro, 


e degli intciessi materiali 


«ate 


ha fatto istanza al Ministro dei lavori pubblici per 
ottenere che si provveda con sollecitudine all'appalto 
dei lavori pel tronco da Bribano a Belluno (della 
ferrovia Belluno-Feltre-Treviso), il cui progetto defi- 
nitivo fu già da tempo ammesso dal Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblici e da quello di Stato. 


><a 


Ci informano da Pavia che quella Camera di com- 
mercio ha fatto istanza al Ministero per | impianto 
di una nuova Stazione ad oriente della città, e pre- 
cisamente fuori Porta Garibaldi, nelle vicinanze di San 
Pietro in Verzol». 

La Deputazione provinciale ha pur essa deliberato 
di raccomandare al Ministero | impianto della detta 
Stazione, la quale è vivamente reclamata dal ceto 
commerciale ed industriale di quella provincia. Essa 
dovrebbe servire specialmente per le merci destinate 
alla navigazione del Ticino e del Naviglio, che per la 
città di Lavia è di allissimo interesse. 

> 

L’Ingegnere-Capo del Genio civile di Bergamo, 
cav. Belley, fu dal Ministero dei lavori pubblici no- 
minato R. Sotto-Commissario tecnico per la sorve- 
glianza dei lavori della ferrovia da Bergamo a Ponte 
della Selva. | 

Eguale incarico fu dato all’ in:.-Capo del Genio ci- 
vile di Como cav. Rossi per la linee Como-Varese- 
Laveno e Malnate-Saronno. 

>< 


L’Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali | 


ha sottoposto alla superiore approvazione un progetto 
di opere d’ ampliamento alla Stazione di Mangano, 
sulla ferrovia Messina-Siracusa. La spesa presunta per 
le opere stesse rileva a L. 55,000. 
>< 
La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in 
Taranto ha sottoposto all’ esame superiore il progetto 
di appalto per la fornitura del pietrisco necessario 
all’ inghiaiamento, e pel distendimento del primo 
strato di massicciata, lungo il 3.0 tronco della fer- 
rovia Zollino-Gallipoli, compreso fra Nardò, Galatone 
ed Alezio. L'importo dei lavori e provviste a base 
d'asta ammonta a L. 64,400. 


><a 


Siamo informati che la Societa della tramvia Mi- 
lano-Pavia ha fatto istanza perché le sia permesso di 
formare i treni merci con 6 vetture, anzichè con 4, 
affine di poter meglio provvedere al continuo aumento 
nel trasporto delle merci, che sì verifica fra Milano 
e Pavia. 

>< 


Ci scrivono da Cagliari che la Società di Monteponi 
ha fatto istanza al Ministero dei lavori pubblici per 
la prolungazione fino al 1890 dell’ autorizzazione del 
servizio pubblico sulla ferrovia privata Monteponi- 
Porto Vesme, accordata in via di esperimento per un 
solo anno nel maggio del 1881. 

Sappiamo che la detta Società ha fin qui fatto un 
lodevole servizio; ed appunto per ciò, ed anche per- 
che dal pubblico esercizio di quella ferrovia risentono 
grande giovamento i paesi da essa toccati, nonchè 
le corrispondenze con Carloforte, non si dubita che 
il Ministero vorrà fare buon viso alla indicata istanza. 


>< 
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Ci scrivono da Siracusa che il Municipio dì Lentini 
ha instato presso il Ministro dei lavori pubblici per 
ottenere che sia instituita una terza corsa di treni 
fra Catania e Siracusa, o quanto meno (ciò che sembra 
un desiderio assai modesto) sia attaccata una vettura 
per viaggiatori al treno merci giornaliero, che la So- 
cietà € facoltizzata a fare quando se ne presenti il 
bisogno. 

>< 


Ci scrivono da Milano: 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate del- 
l'Alta Italia approvò la Convenzione stipulata colla  So- 
cietà Ligure del telefono Bell per la concessione d' im- 
piantare i fili telefonici fra Genova e Sampierdarena. 

Dal Ministero dei lavori pubblici vennero, su proposte 
del detto Consiglio d'amministrazione, accordate le se- 
guenti autorizzazioni : 

Autorizzò la spesa di L. 11,000 per la costruzione di 
marciapiedi nella Stazione di Asti; 

Id. di L. 19,800 per lavori nella Stazione di Savona ; 

Id. l'impianto di un Ufficio telegrafico fra i caselli 10 
e ]l cel tronco Santuario-San Giuseppe. 

Dallo stesso Ministero venue pure emesso il decreto, pel 
quale è autorizzata la spesa di L. 200,000 per l’ amplia- 
mento e la sistemazione della Stazione di Lucca. 

L'Amministrazione delle suddette Ferrovie ha poi sta. 
bilito l'acquisto di 28 caldaie per locomotive. 

La stessa Amministrazione ha disposto per la riduzione 
a tipo moderno delle locomotive Zelluno, Manfredonia e 
Panaro. 

>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Ferrovie Romane, 
nella sua seduta dei 27 marzo p. p., oltre la trattazione 
di alcuni affari interni, deliberava quanto appresso : 

l. Costruzione del parapetto ad un muro di sostegno 
della Stazione di Roma. 

2. Impiauti di segnali a disco in alcune Stazioni della 
liuea Livornese. 

3. Ristauro dei tetti delle Officine di P. al Prato. 

4. Couvenzione colla Società del gas di Firenze pel 
sottopassaggio di tubi alla linea Aretina. 

5. Modificazione della tariffa particolare N. 3, nel 
senso di’ estendere dal 30 al 50 Qq il ribasso sul tras- 
porto degli allievi e del persunale degli Istituti d’ istru- 
zione e di beneficenza. 

6. Acquisto di stadere a ponte e di lamiere di ferro, 


>< 


Sunto delle più interessanti deliberazioni, prese dal Con- 
siglio superiure dei lavori pubblici dal 26 al 31 marzo p. p. 

Furono approvati i progetti riflettenti : 

La costruzione del tronco da Bologna a Persiceto, della 
ferrovia Bologna-Verona ; 

La costruzione del tronco Moretta-Cavallermaggiore, 
della ferrovia Airasca-Cavallermaggiore ; 

La costruzione del tronco della ferrovia Lucca-Viareg- 
gio, dal tratto in costruzione per l'apertura della galleria 
dei Ceracci sino al puuto di innesto colla ferrovia Pisa- 
Lucca ; 

La costruzione del tronco Polla-Teggiano, della ferrovia 
Sicignano Castrocncco ; | 

La costruzione di una ferrovia da Motta per Azzano a 
Casarsa ; 

L'impianto di una tramvia a vapore da Stra di Caldiero 
a Tregnago, in provincia di Verona; 

L'impianto di una tramvia a vapore da San Miniato, 
in provincia di Firenze, sino al confive pisano verso Pou- 
tedera ; 

Il riattamento di un tratto nel chilometro 122 de. tronco 
da Poute di Legno al confine Trentino, della strada na- 
zionale del Tonale, in proviucia di Brescia ; | 
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La sistemazione di un tratto della strada nazionale del 
Tonale, al passaggio della Valle Rogno, in provincia di 
Bergamo ; i 

La costruzione del tronco della strada provinciale di 
2* serie in diramazione da Santa Lucia del Cicolano alla 
nazionale Aquila-Teramo, compreso tra la Sella di Casti- 
glione ed il fosso Colle del Faggio, in provincia di Aquila; 
| La costruzione del tronco fra il ponte sul Prena ed il 
confine aretino della strada provinciale pel Marecchia, in 
provincia di Pesaro ; 

Il risarcimento della difesa frontale al froldo Lame nel- 
l’arginatura sinistra di Po, in Comune di Castelnuovo 
Bariano, in provincia di Rovigo ; 

La riparazione di alcune tratte di argine a destra ed 
ua sinistra del fiume Fratta, da San Salvaro a Trecanne, 
nel circondario idraulico di Este ; 

Le riparazioni occorrenti alla difesa frontale superiore 
della sponda sivistra di Po a Gerrechiozzo, in provincia 
di Pavia; 

Ed i lavori di colmata alla seconda vasca di bonifica- 
zione nella contrada compresa fra il Volturno, l'Aguena, 
la strada di Cancello ed il mare, in provincia di Caserta. 

Fu pure approvato un piano regalatore per | amplia- 
mento della città di Torino nella regione Crocetta ; 

Ed approvato in massima un progetto di ferrovia a se- 
zione ridotta da Gioia Tauro a Cittanova. in provincia di 
Reggio di Calabria. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Teramo-Giulianova. -- L'incanto si- 
multaneo tenutosi il 14 marzo p. p. essendo andato deserto, 
si addiverrà, alle ore 10 ant. del 18 corr., presso il Mioni- 
stero dei lavori pubblici in Roma e presso la Prefettura di 
Teramo simultaneamente, alla second’ asta per l'appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione dei fab 
bricati per Stazioni e case di guardia, coi relativi piazzali 
ed accessorii, lungo il 4° tranco della ferrovia Teramo- 
Giulianova, compresu fra il ponte sul torrente Fiumicello 
e Teramo, per la presunta somma di L. 290,920. 

I lavori dovranno intraprendersi appena principiata la 
consegna del materiale metallico, per dare ogni cosa com- 
piuta nel termine di mesi 10. ; 

Per essere ammessi ali’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provincinle il deposito richiesto per adire all'incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 15,000, ed in 
I.. 30,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrovia Leguago-Monselice — Alle ore 10 ant. 
dello stesso giornu presso 13, il sudd. Ministero e presso la 
Prefettura di Padova, si addiverrà simultaneamente all’in- 
canto per l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del tronco della ferrovia Legnago-Monselice, 
compreso fra Este e Montagnana, della luughezza di 
m. 16,000 (escluse le espropriazioni stabili, la provvista e 
posa in upera delle travate metalliche e dell’armamento), 
per la presunta somma di L. 638,000. 

[ lavori dovranno essere intrapresi a misura che se ne 
farà ln regolare consegna, ed essere proseguiti per modo 
che l’apertura del tronco all’ esercizio possa essere fatta 
entro mesi 12 dal giorno della consegna. I lavori di com- 
pletamento, di fivimento, accessorii, e quelli di manutenzione 
obbligatoria a carico dell’Impresa, dovranno essere ultimati, 
iv uno colla relativa liquidazione finale ed in istato di 
collaudo, entro mesi 24 successivi all’ apertura del tronco 
all’ esercizio. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Ferrovia Nevara-Como. — Leggesi nell’ Araldo 
del 1° corrente: 


Da telegrammi ufficiali ricevuti ieri nel pomeriggio ed 
oggi stesso, risulta fuori di ogni dubbio che il Ministero 
ha già deliberato di dare la concessione delle due ferrovie 
Novara-Busto-Saronno e Novara-Caccivio per Gallarate, 
con sussidio chilometrico al tronco comune da Novara a 
Càstano o altro punto di diramazione. 

La notizia è stata telegrafata dal ministro Baecarini alla 
Deputazione provinciale di Milano. 3 

Ed ora, date le opposizioni vivissime che minacciavano 
la costruzione della Novara-Como (sia per l’ uno, sia per 
l’altro dei sub-tracciati proposti), nun possiamo che rin- 
graziare il Ministro, che ha voluto accontentar tutti. 


Ferrovia farma-Bresceia. — Il Consiglio pro- 
vinciale di Brescia, nella seduta del 30 marzo p. p,, dopo una 
lunga ed anlmatissima discussione, ha votato in favore del 
tracciato sulla destra del Chiese, con 16 voti favorevoli, 
ll contrarii e 4 astenuti. 


Tramvie della provincia di Come. — Il Con- 
siglio comunale di Como, nella seduta del 30 marzo u. s., 
discusse la domanda della Società anonima della tramvia 
Como-Saronno perchè la tramvia stessa venga classificata 
quale ferrovia pubblica. 

La relazione esponeva che il Ministero, rilevando che la 
linea della tramvia Saronno-Como corre per m. 14,600 sopra 
sede propria, e per altri 9,000 su strade peovinciali e eomu- 
nali attraversando anche abitati, invitava i Municipii interes- 
sati a pronunciarsi essi pure in merito alla domanda inol- 
trata dalla Società della tramvia per la trasformazione della 
stessa in ferrovia pubblica. 

La Giunta però, ben ponderate tutte le circostanze, de- 
liberava di proporre al Consiglio di rispondere al Ministero 
che, qualunque fosse la denominazione assunta o da assu- 
mersi, il Comune di Como non avevn che a riportarsi alle 
condizioni del contratto, confermandole pienamente ed in 
ogni loro parte. 

Dopo lunga ed animata discussione, il Consiglio appro- 
vava la sospensiva proposta dal con. Brambilla, finchè si 
facciano conoscere dal Ministero quali sarebbero pel Comune 
le conseguenze della trasformazione. 


Tramvieo di Viilano. — Il Corriere della Sera, del 
3Ì marzo, scrive: i 


La sorveglianza dell'esercizio delle tramvie a vapore è 
affidata, per prescrizione legislativa, al Commissariato te- 
cnico delle Ferrovie dell'Alta Italia, che la disimpegna con 
lodevole premura. Malgrado però le rigorose prescrizioni 
dell’ ordinanza prefettizia del 15 maggio 1581, e l’ attiva 
vigilanza del Commissariato tecnico, gli infortunii sulle 
tramvie non sono scemati, e quasi ogni settimana la stampa 
cittadina deve registrarne qualcuno. Ora il prefetto Basile 
ha soddistatto ad un voto generale, nominando una Com- 
missione, alla quale @ affidato l'incarico di proporre i prov. 
vedimenti adatti a garantire la sicurezza delle tramvie, 
l'incolumità de’ passeggeri e del personale di servizio, fa- 
cendo opportuni studii ed esperimenti. 

La Commissione sarà presieduta dal consigliere Celli, e 
ne faranno parte: il conte Salis, capo dell’Utficio del Genio 
civile; l’ing. Lavezzari, capo dell’Ufficio tecnico della pro- 
vincia; un Ispettore delle Ferrovie dell'Alta Italia, ed altri 
ingegneri scelti fra i più competenti nella materia. La 
Commissioue si metterà presto all'opera, incominciando dal 
fure alcune visite di riconoscimento alle strade ed al ma- 
teriale mobile delle tramvie, visite che saranno spesso ri- 
petute per quelle linee che richiedono maggior vigilanza. 


Tramvie dolla provincia di Firenze. — Nella 
seduta del 29 marzo p. p. del Consiglio provincinle di 
Firenze, il consigliere Catanzaro Santini riferì sulla do- 
manda di Luigi Finet, amministratore della Società ano- 
nima Belga, per la concessione di un étrammway da impian- 


Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- |! tarsi sulla via provinciale Francesca, nel tratto tra Fucec- 


sentare il certificato come sopra. 


La cauzione provvisoria è fissata in L. 30,000, ed in | 


L. 65,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


chio ed il rio di Cecinn al confine colla provincia di Lucca. 
Narrò le trattative e gli studii fatti. [Dimostrò l’ utilità 
della proposta Finet, anco in quanto riguarda il parziale 


rialzamento e le correzioni della strada provinciale, non 
che la convenienza di accordare il concorso di L. 25,000 
per i lavori opportuni. 

Dopo alcuni schiarimenti, la proposta fu approvata. 


Ferrovie e tramvie della provincia di To- 
rino. —- lla Deputazione provinciale, nella seduta del 21 
marzo p. p., deliberando in via d’ urgenza sulla domanda 
della Società generale delle Ferrovie economiche, spiegò il 
senso e la portata della condizione apposta dal Consiglio 
provinciale alla deliberazione, colla quale venne accordato 
il sussidio per la costruzione della ferrovia Torino-Chieri- 
Piovà; e prese atto della dichiarazione fatia dal concessio- 
nario della tramvia Torino-Leynì-Castellamopte di aprire 
al pubblico servizio, prima dello spirare del prossimo aprile, 
il tronco da Torino a Leynì; ed avuto riguardo alle ra- 
gioni addotte, prorogò tino a tutto maggio prossimo il 
termine per la preseutazione delle moditicazioni al progetto 
del tronco Leynì-Castellamonte. ‘ 


Ferrovio dell'Alta Italia. — La Direzione del- 
l'esercizio previene il pubblico che, allo scopo di agevolare 
l'applicazione delle tariffe, furono riunite in una 2° Apper 
dice tutte le modificazioni ed aggiunte fatta nello scorso 
anno al Regolamento - Tariffe, edizione \° luglio 1878. 

Detta Appendice trovasi vendibile presso le principali 
Stazioni delia rete, al prezzo di L 1.00 cadaug esemplare. 


— la stessa Direzione partecipa che, a parziale modi- 
ficazione dell’ avvertenza XVIII" della Tariffa pel servizio 
cumulativo colle Poste svizzere, di cui l’Avviso in data SI 
ottobre 1881, il termine ora stabilito pel rinvio alla Sta- 
zione di partenza delle spedizioni giacenti, d'ora innanzi 
rimane limitato pei trasporti di seme bachi come in ap- 
presso. 

Le spedizioni di seme bachi, giacenti nelle Stazioni ita- 
linne per rifiuto od irreperibilità del destinatario, od altro 
motivo qualsiasi, saranno rinviate al luogo di provenienza 
non più tardi di le giorzi dopo l’arrivo della merce; mentre 
invece pei trasporti stessi, in partenza dall’[talia, gli Ufticii 
svizzeri eseguiranno la rispedizione alla Stazione mittente 
nel termine di 24 ore dall’arrivo della merce a destinazione. 


Ribasso di tariffe — In seguito ad accordi presi col 
Ministero dei lavori pubblici, colle Strade Ferrate dell’Alta 
italia, Romane e Meridionali e coll’Impresa di navigazione 
sul Lao Maggiore, il ribasso sul prezzo dei biglietti ordinarii, 
nel caso di gite d’istruzione o di piacere degli allievi degli 
Istiluli d'istruzione governativi o riconosciuti dallo Stato, giù 
stabilito nella misura del 30 O{o, viene. a cominciare dal 
1° corr., portato al 50 0[o, tanto pei viaggi in ferrovia, 


quanto per le corse sui laghi di Garda e Maggiore. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Società della fer- 
rovia del Gottardo ha risolto di porre un secondo binario 
sul trovco da Bellinzona a Giubiasco, aftine di facilitare il 
servizio delle tre linee Lugano, Luino e Locarno, che si 
diramano dalla Stazione di Giubiasco. 


— La (Gazzetta Ticinese del 2 scrive: 


Anche sulla ferrovia del Gottardo sarà introdotto col 1° 
luglio p v, e per tutta la durata del servizio estivo, un 
Ireno direllissimo ( Blitzzug\, oltre i treni diretti già esistenti 
fra Milano e Luceina-Zurigo. Questa nuova corsa percorrerà 
la linea per il Monteceneri, non farà sosta, oltre le fer- 
mate necessitate da ragioni del servizio tecnico, che a 
Lugano, e non avrà che vetture di 1° classe. L’orario sta- 
bilito finora sarebbe il seguente: Partenza da Zurigo ore 8 
e 15 minuti del mattino, da Lucerna ore 9 del mattino; 
arrivo a Milano a © ore e 30 min di sera. — Partenza da 
Milano a 9 ore e 30 min. del mattino; arrivo a Lucerna a 
9 ore e 50 min. di sera, a Zurigo a 6 ore e 35 min. di sera. 
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l'errovie svizzere. — Secondo il prospetto del mo- 
vimento delle Ferrovie normali svizzere, elaborato dal 
Consiglio federale, sui loro introiti ed uscite, e spese di 
costruzione impiegate dal 1861 in poi, si arriva al seguente 
bilancio generale alla fine del 188ì: 


Attivo: 

Spese di costruzione delle linee in e- 
sercizio . ; . Fr. 741, 646,859 
Spese per istituzione di Uffcii di relazioni » 3,013,836 

Uscita per le linee attualmente in co- 
struzione . . . . » 172,210,871 

Differenza di corsi, lac cui ‘ammortizzazione 

le Amministrazioni ferroviarie hanno 
portato in conto esercizio . . . . » 60,288,500 

Assicurazioni degli stabili, delle provviste 
e materiali o... .0.0.0.0. +. 11,737,771 
57,884,722 


Capitali dispouibili o... .°0..... » 


Totale Fr. 1,046,782,559 


Passivo : 
Capitale-Azioni pagato . . . . . + Fr. 340,612,928 
Sovvenzioni prestate . . . Ace » 98,464,207 
Capitale-Obbligazioni dovute . dea » 559,360,157 
Debiti pendenti. Pa de a » 27,461,671 
Fondi speciali 3 e e a 21,250,333 
Prestiti ammortizzati, ma non cancellati . » 2.779,650 
Saldo attivo dei conti esercizio . . . . » 848,613 


cocci metin mie 


Totale Fr. 1,046,782,550 


— La Comissione del Consiglio degli Stati, incaricata di 
esaminare il messaggio del Consiglio federale circa al ri- 
scatto delle ferrovie, ba risolto ali’ unanimità che non si 
può far nulla sulla base delle attuali concessioni. Relati- 
vamente al progetto di legge concernente la contabilità, 
la maggioranza della Commissione si pronunciò in massima 
per l’entrata in materia sul progetto presentato dal Con- 
siglio federale, ma di aggiornare una detinitiva decisione 
ad un’alteriore seduta, che avrà luogo presumibilmente nel 
corso della sessione dell’ Assemblea federale, attendendosi 
una petizione del Governo di Berna ed un’altra delle So- 
cietà ferroviarie sulla questione. 


— Nel pomeriggio del 28 marzo u. s, ebbe luogo l’as- 
s:mblea generale degli azionisti della Società di navigazione 
e ferrovie pel lago di Lugano, alla quale parteciparono 15 
azionisti, rappresentanti 654 Azioni. L’adunanza era diretta 
dal sig. ing. Clemente Maraini, presidente del Consiglio 
d’amministrazione della Società. 

Dal rapporto presentato dal 
gnor Antonio Veladini fu Pasquale, rilevasi ehe il mo- 
vimento passeggieri nel 1882 sui piroscafi del lago di 
Lugano fu complessivamente di 281),404 persone, cioè con 
un aumento, in paragone a quello del 1881, di 59,028 
passeggieri. 

L’ introito complessivo dell’ anno 1882 


Direttore della Società, si- 


essendo stato di... . . ..0. . +. Fr. 131,911.39 
e le spese smmontando a. . . . . . . »  72,180.20. 
ne risulta un utile di . . . +. + +. =» 59,731.15 
da cui però devono dedaursi per inreressi 

passivi come al conto Utili e perdite . . » 3,782.20 
e quindi 1’ utile netto RIERORIONE ree  ————— 
sidua di. . .. . +... dA . Fr. 066,948.95 


Il rapporto conchiudeva poi proponendo I° approvazione 
dei conti sociali, e che |’ utile residnante di fr. 56,948.95 
fosse diviso come segue: 


5 0[o agli azionisti per dividendo. Fr. 10,000.— 
ammortamento sul valore dei vapori 10 %o) » 30,000,— 
al fondo di riserva . . DE » 10 ‘000. — 
I O[o supplemento agli azionisti » 2,000. — 
ammortam. sul conto Cantiere . »  4,448.95 
dono al Tiro federale in Lugano . ” 900,— 

Fr. 56,948. 95 


Ile proposte della Direzione essendo state approvate al- 
l’unanimità, e l’ordine del giorno essendo con ciò SsRUrItO: 


‘ l'assemblea venue sciolta. 


Ferrovie francesi. — Si ha da Parigi, 27 marzo: 


Nel Consiglio dei ministri tenutosi o>gi, Raynal, 
ministro dei lavori pubblici, ha comnnicato ai suoi col- 
leghi lo stato dei negoziati intrapresi colle grandi Com- 
pagnie ferroviarie, cioè coi presidenti dei Consigli d’ am- 
ministrazione delle Compagnie del Nord e Parigi-Lione. 
Questi negoziati vertono sui seguenti tre punti: 

1° Rimborso delle anticipazinni che lo Stato loro ha 
fatto a titolo di garanzia d’ iuteresae; i 

2° La costruzione di nuove linee; 

3° la revisione delle tariffe. 

L'on. Ministro non ha punto nascosto ch’ esso aveva 
incontrato difficoltà assai grandi; le questioni sollevate sono 
molto complesse, ma non di impossibile realizzazione; ed 
egli non dubita punto della riuscita dell'accordo. 


Ferrovie del Messico. — Eseguita la ferrovia da 
Messico a Vera-Cruz, si mostrò subito la possibilità di 
costruire delle grandi linee su tutta l’estensione della Re- 
pubblica. L'interesse generale del paese esigeva che le linee 
principali dalla Capitale al Pacifico ed al confine del Nord 
ponessero in comunicazione col centro il maggiore numero 
di città. La prima, naturalmente, passò per Queretaro, 
Celaya, Salamanca, Rapuato, Silao, Leon, Lagos, ecc. 

Un tronco a Guanajato era un’appendice necessaria. 

La linea principale si dirigerà per Guadalajara sino al 
Pacifico Quella del Nord passerà per Aguas-calientes, Za. 
catecas, Durango e Chihunhus, donde porrà capo a i’aso 
del Norte. Quest'ultima parte è già in esercizio. 

11 21 novembre 1882 si inaugurò il tronco da Silao a 
Guanajato, costrutto dalla Società ferroviaria centrale. 

L’arrivo della locomotiva a Guanajato fu salutato da 
salve d'artiglieria e da un gran concerto di campane. 

Guanajato è una città assai fiorente, di 79 mila abitanti. 

La Società ferroviaria centrale e la Compagnia Palmer- 
Sullivan apriranno una gran parte del paese-al commercio 
del mondo intiero. 

Gli Stati Uniti fanno un consumo di 600,007 tonnellate 
di zucchero all’anno, e non ne producono che il decimo; 
del caffè consumano 200,000 tonnellate, senza produrne un 
sol grane. 

Oggidì il caffè è trasportato con battelli a vapore da 
Costa-Rica a S. Francisco, e di là, per ferrovia, da Chi- 
cago a 8. Luigi (Missuri). 

O!tre a questi due prodotti, il paese può fornirne degli 
altri agli Stati Uoiti Citeremo particolarmente il bestiame 
di Coahiula, Nuova-Leon. Tamaulipas, San Luigi Potosi, 
Durango, i minerali di tutta la Repubblica, e specialmente 
quelli di Zacatecas e Guanajato. 

V’è dunque da rallegrarsi grandemente per l’ inaugura- 
zione del tronco di ferruvia fra quest’ultima città e Silao. 
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Notizie Diverse 


omne 


servizio postale rurale — La Ga:z. Uf. del 30 
marzo p. p. ha pubblicato il seguente R. Decreto del 4 
f:bbraio, controfirmato dai ministri Baccarivi e Zanardelli, 
e preceduto dalla seguente Relazione fatta a S. M. dal Mi- 
nistro dei lavori pubblici: 

« Ora che il servizio postale è reso giornaliero in tutti i 
Comuni del Regno, si presenta della maggiore convenienza 
di estendere alle località rurali, ove non esistono ancora 
Uffizii postali, il servizio delle lettere raccomandate, ed, in 
limitate proporzioni, anche quello dei vaglia ordinarii e 
militari. 

« Per provvedere a tale bisogna sollecitamente e senza 
recare grave spesa alle Finanze dello Stato, si ravvisa op- 
portuno di affidare i detti servizii ai collettori postali ru- 
rali, i quali sono ora soltanto autorizzati alla spedizione 
ed alla distribuzione delle lettere ordinarie. 

« Le nuove attribuzioni sarebbero assai limitate; tuttavia, 
a garantire la responsabilità dell’ Amministrazione delle 
poste, conviene imporre l'obbligo ai detti agenti di una 
gauzione proporzionata all'entità dei servizii stessi. 
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» Nel tempo stesso, per facilitare la creazione degli Uf. 
fizii postali di 2° classe, è stata riconosciuta la necessità 
di fissare ai titolari dei nuovi Uffizii, pel primo anno, un 
sssegno maggiore di quello concesso co) decreto del 25 no- 
vembre 1869. 

. « A queste innovazioni, che mirano allo scopo di esten- 
dere e migliorare il servizio postale nelle campagne, prov - 
vede il decreto che il riferente si onora di sottoporre alla 
Maestà Vostra, pregandola di sancirlo colla Reale sua firma. 


« Art. l. È data facoltà all'’Amministrazione delle poste di 
atfidare ni propri agenti rurali (collettori) il servizio delle 
lettere raccomandate e quello dei vaglia ordinarii e militari 
fino alla concorrenza di L. 50 ' 

« Art. 2 1 collettori, incaricati dei servizii predetti, do- 
vranno prestare una ciuzione, fissata volta per volta dalla 
Direzione generale delle poste, in ragione dell’ entità del 
servizio e del maneggio del denaro derivante dai vaglia. 
La cauzione non sarà mai minore di L. 240. 

« Art. 3. Per le cauzioni dei collettori sono applicabili le 
disposizioni contenute negli articoli 3, 9, 11 e 12 del Regio 
Decreto 28 dicembre 1373, n. 1759 * 

« Arl. 4. La retribuzione dei titolari degli Uffizii postali 
di 2* classe, che. a sensi dell’articolo 6 del R. Decreto 
25 novembre 1869, viene stabilita un anno dopo la crea- 
zione dell’ Utfizio, resta fissata, durante il primo anno, in 
I.. 420, salvo la definitiva liquidazione, giusta le disposi- 
zioni contenute uello articolo soprariferito. 

« La retribuzione dei collettori, incaricati delle attribu— 
zioni di cui all'articolo !, viene determinata dall’Ammilpi- 
strazione in ragione dell’importauza dei lavori, e non sarà 
inferiore ad annue L. 300. 

« Il presente Decreto avrà effetto dal 1° luglio 1383 è». 


La Valigia delle Indie. — Leggesi nel Diritto: 
Qualche giornale ba riferito che la Compagnia Peninau- 
lare ed Orientale avrebbe intenzione di abbandonare la 


linea Venezia-Brindisi-Alessandria di Egitto per trasportare 


invece la Valigia delle Indie dal porto di Marsiglia. 

Questa notizia è assolutamente priva di fondamento. 

Anzitutto giova ricordare che il contratto della Compagnia 
Peninsulare ed Orientale col Governo italiano scade solo 
nel 1888. In secondo luogo, si deve tener conto che la par— 
tenza della Valigia delle Indie da Brindisi abbrevia il viaggio 
di tre giorni in paragove di quella da Marsiglia: locchè 
basta a dimostrare l’insussistenza della notizia sovraenun- 
ciata. . 

Nessun cambiamento adunque è da attendersi alla linea 
attuale di navigazione da Venezia-Brindisi-Porto Said-le 
Indie, e viceversa. 

Quello invece che c’è di vero, secondo le iuformazioni 
esattissime che ci siamo procurate, si è che la Compagnia 
Peninsulare ed Orientale, colla sua navigazione libera dalle 
Indie, Australia, China e Londra, hs deciso di toccare 
Marsiglia, onde far concorrenza nel trasporto delle merci 
alle Compagnie di navigazione francesi, le quali, aiutate 
dal loro Governo, minaccerebbero di voler esercitare un 
predominio anche nelle colonie inglesi, situate nei mari 
delle Indie e dell’estremo Oriente. 

Ma tutto ciò, lo ripetiamo, nulla ha a vedere colla linea 
già in corso per il trasporto della Valigia, nulla influisce 
sul servizio della linea stessa che rimane inalterato, sta- 
bilendo invece una concorrenza coi Francesi, alla quale 
l’Italia può considerarsi in gran parte assolutamente estranea 


Strade previnciali. — La Ga::. Uf. del 27 marzo 
p p. ha pubblicato il R. Decreto dell’8 mese stesso, con 
cui è approvato il regolamento per la costruzione, manu 
tenzione e sorveglianza delle strade provineiali, comunali 
e consorziali nella provincia di Milano. 


U@cii telegrafici. — Il giorno 20 corr. in Bologna 
è stato uperto un Ufficio telegrafico succursale presso la 
Stazione della ferrovia, per l’accettazione dei telegrammi 
con orario dalle 10 ant. alle 5 pom. Sera 


Teiegrafi sottomarini. — Si ha da Messina, 29 
Murzo : 


Furono terminate con esito felicissimo, il giorno 21 corr., 


TR 
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le operazioni intraprese dal vapore inglese Volta, della 
Compagnia Eastern Telegraph Limited, comandato dall’egregio 
capitano Pattison, per ristabilire al. numero normale le co- 
municazioni telegrafiche sottomarine fra la Sicilia ed il 
continente, alcune delle quali eransi, non ha guari, inter- 
rotte. 

Un nuovo cordone a tre conduttori venne immerso, ed 
un altro, che più non funzionava, venne ripescato e quindi 
riparato, in gujsa che un numero sufficiente di vie è ora 
aperto alla corrispondenza telegrafica fra l’isola ed il con- 
tinente. 


Il faro di Vado. — Nella scorsa settimana si fece 
il primo esperimento del faro di Vado. Esso brillava di 
raggi fulgidisssimi dall'alto dell’ottagona torre, che sovrasta 
al mare di circa 40 nietri. 

L'apparecchio, alimentata coll’olio d’uliva la fiamma. è 
corredato di otto magnifiche lenti di eristallo fuso, che 
portano il raggio lucente a forte distanza. Esso è opera 
degli ing. costruttori Herny Lepaute di Parigi, che hanno 
inviato un loro meccanico a montario entro la cupola del 
faro, di sopra al ballatoio a ringhiera. 

Il movimento poi è a peso, come nei nostri orologi a 
torre. Avvi inoltre nel faro un apparecchio anemometrico, 
di cui terrà nota il custode. ‘ 

La carica dell’olio, che può mutarsi anche in petrolio 
se si vuole, basta fino a 18 ore; e il giro del meccanismo 
compiendosi iu 4 minuti primi, si veggono due lampi di 
splendidissima luce bianca per ogni minuto primo. 


Coneorsi. — È aperto il concorso per esami a 4 posti, 
ed agli altri che si potranno rendere vacanti durante l’anno 
1883, di vice-segretario nel Ministero dei lavori pubblici, 
collo stipendio di annue L. 1,500, con le norme stabilite 
dal R. Decreto 9 settembre 1873, n. 1556. 

Chi intende sottoporsi alla prova degli esami deve, non 
più tardi del 30 aprile corrente, presentare al Segretariato 
generale del Ministero dei lavori pubblici la relativa do- 
manda coi documenti indicati dall’Avviso pubblicato nella 
Gazt. Uf. del 26 p. p. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI — 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII: 


Dei valori ferroviarii ci necorre di dir poco, poichè anche 
nella scorsa settimana figurarono sui listini nella colonna del 
nominale, e solo le Azioni delle Meridionali ebbero negoziati 
a 461 circa, con un riporto di L. 2.20 per fine aprile. 


CONVOCAZIONI 


Società generale italiana dei telefoni ed 
applicazioni elettriche — Gli azionisti sono convo- 
cati in assemblea generale ordinaria pel giorno 17 corrente 
in Roma, sede sociale (piazza Sciarra, 234), pel resoconto del- 
1° esercizio 1882, per la nomina di amministratori, per la cau 
zione dei medesimi, e per comunicazioni diverse. 


Credito Lombardo — Gli azionisti sono couvocati in 
assemblea generale ordinaria pel giorno 22 corrente in Milano, 
sede sociale (piazza Mercanti, 6), per la relazione del Consiglio 
d’ amministrazione e dei revisori, per la presentazione del bi- 
Jancio 1882 e deliberazioni relative, per provvedimenti in re- 
lazione al nuovo Codice di commercio , per la nomina di con- 
siglieri e sindaci, e per comunicazioni diverse. 


Società anonima per la ferrovia Parma- 
Guastalla-Suzzara — Gli azionisti sono convoeati in 
assemblea generale pel giorno 29 corrente in Milano, sede so. 
ciale (via Bossi, 2), per comunicazioni sulla situazione finan» 
ziavia della Società al 31 dicembre 1882, e sugli oggetti por- 
tati dallo statuto sociale. 
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Sociotà anonima della Ferriera Masson- 
Lavorazioni in Colle di Val a’ Elsa — Gli 
azionisti sono convocati in adunanza generale ordinavia pel 
giorno 30 corrente in Livorno, per l’approvazione del bilaneio 
1882, e per la nomina di eonsiglieri e sindaci in relazione al 
nuov:) Codice di commercio. 


Società generale per le Ferrovie comple- 
mentari — Gli azionisti sono convoeati in assemblea ge- 
nerale pel giorno 30 corrente in Roma, sede sociale (via di 
Pietra, 70), per la relazione del Consiglio d’ amministrazione 
e deì censori, per l’approvazione del bilancio 1882, per delibe- 
razioni relative al nuovo Codiee di commercio, e per la no- 
mina di consiglieri e sindaci. 


Società della Ferrovia Sicula Occidentale- 
Palermo-Marsala-Trapani — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale pel giorno 30 'corrente in 
Roma, sede sociale {via Umiltà, 49), per l’approvazione dei 
conti 1882, per la nomina di amministratori e sindaci, per prov- 
vedimenti relativi al nuovo Codiee di commercio, e per comu 
nicazioni del Consiglio d’ amministrazione. 


Società della Ferrovia privata marmifera 
dì Carrara — Gli azionisti sono eonvocati in assemblea 
generale ordinaria pel giorno 30 corrente in Firenze, sede 
sociale (via del Castellaccio , 24), pel rapporto del Direttore 
sugli affari sociali e rapporto dei sindaci, per l’approvazione del 
bilancio 1882, per disposizioni relative al nuovo Codice di 
commercio, per la nomina di consiglieri e sindaei e per co- 
munieazioni del Consiglio. 


Società anonima mineraria delle Capanne 
Vecchie e Poggio Biudo — Gli azionisti sono con- 
voeati in adunanza generale ordinaria pel giorno 23 maggio 
p. v. in Firenze, per l’approvazione del bilancio 1882 e delibe- 
razione sugli utili, per fissare l’ onorario ai sindaci, e per la 
nomina di consiglieri e sindaci. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Il 10 corrente, presso il Ministero dei lavori pubblici in 
Rcma, e presso la Prefettura di Catanzaro, si procederà al 
definitivo deliberamento dell’ appalto della costruzione del 1° 
tronco della strada provinciale da Porto Santa Venere per 
Briatico fino alla provinciale di Tropea, compreso fra il Porto 
Santa Venere e l'origine della strada eomunale per Zungri 
dopo l’ abitato di Briatico, della lunghezza di m. 11,085, in 
diminuzione dell’ importo di L. 194,01].66, così ridotto pel 
ribasso già offerto. Lavori da eseguire entro anni 2 12. De- 
posito interinale L. 11,000, cauzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera, ambidue in numerario o rendita 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili- 
tare di Verona, si terrà una 2° asta (deserta la 1°”) per l'appalto 
della costruzione di una batteria, con relativa strada d’aecesso, 
nella posizione di casa Ratti presso la Barcarola in Val d'A- 
stico, per l’ importo di L. ©©0,000. Lavori da eseguire entro 
120 giorni dalla consegna. Deposito canzionale L. 5,000 in 
eontantìi o rendita D. P. 


— L'I1 detto mese, presso il suddetto Ministero è 
presso la Prefettura di Teramo, si terrà un’ asta per l’ap- 
palto della costruzione del 2° tronco della strada provin- 
ciale da Forca di Penne alla provineiale Teramo-Chieti, com- 

reso fra l’abitato di Civitella Casanova ed il fosso Princia- 
unga, della lunghezza di m. 10,950, per la presunta somma 
di L. 382,000. Lavori da eseguire entro 30 mesi dalla con- 
segna. Deposito interinale L. 15,000, canzione definitiva eguale 
al decimo del prezzo di delibera, ambedue conse sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Campobasso, si terrà un’ asta per l’ appalto 
della costruzione del 3° tronco della strada provinciale luagq 


la salle del Trigno, compreso fra 1° abitato di Roesasicura e 
la provinciale Aquilonia, della lunghezza di m. 11,85:8.39, per 
il presunto importo di L. 216,650. Lavori da eseguire entro 
9 anni dalla consegna. Deposito interinale L. 11,000, cauzione 
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambedue 
come sopra. 


— Nollo stesso giorno, presso il sudd. Ministero e presso 
la Prefettura di Potenza, si terrà un’asta per l'appalto della 
costruzione di una variante della strada nazionale detta di 
Matera, fra l'abitato di Rapolla ed il ponticello detto dell’Ar- 
cidiacono, della lunghezza di m. 3,92%.25, per la presunta 
somma di L. 113,930. Lavori da eseguire entro 2 anni dalla 
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consegna. Deposito interinale L. 8,000, cauzione definitiva ‘ 
eguale al decimo del prezzo di delibera, ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il sudd. Ministero e presso 
la Prefettura di Benevento, si terrà un'asta per |’ appalto 
della costruzione della strada provinciale fra Castelfranco ed 
il ponte di Gonnella sulla strada 
la Stazione ferroviaria di Greci, della lunghezza di m. 
per il presunto importo di L. 327,200. Lavori da eseguire 
entro mesi 30. Deposito interinale L. 15.000, cauzione defini- 
tiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambidue come 
sopra. 


nazionale delle Puglie, presso . 
19,081, 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero suddetto e 


presso la Prefettura di Catanzaro, si procederà al definitivo 
deliberamento dell’ appalto della costruzione del 4" tronco della 
strada provinciale Saveria Mannelli-Santa Severina. compres» 
fra la Cona Cafardi presso Pentone ed il fiume Alli sotto l’a- 
bitato di Taverna, della lunghezza di m. 9,787.71, in diminu- 
zione dell'importo di L. 363,597.87, così ridotto pel ribasso 
già offerto. Lavori da eseguire entro anni 2 1[2. Deposito ìn- 


terinale L. 18,000, cauzione definitiva eguale al decimo del 


prezzo di delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno , presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Sondrio, si terrà un’ asta per l'appalto della 
novennale manutenzione (dal 1° luglio 1883 al 31 marzo 1892) 
del 2° tronco della strada nazionale dello Spluga , compreso 
fra l'estremo nord della contrada di Oltremera in Chiavenna 
ed il Rondau, confine eoll’ Elvezia, della lunghezza di metri 
28,586, per l’ annuo canone di 31,350. Deposito interinale lire 
3 400, cauzione definitiva eguale a mezz’ annata del canone 
deliberato, ambidue come sopra. 


— Il 12 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Alessandria, si terrà una 2° asta (deserta la 1"), per l'appalto 
della sessennale manutenzione della strada provinciale Casale- 
Asti per Moncalvo, tronco )* nel circondario di Casale, per 


— Il 13 detto mese, presso la Direzione della Fabbbica 
d'armi di Torino, si terrà un’ asta per l° appalto della forni- 
tura di kg. 3,300 di acciaio fuso in verghe (sagomato) e di 
kg. 80,440 di ferro in verghe (sagomato), per il complessivo 
importo di L. 42,365. Consegna entro 105 giorni in 3 rate: 
la prima entro 45 giorni, le altre di 30 in 30 giorni succes- 
sivi. Deposito cauzionale L. 4,300, come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima , si 
terrà pure un’ asta per l'appalto della fornityra di kg. 7.785 
di acciaio fuso in filo, lamiera a verghe, per il complessivo 
importo di L. 11,084.7î. Consegna entro giorni 70. Deposito 
cauzionale L. 1,200. come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima , si 
terrà pure un' asta per l' appalto della fornitura di kg. 40,500 
di acciaio fuso diverso, per il complessivo importo di L. 21,140. 
Consegna entro giorni 60. Deposito cauzionale L. 2,200, come 
sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio miili- 
tare di Roma, si terrà un'asta per l’ appalto dell’ amplia- 
mento delle due casermette B e C per uno squadrone di ea- 
valleria al Castro Pretorio in Roma, per l’importo di lire 
40,000. Lavori da eseguire entro 240 giorni. Deposito cauzio- 
nale L. 4,000, come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Girgenti, ai 
procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto della trien- 
nale manutenzione (dal 1° aprile 1883 al 31 marzo 1885) del 
tronen della steada nazionale Palermo-Girgenti, compreso fra 
Girgenti e Raffadali, in diminuzione dell’ anauo eanone di lire 
13,4523.52, così ridotto pel ribasso già offerto. Deposito inte- 
rinale £. 1,34), cauzione definitiva eguale alla metà dell’ an- 
nuo canone deliberato, ambidue come sopra. . 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale 


‘ di Salerno, s1 terrà una 2° asta (deserta la i") per l’appalto 


della sessennale manutenziona (dalla consegna) della, strada 
provinciale dei Due Principati, della lunghezza di chit. 14,844, 
per l' annuo canone di L. 9,945.83. Deposito interinale lire 
1.000, cauzione definitiva eguale ad un’ annata del canone de- 
liberato, amb:idue come sopra. 


— Il 14 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
C..senza, sì procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto 
della sessennale manutenzione (dalla consegoa) della strada 


. provinciale Tirrena, dall’ innesto di Paola al torrente Bagni 


l’annuo canone di L. 21,000. Deposito interinale eguale al de- 


cimo del detto canone, cauzione definitiva eguale al quarto 
del canone deliberato, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d'artiglieria della 
Fabbrica d'armi di Torino, si terrà un'asta per |’ appalto 
delta fornitura di chilog. 15,000 di acciaio fuso in verghe, per 
i! complessivo importo di L. 12,750. Consegna entro 60 giorni. 
Deposito cauzionale L. 1,300, in numerario 0 rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima, si terrà 
uo' asta per |’ appalto della fornitura di kg. 19,270 di acciaio 
fuso in filo, lamiera e verghe, per il complessivo importo di 
L. 20,910. Consegna entro giorni 70. Deposito cauzionale lire 
2.100, come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Salerno, si 
terrà un’ asta per l’appalto dei lavori di sistemazione del 
torrente Santa Croce nell’ Agro Nocerinvo, per la presunta 
somma di L. 65,300. Lavori da esegrtire entro 9 mesi. Depo- 
sito interinale L. 2,01)0, eauzione definitiva eguale al decimo 
del prezzo di delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
1: Prefettura di Caserta, si terrà un’ asta per l’ appalto della 
quadriennale manutenzione (dalla consegna) con riparazione di 
dinni agli alvei dei torrenti compresi nella bonifica di Nola, 
per il presunto importo annuo di L. 31,300. Deposito interi- 
nale L. 4,000, cauzione definitiva eguale al decimo dell’ im 
porto totale deliberato, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno , presso la Deputazione provinciale 
di Roma, si terrà un'asta per |’ appalto dei lavori di corre- 


zione della strada provineiale Cassia Sutrina presso ja Mola 


di Mezzo, per il presunto importo di L. 16,682.80. Deposito 
interinale A 500, cauzione definitiva L. ),700 in numerario 
gq rendita D. P. 
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di Guardia, della lunghezza di m. !9,720), in diminuzione del- 
l’ annuo canone di L. 9,958.76. Deposito interinale L. 8,000, 


cauzione definitiva eguale ulla metà dell’ annuo canone deli- 


berato, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà un'asta per l’ appalto dei lavori di correzione 
della strada provinciale Tiburtina-Valeria-Sublacense, tronco 
4°, fra ponte Purpureo e la comunale di Alatri, per l’importo 
di L. &3,105.78. Deposito interinale L. 1,200, cauzione defini- 
tiva L. 6,1(0, ambedue come sopra. 


— ll 16 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Avellino, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’ appalto della costruzione del tronco della strada 
provinciale detta della Baronia, compreso fra Carife e Vallata, 
in diminuzione dell'importo di L. 191,542 08, così ridotto pel 
ribasgg già offerto. Lavori da eseguire eutro 3 anni e 6 mesi. 
Deposito interinale L. 8,100, cauzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero e la Prefettura 
snddetti, si terrà pure un’ asta per l’ appalto della novennale 
manutenzione (dal 1° aprile 1883 al 31 marzo 1892) del tronco 
della strada nazionale delle Puglie, compreso fra la miliaria 
61 ed il ponte S. Marco, della luoghezza di m. 17,005. Dep.- 
sito interinale L. 1,400, cauzione definitiva eguale alla mutà 
dell’ annuo canone deliberato, ambidue come sopra. 


_— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso il Municipio 
di Castelnuovo ne’ Munti (prov. di Reggio Emilia), si accet- 
tano le offerte di ribasso, mon inferiore al ventesimo , er 
l’ appalto della costruzione del tronco di strada detta Felina- 
Gatta, fra il ponte di Gatta ed il Mulinello, della lunghezza 
di m. 2,333, sull'importo di L. 43,621.27, ribassato del 5 3,2 
per ceuto nel precedente incanto. Deposito cauzionale L. 2,000. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI MENSILI 
di febbraio 1883 
e confronto 3, definitivi di Jebbraio 1882. 


_———_———————_—_—_—_—_————————————_—_——______—_——_—_—_______m aa "o 
18853 1882 AUMENTO | DIMINUZIONE || _ | se 19 —_ 

® ° cile 2 
Chilometri ( . Sa 3.751 3.571 180 » ST Pi 

O Media | CHO AREION I LDG 3.717 3.57) 146 , SISHÙIII "è 

. —_Tr—_—ÉÉlcccicccosheu= _—_—T=eTte = | Te DD MU. 5 (©) 
| Viaggiatori ........... 2,754.617.381  2,803,413.12 ) 140,795.74 || è [gi.[ [ess 

‘| Bagagli e cani... ....... 115,822.65 113,950.21 1,863.44 » e |assls/® 8 
Merci a grande velocità. . ... 771,353.17 T14,534.78 26,818.39 » s [Es SÉ) 
Merci a piccola velocità. . ... 4,689,357.35] = 4,395,778.03 293.579.32 » = 58 |1]1 SE 

eroi . - > 
= — (I vo. 
Totale dei prodotti ferroviari. . 8,331,150.55) = 8,1)9,685.14 21),465.4) A S |R.2£ 
Navigazione sul lago di Garda. . 6,843.85 2,130.— » 286.15 | S| Hea pe $ > 
“acne | 352 [has 

Totale del mese ..... 6,337,994.40] | 8,126,815.14 211,179. 26| » © 9 

| i ili eeee-SsS i Torto TTTIRZZIZIZ —_— “È Na 3 9 ” 

i PRODOTTI dal 1° gennaio al 28 febbraio 1883 SfJolzc® 

o red A 

D Pari 
Viaggiatori. ...... Guai | 5,609,510.28| 5,672,415.07 E 62,904.79 || , — $* 

‘ Bagagli e cani. .......,.. 227,998.62 290.484,35 7,514.27 — 2, el. a 
Merci a grande velocità ....! = 1,524,868.07 1,452,446.69 72,37).38 — Na & 2 o 
Merci a piccola velocità. . . .. i 9,393,495.03] 8,773,253.63 620,241.40 — = A.as 

Re mt _— | E 33° 8° 

i Totale dei prodotti ferroviari . . | 16,755,872.—| 18. 118 649.74 — 637,222.26 na = ska 

Navigazione sul lago di Garda . || 13,730.20 3,932.40 — 202.20 © 32 Na 
_— = eroi, cionci tene STRO 
| Totali dal 1° gennaio. . .. .|i 16,769,602.20) 16,132,582.14 637,020.06| = fa au ca, 
x i Ù 4 
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Strade Ferrate Meridionali | Strade Ferrate Romane 
8° Settimana. — Dal 19 ol 25 febbraio 1883. l* Settimana — 2al 1 al 7 gennaio 1883. 


*eolla deduzione dell'Impusta Guvernativa; 
Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI! — 


Ei 
iti i i Chil. | PRODOTTI 
ReTk ADRIATICA E TIRKENA eserciti __totali a chilom. ui vii ‘chil, (3); 


Prodotti settimanali 1883 {ion 465,012.66] 291.91] p,. so “nl 
Sane cre net | 20001080) Left tata cine [TA TRI TERNI 


Differenze nei prodotti delle | __- [____ 
settimana 1882. . . .1+ 54.—[4- 41,016. ia + 16,4) 


TT ee n rr ae ni CL E Rn large igor 


pe LR i i A se di 5 68,764.54 2,082.04 

Introiti dal 1° gennaio 1882/1,588,36|  3,522,566.76| 2.217. 74 [Am ORE er A Mn rn 
Introiti corrisp. nel 1882 1,479. 15 n 346,776.26 2, 261.72/}° gennaio all’ 18 bro 182. = “e = 
Differenze nei prodotti dal ——|=—_—-_——je—--|Periodo-corr, 1N8Ì . n — — 

(__T° gennaio 1882 . . .|+108.61[4 175,790.59/— 43, 3.98 di A A. 
î _  |Aumeoto . . .... | — — — 
: Rete CALABRO-SiICULA Diminuzione . . . .. | — _ _ 


Prodotti settimanali 18&3 |1,338.— 244,612.96) 182.82) (*) Media annua. 
Settimana corrisp. nel 1882.|1,324.—| —214,977.40| 16237|/ ————_——_—_ 


Differenze nei prodotti della -—|-.--—-——_|- 
settimana 1882. . . Dl aicaai _#0,035.58/+ 20.45 FERROVIE VENETE desi 
maga IA, AA Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
Introiti dal 1° gennaio 1883.|1,338.— 1 ,846,836.34] 1 380.30 pubbliche. 
Introiti corrisp. nel 1882 .]1 1324. —| | 1676 ‘851, 85/1 ‘266. 50 PRODOTTI del inese di ottobre 1882. 


| Differenze nei prodotti dal Voga TE ses aan (depurati dalle tasse governative). 


1° gennaio 1882 . È .Jt He + 169, 984.5) + 113.80 a i 
LingA SNA LiNBA i 
FERROVIA DIVERSE QUALITA’ Vicenza- | {TREVISO= Cossatiano- Sia 
O } . ; SCHIO ITTORIO 
| Prodotti del mese di febbraio 1883 DEI TRASPORTI Pabova- Bass. Importo | 
i (Depurati dalle tasse governative). | Importo Importo Importo 
TORINO- | TORINO. | SETTIMO | Viaggiatori . . . 10,702.94 49,173.83 6,386.24 68,942.91 
LANZO | RIVOLI |RIVAROLO| Bagugli e cani . , 110.38 98,8 165.19|- 1,260.39 
_ohil, 32 | chil, 12 | chil, 23 | Mercia grande vel. 154,46 8,227,35 3 685 3369-40 
; Merci a piccola vel. 13,544.76 . 2.ì ; 
Grande Velocità. . . . ... 22,370,45 7,782,30 7,094,12 sti ; 7 ' ? ) 
Piccola Velocità. ‘ . ; < 7;284148 9 11.96 4 ‘664 "81 Introiti diversi . ., _ e SR .40 352.16} 1,686. 


Cocccneì 


Totali . . , 20, 56,09] 8,024.26| 11,758,93 Totale . .. 25,956.57 21,110.08 


- == vw 2 e —e————6m—_tes cv. c. 


10,893 83| 148,950,53 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE EA UIRDUOLVAI 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società che la 


Cldedola dai La... 7.50 


maturante al 1° Aprile p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile e 
circolazione 


a 
» 
» 
» 


» 


Firenze 
Ancona 
Napoli 
Livorno 
Genova 
Torino 
Roma 
Milano 
Venezia 
Palermo 
Ginevra 
Parigi 
Bruxelles 
Berlino 
Francoforte sjm 
Amsterdam 
Londra 


presso la Cassa Centrale 0... ...0.00038 +03 


id. dell’Esercizio 
id. id. 


Banca Nazionale nel Regno d’Italia 

Cassa Generale... ..0.0.0.0000 004 

Società Generale di Credito Mobiliare Italiano . 
jd id. 


il sig. Giulio Bellinzaghi . 

ì signori Jacob Levi e Figli . 
I. e V. Florio . 

Bonna e Comp. 


la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale . 


Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 

il sig. Meyer Cohn . 

B. H. Goldschmidt . . , Sa 
la Banca di Parigi c dei Paesi Bassi 
1 sigg. Baring Brothers e C. 


. Fior. 


6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
2.96 


. L. st. 0.5.172 


NB. Onde riscuotere le Cedole (coupors) all’ estero, è indispensabile che i portatori delle medesime 
presentino contemporaneamente le corrispondenti Obbligazioni, ovvero dichiarino che le Obbliga— 
zioni dalle quali furono staccate le Cedole appartengono a Portatori domiciliati nello Stato ove 
le Cedole si riscuotono; e ciò nelle forme prescritte dal Governo Italiano per il pagamento delle 
Rendite. 


Firenze, li 20 Marzo 1883. 


e TL.a 


Direzione Gienerale. 


e degli interessi materiali 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sepe E Dikezione: NapoLi, 24, StrADA MEDINA 
Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, od assunti, dal Gennaio 1871 al Luglio 1882. 


Lunghezza metri 


Ponte sul Tanagro . . . .... Municipio di Sicignano 30 
Id. sul Fella . .. 0.0.0... > di Moggio Udinese Sé 
Id. sul Salso (A) in Licata . . .. » di Licata 106 

N. 5 viadotti sullo stradone delle Mura >» di Firenze 212 

Ponte sul Monticane a San Martino » di Conegliano 23 
ld. sull'Arno in Pisa (B) . . .. » ai Pisa 107 

N. 3 ponti sul Basento e sul Cruti . » di Cosenza 114 

Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allarg.) >» di Roma 100 

N. 2 ponti sull’Adige (AV (B) . . . . » dì Verona 347 

Ponte sul Fel/licosclo presso Modena . >» di Fanano 27 
id. Strada Stazione Montaguto 4 » di Panni 16 
Id. sul Lamone . ....., » di Faenza 60 
ld, sul Mallero . .$6%.6. » di Soudrio 30 
Id. sul Mefone LL. > di S. Benigno 6 
Id. sul Titerno (rist.). . .... » S. Lorenzello 27 
Id. su lMeduna >. o... » di Azzano Decimo 0) 
Id. sul Mangari. . . . > di Pizzo l4 
Id. sul Ter4doppio e i >» di crarlasco 20 

N. 5 ponti sul Zam/ro, sull'Ad#a, ecc. Provincia di Milano 295 

N. 2 ponti sull'Ayrayas e Pandolfina . » di Girgenti 26 

Ponte sul Crostolo >... .. 0.4. » di Reggio Emilia 36 

N. 4 ponti sul Ga/lico, Scaccioti e Ca- 

tona (rist.) e Stilliro . . ... » di Reggio Calabria 210 
N. 12 id. sul Senorbi, Segario, Arcidano, 

Scaffa, Tirso e Strala Playa . . > di Cagliari 313 
Ponte sul S. Gioronni ad Intra . : > di Novara 34 
N- 3 ponti sul Sabuto e Sulzola . » di Avellino 63 
Ponte sul Ziri presso S. Giorgio. . . » di Caserta 13 

Id. sulla Bormita a Cortemiylia (G) s di Cuneo 64 
Id, sul Reinello . <........ » di Benevento 19 
Id. Canale Sifone . .... » di Salerno Sl 
Id. sul Testene . .....0.. » id. 44 
Id. sulla Nera... 0.0. » di Umbria 17 
Id. sull’Astico a Caltrano . . . . » di Vicenza 24 
Id. sull'A/biela LL... » di Ascoli Piceno 20 
Id. sul Cruti a Bisignano e sul Bel- 

MONTE di a a o »- di Cosenza 73 
N. 2 ponti sull'A/caringi e Bottone e sul 

Volturno. ..°.0+ 0 + 6% » di Campobasso 71 
Ponte Fossa Marina(Argenta), , .., >» lì Ferrara 27 

Id. sul Delmona Si n at MR . di Mantova 8 

N. 3 ponti sull’Ufente, Schiazza e Roc- 

Cagorga:. +» sg. <a è ha » dì Roma ol 
N. 2 ponti sul Bremho (B)e sull'Zmaagna » cd Bergamo 121 
N.2 penti sul Corlerole.. Det » di Belluno 60 
N. ® ponti sul Coruce, Alli, Simmari, 

Crocchio, Tacina, Neto, Mesima 

Merapotamo e Fiume Grande » dì Catanzaro 901 
Ponte Disgrazia < LL... » id. 12 
N. ® ponti per strade provinciali. : » di Messina 372 
Ponte sul Velino. . .. 0... » dì Aquila 23 

Id. sul Musone . .... de » di Padova 14 
Id. sul Cassibile . ... } » di Siracusa 32 

N. 2 ponti per le Regie Caccie . + Ministero della Real Casa 45 

N. 5 ponti sul Piave, Volturno , Stil- 

laro, Brenta (B) e Fiumarelta . Ministero dei Lavori Pubblici 291 
N. 2 ponti mobili. Fortificazioni di Spezia ” della Guerra 1) 
N. 1! ponti sul Fe/la, sul Dogna, Pataco, 

avaz, ecc. ece.,, a Muro 0 Piaz- 

3ala Pontebba —“. . .. . . +. Ferr. Udine-Pontebba 591 
Fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli . » Mestre-Portogruaro 173 
N. 2 Soprapassaggi do A AR » Milano-Rho-Vigevano 24 
N. 9 ponti e ponticelli, per la . . . . >» Milano-Erna-Suronno 46 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . . .,. . >» Saronno-Varese 390 
Ponte aull’Adda .... °°... . » Monza-Calolzio ‘108 

Id. sull'Oglio . ...... 0.0. » Cremona-Mantova 128 

N, 29 ponti, per la. . ...... » Mantova-Modena 520 

N. 158 pontivelli, per la . . . . .. >» Vercelli-Pavia 428 

Soprapassaggio . . . ..°.... » Torino-Rivoli 13 

Ponte Gallenga ., . °°... » Torino-Cuorguè 5 

Ponte sul Ticino a Sesto-Calende (Q) . » Novara-Pino 265 

N. 34 ponti e ponticelli . . . ... >» id. 218 

N.2 id, RAT » Novara-S. Bernardino 2 

Ponte aulla Reggia Mora . . . A » Novara-Varallo 22 

N. 2 ponti, per la. ......, » Gallarate-Laveno 114 

N. 11 ponti, con rafforzamenti, per la . >» Pisa-Colle Salvetti 136 

N. 9 ponti, per la o... . °°... » Asciano-Grosseto 134 

Ponte sul Serchio (Q) © Cavalcavia. . » Pisa-Spezia 3 85 
Id. sul Terere (C)a Giove e 8 pont.lli >» Firenze-Roma 322 

Ponte sul Afarmo/ajo . St » Roma-Livorno 46 
>» (avalcavia sulla Ferr. di Carrara è» Livorno-Genova 7 

N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . . >» Livorno-Firenze 310 

Ponte sul Rivwo Galera. ..... » Fiumicino-Pontegalera 24 
Id. aul Tevere vola A cai ea » Viterbo-Attigliano 501 

Ponti sui canali di Pollena e S. Marco » Napoli-Castellammare 22 

N. 7 penticelli, per la... .... » Codola-Nocera Di 

N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . . . » Roma-Napoli 95 

N. 15 ponti sul Pescara {B), Aterno ecc. >» Pescara-Aquila 417 

N. 5 Ponticelli per la . . ... ..  » Aquila-Rieti 47 

N. 7 porti diversi, per la . ., ... » Laura-Avellino 111 

N. 96 ponti sul Tanagro, Sele, Platano =» Eboli-Picerno 1021 

Ponte sul Se/e (G) e n. 11 ponticelli » Eboli-Reggio 239 

Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli, —» Picerno-Potenza 97 

Ponte sul Basento (B) a Bernalda . » Torremare-tisticci 83 
Id. sul Vella e 50 ponticelli diversi. » Pisticoi-Grassano 314 

N. 13 ponti sul Basento e ponticelli. » Grassano-Trivigno 255 

N. 4 ponti (diramazione Lago di Como) >» Alta Italia 35 

N. 10 travate nuove e varii ponticelli . —» ‘Taranto-Reggio 141 

Ponte sul Canalello (G) . ..... 0» Id. ù 


Lunghezza metrì 
84 


N. 21 punti e ponticelli « «+ . è + Ferr. Trivigno-Potenza 
N. 10 puati a ponticelli . . . +. + +» Taranto-Strongoli 205 
Fouti sul .Veto (A) e sul Passovecchio e 

N. 12 ponticelli . . . . ,. + Ferr. Strongoli-Cotrone 264 
N. 17 ponti, per la... 0... + Cotrone-Catanzaro 542 
N. 18 ponti, per la. . .. 0... Catanzaro-Soverato 482 
N. 5 ponti e ponticelli, per la. , +. + Marina-Catanzaro 57 
N. 29 ponti e ponticelli, per li. i Soverato-Assi 798 
N. 47 ponti e ponticelli, per la Assi-Reggio 1322 
N. 39 ponti e ponticelli, per la... ButTaloria-Cosenza 601 


Porto Empedocle-Girgenti 195 


N. 2 viadotti delle Fontane e Agrayas (D) 
Giryenti-Campofranco 22 


Ponte sul P/atani e N. 16 ponticelli 


N. 5 ponticelli, per la . > a Camnpofr.-Passofonduto 2) 
N. 14 ponti, per la ela e a Campofranco-lercara 313 


N, 2 ponticelli, per la ., . . Favarotta-Canicatti 12 


L'AVREI edi A Ai IT A A TIE 


N. 21 punti e punticelli per la . , Diramazione Vallelunga 162 
Ponte sul Morello. .. + è. è Lercara-Catania 7 
N. 2 sul Semeto e Gurnalunga . è. +. Catania- Messina 179 
Ponte sul S., Leonardo +... +0 Catania-Siracusa ol 
N. 3 ponticelli. in a te. A ieri Catan a-Licata 11 
N. 3° id. per l'Impresa l'esaroni Siracusa-Licata 31 
N. 3 ponticelli per le Ferrovie Sarde , Oristano-Giara 22 
N. 6 ponticelli . . . - s . . . . . id. 40 
N. 2 Cavaleavia Zerbo e Dongione . Alta Italia 31 
N. 37 ponti e ponticelli per la. . +. Palermo-Trapani 455 

+ Impresa Greco-Allegrini 77 


N. 2 sul Cerrifita e sul Tocina 


Covolcavia Martina, + Legnazzi 12 


Ponte sul Vigneria . . + . R. Miniere dell'Isola d'Elba 72 
Id. sull'Asitre/la —. +. +. + + . Società Cartiere Meridionali 27 
Id. sul Ziri presso Isola. . . . Cartiera del Sig. Courrier 19 

Ponte Fesca e Viadotto pei. . . +. . Tranways di Bari 43 

Ponti per l'Acquedotto di r'altanissetta . Ditta Galopin-Sùte, Jacob e C. 685 
Id, sul Carioni e ponticello l'arsiona Forr. privata Cave di Carrara 4) 
Id. sul Terdoppio e sul Langosco . Impresa Medici 22 
Id. Groppcli sul Carriona . . . +. Ditta Walton e Nepoti . 12 
Id, sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Sucietà del Ponte di Ripotta 103 
Id. sul So/e0 . . . .. . + +. Impresa Castelli 3 


N. 5 ponti e ponticelli. . . +. . +. +. Impresa Anaelerio 41 
Viadotto Zio Genil (E) e N. 6 ponticelli Fevr. Malaga-Siviglia (Spagna) 157 
N. 349 ponticelli e travature . . . Per diversi 2285 
N. 18 poaticelli (F). . + . . + + . Ferr. Campofr.-Serradifalco 252 


TOTALE: 1674 Ponti della lungh. totale di Metri 25,708 
era ____S 


Tottvie delle Stazioni di Foggia, Bari Superficie coperta M.Q° 


ed Ancona . + è . Ferr. Meridiunali 1 3 


Id. di Pietralcina, Morcone, Larino, 
Rieti, Antrodoco, Campobasso, 
Castellammare Le ‘aria ca id, id, 1965 
Id. nell’Arsenale di Napoli . . . Ministero della Guerre 534 
Id. dello Stabilimento Visconti . Ditta Visconti- Modrone 202 
ld, del Politeama di Palermo —. . Società Galland 980 
Serra Metallica. . . . . . +. . Reggio Parco di Caserta 142 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo- Romana 1995 
ld, del Tivoli di Monte Mario + Società di Monte Mario 615 
Id. delle Stuzioni di Brescia e Pavia Ferrovie Alta Italia 5511 
Id. della Stazione di Savona è. è» id. id. 2230 
ld, della Stazione di Cagliari . . Ferrovie Sarde 1200 
Id. per l’Esposizione di Belle Arti , Comitato Belle Arti in Napoli 524 
Id. in Avellino . è. . + è è » Provincia di Avellino 102 
Id. delle Stazioni di Messina e di 
Catania e Torneria di Messina . Ferrovie Calabro-Sicule 2000 
Id. delle Rimesse Locomotive id. . ” ld. 70°) 
Id. per Offic. e Magazzini ia Taranto Ferrovie Meridionali 3061 
Id. per le nuove Officine di Taranto . id, id. 4985 
Id. del Grande A/Vergo del Quirinale Commendatore Guerriui 229 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 
Biani . 000 0 + + è + + + Ministero delle Finanze 230 
Id. dei Magazzini Gener, di Messina Impresa Bonanno 8070 
Id. pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni e C. 1030 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma ., Ministero della R. Casa 213 
Id, pella Stazione di falconara . . Ferrovie Meridionali QI 
Id. e Tettoia in Napoli . . . . , Società Magazzini Generali 387 
Serra nel R. Parco di Caserta . +. . Ministero della R, Casa 142 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti . Municipio di Roma 000 


Ì 
Regia Cointeress. dei Tabacchi 65 


Tettoia e lunternini, per la o te: 
Particolari diversi 730 


Pensiline e lanternini per . . . . . 
Pensiline Stazioni di Reyyio, Siracusa 


Girgenti . . .... + +» +, Ferrovie Calabro-Sicule 560 
Tettoie e Pensiline . . . . . +. + + Ferrovia Palermo-Trapani 3900 
Tettoie Stazione Milano . . . . . . Impresa Vaucamps 2400 
Tettoia del Grand-Hotel . . . + . (irand-Hétel Napoli 200 

Id. presso Gioia Tauro . . . +. +. Duca di Cardinale 600 
Tettoie metalliche per la . . . . . . SocietàWNapoletana del Gas 19: 
SUPERFICIE TOTALE COPERTA::M. Q. 69 357 


Casotti metallici per le fortificazioni della Spezia e di Genova. — N.? 
caldaie per le Regie Navi iuni e Baleno. — N. 545 vagoni per le Ferrovie 
Alta Italia, Moridionali e Sinula Occidentale. — Fondazione pneumatica del 
Bacino di carenaggio di Messina, e fondaziuni pneumatiche dei tronchi di 
muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi dei Bagni 
di D, Olimpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti della Rete Me- 
ridionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie Meridio- 
nali. Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina-Catanzaro, 

Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri lineari — Fornitura di oltre 31,000 tonn. di ferramenti divursi destinati 
specialmente a truvature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso, mobile è minuto per Ferrovie e tramwaya; serbatoi, solai metul- 
lici, ecc, Oltre nun gran uunero di lavori in ferro o in ferro e ghisa 


“ss W-_-rreeTTTT——_—_—_—_—_———————————_——_m_&_m€6TT ee oTTTIT.——-rr rr *r_m_m_—m——m———_—————_—_—————————————————————————11|111212}2} j «5 __—————m@< 
x Con pile e fiancate metalliche —(B) Con pile metalliche —(C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 metri d'altezza 
E) Con pila tubulare all'aria cempressa — (F) Di queste travate manca ancora il gettaglio —_(G) Con pile « spalle fondate ad aria compressa. 
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“IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


diretta dall'ing. comm. 


ILA Loch CES 


e SEDE E DIREZIONE: Napoli, I Ro 
Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e SAVONA (Liguria) 


conseguite le maggiori ricompense 


cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


A. COTTRAU. 
24, Strada Medina 


la SOLA Ditta Nazionale che abbia 


alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del 
1873 © di Parigi del 1878 ossia le Medaglie 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 


al Merito ed al Progresso a 
Anche nella re- 
l' Impresa ha conseguite 


‘ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 


d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è 
; votata dal Municipio di Torino. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la 
2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metrì 
quadrati di Tettoie, ossia i quatiro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
in Italia nel sopradetto periodo di tempe. 

dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
della Marina la fornitura di N. 2 grandi 


1871 al gennaio 1883 di ben 


i lavori di simil genere eseguiti 
Inoltre lau Impresa ha assunto 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta 
viarii, e per eonto del Ministero 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


tn m_u_nn 


2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì 
la grande ed unica medaglia d'oro, 


esecuzione dal gennaie 


è iii i ii signi i Lic ci i 


"COSTRUZIONI M 


scaldamenti a vapore ed acqua calda. 


peLLA Dirta FrareLLi SULZER 


re IEEE DEA A ne nr) 


e Letesti. 


— Bergam 
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S| QUADRO DEL CONSUMO DALIBGA AL I8SI SS 

sl l = 
ANNI | QUINTALI[ANNI| QUINTALI LA 
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ne) ce AR {ocj 

si {{1864] 16,000[1873| 363,000 bia 

si [{1865/ 20,000f1874| 329,000 

| ||1866| 70,000f187%| 336,000 

2| {{1867| 40,000[1876] 103,000 

£| ||1468| 72,000f1877| 516,000 Qu 

“i | i869] 92,000]1878 391,000] 5 

| [l1870| 75,000f.879) 329,000 d: 

2 {{I871{ 86,00Nf1880| 462,000 _ 

21 || 1872] 229,0001881] 93,000 = 
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Medaglia de] Progress), Vienna — Diploma II. Grado,Torino — Menzione Onorevole, Verona-@r 


G. ROCHETTE E C. 
Torino, via Cigna, N.A1. — VaLpocco 


Getti ghisa di ogni gevere — Macchine per la fabbricazione 
di tegole e mattomi — Turbine — Veutilatori — Presse idrauliche — 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 

Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — 
Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in 
lumiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- 


“iti — Medaglia d'Oro: Parigi 1878 — Miluno 1881 — Bergamo 1875 — Cremona 18 


SOCIETA ITALIANA 


CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


ivolgersi alla Direzione della Società — 


lm‘ 121Î1#41{#PF"Î1crc.e.mceGGEÙii-iìi 


Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 


A \VINTERTHUR (SVIZZERA), 


dei quali assume la responsabilità 
Materiale d'eccasione: Locumobili, Gru, Pompe centrifughe 


ICINE 


IN BERGAMO — SCANZO — VILLA DI SERIO — PRADALUNGA 
COMENDUNO E PALAZZOLO SULL’OGLIO 
GUI» 


‘© PREZZI DEL CEMENTO E DELLA CALCE 


| ALLA STAZIONE DI BERGAMO 
alquin, 
Cemento idr. a lenta presu L.| 1 {80 
Detto a rapida presa ,...*{3 |> 
D . Qual. 
etto a rapida presa sup. >|]4ja 
ALLA STAZIONE DI PA\\AZZOLO 
. alquin 
Calce idr, di Palazzolo . . . L.{ 2 {5 
Cemento idr. Portland ....:{5f > 
afQUal.\ 
Dotto Portlan:i( i ls 


BERGAMO 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi 
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DA VENDERE 0 D'AFFITTARE 


PER 
Conceria, Lanificio, ece. 


Vasti Fabbricati. con. terreni attigui 
in gran parte cinti da muro, della au - 
perficie di circa 20 ettari, con forza 
motrice di 15 a 20 cavalli, che potrebbe 
portarsi anche a 50, alla distanza di 18° 
chilometri da Torino ed a breve di- 
stanza dalla ferrovia. 

Lo Stabilimento è munito di mac- 
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CASSA NAZIONALE DI ASSICURAZIONE alla pubblica carità. I ciò, non già perche detti sodalizii 


i non possano comprendere fra le loro operazioni anche 
per gl'infortunii degli opera] sul'lavoro |arnetta di assicurare l'operalo e la sua famiglia per i.casi 
d'infortunio, facendo pagare un. contributo a parte;. ma 
perchè | assicurazione è tanto più difficile a praticarsi, 
quanto minore è il numero dei membri del sodalizio, € 
i . | maggiore la diversità dei loro mestieri. Bisogna inoltre 
stro numero del 28 marzo p. P., intorno alla responsabi- tener conto di quella numerosa schiera di operaj, special» 
lità civile dei padroni, imprenditori ed altri committenti | nente delle campagne; che non fa. parte ‘di sedaliaiio8 
per i casi d'infortunio, fa seguito e serve di complemento | mutuo soccorso, 0 fa parte di quelli che non promettono 
quello, presentato alla Camera dei deputati dallo stesso {| indennità pel caso di ferimenti gravi, che siano causa di 
Ministro Berti, per la fondaziove di una Cassa nazionale | parziale 0 totale impotenza \al lavoro. | 
di assicurazione per gl’infortunii degli operaj sul lavoro. Le Compagnie private di assicurazione porgono maggiori 

Crediamo quindi indispensabile di riferire anche questo | zaranzie di solidità e di durata, che non le Società di 
secondo progetto di legge, perocchè di ambidue dovrà il :| mutuo soccorso, ma non operano, come queste, per spirito 


- 


AI progetto di legge, che abbiamo pubblicato nel no- 


‘ Parlamento oc@uparsi contemporaneamente, e con quella | di fratellanza e di disinteresse; onde non sono ancora te- 


cura e sollecitudine ch’essi richiedono. Crediamo pure | nute nel giudizio e nel favore che occorre. perchè 1° opera 
opportuno di riferire alcuni bravi della Relazione mini- | loro torni gradita e profittevole. 
steriale che precede il detto progetto, nei quali sono Dalle esposte considerazioni si rende evidente la meces- 


svolte particolari considerazioni sull’importante argomento. sità che POTER, DICERO di noi un istituto, che aggiunga ai 
larghi mezzi delle grandi Compagnie private di assicura- 


. n. Mancano insino ad ora in Italia speciali istituti di | zione quelle virtù, che inspirano simpatia e fiducia, così 


previdenza, i quali esercitino l'assicurazione contro gl’in- | negli operaj, come negli industriali. 

fortunii con ‘piena certezza di mantenere gli impegni, e Nella Germania e nella Gran Bretagna, dopo la pubbli- 
facciano pagare premii proporzionati ai tenui mezzi dei la- | cazione delle leggi aventi per iscopo di rendere piùvefficaci 
voratori. , | le disposizioni del diritto comune sulla responscbilità, l’as- 


Diciamo che mancano, perchè non consideriamo come {| sicurazione contro gl’infortunii ebbe notevolissimo» inere+ 
tali, per gli operaj che vengono colpiti da accidenti cor- | mento. Senonchè i padroni, per sottrarsi alle dure consé+ 
porali nell’esercizio del loro mestiere, le antiche Casse di guenze delle decisioni dei tribunali, spesso profittarono 
soccorso dei minatori, insufficienti generalmente allo scopo, dell’ assicurazione, più per guarentire sè stessi contro le 
come apparisce dalle notizie nAa si producono fra gli al- | conseguenze medesime, di quello che per giovare gli operaj. 
legati. Dal che è derivato e deriva in primo luogo, che l’assi+ 

Le Società di mutug soccorso, se provvedono molte volte, | curazione spesso non provvede ad un numero grandissimo 
oltre ai casi di ordinaria malattia, a quelli di gravi feri- | di sinistri avvenimenti che colpiscono l’operaio; ed in se- 
menti e lesioni, sono costrette, dopo breve periodo. di condo luogo, che i rapporti tra i padroni e gli operaj ven- 


I tempo, a sospendere i soccorsi, abbandonando lo sfortunato | gono spesso inaspriti da.l’interposizione tra gli uni e gli 
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altri della Compagnia di assicurazione. La quale è spinta 
naturalmente a trarre in lungo i litigi ed a cercar modo 
di sottrarsi al pagamento delle indennità. Importa dunque 
che tutti i sinistri del lavoro, e non soltanto quelli pei 
quali è impegnata la responsabilità dei padroni, vengano 
assicurati; sia che a ciò provvedano per iutero i padroni, 
sia che vi provvedano insieme padroni ed operaj. A_ questo 
tendono appunto le proposte, che si contengono nell'art 6 
del disegno di legge sulla responsabilità civile. 

Però la pratica dell’assicurazione generale e collettiva 
per tutti gli infortunii dai quali possono venire colpiti gli 
operaj sul lavoro, non potrà diffondersi e dare buuni frutti 
se non quando la misura dei premii, cioè il carico della 
spesa per ottenere l’assicurazione, corrisponda sai mezzi di 
cui possono disporre e padroni e operuj; perchè, nè quelli 
vorranno ridurre soverchiamente i profitti della impresa 
coll’assumersi quote troppo forti di premii, nè i lavoratori 
saranno in grado di assottigliare, sia pure per questa uti- 
lissima forma di previdenza, la già acarsa mercede. La ri- 
duzione poi dei premii al minimo possibile si manifesta 
ancora più necessaria per l’assicurazions individuale del- 
l'operaio; imperocchè il premio di quest’ assicurazione è 
di per sè più alto di quello dell’ assicurazione collettiva, 
e di consueto resta ad intero carico dell’assicurato, se non 
lo soccorre l’opera filantropica del patronato. 

Tutti questi benefizii dunque non si possono ottenere 
che fondando una Cassa di assicurazione, la quale, non 
solo non abbia scopo di lucro, ma sia mossa ancora da 
nobili concetti, atti a stimolare la previdenza delle classi 
lavoratrici. 

Un istituto, che riunisca i caratteri da noi descritti, ci 
pare, nelle condizioni odierne delle nostre industrie e delle 
nostre classi lavoratrici, sia il più atto per diffondere l’as- 
sicurazione. Ad esso concorreranno numerosi gli operaj, 
sia per iniziativa propria o dei loro sodalizii, sia per saggio 
eccitamento dei padroni, o per l'azione benefiea del pa- 
tronato e delle fondazioni caritative. Quando gli operaj si 
persuaderanno dei vantaggi di questa forma di previdenza, 
sentiranno anche il bisogno di profittare di tutte quelle 
altre istituzioni di assicurazione, che provvedono alle sva. 
riate necessità della vita. 

La Cassa nazionale per gli infortunii coopererà quindi 
nd afforzare nell'operaio il sentimento della previdenza. 
Ogni atto che egli farà in questo senso produrrà un effetto 
morale salutarissimo, appunto perchè l’ esempio partirà 
dalle classi meno fortunate della popolazione. E sarà bene; 
imperocchè nel nostro paese l'abitudine dell’ assicurazione 
è poco diffusa, quantunque sia stato detto con ragione, 
che dall’incremento di questa maniera di previdenza si può 
indurre il grado del progresso civile di un popolo. — 


La necessità di diffondere l’ assicurazione contro gli 
infortunii del lavoro ®, pur troppo, dimostrata dalle dis- 
grazie che si ripetono con soverchia frequenza, come ap- 
pare dalle notizie statistiche, che si sono potute raccogliere 
sui casì di ferimenti o di morti avvenuti per il lavoro. Si 
caleola ehe la media unnuale degli ipfortunii sia di 8800 
vittime. Delle quali, 7750 restano temporaneamente inca- 
paci al lavoro, 350 permanentemente, e 700 perdono addi- 
rittura la vita. E notisi che il numero delle disgrazie andrà 
d'anno in anno crescendo, in ragione dell’incremento delle 
ipdustrie......... 

L'assicurazione contro gli infortunii, 3e pur troppo non 


ridà alle vittime la salute e la forza perduta, 0, in caso di 
morte, alle famiglie il loro sostegno, offre però modo di 
riparare alle conseguenze economiche della disgrazia, © 
nosì rende possibili tante altre forme di previdenza, alle 
quali altrimenti l’operaio dovrebbe rinunciare. 

Considerata sotto questo aspetto, l’ assicurazione è una 
difesa contro il puuperiswo ed un sollievo per la società, 
la quale sarebbe altrimenti costretta a disperdere una parte 
delle sue forze per soccorrere le vittime infelici del lavoro 
colla carità privata e colla pubblica beneficenza. Queste 
sono le principali ragioni che il Cancelliere imperiule di 
Germania mette avanti per difesa de’ suoi progetti di as- 
sicurazione. E noi reputiamo che, se si deve rendere ob- 
bligatoria una forma d'assicurazione, questa coutro gli in- 
fortunii del lavoro sia quella ehe duvrebbe essere scelta. 

Ma ci affrettiamo a dire, che l'assicurazione obbligatoria 
nou è spesso utile agli interessi di coloro che si vuol fa- 
vorire, e male si addice all’indole della nostra pupolazione, 
la quale si ribella a qualunque.specie di vincolo coercitivo. 
La previdenza, se viene imposta, finisce col ercare vivienze 
a tutti, e col prendere da ciascuno ciò che gli riesce gra- 
voso di dare......... 

La obbligatorietà, scemando nell’individuo il sentimento 
della propria responsabilità, non si può accogliere che in 
caei eccezionalissimi e con molti temperamenti. 

Non occorre rammentare inoltre le gravi diflicoltà, che 
si oppongono all’attuazione pratica di una legge, la quale 
costringa gli operaj ad assicurarsi ed i padroni a concorrere 
al pagamento dei premii di assicurazione. Laonde crediamo 
che non convenga discostarci da quei principii di libertà 
che informano il nostro diritto pubblico. 

Messo da parte l'obbligo, tre sistemi si presentano. O 
istituire una Cassa di assicurazione per mezzo dello Stato, 
o istituirla col concorso dei privati o di Associazioni pri- 
vate, o istituirla finalmente col riunire in Consorzio i primi 
e più benemeriti istituti di previdenza. 

Abbiamo preferito quest’ultimo sistema, imperocchè l’as- 
sicurazione contro gli infortunii, rendendo possibile la 
continuità del risparmio, sembra che ad esso naturalmente 
si connetta. Tale sistema è da anteporsi a quello della 
istituzione di una Cassa governativa, per non porre, senza 
necessità, a carico dello Stato questo speciale servizio. 

Finalmente, fra un Consorzio di privati ‘ed uno di isti- 
tuti di risparmio, la scelta non è dubbia Per quanto i 
nomi di fondatori privati possano dare le maggiori ga— 
ranzie di solidità, di moralità e di disinteresse, è chiaro 
che non potrebbero mai riunire quell’insieme di favorevo- 
lissime condizioni che presentano i nostri maggiori isti- 
tuti di risparmio. Questi, per gli anni lunghi di vita che 
contano, per l’esercizio della previdenza, per le beneficenze 
largite, e per il credito esteso su larga zona di territorio, 
adunano in sè tanta forza economica e morale, che nes- 
suno, neanche la più potente Società di capitalisti, può 
vantarsi di possedere. — 


La Cassa Nazionale di Assicurazione costituirà un Corpo 
morale autonomo, separato e distinto dagli enti che con— 
corrono a fondarla; sarà amministrata dal Comitato ese— 
cutivo della Cassa di risparmio di Milano. I singoli istituti 
foudatori, nella rispettiva regione, potranno accertare l’in . 
fortunio e liquidare le indennità, in guisa da assumere la 
rappresentanza locale della Cassa. Questa avrà un fondo 


. di garanzia di un milione e mezzo di lire, fornito dagli 
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enti medesimi, destinato a far fronte a qualsiasi eventua- 
lità di perdita, finchè essa non abbia costituito un fondo 
proprio di riserva......... 

Le spese per l’ Amministrazione e l'andamento della 
Cassa verranno sostenute dagli enti fondatori in ragione 
dello ammontare col quale ciascuno di easi concorre a for- 
mare il fondo di garanzia......... 

La rappresentanza della Cassa è commessa ad un Con- 
siglio superiore, composto dei membri del Comitato ese- 
cutivo della Cassa di risparmio di Milano e di un delegato 
per ciascuno degli altri istituti. Spetterà al Consiglio di 
fissare l’indirizzo generale dell’Amministrazione e i rap- 
porti che iptercedono fra l’Amministrazione centrale e gli 
enti fondatori; stabilire, salvo l’approvazione del Governo, 
le tariffe d'assicurazione; qualificare e determinare i casi 
di impotenza permanente o temporanea, totale o parziale, 
al lavoro; prescrivere le norme, i limiti e il riparto delle 
spese di amministrazione, ecc. Quindi, anche sotto il ri- 
spetto amministrativo, la Cassa di assicurazione avrà piena 
autonomia; ed alla stessa guisa che ogni ente fondatore 
contribuirà alla costituzione del fondo di garanzia ed alle 
spese per l’ andamento regolare della Cassa, parteciperà 
alla sua rappresentanza... ..... 

In ciò sta il carattere speciale di questa Cassa, che, senza 
essere un Istituto di Stato, ne presenta tutti i vantaggi e 
ne evita le imperfezioni. 

Essa estenderà la sua azione in ogni parte del Regno, 
e, colla potente inflnenza che le deriverà dal credito e 
dalla forza morale degli enti che la costituiscono, attirerà 
a sè il maggior numero di operaj che si possa sperare 
nelle presenti contingenze industriali ed agricole del nostro 
paese. 

Non v'ha esempio in Europa di una simile federazione 
di istituti di credito e di previdenza, che, distribuiti nelle 
varie regioni ed in ciascuna altamente rispettati ed amati, 
insieme raccolgano tanto tesoro di splendide tradizioni e 
di eminenti servigi resi al paese. Laonde tutto ci fa spe- 
rare che il loro utto di illuminata beneficenza a pro delle 
classi operaie venga coronato da ottimi risultati, e con- 
tribuisca a stringere ancora con maggior forza i legami 
di affetto, che già esistono fra essi e la popolazione la- 
boriosa......... 


Disegno di tegge. 


Art. 1. — È approvata l’ annessa Convenzione, stipulata 
a Roma addì 18 febbraio 1883 fra il Ministro d’agricoltura, 
industria e commercio, © 

la Cassa di risparmio di Milano; 

la Cassa di risparmio di Torino; 

la Cassa di risparmio di Bologna; 

il Monte de’ paschi in Siena; 

il Monte di pietà e Cassa di risparmio di Genova; 

la Cassa di risparmio di Roma; 

la Cassa di risparmio di Venezia; 

la Cassa di risparmio di Cagliari; 

il Banco di Napoli; 

il Banco di Sicilia; 
per la fondazione di una Cassa nazionale intesa ad assi- 
curare gli operaj contro gli infortunii, ai quali vanno sog- 
getti nei loro lavori. 

Art. 2. Il Governo, sopra richiesta della Cassa medesima, 
concede il servizio gratuito delle Casse di risparmio po- 
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smi inno passa 


stali par la stipulazione dei contra:ti di assicurazione e 
per tutti gli atti che a quelli si collegano, compresi le 
riscossioni dei premii ed i pagamenti dell’indennità. 

Secondo le norme stabilite dal Regolamento, la Cassa può 
chiedere la cooperazione delle Autorità municipali. 

Art. 3. Sono esenti dalle tasse di bollo, registro e con- 
cessione governativa gli atti costitutivi della Cassa, le 
modificazioni successive ai suoi statuti, le polizze, i regi- 
stri, i certificati, gli atti di notorietà e gli altri documenti 
che possano occorrere, tanto alla Cassa per sè stessa, quanto 
agli assicurati, relativamente all’esecuzione della presente 
legge. 

Sono pure esenti da ogni tassa di bollo, di registro e 
d’ipoteca le dovazioni ed elargizioni fatte, per atto tra vivi 
o per causa di morte, a tavore della Cassa. 

I tramutamenti dei titoli di Debitu pubblico, in cui sieno 
investiti i capitali della Cassa, sono eseguiti senza tasse 
e spese. 

Art. 4. La Cassa nazionale di assicurazione non è sog- 
getta alle disposizioni del Codice di commercio risguardanti 
le Società commerciali. 

Le tariffe e tutti i Regolamenti 4’amministrazione, pei 
quali saranno anche determinate le responsabilità degli 
amministratori, debbono essere approvati con Decreto 
Reale ed inscritti nella Raccolta ufficiale delle leggi. 


Convenzione. 


Fra il Ministro d’agricoltura, industria e eommercio da 

una parte, e 

la Cassa di risparmio di Milano; 

la Cassa di risparmio di Torino; 

la Cassa di risparmio di Bologna; 

il Monte de’ paschi in Siena; 

il Monte di pietà e Cassa di risparmio di Genova; 

la Cassa di risparmio di Roma; 

la Cassa di risparmio di Venezia; 

la Cassa di risparmio di Cagliari; 

il Banco di Napoli; 

il Banco di Sicilia; 

dall’altra parte, 

si è stipulata la seguente Convenzione, allo scopo di 
foodare una Cassa di assicurazione. per gl’infortunii degli 
operaj sul lavoro. 

Art. 1. E fondata una Cassa di assicurazione per il ri- 
sarcimento dei danni causati da infortunii, che colpiscono 
gli operaj sul lavoro, nel Regno. | 

Fssa costituisce un ente morale autonomo, è ammini- 
strata dal Comitato esecutivo della Cassa di risparmio di 
Milano, e prende il nome di: Cassa nazionale di assicura- 
zione per gli infortunii degli operaj sul lavoro. 

Art. 2. Concorrono a formare la Cassa di assicurazione 
gli Istituti sottoscritti alla presente Convenzione. 

Art. 3. Questi Istituti contribuiscono alla formazione del 
fondo di garanzia della Cassa di assicurazione. Il. fondo 
medesimo è stabilito nella misura di un milione e cin- 
quecentomila lire. 

La Cassa di risparmio di Milano concorre a tal uopo 


colla somma di. . . ..... . L. 600,000 
l.a Cassa di risparmio di Torino con . . » 100,000 
La Cassa di risparmio di Bologna con. . . » 100,000 
Il Monte de’ paschi in Siena con . +» 100,000 
Il Monte di pietà e Cassa di risparmio di 

Genova con. . <<... .. 0. . + + >» 75,000 
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La Cassa di risparmio di Roma con. . . 100,000 
La Cassa di risparmio di Venezia con. . » 50,000 
La Cassa di risparmio di Cagliari con . . « 50,000 
ll Banco di Napoli con... .... 200,000 
Il Banco di Sicilia con... .... » 100,000 


Art 4. Tutte le spese necessarie all’ amministrazione 
della Cassa di assicurazione sono sostenute dagli Istituti 
sottoscritti, pro-raia della rispettiva contribuzione, ai ter- 
mini dell’articolo precedente. 

Allo scadere del secondo quinquennio d'esercizio della 
Cassa, sull’ esperienza dell'ammontare normale delle spese 
di amministrazione, è data facoltà agli Istituti sottoscritti 
di sottrarsi all’ obbligo de'la rispettiva quota di spesa, o 
versando un capitale i cui frutti, al suggio dell’ interesse 
legale, corrispondano all'ammontare della quota stessa, o 
assicurando un’ annualità corrispondente. 

Art. 5. Un Consiglio superiore, composto dei membri del 
Comitato esecutivo della Cassa di risparmio di Milano e 
di un rappresentante per ciascuno degli altri Istituti sot- 
toscritti, determina le regole e l’ indirizzo generale del- 
l'Amministrazione ed i rapporti che intercedono fra L'Am- 
ministrazione centrale e gli altri Istituti fondatori; fissa 
ì periodi di convocazione; stabilisce le norme, i limiti e il 
riparto delle spese di amministrazione, secondo |’ articolo 
precedente; approva i conti della gestione; delibera sulle 
eventuali riforme delle tariffe; e finalmente prende tutti 
quei provvedimenti che saranno determinati da uno spe- 
ciule Regolamento interno. da sottoporsi alla sua approva- 
zione dal Comitato esecutivo della Cassa di risparmio di 
Milano. 

Il Presidente della Cassa di risparmio di Milano, ed in 
sua vece il vice-presidente, convoca e presiede il Cunsigl:o 
superiore. Nelle deliberazioni del Consiglio superiore, a 
parità di voti, la proposta s’intende respinta. 

Art. 6. N Conziglio superiore stabilirà le norme colle 
quali sarà affidato ai singoli Istituti fondatori, sopra loro 
richiesta, l'accertamento dell'infortunio e la liquidazione 
delle indennità. 

Art. 7. Il fondo della Cassa di assicurazione è formato: 


a) dai premii di assicurazione; 

dì dai frutti dei capitali investiti; 

c) dai lasciti, dalle’ donazioni e da ogni altro provento 
eventuale o volontario, rivolto a benetizio di tutti gli in- 
scritti, o avente particolare designazione. 

Art. 8. Possono venire assicurate persone residenti nel 
Regno, che abbiano raggiunta l’età di anni 10. e che at- 
tendano a lavori manuali, o prestino servizio ad opera od 
a giornata. 

Art. 9. L'assicurazione è individuale e collettiva. L’assi- 
curazione collettiva è fitta dai padroni soltanto, dai pa- 
droni e operaj, e dai soli operaj uniti in Consorzio. 

Art. 10. L'assicurazione individuale e l'assicurazione col- 
lettiva vengono stabilite per tutti i casi d' infortunio da 
cui derivi: 

a) la morte dell’assicurato; 

5) l’assoluta impotenza permanente al lavoro; 

c) l'impotenza parziale permanente al lavoro; 

d) l'impotenza temporanea al lavoro, quando superi un 
mese. 

Art. 11. Il Comitato esecutivo della Cassa di risparmio 
di Milano predisporrà le tariffe dei premii e la misura delle 


te 


la collettiva, da presentare per l'approvazione al Consiglio 
superiore, di cui all'art, 5, ed al Governo. Le tariffe me- 
desime e la qualificazione e determinazione dei casi di 
impotenza ul lavoro, contemplati nell’ urticolo precedente, 
saranno indicate in apposito Regolamento, da approvarsi 
per Decreto Reale, sentito il parere del Consiglio di Stato. 
Le taritte saranno rivedute di cinque in cinque annì, 
giusta le norme stabilite dall'art. ©. 
Art. 12 Nel calcolo delle tariffe e nel pagamento dei 
premii è esclusa ogni sorta di spesa d'amministrazione, la 
quale rimane sempre a solo carico degli Istituti sottoscritti, 
giusta il disposto dell'art. 4. 
Art 13. Le indennità sono liquidate al danveggiato in 
somma capitale. 
La Cassa, su domanda dell’avente diritto, può versare 
il capitale medesimo alla Cassa uazionale di pensioni, perché 
lo converta in una rendita vitalizia o temporancx. 
Art. 14. Alla chiusura annuale dei conti, l’avanzo netto 
dell'esercizio sarà tenuto in evidenza in un fondo speciale. 
Di cinque in cinque anni, fatto il bilancio tecnico, il fondo 
medesimo sarà devoluto per metà alla liberazione del fondo 
di garanzia nelle proporzioni designate dall’ articolo 3, e 
l'altra metà sarà attribuita pro-rata alle persone alie quali 
nel quinquennio fu liquidata una indennità per impotenza 
permanente assoluta al lavoro. 
Gl' interessi del fondo di garanzia, tinchè non sia rim- 
borsato, spetteranno ai rispettivi Istituti in ragione del- 
l'ammontare delle somme di cui fossero ancora allo scoperto. 
Liberato il fondo di garanzia, il Consiglio superiore de- 
terminerà se e fino a quale misura i rispettivi interessi € 
metà degli utili di esercizio debbano assegnarsi in aumento 
del capitale di dotazione, ovvero assegnarsi per intero od 
in parte ad alcuna categoria speciale di assicurati. 
Art. 15. L'esercizio della Cassa di assicurazione princi- 
pierà, al più tardi, entro un anno dalla promulgazione 
della legge, che approverà la presente Convenzione. 
Roma, 18 febbraio 1883. 

| BERTI. 

A. ANNONI, per la Cassa di risparmio di Milano — 
P. Massa, per la Cassa di risparmio di Torino — 
N. PiIccOLOMINI, per il Monte de’ paschi in Siena 
— A. PopestÀà, per il Monte di pietà di Genova 
— S. GIUSTINIANI-BANDINI, per la Cassa di ri- 
sparmio di Roma — L. IvancicA, per la Cassa di 
risparmio di Venezia — E. RobeRTI, per la Cassa 
di risparmio di Cagliari — D. ConsiGLio, per il 
Banco di Napoli — E NorarBarTOLO, per il Banco 
di Sicilia — C. ZuccHInI, per la Cassa di risparmio 
di Bologna. 


FERROVIA DA FANO A SANTA BARBARA 


La Cazzetta Ulficiale del 2 corr. ha pubblicato il se- 
guente R. Decreto del 4 marzo p. p., controfirmato dai 
ministri Baccarini, Magliani e Zanardelli : 


In virtù delle facoltà concesse al Governo coll’ art. 18 
della legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2*; 
Sentito il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed il 


indenuità, tanto per l'assicurazione individuale, quanto per . Consiglio di Stato; 


Sulla proposta dei nostri Ministri Segretarii di Stato pei 
lavori pubblici e per le finanze, 2/erîm del tesoro, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Articolo unico. E approvata la Convenzione stipulata il 
31 gennaio”1882 fra i Ministri dei lavori pubblici e delle 
finanze, î2lerim del tesoro, per l’ Amministrazione dello 
Stato, ed il sig. conte Lattanzio fattanzi, presidente e legale 
rappresentante del Consorzio costituito per la costruzione 
e Vesercizio di una ferrovia da Fano a Santa Barbara. 


CONVENZIONE per la concessione della costruzione e dell’eser- 
cizio di una ferrovia da Fano a Sauta Barbara. 


Fra le LL. EE. il commendatore Alfredo Baccarini, Mi- 
nistro dei lavori pubblici, ed il commendatore Agostino 
Magliani, Ministro delle finanze, enierim del tesoro, per 
conto dell’Amministrazione dello Stato; ed il cav. Lattanzio 
conte Lattanzi, presidente del Consorzio per la ferrovia 
Metaurense da Fano ad Urbino, rappresentante il Consorzio 
stesso, come da atto di procura in data 7 gennaio corrente 
anno, rogato Bartolucci, regio notaio esercente nel distretto 
notarile di Urbino. si è ennvenuto, si conviene e si stipula 
quanto segue: 

Art. 1. Il Governo accairda al Consorzio per la ferrovia 
Metaurense da Fano ad Urbino la concessione per la co- 
struzione e l’esercizio di uns ferrovia da Fano a Santa 
Barbara, che il Consorzio medesimo si obbliga di costruire 
ed esercitare a tutte sue spese, rischio e pericolo, salvo. 
l'obbligo di aggiungere in seguito il tronco di allaccia-o 
mento colla linea Sant'Arcangelo-Fabriano, mediante l’ag- 
giunta alla stima del costo corrispondente, da ripartirsi 
fra lo Stato ed il Consorzio ai termini di legge. 

La concessione è fatta sotto l' osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dalla legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2°), 
della legge 5 giugno 1881, n. 240 (serie 3*), e delle con- 
dizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 1865, 
allegato /, e dei regolamenti dalla medesima derivanti, 
nonchè di quelle della presente Convenzione e del Capito- 
lato relativo ad essa, allegato sotto il n. II. 

Art. 2. Il concorso a carico dello Stato, ai termini degli 
articoli 1} e 18 della legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2‘), 
sarà commisurato alla spesa necessaria per la costruzione 
dell’intera linea, compreso il materiale mobile. 

L'ammontare di tale concorso è stabilito, colle norme 
dell’ articolo 11 della predetta legge, uvella somma di lire 
1,186,264.26, compreso il materiale mobile, sul costo totale 
di L. 1,977,107.10, corrispondente a L. 52,078.51 per ogni 
chilometro della ferrovia da costruirsi, giusta il progetto 
25 novembre 1881) dell’ing. Torricelli, approvato dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici col voto del 16 aprile 
1881, n. 788. 

Saranno comunicati al Governo i contratti d'appalto che 
il concessionario potesse stipulare per la costruzione e 
l'esercizio della linea, rimanendo esso sempre responsabile 
direttamente, nei rapporti col Governo e coi terzi, dell’esatto 
adempimento dei patti della concessione. 

Eseguendosi la liquidazione finale e lo accertamento delle 
spese tutte riflettenti la costruzione completa della linea, 
ai termini dell’art. 4 della legge 29 luglio 1879, n. 5002 
(serie 2", si stabilirà definitivamente il riparto dei decimi 
a carico dello Stato e dei decimi della Provincia ed Enti 
interessati, coi criterii dell'art. }1 della legge predetta. li- 
mitntamente alla spesa necessaria per la costruzione della 
linea concessa e relativo materiale mobile; la somma, che 


e degli interessi materiali 
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potrà risultare in diminuzione in confronto del costo totale 
di L. 1,977,107.10, sarà ragguagliatamente detratta dal 
concorso governativo come sopra fissato, da ritenersi in 
ogni caso come quota massima del concorso a carico dallo 
Stato. 

Nel caso che il concessionario stabilisse dei contratti è 
forfait per la costruzione della linea concessa, lo Stato 
pagherà i decimi ad esso spettanti, coi criterii dell'art. ]l 
della legge predetta, sull’ammontare della somma conve- 
nuta dal detto forfaî/, purchè: non sia oltrepassante il li- 
mite di IL. 1,18€,264 26 come sopra stabilito; rimanendo 
sempre fermo il diritto del Governo d’invigilare i lavori e 
di accertare in qualunque tempo e luogo le spese effetti- 
vamente incontrate per l'esecuzione della linea, e di sta- 
bilire l'ammontare della sua quota di concorso in base ni 
risultati della finale liquidazione, quando da questi risulti 
che la spesa effettiva sia stata minore di quella di lire 
1,977,107.10, come sopra fissata per l’esecuzione della linea, 
“compreso il materiale mobile, sonno il tipo n. 3 delle 
ferrovie economiche. 

Il pagamento del concorso a carico dello Stato sarà fatto 
in cinque anni, a decorrere dal 1892, perchè così d'accordo 


convenuto, ed in cinque rate annue senza interessi nella 
seguente misura: 
Nell'anno 1892 . L. 186,264 26 
Id. 1899” = ell ap a > 250,000 » 
Id. I090L > odia k 4 >» 250,000. » 
Id. 1895 . . . o 250,000 » 
Id. 1896 » 250,000 


In tuto L? 1,186,264 26 


Art. 3. Resterà in facoltà del lonsorzio concessionario 
di eseguire la linea concessa a sezione ridotta, anziché 
ordinaria. Nel qual caso, il contributo dello Stato sarà 
commisurato alla spesa per la ferrovia a sezione ridotta, 
in base alla relativa perizia da approvarsi dal Ministero dei 
lavori pubblici. 

Art. 4. Va presente Convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 


Fatta a Roma, quest'oggi 31 del mese di gennaio del- 
l’anno 1883. 
Il Ministro dei lavori pubblici, A. BACCARINI. 
II Ministro delle finanze, interim del tesoro, A. MAGLIANT. 


Il Rappresentante il Consorzio per la ferrovia Metaurense 
LATTANZIO LATTANZI. 
GIANATTI Giovan VINCENZO, festimonio. 
ZuGaro RAFFAELE, testimonio. 


(Segue il Capitolato, da cui togliamo î seguenti articoli spe- 
ciali: 


Art. I. Il concessionario è obbligato di eseguire, a tutte 
sue spese, rischio e pericolo, la costruzione e |’ esercizio 
di una strada ferrata, a sezione ordinaria, da Fano n Santa 
Barbara, secondo il progetto di massima redatto dall'inge- 
gnere Torricelli il 25 novembre 1880 ed approvato dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici con voto del 16 
aprile 1881, n. 788. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i lavori 
nel termine di anni 6, decorrendi dalla data della corces- 
sione. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti 


Monitore delle 


perchè, entro detto termine, l' intera linea possa essere 
aperta al regolare e permanente servizio per i trasporti 
delle persone e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori in 
corso e di chiedere, per norma e visione, i contratti relativi 
alla costruzione della iinea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’ articolo precedente 
scudrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il 
concessionario #8’ intenderà decaduto dalla concessione, e 
non potrà più ottenerne una seconda. 

Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
terzo delle ferrovie economiche. 

Art. 5. Il concessionario è tenuto a presentare all’ ap- 
provazione del Ministero dei lavori pubblici il progetto de- 
finitivo e particolareggiato della linea e dei tronchi (Omtssts). 

Art. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilite uelle 
località qui appresso designate: 

Fano — Coceorano — Calcinelli — Tavernelle — Ponte 


degli Alberi — Fossombrone — Calmazzo — Canavaccio 
— Santa Barbara. è 


Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle Stazioni e 
fermate, che in seguito riconoscesse opportune, sentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che, dopo 
l’ apertura all’ esercizio, fossero richieste dai bisogni del 
servizio (Omissis). 

Art. 10. La concessione della strada ferrata, che forma 
oggetto del Capitolato presente, è fatta per anni 90, a de- 
correre dalla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima (Omissis). 

Art. 14. Il Governo si riserva il diritto di prescrivere gli 
orarii ed il numero dei treni sino a tre al giorno in an- 
data e ritorno. All’infuori di questi, aggiungerà il conces- 
sionario quei treni e fisserà quegli orarii che troverà conformi 
ai suoi interessi, avendo il debito riguardo alla sicurezza 
dell’esercizio, coll’obbligo di denunziarli in tempo oppor- 
tuno al Prefetto della provincia. 

Gli orarii dovranno essere stabiliti in modo, che da un 
treno all’altro decorra almeno mezz'ora. 

Art. 15. Pei trasporti, tanto dei viaggiatori che delle 
merci, dovrà il concessionario presentare all’approvazione 
del Ministero dei lavori pubblici i prezzi delle tariffe, da 
considerarsi come massimi agli effetti dell’art. 272 della 
legge 20 marzo 1865, allegato ”, sui lavori pubblici. 

Al trasporto di persone e di oggetti per conto del Go- 
verno e dei generi di privativa demaniali si applicherà la 
tariffa speciale in vigore per la rate delle Strade ferrate 
Meridionali. (Omissis). 

Art. 17. 1! servizio di posta per tutte le lettere e pei 
dispacci del Governo, nonchè pei pacchi postali, da una 
estremità all’altra della linea di strada ferrata concessa, o 
da punto a punto della medesima, sarà fatto gratuitamente 
dal concessionario. (Omissts). | 

Art. 19. Il Governo avrà il diritto di stabilire gratuita- 
mente le sue linee telegrafiche lungo la strada ferrata 
concessa, ovvero di uppoggiare i fili delle sue linee sui 
pali di quella costrutta dal concessionario. (Omissisì. 

Art. 20. Il concessionario non potrà trasmettere altri di- 
spacci telegrafici:, fuorchè quelli relativi al servizio della 
sua strada, e sarà perciò sottoposto alla sorveglianza go- 
Yernativa. 


LICITAZIONE IEZZO ESA RIO ANIEIZIZZ ZIE CESSI RIVIERA III LIES LI CIRI CISTI 
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Art. 21. Dietro richiesta del Governo, il concessionario 
dovrà assumere anche il servizio dei telegrammi di Stato 
e dei privati, in quegli Ufficii in cui gli sarà possibile, e 
compatibilmente coi mezzi di cui dispone. Questo servizio 
sarà fatto a norma dei regolamenti dell’ Amministrazione 
dello Stato e delle istruzioni che verranno date dalla Di- 
rezione generale dei telegrati (Omissis). 

Art. 22 Il concessionario sarà tenuto di concedere al 
Governo, od a Società concessionarie che fossero autorizzate 
a costruire o ad esercitare nuove linee, l’uso delle Stazioni 
e dei tronchi parziali che potessero rendersi comuni a 
dette nunve linee, mediante però i compensi, e sotto le 
condizioni che verranno d’accordo convenute, ed in caso 
di dissenso stabilite da arbitri. Omissis). 

Art. 25 Il Governo avrà f:coltà di riscattare la conces- 
sione dopo trent’anui dall'apertura della ferrovia all’ eser- 
cizio, semprecchè abbia precedentemente dato diffidamento 
di un anno al concessionario, e mediante il pagamento di 
un capitale uguale alla quota da esso concessionario ver-. 
sata per la costruzione e per la provvista del materiale mobile. 

Art. 26 Pel personale non tecnico, assunto dal conces- 
sionario al suo servizio, dovranno impiegarsi, per un terzo 
almeno, militari e volontarii congedati, purchè aventi i re- 
quisiti morali, l’attitudine fisica e l'età conveniente al di- 
simpegno dei servizii cui potranno venir chiamati. 

Art. 27. Il concessionario è obbligato a trasportare gra- 
tuitamente sulia propria linea i membri dei due rami del 
Parlamento. 

Art. 28. Al Prefetto della provincia spetterà di regolare 
le questioni col concessionario. 

In caso di dissenso, la decisione della questione sarà 
devoluta al Ministero. 

Art. 29. Il concessionario dovrà nniformarsi a tutte le 
disposizioni approvate dal Governo pel servizio cumulativo 
ed iuterno delle ultre ferrovie di proprietà dello Stato o 
dsl medesimo sovvenzionate. 
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IL RISCATTO DELLE FERROVIE SVIZZERE 


7. Mentre Govi ASIA 


Nella seduta del 3 corr., al Consiglio degli Stati, si in- 
traprese la discussione sul riscatto delle Ferrovie Svtezere. 

Il sig. Wirz, a nome della Commissione delle ferrovie, la 
quale ha studiato ls quistione, presenta un esteso e ben ela- 
borato rapporto, la cui lettura dura quasi un'ora. Dopo aver 
analizzata la politica e la pratica ferroviaria finora usata, 
conchiude proponendo che per il momento non abbiasi a 
far uso del diritto di riscatto delle Ferrovie Svizzere. 

Sottopone poi ad una severa critica la parte finanziaria 
delle Compagnie delle strade ferrate, e dice che il Consiglio 
federale ha trovata la giusta via per mettere un termine 
a tale scaudalo. Se la Confederazione avesse in oggi a far 
uso del diritto di riscatto, dovrebbe pagare da 500 a 600 
milioni, sottoponendosi ad una perdita di 200 milioni. 

11 sig. ZschoAke dichiara essere d’accordo che la Confe- 
derazione si trova in oggi nella impossibilità di procedere 
al riscatto delle Ferrovie, a causa della quistione finanziaria. 
In media, le Ferrovie svizzere non hanno un valore supe- 
riore all’importo delle loro Obbligazioni, cioè circa 534 mi- 
lioni, invece di 902 milioni. Quindi la perdita della Con- 
federazione ascenderebbe ad oltre 300 milioni, il che 3a- 


rebbe un sacrifizio troppo forte per essa. La stampa sviz- 
zera ha bensì parlato del riscatto di sole alcune linee 


parziali di ferrovie; ma questo progetto non è attuabile, 


perchè mancherebhbero le corrispondenze alle linee d’allac- 
ciamento, e di più costerebbero ancora troppo care. L’ora- 
tore conchinde poi proponendo di invitare il Consiglio 
federale a far rapporto e proposta sulla questione come 
possa essere introdotta l’unità di esercizio per conto delle 
Compagnie e sotto la direzione della Confederazione; e di- 
chiara che ritornerà ancora su questa quistione, quando la 
Commissione dichiarerà far propria e meno la proposta. 

Il sig. Estoppey, membro della Commissione, che, come 
Vodese, non è amico delle legge federale sulla contabilità 
delle Ferrovie, non vuol poi udir parlare di riscatto, spe- 
cialmente in presenza della situazione finanziaria dei Can- 
toni, della Confederazione e del momento. 

Il sig. Welli, cons. federale, osserva che alle Compagnie 
delle strude ferrate devono lasciarsi i diritti che loro fu- 
rono riservati dalle concessioni, ma solo quelli e non di 
più Per ciò che riguarda il riscatto, non devesi dimenti- 
care che la Confederazione trovasi in una posizione sfa- 
vorevole di fronte alle Compagnie delle strade ferrate, a 
causa delle concessioni; poichè, volendo procedere alla com- 
pera delle linee, deve proeedervi senza conoscere anticipa- 
tamente il prezzo, che dovrà poi essere fissato da un terzo. 
In tali condizioni, nessun Consiglio federale potrà mai 
raccomandare all'Assemblea federale 11 riscatto di ferrovie, 
nè il popolo saprebbe darvi la sua approvazione. | 

Inoltre è impossibile che tale riscatto avvenga senza 
gravissimo discapito finanzierio per la Confederazione, 
poichè, ad eccezione della Ferrovia Centrale, che è calco- 
lata a basso prezzo e rende il 5 0[0, la Confederazione non 
potrà ricavare più di un interesse del 2 o del 2 1,2 00. 
Anche la proposta di riscattare soltanto le linee che ren- 
dono e di aprire il concorso sulle altre, ha poca probabi- 
lità di riuscita, se la si esamina alquanto davvicino. Il 
messaggio del Consiglio federale ed i calcoli che vi sono 
uniti dànno sufficienti schiarimenti in proposito. L'oratore 
conchiude chiedendo che per ora debbasi abbandonare la 
quistione del riscatto delle Ferrovie, e che si respingano 
alcune proposte che furono rivolte al Consiglio federale. 


— Nella seduta del 4, il sig. Wirz protestò contro certe 
esternazioni fatte nella seduta d’ieri, rivendicando, in una 
quistione di tanta importanza, il diritto di sostenere la 
sua opinione personale. La miseria della nostra politica 
ferroviaria non può essere smentita. Il diritto di sovranità 
dello Stato dev'essere mantenuto e garantito. Le Banche è 
le Ferrovie sono istituti semi-officiali; e l'oratore, nell’in- 
teresse delle libertà cantonali e corporative, non vuole 
aleun monopolio, nè di Banche, nè di Ferrovie, ma un con- 
trollo officiale energico, una tenuta regolare dei conti. 
L’annunciata proposta del sig. cons. Zschokke dev’ essere 
trattata come una mozione individuale. 

Il sig. GUltisheim dice che il pian» del riscatto delle 
ferrovie non è che una fantasmagoria. Le difficoltà finan- 
ziarie non esistono soltanto per le Amministrazioni fede- 
rale e cantonali, ma anche per le Società ferroviarie. In 
oggi si deve solo decidere se il riscatto deve farsi sttual- 
mente o più tardi. Ma bisogna tenere invulnerata la qui- 
stione del riscatto. 

Il sig Welti, cons. federale, ritorna ancora una volta sul 
messaggio del Consiglio federale, il quale venne preparato 


e degli interessi materiali 
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con molto lavoro e con molta cura, e che, dopo tatto, ar- 
rivò alla copelusione, che per ora non debbasi usare del 
diritto di riscatto, nè di tutte le linee, nè di alcune di esse. 
La Confederazione è vincolata dalle concessioni, che non 
le permettono di chiedere un maggior numero di corse. l’u- 
nità dell’esercizio non si otterra che col riscatto nella via 
del diritto. Il Dipartimento delle ferrovie adempie il suo 
dovere con coscienza ed attività, ed anzi non passa giorno 
che le Società delle strade ferrate non si lamentino del 
modo rigido con cui sono trattate da quel Dipartimento. 

Però, se il Consiglio federale non ha creduto di poter 
proporre il riscatto delle Ferrovie, ba per altro indicato un 
mezzo per assicurarsi dello stato finanziaio delle strade 
ferrate, e questo mezzo è il progetto di legge proposto. 
Questo passo dev'essere fatto, atfine di evitare future crisi 
negli affari ferroviarii. Conchiudendo, il sig. cons. federale 
Welti esprime il desiderio che tale quistione non sia trat - 
tata come una cosa politica di partito. 

_Il sig. Gbottisheim dichiara che egli non ha inteso di 
muovere dei lamenti contro il Dipartimento di ferrovis; 
ma la Confederazione deve aver riguardo al benessere del- 
l'operaio. 

11 sig. Zschokke dice che presenterà più tardi la sua mo- 
zione circa l’ unità dell’esercizio; ma fin d’ora osserva che 
ciò si può ottenere, sia in via di accordo, sia sulle basi 
dell’art. 26 della Costituzione federale. 

Nella votazione, la proposta del progetto: « che non sarà 
fatto per il momento alcun uso del diritto di riscatto delle 
Strade ferrate svizzere » è adottata all’unanpimità. 
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Nostre Corrispondenze 


PROGETTO DI UN PONTE METALLICO 
PER LA TRAVERSATA DEL FARO DI MESSINA 


it We et AAT 


Dal chiarissimo sig. ing. A. Giambastiani, Direttore 
per lu cus'ruzione delle linec italiane d'accesso al Got- 
tardo, ci viene indirizzata la seguente lettera, che siamo 
lieti di pubblicare : 


Egregio sig. Direttore 
del Afonitore delle Strade ferrate — Torino. 


Arona, li 8 aprile 1883, 


Per ragioni di studio, nel giugno del decorso anno 1882 
visitai, in fretta ed in furia, una parte della Svizzera, del 
Wiirtemberg e dell’ Austria. Mi era compagno l’ egregio 
cav. ing. Biadego, uno dei miei distinti collaboratori della 
linea Novara-Pino. 

Nel nostro programma vi era anche l’ esame del tracciato 
della importantissima ferrovia in costruzione del Voralberg, 
fra Bludenz ed Innsbruck, della quale fa parte la graude 
galleria dell’ Arlberg, opera egregiamente studiata ed otti- 
memente condotta. Fu durante questa visita che io mi 
convinsi della opportunità di studiare la massima portata 
e le massime luci che, allo stato attuale della scienza e 
dei mezzi di costruzione, potevano assegnarsi ai ponti e 
viadotti per ferrovie. 

A me sembrò che, una volta riconosciute non insormon:- 


Monitore delle Strade l'ert ate 


tabili le dificoltà di escavare le gallerie a foro cieco anche 
ddell’estesa di 20 chilometri, se poteva conseguirsi di sovra- 
passare con opere a grandi luci le più profonde vallate, il 
problems di tracciare delle ferrovie facili e piane attraverso 
le più alte ed aspre giogaie sarebbe risoluto sotto il punto 
di vista tecnico, e la esecuzione delle medesime avrebbe 
dipeso soltanto da ragioni di tornaconto economico, ovvero 
da necessità politiche o militari, 

Comunicai questa idea al mio collega cav. Biadego, e 
fissammo di effettuare insieme lo studio di opere con luci, 
prima di 300, e poi di 500) metri ognuna. Ma ai nostri 
sogni tecnici non potemmo dar subito una pratica forma, 
sopraffatti come eravamo io e tutti i miei collaboratori 


dall’intenso lavoro, al quale ci obbligava la costruzione 
rapida della linea Novara-Pino. 


Quando si apprese che nel giornale Eagineerizg, pubbli 
cato in Londra nel settembre 1882, vi era riprodotto il 
disegno di un ponte in ferro sopra il Firth of Forth, con 
luci di 500 metri ognuna, non è a dirsi l'impressione che 
ne ricevemmo. Ma come per indole non mi dò facilmente 
per vinto, così, incoraggiando il mio collega, gli dissi: 
« Ebbene, invece di 500, noi faremo un ponte della luce 
di 1000 metri; e siccome per nulla non siamo nati nel 
paese delle belle arti, così procureremo di progettarlo in 
una forma più elegante del gran ponte sul Forth! ». 

Appena le nostre occupazioni d’Uflicio cì hanno permesso 
una tregua relativa, a strappatempo come suol dirsi, ci 
siamo posti allo studio, ed il progetto di massima del 
ponte, oggi, 8 aprile 18833, trovasi perfettamente compiuto. 

Non per far concorrenza ad sltri progetti, ma solo per 
poterlo presentare sotto la forma di pratica approvazione, 
. ci siamo proposti di studiare il modo per attraversare con 
un ponte il Faro di Messina; e, se 1° amore della paternità 
non c' illude, ci sembra che, sotto il punto di vista tec- 
nico, il problema sia soddisfacentemente risoluto. 

1) progetto fu compilato sopra un piano della località a 
curve orizzontali; ma, prima di offrirlo, come abbiamo di- 
visato, in omaggio ail’ on. Ministro dei lavori pubblici, fu 
stabilito di adire la località per verificare Il esattezza del 


piano sopraindicato e fissare |’ ubicazione precisa, nella 
quale il ponte dovrebbe essere impiantato. 
A tale uopo partiremo fra pochi giorni per il Faro di 


Messina, e ci accompagnerà l’egregio cav. ing. Pennachio, 
che effettuerà sulla località gli opportuni rilievi geodetici. 

ll gran ponte verrebbe costruito interemente ìn acciaio, 
‘l’ età del ferro comincia a tramontare‘, ed è proposto di 
5 luci, 3 di 1000 m. oguuna, e le due laterali formate con 
metà del grande arco, 

Avrebbe origine presso la Punta del J'ezzo sulla sponda 
calabrese, e raggiungerebbe, in prossimità di Ganziri, la 
sponda siciliana, per unirsi, dalla prima parte, alla linea 
KEboli- Reggio, e dall'altra, alla rete delle Ferrovie siciliane. 

Compiute le fondazioni delle pile a gettate granitiche e 
couli espedienti indicati nel progetto, seguirebbe la mon- 
tatura delle impalcature metalliche; le quali sono costituite 
da grandi arcate di 1000 metri di luce e 100 metri di 
corda, e composte di tanti cunei formati di barre wuite in 
sistema, i quali vanno rastremandosi a partire dalla im- 
a norma della diminn- 


di 900 m. ciascuna. 


pasta e andando verso la chiave, 
zione delle pressiobi. 

I cunei in acciaio sono collegati a croce di S. Andrea, 
e le impalcature sono divise in più archi nel senso longi- 
tudinale, i quali si allargano verso l'imposta, onde ap- 
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porre una valida resistenza agli sforzi combinati di treni 
in movimento sul ponte e di un violento uragano. Gli ar- 
coni inferiori principali, oltre ad essere uniti in sistema 
nel senso orizzontale, verrebbero poi a raggiungere nel 
senso verticale, a mezzo di reticolato, la grande travata 
ricorrente al piano della strada. 

l.a montatura per ogni pila verrebbe fatta per la mas- 
sima parte a sbalzo, sostenuta anche con armatura supe- 
riore, eil in modo simmetrico pel necessario equilibrio; e 
l’ ultima parte, ristretta a 200 metri circa, sarebbe varata, 
metà per ogni parte, a mezzo degli espedienti indicati nella 
relativa Memoria. 

I! progetto, comecchè di massima, consta: 1° della Me- 
moria descrittiva e giustiticativa dell’ opera; 2° della Me- 
moria tecnica coì relativi calcoli di resistenza; 3° di una 
tavola che comprende il piano e l'elevazione del ponte; 
4" di una tavola colle indicazioni delle diverse fasi di mon- 
tatura; 5° di una tavola che comprende la sezione trasver- 
sale e dettagli diversi; 6° del preventivo di spesa. 

Questo studio fu effettuato in via assolutamente privata, 
e non domandammo al Governo se non che un congedo di 
pochi giorni per visitare la locaiità. 

Mando questa comunicazione a Lei ed al sig. Direttore 
del (ornale dei lavori pubblici, sicuro che, come sempre ci 
furono benevoli di appoggio. così vorranno pubblicarla, non 
perchè si abbina speranza, neppur lontana, di vedere attuato 
il nostro progetto, ma per determinnre la data di priorità; 
e se l’opera nostra avrà la fortuna di conseguire l’appro- 
vazione delle persona competenti, quando na venisse se 
«nalata una consimile dall'America, dalla Manica o da 
altro fortunato paese, possa dirsi almeno che in Italia pure 
avremmo saputo come farla, purchè se ne fosse presentata 
l’ opportunità o la convenienza .......... ., e soprattutto se vi 
fossero i mezzi pecuniarii occorrenti per costruirla. 

Grazie anticipate. 


Devot.mo suo 
A. GIAMBASTIANI. 


Informazioni Particolari 
per MONITORE 


Sappiamo che la Commissione governativa. com- 
posta degli Ispettori del Genio civile, signori Borgnini 
e Rapaccioli, Incaricata, come gia annunciammo , di 
esaminare lo stato e le condizioni del ponte in ferro 
sul Po a Borgoforte, in seguito alla caduta della prima 
pila a destra del fiume, avvenuta nell’ ottobre dello 
scorso anno, e di suggerire i provvedimenti più op- 
portuni per riattivare al più presto l'esercizio, ora 
interrotto, sopra il detto ponte, ha presentato al Mi- 
nistero del lavori pubblici la propria relazione. 

Ci viene assicurato che la prelodata Commissione 
abbia suggerito come provvedimento definitivo la co- 
struzione di una nuova pila, da fondarsi coll’ aria 
compressa alla profondita non minore di 25 metri: 
e come provvedimento provvisorio, il ripristinamento 
dell'esercizio, merce i precarii sostegni di legname 
ora in corso di costruzione. 

La Commissione medesima avrebbe poi suggerito 
altre opere per rendere migliore la condizione “idrau- 
lica delle localita prossime al ponte. 


>< 


- Ci scrivono da Venezia che il Commercio di quella i della lunghezza di m. 9,900 e dello importo a base 
città, e più specialmente la Società della Navigazione | 


generale italiana muovono gravi lagnanze per le dif- 
ficollà che incontrano i bastimenti, sia nell’ entrata 
che nell’ uscita del bacino della Stazione marittima: 
ciò che fu ed è causa di perdita di tempo e di avarie. 

E quindi da raccomandarsi a cui spetta, di prov- 
vedere all’ urgente bisogno di impedire, con un’ ac- 
curata e costante manutenzione, il rialzamento del 
fondo, sia nel detto bacino come nel canale di ac- 
cesso, essendo della massima importanza che ven- 
gano rimossi gl’ incagli di qualunque natura allo svi- 
luppo del traffico attuale in quella Stazione marittima. 

>< 
Ci scrivono da Sassari che la Società delle Ferrovie 
‘ Sarde attende alacremente ai lavori della linea da 
Terranova al Golfo degli Aranci, affine di metterla 
in condizioni di essere aperta al pubblico servizio il 
l.0 luglio prossimo; ciò che, allo stato attuale, pare 
oramai assicurato. 

Sappiamo poi che la detta Societa, affinché il pub- 
blico possa godere subito dei vantazgi che hanno de- 
terminata la costruzione della linea, e poter ricavare 
tosto |’ utile ripromessosi dall’ apertura della mede- 
sima, ha proposto al Ministero det lavori pubblici la 
costruzione, a proprie spese, di un piccolo molo prov- 
visorio, il quale potrebbe servire per lo sbarco dei 
passeggeri e delle merci al Golfo degli Aranci, fino 
a che possa essere ultimato il molo definitivo , sul 
quale verrà situato il ponte di sbarco, il cui progetto 
è tullora in corso di approvazione. 

All indicato molo provvisorio potranno comoda- 
mente approdare le barcacce ed i pontoni, chie attual- 
mente si usano nel Golfo di Terranova Pausania per 
lo sbarco dei passeggeri e delle merci. 

>< 

Il Consiglio comunale di Girgenti, in sua recente 
adunanza, ha deliberato di far piena adesione al volo 
gia espresso al Governo dal Consiglio comunale di 
Porto Empedocle, affinche, prima di attuare le nuove 
tariffe differenziali in Sicilia, rivolga la sua benevola 
attenzione agl'interessi di quel Comune, rappresentati 
da un deposito ivi esistente di oltre 800,000 quintali 
di zolfo, sui quali pesa l' importo del percorso di 12 
centesimi per tonnellata-chilometro. 

>< 

Siamo informati che V Amministrazione dei tele- 
crafi ha già date le opportune disposizioni perchè sia 
posto mano all’ impianto della linca telegrafica lungo 
i tronchi della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini, com- 
presi tra Ferrara ed Argenta e fra Ravenna e Cervia. 


>< 

Il giorno 2 del corrente mese scadevano i fatali 
per l’ appalto dei lavori di costruzione del tronco 
della ferrovia Gozzano-Domodossala, compreso fra Orta 
e Casale Corte Cerro, della lunghezza di m. 15,050 e 
dello importo a base d’ asta di L. 2,0534,300. Non es- 
sendo stata presentata alcuna offerta, l' appalto è ri- 
masto definitivamente aggiudicato al deliberatario 
provvisorio, sig. Marco Visconti, per la somma di lire 
1,967,778.39, ossia col ribasso del 3.27 p 00 su 
quella di appalto. 

JI giorno 4 pure corrente, venne replicata | asta 
per I appalto del tronco della ferrovia Ascoli-San 
— Benedetto, compreso fra i clilom. 18 e 27 + 900, 


d'asta di L. 986,000. Ma anche questo secondo espe- 
rimento d’' asta è andao deserto. 

Il Ironco Massalombarda-Lugo, della ferrovia Fer- 
rara-Ravenna-Rimini, col prezzo d'appalto di L.262,000, 
rimasti deserti i fatali, venne aggiudicato definiliva- 
mente a Luigi Garotti per L. 230,402.80, col ribasso 
cioè del 12.06 per cenlo. 

>< 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Faenza a Firenze ha presentato all’approvazione del Mini- 
stero dei lavori pubblici il progetto per l’ appalto del 
tronco della ferrovia medesima, compreso tra Fognano e 
Marradi. 

Questo tronco ha la lunghezza di m. 17,150, e I im- 
porto dei lavori preventivati rileva a L. 5,085,000, delle 
quali L. 4,540,000 per opere da appaltare, e L. 545,000 
per espropriazioni. 

Fra i lavori compresi nell’appalto si considerano i mo- 
vimenti per la formazione del corpo stradale, le opere 
d'arte, i fabbricati per le Stazioni e le case cantoniere, 
nonchè la provvista della ghiaia e del pietrisco per l’ar- 
mamento. Sono invece escluse dall'appalto la provvista 
delle rotaie e degli altri ferri per armare la strada, le 
relative traverse e la fornitura delle travate metalliche e 
dei meccanismi fissi delle Stazioni, 

L'andamento planimetrico del tronco è formato da 24 
rettifili, della totale lunghezza di m. 12,050, e da 23 
curve, del complessivo sviluppo di m. 5,100. Queste ul. 
time, meno una che ha il raggio di m. 400, lo hannc 
tutte di m. 500. La pendenza massima adottata pnell' al- 
timetria è quella del 12 per mille. 

Le opere d’arte principali preventivate sono : 

Due ponti sul fiume Lamone a 3 luci, di m. 16 ca- 
dauna, e 2 luci laterali di m. 10; 

Ponte-viadotto sul rio Campodosio in 6 luci, delle quali 
1 di 18 m. e 5 di 8 m. cadauna; 

Ponte sul rio Marcianella ad una sola luce, di m. 15; 

Viadotto sul rio. Vasclulla a due luci, di m. 8 cadauna; 

Ponte obliquo sul rio Casale a tre luci, una di m.6 e 
due di m. 3; 

Ponte sul rio San Casciano, della luce di m. 12; 

E tre ponti sui rivi Co, Poggiale e Canova. il primo 
di m. 9, il secondo di m. 7, ed il terzo di m. 6. 

Oltre alle predette opere, sono pure progettate 4 gal- 
lerie denominate: Di Cò, Sant'Eufemia, San Casciano e 
Filetta, della lunghezza rispettiva di m. 80, 320, 360 e 90, 

Per mantenere la continuità delle strade attraversate 
dalla ferrovia sono previsti 7 passaggi a livello, dei quali 
3 per strada provinciale e 4 per strade comunali e vici- 
nali; e per provvedere di alloggio il personale di sorve- 
g:ianza della strada, saranno da costruire 16 case canto- 
niere e 7 casotti di guardia. 

Lungo il tronco si incontrano tre Stazioni, cioè di San 
Giuliano, San Martino in Gattara e Marradi. in ognuna 
delle quali, oltre ai fabbricati pei passeggieri, son pro- 
gettate anche altre opere per il servizio delle merci. 

>< 

Sunto delle più interessanti deliberazioni, prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 2 al 7 corr. 

Furono, tra gli altri, approvati: 

Un progetto per l'impianto di un nuovo binario e piat- 
taforme sulla calata della Sanità nella Stazione marittima 
di Genova; 

Un progetto per l’eseguimento di una sassaia di rin- 
forzo alla difesa frontale di Gerrechiozzo sulla sinistra di 
Po, in provincia di Pavia; 

Un progetto per riparazione frontale al froldo San Gio- 
vauni nell’arginatura destra di Po in Comune di Quin- 
gentole, provincia di Mantova; 

Un progetto per riparazioni alle arginature del Canale 
Santa Caterina nei Comuni di Este e di Vighizzolo, pro- 
vincia di Padova; 
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arginatura sinistra di Secchia al froldo Forcirola, in Co- 
mupne di Carpi, provincia di Modena. 


>< 
Ci scrivono da Milano: 


Dal Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia vennero ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 

Autorizzò la spesa di L. 6,000 occorrente per. l'appli- 
cazione a 50 locomotive di oliatori, sistema Dittrich Teu- 
dloff; 

Approvò l’anmento del servizio di guardia sui tronchi 
Torino P. N.-Sangone, Torino P. N.-Succursale e Pavia- 
Voghera : 

Autorizzò la spesa di L. 5.800 occorrente alla sostitu- 
zione di una piattaforma nella Stazione di Torino P. N.; 

Idem di L. 6,600 per riparazione dei guasti occorsi al 
ponte sul Rio-Cervino ed in Stazione di Cassine da un 
uragano il 30 giugno scorso anbo; 

Idem di L. 27,000 per opere di difesa alla testa sinistra 
del ponte sul torrente Mallone (linea ‘Torino-Milano); 

Idem di L. 15,700 per l'impianto di una piattaforma 
da metri 7 nella Stazione di Porretta ; 

Idem di L. 13,800 per la costruzione di armature di 
presidio contro le deformazioni di una tratta della galleria 
Raineri fra Alba e Neive; 

Idem di L. 11,700 pei lavori di riparazione all’ argine 
stradale fra Rubiera e Modena. 

Lo stesso Consiglio approvò il progetto ed il preventivo 
di spesa in L. 46,000 per la ricostruzione di ponti me- 
tallici lungo la linea Venezia-Peschiera, e di L. 290,000 
pei lavori di sottomurazione alle stillate del ponte sul 
Brenta. | 

Approvò pure il progetto, Capitolato d’oneri e preven- 
tivo di spesa in L. 80,750, per la costruzione di un nuovo 
fabbricato pel servizio delle merci a P. V. nella Stazione 
di Bologna. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Esercizio ferroviario. — Il Bersagliere di Paiova 

è informato che domenica scorsa, nei locali della Società Ve- 
neta di costruzioni, ebbe luogo una riunione di capitalisti, 
allo scopo di gettare le basi per la costituzione di un gruppo 
veneto, il quale, capitanato dal comm. Vincenzo Stefano 
Breda, si propone di partecipare alle trattative col Governo 
per l’esercizio delle ferrovie. 
Si assicura altresì allo stesso giornale che, oltre le co- 
spicue adesioni già raccolte, gl’intervenuti si riservarono 
d’ottenerne delle ulteriori. 
Costruzioni ferroviarie. Ecco il riassunto 
dello stato dei progetti per nuove ferrovie al 31 marzo 1883: 
IMPORTO 
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Lunghezza dei progetti a base d'asta 


PROGETTI Num. 


Appaltati od in corso . . . 160 1.824,830 335,500, 105 230,585,132 
Ainmessi dal Consiglio di Stato 6 82,495 14,092,273 10,620,303 
Ammessi dal Consiglio sup. dei 
lav. pub. o... . 0. 3 18,479 3,525,373 2.402.303 
lu esame al Consiglio di Stato 10 107.257 19,711,644 15.716.031 
In esame al Consiglio sup. dei 
lav. pub... . . 0... 15 245,916 53,196,732 45,164,569 
Rinviati per modifiche . . 12 101,053 33,519,905 24,89 1,9142 
206 2,330,030 464,327.182 © 389,383,653 
Ferrovia Cunco.: Ventimiglia. — Ne:la scorsa 


settimana si radunavano, nella sala comunale di Dolceacqua, 
i rappresentanti dei Comuni di Castel- Vittorio, Pigna, Isola- 
bona, Apricale, Perinaldo, Dolceacqua e Camporosso, ap- 
positamente delegati dai rispettivi Consigli comunali, per 
costituire un Consorzio, allo scopo di promuovere la co- 
costruzione della ferrovia Ventimiglia-funeo attraverso la 


valle di Nervia. 


Monitore delle Strade Ferrate 


relazione, nella quale, con argomenti d'ordine commerciale, 
politieo e strategico, dimostrava la superiorità del tracciato 
della valle di Nervia sopra quello delle altre valli della 
provincia per la costruzione della ferrovia Ventimiglia- 
Tenda-Cuneo. 

L’adunanza accolse con plauso tale relazione, e deliberò 
che sia stampata e trasmessa al Parlamento, ai Consigli 
provinciali di Porto Maurizio e Cuneo, ed a tutti i Comuni 
interessati. 


Ferrovia Lucca-Viareggio. — Il Consiglio pro- 
vinciale di Lucca, nella seduta del 4 corr., prese a discutere 
argomento: Ferrovia Lucca-Viareggio — Supplemento di 
contributo. 


A nome della Deputazione provinciale, l’avv. Alessandro 
Marchi presentava al Consiglio, perla debita approvazione, 
una proposta di deliberato, che ammetteva il pagamento del 
supplemento dal R. Governo richiesto. 

Come risulta dalla dettagliata relazione dell’avv. Marchi, 
per quanto fosse discutibile se ii R. Governo fosse nel 
diritto di esigere che il coutributo di 1, 816,720, facente 
carico alla provincia a termini di legge, e pel quale da 
vario tempo l’ Amministrazione provinciale aveva corri—- 
sposto al R. Erariu, dovesse essere aumentato di altre 
L. 200,000 ora richieste come supplemento , pure conclu- 
deva il Relatore essere utile accogliere con voto affermativo 
la fatta domanda, sia per evitare un conflitto, sia per et- 
tenere che la Provincia nostra avesse a profittare, in un 
tempo più prossimo di quello dalla legge stabilito, dei 
molti vantaggi che l'attivazione della via ferrata Lucca- 
Viareggio sarà per urrecare ai contribuenti. 

Erano presenti all’adunanza 29 consiglieri. 

Messo ai voti per appello nominale il deliberato per 
sentato al Consiglio, venne approvato con voti 19 affer- 
mativi e 8 contearii. 


Tramways di Bologna. — Si ha da Bologna, 6: 

leri mattina il Prefetto comunicava all’Impresa del (ram- 
ay di Bazzano, che il Governo aveva dato il suo assenso 
per l'apertura della linea sino al Meloncello. E ieri stesso 
alle 3 1{2 aveva luogo la prima corsa con tre carrozze. 
Tutto andò bene, e le corse si ripeterono poi fino a sera 
con due carrozze e con molto concorso di pubblico. 


Ferrovie venete. — Nella seduta del 6 corrente al 
Consiglio comunale di Venezia, il cons. Pascolato, a nome 
della Commissione ferroviaria comunale, diede lettura del 
rapporto sulla domanda della Commissione ferroviaria pro- 
vinciale pel concorso nella costruzione della linea Mestre- 
Camposampiero. Fece la storia delle pratiche fatte dalla 
Commissione comunale su ciò che si riferisce al ricorso 
contro le deliberazioni prese dal Consiglio provinciale; ed 
anrzunciando che la Commissione medesima si è dimessa, 
per lasciar libero il Consiglio nelle sue decisioni, con- 
cluse proponendo che il Consiglio deliberasse di rispondere 
alla domanda della Commissione ferroviaria provinciale 


: colla dichiarazione che, in pendenza del ricorso prodotto al 


Governo dal Comune, non crede poter entrare in trattative 
per la determinazione della quota di concorso del Comune 
per la costruzione della ferrovia Mestre-Camposampiero. 

Fornoni disse non ritenere necessaria una discussione 
sulla questione ferroviaria in seno al Consiglio, bastando, 
a suo credere, che il Consiglio stesso, eleggendo una Com- 
missione nuova, indicasse a quali criterii si inspiri nella 
scelta delle persone chiamate a comporla. Conchiuse pro- 
ponendo che il numero dei componenti la Commisstone 
fosse portato a sei, sotto la presidenza del Sindaco. 

Pascolato espose quindi, con molto dettaglio, le vedute 
della Commissione dimissionaria in tutte le questioni ri- 
feribili alle linee ferroviarie progettate, ed in quelle che 
dovrebbero interessare maggiormente il commercio vene- 
ziano, prima fra ]Je quali dovrebb' essere la linea Mestre 
per Primolano u Trento. 

Dopo ciò, la proposta Fornoni venne approvata; ed il 
Consiglio passò ad eleggere la Commissione, che riuscì 
composta dei cons. Pascolato, Ricco, Boldù, Morosini, Sor- 
mani-Moretti, e che, come la precedente, sarà presieduta 
dal Sindaco. n 


Tramvia Viconza-Valdagoo-Arzignano. — 
leggesi nella Provincia di Vicenza, .del 7: 

In seguito all’avvenuto fallimento della Compagnia In- 
glese esercente queste linee, un decreto del Tribunale di 
Milano ordinava l’ apposizione dei sigilli al materiale so- 
ciale e di conseguenza la sospensione dell’ esercizio. 

Grazie però alle istanze del R. Prefetto comm. Millo, è 
stata ottenuta una breve proroga all’ esecuzicne di questo 
decreto, durante la quale è a sperarsi giungano a buon 
porto le pratiche intavolate a fine di ottenere che non 
vengano, con grave danno del pubblico, sospese le corse 
sulle linee tanto importanti, quali sono quelle che congiun- 
. gono Vicenza coi grossi centri di Valdagno ed Arzignano. 


Ferrovia Udino-Palma-Porto. — Leggesi nella 
Patria del Friuli: 

Veniamo a sapere che il ministro Baccarini, con suo de- 
. creto 31 marzo passato, ha accordato alla Provincia di Udine 
la concessione della ferrovia da Udine per Palma-Porto, 
per cui invita la Deputazione provinciale a nominare un 
procuratore per la stipulazione in Roma dell’atto relativo. 
Pare però che i pagamenti del quoto incombente al Governo 
non possano incominciare prima dell’ anno 1893; e ciò è 
molto grave per la nostra Provincia, giacchè così il sus- 
- sidio del Governo, accordato per legge nella misura di 6/10, 
va a ridursi a poco di più di 2/10, se si calcolano gl'interessi. 

A queste condizioni difficilmente la Provincia nostra 
potrà accettare; ed il Governo, per un'equa distribuzione 
dei vantaggi, dovrebbe pur pensare alla Provincia nostra 
un poco dimenticata. 


Stazione di smistamento a Milano. — Nella 
seduta del 3 corr. al Consiglio comunale di Milano vanne 
posta in discussione la Convenzione coll'’Ammipistrazione 
delle F. A. I. per i provvedimenti resi necessarii dalla co- 
struzione della nuova Stazione di smistamento. 

Prinetti dice che approverà il progetto, sebbene creda 
la Stazione troppo vicina alla città. Raccomanda siano 
fatte pratiche perchè la Stazione di smistamento venga 
aperta anche al servizio dei passeggieri, e la Giunta prov- 
veda in tempo agl’ interessi della città nel futuro sviluppo 
delle linee intorno a Milano. 

Tagliasacchi spiega come la Giunta si sia già occupata, 
in vista degli interessi cittadini, del progetto delle Fer- 
rovie Alta Italia per la Stazione di smistamento, ed abbia 
ottenuto alcune desiderate modificazioni; e promette che 
si occuperà anche in seguito d’altri progetti nello stesso 
senso. 

Finzi è contrario al desiderio che la Stazione di smista- 
mento venga aperta anche al servizio dei passeggieri, dac- 
chè v'è la Stazione di Porta Cenova 

Prinelti insiste, e rileva l’importanza della Stazione di 
smistamento in relazione a tutte le linee. 

Finzi si unisce a Prinetti é Mussi perchè si abbia a 
studiare seriamente la questione ferroviaria intorno a Milano. 

Il Sindaco promette che terrà conto della raccomandazione. 

il Consiglio approva quindi la Convenzione. 


Tramways di Milano. — Nella seduta medesima 
si discusse la proposta della concessione, per l'impianto e 
l’esercizio di nuove linee di (ramways in città, alla Società 
anonima degli omnibus {P. Nuova, P. Volta, P. Magenta 
e Circonvallazione). 

Dopo breve discussione, il Consiglio approvò la conces- 
sione. 


Ferrovie della provincia di Como.— Leggesi 
nel’ Araldo del 6 7 corrente: 

Siamo in grado di annuuciare che ieri è giunta alla nostra 
Deputazione provinciale la partecipazione del decreto mi- 
nisterial: approvante il tracciato del secondo tronco della 
ferrovia Saronno-Malnate, e cioè pel tratto da Tradate a 
Malnate, escludendo le varianti per la valle dell’ Olona. 

A sorvegliare i lavori su tutte le costruende ferrovie 
provinciali, la Deputazione nominava }’ egregio ingegnere- 
capo Gaetano Santinelli. 

— Ci consta pure che ieri la Deputazione espresse av- 
viso contrario al passaggio a ferrovia economica della 
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tramvia Como-Sarouno, finchè nou sia meglio tutelata la 
viabilità sul tronco da Fino a Cainerlata, e non passi su 
altra sede da Camerlata a Sun Rocco, dove la stessa entra 
nella competeuza del Comune di Como. 


Ferrovia di Val Scriana. -- lavori per la nuova 
ferrovia Bergamo-Ponte della Selva nella Valle Seriana, 
per la percorrenza di 30 chilometri, sono incomiuvciati, e 
proseguiranno colla massima aiacrità, in modo che il primo 


i tronco Bergamo-Albino sarà attivato nel prossimo autunno. 


Gli industriali di quella vallata sono lieti di veder final- 
mente esauditi i loro voti, tanto più che la Società co- 
struttrice nell’atto di concessione ha l’obbligo di accordare 
agli industriali le linee di raccordo dei loro opificii alla 
linea principale. 


Ferrovie dell'Alta Italia. — La Direzione dele 
l’esercizio previene il pubblico che, in coerenza a delibe- 
razione del Consiglio d’ammieistrazione di queste Strade 
ferrate, a cominciare dal giorno 15 andante, gli Scali merci 
a picco.a velocità di questa rete nei giorni festivi non ri- 
marranno aperti per lo svincolo delle merci in arrivo che 
fino a mezzoaì, come è stabilito dall'art. n. 104 della vi- 
gente Tariffi. interna. 

Cessa quindi la facoltà data coll’avviso 16 novembre 1881, 
di svincolare ed esportare la merce nelle ore pomeridiane 
delle domeniche e dei giorni festivi. 


Ferrovie sarde. — Si ha per telegrafo da Sassari, 6: 

leri sera il Consiglio provinciale tenne seduta straordi- 
naria per trattare della costruzione delle ferrovie secon- 
darie proposte dal Ministero. Vennero letti discorsi dai 
consiglieri Fadda e Cxsella. | 

Fadda si dimostrò contrario al concorso della Provincia 
nelle spese per la costruzione; Casella si disse in massima 
contrario alla costruzione delle nuove ferrovie, in consi- 
derazione delle condizioni finanziarie della Provincia. 

Il prefetto Fiorentini, rispondendo ad entrambi gli ora- 
tori, combattè le loro asserzioni, comprovando i vantaggi 
che si ottengono dalle ferrovie ed il conseguente progresso 
economico della Provincia. 

Non venne presa alcuna deliberazione. 


cz A inn rn n 
Notizie Ferroviarie Estere 


Tuunel della Manica. — Alla Camera dei Comuni 
il signor Chamberlain propose la nomina di una Commis- 
sione di cinque membri, da aggiungere alla Commissione 
della Camera dei Lordi, onde esaminare se convenga adot- 
tare una via sottomarina di eomunicazione tra la Francia 
e l'Inghilterra, e se il Parlamento non debba subordinare la 
sua sanzione a determinate condizioni. Egli chiese inoltre 
che alla Commissione venga comunicata la corrispondenza 
relativa alla costruzione del txnmel sotto lo Stretto. 

Sir Stafford Northcote propose che alla mozione Cham- 
berlain venisse sostituita la seguente: « Prima di discu- 
tere se convenga di accordare la sanzione parlamentare al 
progetto, è desiderabile che la Camera conosca l’ opinione 
del Governo ». 

Il signor Gladstone difese la condotta del Governo. La 
questione, egli disse, è diventata internazionale. Due Am- 
ministrazioni inglesi si sono pronunziate a favore del tunnel 
sotto certe condizioni. Una Commissione internazionale fu 
nominata dai Governi di Londra e di Parigi. Il Governo 
non può prescindere dalla Convenzione esistente, ma il 
Parlamento è libero di fare il piacer suo a nome della 
nazione. Perciò il Governo chiede la nomina di una Com- 
missione. 

La proposta Chamberlain venne adottata con 196 voti 
contro 174. 


Ferrovie tureho. -— Sotto il titolo: ‘Za politica fer- 
voviaria della Turchia, scrivono da Costantinopoli alla 
Polilische Correspondene di Vienna: 


Da due anni a questa parte, vengono presentate conti- 


nuamente alla Porta delle domande di concessione, che 
hanno di mira la costruzione di ferrovie nell’ Asia Minore 
e nella Siria. L’assoluta necessità di queste ferrovie è così 
evidente, che non si sa comprendere il perche il Sultano 
abbia respinto fino ad ora tutte le relative offerte. 

In questo momento si trova a Costantinopoli il signor 
Cuzalet, un milionario inglese, che è pronto a costruire 
nina ferrovia da Alessandretta ad Aleppo, e da colà a Bagdad 
Fsso ha già depositato una cauzione di 20,000 sterline La 
Porta appoggia la sua domanda, ma il Palazzo vi si op- 
pone. La ragione di questa opposizione vuolsi ricercare nel 
fatto, che il Sultano, poco tempo fa, ha istituite nel Pa- 
laazo due Comissioni ferroviarie, una delle quali deve stu- 
diare Je ferrovie dell'Asia dal lato strategico, e l'altra dal 
punto di vista economico-nazionale. Ambedue le Com- 
missioni furono d’accordo nel riconoscere che, senza la 
costruzione delle ferrovie nella Siria e nell’Anatolia, la 
Turchia andrebbe incontro a sicura rovina; ma entrambe 
furono d’accordo nel dichiarare che le concessioni pazziali 
sono assai pericolose, e che solo un sistema combinato di 
ferrovie, corrispondenti tanto a scopi militari che indu- 
striali, potrebbe arrecare un vero beneficio. 

La Commissione militare, dal canto propria, insiste af- 
finchè sia costruita anzitutto una ferrovia, che ponga in 
comunicazione Costantinopoli con Bagdad. Questa linea 
formerebbe, infatti, una importautissima base di difesa 
contro eventuali attacchi russi. e nei Circoli turchi le si 
attribuisce un grande valore. Esiste già una linea, che 
dalla Stazione di Haidar pascià, presso Scutari, va da 
Stambul fino ad Ismide; ed al Governo furono presentate 
parecchie proposte concernenti la continuazione di questa 
linea sino a Bagdad, per cui Costantinopoli verrebbe cop- 
giunta di fatto con quella città. Si comprende, daltronde, 
che questi progetti tendono principalmente a- toccare le 
maggiori città come centri del movimento. mentre la linca 
militare per Bagdad prende un'altra direzione. 

Un certo signor Colas, che trovavasi ultimamente a Co- 
stantipopoli, fu ricevuto dal Sultano, ed uttenne la facoltà 
di portare ad effetto una combinazione per la costruzione 
di tutte le ferrovie. Egli è partito per Parigi e Londra; ed 
ora si tratta di vedere se sarà in grado di condurre a 
buon fine la missione atfidatagli, e se riuscirà a corrispon- 
dere al desiderio prediletto del Sultano, il quale vorrebbe 
che si provvedesse ad un tempo a tutti gli interessi mi- 
Jitari ed economici. 

Chi conosce le condizioni locali, non può a meno di nu- 
trire qualche dubbio in proposito; sembra, per altro, che per 
intanto sia stato deciso al Palazzo di respingere la sumen- 
zionata proposta di Cuzalet, relativa alla costruzione di 
una ferrovia da Alessandretta a Damasco. Secondo l'opinione 
dei Tarchi, Alessandretta sta di fronte a Cipro, e la linea 
ferroviaria in qnestione ha duopo di essere controbilanciata 
senz’ altro da una linea da Costantinopoli a Bagdad. 


— Un telegramma da Costantinopoli, 6, reca che un 
tradé del Sultano approva la congiunzione a Vrapja delle 
ferrovie turco serbe ed austriache. Restano ancora da re- 
golarsi alcuni punti secondarii dell'esecuzione dei lavori. 

— Telegrafano pure da Vienna: 

È ufficialmente confermato che la Turchia ha concesso 
Vranja come punto di unione delle Ferrovie orientali. 

La Confederazione riprenderà presto 1 suoi lavori, e la 
questione del congiungimento delle Ferrovie orientali sarà 
definitivamente regolata in breve, essendo state eliminate 
tutte le difficoltà. 

Sembra certo che questa soluzione favorevole sia dovuta 
principalmente a Edhem pascià. 

Disastro in America. — Si annunzia da New York 
essere accaduto presso Cincinnati una catastrofe s':lla ferro- 
via, superiore a qualunque altra successa in America. Il 
trenv, passando sopra una linea smossa da uno sfranamento, 
ftuorviò, cadendo da un’altezza di cinquanta piedi, e sep- 
pellendo la macchina fino all'altezza della caldaia. 

La maggior parte dei vagoni furone frantumati. Orribile 
era la vista di membra umane sparse fra i rottami. Si cal- 
cola che aimeno 80 persone sieno perite, e 66 ferite gra- 


YVemente. 
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Lavori edilizii in Roma. — È stata costituita 
hna Comunissione per la delimitazione della zona del lungo 
l'evere ai Prati di Castello, in relazione al piano regola- 
tore di Roma. 

l'anno parte della detta Commissione l’ ing. Galloni del 
Genio civile; l’ing. Botto per i lavori de! Tevere, ed il si- 
gnor Colaciechi per il Municipio. 


Monumento a V. E. in Roma. — ll} ff. di sin- 
daco di Roma ha pubblicato il seguente manifesto: 
. « In esecuzione del decreto del regio Prefetto di Roma, 
in data 260 marzo ora scorso, ed a senso e per gli effetti 
degli articoli 3 e 4 della legge 25 giugno 1865. sulle 
espropriazioni per causa di pubblica utilità, si fa noto al 
pubblico che, per lo spazio di 15 giorni decorrendi dalla 
data della presente notificazione, resterà depositata presso 
la Segreteria generale di questo Municipio la domanda 6 
la relazione sommaria, unitamente al piano di massima 
delle espropriazioni da farsi per l’erezione del Monumento 
nazionale alla memoria di Vittorio Emanuele II, liberatore 
della patria. fondatore della sua unità, decretato con legge 
29 giugno 1880, e da engersi sull’altura meridionale del 
Colle Capitolino, nel proiungamento dell’asse del Corso ed 
in prospetto ad esso, secondo la risoluzione presa dalla 
Commissione Reale nominata con Regio Decreto 13 set- 
tembre 1850. 

« A termini dell'art. 5 della sopraccitata legge 25 giu- 
gno 1865, chiunque potrà prendere conoscenza dei docu- 
menti suddetti e fare le sue osservazioni ». 


Porto di Torre Annunziata. — Scrivono da 
Napoli, 2, all'Opistone: 

L'inaugurazioue del porto di Torre Annunziata ha avuto 
luogo regolarmente stamane. L'on. Baccarini, giunto sta- 
mane da Roma alle 6.40, è ripartito alle 7.15 per Torre, in 
compagnia di due assessori del Municipio di Torre, dal 
Segretario generale, dei deputati Petriccione e Ruggiero, 
del presidente delle l'errovie dell'Alta Italia comm. Blumen- 
thnl, del comm. Pessione, del cav. Zainvy, 

L'accoglienza fatta all'on. Ministro dalla popolazione di 
Torre è stata oltren;odo simpatica: la città era imbandie- 
rata e festante. 

L’on. Ministro si è recato a piedi al palazzo municipale, 
ove, dopo la presentazione delle Autorità e Presidenze delle 
Società operaie, il segretario municipale sig. Palumbo de- 
scrisse in un discorso gli sforzi finanziarii fatti da’ Torresi 
per raggiungere lo scopo prefissosi. 

L'on. Baccarini ha percorso quindi, a bordo del piroscafo 
Fieramosca della Società Manzi, tutta la lunghezza del 
porto, sia internamente, che esternamente, tra le salve dei 
cannoncini. Il porto è stato costrutto dall'Impresa Dini, a 
spese del Municipio, sinora costa oltre tre milioni e mezzo: 
il Governo ha concorso per sole 150 mila lire. 

Finita la visita del porto, che è durata oltre un’ ora e 
mezzo, l'on. Baccarini è passato a visitare la Fabbrica 
d’armi, della quale è rimasto molto soddisfatto. Quella 
fabbrica, servita da circa mille duecento operaj, produce 
quotidianamente 140 fucili completi. 

In seguito, l'on. Ministro, con gl’invitati, si è recato a 
Pompei, dove uno scavo era preparato in suo onore. 

Il] Municipio di Torre ha poi offerto un banchetto di 112 
coperti, nel quale sono stati pronunziati i soliti brindisi, 

Alle 4 pom. il treno speciale, portante il Ministro e gl'in- 
vitati, faceva ritorno in Napoli. 


Concessione di derivazioni d° acqua. — Con 
R. Decreto del 21 gennaio scorso {Ga:z. Uff. del 3 corr.) è 
concessa facoltà alle Ditte e Società indicate di derivare le 
acque ed occupare le spiaggie ivi descritte. Sono 4 con- 
cessioni d’acqua per forza motrice (prov. di Ancona, Treviso, 
(ienova e sottopref. di Riella}; 2 concessioni per irrigazioni 
ed usi industriali (prov. di Lucca e Forlì; e G concessioni 
per occupazioni di spiaggie lacuali (prov. di Como. 


Concessione di miniere. — ]l Ministero di agri- 
coltura, industria e commercio annuncia che, con K. De- 


C degli interessi materiali 
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creto dell’]l febbraio p. p., è stata fatta concessione al ; 


sig. Alessandro Milesi della miniera di calamina detta 


' 
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Casa Conti, posta nei Comuni di Gorno, Premolo e Ponte. 


di Nossa (provincia di Bergamo). 


Canale di Panama. — Un rapporto ufticiale pub- | ca Ù | iibari wi 4 
blicato a Nuova York constata dei reali progressi pei lavozi | vocati in assembiea ganerale ordinaria pel giorno maggio 


del Canale di Panama, ma i prezzi fissati uei preventivi 
di Lesseps sono ritenuti insufticienti. 

Il totale della scimma già sborsata si eleva a 30,000,000 
di dollari. | 


Decessi. — 11 1° corr. moriva a Castellammare di Stabia 
l’on. deputato del 2° Collegio di Venezia, il comm. Giu- 
seppe Micheli, ispettore del Genio navale e membre dei 
Comitato delle costruzioni. 

Nato in Livorno il 29 marzo IS23, entrò nella Marina 
militare, e raggiunse in breve, nel Corpo del (senio navale, 
le più alte cariche, mercè lo studio, l’operosità e l'ingegno. 
dei quali fanno testimonianza parecchie delle principali 
navi della Regia Marina, costruite sopra i suoi piani è, 
sotto la di lui direzione. La sua morte è vivamente de- 
plorata. . 


— Il 8 corr. cessava di vivere in Milano il comm. An- 
tonio Caneva, capo del Collegio dei periti della Giunta del 
censimento di Milano. Nato in Padova nel 1800, il gio- 
vane Caneva, applicatosi alla ingegneria, fu distintissimo 
operatore censuario .-pei nuovi catasti di Lombardia e del 
Veneto; e per merito sali al grado supremo di capo del 


Collegio dei iti de si si i Lom- n è 
gio dei periti della Giunta del censimento di 1.om i Roma, si procederà sl definitivo deliberamento dell’ appalto 


bardia. Pensionato da alcuni anni, non cessò mai dal ser- 
vire il Ministero delle finanze e la Giunta suddetta pei 
lavori censuarii e per gli studii e le proposte dei disegni 
di legge, più volte presentati al Parlamento, per la pere- 
quazione generale della imposta fondiaria del regno. 

Il comm. Caneva, in tutta la sua lunga ed operosissima 
vita, fu ammirato meritamente per nobiltà e lealtà di ea- 
rattere e integrità d'animo, per zelo instancabile nel ser- 
vizio pubblico, e pel patriottismo che lo fece sollecito del 
bene della Patria sino all’ultimo suo giorno 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Sempre inerte il mereato rispetto ai valori ferroviarii, ed 
anche nella scorsa settimana non figurano tra le transazioni 
effettive che le Azioni della Società delle Meridionali, che si 
negoziarono a 4(iò e 468. Le Obbligazioni poco trattate, si 
tennero a 26C.50 ea-coupon; i Boni a 531. 


CONVOCAZIONI 


ir carni 


Impresa dell’ Esquilino — Gli azionisti sono con- 
vocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 16 corrente 
ia Torino, sede sociale : Borsa), per la relazione del Consiglio, 
per approvazione del bilancio e dividendo, e dello statuto ri- 
formato in relazione al nuovo Codice di commercio, per di- 
missioni del Consiglio, per la nomina di nuovi consiglieri e 
sindaci e per le retribuzioni relative, 

Società anonima edificatrice italiana. 
Gli azionisti sono riconvocati pel giorno 21 corrente in Fi- 
renze, sede sociale (via Orivolo, 22), per trattare sull’ ordine 
del giorno già pubblicato. 


Manifattura di Cuorgne Gli azionisti suno 
convocati in asseinblea generale ordinaria pel giorno 21 corr. 
in Torino, sede sociale (Corso Re Umberto, 8), per la relazione 
del Consiglio d'ammiuistrazione, per approvazione del bilancio 
1882 e relativo dividendo, per la cauzione degli amministra- 
tori, e per la nomina di anarainistratori e sindaci. 


Società anonima italiana ausiliare di strade 
ferrate, tramvie ec lavori pubblici in Milano 
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giorno 28 corrente in Milano, sede sociale (via Monte Napo- 
leone, 30), per misure in relazione al nuovo Codice di com- 
mercio, per modificazioni allo statuto sociale ed eventuale scio - 
gliinento è ricostituzione deila Sucietà, per misure finanziarie 
e proposte di versamenti, e per la nomina di consiglieri. 


Società anonima italiana per acquisto e 
vendita di beni immobili — Gli azionisti sono con- 


p. v. in Roma (via Due Mecelli, 31), per la relazione del Cun- 
siglio d' amministrazione e dei revisori dei conti, per appro - 
vazione del bilancio 1882 e riparto di utili, per approvazione 
dello statuto riformato iu relazione al nuovo Codice di com- 
mercio, per dimissione del Cousiglio e nomina di eonsiglieri 
e sindaei. 
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DIVIDENDI e PAGAMENTI 
Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — 
Dal 16 corrente sì pagherà agli azionisti l'interesse 5 p. Ufo 
sulle 0,005) Azioni ordinarie (elasse B), pei dne semestri 1582, 
in L. 12.50 nette d’ imposte: in Roma, presso la Direzione 
generale; iu Cagliari presso la Direzione dell’ esercizio ; e 
presso le Banche autorizzate in Italia ed all’ estero. 


Avvisi dAsta. 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizie FERR. ITAL.) 
Il 17 corrente, presso il Ministero dei lavori pubblici in 


dei lavori d’ ampliamento e sistewiazione del porto di Napoli, 
per il presunto importo di L. 6,214,505.33. Lavori da eseguire 


; entro 8 anni dalla consegna. Depusit) interinale L. 250,U00, 


Ù 


cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera , 
ambedue in numerario o rendita D. P. 


— Il 18 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Sondrio, si addiverrà al definitivo delibera- 
mento dell’ appalto della novennale manutenzione (dal 1° aprile 
1833 al 31 marzo 1892) del tronco della strada nazionale dello 
Spluga, compreso tra il confine e la provincia di Como e Chia- 
vanna, della lunghezza di m. 21,4418.80, in diminuzione del- 
l’annuo canone di L. 16,989.03, così ridotto pel ribasso già. 
offerto. Deposito interinale L. 1,400, cauzione definitiva eguale 
a mezz’ annata del canone deliberato, ambidue c.:me sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Catanzaro , si procederà al definitivo delibe- 
ramento dell'appalto della onvennale manutenzione (come sopra) 
del tronco della strada nazionale n. 36, compreso fra Coraci 
e l’ innesto colla nazionale n. 56 sotto Tiriolo, della lunghezza 
di m. 32,470.2i), in diminuzione dell’ annuo canone di lire 
9,434.70, così ridotto pel ribasso glà offerto. Deposito iateri- 
nale L. 1,006, cauzione definitiva come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il sudd. Ministero e presso 
la Prefettura di Palermo, sì procederà al definitivo delibera. 
mento dell’ appalto della novennale manutenzione (come sopra) 
del tronev della strada nazionale da Palermo a Girgenti per 
Corleone e Bivona, compreso fra la Casa Langer e |’ abitato 
di Corleune della lunghezza di m. 46,855, in dimipuzione del- 
I’ annuo canone dì L. 43.520.77, così ridotto pel ribasso gia 
offerto. Deposito interinale L. 2,000, cauzione definitiva come 
sopra. 

— Nello stesso giorno, presso il sudd. Ministero e presso 
la Prefettura di Cagliari, sì procederà al definitivo delibera- 
mento dell’ appalto della novannale manutenzione (come supra) 
del tronco della strada nazionale da Cagliari a Tortolì, cum- 
preso fra la Cantoniera di Serri e la Torre di Arbatax, della 
lunghezza di m. 1i3,25, in diminuzione dell’ annuo canone 
di L. 40.571.08, così ridotto pel ribasso già offerto. Deposito 
cauzionale L. 2415, cauzione definitiva come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Legnano (pro- 
vincia di Milano;, si terrà una 2° asta (deserta la 1°) per l’ap. 
palto della novennale manutenzione {come sopra) delle strade 
interne ed esterne del Comune, dei loro manufatti ecc. per 
l' annuo canone di L. 5,400.12. Deposito interinale L. 1,086, 
in valuta legale, libretti della Cassa di risparmio o cartelle di 
Credito fondiario, o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Parma, s; 


— Gli azionisti sono riconvoeati ip adunanza generale pel * terrà un'asta per l’ appalto dei lavori di completamento de 
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tratto della strada consorziale Calestano Becreto, dal rio Spi- — Il 22 detto mese, presso il Municipio di Pettinev (prov. 
gone ai Salti del Diavolo, della lunghezza di m. 3,874, per il |! di Messina), si terrà una ?* asta (deserta la 1") per I’ appalto 
presunto importo di L. #3,884.45. Deposito interinale L, 4.000, | di opere suppletorie e di completamento nella strada obbliga- 
cauzione definitiva L. 5,000, ambidue in numerario o rendita | toria Pettineo alla provinciale Palermo- Messina, per l’importo 
D. P. a. L. 48,6093.81. Lavori da eseguire entro 2 anni dalla cou- 
segna. Deposito L 2,000. 

— Il 22 detto mese. presso la Direzione d’ artiglieria della 
lPabbriea d'armi di Terni, si terrà un'asta per l’appalto delia 
fornitura di 25,000 sbarre per eanne di fucili (mod. 1870) fu- 
cinuta, per il complessivo importo di L. 55,000. Consegna 
entro 90 giorni. Deposito cauzionale |.. 5,500 in numerariv 0 
rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima , si 
terrà pure un'asta per l'appalto delia fornitura di 25,000 
aste per casse dr fucili (mod. 1570) ncn lisciviate, per il com- 
plessivo importo di L. 82,500. Consegna entro 12: giorni in 
3 rate: la 1" di 9,000 nei primi 60 giorni, le altre di 8,000 
. ciascuna di 30 in 30 giorni successivi. Deposito cauzionale 

— Nello stesso gioroo, presso la Direzione medesima , si | L. 8,300 come sopra. 
terrà pure un’ asta per l’ uppalto dei lavori di correzione della — Nello stesso giorno , presso la Deputazione proviociale 
strada provinciale Braccianese-Claudia (tronco 2%). nel tratto | di Rima, si terrà un’ asta per l’ appalto dei lavori di corre- 
fra il Prataccio ed il confine territoriale Allumiero Civitavec- | zione della strada provinciale Casilina (tronco 3°), nel tratto 
chia, per il presunto importo di L. 152,170.69. Deposito in- i lungo m. 952.4i al Ponte Santarona sul fosso Moringo, per il 
terinale L. 3,00, cauzione definitiva L. 15,900) come sopra. presunto importo di L. 21,152.42. Deposito interinale L. 500, 

— Il 20 detto nese, presso la Deputazione medesima, si ! cauzione definitiva L. 2,200, ambedue come sopra. 
terrà un'asta per i ‘appalto dei lavori di correzione della, — Il 25 detto mese, presso il suddetto Ministero 6 presso 


strada provinciale Casilina (trouco 3°), nel tratto lungo metri | la Prefettura di Pulermo, si terrà un’ asta per l' appalto dei 
lavori di escavazione dei porti di l.a, 2.a e 3.4 classe della 


1059.42 al ponte della Catena, per il presunto importo di lire 
27,150.09. Deposito L. 60), cauzione definitiva L. 2,800 come | Sicilia (per il sessennio dal i° gennaio 1884 al 31 dicembre 
1889). per la presunta s: mma di L. 2,400,000. Deposito inte- 


sopra. 
— Nello stesso giorno, presso la Direzione d'artiglieria della | "inse L. 80,000, cauzione definitiva L. 210,001, ambedue come 
sopra. 


Fonderia di Napoli, si terrà un" asta per |’ appalto della for- O Tasti i 
vitura di chilog. 16,246 di rame in verghe (sagomato), per il — Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
complessivo importo di L. 45.488,46, Consegna entro 90 giorni, | Catania, si terrà una 2° asta (deserta la 1") per l'appalto della 
Deposito eauzionale L. 4,600, in numerarid è rendita D. P. Costruzione di un ponte-a: [avata <motallica,; con. fondazioni 

pneumatiche, sul fiume Simeto, lungo la strada provinciale da 
Catania a Caltagirone, per il presunto importo di L. 494,100. 
Lavori da eseguire entro 18 mesi dalla consegna. Deposito in- 
terinale L. 25,000, cauzione definitiva L. #0,U00, ambedue 
come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Faenza, si 
terrà una 2° asta (deserta la 1") per |’ appalto della costru- 
zione di due chiostri nel campo inferiore nel Cimitero comu- 
nale dell’ Osservauza, per il presunto importo di L. 160,000. 
Deposito L. 16,000, oltre 1,500 per spese d'usta e contratto, 
come sopra. 


— Il 19 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà un’ asta per l’ appalto dei lavori di correzione 
della strada provinciale Tiburtina-Valeria-Sublacense (tronco 
4°), nel tratto fra |’ Osteria ui Pitocco e Ponte Purpureo, per 
il presunto importo di L. 77,577.42. Deposito interinale lire 
1,900, cauzione definitiva L. 7,800, ambedue come supra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Villagrande 
(prov. di Cagliari), si terrà un’ asta per l'appalto della co. 
struzione del 2° tronco della strada comunale obbligatoria da 
Villagrande alla nazionale di Tortolì, della lunghezza di metri 
5,526.10, per il presunto importo di L. 86,865.58. Deposito 
interinale L. 4,500, cauzione definitiva L. 9,000, cume sopra. 


—__—————____——————————————————— === ____ ——————@m€€—-- 


6. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. — 


4‘. RN N U N ZI 


SOCIETA ANONIMA ITALIANA — 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


Capitale nominale L. 50,000,000 -— l'apitale versato L. 35,000,000 


—— Tr _ 


SEDE IN ROMA. 


Sì rende noto che, giusta l’ avviso inserito nella Gazzetta Ufficiale 
del 12 marzo u. s., n. 59, ha avuto luogo quest’ oggi, 2 aprile, negli 
Uffici centrali della Regìa l’ estrazione della lettera rappresentante la 
‘ventinovesima (29) serie delle Obbligazioni dei tabacchi da rimborsarsi 
dal 1° luglio 1883 p. v., e che la serie rimasta estratta fu quella con- 
trodistinta colla lettera B. 


Roma, 2 aprile 1883. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
Società anonima sedente in Firenze — Capitale nominale 200 milioni, versato 190 milioni 
XxXVE.v: Estrazione dei Buoni in Oro eseguitasi in seduta pubblica il 31 Marzo 1883. — I Buoni estratti 
saranno rimborsati a cominciare dal 1° Luglio 1883, mediante la consegua dei Titoli muniti di tutte le Cedole se- 
‘tnestrali non scadute. — Dal ]° Luglio 1883 in poi cessano di essere fruttiferi. 
NUMERI ESTRATTI. 


i I Te —————————_€_€k 


Numeri Numeri Numeri 
delle Numeri dei Buoni || delle Numeri dei Buoni || delle Numeri dei Buoni Numeri dei Buoni || Numeri dei Buoni || Numerì dei Buoni 
Cartelle Cartelle Cartelle 
“0 faal Num. al Num.i{ ——— {dal Num.{ ai Num. — {dal Num.; al Num, || dal Num. al Num, dal Num.;al Num. dal Num.) al Num.i 
63 31] 315 505] 22521) 22525) 8343 41711] 41715 65241| 65245! 84146] 84150/1109516|109520; 
81 40] 405)  4530| 22646] 22630) 8458/ 42286] 42290 65326) 65330/| 84231| 84235|/110081|110085! 
193 961 965)) 4567] 22831| 22835] 8557) 42781] 42785 613561 65360/| 24971] 84975/1110531 110535) 
2931 1461} 1465Îj 4649| 23241] 23245)! 8654) 43266) 43270 66006| 66010) 86331| 86335/111336|111:40. 
4l1j  2051| 2055] 4737] 23681] 23685 86600! 43296| 43300 66176) 6610]! 86611| #6615/1112001 112005] 
415) 207]| 2075 746| 23726] 23730) 8707] 43531] 43535 66861| 66865] 86801] 86805|112346/112350; 
482| 2406] 2410] 4755) 23771| 23775||  8794| 43966) 43970 67651| 67655) 88301| 88305|[112361/112365 8 
505] 2521] 2525] 4829! 2414]| 24145]  8825[ 4412]1| 44125 67771) 67775] 8<691| 88695/|112516|112520 
526] 2626] -2630]| 4907) 24531] 24535)  $882! 44406] 44410 68146! 681501 88826] 88830|112726 112730, 
819] 4091) 4095) 4949] 2474]; 24745) 9086] 45426, 45430 6476! 68480|| 89941! 89945|1113076 113080, 
842] 4206] 4210) 5034] 25166] 25170) 9247] 46231| 46235 ||  68851| 68855/ 90041] 9004:{111322)|113225 
923/4611} 4€15)) 58381] 26901] 26905) 9293| 46461| 46465 69056 69060] 90606] 90610|1114156 114160; 
1049]  524l1| 5245) 5426] 27126) 27130jf 9510) 47546] 47550 69101| 69105]] 91431| 91435|[114256 114260) 
1053| 5261] 5265) 516] 27576/ 27520) 9814] 49066) 49070 69391| 69395/f 91916| 91920{[1) 4526/114530 
1059] 52910 5295l 5655] 28271] 28275] 9912) 49556] 49560 69401! 69405)) 92386] 92390]|115191 115195) 
1089) 5441| 5445) 5727) 28631) 28635] 9954| 49766) 49770 69416] 69410)! 92866| 92&870|115311/115315; 
1119] 5591] 5595) 5803] 29011] 29015/] 10104] 50516] 50520 69661| 69665] 92936) 92940//11543461115450; 
1377] 6881] 6885)! 5813| 29061] 29065|] 10133| 50661| 50665 69721] 69725] 93446) 93450/|116071|116075 
1379] 6891] 6895 6018] 30086) 30090; 10233) 51161| 51165 70021) 70025) 93806| 43810||116646 116650! 
1556) 7776] 770) 6N51| 30251] 30255 10271| 51351| 51359 70451| 70455]] 93901] 93905]|1 16851 116855 
1673] 8361] 8365) 6180| 30896| 30900 10356| 51776| 51780 70536| 70540; 94256| 94260|1117116|117120 
1691] 8451] 8455] 6205] 21021) 31020] 10454| 52266| 52270 70581| 70585] 94276] 94280/117316|117320' 
1702] 8506] 8510) 6293] 31461| 31465; 10722) 53606) 53610 720691) 70695 95876] 95880|1117851|117855. 
1867|  9331| 9335] 6372| 318546] 31860] 10909] 54541| 54545 70781 70785) 95891] 95895/118016/118020| 
2203) 1101]| 11015fj 6503) 3251)J) 32515 11103] 55511| 55515 70856] 70860 96216] 96220/1118061/118065, 
2255| 11271] 11275) 6602) 33006) 33010]| 11183| 55911| 55915 70861] 70865] 96791| 96795|1118526|118530; 
2328] 11636| 1)640| 6716) 33576) 33580|| 11327| 56631| £6035 71046! 71050j| 97441] 97445]1118946|!18950 
23881 11936] 11940] 6720| 33596) 33600|] 11529] 57641| 376045 71146] 71150|| 97821] 97825//119066|119070 
2542] 12706) 12710) 6774| 33866| 33870|| 11599| 57991] 57995 72241| 72245; 98006] 9801u||i 19571|119575 
2556] 12776] 12780)| 6789| 3394]| 33945] 11854| 59266| 59270 72656| 72660)| 98176| 98180]|j11961)|119615 
2592] 12956] 12960] 6792| 33956| 33960] 11884| 59416] 59420 72786| 72790|| 98556| 98560||119721 119725, 
2643) 13211| 13215|| 6793] 33961| 33965|{ 11905| 59521| 59525 12836| 72840]| 99:56] 99760119736 119740; 
2706| 13526] 13530) 6811] 34051) 34055) 11963] 5981]| 59815 73171) 73)75]| 99951| 999551120106 120110 
2853) 14261] 14265/] 6898| 34486| 34490|| 12199] 6099]| 61995 73381| 73385/1100311|100315!|120581|120585: 
3018] 15086| 15090] 6957] 34781| 34785)! 12249] 61241| 61245 74056| 74060!|100561]|100565||120781|120785 
3166] 15826| 15830) 7194| 35966| 35970] 12300] 61496] 61:,00 74156 74160! 100951|100955|[120906|120910 
3231| 16151| 16155| 7288| 36436] 36440! 12457| 62281| 62285 74266] 74270|10)196|101200;121126}121130 
:254| 16266| 16270|| 7339] 36691| 36695) 12481| 62401| 62405 74361| 74365!|101286/101290/121156|121160 
3298| 16486] 16490|] 7356] 36776| 367&0|] 12746| 63726| 63720 74386| 74390||101691|101695;|121371|12)375 
3370] 16846] 16850|| 7385| 36921| 36925! 12817| 64081] 64085 74486| 74490;]|102751|102753]1122906|122910 
3469) 17341] 17345|| 7409] 37041| 37045/f 12844| 64216| 64220 74526] 74530;1103086|103090||122946|122950 
3487| 17431| 17435||  7475| 3737]| 37375)| 12928] 64636| 64640 75876) 75880||103166/103170)|123091 9 
3515] 17571| 17575) 7532] 37656] 37660|| 12980| 64&96| 64900 75956) 75960||103381|103383123416|123420 
3626] 18126] 18130|| 7533| 37661| 37665 76346} 76350|[103726/103730||123596]123600 
3674| 18366] 18370||  '7557| 37781| 37785 16571) 76575|1105396/105400|1123846|123850 
3730| 18646 10650) 7645] <8221| 38225 77081| 77085||105591|105595]||123891 123895 
3796] 18976; 18980| 7661| 38301| 38305 77241| 77245|1105596/105600|124871]|124875 
3803| 19011) 19015 76931 38461| 38465 77561] 72565||105651|105655!1125201|125205 
4040] 20196| 20200} 7729) 38641| 3645 783911 78395|100751|105750/{125231[125235 
4047] 20231| 20235] 7897| 39481| 39485 78646] 78650j[105761|105765]||126176|126180 
4153] 20761| 20765) 7930| 39646| 39650 78941| 78945|1106041|106045|]126271/126275, 
4180 20896) 20900! 8043! 4021)| 40215 80621] 80625]|106846|106830||127456|127460, 
4223! 211!)| 21115|| 8097) 40481 40485) 80961) 80965|1107021|107025||1:27476/127480!| 
42281 21136| 21140jj 8106] 40526) 40530 81056] 81060|107106/107110||129276]129280: 
4298} 21486| 21490) 8216] 41076| 41080 81656] 81660|{108106|108110|[12982]|129825/E 
4373| 21861] 21865) 8265] 41321| 41325 81676] 81680|[108221/|108225||130016/130020 
43991 2]991| 21995] 8283| 41411] 41415 82631| 82635]/108926|108930/1130161{130165: 
4424/ 22116) 22120] 8286! 41426] 41430 82751| 82755||108971|108975]||! 30486 130490; 
4441] 22201] 22205) 8336! 41676) 41680 828911 828954109236/109240"/312061131210; 


Titoli da cinque 


Titoli unitari 


I 


np Fire se, il 81 Marzo 1883. LA DIREZIONE GENERALE. 
+ Presaso l'Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile l'elenco dei Buoni 
estr-atti pregedentemente e non ancora rimborsati. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA: 
COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
SEDE E DirEZIONE : Napoli, 24, Strada Medina 
Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


DI 


L'IMPRESA INDUSTAIALE ITALIAINNA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
| conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonsiaLI di Vienna del | 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a . 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- | 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \ Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ed una medaglia 
| d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo ®."), la Giuria le sonferì | 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 

; votata dal Miuinicipio di Torino. | 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio | 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di beu 103,401 metri 
Ì 

| 


‘ quadrati di Tttoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempe. 
Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio. : 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- | 
viarii, e per eonto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi | 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


I COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 
G. ROCHETTE E C. 
i | 
| 


Torino, via Cigna, N.1. — VaLbBocco 


Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione , 
di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — I 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. | 

Lavori per Strade ferrate — “cambi e crocciamepti — Piattaforme — | 

. Wagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in | 
| lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Rki-. 
| scaldamenti a vapore ed acqua calda. I 


i Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 
| peLLA Dirra FrateLLI SULZER A WinTERTHUR (SVIZZERA), | 


. 


dei quali assume la responsabilità 
Waferiale d'occasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe 


CO SI I «aaa -—- — Simi zi rali ele lla uni di — DE 


UFFICIO SUCCURSALE 


dei &iornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 

Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa, offrendo le maggiori gua- 
rentigie «di puntualità ed esattezza. 


D . IN LEGNAMI A) 


| 
VILILACO (Austria) 04 o 


@-. RR pl Ay_*-3 -_»- 


Stabilimento di Segherie a Vapore, negozio e depositi in legnami di 
ogni qualità e spessore Produzione speciale a misura obbli- 
gata per impresse te. - Specialità in fsbbricazione di pavimenti e . 
vanvellati, tettoie e oggetti di legno per ferrovie e tramwaya. | 
Prezzi e raugguagli a richiesta. i 


| 


nn —_ 


degli interessi materiali 
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COURTIAL E COMP" 


, 9 (Cavalcavia di via Nizza) 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


TORINO — Viate STUPINIGI 


SOCIETA NAZIONALE 
DELLE 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL. 
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L'INDUSTRIA NAZIONALE. 


il ministro Baccarini 
E LA SOCIETÀ DELLE FERROVIE MERIDIONALI 


In riserva di dare nel prossimo numero la prima 
parte del discorso pronunciato dal ministro Baccarini 
alla Camera dei deputati, nella seduta del 9 corrente, 
intorno all’ industria nazionale in generale, crediamo 
opportuno di riferire oggi la parte seconda (togliendola 
dagli Atti ufficiali della Camera), che riguarda più 
specialmente la Società delle Strade ferrate Meridio- 
nali; tanto più che abbiamo or ora ricevuto dalla So- 
cietà medesima una Circolare, in risposta agli appunti 
fattite dall’on. Ministro, che per debilo d’'imparzialità 
non possiamo tardare a riprodurre. 

Ecco le parole dell’ on. Baccarini: 


....Qui mi conviene di entrare in un argomento toccato 
egualmeute dall’ on. Boselli, e di eutrarvi con molto rin- 
crescimento. E quello riguardante ie foruiture fatte al- 
l'estero dalla Sucietà delle Ferrovie Meridionali. 

L'on. Boselli ha avuto ragione di richiamare l’ atten- 
zione del Governo sopra un fatto reso notorio per i pub- 
blici diarii dalla stessa Amministrazione della Società delle 
Meridionali. Premetto che i direttori tecnici delle Ferrovie 
Meridionali sono uomini degnissimi della stima, sotto 
tutti i rapporti, di chiunque sieda a questo banco. Ma 
l' interesse pubblico bisogna pur trattarlo indipendente 
mente anche dalla stima che si hu delle persone incari- 
cate di dirigere le Amministrazioni. 

La Società delle Ferrovie Meridionali, per l’articolo il 
della legge del 1862, aveva questi obblighi: « La So- 
cietà ba l'ubbligo di foudare in Napoli uu graude Sta- 
billmento, nel quale si pussa custruire la metà almeno di 


tutte le locomotiva e di tutto il materiale circolante ne- 
cessario all’esercizio delle strade ferrate napolitane , per 
quanto i termiui fissati per il compimento delle medesime 
saranno per consentirlo. Compiuta la rete delle strade 
contemplate nella concessione, dovrà essere fabbricato nel 
predetto Stabilimento tutto iudistintamente il materiale 
circolante, che verrà richiesto per i successivi aumenti e 
rinnovamenti del medesimo ». 

A cotesto obbligo, come tutti sauno, la Società non ha 
mai adempiuto rispetto alla istituzione delle Officine; 
peraltro, giustizia vuole che si dica che, come ricordò già 
l'on. Boselli, fino al tempo della direzione del compiauto 
Bona, gran parte del materiale circolante fu fatto costruire 
vel Statilimevto di Pietrarsa, o in altre Officine nazio- 
nali. Siccome però è bene essere schietti Îf tutto ciò che 
riguarda i rapporti del Governo con certe grandi Società, 
dirò che, vedute le difficoltà che s' incontravano a fare 
adempiere quegli obblighi, qualunque fosse la ragione che 
impedisse alla Società di esegu'rli, quando abbi a trattare 
con la Società delle Meridionali le modificazioni alle Con- 
venzioni per vatiare la scala mobile, uno dei punti che 
mi preoccupò fu quello di assicurare all’ industria nazio- 
nule la costruzione dei veicoli. 

E perciò, ad onta di quel patto, non bastandomi di ri- 
chiamarlo genericamente come era espresso, appunto per 
le difficoltà che aveva incontrato, stabilii con la Società 
medesima quest’ altro patto, incluso all’ art. 5 della Con- 
venzione che fu approvata dal Parlamento e sanzionata 
con legge 23 luglio 1881. 

« Articolo 5." — Alle nuove, linee che saranno costruite 
dalla Società, verranno applicate, per tutta la durata della 
costruzione, le disposizioni dell’art. 41 del Capitolato an- 
nesso alla Convenzione approvata con la legge del 21 
agosto 1862, in forza della quale resta accordata alla So- 
cietà la introduzione nel Reguo , iu franchigia di dazio, 
del materiale d’ armamento, del materiale fisso e mecca- 
nismi di ogni specie, delle travate metalliche ed altre 
opere simili, nonchè del materiale mobile che sia per 
occorrere per la costruzione e l’ esercizio delle stesse linee, 
semprecchè sia provato che gli stessi materiali non sì pos- 
sano avere ad eque condizioni all'interno. 

« S' intenderà inoltre stabilito che, per favorire la in- 
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dustria nazionale, saranno introdotte in franchigia le ma- 
terie prime occorrenti importate dall’ estero ». 


Dopo un patto così chiaro ed all’ indomani del patto 
stesso, nessuno certo, ed io meno di tutti che avrei avuto 
diritto a qualche maggiore riguardo, parmi, niuno certo 
poteva aspettarsi che la Società delle Meridionali facesse 
il lavoro inverso ; cioè che, mentre prima pur qualche 
cosa faceva costruire dei suoi veicoli in Italia, li facesse 
poi tutti costruire all’ estero, subito dopo approvata la 
surricordata legge. E siccome nella Convenzione esisteva 
un altro articolo, che l’ obbligava dentro un anno ad ag- 
giungere al suo materiale almeno 50!) carri nuovi, la So- 
cietà commise all'estero i 500 carri non solo, ma ue ac- 
quistò 200 già bell’ e costruiti; e ciò senza preoccuparsi 
della costruzione nelle Officine nazionali, e senza nemmeno 
darne avviso al Governo, che pur, mi pare, dopo il patto 
esistente, aveva diritto ad esserne prima informato, Chieste 
spiegazioni, fu accampata la necessità di eseguire imme- 
diatamente il patto della fornitura in un anno dei #00 
vagoni, e fu accampata la impossibilità nelle fabbriche 
italiane di provvedere a qnesto bisogno , stante le com- 
missioni, che io stesso per l' Alta Italia aveva largamente 
date per quel tempo alle nostre fabbriche. Ed era vero 
che difficilmente le nostre fabbriche in un anno avrebbero 
potuto costruire questa sepraggiunta di 500 vagoni, e 
peggio ancora di 700. i i 


Io però reclamai presso la Società delle Meridionali per 
la commissione, quantunque eccezionale, data all'industria 
estera, senza prevenzione nè alle fabbriche nostre, nè al 
Governo, Ma, disgraziatamente, due o tre mesi fa venne 
al mio orecchie che altre cemmissioni erano state date 
all’ industria estera. È naturale che io dopiandassi nuove 
spiegazioni di questa procedura, per me inconcepibile 
dopo una Conveuziove cusì recente, e precisamente nell’e- 
poca in cui le nostre Officine di costruzione di veicoli 
erauo in condizione di fornire largamente qualche centi- 
naio di vagoni in più. Ed il fatto accennato dall’ on. Bo- 
selli, che l’ Ausiliare di Torino può dare mille carri al- 
l’anno, e che non ne ha uno da costruire, è già una 
prova che l’ allegata impossibilità di fornire in un certo 
ie un qualche centinaio di vagoni, uon ha alcun va- 
ore. 


Io chiesi pertanto alla Società delle Meridionali una 
spiegazione chiara e netta del suo procedimento , e la 
pio di avere almeno tentato con qualche fabbrica ita- 
iana di ottenewe a condizioni eque il materiale commesso 
all’ estero. Spiacemi di dover dichiarare che per tre volte 
sono tornato a chiedere delle spiegazioni, ma che non ne 
ebbi fiuvora che due: una nou ammissibile, che è quella 
che, se sì fossero rivolti alle Officine nazionali, erano si- 
curi di non avere i lavori in tempo; e l’altra, che il 
prezzo ne era maggiore. Or bene, queste opposizioni erano 
appunto le stesse che si discutevano quando si conveniva 
nel patto, di cui all’ art. 5. Perchè, quando io scrissi, di 
accordo colla Società delle Meridionali, che non si potesse 
fare costruire all’ estero, se non nel caso che sia provato 
che gli stessi materiuli non si possono avere ad eque con- 
dizioni all’ interno, la disputa durò lungamente sulla pa- 
rola egue, inquantochè io non volli accettare lg parola 
eguali. Era chiaro che, dicendo eguali condizioni, io €met- 
teva la Società uel diritto di comperare tutto all’ estero. 
Allora fu convenuta la dizione ad eque condizioni; ed io 
lascio pensare ad ognuno di voi, se l'eque condizioni vo- 
glia proprio dire nessuna differenza di prezzo. La diffe- 
renza di prezzo ci era già, a vautaggio della Società, nella 
franchigia dal dazio acordata a tutti i materiali che po- 
tessero servire per le costruzioni fatte in paese. 


Questo ho voluto ben chiarire, perchè sono dolente che 
su per le stampe pubbliche l’ Amministrazione si dichiari 
libera, liberissima, di potersi valere dell’ industria estera 
a coufronto dell'industria nazionale. E sono dolente di 
avere delle risposte come quella cui ho accennato. È il 


presidente del Consiglio di amministrazione, che dà la - 


Monitore delle Strade Ferrate 


prima spiegazione al Ministro che gliel’ aveva chiesta: 
« Ora, mi sia permesso d'’osservare che equo viene da 
« equazione, che vuol dire eguaglianza ; e, per vero dire, 
« non vi fu mai fin qui eguaglianza tra l' industria Da- 
« zionale e l' estera, nè per prezzo, uè per bovtà di la- 
« vorazione, nè per esattezza nella consegna ». 

Voci. Chi è ? 

Baccarini. Il presidente del Consiglio d’' amministra- 
zione, Bastogi. 

L’animo è troppo amareggiato nel leggere consimili 
risposte da parte di grandi Società , le quali prima di 
tutto dovrebbero , secondo me, adempiere molto larga- 
mente ai patti quando interessano il paese. Mi fanno pen- 
tire di avere creduto ingenuamente alle buone disposizioni 
di quella Società, invece di stabilire severe sanzioni per 
l'adempimento dei patti. La Società deile Ferrovie Me- 
ridionali, dopo quella Couvenzione (secondo le notizie che 
ho potuto mettere insieme alla meglio. perchè completa- 
mente non mi è riuscito di saperlo) ha commesso all’ e- 
stero 1374 veicoli e soli 24 all'industria nazionale. 

Ieri l’altro poi ho ricevuto l’ avviso che la costruzione 
di 109 carri è stata divisa fra la Ditta Grondona e l'Au- 
siliare di Torino; mentre 50 sono tenuti in riserva per 
agciuugerli poi. Non parlo delle locomotive, delle quali 
56 furono commesse all'estero, e nessuna in Italia. — 

La Società delle Ferrovie Meridionali ha fatto costruire 
in Italia dei veicoli e delle locomotive, ma sono quelle 
delle Calabro-Sicule, che ho preteso che fossero assoluta- 
mente costrutte in paese, come quelle delle Ferrovie del- 
I' Alta Italia e delle Romane. 

Tunto più mi riescono dispiacenti queste cose, inquan- 
tochè da un recentissimo rapporto del Direttore dell’eser- 
cizio dell’ Alta Italia (il quale non è poi molto caldo per 
le commissioni date così largamente all’interno, non per 
diffidenza nelle fabbriche, ma per la responsabilità che 
gli incombe iv ordine al tempo ed alla consegna), rilevo 
che, aveudo egli richiamato le Ditte perchè dichiarassero 
che quantità di lavoro potevano assumere di quella com- 
missione di 15 milioni, cui alludevo testè , le Ditte rispo- 
sero in modo da offrire la sicurezza che tutti i carri e 
le carrozze potranno essere costruiti in tempo, perchè i 
loro mezzi di produzione risultano superiori al bisogno, 
il quale eccede di gran lunga le poche centinaia di carri 
che potevano occorrere alla Società delle Meridionali. 

Un altro argomento addotto dalla Società è il seguente: 
che con la industria nazionale non si può procedere come 
si procede con la industria estera, vale a dire alla franca 
applicazione delle multe, quando i lavori non sono con- 
segnati in tempo. Auzitutto io duvrei osservare, rispetto 
sempre alle commissioni della Società delle Meridionali, 
che, poichè essa non ne diede mai nessuna all’ interno, 
non c'è stato caso nemmeno di applicare alcuna multa; 
giacchè è una confusione curiosa parlare dell’ applicazione 
delle multe pei lavori delle Calabro-Sicule. Se il Governo 
talvolta abbuona delle multe, in tutto o in parte, lo fa, 
come negli appalti di tutti i lavori dello Stato , per cir- 
costanze eccezionali, senza che ne venga il menomo dauno 
alla Cassa della Società delle Meridionali. Ad ogni modo, 
nessuno ha mai preteso dalla Società delle Meridionali 
che, dato il caso dell’applicazione di una multa, non 
la faccia applicare come crede: è nel suo pieno diritto il 
farlo, secondo i patti stipulati. Ma , ripeto, non ha avuto 
questa occasione , perchè di patti non ne ha stipulato 
ancora alcuno. 

Con molto rincrescimento sono dovuto eutrare in queste 
spiegazioni, provocate, del resto, più che dall’on. Boselli, 
dulla stessa Ammibistrazione colle sue pubbliche dichia- 
razioni. Ma, del resto, quando si tratta dell’ adempimento 
dei miei doveri, io non ho riguardo per nessuno, e mi 
regolo secondo il sentimento della mia responsabilità e 
degli obblighi che ho verso il mio paese. 

L'ultima delle tre risposte che ho ricevuto da quella 
Società, che è del 3 aprile, si chiude con queste parole: 

« V. E. mi domanda se, prima di dare una fornitura 


all’ estero, i costruttori nazionali siano stati interpellati , 
a mente dell’ articolo della legge ». (A me pare chiaro 
che, per sapere se le condizioni eque ci fossero, bisogna 
almeno trattare). « Se la Società li avesse interpellati, 
. non avrebbero mancato di rispondere alla chiamata, salvo 
a non consegnarle, o a consegnarle con forti ritardi. Tale 
è la conclusione che è autorizzata a trarre dopo la dolo- 
rosa esperienza di tanti e tanti anni di esercizio » 

Dalla legge in poi non ha ordinato un carro! 

« Si metta in misura l'industria nazionale di maute- 
nere sempre le sue promesse ; abbia il coraggio di non 
concorrere all’ asta, quando sa di non poter osservare i 
termini fissati per la consegna; migliori le sue costru- 
zioni e modifichi i suoi prezzi, che ora, nonostante i dazii, 
superano del 10 ed anche del 15 per cento i prezzi del- 
l'estero, e la sua causa non corre più pericolo. 

« L’iudustria nazionale, Eccellenza, non ha nemici da 
combattere , perchè tutti procuriamo di assecondare con 
vivo iuteresse i suoi sforzi; ma ha dei doveri da compiere, 
e quello soprattutto d’ispirare pieua fiducia nella serietà 
dei suoi propositi e nella ferma volontà di meritare l’ap- 
poggio che essa incontra nel Governo, vel Parlamento e 
nel paese ». 

Se tutto ciò fosse scritto da chi ha fatto qualche sforzo 
ip favore dell’ industria nazionale, io quasi mi unirei ad 
alcune di queste considerazioni ; ma, essendo scritto da 
chi nulla ha tentato in questo senso dopo gli obbligi san- 
cìti dalla legge del 1881, questo biasimo mi pare proprio 
gratuito ed oltre ogni dire severo. 


Nec tali auzilio, nec defensoribus istis 
Tempus eget. 


Io non dirò che una fugace parola rispetto ad un altro 
appunto fatto dall' on. Boselli alla stessa Società delle 
Meridionali, rispetto alla costruzione di nn treno Reale. 

Veramente non si tratta di costruzione di treni Reali. 

da sapersi che il treno Reale d’ oggi non è che una 
raccolta di carrozze di ogni tipo e di ogui età, che schiet- 
tamente non corrisponde, sotto verun aspetto, a quello 
che si chiama freno Reale. Ad ogni modo, la Casa Reale 
ha fatto alcune riduzioni, e si è sempre servita di quel 
treno, e seguiterà a servirsene finchè non ce ne sarà un 
altro. 

Esiste un vecchio treno Reale nelle Officine di Torino, 
il quale, per ragiori tecniche, non è più atto ad essere 
tenuto in servizio, tantochè lu Direzione dell’ Alta Italia 
non ha mai voluto servirsi di quelle carrozze, per tema 
di qualche inconveniente rispetto alla sicurezza. Allora io 
ho pensato di utilizzare quel treno (che pure costò una 
bella somma all’ atto della sua costruzione) per veicoli 
ferroviarii ; imperocchè, tolti gli arredamenti, non restano 
che carri e carrozze servibili completamente, non fosse 
altro per trasporto merci. In compenso di quel ‘treno 
composto di 10 o 12 carrozze, mi venne l’idea, or sono 
due anni, vista la qualità del treno di cui si serve la 
Casa Reale, di pregare le tre Amuninistrazioni dell’ Alta 
Italia, delle Romane e delle Meridionali di incaricarsi 
ciascuna in proporzione della importanza della propria 
rete: due veicoli, ad esempio, l’ Alta Italia, uno le Me- 
ridiouali, ed uno le Romane, dando loro uno o due carri 
del vecchio treno oramai rrso inservibile. 

Trattandosi d'una cosa tanto: delicata, non ho mai 
pensato che potessero sorgere, come non sorsero mai, 
delle opposizioni di verun genere. 

Le tre Società stavano studiando il modo di mettere 
‘insieme le quattro carrozze, da intercalare a quelle che 
esistono in una forma conveniente. Si capisce, si tratta 
di carrozze di lusso, poichè si dovevano costruire con 
tutti quei perfezionamenti che si usano attunlmente per 
quei treni. Dopo lunghi studii, finalmente hanno stabilito 
il tipo delle quattro carrozze; e qualche tempo fa si trat- 
tava di farle costruire rispettivamente da ciascuna So- 
cietà nelle proprie Officine. Però la Società delle Meridio- 
nali (è vero quello che dice l'on, Boselli, e pur troppo 


anche questa è una cosa che non si capisce) si oppone 
alla costruzione di quelle carrozze, a meno che si facciano 
in America, imperocchè, avendo adottato il tipo ameri- 
cano, così detto, essa peusa che in Italia non si possano 
avere abbastanza perfette. 

Iu non so se vi possa essere la certezza che in Ame- 
rica si costruiscano queste carrozze meglio che in Italia; 
ma, in fin dei conti, noi ricerchiamo la sicurezza, noi ri- 
cerchiamo la convenienza, ed, assicurate queste, curiamo 
un po' anche la dignità del nostro paese. 


Io proprio non mi sentirei di far viaggiare le LL. MM. 
in una carrozza costruita in America; ritengo che noi 
abbiamo delle Officine in paese che possono costruire delle 
carrozze uguali u quelle che possono foruirei Officine stra- 
niere. 

Cito quest’ultimo fatto (non so se sia stato ricordato 
anche dall'on. Boselli), che proprio in questi giorni, la 
Società degli Sleeping Cars fa costruire i suoi carrozzoni 
dalle nostre Officine di Savigliano, 

‘ Io sono rimasto veramente mortificato delle opposizioni 
fatte dalla Società delle Meridionali, la quale vuole che 
le carrozze siano costruite in America, anche per ragione 
di minor prezzo Ma questa è una questione cle io ho 
subito risolta; imperocchè io rifiuto 1 doni della Società 
delle Meridionali, e l’altro carro sarà costruito dalla So- 
cietà delle Romane o dell'Alta Italia. 

Io ripeto per la terza volta. che mi è grandemente 
rincresciuto, per la stima che nutro verso ìl personale 
te:nico dirigente di quella Società, di dover così severa- 
mente giudicare certi atti dell'Amministrazione delle Me- . 
ridionali; ma, alla vigilia di dover trattare il grande 
problema dell’esercizio da affidarsi all’ industria privata 
delle nostre ferrovie, nun è forse male che tutto ciò sia 
accaduto, perchè servirà di norma per chiarir bene i patti 
FOLUrI: js 


Ecco ora la Circolare della Direzione delle Ferrovie 
Meridionali ‘ 


Onorevole Signore, 
Firenze, 12 aprile 1883. 


Nella seduta parlamentare del 9 corrente, l’on. Ministro 
dei lavori pubblici, rispondendo all'interpellanza dell’on. 
Boselli sul lavoro nazionale, pronunziò parole gravissime 
contro la Società delle Strade Ferrate Meridionali, 

Con molta franchezza eli ha formulato le sue accuse, 

ed ha conchiuso il suo dire dichiarando che « alla vigilia 
» di dover trattare il grande problema dell'esercizio delle 
nostre ferrovie, da aftidarsi all'industria privata, non è 
male che tutto ciò sia accaduto, perchè servirà di norma 
per ben chiarire i patti futuri ». 
Posta la questione in questi termini, la Società è ob- 
bligata ad esporre le proprie ragioni. Sono costretto perciò 
ad invocare la sua imparzialità e la sua cortesia, perchè 
le accuse essendo state formulate in un recinto nel quale 
la Società delle Meridionali non era e non poteva essere 
rappresentata, nè aver voce, le resta wuico mezze di le- 
gittima difesa quello di volgersi alla pubblica opinione 
per mezzo della stampa. 

Le accuse formulate dall'on. Ministro contro la Società 
sarebbero le seguenti: 

Inesecuzione delle vecchie concessioni ; 

Iuusservanza dei patti stipulati colla Convenzione 28 
aprile 1881 per avere, nei due anni 1881 e 1883, senza 
sufficiente giustificazione, affidato all’estero delle forniture 
per la complessiva quantità di {1374 veicoli, riservandone 
nello stesso tempo soli 124 all'industria nazionale; 

Rifiuto di concorrere alla costruzione del nuovo treno 
Reale. suggereudo invece di farlo costruire in America. 

Risponderò brevemente, e per ordine, a ciascuna di 
queste accuse, cominciando dalla prima. 


L'on. Ministro rammenta che la Società aveva l'obbligo 
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di fondare in Napoli un grande Stabilimento per costru- 
zione di materiale, e che quest'obbligo non fu adempiuto. 
« Per altro, soggiunge, giustizia vuole che si dica che 
» fino al tempo della direzione del compianto Bona, gran 
» parte del materiale circolante fu fatto costruire nello 
» Stabilimeuto di Pietrarsa o in altre Officine nazionali », 
Quantunqune i fatti sieno abbastanza noti, tuttavia è 
bene ripetere che la Sucietà delle Meridionali, col consenso 
del Governo, sì astenne dal costruire lo Stabilimento di 
Napeli per evitare una dannosa concorrenza agli Stabili- 
menti, già esisteuti in Napoli, dei Granili e di Pietrarsa. 
Ciò è reso manifesto dall'ordine del giorno Marsico, vo- 
tato dalla Camera dei deputati nella sua seduta del 6 
aprile 1865 e così concepito: 
« La Camera invita istantemente il Governo ad inter- 
porre tutta la sua autorità perchè la Società delle fer- 
rovie Meridionali faccia costruire negli Opificii nazionali 
in Napoli, giusta lo spirito dell’art. 11 della Convenzione 
approvata cou la legge del 21 agosto 1862, tutti i 
lavori contemplati in detto articolo ». 


In seguito a quest'ordine del giorno, la Società delle 
ferrovie Meridionali stipulò con quella delle industrie 
meccaniche, arsuntrice di Pietrarsa e Granili, un contratto 
per la fornitura di 80 locomotive e 900 veicoli. Questo 
contratto ebbe l'approvazione del ministro Jacini, come 
da sua nota ll maggio 1865, conservata negli archivii 
sociali, 

Come opportunamente osservò l’ on. Ministro, il com- 
pianto comm. Bona eseguì fedelmente l’impegno da lui 
assunto a nome della Società; ma io so di potere affer- 
mare che anche dopo la sua morte, avvenuta il 6 febbraio 
1876, fu seguito lo stesso indirizzo. 


L'on. Ministro pronunziava, a questo proposito, le se- 
guenti parole: « Un altro argomento addotto dalla So- 
cietà è il seguente: che con la industria vazionale non 
si può procedere come si procede con la industria estera; 
vale a dire con la franca applicazione delle multe, 
quando i lavori non sono consegnati in tempo. Anzi- 
tutto io dovrei osservare, rispetto sempre alle commis- 
sioni della Società delle Meridionali, che poichè essa 
non be diede mai nessuna all’interno, non c' è stato 
caso nemmeno di applicare alcuna multa; giacchè 
è una conclusione curiosa parlare dell’applicazione delle 
multe pei lavori delle Calabro-Sicule. Se il Governo 
talvolta abbuona delle multe, in tutto od in parte, 
lo fa cume in tutti gli appalti dello Stato, per circo- 
stanze eccezionali, senza che ne venga il menomo 
dauno alla Cassa delle Meridionali. Ad ogni modo, nes- 
suno ha mai preteso dalla Società delle Meridionali 
che, dato il caso della applicazione di una multa, non 
la faccia applicare come crede: è nel suo pieno diritto 
di farlo, secondo i patti stipulati. Ma, ripeto, non ha 
avuto questa occasione, perché di patti non ne ha an- 
cora stipulato alcuno ». 


Ora sta invece che dal 1877 al 1880 la Società delle 
Meridionali non ebbe ad ordinare pel servizio della sua 
rete che 240 veicoli e 26 locomotive. I 240 veicoli furono 
commessi a Pietrarsa; e delle 26 locomotive, 20, tutte 
dello stesso tipo, furono ripartite, affidandone 12 a Pie- 
trarsa e 8 alla Ditta Sharp di Manchester. Il prezzo di 
queste servì di base per stabilire quello delle 12 affidate 
alio Stabilimento di Pietrarsa, il quale aveva diritto per 
contratto ad un prezzo ragguagliato sui prezzi inglesi. 

Le 6 ultime locomotive furono atfidate per concorso 
slla Società austriaca, la quale presentò il miglior tipo 
di macchine di movtagua per le nuove liuee, sulle indi- 
cazioni generali dei nostri Ufficii tecnici. 

La Ditta Sharp doveva consegnare le sue 8 locomotive 
in meno di cinque mesi e mezzo, e le consegnò con un 
ritardo medio di 32 giorni per lucomotiva. A  Pietrarsa, 
trattandosi di un tipo sconosciuto a quello Stabilimento 
e cuguito allo Sharp, furono mediamente concessi dieci 
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medio ritardo di 418 giorni per locomotiva, cioè di circa 
14 mesi. Pei 240 veicoli, ordinati il 2 marzo 1877 e da 
consegnarsi nel termine medio di poco più di cinque mesi, 
il medio ritardo per veicolo fu di 285 giorni. 

Mi duole che le ragioni della difesa mi costringauo a 
rilevare questi fatti, dai quali non intendo debba venire 
discredito all'industria naziovale, che tempo, esperienza 
e capitali metteranno sicuramente in grado di corrispou- 
dere ad ogni richiesta ; il che non era da aspettarsi 
quando si trattava di far fronte con istrumenti nuovi 
necessità nuove ed urgentissime. 

Da quanto dunque ho esposto risulta : 


1° Che le commissionì all'industria nazionale furono 
date come duraute la direzione del comm. Bona; 

2° Che le multe furono pattuite come si suole  pra- 
ticare pei contratti di tali specie ; 

3° Che le consegne non furono eseguite entro i ter- 
mini di tempo previsti. 

Veniamo ora alla questione dei veicoli commessi al- 
l'estero. 

L'on. Ministro ha dichiarato alla Camera clie la Società 
commise all’estero 1374 veicoli, serbandone all'industria 
nazionale suli 24, aumentati più tardi di altri 100. II 
fatto è vero, e si verificò nel periodo di tempo trascorso 
dal 1881 al gennaio 1883; ma i 124 diventano 3481 col- 
l'aggiunta dei 3357 costruiti in paese prima del 1881. 

Nei venti anni della sua vita dunque, la Società delle 
Meridionali ha fatto costruire 3481 veicoli in paese e 
1374 all’estero. | 

Queste cifre inoppugnabili dimostrano che essa, Società 
Italiana di nome, di fatto, di capitali, poichè azionisti, 
amministratori, impiegati sono tutti esclusivamente re- 
gnicoli, non ha mostrato, nè poteva mostrare diffidenza 
e disprezzo per la industria nazionale, e che all'opera di 
questa è sempre ricorsa di preferenza, quando i diritti del 
pubblico ,che alimenta i trasporti, glielo cousentivano. 

Quanto al costo dei veicoli, nulla potrei affermare per 
gli annì trascorsi dal 1862 al 1880, perchè tutti gli ac- 
quisti furono fatti in paese; dirò soltanto che i prezzi 
ottenuti pei 100 veicoli commessi iu paese nello scorso 
gennaio, posti a confronto coi prezzi fatti dall’ estero a 
pochi giorni di distanza e per lo stesso tipo di materiale, 
sono stati, tutto compreso, superiori del 10 0g. 

Entrerò ora a giustificare le commissioni date all’estero 
negli anni 1881 e 1883, e mi propongo di provare che 
la fornitura era urgente, e che l'industria nazionale non 
era in grado di consegnarla neì termini voluti ; riserban- 
domi di accennare, nel corso della dimostrazione, agli 
obblighi contrattuali della Società per quanto riguarda 
le provviste di materiale fisso e mobile. 


La Convenzione per la ripresa delle costruzioni fu fir- 
mata il 28 aprile, ma i termini per l’ultimazione dei la- 
vori clovevano decorrere dal 1° gennaio 1881, cioè dal 
giorno in cui furono regolarmente incominciati. Malgrado 
le grandi difficoltà di costruzione, il Governo, avendo im- 
posta una minore suvvenziene di 2,000 lire per ciascun 
chilometro in esercizio della linea Termoli Campobasso, 
accordando invece nuove modalità di costruzione per tutte 
le linee, e la facoltà di costruire detta linea a sede ri- 
stretta (facoltà di cui le Società non si valse e non po- 
teva valersi per le condizioni speciali di quella linea), non 
vi fu altro mezzo per la Società, onde restare nei limiti 
del cupitale determinato dalle diminuite sovvenzioni chi- 
lometriche, che di spingere le costruzioni colla massima 
energia, risparmiando con tal sistema sugli interessi du- 
rante i lavori e sulle spese generali. Ma, per eseguire 
questo’ divisamento, era indispensabile avere sotto mano 
e nel più breve tempo oltre 400 veicoli, per destinarli 
esclusivamente al servizio delle costruzioni; altri 400 do- 
vevano portarsi in aumento della dotazione dell'esercizio; 
in tutto 800, di cui 103 pruvenieuti da Berlino e di già 
costruiti al momento dell'acquisto, e gli altri 700 da con- 


mesi, Malgrado ciò, le sue consegne furono fatte con uu , segnarsi per l’ ottobre, civè per l'epoca dei grandi tras- 


porti. L'industria nazionale non avrebbe potuto conse- 
gnarli a giorno fisso ed in così breve tempo, come proverò 
più sotto; furono perciò affidati all’ estero, che osservò 
esattamente i termini di tempo pattuiti. E così, dei 275 
chilometri di nuove linee, ben 150 sono in pievo esercizio; 
gli altri 125 lo saranno parte in luglio, parte nel novem- 
bre, risparmiaudo mediamente, sui termini di tempo sta- 
biliti dalla Convenzione, il 40 0{g su tutte le nuove linee, 
con grande soddisfazione e benefizio delle provincie inte- 
ressate. 


Dopo aver giustificato l’urgenza delle ordinazioui fatte 
all’estero nel 1$81, debbo giustificare l’ urgeuza dell’ or- 
dinaziove di 350 veicoli, pure data all’estero al principio 
dell'anno corrente. 


Al 1° gennaio scorso audò in vigore, ®m'è noto, il 
nuovo Codice di cominercio, il quale impone alle Ammi- 
nistrazioni ferroviarie l'obbligo di avere in ogni tempo 
un materiale mobile proporzionsto ai trasporti. Era quindi 
mio obbligo di fare un rapido esame dei mezzi di tras- 
porto, di cui la Sacietà poteva disporre. Perciò, avendo 
fatto chiudere il conto corrente del nolo dei veicoli scam- 
biati in servizio comune tra l'Amministraziove sociale e 
le Amministrazioni dell'Alta Italia, Romane e Calabresi, 
comprese le Ditte Cirio ed Oggioni, per l'anno 1882, ri- 
levai, con qualche sorpresa, che tutte tre le predette reti 
saldavano il loro conto in debito verso la Società delle 
Meridionali, e che il loro debito liquido complessivo, unito 
a quello delle due Ditte suvra nominate, ascendeva alla 
cospicua somma di 320,000 lire, che formavano il corri. 
spettivo pel nolo di una gran quantità di materiale delle 
Meridionali, circolante sulle lince di spettanza dello Stato 
ed estere. Di fronte a questa inaspettata rivelazione, do- 
vendo provvedere nel più breve tempo, tanto il materiale 
mobile necessario al servizio iuterno, quanto quello che 
il fatto mi obbligava a considerare permaneutemen'e iu 
circolazione fuori delle linee sociali; e non vouleudo, nei 
mesi di gran traffico, troppo limitare al pubblico i mezzi 
di trasporto, e ‘neppure iucorrere nelle severe disposizioni 
del Codice, proposi al Consiglio la fornitura alla Ditta 
Klett di altri 350 veicoli, da consegnarsi nel mese di 
settembre prossimo. 

Secondo l'opinione dell’ou. Ministro dei lavori pubblici, 
la Società avrebbe mancato al suo dovere, affidando al- 
l'estero, tanto la fornitura del 1881, quanto quella del 
1883. Esaminerò brevemente anche questo appunto. 

Quando si trattò la Convenzione del 28 aprile ]881, sì 
tenne parola dell'industria nazionale, e si concordò di fa- 
vorirla ad eque condizioni. Per tradurre in atto quest’ac- 
cordo, nov sì trovò nulla di meglio che di pigliare l’ ar- 
ticolo 41 del Capitolato annesso alla Convenzione appro- 
vata colla legge 21 agosto 1862, e di ripeterlo nella 
nuova, ove divenne l'art. 5, del quale l'on. Ministro diede 
lettura alla Camera. Quando poi si stabilì la definitiva 
redazione della Convenzione e sì risolvettero le quistioni 
finé allora insolute, il che avvenne pel mese di aprile, il 
Ministro impose ed io accettai, senza osservazioni, |’ ob- 
bligo di provvedere entro un anno 500 veicoli; e |’ arti- 
colo 14, che contempla questo obbligo, è tal quale fu 
indicato dal Ministro. 


Non si parlò in quell’occasione di affidare i 500 veicoli 


all'industria nazienale: nè io avrei potuto accettarne l’im- 
pegno, perchè in precedenza, cioè fin dal 26 marzo aveva 
stretto un compromesso colla Ditta Klett per una prima 
fornitura di 400 veicoli destinati alle costruzioni: compro- 
messo ratificato dal smart dopo l’ approvazione per 
legge della Convenzione 28 aprile 1881, insieme ad un 
supplemento di altri 300. 

Di questo compromesso non feci mai alcun mistero, 
durante le trattative cogli ufficiali del Governo, cui 
esposi anche le ragioni superiori che mi avevano iudotto 
a stringerlo; e più turdi, cioè il 12 settembre 188], in 
una lettera diretta al Mipistero dei lavori pubblici, che 
porta il numero 21,609, io citai la fornitura di 700 veicoli 


e degli interessi materiali 
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data alla Casa Klett di Norimberga, come una cosa co- 


, nosciuta; nè il Ministero fece su tal proposito alcuna os- 
. servazione, 


Se i 700 veicoli non fossero stati provvisti nel modo 


: sopraespresso, ne avrebbero sofferto le costruzioni, ne sa- 


rebbe stato graudeimente danneggiato il traffico; ed al 


- Consiglio di ammibistrazione ed a me, che, uniti, dob- 


biamo rispondere della regolarità di tutti i Servizii di 


‘ fronte al pubblico, sarebbero tornate di non sufficiente 


compenso le dichiarazioni dell'on. Ministro a favore del- 
l'industria naziouale, 


Mi resta ora a dare le ragiovi, per le quali io credeva, 
e cred» tuttora, che l'industria nazionale fosse imprepa- 
rata a dare nel tempo debito i veicoli ordinati all’estero. 

Mi basterà citare, a mia giustificazione, le stesse parole 
dell’on. Ministro, che riproduco testualmente: « Chieste 
spiegazioni, fu accampata la necessità di eseguire im- 
mediatamente il patto della fornitura in un auvno dei 
500 veicoli, e fu accumpata la impossibilità nelle fab- 
briche italiane di provvedere a questo bisogno, stante 
le commissioni ch'io stesso per l'Alta Italia aveva lar- 
gamente date per quel tempo alle nostre fabbriche. 
FA era vero che difficilmente ie nostre fabbriche in un 
anno avrebbero potuto costruire questa sopraggiunta 
» di 500 ragoni e peggio ancora di 700 ». E se la for- 
nitura difficilmente poteva farsi in un anno, come sareb- 
besi pututa consegnare in sette mesi, come urgentemente 
occorreva alla Società e come consegnò la Ditta Klett ? 

In quello stesso anuo 1881 io diedi diverse forniture 
all'industria wazionale per conto delle Calabro-Sicule, e 
tra esse una di 351 veicoli ed un'altra di 200. 

Il fornitore del primo contratto consegnò i veicoli con 
un ritardo medio di 154 giorni, e l’altro di 189 per 
veicolo, 

Per le Calabro-Sicule, che la nostra Società esercita 
per conto del Governo, non si ebbero, come si vede, le 
forniture in tempo; ma si provvide al servizio, estendendo 
alle ferrovie Calabresi il rimedio già applicato con buon 
successo sulle Ferrovie dell'Alta Italia un anno prima, 
quello cioè di pigliare temporaneamente a nolo vagoni 
dall’ester». L'Alta Italia tenne per un anno, cioè dall'aprile 
1880 all'aprile 1881. 500 di questi vagoni, dei quali ne 
cedette più tardi 200 alle linee Calabresi, che li tenne 
altresì per un anno. Il rimedio è, senza dubbio, eccel- 
lente ed anche spiccio, ma costoso; perchè, pagato a ra- 
gione di L. 2 al giorno, ciascun carro costò per uu anno 
L. 720 di semplice nolo, ossia il sesto del valore di un 
veicolo, senza contare le spese accessorie, ciò che una 
Società nou può fare. 


La deficienza poi di materiale mobile sulle reti dello 
Stato nell’anno 1882, deficienza confermata dallo stesso 
on. Mivistro, il quale, in aggiunta ai 2258 veicoli distri- 
buiti fra i diversi Opificii nazionali col contratto del 28 
ottobre 1881, riconosce nel suo discorso la urgente ne- 
cessità di una nuova distribuzioue di veicoli per altri 15 
milioni, prezzo di una fornitura di 4000 vagoni circa, 
prova altresì che anche nel 1883 le Officine nazionali, 
dovendo provvedere a tanti bisogni delle reti dello Stato, 
si sarebbero truvate nell'assoluta impossibilità di conse- 
gnare i 350 veicoli dati al Klett, nel tempo strettamente 
necessario per soddisfare alle necessità del traffico sociale. 

Mi resta ora a rispondere all’ accusa di essersi la So- 
cietà rifiutata a contribuire alla costruzione del treno Reale. 
Disse l'on. Mivistro che le tre Società, dopo lunghi studii, 
hanno finalmente stabilito il tipo delle nuove carrozze, 
« e qualche tempo fa si trattava di farle costruire rispet- 
tivamente da ciascuna Società nelle proprie officine. 
Però la Società delle Meridionali si oppone alla costrn- 
zione di quelle carrozze, a meno chesi facciano in America; 
irmperocchè, avendo adottato il tipo americano, così detto, 
essa pensa che in Italia non si possano aver abbastanza 
perfette... 

« Io sono rimasto 
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veramente mortificato delle opposi- 
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zioni fatte dalla Società delle Meridionali, la quale vuole 
che le carrozze sieno costruite in America. anche per 
ragioni di minor prezzo. Ma questa è una questione 
che io ho subito risoluta; imperocchè io rifivio i doni 
della Società delle Meridionali, e l'altro carro sarà co- 
struito dalla Società delle Romane o dell'Alta Italia ». 
Itvece la cosa sta precisamente nei seguenti termini. 
La Commissione, radunata per concertare il progetto in 
massima del nuovo treno, stabili che esso si componesse 
di cinque vetture del tipo americano e di due carri ba- 
gagli, e che se ne affidasse la costruzione all'Amministra- 
zione dell'Alta Italia. 


Avuta cognizione della presa deliberazione, che avvenne 
in gennaio scorso, scrissi al Presidente della Commissione 
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Monitore delle Strade Ferrate 


per fargli presente che, adottandosi il sistema americano, # 


sistema tutto speciale e che noo presenta alcuna analogia 
colle costruzioni nostre, sembravami che le Officine d’Ame- 
rica, che non fanno mai altro, avrebbero corrisposto me- 
glio, più presto ed a minor prezzo. Soggiunsi che, trat- 
tandosi di far viaggiare cun minor disagio le LL. MM., 
la mia proposta sembravami meritevole di esser presa in 
considerazione, Sarebbesi però riservato agli opera) ua- 
zionali l’incarico di eseguire le decorazioni del nuovo treno. 

La lettera finiva con pregare il Presidente della Com- 
missione di sottoporre le mie osservazioni ai Ministero 
per le definitive sue deliberazioni. 

La mia lettera portava la data del 4 febbraio, ed il 4 
corrente soltanto ricevei la nota n. 23,569-1391 del Mi- 
nistero, colla quale sì propone che il treno Reale sia co- 
struito dalle tre Ammiuistrazioni ferroviarie, assumendone 
ciascuna di esse una parte. A questa nota risponderò 
senza indugio, dichiarando che il Consiglio d’ammini- 
strazione della Società, nell’odierna sua adunanza (la prima 
dopn il ricevimento della nota ministeriale, ha unanime- 
mente approvato di accettare la proposta del Governo. 
Non trattasi quindi di opposizioni ai disegni dell'on. Mi- 
nistro dei lavori pubblici, e neppure di rifiuto a concor- 
‘rere alla costruzione del nuouo treno Reale, ma di una 
osservazione puramente tecnica, e mia personale, alle con- 
clusioni della Commissione istituita per concretarne il 
progetto. 


Voglia gradire, la prego, onorevole Signore, i senti- 
menti della mia osservanza. 


Il Direttore generale 
della Società delle Strade Ferrate Meridionali 
BoRGaNINI. 


COMPAGNIA REALE DELLE FERROVIE SARDE 


RELAZIONE del Consiglio d'amministrazione all’ Assem- 
blea generale ordinaria degli azionisti del 31 marzo 1883. 


SIGNORI. 


Vi abbiamo lungamente intrattenuti, nella precedente 
assemblea, del bilancio preventivo del 1882 e dei singoli 
elementi che lo componevano, inquantochè, a parte alcuni 
provvedimenti d’indole eccezionale, potendo esso conside- 
rarsi lo schema del bilancio normale della Compagnia, per 
tutto il tempo almeno in cui le sue condizioni di esistenza 
saranno basate sulla Convenzione col Governo dell mag- 
gio 1877, meritava di essere segnalato in modo speciale 
alla vostra attenzione, e la sua approvazione sanciva 1[ 
programma della gestione sociale per l’avvenire. 

Ora, il bilancio consuntivo dello stesso anno 1882, che 
presentiamo in questa assemblea al vostro esame, è la 
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prima attuazione di quel programma; e voi troverete che, 
corrispondendovi nella.sostanza e nei risultati, esso è me- 
ritevole dei vostri suffragi. 


Nella gestione del 1882, la parte che diremo straordinaria 
consta quasi esclusivamente dell'emissione di 10,000 Ob- 
bligazioni, da voi autorizzata nell'assemblea del 30 marzo 
dello scorso anno; e dell’avvirmento dato alla costruzione 
del tronco di ferrovia da Terranova al Golfo degli Aranci. 

Col ricavo delle 10,000 Obbligazioni, che furono vendute 
al prezzo di L. 258, e che figurano nel bilancio 1882, di- 
minuite della prima quota di ammortamento, fra il capi- 
tale imprestiti coll’indicazione 1* emissione 1882, venne 
estinto il debito rimasto sul coste delle linee del 2° periodo; 
ed il rimanente destinato ad essere mun mano erogato nel 
cuoprire impegni dipendenti da aumenti patrimoniali ed 
in opere stra@rdinarie, ha servito intanto, come capitale 
circolante, per far fronte alle spese della gestione, ridu- 
cendo così il bisogno ed il carico perla Compagnia di ri- 
correre a delle anticipazioni. 

Riguardo al Golfo degli Aranci, abbiamo assicurato, di 
conformità alle vostre deliberazioni, che il costo della co- 
struzione ed armamento completo non ecceda l’ammontare 
della garanzia di prodotto netto applicabile a quel tronco; 
e perciò, calcolatane la lunghezza iu chiloinetri 23, e la 
corrispoodente garanzia chilometrica in annue L. 340.400, 
abbiaoo chiesta ed ottenuta autorizzazione di emettere 
21,200 Obbligazioni, il cui servizio di interesse e di 
ammortamento uguaglia pure la detta somma. l lavori 
sono in corso, e procedono alacremente , tanto da potersi 
ritenere che entro pochi mesi il nuovo tronco sarà aperto 
all'esercizio; ed alle relative spese si provvede col graduale 
collocamento delle 21,200 Obbligazioni. A1 31 dicembre 1882, 
l'ammontare dei lavori e delle provviste è segnato nel bi- 
lancio in L. 1,263,708 59, e le Obbligazioni vendute figu- 
rano, sotto la rubrica di 2* emisstone 1882, in numero di 
6,050, per l'importo di L. 1,680,250. La differenza fra 
questa cifra e quella delle spese rappresenta il fondo esi- 
stente presso il ‘fesoro, ed è compreso nella partita di 
i.. 470,867.26 notata in bilancio colla indicazione: Finanze 
dello Stato - Conto corrente. 


Oltre a ciò, nella parte straordinaria rimangono soltanto 
da notarsi alcuni lavori di ampliazione e di consolidamento 
nelle linee del primo e del secoudo periodo, nonchè altre 
spese per istudii di nuove linee, che in complesso aumen- 
tarono il valore patrimoniale di. . . . . L. 170,849.57 

A. contrabilanciare l’anmento, notasi una 


diminuzione nei materiali e magazzeni di » 137,286.38 


La differenza di . sd de nà Gard . L. 33,563.19 
fu coperta con parte del fondo rimasto sul ricavo delle 
10,000 Obbligazioni, superiormente accennato. 


A proposito di studii di nuove linee, dobbiamo informarvi 
che i progetti di massima di tutta la rete di ferrovie se- 
condarie, di cui intendesi dotare la Sardegua, sono compiuti, 
e gia approvati dal Consiglio superiore dei lavori pubblici; 
e che noi ci teniamo pronti a concretare col Governo gli 
opportuni accordi per la costruzione e l’esercizio delle fer- 
rovie medesime: accordi che, è ben intèso, subordineremo 
alla definitiva vostra approvazione. (V. Notizie ferr. ital). 


Passiamo «lla parte ordinaria del bilancio consuntivo 1882. 

Nei prodotti delle linee dobbiamo lamentare una sensi- 
bile diminuzione, di fronte a quelli già tenui dell’ anno 
precedente, e che erano stati presi a base delle nostre pre- 
visioni. — In media, i prodotti del 188ì furono di L. 3,900 
il chilometro, mentre quelli del 1882 toccano appena le 
1... 3,724.52. Abbiamo, per conseguenza, un minore introito 
di L. 68,080, che, coperto in parte dalla garanzia di pro- 
dotto lordo, lascia però sempre una deficienza a carico 
della Compagnia. 

Si opina che la maggiore esiguità dei prodotti debbasi 
attribuire alla scarsezza cccezionale dei raccolti, che fece 
del 1882 un’ annata di vera earestia per la Sardegna. E 
noì vogliamo sperarlo; tanto più che ci fornirebbs argo- 
mento di un certo sviluppo nel movimento commerciale 
il fatte, che il trasporto merci ha dato nell’ anno scorso 
maggiori prodotti che nel 1881; la grande deficienza ey» 
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sendosi invece manifestata nel trasporto viaggiatori, che 
più direttamente risente e riflette le conseguenze delle 
mancate risorse. 

Fortunatamente, uno dei primi articoli che si incontrano 
nella parte passiva del bilancio, quello cioè dell’aggio sul- 
l’oro, ci ha lasciato un risparmio sul preventivo di ben 
lire 40,000, colle quali si è potuto sopperire al deficit ve- 
rificatoai nei prodotti, e ad un piccolo eccesso nella spesa 
per interessi e provvigioni. 

Un’ altra somma disponibile trovammo lasciata dal fondo 
stanziato per il servizio delle Obbligazioni Avevamo pre- 
visto di dover servire gli interessi di entrambi i semestri 
1882 alle 10,000 Obbligazioni, di cui autorizzaste |’ emis- 
sione nella precedente assemblea; ma invece, essendoci riu- 
scito di ritardarne l’emissione, un solo semestre colla quota 
di ammortamento ebbesi a pagare nell’anno decorso; così 
lo stanziamento è risultato superiore alla spesa di lire 
00,574. 


Siccome, per altro, non trattasi nè di un provento, nè 
di un vero risparmio di spesa della gestione sociale, ma 
più propriamente di una risultauza del capitale imprestiti, 
abbiamo creduto conforme alle regole di sana amministra- 
zione di applicare quelle L. 55,574 a cuoprire talune prov- 
viste e spese occorse nel 1882, le quali per loro natura 
avrebbero dovuto caricarsi, in parte sul residuo che serve 
da capitale circolante, come di sopra è detto, e in parte 
sul fondo di rinnovamento. 


Per tal modo, coperte tutte le spese di esercizio, com- 
preso il contributo alla Cassa soccorso e di previdenza e 
l’essegno alla famiglia Semenza, da voi autorizzati nell’as- 
semblea dello scorso anno; lasciato intatto, nell’intero stan- 
ziamento di 1g. 390,000, il fondo di rinnovameuto, che voi 
stabiliste; e soddisfatte le tasse riflettenti il reddito indu- 
striale, nonchè la cireolazione delle Azioni, sempre di con- 
formità alle deliberazioni della stessa assemblea; il bilancio 
«del 1882 si chiude con un'eccedenza attiva di L. 1,320,878.84, 
corrispondepnte all’incirca agli utili indicati nel bilancio di 
previsione da voi approvato. 

Con questo risultato si realizza l’intento, tanto lunga- 
mente vagheggiato, di rendere normale e in piede di ugua- 
glianza i) trattamento del capitale-Azioni della nostra 
Compagnia, mediante la distribuzione del einque per cento 
annuale, sia alle Azioni di preferenza, sia alle Azioni ordi- 
narie. Non può sicuramente dirsi che la retribuzione sia 
lauta per capitali impiegati nell’industria ferroviaria; ma, 
dopo le molteplici peripezie per le quali è passata Ja Com- 
pagnia delle Ferrovie Sarde, non si può nemmeno negare 
che sia argomento di alto conferto, e diremo anche di sod- 
disfazione, l’avere, mercè una organizzazione regolare ed 
economica dei servizii e dell’ amministrazione, stabilito un 
bilancio normale, che provvede prudentemente al presente 
ed all’avvenire, ed assicurato al capitale sociale l’annuo in- 
teresse del cinque per cento. 


Ed ora che l'interesse è assicurato, non dimentichiamo 
le domande più volte sollevate nelle nostre assemblee, af- 
finchè il pagamento dell'interesse stesso sia eseguito in rate 
semestrali, anzichè annualmente, conforme agli usi ban- 
carii ed alle indicazioni portate dal testo delle nostre 
Azioni Già per l’anno 1882 l’interesse alle Azioni di pre 
ferenza fu pagato semestralmente, cioè al 1° luglio ed al 
1° gennaio ultimi; ed appena la gestione sociale lascierà 
fondi che siano disponibili nel corso delle annate, non 
tarderemo ad usare uguale trattamento anche alle Azioni 
ordinarie. 


Ai possessori di queste ultime Azioni avremmo deside- 
rato di potere, nella presente occasione, annunziare la di- 
stribuzione, almeno in parte, della cauzione esistente in 
titoli di rendita presso la Cassa dei depositi e prestiti, 
ora ammontante, col residuo di interesse, a L. 448,720.33, 
secondo il prezzo di acquisto, e che è stata loro assegnata 
per deliberazioni delle precedenti assemblee. Ma, nonostante 
le nostre premure, non essendo ancora riusciti a togliere 
di mezzo tutte le pretese, in molti casi esorbitanti ed ir- 
ragionevoli, degli espropriati e di coloro cuì possano spet- 
tare indennizzi in conseguenza delle costruzioni del 2° 


periodo, il Governo non ha accordato lo svineolo e la re-. 
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stituzione di quella cauzione. Noi continueremo alacremente 
nelle pratiche, mercè le quali nutriamo fiducia di raggiun- 
gere presto l’intento. 


Dopo di avervi così ragguagliati dell’esercizio della So- 
cietà nell’anno 1882, non ci resta che presentarvi il £:- 
lancio preventivo del 1883, il quale ha pure bisogno della 
vostra approvazione, a termini dei nostri statuti. 

Nella compilazione del Preventivo per l’anno corrente, ci 
hanno servito di guida, come d’ordinario, le risultanze del 
Consuntivo dell’anno testà decorso: solamente abbiamo cre- 
duto di poter fare assegnamento in un piccolo aumento 
dei prodotti, per le stesse ragioni che ci fecero giudicare 
dipendente da motivi eccezionali e transitorii la diminu- 
zione verificatasi nei proventi del 1882. Le cifre finali del 
Preventivo sono: 

L. 7,8539,600 
» 6,5159,084 


N» fra fto id re 


L. 1,323,716 


Entrata . . .. 
Uscita. . . . . 


Utile 
Concludendo, noi vi domandiamo: 


1° di approvare, tanto il bilancio consuntivo del 1882, 
quanto il bilancio preventivo del 1883, che vi abbiamo 
presentati; 

2° di approvare il pagamento eseguito alle Azioni di 
preferenza in due rate semestrali, al 1° luglio 1882 ed al 
1° gennaio 1883, contro ritiro delle cedole num. 18 e i9, 
dell’interesse in ragione del cinque” per cento netto, cioè 
di 1,, 625 in oro per ogni semestre, loro spettanti sugli 
utili sociali del 1882, risultati, come dal bilancio, in lire 
1,320.,878.34; 

3° di deliberare che la parte corrispondente al cinque 
per cento di questi utili venga assegnata al Fondo di ri- 
Serva; 

4° di deliberare che col resto degli utili stessi sia pa- 
gato l’interesse cinque per cento netto alle Azioni ordinarie, 
in ragione cioè di I. 12.50 per ognuna, contro rilascio 
delle cedole num. 18 e 19 relative ai due semestri 1882; 

5° di procedere alla rinnovazione parziale del Consiglio 
d’amministrazioue, a termini degli statuti sociali, ed alla 
nomioa di revisori o sindaci effettivi e supplenti, giusta 
le disposizioni del nuovo Codice di commercio. 


nem cn) 


Estratto del processo verbale dell’ Assemblea. 


1.° Dall’ appello nominale fatto dal notaio sig. cav. Co- 
stantino Bobbio risultando constatata la presenza di n. 21 
azionisti rappresentanti n. 22,711 Azioni, l'Assemblea è 
validamente e legalmente costituita, e viene invitata a 
scegliersi il proprio presidente. 

Alcuni azionisti propongono di confermare nella persona 
del comm. Epaminonda Segrè l’incarico della presidenza, 
e tale proposta viene adottata dall'Assemblea all’unanimità, 
coll’astensione del Consiglio. 

:2.° Il segretario della Presidenza dà lettura della Rela- 
zione del Consiglio. In seguito viene letto il rapporto dei 
Sindaci; e sulle conclusioni conformi del Consiglio e dei 
Sindaci, l'Assemblea ad unanimità approva il Bilancio 
consuntivo del 1882 ed il Bilancio preventivo del 1883, 
essencosi astenuto il Consiglio, 

3. Riguardo al dividendo degli utili lasciati dall’esercizio 
1882 in L. 1,820,878.84, l'Assemblea ad unanimità delibera: 


1° di approvare il pagamento eseguito alle Azioni di 
preferenza in due rate semestrali, al 1° luglio 1882 ed al 
1° gennaio 1883, contro ritiro delle cedole n. 18 e 19, del. 
l’interesse in ragione del 5 p. O[o, cioè di L. 6.25 in oro 
per ogui semestre, loro spettante sopra detti utili; 

2° che una parte corrispondente ul 5 p. 0{q degli utili 
stessi venga assegnata al Fondo di riserva: 

3” che sul resto degli utili sia pagato l’interesse © 
p. O{o netto alle Azioni ordinarie, in ragione cioè di L. 12.50 
per ugnuna, contro rilascio delle cedole n. 18 e 19 relative 
ai due semestri 1882. 

4.° Sulla richiesta di due azienisti, se e per quale epoca 
le L. 25,000 di rendita italiana, esistenti in deposito presaq 


il Governo, potranno essere svincolate e distribuite fra i 
portatori delle Azioni comuni ((/asse B.), e se infrattanto 
vi potesse essere convenienza di rilasciare ai portatori 
stessi un titolo provvisorio (Warrants), il Presidente di- 
chiara che vi ha fondata ragione per ritenere che la summa 
rappresentata dalla rendita suddetta sarà svincolata e potrà 
distribuirsi, in una o più rate, alle Azioni comuni entro 
breve tempo, e ehe perciò non sarebbe giustificata la crea 
zione di un titolo speciale. 1 richiedenti si dichiarano 
soddisfatti. 

5.° L’azionista Evan Morris (inglese), avendo di recente 
visitata la Sardegna e percorse ripetutamente le linee s0- 
ciali, prende la parola per esternare all’ Assemblea la sua 
piena soddisfazione per la perfetta costruzione di quelle 
linee, per lo stato lodevolissimo in cui sono mantenute, 
e per la regolare ed intelligente organizzazione del loro 
esercizio. 

6.° L'Assemblea delibera che l'Ufficio di sindacato, a ter- 
mini del uuovo Codice di commercio, sia costityito di tre 
Sindaci effettivi e di due Supplenti, e che il corrispettivo 
da assegnarsi all'Ufficio medesimo sia di annue L. 2,500 
in complesso. 


‘7.° 11 Presidente fa notare che la disposizione dell'art. 29 
degli statuti sociali relativo alla cauzione dei Consiglieri 
soddisfa alle prescrizioni dell’art. 123 del nuovo Codice di 
commercio, applicato anche alle Societa preesistenti, e 
perciò non occorre veruna deliberazione in proposito. Invita 
quindi l'Assemblea a procedere alla nomina dei Consiglieri 
e dei Sindaci. 

8° Vengono rieletti per un biennio i Corsiglieri scadenti 
di carica, signori: comm. ACHILLE GRIFFINI — JoHN YOUNG 
— THomas BARNES. Vengono eletti a Sindaci per 


l’anno 1883 i signori: FERDINANDO WaLLoP — avv. Luigi 
BoncHI — cav. I. DE BENEDETTI; ed a Suppleuti per lo 
stesso anno i signori: OTTOLENGHI SAMUELE — RAMASSO 
ADOLFO. 


°° ‘12 ‘> 4 -——— ——mtono—@m—Òo cm 


Informazioni Particolari 
pei. MONITORE 


Il giorno 9 del corrente mese, presso il R. Com- 
missariato per le ferrovie dell’ Alta Italia in Milano, 
fu tenuta una Conferenza allo scopo di stabilire, fra 
le Amministrazioni interessate, le modificazioni che 
nella prossima stagione estiva converra introdurre 
negli attuali orarii delle Strade ferrate dell’ Alta Italia 
e della Societa del Gottardo , delle Diligenze italiane 
e svizzere, e delle corse sui Laghi Maggiore, di Como 
e Lecco, per avere comode coincidenze nei punti di 
transito, Chiasso, Luvino, Colico, Como, Lecco, Lo- 
carno ed Arona. 

Erano presenti alla Conferenza: Pel Ministero dei 
lavori pubblici, i signori comm. Bussi R. Commissario 
per l' esercizio, ed il cav. Salivetlo capo-sezione alla 
Direzione generale delle Poste: per le Strade ferrate 
dell’ Alta Italia, 1 sig. comm. Barbavara, comm. Pon- 
zone e cav, Vismara; per le Poste svizzere, il signor 
Stiger: per la Strada ferrata del Gottardo, il signor 
Siegfried ispettore in capo dell’ esercizio ; per la na- 
vigazione sul Lago Maggiore, il sig. Cesare Mangili ; 
per la navigazione sui laghi di Como e di Lecco, i 
signori marchese Trotti e Daniotti, consigliere d'am- 
ministrazione il primo e direttore della navigazione 
ìl secondo. 

Presiedeva la Conferenza il R. Commissario per 
l'esercizio comm. Bussi, e faceva le funzioni di se- 
gretario l’ing. cav, De Casa, sollo-Uommissario per 
le ferrovie. 


Il processo verbale della Conferenza e la tabella 
delle corrispondenze concretate nell’ adunanza furono 
trasmessi al Ministero dei lavori pubblici per la sua 
approvazione. 


><a 


Il 17 maggio p. v, si riprenderanno in Milano le 
conferenze fra gli ingegneri delle Strade ferrate ita- 
liane per esaminare i tipi del materiale mobile e le 
migliorie da introdursi nel medesimo. 


>< 


Ci informano da Parma clie il primo tronco della 
ferrovia Parma-Spezia, compreso fra Parma e Fornovo, 
della lunghezza di 24 chilometri, sì troverà pronto 
per essere aperto all'esercizio verso la fine del pros- 
$imo maggio. Presentem :nte si lavora con grande 
alacrità intorno all'armamento, e si spera di ultimarlo 
prima della metà del dello mese. 


> 


Il Consiglio di amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia ha sottoposto alla sanzione del Mi- 
nistero dei lavori pubblici uno schema di Conven- 
zione da stipulare colla Società del tramway a va- 
pore Lonigo-Cologna : Veneta per lo scambio delle 
mercì fra il detto tramway e la Stazione di Lonigo. 


>< 

Sappiamo che I Amministrazione suddetta ha dato 
istruzioni al personale all’ uopo delegato, di mettersi 
d'accurdo coll'ingegnere governativo dirigente i lavori 
di costruzione della ferrovia Legnago-Monselice, affine 
di concretare il progetto di ampliamento della Stazione 
di Monselice, reso necessario per l’' innesto nella 
medesima della linea preindicata. 


>< 


Il giorno 13 del corrente, al 1° esperimento d’asta 
per l'appalto dei lavori pel tronco della ferrovia Le- 
gnago-Monselice, compreso fra Este e Monta:nana, 
non si presentarono concorrenti, ed in conseguenza 
l'asta andò deserta. Essa si ripeterà il 26 corr. — Il 
tronco ha la lunghezza di 16 chilometri, e la relativa 
spesa a base d'asta rileva a L. 638,000. 


>< Le 


Crediamo che l’Amministrazione delle Ferrovie del- 
l'Alta Italia, in seguito a quanto il Ministro dei lavori 
pubblici ha dichiarato in Parlamento, concederà alla 
Ditta Tassara di Voltri, a trattativa privata, la fornitura 
delle molle occorrenti per il materiale delle linee 
complementari. 


cc 


Ci scrivono da Salerno che, in causa della cattiva” 
stagione avutasi durante lo scorso mese di marzo, i 
lavori del tronco di ferrovia da Ogliastro ad Agropoli 
(linea Baltipaglia-Castrocucco) hanne subito un ritardo 
nella loro nitimazione. Ora pero che la stagione si 
è alquanto rimessa, si lavora attivamente per gua- 
dagnare il tempo perduto e far si che nella prima 
quindicina di maggio il tronco predetto possa trovarsi 
in condizione d' essere aperto all’ esercizio. 

Anche sul tronco precedente, da Battipaglia ad 
Ogliastro, il cattivo tempo lia impedito il compimento 
dei lavori, i quali furono altresì. danneggiati dalle 
piene del Sele. Tuttavia, se non continueranno le in- 
temperie deplorate nello scorso mese ed in principig 


del corrente, anche questo tronco potrà essere aperto 
all'esercizio contemporaneamente a quello successivo 
sino ad Agropoli. 

>< 


L'andamento dei lavori di costruzione del tronco 
dia Rocca di Corno a Rieti, della ferrovia Aquila-Rieti, 
ebbe parimenti ostacolo dalla cattiva stagione, per 
quanto riflette le opere allo scoperto. Il lavoro in 
galleria è pero proceduto e procede con molta atti- 
vita. Delle 16 gallerie comprese nel progetto, 14 sono 
gia perforate, cioè 7 in piccola sezione, 3 in calotta 
e 4 in escavo completo. 

Nello scorso mese sì è incominciato l’ armamento 
del tronco Castel Sant’ Angelo-Rieti, e se ne è posato 
per una lunghezza di m. 800. 

La spesa fatta nel mese di marzo per lavori e 
provviste ammonta a L. 280,000, ed a L. 7,200,000 
quella incontrata dall'incominciamento dei lavori fino 
al 1° aprile corr. Durante il marzo predetto, furono 
in media impiegati 2,200 opera). 

| >< 

Ci informano da Cosenza che quella Camera di 
commercio si è rivolta al Ministro di agricoltura, in- 
dustria e commercio per interessarlo a far pratiche 
presso il suo collega dei lavori pubblici, affinchè sia 
data mano ai lavori di costruzione della ferrovia da 
Cosenza a Nocera Tirrena , inscritta nella 2.a cate- 
goria delle ferrovie complementari approvate colla 
legge del 29 luglio 1879. 

>< 


Il giornale Za Zombardia del 4 corrente ha pubblicato 
un articolo tendente ad intaccare l’onorabilità della Com- 
pagnia The Westinghouse Brake Company Limited di 
Londra, urticulo tradotto dal giornale inglese The Rail- 
way Engineer. 

Ora possinmo annunciare che, avendo la Compagnia 
Westinghouse intentato processo di diffamazione al detto 
giornale inglese, questo venne condannato a pubblicare 
nel mese un articolo di scusa. 

Non mancheremo di occuparcet e, appena sarà pubblicato. 


>< 


L'Utticio del Gevio civile di Catania ha completato e 
presentato al Ministero dei lavori pubblici il progetto di 
appulto per la costruzione del 2° tronco della linea di 3° 
categoria da Valsnvoia a Caltagirone, compreso fra la 
Stazione di Leone e quella di Scordia. 

Questo troneo ha la lunghezza di m. 3.562, e nel suo 
andamento planimetrico è ripartito in m. 898 di tratti in 
curva ed in m. 2,664 di allmeamenti retti. Il raggio 
ininimo delle curve è di m. 400. 

Quanto all'altimetria, la lunghezza del trouco è sud- 
divisa in m. 500 di tratti orrizzontali, in m. 2,652 di 
livellette in ascesa ed in m. 360 di livellette in discesa, 
La pendenza massima è del 33 per mille. 

La sezione trasversale della strada è di m, 4 da ciglio 
a ciglio. 

Le opere d’arte progettate per |’ attraversamento dei 
corsi d’acqua sono iu numero di 8, delle quali 1 di m. 3 
2 di m. 1.50 e d di m. 1]. 

Per mantenere la continuità delle strade attraversate 
dalla ferrovia, sono proposti 4 passaggi a livello; e per prov- 
vedere dell'occorrente alloggio il personale di sorveglianza 
della strada, sono progettate 3 case cantoniere doppie. 

Lungo il tronco è prevista nua sola Stazione, cioè quella 
di Scordia, nella quale saranno da costruirsi un fabbricato 
pei viaggiatori, i cessìi, un magazzeno Inerci con piano 
caricatore, e 2 garette per sviato]. 

L'armamento del tronco sarà formato con rotaie di ac- 
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ciaio Bessemer, della lunghezza di m. 9 e del peso di 25 
chi'ogramm: per metro corrente, 

Dall’ appalto è esclusa la provvista. del materiale me- 
tallico occorrente per armare la strada, nouchè i mecca- 
nismi fissi delle Stazioni. 

La spesa complessiva dei lavori per la costruzione del 
tronco ammonta a L. 342,000, delle quali L. 230,000 per 
opere da appaltare, e L. 112,000 a disposizione dell’Am- 
ministrazione governativa per espropriazioni, imprevisti ecc. 


>< 


Ci scrivono da Miluno che dal Ministro dei lavori pub- 
blici venne emesso il decreto che approva la spesa di 
L. 27,000 per la costruzione di un magazzino merci P. V. 
nella Stazione di Calolzio; 

Id. di L. 224,120 per l'acquisto dalla Società Nazionale 
delle Officine di Savigliano di 24 carrozze per treni 
locali ; 

id di L. 44,000 per il raddoppiamevto di binario fra 
le Stazioni di Rubiera e Modena, sulla linea Piucenza- 
Bologna; 

Id. di L. 182,160 per ampliamento della Stazione di 
Mortara. 

Il Ministero medesimo approvò in linea tecnica il pro- 
getto dei lavori per la costruzione di una tettoia metallica 
nella Stazione di Vercelli. 


>< 


Sunto delle più interessanti deliberazioni, prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 9 al 14 corr. 

Furono, tra gli altri, approvati i progetti relativi: 

All’ampliamento della Stazione di Mangano nella fer- . 
rovia Messina-Siracusa; 

All'ampliamevto della Stazione di Pracchia nella ferrovia 
Bologva-Pistoia; 

Alla costruzione di un fabbricato viaggiatori e locali 
annessi nella Stazione di Chiavari, lungo la ferrovia 
Genova-Spezia ; 

All’allungamento del binario d’incrociamento nella Sta- 
zione di Vergato, lungo la’ ferrovia Bologna-Pistoia. 

Fu pure approvato il progetto di massima per una 
ferrovia economica a sezione ridotta da Rimini a Mer- 
cantino di Talamello. 


>< 


Il Consiglio d' ammInistrazione delle Ferrovie Romane, 
nella sua adunanza dei 14 corr. prendeva, fra le altre, le 
seguenti più importanti deliberazioni. 

l. Approvava i lavori seguenti: 

a) Completamento della massicciata fra le Stazioni 
di Paliduro e Severa; 

bd) Costruzione di un binario provvisorio per incrocia- 
mento dei treni ad Orciano: 

c) Sistemazione del servizio merci G. V. a Roma; 

d) Spurgo dei fossi pelle trincee della linea S. Severu- 
Civitavecchia; 

e) Lavori sul fiume Esino a difesa della linea Foli- 
gno-Falconara ; 

/) Restauro dei tetti delle Officine del Deposito loco- 
motive a Livorno; 

4) Sistemazione dei binnri nelle Stazioni di M. Ro- 
tondo, Stimigliano e Borghetta. 

II. Aggiudicava la prima parte dei lavori per la nuova 
Stazione di Trastevere in Roma. 

III. .Approvò una modificazione alla tariffa pei trasporti 
di paglia in servizio dello Stato Germanico, passandoli 
dalla 6.a alla 10.a classe. 

IV. Approvo infine l'acquisto di m. c. 24,000 di ghiaia, 


_— ——— - ——" 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Rsercizio ferroviario. — | fogli romani recano 
che, in previsione dell’affidamento all’industria privata del- 
l'esercizio ferroviario, il quale potrebb' essere deliberato dal 
Parlamento, si è costituito in Roma un gruppo bancario 
per assumere la gestione delle ferrovie che dovrebbero 
formare la rete centrale. 

Tale gruppo, a cui appartengono alcuni signori del 
patriziato romano, ha già presentato le sue proposte al 
Ministro dei lavori pubbliei, il quale ba dicbiarato che, a 
condizioni uguali, Je preferirà sempre a quelle che vengano 
dall'estero. 

Come si vede, i capitalisti italiani non stanno colle mani 
alla cintola; fu già annunciato che un gruppo di questi, i 
quali fanno capo alla Società Veneta di costruzioni diretta 
dal Breda, si sono riuniti per deliberare sul modo di co- 
stituirsi in potente Società ed assumere l’esercizio d’una 
delle reti ferroviarie. 


Riduzioni di tariffe. — le Amministrazioni fer- 
roviarie dell’Alta Italia, Romane e Meridionali si sono 
messe di accordo per concedere, nella circostanza delle feste 
ehe avranno luogo in Roma per l’arrivo del Duca di Ge- 
nova e della Duchassa sua sposa, le seguenti riduzioni di 
tariffa, cioè: 


da la 80 ehilometri....... 30 p. 00 
» 81 a 150 Mi ing 99 
» 151 a 300 > AMO E . + 40 » 
oltre 300 » PE e 


1 biglietti ridotti da concedersi avranno la validità di 
}0 giorni, con diritto di fermata ai transiti. 


Ferrovia Zollino- Gallipoli. — L'incanto simul- 
taneo tenutosi il 3 corr. essendo andato deserto, si addi- 
verrà, alle ore 10 ant. del 1° maggio p. v., presso il Mi- 
nistero dei lavori pubblici in Roma e presso la Prefettura 
di Lecce simultaneamente, alla second’asta per l'appalto 
delle opere e provviste occorrenti per 
traversine, posizione in opera dell'armamento e del mate- 
riale fisso, distendimento del sécondo strato di massicciata, 
fornitura e collocamento in opera dei pali di declività e 
chilometrici lungo i due primi tronchi della ferrovia Zol- 
lino- Gallipoli, compresi fra la Stazione di Zollino e il 
chilom. 17 + 300, per la presunta somma di L. 163,C00. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine di un 
mese pel primo tronco, e di un mese e mezzo pel secondo 
tronco, colla decorrenza indicata nell’art. 37 del Capitolato. 

Per essere ammessi all’«sta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all'incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 8,000, ed in 
I,.. 16,300 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrevie interprovinciali venete. — Tra i 
rappresentanti del Consorzio interprovinciale Padova, Tre. 
viso e Vicenza, e della Provincia di Vicenza, coll’ inter- 
vento della Società Veneta che continua nell'esercizio delle 
ferrovie, seguì il 16 corr., presso la Prefettura di Vicenza, 
l'atto definitivo della consegna delle strade ferrate Vicenza- 
Tre-viso, Padova-Bassano, Vicenza-Thiene-Schio allo Stato. 

Il Consorzio ferroviario continua a sussistere per | am- 
ministrazione del prezzo del riscatto, che, completato dal 
contributo delle Provincie, è devoluto al pagamento. degli 
ioteressi ed ammortamento dei prestiti contratti per la 
‘ costruzione delle strade ferrate interprovinciali. 

E, sebbene non ancora seguita su ciò una definitiva si- 
stemazione, in massima però il Governo si è pure dichia- 
rato propenso alla continuazione, per cunto dello Stato, 
dell’Ufticio di controllo-prodotti, che è già passato alla 
dipendenza del R. Commissariato delle Ferrovie dell'Alta 


Italia. 


la fornitura delle. 


Monitore delle Strade Ferrate 


--- e lic tì 


Ponto sul Po a Borgoforte. — In relazione a 
quanto abbiamo già annunciato, leggiamo nell’ Arena di 
Verona: 

Ultimata la eostruzione di due robusti castelli di legno 
lateralmente alla pila caduta nel decorso mese di ottobre 1882 
del ponte ferroviario a Borgoforte, il 12 corr. vennero effet- 
tuate le prove di resistenza dei castelli stessi, e specialmente 
delle due travate metalliche, Je quali, per l’attuale posizione 
dei due nuovi appoggi, portano che per molte barre del 
traliccio il lavoro è in senso inverso, e sioè: che quelle 
prima soggette alla tensione, ora sono compresse, e vice- 
versa per le altre. 

Per le osservazioni statiche si adottarono 12 micrometri 
moltiplicatori (inventati dall’ing. cav. Castigliano), coi quali 
esperimentato il iavoro di resistenza delle singole mem- 
brature più soggette alla flessione ed alla compressione, si 
ottennero risultati tanto soddisfacenti, da poter, senz'altro, 
riaprire all’esercizio il ponte stesso. 

Difatti, venne già disposto che il 15 corr. cessasse il 
trasbordo e venisse effettuato il passaggio dei treni viag- 
giatori e merci a grande e piccola velocità, ben inteso a 
passo d’ uomo fino a tanto sia ricostruita la pila in mu- 
ratura. . 

Alle dette prove assistevano i seguenti ingegneri: 

da Milano, del Servizio centrale dei lavori, i sig. com- 
mendatore Mantegazza, cav. Rossi e Castiglinno; 

da Verona, della Divisione, i sig.: cav. Fuà, Franco, 
Viola, Borgatti, Levi, Turola e Forlani; 

dalle Sezioni di Mantova, Brescia, Udine. Venezia, Trevi- 
glio, i sig.: Casmacini, Dallamano, Quadrio, Sandrini, Bogni, 
Neri, Monti e Viterbi. l 

Erano pure psesenti alle prove, in rappresentanza dei 
rispettivi Servizii: 

pel R. Commissariato, l’ing. De Casa; 

per la Società concessionaria, l’ing. Viatto, 

pel Traffico, l’ispettore cav. Legrenzi; 

per la Ditta costruttrice Cottrau di Napoli, il prof. Loria 
e l’ing. Fergola. 

Si chiude con un particolare e ben meritato elogio agli 
ing. cav. Bottari e Bongiorni, che diressero e sorvegliarono 
i lavori, ai quali in gran parte è dovuto l’ottimo risultato. 


— Un avviso della Direzione dell’esercizio delle Ferrovie 
dell'Alta Italia annuncia che col 15 eorr. venne ripreso 
sul ponte e sulla linea il regolare servizio. 


Ferrovia Asti-Acqui-Genova. — La Giunta 
muoicipale di Torino, nella seduta del 10 corr.; deliberò di 
proporre al Consiglio comunale, previo avviso della Com- 
missione per le ferrovie, il concorso di L. 200,000 nella 
spesa di costruzione della ferrovia Asti-Acqui-Genova, da 
pagarsi in venti annualità di L. 10,000 eaduna. 


— La Deputazione provinciale di Torino, nella seduta 
del 12 corrente, deliberò di proporre al Consiglio, per la 
detta ferrovia, un concorso, per parte della Provincia, di 
L. 25,000 per venti anni. 

Il Consiglio provinciale sarà in breve convocato per de- 
liberare, non appena la Commissione delle opere pubbliche 
abbia emesso il suo parere in proposito. 


Ferrovia Geneova-Borgotare. — I) Consiglio 
direttivo del Comitato prowotore per la ferrovia Genova- 
Borgotaro pel Monte Penna, nella sua adunanza del 13 
corr., deliberava di invitare tutte le Provincie, Camere 
di commercio, Comuni ed altri enti, cui potesse interessare 
la costruzione della suddetta ferrovia, ad affermare chia- 
ramente, mediante apposita deliberazione, i) comune de- 
siderio di vederla sollecitamente eostrutta. 


Ferrovia Cuneo-Nirza. — La Garz. Piem. annuncia 
che vennero disarmate le tre arcate del nuova ponte sul 
ine che deve servire alle due ferrovie di Mondovì e di 

izza. 

Quest'opera d’arte, di difficilissima costruzione, perchè in 
curva di 200 metri di raggio e colle vòlte a pianta tra- 
pezia, è riuscita discretamente, meno un lieve abbassa- 
mento alla chiave dei due primi archi. 

È quasi ultimato il primo tratto della ferrovia tra l’'an- 
zidetto ponte e la strada provinciale di Mondovì. 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — Il barone Vau- 
tbeleret, concessionario del primo tronco delia ferrovia 
Cuneo-Ventimiglia (tronco Cuneo-Boves-Borgo-San Dal- 
mazzo), ha ceduto la sua concessione, salvo alcune riserve 
che gli lasciano ancora dei diritti, al sig. Vigna Francesco, 
che fu già costruttore di quasi tutti i sub-diramatori del ca- 
nale Cavour nella Lomellina e del ponte sul Gesso da 
Cuneo a Borgo san Dalmazzo. ll 16 corr. il sig. Vigna ed 
il barone Vautheleret sono purtiti per esaminare il tronco 
da costruirsi. I lavori verranno incominciati al più presto, 
ed è certo che così potranno essere terminati nel tempo 
prescritto. 


Ferrovia Bricherasio-Barge. — La Deputazione 
provinciale di Torino, nell’adunanza del 5 corr., ha preso 
la seguente deliberazione: i 

Ai termini dell’art. 44 della legge sui lavori pubblici e 
10 della legge 29 luglio 1879 sulla costruzione delle linee 
complementari, ha approvato le deliberazioni dei Consigli 
comunali di Bricherasio, Campiglione, Fenile, Bagnolo e 
Barge, consistenti nell’esclusione del Comune di Pinerolo 
dal far parte del Consorzio per la costruzione della ferrovia 
Bricherasio-Barge, mediante il sussidio a fondo perduto 
di lire 60 mila. 


Ferrovie dell’ Alta Italia — La Direzione del- 
1° esercizio ha pubblicato quanto segne: 

In seguito a comunicazioni avute dalle Ferrovie Parigi, 
Lione al Mediterraneo, si avverte il pubblico che le dispo- 
sizioni contenute nello’ avviso del 22 gennno corrente 
sanno, in quanto concerne i trasporti a P. V. di merci, 
veicoli e bestiami diretti a Ginevra ed oltre, sono abrogate. 

I trasporti a P. V. per Ginevra ed oltre saranno quindi 
diretti senza condizione alle loro destinazioni per la via 
normale, ccme avanti l'interruzione del tratto di linea Bel- 


° legarde-Collonges. 


— La stessa Direzione ha pure pubblicato: 

La Stazione di Torino Succursale, a cominciare dal 1° 
maggio p. v., sarà ammessa al servizio interno e cumu- 
lativo italiano pel trasporto delle merci a grande ed a pic- 
cola velocità. 

Le distanze da computarsi per la tassazione dei tras- 
porti da e per la Stazione di Torino Succursale, saranno: 

per la Grande Velocità, quelle stabilite per Torino 
Succursale; 

per la Piccola Velocità, quelle stabilite per Torino 
Porta Susa. 

Per le spedizioni a Piccola Velocità, oltre alle tasse 
conteggiate come sopra in base aila distanza per Torino 
Porta Susa, sarà applicata una sopratassa di cent. 20 per 
tonnellata, arrotondata di cinque in cinque centesimi. 

La detta sopratassa, quantunque sia da esporsi sui do- 
cumenti di trasporto distintamente dalle altre tasse, pure 
sarà con queste riscossa a partenza od in arrivo, secon- 
dochè le spedizioni saranno eseguite in affrancato od in 
assegnato. 

Nella Stazione di Torino Succursale, il carico e lo segrico 
delle merci a Piccola Velocità è riservato all’Amministra- 
zione ferroviaria; ne rimangono però escluse la merci alla 
riufusa, oggetto dell’ annotazione n. 2 contenuta nella Ta- 
riffa speciale n. 28, il carico e lo scarico delle quali saranno 
sempre eseguiti a cura e spese dei mittenti e rispettiva- 
mente dei destinatarii. 

Fino a tanto che la Stazione di Torino Succursale possa 
essere ammessa a corrispondere direttamente coll’estero nei 
varii servizi internazionali, essa resta autorizzata a funzio- 
pare per tali trasporti quale Ufficio di corrispondenza colla 
Stazione di Torino Porta Susa. Accetterà quindi le spedi- 
zioni per l’estero, ma i documenti di trasporto dovranno 
portare quale Stazione di partenza: Torino Porta Susa, la 
quale, dal suo canto, inoltrerà alla Stazione di Torino Suc- 
cursale le spedizioni che, per tale località, vi giungeranno 
dall’estero. 

Ai trasporti di cui sopra, in destinazione od in prove- 
pienza dall’estero, oltre alla sopratassa dei 20 cent. per 
tonpellata, non verranno applicati che i prezzi normali 
atabiliti per Torino Porta Susa. 
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Ferrovie complementari Sarde. — Ecco le de- 
liberazioni prese testè dalle Deputazioni e dai Consigli 
provinciali di Cagliari e Sassari, a cui accennammo nel 
numero precedente: 

La Deputazione provinciule di Cagliari deliberò: 

« 1° che, nelle condizioni speciali dell’isola, sia da esclu- 
dersi qualunque concorso da parte dolla Provincia per la 
costruzione delle linee secondarie; 

« 2? che le linee da costruirsi siano: 

Cagliari-Isili sino a Sorgono, Bosa-Macomer, Nuoro- 
Tortolì, Iglesias-Monteponi {quest ultima a scartamento 
normale); 

e 3° che si dia la precedenza alla costruzione della linea 
Cagliari-Isili-Sorgono ». 

l.a Deputaziohe provinciale di Sassari deliberò: 

« 1° che la Provincia non debba assumere a suo carico 
alcuna quota di concorso, tanto nelle spese di costruzione 
ad armamento, che di esercizio; 

« 2° che si facciano voti al Governo perchè, per questo 
rifiuto imposto soltanto dalla condizione eccezionale della 
Sardegna, non voglia abbandonare o procrastinare il gene- 
roso proposito di dotarci delle nuove linee, rendendo in- 
tanto sentite grazie per il buon volere che addimostra di 
migliorare lo stato in cui versa l'isola; 

« 3° che, ove per il predetto rifiuto, il Governo abban- 
donasse l’ idea per le ferrovie secondarie, si facciano voti 
allo stesso, perchè spenda, a vantaggio della provincia e 
dell’isola, quella stessa somma, destinata alle strade fer- 
rate, in opere di colonizzazione, bonifiche, istruzione agraria 
od altro, per chiamarla così a vita novella ed a migliori 
destini; 

« 4° che, persistendo nell’idea di costrurre le linee pro- 
poste a seconda del parere del Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici, sia la linea Birori-Nuoro prolungata fino al 
mare; 

« 5° che, in primo luogo, sia costrutta la linea interpro- 
vinciale Bosa-Nuoro, o Bironi-Nuoro; ed in secondo luogo 
le altre Sassari-Alghero, Chilivani-Ozieri, Monti-Tempio ». 

Il Consiglio provinciale di Cagliari rifiutò il concorso 
nella spesa per la costruzione delle terrovie secondarie. 

I) Consiglio provinciale di Sassari, dopo quattro sedute, 
deliberò di concorrere nella costruzione delle linee secon- 
darie, accollandosi l'espropriazione dei terreni necessarii, 
stabilendo il coneorso per due terzi a carico de Comuni 
interessati. Approvò le linee proposte dal Ministero, come 
pure Nuoro-Orosei-Chiliva ni Sorgono. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Il Zuserner Tagblatt 
propugna in oggi la costruzione di una nuova livea fer- 
roviaria sulla sponda sinistra del lago dei Quattro Cantoni, 
da Lucerna ad Erstfeld. Qualora si avesse a stabilire una 
unione diretta sotto il Seelisberg fra Beggenried e Bauen, 
si otterrebbe up vantaggio di 8 chilometri sulla linea della 
sponda destra. L’abbreviamento virtuale, in seguito a fa- 
vorevoli circostange di elevazione, potrebbe raggiungere 
anche i 12 chilometri. Secondo l’autore del progetto, la 
Società del Gottardo dovrebbe abbandonare la linea Lu- 
cerna-Immensee; ed invece di collocare il doppio binario, 
che presto sarà reso necessario sulla linee della sponda 
destra, dovrebbe costruire la linea sulla sponda sinistra. 
Le spese per la nuova linea sono calcolate a 16 milioni 
di franchi. 


.Ferrovio svizzere. — Il Consiglio degli Stati, nella 
seduta del 12 corr., all’ unanimità e senza discussione, 
accordò il trapasso della concessione della ferrovia stradale 
da Ponte Tresa fino al confine italiano presso Fornasette 
Luino), dalla Banca della Svizzera Italiana alla Società 
Navigazione e Ferrovia pel Lago di Lugano. 


Ferrovia del Sempione. — Nella seduta del 12 
corr. al Consiglio federale svizzero, il sig. Guendo, unitay 


mente a 9 altri deputati vodesi, presentò una domanda di 
‘interpellanza circa la ferrovia del Sempione, redatta nel 
seguente tenore: 

« ll Consiglio federale è invitato a fornire degli schia- 
rimenti sopra i punti seguenti: 

a) Sono stati presentati al Consiglio federale in via 
officiale i piani definitivi concernenti il passo alpino del 
Sempione ? 

bd) A qual punto si truaano le trattative colla Francia 
e coll’Italia per rispetto a questa linea ? 

c) Ha il Consiglio federale l'intenzione di appoggiare 
presso questi due stati colla sua influenza morale la co- 
struzione del tumnel del Sempione? ». 


— Un telegramma da Berna, 16, reca: 

Ruchonnet, presidente della Confederazione, rispoudendo 
alla suddetta interpellanza, annunziò al Consiglio federale 
che i piani dei nuovi studii vennero trasmessi ai (rovernì 
di Francia e d’Italia, chiedendo quale attitudine questi 
iotendano prendere per l’esecuzione. 

I. Ministri svizzeri a Roma ed a Parigi sono incaricati 
di soggiungere verbalmente, che la Svizzera è pronta a 
trattare in una Conferenza internazionale, allorchè gli 
Stati interessati faranno conoscere le loro intenzioni. 


Disustro in America. — Un terribile disustro ac- 
cadde, non ha guari, sopra una delle lines delia Peusilt- 
vania. Quando il treno passava presso Cresson, in una 
lelle vetture Pullman, denominata Zickéag, si sviluppò un 
improvviso incendio. Si suppone che esso sia stato cagio- 
nato dallo scoppio di una lampada e dall’ olio bollente 
lauciato in ogni direzione, 

ll fatto avvenne uel cuore della notte, mentre i viag- 
giatori erano immerai nel sonno ed il treno progrediva 
rapidamente. Fortunatamente, il treno era provvisto del 
freno automatico Westinghouse, manovrantesi da ogni vei- 
colo; e dopo essersi tentato invano di segnalare il perieolo 
al macchinista col vecchio sistema del campanello, venne 
applicato alla Pullman stessa il freno, per cui in pochi 
secondi si potè arrestare il convoglio. 

Il Railway World di Filadelfia, dal quale togliamo la 
notizia, soggiunge: 

« Questo fatto dimostra quanto sia utile e necessaria 
l'applicazione ad ogni convoglio del freno automatico We- 
stinghouse, e fornisce nuova prova della sua potenza e 
della saggezza dalla Direzione della Pensilvania Railroad 
nel provvederne su larga scala le sue linee ». 

F stato constatato che, quando il fuoco fu scoperto sulla 
Licking, alcuni viaggiatori spinsero il campanello d’ al- 
larme, ma esso non diede il desiderato segnale di fermata; 
ed allora qualcuno del personale del treno, applicando su- 
bito al convoglio il suddetto freno, fece sì che il treno si 
fermò, ed i viaggiatori, precipitandoai fuori della Pullman, 
furono ricoverati in altra vettura. La Zicking, ch'era in 
coda al convoglio, venne subito isolata, e si bruciò com- 
pletamente in venti minuti dacchè si era manifestato il 
fuoco. La perdita principale degli sfortunati viaggiatori fu 
una buona parte dei loro bagagli, valori e persino vestiti. 

la Gazzetta commerciale di Pittsburg soggiunge che il 
treno arrivò in città con mezz'ora di ritardo, e che i nrasseg- 
geri, rimessi dal terrore sofferto, e dopo il déjeuner, vota. 
rono unavimi ringraziamenti al guarda-freno Moore, al 
conduttore Heacock ed ai facchino Fisher, per la prontezza 
ed energia con cui si adoperarono a salvare loro la vita 
e le proprietà. Essi lodarono specialment: l’intrepidazza del 
Moore, che ritornò tra le fiamme per assicurarsi che tutti 
i viaggiatori fossero in salvo. 

È evidente che, se il treno non fusse stato provvisto del 
freno automatico, lo straordinario accidente avrebbe pro- 
babilmente avuto terribili conseguenze. 

I carri Pullman possono quindi aggiungere un'altra ga- 
ranzia di sicurezza alle molte per eui sono ricercati, adot- 
tando il freno automatico Westinghouse, ch’ è adottato 
oramai da oltre un centinaio di ferrovie di questo ed altri 
passi. 


i 
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Notizie Diverse 


Bonificamento dell'Agro romano. — La Com- 
missione municipale di Roma, esaminati i provvedimenti 
presentati alla Camera dal ministro Berti pel bonificamento . 
dell’ Agro romano, propose ul Consiglio comunale le se- 
guenti conclusioni: 

« |. Che la bonificazione idraulica debba precedere la 
bonificazione agraria. 

« 2. Che, rispetto alla salute pubblica, si riterrà per 
buona ogni coltura che non darà luogo a ristagni d'acqua, 
e che sarà eseguita razionalmente. i 

« 3. Che i proprietarii della zona da bonificarsi debbano 
essere lasciati liberi nella scelta fra l'espropriazione o la 
esecuzione ex-ufficio dei lavori. 

« 4. Che, a tutela della salute pubblica, degli operaj e 
dell'agricoltura stessa, è necessario un Regolamento o Co- 
dice di polizia rurale. 

« v. Che per lo sviluppo dell’agricoltura è necessaria la 
costruzione di una bene intesa rete stradale, che renda fa- 
cili e comode le comunicazioni ». - 

La Commissione era composta dei consiglieri Piacentini, 
Lava:gi, Borgliese, Mazzoni e Ceselli, relatore. 

Il Consiglio comunale, nella seduta del 12, ne approvò le 
proposte, dopo breve discussione. 


— La Commissione parlamentare, incaricata dell’ esame 
del suddetto progetto di legge, elesse a relatore l’on. Pe- 
ruzzi, che attende alacremente a preprrare la sua Relazione. 


Infortunii degli operaj sul lavoro. — La 
Commissione parlamentare per l’ esame della legge sulla 
responsabilità civile dei padroni ed imprenditori venne 
composta degli on. Mazziotti, Matteo, Lanzara, Chimirri, 
Filì Astolfone, Luzzatti, Novi-Lena, Tondi, Bonacci e 
Trompeo. Essa ha nominato presidente l’ on. Trompeo, e 
segretario l’on. Mazziotti. 

— La Commissione per la Cassa di assicurazione pegli 
opernj riuscì composta degli on.: De Setr, Giolitti, Chi- 
mirri, Luzzatti, Arisi, Codronchi, Gagliardo, Martelli Bo- 
lognini. 


Ufficii telegrafici. — Il 7 corr. in Cavaso (prov. di 
Treviso), ed il 9 in Marina di Patti (prov. di Messina), è 
stato aperto un Ufficio telegrafico governativo, al servizio 
del Governo e dei privati, con orario limitato ,di giorno. 


Telegrafia sottomarina. — La Gazz. Vf. del 5 
corr. ha pubblicato il R. Decreto del 25 marzo u. s., con- 
trofirmato dai ministri Magliani e Zanardelli, e preceduto 
dalla seguente Relazione fatta a S. M: 

« Seeondo la Convenzioue stipulata il 16 gennaio 1862 
fra l'Italia e la Turchia, corre l’obbligo al Governo della 
M. V. di tenere in buono stato di comunicazione il cavo 
telegrafico sottomarino fra Otranto e Valona di Albania. 

« Essendosi testè verificato in quel cavo dei guasti che 
lo hanno ioterrotto, è indispensabile procedere d’ urgenza 
alle necessarie riparazioni, sia per adempiere all’impegno 
assunto con detta Convenzione, sia per evitare che le cor- 
rispondenze telegrafiche coll’Oriente prendano altre vie, con 
danno dell’ Erario 

« A tale effetto occorrerebbe poter disporre immediata- 
mente della somma di L. 85.000, ma gli stanziamenti fatti 
pel bilancio del Ministero dei lavori pubblici non offrono 
margine per provvedere a tale straordinaria emergenza. 

« Per questi motivi, il Consiglio dei Miuistri, ricono- 
sciuta la convenienza di valersi della facoltà concessa al 
Governo dall’art. 32 della legge di Contabilità generale, 
deliberò di procedere ad uo prelevamento dal fondo perle 
Spese impreviste della somma di L. 85,000, da inscriversi 
in un nuovo capitolo col n. 116dis, e colla denominazione: 
Riparazioni alla linea telegrafica sottomarina fra Otranto e 
Valona d'Albania, dello stato di prima previsione della 
spesa del Ministero dei lavori pubblici del 1883. 

« In coerenza a tale deliberazione, il riferente si onora 
rassegnare all’approvazione della M., V. il seguente decreto. 

(Segue il testo del Decreto, che sarà presentato al Parlg= 
mento per esseve convertito ta legge). 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei valori ferroviarii non si ebbe nella seorsa settimana, 
mercato degno di particolare menzione. Le Azioni delle Meri- 
dionali vennero trattate a 465 e 462.50. Qualche accenno di 
risveglio fu dato dalle Palermo-Trapani a 267 ex coupon, quelle 
della prima emissione, ed a 272 le altre di seconda. 


CONVOCAZIONI 


Società delle Ferricre italiane — Gli azionisti 
sono eonvocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 24 


‘=> — — —É--- 


Caserma Alpina in Ivrea, per l’imporio di L. 39,800. Lavori 
da eseguire entro 120 giorni dalla consegna. Deposito cauzio- 
nale L. 4,001) in eontanti o rendita D. P. 

— Nello stesso giornò, presso il Municipio di Barcellona 
(prov. di Messina), si terrà una 9° asta (deserta la 1°) per 
I’ appalto dei lavori di arginazione e sistemazione delle due 
sponde del torrente Longano, appalto diviso nei seguenti due 
lotti: 1" opere residuali alla sponda destra dal Molino Longo 
al Palazzo di Città, per L. t8,474.09; 2° opere residuali alla 


‘ sponda sinistra dal Molino Regolo alla via Curnà, per lire 


<  err, conero 


corrente in Roma, sede sociale (via Plebiscito, 107), per la 
relazione del Consiglio d’amministrazione e dei sindaci sul . 
bilaneio 1882 e relative deliberazioni, per disposizioni con- . 


formi al nuovo Codice di commercio, e per la nomina di con- 
siglieri c sindaci. 

Banca industriale commerciale Sarda. — 
Gli azionisti sono convocati in assemblea generale pel giorno 
28 eorrente in Cagliari (Boraa), per udire il rapporto della 
Commissione eletta dall’ assemblea il 27 marzo p- p., e deli- 
berare sulle proposte della medesima, e per la numina di con- 
siglieri e sindaci. 

Condotta di acque potabili in Torino. — 
Gli azionisti sono eonvocati in adunanza generale pel giorno 
29 eorrente in Torino (via Arsenale, 31) per la relazione del 
Comitato di Direzione e dei revisori dei conti pel 1882, per 
aphetivazione della relativa gestione, per disposizioni conformi 
al nuovo Codice di commercio, 

.sindaei, per deliberazione su lavori straordinarii 
per provvedimenti di fondi per la condotta d' 
Ambrogio. 


Società anonima della Strada ferrata da 
Torino a Pinerolo con prolungamento a 
Torre Pellice — Gli azionisti sono convocati in assemblea 
generale ordinaria pel giorno 5 maggio p. v. in Torino (Borsa), 
per la relazione del Consiglio d’ amministrazione , per appro- 


acqua da San 


75,729.25. Lavori da eseguire entro 16 mesi dalla consegna. 
Deposito interinale L. 2,500 per ciascun lotto, cauzione defi- 
nitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambidue in nu- 
merario o rendita D. P. 


— Il 26 detto mese, presso il Municipio di Atessa (prov. di 
Chieti), si terrà un’ asta per l'appalto dei lavori di sistema- 
zione della Strada del Corso nell'interno della città, della 
lunghezza di m. 514.55, per il presunto importo di L. 38,969.02. 
Lavori da eseguire entro 18 mesi dalla consegna. Deposito in- 
terinale L. 3,600, cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera, ambidue in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione delle costruzioni 
navali del 3° dipartimento marittimo (Venezia), si terrà un’a- 
sta per l’ appalto della fornitura di m. c. 200 di legname 
abete dell’ Adriatico, del Tirolo o di Trieste, in alberi (an- 


‘ tenne), ger la presunta somma di L. 49,980. Consegna a ter- 


per elezione di coosiglieri e. 
proposti , e 


minì del Capitolato. Deposito eauzionale L. 5,000 come sopra. 

— Il 27 detto mese, presso la Direzione d' artiglieria della 
Fabbrica d'armi di Torre Annunziata, si terrà una 2° asta 
(deserta la 1") per }’ appalto della fornitura di 14,000 aste 
per casse di fucili, in due lotti da 7G00 ciascuno, per l’ im- 
porto rispettivo di L. 25,000. Consegna entro 90 giorni. De- 
posito cauzionale L. 2,10) per ciascnn lotto, in cuntanti o 
rendita D. P. 

— Il 30 detto mese, presso la Direzione suddetta, si terrà 
un’ asta per l’ appalto della fornitura di acciaio, ferro, 


| Ottone e punte dì filo di ferro, per il complessivo importo di 


L. 48,140. Consegna entro 100 giorni. Deposito cauzionale lire 


. 4,900 in numerario o rendita D. P. 


vazione del del bilancio 1882, per deliberazione sull’ ammor- 


tamento delle Azioni di 2° serie, per disposizioni relative al 


nuoro Codice di commercio, per sussidio alla ferrovia Aira- 


sea-Moretta-Saluzzo, per la nomina di amministratori e sindaci, 


e per estrazione a sorte di Azioni di 1" serie. 


_ - + 


Società anonima della Strada ferrata Vi- : 


gevamo-Milano per Abbiategrasso. — Gli azio- 
nisti sono convocati in assemblea 


9 maggio p. v. in Milano, sede sociale (Corso Venezia, 31), 


ci 5 


generale ordinaria pel giorno . 


per la relazione del Consiglio d’amministrazione sull’ auda- 


mento della gestione suciale, e della Commissione di revisione 
del bilancio 1882, per approvazione di questo e determinazione 
del dividendo; per approvazione di accordo eolle Ferrovie dei- 
l'Alta Italia circa la nuova linea di circonvallazione e Stazione 


di smistamento, per modificazioni allo statuto sociale e prov- 


vedimenti relativi al nuovo Codice di commereio, e per la no- 
mina dì consiglieri e sindaci. 


VERSAMENTI 


Società anonima per la ferrovia Sassuolo- 
Modeua-Mirandola e Finale — Gli azionisti sono 
invitati a versare il sesto decimo sulle proprie Azioni entro 
Modena, o presso la 


il 30 eorrente, presso la Cassa sociale in 
ditta Weill-Schott e C. in Milano. 


(Per gli appalti di farrovie, vedi le NorIZIE FERR. ITAL.) 


JI 25 corrente, presso la Direzione del Genio militare di To- 
rino si terrà una 2° asta (deserta la 1") per l'appalto della 
costruzione di magazzini e di un’armeria nel cortile della nuova 


Li 


Arene arte i do - loi ie == el asitene i 


( 
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-—— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’artiglieria della 
Fabbrica d’armi di Torino, si terrà una 2° asta (deserta la l*), 
per l'appalto della fornitura di 24,000) aste per easse du 
fucili, e di 1500 per casse di moschetti da truppe speciali, pel 
complessivo importo di L. 73,950. Consegna entro 160 giorni 
in © rate: la la di 4000 aste da fucili entro giorni 40, le 
altre di 30 in 3U giorni suecessivi. Deposito cauzienale lira 
7,400 in contavti o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima, si 
terrà pure una 2° asta (deserta la 1") per l'appalto della prov 
vista di 41,000 sbarre per easse da fucili fucinate, pel com- 
plessivo importo di L. 8t,100. Consegna entro 170 giorni in 
8 rate: Ja prima di 6.000 entro 30 giorni, e le altre 7 di 5,001) 
di 20 in 4) giorni successivi. Deposit» cauzionale L. 8,701 
come sopra. 

-- Nello sîesso giorno, presso la Direzione medesima, si 
terrà pure un’asta per l'appalto della fornitura di 11,000 asta 
per casse di fucili, ed 11,000 per casse di moschetti speciali, 
pel eomplessivo importo di L. 47,300. Consegna entro 13 
giorni ìin 4 rate, eiascuna da 2,500 per ciaseun genere, la ]° 
entro 40 giorni, e le altre 3 di 30 in 3) giorni successivi. 
Deposito cauzionale L. 4,800 come sopra. 

— Nello stesso giorno presso la Prefettura di Genova. si 
terrà una 2° asta (deserta la 1") per l’appalto dei lavori d’am- 
pliamento del ponte sul torrente Bormida presso Millesimo, 
coll’aggiunta di due arcate della luce di m. 5 ciascuna, e 
eostruzione della strada d’aceesso lungo la strada nazionale da 
Savona a Ceva, per il presunto importo di L. 75,700. Lavori 
da eseguire entro mesi 12 dalla consegna. Deposito interinale 
L. 5,000, cauzione definitiva uguale sal decimo del prezzo di 
delibera, ambidue in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lav. pubbl. in 
Roma e presso la Prefettura di Campobasso, sì terrà uu’ asta 
per l’ appalto della costruzione del 4° troneo della strada pro- 
vineiale lungo la Valle del Trigno, compreso fra la provin- 
ciale Aquilonia presso i Tre Tennini e la comunale di Pesco- 
lanciano presso Pietrabbondante, della lunghezza di m. 6,5,843.78. 
per la preeunta somma di L. Jifi,64). Lavori Ga eseguire 
entro 18 mesi dalla eonsegna. Deposito interinale L. 6,000, 
cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, 
ambidue come sopra. 


SEE Tamnbr ne 73,550 r———_——-*&==amer 
(î. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ANOMMA ITALIANA 
per la Regìa Connlteressata dei Tabacchi 


(pitale nominale L. 50,000,000 -- Capitale versato L. 35,000,000 


| 


SEDE IN ROMA. 


Il Cousiglio d' amministrazione ha l’ onore di portare a notizia dei siguori azionisti che 
all’ assemblea generale ordinaria convocata per questo giorno non esseudosi raggiunto il limite 
voluto dal paragrafo 1° dell’ articolo 42 dello statuto sociale, l' assemblea non ha potuto costi— 
tuirsi legalmente e venne aggiornata al 20 aprile corrente, ad un’ ora pomeridiana, negli Ufficai 
della Società in Roma, via Due Macelli, numeri 78 e 79. 

I biglietti di ammissione rilasciati per l’ assemblea d’ oggi sono validi per la futura adunanza. 

Trattandosi di assemblea di seconda convocazione, qualunque sia il numero degli intervenuti 
le deliberazioni saranno valide. ! 

Ogni azionista che abbia depositato non più tardi delle ore 3 pom. del 25 corrente almeno 30 
(trenta) azioni ha diritto d’ intervenirvi. 

I dopositi si eseguiscouo presso nuo dei seguenti Stabilimenti : 


In Firenze, presso la sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 


» Torino, idem idem 

» Genova, idem idem 

» Roma, idem idem 

» Napoli, presso la Sede della Banca Nazionale nel Regno d’ Italia. 
» Palermo, . idem . idem 

» Milano, idem idem 

» Venezia, idem idem 

» Bologna, idem idem 

» Parigi, presso i signori A. J. Stern e C., rue Chateaudun, 58. 
» Zondra, presso i signori Stern Brothers. 

» Francoforte s}M, presso il signor Jacob S. H. Stern. 


% 


Berlino, presso ‘i signori Robert Warschauer e C. 
Ginevra, presso i signori Bonna e C. 


id 


Ordine del siorno. 

1. Relazione del Consiglio; 

2. Presentazione dei bilanci per l’esercizio 1882, ai termini dell'articolo 45 dello Statuto se- 
ciale, e relative deliberazioni; 

3. Proposte sulla destinazione degli utili e delle riserve sociali; 

4. Costituzione dell’ ufficio di sindacato in ordine agli articoli 4 e 5 delle disposizioni trausi- 
torie per l’ attuazione del nuovo Codice di commercio; 

5. Parziale rinnovazione del Consiglio d’amministrazione ai termiui dell'articolo 36 dello stesso 
Statuto sociale, e nomina dei sindaci e supplenti. 


Roma, 14 aprile 1883. 
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STRADE FERRATE DELL ALTA ITALIA 


Sè. U U ISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA e MILANO. 

ACCIAIO vecchio in genere ed in 


lime di rifiuto s i i è i é + Chilogr. 55,600 circa 
BRONZO inlimatura e lorsitusa ì A n) 14,500 » 
CERCHI per carri e carrozze A A » 140,000 » 
CERCHI d’acciaio per locomotive e. 

texnders.e. È A & > i é » 125,000 » 
ECERRO vecchio tà pezzi svcssi e nii- 

nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro n» SB72, 600 » 
GEIISA da rifondere a A à A s è » 114,500 » 
OTTONE da rifondere . 4 a : A ù » A1G,400 » 
KRAME da rifondere Ù È 2 A Ù A » 5,£100O rn 
ZINCO aa rifondere i... a" è #@ » ZO, 000 » 


ASSI montati per locomotive e ten- } 
ders N. 5 A - - - - - - . - - » 6,276 » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede T,.. 5000, ed al VENTZESIZIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione daell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle non più tardi del giorno ® maggio 188. Le schede d' offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 10 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere n nel termine di 30 giorni dalla data deil’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tounellate , 
sarà accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dulle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stess! 
sono depositati. 

Milano, 17 Aprile 1883. 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA | 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
SepE B Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


© > 4 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del | 
1873 e di Parigi del i87% ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- | 
eente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \' Impresa ha conseguite 
ricempense maggiori di qualsiasi altra Ditta, ettesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.", la Giuria le souferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, ; 
votata dal Municipio di Torino. 
i D'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIZItA hi assunto la esecuzione dal gennaie | 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri | 
quadrati di T:ttoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente | 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periedo di tempe. i 

Inoltre lu Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- | 
nali, Sicula: Occidentale ed Alta Italia, \a fornitura di N. 707 veicoli ferro- I 
Ì 


viarii, e per eonto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


Si aan e ————-—_-r_—<r__—— _ — <—- —-.-.- airone ava ia 


(Già socio del fu cav. G. ROCHETTE; 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


TORINO - Viace StupINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


G. ROCHETTE EC. | 
Torino, via Cigna, N.1. — VaLbocco I 


= E COMP" 


4&etti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione i 
di tegole e matteni — Turbine — Veuvtilatori — Presse idrauliche — ; 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. : 

Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenvti — Piattaforme — . 

Vagonetti per innprese di costruzione — Ponti — Tettcie — Serbatoi in ; 


, lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — RKi- 
| scaldamenti a vapore ed acqua calda. — 
| 
i 


Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 


— COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA - 


peLLA Dirra FrareLLi SULZER A WINTERTHUR (SVIZZERA), 
dei quali assume la responsabilità | 
| 


Materiale d’occasiene: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe 
_e Letestù. 
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norificenze — Medaglia d'Oro: Parigi 1878 — Milano | 1881 — Bergamo 1873 — Cremona 188 


SOCIETA DALIASA 


CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


— Bergam 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
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MEDAGLIA D'oro arl'Esposizione DI MiLANO 
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2 IN BERGAMO — SCANZO — VILLA DI SERIO — PRADALUNGA 
COMENDUNO E PALAZZOLO SULL'OGLIO | 
È —e@eGain_ x 
a _IUABRO DEL CONSUMO BAL 1864 AL_198 DEL CONSUMO BAL 1864 AL 1961 Ss PREZZI DEL CEMENTO E BELLA CALCE È 
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® 1864 16,00011873|" 363,000 i Cemento idr. a lenta presu L. Fi 
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aglia del ’rogresa), Vienna iploma ra ! enzione Oncre val le, VeronaPre|)| Via Finanze, 13. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ILLavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 
Prezze delle Associazioni: IEETE IENA Prezzo delle InSerzionied Annunzi: 
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tamente ed esattamente il campo, sul quale il Ministro dei 
lavori pubblici nel futuro potrà operare in vantaggio della 
industria nazionale. 

Nell’ ultimo quadriennio ;non parlo del quadriennio prece- 
dente o degli auni ancora più ipdietro, perchè i paragoni non 
potrebbero farsi, essendosi mano mano aumentato il nu- 
mero dei chilometri di ferrovia messi in esercizio, e perchè 
i mezzi di cui |’ Amministrazione disponeva allora nou 
raggiungevano la metà di quelli di cui, per volontà del 
Parlamento, ha potuto disporre l’Amministrazione presente;, 
in questo quadriennio, dico, i879-1880-1881-1882, per le 
quattro grandi reti ferroviarie, più per quelle Sarde e Ve- 
nete. si è costruito per 62,410,200 lire di materiale mobile. 

Di questa somma, circa 40 milioni sono stati affidati al- 
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Ecco la prima parte del discorso dell’on. ministro 
Baccarini, che abbiamo promessa nel precedente nu- 
mero, intorno all'importante argomento del lavoro 
nazionale rispetto al materiale ferroviario. 


«...Dopo quello che io esposi nella seduta del 13 di febbraio, 
in occasione della discussione del bilancio dei lavori pub- 
blici (*), appunto in rapporto alle industrie nazionali, poco 


| 
avrò da soggiungere, perchè nou voglio ripetere alla Ca- | | industria nazionale , gli altri 22 milioni e mezzo circa 
mera Je stesse cose a sì breve distanza. furono affidati all’ industria straniera; ma questa somma 
Riassumendo, io dissi allora, che a tutto l’anno corrente ! 3; 29 milioni è quasi tutta composta di locomotive, meno 
furono date iu commissione per le Ferrovie italiane, e in una parte di veicoli commessi dalla Società delle Meri:iio- 
massima parte per quelle dello Stato, 388 locomotive, 850 | rali e dalla Societi delle Ferrovie. Sarde, 
vetture, 5,714 carri da merci, per il complessivo valore di Ma vi è una grande massa di lavori di altro genere che 
69 milioni; nella qual somma sono compresi circa 6 a 7 si eseguisce, sia per nuove costruzioui, sia per l’ esèrcizio 
milioni di commfssioni date da Società private, sempre delle strade ferrate. Questi lavori consistono in ruotaie, in 
ferroviarie, sovvenute o non sovvenute dallo Stato. Ram- accessorii e meccanismi fissi, ruote, molle, caldaie e simili, 
mentai pure (quel che ebbe già la cortesia di rammentare tettoie «e ponti. Ora, perchè la Camera possa farsi un con- 
l’ on. Boselli) quali altre commissioni furono date all’ in- cetto della massa di spese che, a questo riguardo, s’incon- 
dustria nazionale, e in quanta parte, sia per costruzioni | trano per le Ferrovie italiane, e come vengano ripartite in 
nuove di ferrovie, sia per costruzione di strade ordinarie. rapporto all’ industria nazionale, io mi permetto di accen- 
Sicchè, a questo riguardo, io non eredo di dover nulla Fi- | nare che nell’ ultimo quadriennio noi abbiamo importato 
petere, rimettendomi al processo verbale della seduta ri- | dall’ estero 322,800 tonnellate di:ruotaie in acciaio, per l'im- 
cordata del 13 febbraio. porto di 66,561,500 lire; e non abbiamo speso un solo soldo 
L'argomento dell'industria nazionale, nei suoi rapporti | jn Italia, immperocchè tutti sanno che in Italia non si feb- 
colla costruzione e coll’ esercizio ferroviario, è però di tale | bricano le ruotaie in acciaio. F negli accessorii e nei mec- 
importanza, che reputo non sarà discaro se  soggiungerò canismi fissi si sono spese 12,475,000 lire all'estero e 
qualche altro dato, perchè si possa misurare più comple- 28.817,000 lire all’ interno. Vengono poi le molle, le ruote 
e le caldaie, per le quali, sempre nel quadriennio, furono 
' spese 20,033,908, lire all’estero, e 5,040,500 lire all'interno 


(*) V. Monitore, N. lU a. c. 


258 


Qui prego la Camera ancora di osservare, che la grande 
differenza fra la spesa fatta all'estero e quella fatta in 
Italia proviene dalle molle e dalle ruote, che nessuna delle 
nostre fabbriche, commercialmente parlando, costruisce in 
Italin. ; 

Poi vengono le tettoie ed i ponti, per i quali si spesero 
310,690 lire all’ estero, 3,724,200 all’ interno. 

Riassumendo quindi, per materiale mobile, ruotaie, «c- 
cessorii, meccanismi fissi, molle, ruote, caldaie , tettoie, 
ponti e ponticelli e simili, le grandi Società ferroviarie, e 
lo Stato per le sue forniture di nuove costruzioni, in questi 
quattro anni hanno speso 199,373,400 lire, delle quali 
122,250,080 all’ estero e 77,122,600 all’ interno. 

Le spese dunque che si fanno per le Ferrovie italiane 
all'estero superano di gran lunga quelle che si fanno in 
Italia; ma richiamo l’attenzione della Camera sopra il fatto 
che in questa spesa di quasi 200 milioni, 66 milioni e più 
riguardano le ruotaie, 20 milioni ail’ incirca le molle e 
ruote, 15 o 15 milioni le. locomotive. 


Per conseguenza, da queate cifre la Camera potrà rile- 
vare quale avvenire possa avere fra noi l'industria delle 
costruzioni meccaniche, che si attengono alle nuove ferrovie. 

L’ on. Boselli incidentalmente ricordò che noi avevamo 
bisogno di circa 140,000 tonnellate di ruotaie in un anno; 
ma egli già fece osservare come io desumessi quella cifra, 
relativamente al 1S82, dalla statistica delle esportazioni ed 
importazioni pubblicata dalla Direzione generale delle ga- 
belle. dove sta scritto che nell’anno 1£82 furono importate 
in ltalia per ferrovie 133,267 tonnellate di ruotuie. 

Ma qui io ho ricordato la cifra di quattro anni in 302,800 
tonnellate; il che non vuol dire nemmeno che questa quan- 
tità di ruotaie potrà dare una media costante per un lungo 
numero d'anni. Io penso che per otto o dieci anni noi 
avremo bisogno in Italia di provvedere forse 40 o 50 mila 
tonnellate di ruotaie all'anno, come porto anche opinione 
che un 20 mila tonnellate di ruotaie bisognerà provvederle 
mediamente in avvenire. 

L'on. Boselli trattò la questione della costruzione delle 
locomotive; e, se ben ricordo, disse, presso a poco, essere 
sua opinione che in Italia qualche cosa di più si possa fare 
per la costruzione delle locomotive. Io non contesto, divido 
anzi la sua opinione, che qualche cosa di più si possa ef- 
fettivamente fare. 

Ma lo prego di eonsiderare, che la sola vera Officina che 
costruisca locomotive è lo Stabilimento di Pietrarsa, il 
quale è in condizicne di fornire, come fornisce, 25 o 26 
locomotive all'anno, e non più. Aggiungo che non desi- 
dero nemmeno che possa aumentare la sua produzione, 
giacchè vorrei gli Stabilimenti nostri si regolassero sopra 
una misura, che potesse essere costante per la fornitura 
ad essi attribuita. È vero, come parmi aver detto altre 
volte alla Camera, che noi, anche a condizioni normali, 
quando possederemo fra pochi anni 2,000 e più locomotive, 
avremo forse bisogno, per le nostre ferrovie, di 50 loco- 
motive all'anno. 

Ma, a questo proposito, debbo esporre un’opinione, che 
non sarà certo sospetta verso la industria nazionale. 

lo credo che ci siano alcune cose, le quali non sono 
assolutamente naturali al nostro paese, conie non è, per 
esempio, naturale ad altri paesi la produzione degli aranci; 
credo cioè che difficilmente noi potremo competere col- 
l'estero, utilmente parlando, in materia di costruzione di 
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certe grandi macchine, e forse anche di certe locomotive 
speeiali; ma mi Affretto a soggiungere essere mia ferma 
opinione che un paese di 28 milioni di abitanti debba sa- 
pere e potere fare in casa propria qualunque macchina, 
qualunque costruzione che riguardi specialmente le strade 
ferrate. E dico ciò, perchè penso che in un paese di 28 
milioni di abitanti debba esserci almeno uno Stabilimento 
eapace di fornire anche le più perfette locomotive, e di 
fornirle in modo permanente, costassero pure qualche mi- 
gliaio di lire di più. 

Lo Stabilimento di Pietrarsa, che ne fa venticinque, io 
vorrei che fosse assicurato (e credo lo sarà, se non lo è 
già completamente) in maniera da non lasciare alcun dubbio 
che le sue produzioni possano competere con qualunque 
altro Stabilimento d’ Europa. 

Dissi che non ci è che lo Stabilimento di Pietrarsa, il 
quale costruisca locomotive; peraltro, anche le Officine dello 
Stato, le O:ficine di riparazioni, possono costruirne, e le 
costruiscono, ma per qualche caso eceezionale: trosformano 
piuttosto qualche locomotiva già stata lungo tempo in ser- 
vizio, o malconcia per urti ricevuti. 

Ma, o signori, quando io parlo di Stabilimenti di co- 
struzione di locomotive, intendo parlare di quelli che ne 
fanno la sostanza del proprio lavoro, non di quelli che 
incidentalmente ne possona costruire una, due, anche tre. 

E qui ricordo ciò che disse opportunamente l'onorevole 
Bozzone, quando osservò che in qualunque Officina nostra 
si potrà costruire una serratura, ma costerà 10 lire, mentre 
le Officine, che non fanno altro che serrature, le possono 
vendere a 3 lire. 


Dunque, in Italia finora non vi è che lo Stabilimento di 
Pietrarsa, che possa considerarsi come un vero e proprio 
Stabilimento per costruzione di locomotive. 

Vi è anche la Casa Apsaldo, che ha costruito, e sa co- 
struire locomotive tanto bene come si costruiscono a Pie- 
trarsa; ma la base del suo lavoro non è veramente quella 
della locomotive: essa si occupa più particolarmente di co- 
struzioni marittime. 

Ora ne avviene che, per la Casa Ansaldo, il lavoro delle 
locomotive è piuttosto un lavoro di soccorso, un lavoro di 
riserva; e questo fa sì, che quello Stabilimento non possa 
trovarsi quasi mai in condizione da poter soddisfare ai 
suoi impegni in ordine al tempo. Questione gravissima 
codesta, perche anche le Società esercenti una ferrovia 
debbono pur contare di poter avere gli strumenti dei quali 
abbisognuno, senza nona perdita troppo lunga di tempo. 


Ricorderò, a questo riguardo, ehe due anni fa, quando 
io stava trattando la fornitura di una grossa partita di 
materiale ferroviario, la Direzione dello Stabilimento An- 
saldo, invitata da me a dichiarare se desiderava costrurre 
locomotive per lo Stato, ebbe lealmente a dichiarare che 
per tutto l’anno 1882 non avrebbe potuto consegnarne al- 
cuna, e di nessuna si incaricò. Gliene erano già state com- 
messe dodici; e di queste, due appena saranno consegnate 
fra due o tre mesi. In quanto alle altre dieci, sarei con- 
tento di averle alla fine del 1283, vale a dire un anno e 
mezzo dopo il tempo sul quale si aveva ragione di contare. 
Ora, in queste condizioni, non si costruiscono, nè locomo— 
tive, nè macchine d'altra specie. 

Ciò non dico per infliggere un biasimo a quello Stabi- 
limento. Lo ripeto, gli Stabilimenti che non fanno fonda- 
mento del proprio lavoro una data costruzione, non pos= 
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sono considerarsi, nei rapporti colle Ferrovie, come Stabi- 
limenti di costruzione di quelle date macchine; e qui parlo 
di locomotive. Credo che anche la Casa Cerimedo abbia 
costrutto due o tre locomotive, date per commissione, ma 
credo che essa non possa considerarsi per ciò come Casa 
di costruzione di locomotive; perchè, lo ripeto ancora una 
volta, ci sono molti Stabilimenti in Italia che possono fare 
una locomotiva, ma la possono fare per mandarla all’Espo- 


sizione; e ciò non significa che sieno veri Stabilimenti di 
costruzione di locomotive. 


Dato dunque un assetto completo allo Stabilimento di 
Pietrarsa, noi avremo assicurato la costruzione permanente 
ed indiscutibilmente buona della metà delle locomotive, 
che in modo continuo occorrono per l'esercizio delle nostre 
ferrovie. Resta la metà circa del lavoro che potrà a noi 
occorrere; e questo può essere il campo su cui impiantare 
altre Officine, me ad una condizione: che possano dare il 
lavoro ad un prezzo quasi normale. Imperocchè, per uno, 
per due, per dieci anni, lo Stato può e deve fare anche 
un sacrifizio, mu non lo può fare permanentemente, senza 


pretendere di volere far sorgere delle produzioni che non 
sono naturali al suolo. 


E qui, poichè ho ricordato lo Stabilimento di Pietrarsa, 
non posso a meno di rilevare, non per me, ma per la ve- 
rità delle cose, una notizia che ebbi a leggere sopra la 
(fazzetta del Popolo di Torino del 19 marzo 1883, cioè di 
un mese fa. A Torino fu tenuto un Comizio di operaj per 
occuparsi del lavoro nazionale. Lodevolissimo intendimento; 
ma, a proposito della costruzione delle locomotive, io lessi, 
con grande dolore una dichiarazione fatta da un egregio 
operaio, certo per inesatte informazioni, che suonava così. 
« Lo Stabiiimento di Pietrarsa, nato apposta per la difesa 
del lavoro nazionale, non verserebbe in così deplorevoli 
condizioni, se il Governo vi avesse rivolto lo sguardo ». 
Or bene, o signori, io non credo di esser sospetto verso 
la classe operaia, alla quale mi son sempre onorato di ap- 
partenere; ma deploro molto, sia pure per inesattezza di 
informazioni, che si lascino diffondere codesti falsi apprez- 
zamenti dell’ opera del Governo, chiunque siasi che vi si 
trovi, e di quella del Parlamento. 

Io aveva pur detto alla Camera, nella stessa seduta del 
13 febbraio, ehe « con la legge del 1878 fu assicurata la 
vita dello Stabilimento di Pietrarsa, a beneficio di un mi- 
gliaio di famiglie, le quali credo non abbiano avuto un 
giorno solo d’interruzione di lavoro; perchè, solamente per 
conto dello Stato, lo Stabilimento di Pietrarsa, in questi 
tre anni e mezzo, ha avuto più di 10 milioni di lavoro ». 

Ebbene, o signori, queste parle io le ho pronunziate 
davanti a voi, non solo, ma davanti a molti deputati del- 
l’illuatre città di Napoli, nelle cui vicinanze si trova lo 
Stabilimento di Pietrarsa; e non credo che ad alcuno passi 
per la mente di smentirle nella minima parte. Io ripeto 
queste cose, perchè è bene che si sappia che certe ine- 
sattezze sono nocive al giusto apprezzamento delle nostre 
condizioni, anche rispetto ul lavoro nazionale. 

Lo Stato potrà avere ancora qualche cosa da fare per lo 
Stabilimento di Pietrarsa, ma sarà qualche sagrificio per 
perfezionare le macchine ed il lavoro; ma rispetto al gua- 
dagno degli operaj, non v’è certamente nulla da aggiun- 
gere a tutto quello che è stato fatto sino ad ora. 

Mi auguro che in avvenire possa essere assicurato a 
quello Stabilimento il lavoro in modo permanente, come 
gli è atato aasicurato dal 1878 fino ad oggi. 


*Diatto 144; al Cerimedo 125; alla Società ausiliaria 
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Continuando sulle orme del discorso dell’on. Boselli, 
debbo rilevare quello che egli disse rapporto ad un’ altra 
Otficina, cioè all’Officina ausiliaria di Torino, la quale co- 
struisce veicoli ferroviarii. L’on. Boselli disse testualmente 
COSì: 

« Però vi è ancora qualche cosa da fare, onorevole Bac- 
carini. Veda: sono pochissimi giorni che io ho visitato 
uno Stabilimento di questo genere a Torino (è quello Au- 
siliare delle Ferrovie italiane), nel quale non vi è in questo 
momento un solo carro destinato alle Ferrovie dello Stato. 
Ed esso può dare 1000 carri da merci all’anno ». 

To, naturalmente, sono lontanissimo dal contestare la 
verità di quanto ha asserito l’onorevole Boselli. 

Boselli. È ciò che mi hanno detto. 

Baccarini. È vero, è verissimo; e io direi quasi che mi 
compiaccio di sapere che l’Officina non ba un solo carro 
da costruire per lo Stato, perchè ciò mì prova che ha 
adempito a tutte le commissioni ricevute. 

Nel 1881, dopochè io ebbi ottenuta deal Parlamento la 
facoltà di valermi dell'industria privata (ciò avvenne, se 
nqn erro, colla legge del 23 luglio 1881), senza più oltre 
preoccuparmi dell’industria straniera, io aveva modo di far 
costruire colle anticipazioni consentitemi dalla legge, oltre 
le commissioni già date in precedenza coi fondi dei rispet- 
tivi anni fino al 1879, aveva modo, dico, di far costruire 
2,258 veicoli per l’Amministrazione dell’Alta Italia, senza 
parlare delle locomotive. Era allora il momento in cui io 
mi occupava assai di assicurare alle nostre fabbriche queste 
costruzioni di veicoli ferroviarii; e siccome era evidente 
che l’indire un’Asta, anche solo tra le fabbriche nazionali, 
avrebbe condotto a questo, di dare cioè troppo lavoro ad 
una sola, colla sicurezza di non avere in tempo, o avere 
in tempo lontanissimo, la fornitura, così ie ho proceduto 
in questo modo. Ho fatto una gara tra le Officine esistenti 
allora (poichè di quelle venute poi non poteva tenerne na- 
turalmente conto), dividendo la metà dei veicoli da eo- 
struire in tanti lotti, dei quali il deliberatario a prezzo 
migliore aveva diritto ad una sola commissione; di più ri- 
serbava una parte di questi veicoli da distribuire alle Case 
che non fossero risultate deliberatarie, alla condizione che 
li costruissero allo stesso prezzo. 

È ciò ho fatto d’intesa coi rappresentanti delle Case me- 
desime, perchè, quasi regolandomi coì poteri del pater fa- 
miliae, ho chiamato le Officine di Savigliano, le Case 
Grondona, Miani e Venturi, la Società veneta, 1° Impresa 
industriale italiana, i fratelli Diatto, il Cerimedo e la So- 
cietà ausiliaria. Stabilito il prezzo pel concorso fra di loro, 
fu fatta la divisione del lavoro, e si procedè nel seguente 
modo. 

Volli da loro la dichiarazione di duonafede, che ciascuno 
avesse assunto quella quantità di veicoli che avrebbe po- 
tuto consegnare in un determinato tempo; poichè era inu- 
tile si procurassero un lavoro che in quei due anni sta- 
biliti non avrebbero potuto fare, salvo a dargliene altro 
in futuro; giacchè, come dirò più tardi, noi abbiamo i mezzi 
ancora per pareechi anni di fornirne loro. Ebbene, la di- 
stribuzione di questi 2,258 veicoli fu fatta d’accordo tra 
di loro, e ne furono assegnati: alle Officine di Savigliano 
395; al Grondona 395; al Miani e Venturi 464; alla Società 
veneta 165; all’Impresa industriale italiana 344; ai fratelli 
124. 
Ho qui il contratto, colle loro firme, in data del 28 otto- 
bre 1881. 


Che cosa ne risulta da ciò? Che, se la Società ausiliaria 
ebbe da costruire soltanto 124 veicoli, vuol dire che aveva 
lavori, e non poteva assumerne altri, oppure che allora 
non era in condizione di fare quei mille carri all'anno, di 
cui parlava l’on. Boselli. Forse li potrà fare in avvenire; 
mau allora non pare li potesse fare. Questo fu fatto di pieno 
accordo fra di loro; e se oggi non ba più un carro, lo ri- 
peto, me ne congratulo, poichè vuol dire che ha finito la 
sua commissione. Sarà mia cura di darle altre commissioni. 


E qui debbo ancora soggiungere che di quei 2,258 veicoli 
distribuiti fra i diversi Stabilimenti, una parte, come ho 
detto prima, di 1,045 fu tenuta per darla in fornitura a 
coloro i quali, o più presto avessero finito la loro com- 
missione, o le commissioni che avevano anteriormente, o 
che verrebbero messi in condizione di poter somministrare 
maggior quentità di lavoro. Ritengo però che più di quel 
numero non possano toccarne alla Casa ausiliaria di To- 
rino, perchè la sua quota totale era convenuta in 124. Ma 
ho detto già, nella seduta del 13 febbraio, che noi abbiamo 
da costrurre i veicoli per i 6000 ehilometri delle nuove 
costruzioni ferroviarie, o meglio noi abbiamo disponibili 
60 milioni in 7 od 8 anoi per costruzione di veicoli fer- 
roviarii. Aggiunsi allora e ripeto adesso, che sto facendo 
la seconda edizione di quella specie di contratto dell’ 81 
per la distribuzione di un’altra partita di lavoro di almeno 
15 milioni: contratto che sarà fatto in questi gierni, e sarà 
fatto nello stesso modo press’a poco, salvo una variante 
forse, che, se non applicherò subito, l’ applicherò presto; 
ed è questa. Finchè si tratta di avere uno Stabilimento di 
costruzioni qualunque, bisogna dargli anche del lavoro, 
distribuito come si è fatto nel 1881; ma bisogna anche 
che le nostre fabbriche, quando cominciano ad essere già 
una diecina, si mettano esse in condizione di poterselo 
procurare questo lavoro. E mi spiego meglio. La prima 
volta si è fatta la concorrenza per i prezzi, poi una partita 
di lavoro è toccata a tutti allo stesso prezzo minore fatto 
dal deliberatario. 


Ora ci sarà un’altra cosa da fare: quella di limitare la 
concorrenza alle Case nazionali, ma lasciarle anche in li- 
bertà di procurarsi una maggiore o minore quantità di 
lavoro, secondochè la loro produzione sarà ritenuta migliore 
o peggiore di un’altra; imperocchè, o signori, altro è, se- 
condo me, aiutare l’industria privata, ed altra cosa è il 
fare invalere l’opinione che il Governo debba distribuir la- 
voro ad ogni costo, anche a 50 Case a cui piacesse di 
venire a domandare la costruzione di due carrozze; locchèò 
vorrebbe dire una protezione a rovescio. 


lo ebbi occasione di dichiarare ai costruttori dei veicoli 
ferroviarii a Savigliano, due anni fa, quando ebbi |’ onore 
di assistere ad una specie d’inaugurazione di quelle splen- 
dide Officine, che sarebbe stato un errore, se le fabbriche 
per la eostruzione dei veicoli fossero sorte come i funghi, 
in vista di un lavoro che si presentava facile per un certo 
numero d'anni, ma che fra dieci o dodici anni non po- 
trebbe mantenere le stesse proporzioni. Io dissi allora, che 
essi potevano contare sopra Î0 milioni per ]o meno all'anno 
per dieci anni, e forse qualche cosa di più, perchè bisogna 
contare tutte le forniture che occorrono alle tramvie, alle 
Società private di ferrovie economiche, ecc. Ma, ad ogni 
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be sorgessero robustamente tante Officine di costruzione 
di veicoli quante bastassero a coprire largamente i bisogni 
futuri e permanenti; e dissi anche essere mia opinione 
che, per le Ferrovie dello Stato, sarebbero occorsi ogni 
anno all’incirca 2,500 veicoli. 

Ora io faccio voti che si impianti non solo, come si è 
già impiantato, ma che prenda piede fermo quel tal nu- 
mero di Officine, che basti a soddisfare i bisogni dell’eser- 
cizio ferroviario in modo permanente, calcolando natural- 
mente su quel certo aumento di lavoro concorrente in co- 
teste Officine, perchè qualche cosa di diverso lo potranno 
anehe fare: carrozze, cioè, carri privati, ecc. Ma non desi- 
dero che si moltiplichino in modo, che poi qualcheduna 
debba rimanere, per anemia, distrutta dalle altre. 


Ad ogni modo, l’interesse dello Stato è quello di assi- 
curare il lavoro all’industria nazienale. Quanto al costo, 
bisogna che gl’ industriali ci pensino un po’ da sè stessi, 
sia col perfezionare i loro lavori, sia col ridurre i prezzi 
in maniera che non sempre si abbia da dire quello che si 
dice già, che i veicoli costruiti da noi sono più cari di 
quello che lo sieno all’estero, anche a condizioni quasi con- 
simili; sia insomma col ricordarsi del proverbio: « Aittati, 
che Iddio ti aiuta ». 

L’on. Boselli parlò della costruzione delle ruote, delle 
molle e delle ruotaie; e quanto alle ruote, disse: « Io so 
che nelle Officine delle Ferrovie dell’Alta Italia in questo 
momento si fanno delle ruote per locomotive, le quali sod- 
disfano alle condizioni tecniche ed economiche di una 
buona fabbricazione. Come, per le molle, non è possibile 
creare l' industria nazionale? Io ho letto nei giornali che 
il Tassara di Voltri si prepara a questa lavorazione. A 
questo scopo io penso che, se ciò è vero, sia stato il mi- 
nistro Baecarini che ve lo ha spinto; e confido, in questo 
caso, che per le ruote e per le molle, e dovunque si ma- 
nifesterà il lavoro nazionale, egli introdurrà quel suo si- 
stema di lavori complessivi, continuati e sicuri, ehe deve 
dare ottimi frutti ». 


Ebbene, quanto al costruirsi nelle Officine dell’Alta Italia 
delle ruote per le locomotive, è un fatto, ma non mette in 
essere nulla rispetto alle forniture generali; perchè, ripeto, 
nelle Officine dello Stato si fa qualunque lavoro, ma non è 
uno di quei lavori che possa essere prodotto in condizioni 
di concorrenza coll’estero non solo, ma neanche a condi- 
zioni un po' più onerose. Io dissi già altra volta, che mi 
sono sforzato e mi sforzo di incoraggiare degli intrapren- 
ditori perchè nasca una almeno delle Officine per la co- 
struzione delle ruote ed agghe delle molle: e non mi rendo 
conto nemmeno io, come con tauta sicurezza di largo lavoro, 
non debba trovarsi una Società, la quale abbia il coraggio 
di impiegare i propri capitali in una di queste Officine. 
Basta pensare che noi abbiamo ormai 40 mila veicoli in 
giro, che vuol dire 160 a 170,000 e forse più ruote in 
giro continuo, per vedere quanta sicurezza di lavoro può 
avere davanti a sè una Officina di costruzione di ruote e 
di assi di locomotive, come di molle. 


Quanto alle ruote, finora l’arcobaleno non è apparso; per 
le molle, quel che dice l’on. Boselli dell'Officina del Tassara 
di Voltri è in parte vero, ed io me ne sono grandemente 
consolato. Il 24 marzo, quando io non pensava più a nulla 


modo, per conto dello Stato, potevano calcolare sopra dieci b gi questo, e quasi ne disperava come per le ruote, ricevetti 


milioni almeno di costruzioni di veicoli. Soggiunsi ancora, 


una lettera del signor Filippo Tassara e figli di Voltri, 


che a me pareva che sarebbe stato un beneficio per l'Italia ) così conccepita: 
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*« La Ditta sottoscritta, memore di quanto l’ Eccellenza 
Vostra disse più volte alla Camera dei deputati, senza 
nulla domandare, si arrischiò ad impiantare una fabbrica 
di molle, capace di fornire tutte le molle che occorreranno 
in Italia, e liberarla così definitivamente dall’ industria 
estera per questo importante articolo. 

« L’Usina cominciò a funzionare regolarmente, ed ho la 
compiacenza di constatare che, nel suo funzionamento, forma 
l'ammirazione di quanti ingegneri distinti vennero a vi- 
Sitarla. i 

« La sottoscritta Ditta nulla domandò, quando dovette 
| sobbarcarsi all’ingente spesa, nella speranza che una volta 
che essa fosse in grado di produrre le molle, avrebbe potuto 
ottenere delle forniture dalle Ferrovie che dall’ Eccellenza 
Vostra dipendono ». 

.E qui soggiunge che, essendosi presentato a Milano per 
chiedere la fornitura delle molle, gli fu risposto che vi 
erano le Aste, a cui avrebbe dovuto concorrere; e natural- 
mente questo costruttote espone che, se dovrà concorrere 
con le fabbriche estere, molto più antiche, molto più si- 
stemate, ed i cui capitali sono già, in tutto od in parte, 
ammortizzati, difficilmente potrà rimanere deliberatario. 
Domanda, insomma, un qualche trattamento di favore per 
una fornitura di lavoro. lo mi sono affrettato, naturalmente, 
a domandare a Milano, se e che cosa potesse tarsi in pro- 
fitto di quella fabbrica; ed bo chiesto che facciasi verificare 
la qualità di lavoro, per potersi fare un criterio esatto della 
produzione, non solo in riguardo alla quantità, ma anche 
riguardo alla qualità. Di più, ho disposto che si mandi una 
Commissione di tecnici, perchè facciano anche dei materiali 
esperimenti sulla elasticità e resistenza di quelle molle. 

Se realmente la fabbrica sarà impiantata in condizioni 
da poter fornire molle, non solo in abbondanza, ma spe- 
cialmente in buona qualità, tale da far concorrenza alla 
qualità estera, può star sicuro l’on. Boselli, almeno finchè 
sarò Ministro io, che il lavoro sarà assicurato a quella 
nuova fabbrica. 

Dico specialmente in qualità, o signori, essendo la que- 
stione delle molle di molta importanza e delicatezza, im- 
perocchè la rottura di una molla può produrre disgrazie 
infinite nelle corse dei treni. 

l'er questa parte, io credo che l’on. Boselli si troverà 
per ora soddisfatto delle mie dichiarazioni. 

Boselli. Perfettamente. 

Baccarini. Quanto alle rotaie, è una questione che resta 
ormai coinvolta coll’istituzione di uno Stabilimento me- 
tallurgico; e resto sorpreso che ancora non sia stato im- 
piantato, perchè la quantità di ruotaie che occorrerà per- 
manentemente, e più per un certo numero di anni, dovrebbe 
invogliare all'impiego di capitali in codeste costruzioni; 
ma il non presentarsi nessun intraprendente di questo 
genere in un paese così vasto come l’Italia, e con tanta 
previsione di lavoro che può dirsi assicurato, fa dubitare 
sempre che sia una di «uelle costruzioni molto difficile a 
potersi impiantare nel nostro paese, colla sicurezza di con- 
correré a condizioni eque colla produzione estera, non solo 
per qualità, ma per prezzo. 

Ma, ripeto, io m’auguro che possano sorgere Stabilimenti, 
i quali possano essere posti in condizione da fornire al 
paese le ruotaie di acciaio ed altri pezzi di questo genere, 
che occorrono all’esercizio delle ferrovie..... 
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Su questo argomento dell’ industria nazionale ci 
vengono comunicate le seguenti lettere dell’egregio 
ing. Alfredo Cottrau, Amministratore-Delegato del- 
l'Impresa Industriale italiana, le quali, senza dubbio, 
saranno lette con vivo interesse: 


A S. E. sil comm. ing. A. Baccarini 
Ministro dei lavori pubblici 
Roma. 


Napoli, 9 aprile 1883. 


La nostra Impresa non ha creduto dover prender perte 
alle discussioni testà sollevate dal fatto dell’ultimo impor- 
tante appalto di veicoli ferroviarii, aggiudicato dall’on. So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali ad una Ditta estera. 

Pur tuttavolta essa si rivolge rispettosamente all’E. V. 
per farle conoscere che — a suo debole parere — ciò che 
nuoce più fortemente alla riputazione delle Officine italiane 
— ed anzi costituisce il loro lato più debole rispetto agli 
Stabilimenti esteri — è il fatto dei termini troppo brevi per 
la consegna, assegnati non soltanto dai Capitolati governa- 
tivi, ma benanche e specialmente da quelli delle Ammini- 
strazione ferroviarie dell'Alta Italia e delle Romane. 

Ora che almeno i 3/, dei lavori metallici 0 meccanici da 
eseguirsi in Italia sono appaltati, o dal R. Governo diret- 
tamente, o dalle Amministrazioni ferroviarie Alta Italia e 
Romane, è giuocoforza pei costruttori nazionali (trattan- 
dosi per essi di vita o di morte) di accettare tali e quali 
i detti Capitolati, e quindi di « sottoporsi a dei termini di 
consegna materialmente impossibili a mantenere ». 

Lo accettare questi termini di consegna, con la certezza 
a priori di non poterli mantenere, costituisce, è vero, una 
abitudine riprovevole; ma, siccome agl’industriali italiani 
non è aperto ora, per così dire, altro campo di azione 
oltre quello degli appalti governativi, questa colpa dei co- 
struttori nazionali è in gran parte scusabile; perchè dessi 
sarebbero ben altrimenti colpevoli, se, pel ritegno di non 
poter consegnare a tempo i loro lavori, si astenessero di 
eoncorrere alle Aste, e lasciassero così perire industrie già 
potentemente organizzate. È ciò, senza contare le migliaia. 
d’operaj, che con questo loro procedere non avrebbero più 
lavoro. 

La vera colpa adunque, in questa dolorosa faccenda dei 
ritardi nelle consegne, è ben più del Regio Governo e delle 
Amministrazioni da esso dipendenti, che impongono (sensa 
esservi costrelli da nessuna ragione seria) condizioni mate- 
rialmente impossibili a mantenersi, che dei costruttori 
nazionali, i quali accettano Capitolati così Zeonsni, unica- 
mente perchè non possono fare altrimenti. 

E noti l’E. V. che è inammissibile che la R. Ammipi- 
strazione, o. chi per essa, non possa e debba prevedere 
(salvo casi eccezionalissimi provenienti da inondazioni, 
guerre, ecc., ecc.) i propri bisogni con un’ anticipazione al- 
meno tripla di quel che ora si fa! 

A mo' d’esempio, è ammissibile, oppur no, che per una 
data ferrovia, già in esercizio od in costruzione, lo $tato 
10 chi per esso) non possa prevedere 12 o 15 mesi prima 
— anzichè 3 o 4 mesi soltanto — quanti veicoli ferroviarii 
gli occorreranno e di quale tipo; quali ponti e tettoie; 
quali meccanismi o materiali fissi delle Stazioni; come 
pure i quantitativi di bolloni, ramponi, ganasce, pia- 
strelle, ecc., ecc.? ì 0 

Volendolo, potremmo far toccare con mano alla E. V, 
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con la semplice citazione di quasi tutti gli appalti in corso 
o già dati in questi ultimi anni, quanto siano assurdi i 
termini di consegna imposti; e come quindi provenne dal 
R. Governo, e non già dagli industriali italiani, la riputa- 
zione ormai stabilita all’industria nazionale di non saper 
mantenere gl'impegni presi. 

Se adunque l’E. V., che già diede tante prove indiscu- 
tibili del suo grande amore per lo sviluppo ed il decoro 
delle industrie nazionali, vuole rialzare il credito delle 
nostre Officine, Ella deve anzitutto riformare. e fare rifor- 
mare dalle Amministrazioni dipendenti, i Capitolati di ap- 
palto; ed anzi approfittare di questa occasione per rifor- 
marli, non soltanto come termini di consegna, ma anche 
sotto molti altri riguardi, attesochè in essi vi sono sempre 
condizioni vessatorie, contraddizioni, e spesso disposizioni 
contrarie al buon senso ed anche {oso dirlo) all’ equità. 

E sono appunto queste condizioni /eortne, che costringono 
novantanove volle su cestc gli appaltatori a sollevare, da] 
canto loro, cavilli onde premunirsi contro le prepotenze dei 
Capitolati governativi. «e Chi vuol la pace, sia pronto alla 
querra >». 

Soltanto se si desidera un lavoro serio ed utile, questa 
riforma dei Capitolati Jovrebb’essere fatta (per la parte che 
si riferisce ai Javori meccanici o metallici) col concorso 
di xlcuni fra i più rinomati costruttori nazionali; perchè 
ben diverso è l’ordinare un dato lavoro e sorvegliarne V ese- 
cuzione, dall’ ESEGUIRLO. 

Voglia da ultimo notare l’E. V. che, se è purtroppo 
vero che in taluni lavori l'industria nazionale si è addi- 
mostrata qualche volta inferiore a quella estera, al punto 
di vista della precisione e della finitezza dei dettagli, ciò 
è derivato anche dai sopra lamentati termini di consegna, 
imposti dai Capitolati governativi e dalle Amministrazioni 
dipendenti. 

L’industria meccanica in Italia è, infatti, ancora bambina; 
ed abbenchè nata vigorosa, ba tuttavia bisogno per varii 
anni delle eure paterne, prima di raggiungere la sua com- 
pleta virilità. 

Per quasi tutti i loro prodotti manifatturati, le Officine 
italiane hanno bisogno, infatti, di rivolgersi all’estero, o 
per materie prime, o per altri prodotti di prima fabbrica- 
zione. È per avere queste materie prime o questi prodotti di 
prima fabbricazione, occorrono alle volte tre mesi; ed intanto, 
spesso il Capitolato esige il lavoro ultimato in due 
mesi o tre. 

Le multe sono forti (in taluni appalti hanno raggiunto 
il 50 per cento del valore dell’appalto‘; ed il eostruttore 
nazionale, stretto fra le tenaglie del Capitolato, affretta le 
lavorazioni oltre il limite imposto dalle regole dell’arte, e 
consegna il lavoro imperfettamente ultimato, perchè ogni 
giorno di ritardo gli rappresenta una multa corrispondente, 
e spesse volte una cifra rilevantissima. 


Altro non aggiungiamo, perchè non è con una semplice 
lettera, ma bensì con i documenti alla mano e con lunghi 
ragionamenti che può dimostrarsi quanto sia pur troppo 
al disotto della triste realtà quello che abbiamo avuto 
l’onore di sottoporre rispettosamente alla benevola atten- 
zione della E. V. Ill, già così benemerita dell’ industria 
nazionale. | 


Dell’ E. V. 
Dev."° ed obb."° servo 
L’Amministratore-Delegato dell'Impresa Industriale Italiana 


‘“ ALFREDO COTTRAU. 
VIA A 
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All'sll.mo sig. comm. avv. P. Boselti, 
deputato al Parlamento nazionale. 
Roma. 


Napoli, 12 aprile 1883. 
Egregio e gentilissimo sig. Commendatore, 


Sentitamente La ringrazio delle sue gentili parole in 
data di ieri, colle quali Ella mi dice di aver trovata inte- 
ressante la lettera da me diretta a S. E. il ministro Bac- 
carini in data 9 corrente, ossia prima di aver conoscenza 
del discorso da esso Ministro pronunziato alla Camera lo 
stesso giorno. 

Dal momento però che Ella mi dice di volersi giovare 
di quelle mie osservazioni per far nuove insistenze in prò 
del lavoro nazionale, credo necessario farle noto che nella 
suddetta mia lettera in data 9 corr. al ministro Baccarini 
io ho ben distinto (e se non lho detto più chiaramente, 
è stato unicamente per non urtare talune suscettività) i 
lavori concessi a 0rattative private da quelli appaltati a 
mezzo di Aste. 

Nel primo caso, infatti, il costruttore, avendo la facoltà 
di discutere le condizioni dell’ appalto prima di sottoscri- 
vere il contratto, sarebbe colpevolissimo se accettasse il 
lavoro, ritenendo di non poterlo eseguire, e bene, e nei 
termini voluti dal Capitolato. 

Nel secondo caso inveee (ossia nel caso degli appalti 
governativi e delle Amministrazioni da esso Governo di- 
pendenti), il costruttore deve forzosamente rassegnarsi od 
a non concorrere, ovvero ad accettare condizionì impos- 
sibili a mantenersi. Quindi la necessità assoluta pel Governo 
di riformare i suoi Capitolati e di avere per la loro appli- 
cazione un personale meno cavilloso e con idee più larghe 
e liberali. 

Altro non aggiungo, perchè non voglio tediarla; ma 
ormai sono un vecchio industriale (anzi forse il primo che 
in Italia abbia osato creare una industria capace di lot- 
tare coll’estero), e sempre più mi convinco che il maggior 
guaio per l'industria nazionale è quello di dover dipendere 
pei 5/ dei suoi lavori dalle Amministrazioni governative 
e dalle loro lungaggini e pastoie. 

Questa, almeno, è la sincera opinione del suo 


Dev.mo ed aff.mo servo ed amico 
ALFREDO COTTRAU. 

Alle idee espresse dall’egregio ing. Cottrau sap- 
piamo che fecero pienissima adesione alcuni dei prin- 
cipali costruttori italiani, come i sig. C. e T. T. Pat- 
tison di Napoli; il cav. Passerini, direttore degli Sta- 
bilimenti di Pietrarsa e dei Granili di Napoli; i si- 
gnori Miani e Venturi, Cerimedo e C., P. Bosisio e 
F. Grondona, tutti di Milano. Anzi taluno di essi ag- 
giungono che il Governo, il quale si mostra così se- 
vero sulla osservanza dei patti contrattuali, dovrebbe 
poi essere più pronto e puntuale ne’ suoi pagamenti, 
che troppo spesso si fanno attendere con ritardi, 
esenti da multe, non giustificati, e che risultano so- 
vente dannosissimi agl’industriali. 
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Riceviamo, all'ultimo momento, il disegno di legge 
sull'esercizio delle ferrovie italiane, coi relativi alle- 
gati, distribuito ieri alla Camera dal Ministro dei la- 
vori pubblici, di concerto con quelli delle finanze e 
dell'agricoltura. 

Mancandoci il tempo di inserirlo oggi, ne riferiamo 
intanto un breve sunto, mentre ci riserviamo a pub- 
blicarlo testualmente nei prossimi numeri. 


Facoltà al Governo di stipulare contratti per |’ e- 
sercizio delle ferrovie continentali, formandone due 
reli Adriatica e Mediterranea, e costituendo una 
speciale Societa per la rete di Sicilia. L' Adriatica, 
per la lun:hezza attuale di chilometri 3877, che 
diventeranno 5898 quando le ferrovie complementari 
saranno costruite. la Mediterranea, per la lunghezza 
attuale di chil. 3802, che diventeranno 5688; la Si 
ciliana, per la lunghezza di chil. 598, che diven- 
teranno 1096. 

Cessione del materiale mobile di proprietà dello 
Stato, ed obbligo, per le Società, di provvedere agli 
aumenti del medesimo, resi necessarii dallo sviluppo 
del traffico. Per le provviste dovranno valersi dell'in- 
dustria nazionale. 

Istituzione di speciali fondi di riserva per provve- 
dere alle spese necessarie per rinnovazione dell’ ar- 
mamento, ampliamenti, miglioramenti, casi di forza 
maggiore, e per far fronte alle eventuali passività 
delle linee complementari, classificate in terza e quarta 
categoria dalla legge 29 luglio 1879. 


Applicazione su tutte le reti delle tarifle generali 
e normali a base differenziale, allegate alla legge, 
costituenti prezzi massimi di trasporto, da non mo- 
dificarsi se non per mezzo di una nuova legge: fa- 
colta invece nel Governo di modificare, per mezzo di 
Decreto Reale, le tariffe speciali comuni. 

Facolta nel Governo di ordinare di ufficio ribassi 
di tariffa, riservando per sè i vantaggi o le perdite 
che ne derivino, sempre quando l'utile netto della 
Società non superi il limite oltre il quale ha diritto 
di parteciparvi lo Stato. 

Oraril dei treni viaggiatori da determinarsi dal 
Governo. o 

Lo Stato partecipa al prodotto lordo dell’ esercizio 
in base ad uno o più coefficienti. Se l’ulile netto della 
Società supera un determinato limite, alla eccedenza 
parteciperà anche lo Stato: il quale però potrà ri- 
nunciarvi, imponendo alla Societa ribassi di tariffa in 
misura da stabilirsi nei contratti. 

Il prodotto lordo di cui sopra, è quello risultante 
dal traffico delle linee ora in esercizio e di quelle 
complementari di prima e seconda categoria della 
legge 29 luglio 1879. Le linee invece di terza e 
quarta calegoria non verranno conglobate colle pre- 
cedenti, se non quando ciascuna di esse abbia dato 
per due annì consecutivi un risultato attivo. Negli 
anni di passivilà, questa è coperta coi fondi di riserva 
sopra ricordati. 

Il Governo, per ragioni di servizio o d' ordine pub- 
blico, può prescrivere il traslocamento od anche il 
licenziamento di qualsiasi funzionario in servizio. 

Capitale delle Societa in Azioni ed Obbligazioni 
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nelle proporzioni consentite dal Codice di commercio. 

Un quarto dei membri del Consiglio d’'ammini- 
strazione sara di nomina diretta del Governo. Per un 
quinto, i Consiglieri potranno anche essere stranieri. 

Durata del contratto di 60 anni, divisi in tre pe- 
riodi eguali: dopo ciascuno dei quali, tanto il Governo, 
come la Societa possono, con un preavviso di due 
anni, promuoverne la scissione. 

Isti'uzione di una Commissione, composta del pre- 
sidente della Corte di appello di Roma, di due Con- 
siglieri di Stato, di due funzionarii governativi e di due 
membri nominati dalla Societa, per la risoluzione in 
modo inappellabile delle questioni che insorgessero 
nella applicazione dei contratti. 

Facolta nel Governo di riscattare la rete delle Fer- 
rovie Meridionali, sostituendo altri modi di pagamento 
invece dell’ emissione di rendita, e di scindere il con- 
tratto d' esercizio delle linee Calabro-Sicule. - 

Obbligo nel Governo di presentare all’ approvazione 
del Parlamento le Convenzioni, man mano che saranno 
stipulate, 
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L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell’ Alta 
Italia ha compilato e presentato alla superiore ap- 
provazione il progetto dei lavori di ampliamento e 
riordinamento della Stazione di Mestre, in dipendenza 
dell'allacciamento in quella Stazione della nuova linea 
Mestre-San Dona-Portogruaro. Il preventivo della spesa 
occorrente pei detti lavori ammonta L. 56,000. 
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Fino dallo scorso anno, le Giunte municipali di 
Vanzago, Pregnana, Nerviano, Pogliano, Lainate, Cor- 
naredo ed Arluno avevano avanzata istanza al Mini- 
stero dei lavori pubblici per ottenere l'impianto di 
una Stazione a Varzago, fra le due esistenti di Rho 
e Parabiago, lungo la linea da Milano al Ticino. 

Sottoposta all'esame dell'Amministrazione delle Fer- 
rovie dell'Alta Italia la questione di convenienza dello 
impianto della nuova Stazione, l’Amministrazione me- 
desima, dopo aver proceduto agli studii occorrenti, 
si è pronunziata per l'accoglimento della domanda, ed 
ha all'uopo preparato un progetto, che di recente 
sottopose al Ministero dei lavori pubblici. 

La spesa complessiva © preventivata in L. 81,000. 


>< 


L'Amministrazione medesima ha rassegnato all’ap- 
provazione del Ministero gli elaborati di appalto per 
la costruzione delle impalcature di tre manufatti lungo 
la muova linea di circonvallazione di Milano. La spesa 
occorrente € preventivata in L. 54,000. 


><a 


L'Amministrazione provinciale di Ancona ha instato 
presso il Ministero dei lavori pubblici per avere più 
celeri comunicazioni ferroviarie con Roma. 

Dei due treni percorrenti la linea, uno diurno e 
l'altro notturno, il primo impiega circa 13 ore, mentre 
il secondo ne impiega sole 9. Quindi, chi vuole evi- 
tare una perdita di quattro ore, è in necessità di 
ritardare la sua partenza fino alla sera, il più delle 
volte con grave pregiudizio de’ propri interessi, e 
con non poco incomodo durante la stagione invernale, 

Se si considera che altre linge, certo meno impor- 


‘ tanti della Roma-Ancona, sono servile da un numero 


non piccolo di tréni, ci pare modesta la istanza del. 


l'Amministrazione provinciale di Ancona, la quale si 
limita a chiedere che venga accelerata la marcin del 
treno diurno, qualora non si volesse istituire altro 
treno diurno, che permetta di compiere l’intero viaggio 
nello stesso tempo impiegato dal treno notturno. 
>< 
Parecchi Sindaci della provincia di Brescia hanno 
instato presso ìl Ministro dei lavori pubblici perchè 
nella Stazione di Ponte S. Marco sia attivato il ser- 
vizio delle merci a piccola velocita. 
>R 
Sappiamo che, fra l'ing. capo del Genio civile di 
Bologna ed il R. Sotto-Commissario tecnico per la 
ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-San Felice-Finale, 
sì stanno prendendo gli opportuni concerti per fis- 
sare la località in cui dovrà aver luogo la interseca- 
zione della detta ferrovia con quella da Bologna a 
Verona, in prossimita dell'abitato di San Felice. 
>< 
Ci scrivono da Lucca, che la situazione dello scavo 
nella grande galleria dei Ceracci, lungo la ferrovia 
Lucca-Viareggio, alla fine di marzo p. p. era la se- 
guente: piccola sezione m. 830, grande sezione 
m. 600. La lunghezza della galleria essendo di 
m. 1654, al 1° aprile corrente restavano ancora da 
perforare m. 824 di piccola sezione e 1054 di grande 
sezione. 
>< 
Sappiamo che i capi-servizio dell’Amministrazione 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia, in una recente 
Conferenza a Milano, hanno riconosciuta la conve- 
nienza di aumentare il premio stabilito dall’art. 104 
del Regolamento sul personale per gli agenti rispetto 
alle contravvenzioni dei viaggiatori. 
. Tale premio, stabilito invariabilmente in L. 1, si 
proporrebbe fosse portato a 1j4 della multa da in- 
fliggersi al viaggiatore in contravvenzione, come già 
SI pratica per lo scoprimento di abusi nel trasporto 
delle merci. 
> 
Il Consiglio d’ amministrazione delle suddette Fer- 
rovie ha approvato lo schema di nuove norme per il 
trattamento degli agenti chiamati a prestare servizio 
militare, e lo ha sottoposto all’: pprovazione del Mi- 
nistero dei lavori pubblici. 
>< 
L'Ufficio del Genio civile di Teramo ha presentato 
alla superiore approvazione il progetto di appalto per 
la fornitura degli scambii occorrenti nelle Stazioni 
della ferrovia da Teramo a Giulianova. La spesa pre- 
sunta a base d'asta per la fornitura medesima rileva 
a L. 20,995. 
>< 
Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
disposto che un'apposita Commissione tecnica gover- 
nativa, composta dall’Ispettore del Genio civile com- 
mendatore Ferrucci e dal R. Commissario per l'esercizio 
delle ferrovie Meridionali e Calabro-Sicule cav. Fos- 


sali, proceda ad una ispezione delle ferrovie della | 


Sicilia. 

Nella loro ispezione, 1 predetti signori saranno ac- 
compagnali da competenti funzionarii dell'Ammini- 
strazione delle ferrovie Meridionali, esercente quelle 
linee per conto dello Stato. 


>< 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Ci scrivono da Trapani che quella Deputazione 
provinciale, in sua recente seduta, si è occupata della 
pratica del rialzo della base di tariffa pei viaggiatori 
di 3.a classe sulla linea Sicula-Occidentale Palermo- 
Marsala-Trapani, chiesto dalla Società esercente la 
linea. 

La detta Deputazione è venuta alla seguente deli- 
berazione: « Dar voto adesivo per il rialzo di tariffa 
relativamente ai viaggiatori di 3.a classe, a condizione 
però che venga attivato il treno diretto quotidiano da 
Trapani a Palermo e viceversa; e vengano istituiti i 
biglietti di andata e ritorno, quelli di abbonamento e 
quelli festivi, come si pratica in tutte le altre linee 
del Regno ». 

>< 


Siamo informati che il Ministero dei lavori pubblici 
ha disposto che sia istituito un apposito Ufficio tec- 
nico di Direzione in Siracusa, coll’ incarico di prov- 
vedere al servizio degli studii e dei lavori della fer- 
rovia Siracusa-Licata. 

La nuova Direzione comincera a funzionare col 1.0 
maggio prossimo, ed alla medesima verrà preposto 
l'ing. capo del Gento civile cav. Patti. 

>< 


Sappiamo che il Consiglio di amministrazione della 
Societa di Navigazione generale italiana ha deliberato 
che alle spedizioni di numerario da farsi dalle di- 
verse Banche ed Istituti di emissione, in causa della 
abolizione del corso forzoso, col mezzo dei piroscafi 
della Società stessa, sia applicata l’ antica tariffa della 
cessala Compagnia Florio, convenuta fra questa Com- 
pagnia e la Direzione del Tesoro pei trasporti di nu- 
merario a conto dello Stato. 


>< 


Dall’ egregio ing. comm. Alfredo Cottrau abbiamo 
lestè ricevuto una lettera-articolo relaliva alla costru- 
zione di un ponte sullo Stretto di Messina, che pub- 
blicheremo con piacere nel prossimo numero, man- 
candoci oggi il tempo e lo spazio. 


>< 


issendosi lamentato il difetto d' illuminazione della 
Stazione marittima di Venezia, dove nelle ore not- 
turne riuscivano difficili le operazioni di scarico dei 
bastimenti cola ormeggiati, ed il transito dei marinaj 
e negozignti attraverso i passaggi costeggianti la la- 
guna erasi fallo pericoloso , il Consiglio d’ ammini- 
strazione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia ha or- 
dinato | impianto, in via provvisoria, di 50 fanali 
speciali a petrolio, lungo i detti passaggi, riservan- 
dosi di provvedere in modo definitivo per l’ illumi- 
nazione dello Scalo a gaz o colla luce elettrica, se- 
vondoche dagli studii intrapresi parrà più conveniente. 

Inoltre, per disposizione delle stesso Consiglio, ver- 
ranno posti dei ripari nei punti di passaggio, che 
presentano qualche pericolo. 


L' Amministrazione delle Ferrovie dell’ Alta Italia 
ha decisa l' illuminazione straordinaria della Stazione 
di Torino P. N. in occasione dell'arrivo delle L.L. A.A. 
Reali il Duca di Genova e la principessa Isabella di 
Baviera. 

>< 


Il Consiglio d' amministrazione approvò la stipula- 


= 
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zione dei contratti di vendita dei terreni di compendio 
della soppressa Stazione di Milano P. V. alla Società 
edificatrice delle case operaie in Milano. 


>< 


Ieri si € tenuta una Conferenza a Vienna per trat- 
tare della riforma del servizio cumulativo italo-austro- 
ungarico. sh 

>< 


Ci scrivono da Milano: 


Dal Consiglio d’ ammibistrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia, furono’ ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 

Autorizzò la spesa di L. 21,800 per riparazioni alla lo- 
comotiva N. 867 Seneca, e relativo fender; | 

Idem di L. 12,260 per riparazioni alla locomotiva N. 813 
Bormida, e relativo tender; 

Idem di L. 19,590 per impiauto di una piattaforma da 
m. 7 nella Stazione di Bra; | 

Idem di L. 9,870 per riordino delle chiusure sulla tratta 
Torre del Lago-Seravezza (linea Firenze-Massa); 

Idem di L. 6,600 per chiusura con stecconato rustico 
del tronco da Piacenza a Pontemure; 

Approvò che sia stipulata uns Convenzione per la con- 
cessione alla Società Ligure dei telefoni Bell di sorpassare 
coi cavi metallici la ferrovia del Passo Nuoro a Sampier- 
darena ; 

Aggiudicò la fornitura di 1,300 copertoni per carri e 
per Scali merci alla Ditta Niccolini. 


>< 


Sunto delle più interessanti deliberazioni prese dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici dal 16 al 21 corr. 
Furono. fra gli altri, approvati i progetti riflettenti : 
La costruzione di una ferrovia da Cossato a Strova; 
La costruzione di una ferrovia da Biella a Sagliano- 

Micca ; 

La costruzione del tronco Palmi-Gioia Tauro, della fer- 
rovia Reggio-Castrocucco ; 

L’ appalto per fornitura e posizione in opera della mas- 
sicciata e dell’armamento della ferrovia Carmagnola-Bra; 

L'allacciamento provvisorio della ferrovia Parma-Suzzara 
alla linea Parma-Brescia ; 

L'impianto di una tramvia a vapore da Navacchio a 
Calci, in provincia di Pisa; 

Le opere occorrenti per difesa e sicurezza del transito 
luogo la strada nazionale Genova-Piacenza in provincia 
di Pavia; 

La costruzione del tratto da Rotello alla comunale di 
Santa Croce di Magliano, della strada provinciale Cam- 
pomarino-Pietracatella, in provincia di Campobasso ; 

Le opere complementari occorrenti nel recinto della 
nuova Dogana di Milano; 

Il raddrizzamento del Santerno fra le botte Passo della 
Regina e Plontina, nei territorii di Lugo, Massalombarda 
e Sant’ Agata, in provincia di Ravenna; 

La sistemazione della via alzaia a sivistra di Adige, da 
Ponton al Confine trentino, in provincia di Verona. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia tvrea-Aosta — Alle oro 10 ant. del 4 
maggio p. v. presso il Ministero dei lavori pubblici in 
Roma e presso la Prefettura di Torino, si addiverra si- 
multaneamente all’incanto per l’appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la furnitura e collocamento in opera 
delle travate metalliche per ponti, lungo il tronco della 
ferrovia Ivrea -Aosta, compreso tra Verrès e Chambave, 
per la presunta somma di L. 236,690. 
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I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo ricevuto 
l’ordine, per dare ogni cosa compiuta entro mesi 7. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all'incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata io L. 11,835, ed in 
I.. 23,670 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrovia Belluno-Feltre-Trevise. — Alle ore 
10 ant. del 9 maggio p. v., presso il sudd. Ministero 6 
presso la Prefettura di Belluno, si addiverrà simultanea- 
mente all’ incanto per l’ appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della ferrovia Belluno- 
Feltre-Treviso, compreso fra Belluno e Bribano, della lun- 
ghezza di m. 12,741 {escluse le espropriazioni stabili e la 
provvista dei ferri d'armamento!, per la presunta somma di 
L. 1,617,000. 

I lavori dovranno essere intrapresi a misura che se ne 
farà la regolare consegna, ed essere proseguiti per modo 
che l’apertura del tronco all’ esercizio possa essere fatta 
entro mesi 24 dal giorno della consegna. I lavori di com- 
pletamento, di finimento, accessorii, e quelli di manutenzione 
obbligatoria a carico dell'Impresa, dovranno essere ultimati, 
in uno colla relativa liquidazione finale ed in istato di 
collaudo. entro mesi 12 successivi all’ apertura del tronco 
all’ esercizio. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come supra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 65,000, ed in 
I,. 130,000 quella definitiva, ambedue come sopra, 


Ferrovia Cunce-Mondevi. — Alle ore 10 ant. 
del 12 maggio p. v., presoo il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cuneo, si addiverrà simultaneamente alio 
incanto per l’appalto delle opore e provviste oceorrenti alla 
costruzione del tronco della ferrovia Cuneo-Mondovì, com- 
preso fra il chil. 1 + 880 a partire dalla Stazione di Cuneo, 
ed il chil. 20 + 100, della lunghezza di m. 18,220 (escluse le 
espropriazioni stsbili e la provvista e posa ia opera della 
mrssicciata e dell’armamento‘, per la presunta somma di 
I, 964,000 

I lavori dovranno essere intrapresi a misura che se ne 
furà la regolare consegna ed essere condotti con la neces- 
saria attività, perchè l’apertura del tronco all'esercizio possa 
essere fatta entro mesi 22 dal giorno in cui la consegna 
avrà avuto principio. I lavori di completamento, di fini- 
mento, accessorii, e quelli di manutenzione obbligatoria a 
carico dell’Impresa, dovranno essere ultimati, in uno con 


la relativa liquidazione finale, e trovarsi in istato di col- 


laudo, entro mesi 8 successivi ai 22 di cui sopra. 
Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. - 
La cauzione provvisoria è fissata in L. 49,500, ed in 
L. 96,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Cunceo-Ventimiglia. — La Gaz, Piem. 
di venerdì scrive: 

I lavori della linea Cuneo-Nizza per il Colle di Tenda 
e Ventimiglia sono incominciati. 

Il barone Vautheleret, concessionario del primo tronco 
(Cuneo-Boves-Borgo San Dalmazzoì fece in questi giorni 
la ricognizione della linea, in compagnia del signor Vigna 
Francesco, suo rappresentante generale per la sostruzione. 
Quindi, in presenza degl’ingegneri del Governo, . furono 
incominciati i lavori di escavazione della prima trincea 
presso Cuneo. 

Questo pronto incominceiamento dei lavori è di buon au- 
gurio per la costruzione del resto di questa linea, che è 
di tanta importanza per le tre provincie di Cuneo, Porto 
Maurizio e Torino, in quanto che servirà assai ad agevo- 
lare le comunicazioni e sviluppare il traffico tra il Pie- 
monte, la Liguria occidentale e la Provenza. Sperasi che 
presto verranno appaltati gli altri tronchi per la valle Ver- 
menagna. . 

Sappiamo intanto che il barone Vautheleret si troverà a 
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Roma nei primi giorni dell’ entrante settimana per sotto- 
porre al Consiglio superiore dei lavori pubblici il suo pro- 
getto per la prosecuzione della linea dal Colle di Tenda a 
Ventimiglia per le valli della Livenza e della Nervia, pas- 
sando per Briga Marittima, Triora, Pigna, Apricale, Dol- 
ceacqua, Camporosso. Gli studii per questa linea sono 
avanzatissimi e sufficienti perchè si possa pronunciare nn 
definitivo giudizio sulla possibilità e convenienza della sua 
costruzione. 

Si sa che la Camera, approvando la linea Guneo-Nizza 
pel Colle di Tenda e Ventimiglia, ammise che essa potesse 
farsi, tanto per la vaile della Roja, quanto per Ja valle della 
Nervia. Il barone Vautheleret ha scartato il progetto ella 
Roja, nella persuasione che il Governo francese non appro- 
verà il passaggio della ferrovia per Ventimiglia, per quella 
parte del territorio della valle Roja che gli appartiene. 

Qualunque abbia da essere la decisione a questo riguardo, 
e qualunque progetto sia per adottarsi, noi ci auguriamo 
che si dia alla questione una pronta soluzione, perchè il 
bisogno di una più diretta conginnzione del Piemonte colla 
Contea di Nizza è vivamente sentito. 


Ferrovia Torino-Cirie-Lanzo. — Il 19 corrente 
ebbe luogo in Torino | assemblea generale degli azionisti 
di questa Società. Fu numerosissima: 213 azionisti, rap- 
presentanti 6,446 Azioni. 

Presiedeva il comm. avv. Paolo Massa, presidente del 
Consiglio. Constatata l’osservanza delle prescrizioni delle 
statuto, dichiarava regolarmente costituita i’assemblea; no- 
minava l’ing. Bignami segretario della medesima, e scru- 
tatori i due maggiori azionisti; e delegava il comm. Ar- 
cozzi-Masino per la lettura della Relazione del Consiglio 
d’amministrazione. 

Agli introiti netti d’esercizio ed a quelli fuori esercizio 
aggiungendo la solita sovvenzione chilometrica governativa 
di L. 10,020, si ebbe un totale introito di L. 559,743.52, 
e così un aumento di L. 26,512.16 in confronto dell’eser- 
cizio 1881. 

Sono nella Relazione posti in rilievo il movimento dei 
viaggiatori, quello delle merci, il medio chilometrico. ecc. ecc. 

Dice che l’ordinamento degli Ufficit centrali di Direzione, 
ai quali compete il servizio di ragioneria, di cassa e dei 
magazzini, mercè le cure del Consiglio d’amministrazione 
e del Direttore, è condotto a termine, e ne sono prova i 
copiosi documenti contabili e statistici annessi alla Rela- 
zione stessa; 

Che, nell’intendimento di far meglio conoscere le risorse 
e le bellezze delle vallate e paesi toccati dalla ferrovia, 
venne promossa e si concorse nella pubblicazione di nna 
Guida descrittiva stortico-industriale dei detti paesi e valli, 
affidata alla valente penna del prof. Carlo Ratti, ed edita 
ed illustrata dal libraio cav. Casanova. 

Chiude poi la Relazione una meritata parola di lode al- 
l’egregio Direttore ing. Bignami, a cui sono dovute molte 
utilissime innovazioni, ed al personale tutto, che con abne- 
gazione attende ai varii ufficii e mansioni della ferrovia. 

Vennero quindi approvati il bilancio cousuntivo pel 1882 
e quello preventivo pel 1883. 

Per ultimo, l'assemblea passò alla nomina dei quattro 
consiglieri scadenti. Al quale ufficio riuscirono eletti i si- 
gnori: Palberti avv. Romualdo, Peyron ing. comm. Amedeo, 
Rognetta ing. comm. Benedetto, Trombotto comm. Carlo. 

Vennero quindi nominati sindaci i signori: Martinetti 
Andrea, Sorrentino Paolo, Gobbi Caulo; ed a sindaci sup- 
plenti: Croveris Emanuele, Sciolla avv. Emilio. 


Tramvio della provincia di Torino. — La 
Deputazione provinciale di Torino, nell'adunanza del 12 
corr., autorizzò la Nocietà concessionaria della tramvia 
Pinerolo-Perosa ad attraversare con binario la strada pro- 
vinciale Torino-Pinerolo, per collegare la Stazione della 
tramvia con quellu della ferrovia a Pinerolo, mediante 
l'osservanza delle prescritte condizioni; ed aderì condizio- 
natamente alla domanda di restituzione dei disegni e del 
deposito in rendita sul Debito publico, fatto dall’ing. Bo- 
nelli a corredo della sua domauda di concessione di un 
tramvia tra Carmagnola e Bra. 
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Ferrovia VWonza-Oggioneo. — Leggesi nell’ Araldo: 

Una ferrovia di cui si parla poco, e che pure ha una 
grande importanza per una parte fiorentissi:ra della pro- 
vincia di Como, è la ferrovia — di 4* categoria, a scar- 
tamento normale — detta della Brianea centrale, origina- 
riamente concessa per la tratta da Monza a Basana, e 
quindi esclusivamente su territorio milanese, ma che oggi 
si domanda al Ministero di poter prolungare fino ad Og- 
giono, all’incontro della costruenda Como-Lecco. 

La ferrovia Monza-Oggiono attraverserà quindi il vero 
cuore della Brianza, da Monza all’Eupili, toccando i Co- 
muti di Vedano, Biassono, Macherio, Sovico, Albiate, 
Riva, Besana, Cortenuova, Renate e Veduggio, donde entra 
nella provincia di Como tra Nibionno e Lassago, per poi 
procedere avvicinando i Comuni dt Bulciago, Centemero, 
Costa Masnaga, Garbaguate e Molteno, e di là correre pa- 
rallela alla Como-Lecco fino alla Stazione capolinea di 
Ozgiono. 

Per ottenere appunto dai Comuni interessati |’ adesione 
alla domanda di prolungamento, si tenne, giorni sono, ad 
Oggiono una riunione dei rappresentanti di quasi tutti i 
Comuni interessati. 

Dopo qualche discussione, si votò unanime l' adesione 
al domandato prolungamento della ferrovia della Brianza 
centrale da Besana fino ad Oggiono. 


Ferrovia Come-lecco. — Lo stesso giornale scrive: 

Sappiamo che l’ing. Costantino Ferrari, incaricato in 
assenza dell’originario progettante ing. Pensa, ha rasse- 
gnato alla nostra Deputazione provinciale, il completamento 
del progetto del secondo tronco di ferrovia Como-Lecco, 
in seguito all'approvata variante per Oggiono sulle basi 
del progetto Pensa, col corredo dei dettagli desiderati dal 
Ministero dei lavori pubblici. 

lla nostra Depntazione ha subito disposto per l’invio al 
Ministero medesimo del progetto di cui sopra, unitamente 
a quello del primo tronco redatto dal prefato ing. Pensa e 
già stato approvato, avvertendone anche la Società delle 
Ferrovie complementari pel rinnovamento delle pratiche 
onde ottenere la relativa concessione. 

Il tracciato in progetto consta di due tronchi: il primo 
da Camerlata a Ponte Nuovo, della complessiva lunghezza 
di chil. 16.844 e del costo preventivato di L. 3,524.604.07; 
il secondo da Ponte Nuovo a Lecco, di chil. 19 721.97 e del 
costo di L. 2,970.,000; e quindi il complesso della linea 
avrà uno sviluppo di chil. 36.565.97, con una spesa corri- 
spondente di L. 6,494 604.07. 


Ferrovia Colicoe-Lecco. — Leggiamo nell’Fco della 
Provincia, di Sondrio: 

Nella seduta di domenica (15), fra i rappresentanti delle 
Provincie interessate, venne convenuto il riparto delle 
quote passive pel Consorzio della linea Colico-Lecco, sulla 
nota base dei sedicesimi; di cui cinque alla Provincia di 
Como, cinque alla nostra, quattro alla Provincia di Milano, 
ed uno a quella di Bergamo. l’ultimo sedicesimo fu la- 
sciato sospeso, per ulteriori trattative. 

Notizie particolari, non ancora confermate da ufficiali ri- 
sposte, lascierebbero credere che il Governo aderirebbe ad 
anticipare, qualora sia necessario per altre combinazioni, 
l'armamento del tronco Sondrio-Colico-Chiavenna. 


Tramvia Mantova-Brescia. — 
Mantova, 18: 


Oggi ebbe luogo il collaudo della tramvia Mantova- 
Volta-Guidizzolo-Brescia, costruita dalla Società Belga, 
rappresentata in Italia dal cav. Pruuieau, console belga in 
Roma. Il collaudo riuscì completamente. La tramvia è ad 
armamento trleramenie metallico, sistema Desseres et Bat- 
tig. Intervennero il prefetto comm. Buscaglione e gli 
ingegneri delegati dal Governo e dalla Provincia. 

Le popolazioni acclamarono festanti il passaggio del treno. 


Serivono da 


Tramvie di Firenze. — Leggiamo nella Nazione: 
Abbiamo saputo che un progetto di fusione si è stabilito 
fra le due Società degli Omnibus di Firenze e delle Tramvie 
Fiorentine; e che, in seguito a tale combinazione, le due 
Società hanno rivolta al Municipio una domanda per poter 


ei 


e degli interessi materiali 


sostituire, sopra alcune linee nell'ioterno della città, le | neva che non si entrasse in materia su questa domanda, 


tramvie agli omnibus. i 

La domanda presentata tende ad ottenere una linea che, 
muovendo dalla piazza del Duomo s percorrendo tutta la 
via Cavour, andrebbe a far capo alle due Barriere delle 
Cure e del Ponte Rosso, per le quali, mediante una bifor- 
cazione sulla piazza Cavour, si farebbe il servizio alterna- 
tivamente verso l’una e l’altra. 

Un'altra linea sarebbe stata richiesta per percorrere lo 
stradale dal piazzale della Stazione, via Papzani, via Cer- 
retani, piazza del Duomo, via Proconsolo, via Ghibellina, 
piazza Santa Croce, con giunzione alla linea del Bandino. 

Sappiamo inoltre che la Società ha già presentato al- 
l'approvazione del Municipio un recentissimo sistema di 
ruotaie, che vale ad eleminare qualsiasi inconveniente e 
qualunque incomodo alla pubblica circolazione. 

Speriamo dunque che il no-tro Municipio aecoglierà be- 
nevolmente l’ avanzatagli domanda. 


Ferrevia Adriaco-Tiberina. — Si ba da A- 
rezzo, l7: 

Il Consiglio provinciale non ba aderito al Consorzio per 
la ferrovia Adriaco-Tiberina. Riconoscendo però |’ impor- 
tanza generale e strategica di detta linea, ha deliberato di 
indirizzare un voto al Governo, affinchè si provveda a 


questa costruzione a spese dello Stato. 


Ferrovia Camerino-Mentalte. — Scrivono a] 
Popolo Romano da Camerino, 18: 

La costruzione della ferrovia Camerino-Montalto di Castro 
sta per passare tra i fatti compiuti. Ciò devesi: alla bene- 
volenza con cui il Ministro dei lavori pubblici seppe ap- 
prezzare la necessità di questa linea; al sussidio di L. 260 
al chilometro, concesso per 35 anni dal Consiglio provin- 
ciale di Roma; agli sforzi ed ai sacrifizii del Comune di Ca- 
nino, ehe s'impose una contribuzione di mezzo milione di lire. 

Ma tutto ciò non sarebbe bastato, se il principe D. 
Alessandro Torlonia, per colmare il vuoto prodotto dal 
minor sussidio provineiale, non avesse offerto spontanea- 
mente la cospicua somma di IL. 140,00C. Non è questo il 
primo atto, con cui l'eccellentissimo Principe si rende be- 
nemerito di questo paese, che ebbe sempre per quell’uomo 
venerando profonda gratitudine, rispetto e benevolenza. 


Ferrovia da Napoli a Cuma per Pozzuoli. 
— Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha ri- 
tenuto che possa «ssere accolta la domanda della Società 
delle ferrovie complementari per la concessione della co- 
struzione e dell’esercizio di una ferrovia a scartamento ri- 
dotto (m. 1} da Napoli a Cuma per Pozzuoli, e che possa 
‘aver luogo il relativo sussidio {L. 1,000 al chil. per 35 anni} 
da parte del Governo. 

La lunghezza della linea è di m. 18,950, ed il relativo 
costo, giusta la perizia allegata al progetto dell'ingegnere 
Enrico Dini, in base a cui si farà la concessione, rileva 
a L. 3,800,000, ossia a L. 200,000 circa al chilometro. 


Corse ferreviario di Stazione. — Leggesi nel. 
Italia Militare: 

A quanto sappiamo, nel prossimo mese di giugno sarà 
attuato, sotto la direzione del Corpo di Stato-maggiore, 
un corso ferroviario di Stazione, al quale sarebbero chîa- 
mati alcuni capitani addetti ai Comandi superiori dei di- 
stretti, alcuni ufficiali subalterni di fanteria ed ufficiali in- 
feriori in posizione di servizio ausiliario 

Il corso constercbbe di due distinti periodi: }’ uno pre- 
paratorio della durata di quindici giorni, l’altro pratico 
della durata di due mesi e mezzo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrevio svizzere. — Nella seduta del 17 corr., al 
Consiglio degli Stati sorse una lunga discussione concer- 
nente la concessione di una ferrovia elettrica da San Mau- 
rizio a Pontresina. La minoranza della Commissione propo- 


O si aggiornasse questa trattanda alla prossima sessione 
di giugno, entro il qual tempo il Governo dei Grigioni 
avrebbe campo di pronunciarsi sui ricorsi ipoltratigli dalle 
Comuni interessate. 

Invece la mnggiorauza della Commissione (relatore il 
sig. Hauser) proponeva l’entrata in materia, e quindi che si 
accordasse la concessione di questa ferrovia. Tale proposta 
venne adottata con ]8 voti contro 15. 


— Nelle sedute del 19, 20 e 2ì corr., il Consiglio nazio- 
nale discusse di nuovo la questione sul riscatto delle ferrovie, 
in base alle proposte della maggioranza e minoranza della 
Commissione ferroviaria, in seguito al messaggio del Con- 
Siglio federale di cui si è già parlato. 

Nella seduta del 20, il sig. Ruchonnet, presidente della 
Confederazione rispose ugli appunti fatti al Consiglio fe- 
derale. Questo ha studiato (disse) ed approvato il rapporto 
del Dipartimento delle ferrovie, e prese, all’ unanimità, lu 
risoluzione di fare la proposta, a coi si Attiene ancora in 
oggi. Fin qui la posizione del Consiglio federale è quipdi 
chiara. Invece, ben altrimenti oscura si manifesta la pro- 
posta della maggioranza della Commissione, la quale pre- 
senta un progetto di riscatto della ferrovia Centrale. Il 
buio è completo su ciò, perchè non sappiamo, nè cosa dob- 
biamo comperare, nè a qual prezzo. L’oratore continuò poi 
a difendere la condotta del Consiglio federale 

Finalmente, dopo lunga discussione, alla votazione de- 
finitiva nella seduta del 21, la proposta della maygioranza 
della Commissione venne contrapposta a quella della mi- 
noranza, e quest’ultima venne adottata con 67 voti contro 59. 

In tal modo (dice la Ga:s. Ticin.) viene sepolta, almeno 
per ora, la quistione del riscatto delle ferrovie; ma il pro- 
getto ritorna ancora al Consiglio degli Stati, esistendo una 
differenza fra i due Consigli. 


Tariffc austro-gormaniche. — Leggesi nel Frem- 
denblatt : 

Le conferenza dellejAmministrazioni ferroviarie tedesco-au - 
stro-uogheresi a Dresda hanno per iscopo di stabilirele sin- 
gole parti della tariffa, di cui a Vienna'sì sono fissate le basi 

Furono fatti dalle due parti, dalla prussiana al pari che 
dall’austro-ungarica, dei sacrificii d'ogni specie per met- 
tere un termine al conflitto e non danneggiare le comu- 
picazioni internazionali dei due paesi; ma anche i sagrifizi 
devono svere un limite. E precisamente questo limite con - 
siste in ciò, che da parte della Prussia non si può pre- 
tendere che le Ferrovie uustro-ungheresi debbano fare sa- 
grifizii per interessi speciali prussiani. Un simile interesse 
speciale prussiano è appunto che le Ferrovie prussiane non 
possono eseguire i trasporti così a buon mercato, com’ è 
possibile per mezzo del trasporto per le vie d’acqua. 3 

Ora, è nella natura delle cose che, se le Ferrovie prusà 
siane nou possono sostenere la concorrenza colla Societ 
di navigazione dell'Elba, le Ferrovie austriache non devon® 
partecipare a questi sagrifizii. La quistione acquista un 
certa gravità, in quanto che le Ferrovie prussiafie uon sono 
disposte »d accordare la reciprocità completa riguardo a 
talune linee, mentre la pretendono dall’Austria. 


Ferrovie russe. — Il Mokovskie Viedomosti annuncia 
che probabilmente nel 1884 verranno cominciati i lavori 
della linea ferroviaria Zmerinka-Mohilew, allo studio fino 
dai 1879; e che il capo del servizio telegrafico della linea 
Varsavia-l'erespo], venne chiamato recentemente a San 
Pietroburgo per esaminare la questione della linea tele- 
grafica, che deve accompagnare la costrnzione della strada 
ferrata da Vilna a Rowuo. 


Ferrovie dell'Argentina — ll nostro Ministro del- 
l'interno, con apposita circolare ai Prefetti, richiamò la loro 
speciale attenzione sulle mene di alcuni agenti di emigra- 
zione, | quali eercano di arruolare operaj, specie se del- 
l’ alta Italia, pei lavori delle ferrovie della repubblica 
Argentina. 

Il Ministro dell’interno invita i Prefetti a porre in av- 
vertenza i sindaci, affinchè, alla loro volta, facciano pre- 
genti ai rispettivi amministrati i danni irreparabili, si quali 
andrebbero incontro cedendo alle fallaci promesse di quegli 
agenti. È 
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Notizie Diverse 


Cassa di assicurazione pegli operaj — la 
Giunta parlamentare per il disegno di legge suila Cassa 
di assicurazione per gl’infortunii sul lavoro, costituitasi 
colla nomina del. presidente on. Luzzatti e del segretario 
on. F. Berti, tenne una seduta, coll’intervento del Ministro 
di agricoltura e commercio. 

L’on. Chimirri proponeva che fosse sottratta al Governo 
l'approvazione delle tariffe, ma il Ministro fu di contraria 
opinione, e ne spiegò le ragioni. 

Il Ministro accettò poi l'ordine del giorno dell’on. F. Berti 
per coordinare le istituzioni di sodalizii operaj e le Società 
di mutuo soccorso. - 

Il progetto di legge # la Convenzione relativa furono 
approvati, e fu eletto relatore l’on. Luzzatti. 


Concessioni d° acqua. -- Con R. Decreto 18 feb- 
braio scorso (Gazs. Uff. 19 corr.) è concessa facoltà agli 
individui e Ditte commerciali nominate di derivare le acque 
ed occupare gli spazii ivi indicati. Sono 7 concssioni 
d'acqua per forza motrice (1 prov. di Genova, | Belluno, 
1 Vicenza, l Campobasso, 1 Torino, 2 sottopreffet. Biella}; 
2 concessioni per srrigazione (1 prov. di Cuneo, l Lecco); 
1 concessione per uso industriale (Padova); 2 concessioni 
per occupazione di spiaggie lacuali (Como). 


Concessione di miniere. -- Il Ministero di agri- 
coltura, industria e commercio annuneia che, con R. Decreto 
dell’ 11 febbraio 1883, ai signori cav Giuseppe, cav. Matteo 
Claudio e Fiorenza fratelli e sorella Guillot, cav. Stanislao 
Escards, cav. Lanfranco Beccaris ed ing. cav. Luigi Polese, 
è stata concessa la miniera di antimonio detta Su Zacu, 
posta nella regione della Nurra, in Comune e provincia di 
Sassari. 


Concorrno di meccanica agricola. — li Mini- 
stero di agricoltura, industria e commercio, nell’ intento 
di diffondere i meecanismi e gli apparecchi meglio adatti 
all'estrazione delle acque per irrigare i terreni e per ab- 
beverare gli animali, ha aperto un concorso internazionale 
di meccanismi ed apparecchi elevato.i dell'acqua, che avrà 
luogo a Cagliari. 

Un Comitato ordinatore provvederà e disporrà quanto 
occorre per la riuscita del concorso. 

Questo Comitato si compone: del Direttore della Scuola 
mineraria di Iglesias, che ne sarà il presidente; di un de- 
legato della Provincia, e di un delegato del Comizio agrario 
di Cagliari. 

Il concorso è aperto dal 20 maggio 1883, e si chiuderà 
non più tardi del 10 giugno. 

Possono partecipare al concorso gli inventori, i costrut- 
tori ed i semplici depositarii, sì nazionali che esteri. 

1 meccanismi e gli apparecchi ammessi al concorso si 
dividono nelle seguenti classi: 

Classe 1." — Apparecchi perforatori dei pozzi tubulari, 
muniti delle rispettive pompe aspiranti. 

Classe 2." — Trivelle ed utensili d’esplorazione per la ri- 
cerca d’acque sotterranee, ed apparecchi per pozzi mode 
nesi o artesiani. 

Classe 3.* — Bindoli, rosarii, norie, coclee, ruote a tim- 
pano, ruote a cassette, arieti idraulici, e trombe d'ogni 
maniera. 

Classe 4? — Disegni d’irrigazione, dei quali si riconosca 
la possibilità di esecuzione e l’utilità economica nella Sar- 
degna. 

I premii assegnati dal Ministero dell’agricoltura sono i 
seguenti: I 

Per la elasse 1°, una medaglia d’oro ed acquisto, per parte 
del Ministero stesso, di due apparecchi del sistema che ri - 
porterà il primo premio. 


Medaglie d’argento . . .........N2 
Id. di bronzo . . è... è... 0... 82 
Per la classe 2*, medaglie d’oro . . . . . . »ì 
Id. d’argento . . . . . »2 
Id. di bronzo. . . . . » 2 


Monitore delle Strade Ferrate 


Per la elasse 3*, medaglie d’oro . . . . . .»2 
I, d’argento . . . . . »4 
Id. di bronzo . . . .. »4 


Il Ministero dell’ agrieoltura acquiaterà inoltre per la 
somma di L. 4,000 alcune fra le migliori macchine pre- 
miate di questa classe, riservandosene la scelta e la de- 
stinazione. 

Per la classe 4°, una medaglia d'oro e lire 500. 

Una speciale Commissione giudicatrice, eletta dal Mini- 
stero, assegnerà i premii. 

I meccanismi e gli apparecchi presentati al concorso 
debbono assoggettarsi a tutte le prove che stabilirà la 
Commissione giudicatrice in quelle zone che saranno sti- 
mate le più adatte. . 


Le spese di trasporto dei meccanismi e degli apparecchi 


fino a Cagliari, come quelle di ritorno, sono a carico degli 
espositori, i quali però godranno le facilitazioni che si 
concedono in simili casi dalle Amministrazioni delle fer- 
rovie e dalle Società di navigazione, tanto pel trasporto 
dei meccanismi, quanto dei concorrenti. 

Le spese diverse per le prove sono sostenute dal Mini- 
stero dell’agricoltura. 

l.e domande d'ammissione al concorso debbono essere 
presentate al Comitato ordinatore non più tardi del giorno 
30 corrente, corredate di tutte quelle notizie tecniche ed 
economiche, che i concorrenti stimeranno utili a fornirsi 
intorno ai loro meccanismi. 

Per ciascuno dei meecanismi esposti deve presentarsi se- 
parata domanda, benchè appartengano al medesimo con- 
eorrente. 


(Vedi altre norme speciali nella Gazz. Uff. del 9 corr.) 


Cencorso di architettura. — ll Ministero del- 
l'Istruzione pubblica ha aperto un concorso pel progetto 
di un Ospedale Policlinico da edificarsi in Roma. Questo 
progetto intende alla costruzione di un Ospedale propria- 
mente detto, con gli edificii delle diverse Cliniche per le 
scuole mediche e chirurgiche. A tale scopo furono scelte 
delle aree nella 3* zona dell’Esquilino, come può vedersi 
nel tipo, che viene rilasciato dail’assessore per l’edilizia di 
Roma, a richiesta dei concorrenti. 

i progetti dovranno essere presentati non più tardi del 
giorno ll ottobre 1883, alle 5 pomeridiane, termine pre- 
fisso per l'accettazione di essi, spirato il quale s’intenderà 
il concorso definitivamente chiuso 

Quindici giorni prima della scadenza del termine anzi- 
detto, la Segreteria del Comune di Roma comincierà a ri- 
eevere i progetti stessi, e ne rilascierà ricevuta. 

Con apposito avviso sarà annuuciato il giorno dell’Espo- 
sizione pubblica. 

Il concorso sarà giudicato da una Commissione mista 
di clinici ed architetti, all’ uopo nominata dal Ministero 
della pubblica istruzione. 

Il progetto, che verrà giudicato migliore, avrà un premio 
di L. 10,000; altri due premii di L. 5,000 saranno aggiu- 
dicati ad altri due progetti meritevoli d'encomio. 

Il Governo, o per esso il Municipio, diviene proprietario 
dei progetti premiati, ed intende riservarsi piena libertà di 
azione rispetto all’esecuzione. 

Il concorrente dovrà contraddistinguere il suo progetto 
con un motto, che seriverà eziandio sopra una busta sug- 
gellata, in cui darà il proprio nome, il domicilio e la città 
natale. 

(Vedi le norme speciali nella Gazz. Uff. del 13 corr.) 


Riscossioni della Regia dei tabacehi. — La 
Società anonima italiana della Regia cointeressata dei ta- 
bacchi ha pubblicato, nella Gazzetta Uficiale del 15 febbraio, 
lo specchio delle riscossioni fatte nel mese di marzo 
1883, confrontate con quelle del mese corrispondente del 
1882, dal quale appare che le riscossioni furono: 


Nel mese di marzo 1883 . . . . . L. 12,663,21458 
» » 1882 . . . . . » 12,440,421.13 
Differenza in più nel 1883 L. —222,793.45 


Le riscossioni dal 1° gennaio a tutto il mese di marzo 
furono come segue: 


- ———@6 —— —£——_——_—_—_——_— n 


in quelli del 1883 
» 1882 
Differenza in più nel 1883 L. 


L. 871,700.60 
» 824,813.95 
L. 46,886.65 
L. 2,465,883.80 
» 2,840,003.— 


1883. . . . +. 
1882. . . 


Nel mese di marzo 
» d 


Differenza in più nel 1883 
Dal 1° gennaio 1883... . . .. + 
» 188 
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Differenza in più nel 1883 L. 125,880.80 


Per farto ferroviario —|.a Direzione dell’esercizio 
delle Ferrovie dell’Alta Italia ha pubblicato un manifesto, 
con cui, per agevolare la scoperta degli autori del furto 
di L. 60,000 in argento, contenute in sei sacchi e sottratte, 
nella notte dal 10 all’11 corrente mese, da un vagone del 
treno 111, durante il percorso da Modane a Bardonecchia 
a poca distanza dalla prima di dette Stazioni, sopra uDba 
spedizione di numerario fatta dalia Casa Rothschild da 
Parigi al Banco di Napoli a Salerno, l’Ammiristrazione 
promette: 1° A chi consegnasse o facesse ricuperare al- 
Amministrazione la suddetta somma di L. 60,000, o parte 
della medestma, il cinque per cento dei corrispondenti im- 
porti; 2° Una mancia di L. 500 a chi potesse soltanto 
mettere sulle traccie dei veri autori del furto. 


Ufficii telegrafici — Il 15 corr. in Gattinara (prov. di 
Novara), ed il 19 in Ortona dei Marsi (prov. di Aquila) ed 
in Castelbaldo (prov. di Padova) è stato aperto un Ufficio 
telegrafico governativo, al servizio del Governo e dei pri- 
vati, con orario limitato dt giorno. 


Telegrafia sottomarina. — La Direzione generale 
dei telegrafi annuncia essere ristabilito ìl cavo sottoma- 
rino fra Otranto e Valona. Essendosi pure ristabilito il 
cavo fra Odessa e Costantinopoli, e riattivate alla corri- 
spondenza internazionale le linee turco-bulgare,i telegrammi 
per la Turchia ed oltre, per la Russia meridionale e per 
la Bulgaria, riprendono il loro istradamento normale. 


—____—_1%1%1_É_—_—_—_——_———————212%2 
GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Cas 


I valori ferroviarii, fatte poche eccezioni, rimasero intrat- 
tati auche nella scorsa settimana. Ne diamo perciò, solo per 
memoria, i corsi relativi. 

Le Azionl della Società delle Meridionali vennero quoiate a 
463 ed a 462.50; le Obbligazioni a 268.30; i Buoni a 529; le 
Sarde, serie A, a 268; la serie B a 271; le nuove a 268; le 
Palermo-Trapani a 274, prima emissione ; le altre di seconda 
emissione a 263; le Centrali Toscane a 460; le Pontehbane a 
433; le Meridionali austriache a 244.50; le Azioni Romane a 
118; le Gottardo a 630. i _ 

A Parigi, le Lombarde si aggirarono tra il 321.25 al 325; 
le Obbligazioni relative sul 296.25; le Vittorio Emanuele sul 
284; le Azioni Ferrovie Romane sul il6. 


I e Ia 


CONVOCAZIONI 


e ccei 


Compagnie Beilge-ltalienne de chemins de 
chemins de fer — Gli azionisi sono convocati in assem- 
bliea generale ordinaria pel giorno l” maggio p. v. in Bru- 
xelles, sede sociale (via Belliard, 76), per l'approvazione del 
bilaneio 1882, per la nomiaa di un amministratore @ di un 
commissario pel 1883, e per la estrazione delle Obbligazioni 
da ammortizzare il 20 agosto p. v. 


Seciotà dei Tramways di Modena — Gili 


I. 36.216 677.42 
» 35,395 810.32 


820,858.10 
In Sicilia, dove si ha una gestione separata, si è introi- 
tata nel mese di marzo la seguente somma: 


azionisti sono riconvocati in assemblea generale pel giorno 
4 maggio p. v. sul luogo e coll’ ordine del giorno già indi- 
cati precedentemente. i 


Banca Veneta di depositi e conti correnti — 
Gli azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pal 
giorno 10 maggio p. v. in Venezia, sede sociale (S.° Maria 
Zobenigo, calle Gritti), per udire il rapporto del Consiglio 
d’ amministrazione sulla gestione del 1885; per la relazione dei 
censori, per approvazione del bilancio , e per la nomina di 
eonsiglieri e sindaci. 


Società italo-nmoricana in Torino per l'e- 
sercizio del Telefono Bell. — Gli azionisti sono convo - 
cati in assemblea generale ordinaria pel giorno 10 maggio p. v. 
in Torino (via Finanze, 5), per la relazione del Consiglio d’ am- 
ministrazione e dei revisori, per approvazione del bilancio 
1882 e deliberazione relative, per provvedimenti in seguito al 
nuovo Codice di commercio, e per la nomina di amministratori 
e sindaci. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Il 2 maggio p. v., presso la Direzione d’ artiglieria di Torre 
Annunziata, si terrà un’ asta per |’ appalto della fornitura di 
22,C00 aste per casse di fucili, io due lotti da 11,000 ciascuno, 
e pel rispettivo importo di L. 33,000. Consegna entro 100 
giorni. percio cauzionale L. 3,300 per ciascun lotto o ren- 
dita D. P. | 


— Nello siesso giorno, presso la Direzione mederima, sì 
terrà pure un’asta per l’appalto della fornitura di 21,000 sbarre 
per casse di fucili fucinate, per il eomplessivo importo di lire 
52,500. Consegna entro giorni 80, in % rate eguali di 10,500 
eiascuna: la 1° entro 60 giorni, e la 2° nei 20 giorni successivi. 
Deposito cauzionale L. 5,300 come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’artiglieria del- 
1’ Arsenale di costruzione in Torino, si terrà un'asta per 
l’appalto della fornitura di chilog. 22,356 di acciaio naturale 
in verghe, per l'importo di L. ]7,884.80. Cocsegna entro 50 
giorni. Deposito cauzionale L. 1,800 come sopra. 


— Il 4 detto mese, presso la Direzione medesima , si terrà 
pure un’ asta per l’ appalto della fornitura di kg. 22,714 
di acciaio naturale in verghe, per l'importo di L. 18,171.20. 
Consegna entro 50 giorni. Deposito cauzionale L. 1,900 come 
sopra. 


— Il 5 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Potenza, si terrà un’ asta 
per l’ appalto della costruzione del 2° tronco della strada pro- 
vineiale da Albano a Marsiconuovo, compreso fra la testata 
destra del ponte sul Basento ed il pozzo di Roeca Padula al 
di là di Trivigoo, della luoghezza di m. 109,164, per la pre- 
sunta somma di L. 227,001). Deposito interinale L. 12,000, 
cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, 
ambidue in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mi- 
litare di Spezia, si terrà un’asta per l'appalto della costru- 
zione di una tettoia per ricovero delle torpediniere, eon scalo 
d’ alaggio, nell’ Arsenale militare marittimo di Spezia , per 
l'importo di L. 75,000. Deposito cauzionale L. 7,000 come 
sopra. | o 

— Nello stesso giorno , presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cosenza, si terrà un’ asta per l’ appalto della. 
costruzione del 2° tronco della strada provinciale da Mor- 
manno per Papasidero a Sculea, compreso fra la Sella di Colle 
Trodo e Papasidero, della lunghezza di m. 14,867.38, per la 
presunta somma di L. 375,230. Lavori da eseguire entro due 
anni dalla consegna. Deposito interinale L. 13,00, cauzione 
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera , ambidue 
come sopra. 

— Nello stesso giorno presso la Prefettura di Milano, si 
terrà uo’ asta per l'appalto della costruzione di un ponte in 
muratura sulla Muzza, ad uso della strada da Lavagna a Co- 
mazzo, per l’ importo di L. 52,700. Deposito interinale L. 3,000, 
cauzione definitiva uguale al decimo del prezzo di delibera , 
ambidue come sopra. 


‘ 


_————__m- — mo 


_— ll 7 detto mese, presso la Direzione d' artiglieria dalla 
Fabbrica d'armi di Terni, si terrà un’asta per l’ appalto 
della fornitura di acciaio fuso diverso e naturale in verghe 
nei seguenti due lotti: |° kg. 29,450 per L. 29,190; 2° kg. 
23,490 per L. 20,973. Consegna entro 60 giorni. Deposito cau- 
zionale L. 3,001) pel 1° lotto, e L. 2,10% pel 2°, ambidne come 
sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d' artiglieria 
della Fabbrica d’ armi di Torino, si terrà una 2° asta (deserta 
la 1°), per l'appalto della furpitura di kg. 83,740 di acciaso 
fuso e ferro in verghe sagomate e diverse, pel complessivo 
importo di L. 42,365. Consegna entro i0# giorni in 3 rate: 
la prima entro 40 giorni, le altre due di 30 in 3) giorni suc- 
cessivi. Deposito cauzionale L. 4,30U come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Salerno, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’ appalto della costruzione del tronco della strada 

rovinciale da Sarno per Bracigliano a Forino, compreso fra 
Sarno ed il confine colla provineia di Avellino, della lunghezza 
di m. 17,972.05, in diminuzione dell’ importo di L. 311,745, 
così ridotto pel ribasso già offerto. Lavori da eseguire entro 
2 anni dalla consegna. Deposito interinale L. 20,000, cau- 
zione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, am- 
bidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Potenza, si terrà una 2° asta (deserta la 1°), 
per l’appalto della costruzione di una variante della strada 
nazionale detta di Matera, tra l’ abitato di Rapolla ed il pon- 
ticello detto dell’ Arcidiacunato, della lunghezza di m. 3029.25, 
per la presunta somma di L. li3,030. Lavori da eseguire entro 


— 2 anni dalla consegna. Deposito interinale L. 8,000, cauzione 


definitiva come sopra. 
— L’8 detto mese, presso la Direzione d’ artiglieria del- 


1° Arsenale in Torino, si terrà un’ asta per l'appalto della 


fornitura di kg. 13.940 di acciaio naturale in verghe, per lo 
importo di L. 11,152. Consegna entro 50 giorni. Deposito cau- 
zionale L. 1,200 eome sopra. 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
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la Prefettura di Reggio Calabria, si procederà al definitivo 
deliberamento dell’ appalto della novennale manutenzione (dal 
1° aprile 1883 al 31 marzo 1892) del tronco della strada na. 
zionale dalla marina di Gioia Tauro a quella di Gersce, com- 
preso fra il vallone Dicudine e la marina di Geraee, della 
lunghezza di m. 31,078,in diminuzione dell’ annuo canone di 
L. 14,866.89, così ridotto pel ribasso già offerto. Deposito in- 
terinale L. 1,200, cauzione definitiva eguale a mezz’ annata 
del canone deliberato, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno , presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Teramo, si terrà una 2° asta (deserta la l°) 
per 1’ appalto della costruzione del 2.0 tronco della strada 
provinciale da Forca di Penne alla provinciale Teramo-Chieti. 
compreso fra l’ abitato di Civitella-Casanova ed il fosso Prin- 
cialunga, della lunghezza di m. 10,950, per la presunta somma 
di L. 382,006. Lavori da eseguire entro 30 mesi. Deposito in- 
terinale L. 15,000, cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera, ambidue come sopra. 


— Il 10 detto mese. presso la Direzione d' artiglieria del- 
l’ Arsenale di costruzione in Toriuo, si terrà un’ asta per lo 
appalto della fornitura di kg. 25,002 di aceiaio naturale in 
verghe, per l’ importo di L. 20,(173.60. Consegna entro 50 
giorni. Deposito cauzionale L. 2,100 come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la .Direzione medesima, si 
terrà un’ asta per l’ appalto della fornitura di kg. 22,714 di 
aeciaio naturale in verghe, per l'importo di L. 18,171.20. 
Consegna eatro 50) giorni. Deposito cauzionale L. 1,900 come 
sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Bene-Vagienna 
(prov. di Cuneo), si terrà un’asta, per eonto del Consorzo 
dei Comuni di Bene-Vagienna, S. Albano Stura, Trinità, Li. 
quio Tanaro, Narzole e Cherasco, per la costruzione dei troeo 
chi 2° e 3° del nuovo canale raccoglitore d’ acque per |’ irrn- 
gazione, sul prezzo di L. 123,000 pel 2° tronco e di L. 200,000 
pel 3." Il Capitolato è visibile presso i Comuni suddetti e pressi- 
l’ ing. Camusso in Torino (via Carlo Alberto, 9). 


DETTA nl —_——————m_____m——=——_Terrreot_rx@mTtreqnenee—- 
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali 
9* Settimana. — Dal 26 febbraio al 4 marzo 1883 


[ripresa 


Chil.- PRODOTTI PRODOTTI 

KETE ADRIATICA E TIRKENA PGeFcHii totali chilom. 
| Prodotti settimanali 1883 |1,595.86 466,0S4.50] 292.06 
Settimana corrisp. nel 1882.{1,539.— 439,398.01] 285.51 
Differenze nei prodotti dellaj---—-—{-——-——..{- — 
settimana 1882. . .+ 56.861- 26,686.40-1- 6,55 


—_ 3,988,651.26] 2,509.86 
31786/174.27) 2/547.33 


+ _—_@ngqg5 © coussszo ——— 


Introiti dal 1° gennaio 1882/1,589.19 
Introiti corrisp. nel 1#82 |{1,486.33 
Differenze nei prodotti dal 

1° gennaio 1882 -1+102.86|/+ 202,476.99— 37.47 


Il 1, marzo è stato aperto il tronco Vinchiaturo-Barsnello di Km. 5. 


o stu AERASORO pen ASL impo 


DT mi I 


RETE CALABRO-SICULA 

Prodotti settimanali 1883 |1,338.— 

; Settimana corrisp. nel 1882.|1,324.— 

| Differenze nei prodotti della 
settimana 1882. - .|+14.—|—  29,481.93/4+ 24.16 


—_ €— _———mn 


238,742.85 
268,224.78 


Lr era ere 


178.43 
212,59 


— — è 


| Introiti dal 1° gennaio 1883.|1,338.—| 2,085,579.19| 1,558.73 
i Introiti gorrisp. nel 1882 .|1,324.—| 1,945,076.61] 1,469.09 
| Differenze nei prodotti dal 

| 1° gennaio 1882 . .14- 14.—|+ 140,592.584+ 89.64 


en ll sl cc ninni et e —_ _ 
:KIYTERRO VIE DIVERSE 


0 © nooo È —_ «o nec 


Prodotti del mese di febbraio 1883 


(Depurati dalle tasse governative), 
| 
| 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO 
LANZO RIVOLI {RIVAROLO 
chil, 32 | chil. 12 | chil, 23 
Grande Velocità. . . .. 0.4 22,379,45 7,782,30 7,094,12 
! = Piccola Velocità. . . . . 7,234,48 241,96 4,664,31 
Totali : ARI 8,024 26} 11,758,93 


+00 — » aa» - 4 -—_=dE 


ie © me ni nuo n - __n — — 


Strade Ferrate Romane 
2' Settimana — Dal 8 al 14 gennaio 1883 


‘colla deduzione dell'Imposta Governativa; 


Chil. | PRODOTTI PRODOTTI] 
eserciti totali chil. (*)| 
Prodotti della settimana. 1,686] 5F2,149.57,17,076.26î 
Settimana corrisp. del 1882. 1,681] 505,975.43115,694.82 
Ditrerenza ( Î" più 3) 46,174.14| 1,381.44 


(în meno. . . 
Ammontare dell’Esercizio dall —--— | ——_-|_——_ 
1° gennaio al 14 detto ji883.| 1,6845338 1,103,34h.22]}7,076.26! 
Periodo corr. 1882 . 1,631,000) ’‘938,406.54415,329.66 


EEA ED CETO | ST CORTO e E AO 1 È se ERO e - € caro 


3,538) 114,938.68| 1,746.60 


Aumento 
Diminuzione . 
(*) Media annua.. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
pubbliche. 


PRODOTTI del mese di ottobre 1882. 


(depurati dalle tasse governative). 


LINEA 


i LiNKA 3 LINBA 
QUALITA’ VICENZA- TEPxISO= CoNneGLIANO- TOTALE 
ScHIO VICENZA O VITTORIO 
DEI TRASPORTI Papova- B1s5. Importo 
Importo Importo Importo 
Viaggiatori . . . 10,702.94 49,173,83 6,386.24] 64,292.91. 
Bagugli e cani . . 110.38 923,8 165.191 1,260.39 
Merci a grande vel. 1,154.46 8,227,35 487.59| 9,869.40 
Merci a piccola vel. 13,544,76 5,333,78 3,502.70] 69,881.24 
Introiti diversi . .. 394,03 910.40 352.16{ 1,636.59 
Totale . .. 1,110 08 


25,956.57 10,893 881 148,900.53 


- — | — — — - —+- . rep a-><fupgnr | < in, — em è. 
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° sa. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Romane3volendo procedere al completamento del piazzale 
e alla costruzione di alcuni fabbricati nella Stazione di LUCIGNANO sulla linea Empoli-Chiusi, 
apre una gara a schede segrete fra coloro che volessero concorrere all’ accollo di tali lavori. 

Il Capitolato registrato a Firenze il 7 Aprile al N. 1434 ed al quale sono unite quattro tavole 
di disegni, sarà ostensibile nell'Ufficio dell’ Ingegnere Ispettore;Capo della î1* Sezione del Man- 
tenimento situato nel Palazzo già dell’ Esposizione a Porta al Prato in Firenze. 

Ogni concorrente dovrà presentare alla Direzione Generale la sua offerta firmata, redatta in 
carta da bollo di una lira, con la indicazione del ribasso offerto, non più tardi delle ore 12 me- 
ridiane del giorno 30 corrente. 

La busta sigillata contenente l’offerta dovrà, oltre la firma del concorrente, portare l’indica- 
zione esterna: 


Offerta per la esecuzione dei lavori alla Stazione di: Lucignano. 


Insieme all’ offerta, quei concorrenti, che non avessero in corso”o già eseguiti dei lavori per 
conto della Amministrazione, dovranno presentare un certificato di idoneità di data recente e ri- 
lasciato da un Ingegnere Capo delle Ferrovie Italiane, o del Genio Civile o Militare. 

L'Amministrazione si riserva piena libertà di scegliere fra gli offerenti quello che crederà pre- 
feribile, sotto tutti i rapporti, quand’anche questi non avesse offerto il maggior ribasso, e. ciò 
senza alcun obbligo di dichiararne i motivi; essa si riserva del pari la facoltà di rifiutare anche 
tutte le offerte, volendo rimanere perfettamente libera. 

L’ apertura delle offerte alla quale potrattno assistere i concorrenti, avrà luogo presso gli Uffici 
della Direzione il giorno 1° Maggio a ore 2 pomeridiane. 


Firenze, 14 Aprile 1883. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCETA 


ANONIMA ITALIANA 


per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi (Bona) 


Capitale nominale . . . 
versato . ... . 


SPECCHIO delle riscossioni fatte nel mese di marzo 1883 confrontate con quelle del inese corrispondente del 1832. 


Id. 


TZ. 50,000,000. 
» 35,000,000. 


| 
ANNO DIFFERENZA ANNO DIFFERENZA 
PROVINCIE —— PROVINCIE - 
in in In in 
idea ZRDE aumento | diminuz. 1558 RODE aumento | dimninuz. 
Alessandria ..| 316,192.80] 315,425.40| 767.40 » Porto Mauriz.|  92,643.40| 82,491.40/10,152. » » 
Aucona........ 111,340.30] 105,556.6:| 5,783:65 » Potenza ....... 83,636.60| 97,878.30 » 14,241.70 
Aquila......... 69,269 90] 6%,064.20| 1,205.70 » Ravenna..... 124,014.50| 121,859.10) 2,155.40) » 
Arezzo......... ‘71,285.35|  70,446.65| 838.70 » ReggioCalab.| 105,016.70) 106,600.90 » 1,584.20 
Ascoli Piceno|  50,4X9.10) 56,208 10 D) 5,719. »[Reggio Emil 97,314. »|] 103,586. » » 6272. » 
Avellino....... 72,012.60| 69.198. »| 2,814 60 » Roma.......... 704,457.70] 662,009.10136,448.60 » 
Bart. sssnti 266,451 .40| 251,114 20115,337.20 » Ravigo........ 175,657.60| 176,381.60 » 724. » 
Belluno, .. ...| 37,442.40| 34,608 80] 2,833.60 » Salerno........ 185,058.45| 181,732.30 3,326. 15 »: 
Beuevento....| 39,933 vi 42,322.70 » 2,389 .70fSassari ........ 107,683.35| 97,246.60/10,436.75 » 
Bergamo...... 209, 946.20] 217,188.50 » 7,242.30fSiena ....... .. 76, 311.90 74,868.50] 1,443.40 » 
Bolownn....... 301,157.50) 300,188.50| 969. è » Sondrio........ 25.028 90 23,253.70| 1,775.20 » 
Brescia........ 233,908.30| 228.938,20] 4,970.10 > Teramo........ 54,233.80| 53, 950.65) 783.15 » 
Cagliari .......} 177,136. »| 190,100.90 » 12,964.90fTorinn......... 635, 627.10| 587 597 20)/48,029 90 » 
Campobasso..| 68,358. »| 85,181.30 » 16,823.30{Treviso...... : 116, 191.39| 126,143.75 » 9,952.45 
Caserta........ 283,644.40| 260,970.20/22,674.20 » Udine.......... 226/412. »| 224,242. »| 2,170. » » 
Catanzaro..... 93,243 55] 102,555.30 » 9,311.75| Venezia . ..... 336,968.10| 326,599 05|10,369.05 Se 
Chieti........ 90,904.10|  89,639.50| 1,264 60 »  |Verona....... 240,574.50) 243.342,90 > 2,768.40 
Como....... cel 208,652,55/ 202,835.65| 5,816-50 » Vicenza .......{ 132,878.90] 133,541.48 » 662.58 
Cosenza ....... 86,994.75 84 327.10 2,667.65 » 9 \ 12 36) 768.20 138,974 76 
Cremona . ....| 189/137.40| 184,186-10| 4.951.309) » | pramme L-[12,003,5:498 12.440,21 13 
Cuneo ......... 237,199,20 235,630.10 1,569.10 L diminuzione n .|138,974 75 
Ferrara........ 199 865. o ea 7,054 30 Ca si Posta l° AU: ii 
Firenze........ 576,79) .60| 577,569.9 . è ROGER | np = 
Foggia ........ 151239 40) 143,816.40] 7,423. »| 2 "Ra FRENO 
Forlì prudenza de 116. ,947. 60 118 043, 80 1,09t.20 e febbraio... _|23, 553, 462 84 29, 955 ,398 191598 .064 65 
Genova........ 576.451,60 546,162.40/30 989, 20 ——__—__| , __—_____|_—_ 
Grosseto ...... 71594.20] 69,622.70| 1,971.50| » |Totaligen. L,.|56,216,677 42135,305,81932|820,858 10 
ran rana NEGATI 241 186.20 12.673,90 » Per il Capo Ragioniere G. COPPI. ì 
ivorno....... 0.568. ,343.2 1,920 4 » 
Lucca. ........| 157/105.95| 168,398.05| " » 411,292.10 cestiene siciliana. 
Caltanissetta.j 80,846.60| 75,863.70| 4,982.90 » 
Macerata...... €68 ,434.70] 70,954.40 » 2,519.70 mA 
3 - Catania........ 197,652.10 172 283 30 25368.80 > 
Mantova s'susiao 200,420.65 190,594,40 0, 826.15 » Girgenti 109 202.80 99 797.40) 9.405 40 A 
MassaCarrara] 76,834.90| 71,860 20| 4,974.70 » ni e 98 802.60 95 555.60 3247. » 
Milauo......... 778,878. 80 79),021.82 » 12,143.02f pisa 1) 99. LIDI ‘2A P 
- Palermo....... 222,822.70] 215,243.40) 7,579.30 » 
Modena TRS” 170. ,018.7 ‘ò 152,706.10 17,312 65 d Siracusa 96 227 30 95 912 55 314 75 : 
Napoli... .... si 3447. st >. si Trapani ....... 66,146.50| 70/158. »| =» | 4,011.50 
VUra........ : .6 ,001.08| »°_ {0 UT onde 
A bt deli 244 "638 » 237° 709.68 6,928.32 Somme L.| 871,700.60| 824,813.95/50,898.15| 4,011.50 
Parma ....,.... 151,329. »| 154.422.930] » 3 098 30] Defalcasi la cet 
Pavia........ 242,934.30| 225.545.35/17,388.95 diminuzione.. 4,011.50 
Perugia....... 179 579.90 168,555.60|11,024.30 » Resta l’au- = 
Pesaro e Urb.° Sdi 67,870.80 » 5,092.90 PERE 2.00 +e fo. + + + + +|46,886.65 
i POPE 121,436.35| 121,887.30 » "450. g5ffrodotti dall° 
Da o 203/250 50 215,109,50] =» 11,852. »fgen.al 28 feb./1,594,183.20/1.515,189.05178,994 15 


Roma, 13 aprile 1883. 


Il Consigliere d' amministrazione 


A. CASALINI. 


Totali gen. L.|]2,465.883 8012,340,003. »|125,880 80 


Il Ragioniere della Gestione Siciliana 
A. CONSONNI, 


Il Direttore Generale 
E. GOUPIL. 
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AVVISO 


TETTE > RAMIEE_—_ 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romane volendo procedere all’ impianto della nuova 
Stazione dell’ ARBIA fra quelle di Siena e Asciano, apre una gara a schede segrete fra coloro 
che volessero coucorrere all’ accollo dei relativi lavori. 

Il Capitolato registrato a Firenze il 10 andante al N. 1469 ed al quale sono unite quattro ta - 
vole di disegni, sarà ostensibile nell’ Ufficio dell’ Ingegnere Ispettore Capo della 1* Sezione del 
Mantenimento situato nel Palazzo già dell’ Esposizione a Porta al Prato iu Firenze. 

Ogni concorrente dovrà preseutare alla Direzione Generale a Firenze la sua offerta firmata, 
redatta in carta da bollo da una lira, con la indicazione del ribasso ufferto non più tardi delle 
ore 12 meridiane del giorno 5 Maggio p. v. 

La busta sigillata contenente l'offerta, dovrà oltre la firma del concorrente, portare la in- 
dicazione esterna: 


Offerta per la esecuzione dei lavori per la nuova Stazione 
dell’ Arbia. 


Insieme all’ offerta, quei concorrenti, che non avessero in corso 0 già eseguiti dei lavori per 

conto dell’ Amministrazione, dovranno presentare un certificato di idoneità di data recente e ri- 
lasciato da un Ingegnere Capo delle Ferrovie Italiane, o del Genio Civile o Militare. 
— L’ Amministrazione si riserva piena libertà di scegliere fra gli offerenti quello che crederà pre- 
feribile, sotto tutti i rapporti, quando anche questi non avesse offerto il maggior ribasso e ciò 
senza alcun obbligo di dichiararne i motivi; e si riserva del pari la facoltà di rifiutare anche tutte 
le offerte volendo restare perfettamente libera. 

I. apertura delle offerte alla quale potranno assistere i concorrenti, avrà luogo presso gli Uf- 
fici della Direzione il giorno 7 Maggio a ore 2 pomeridiane. 


Firenze, 14 Aprile 1883. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DELL ALTA ITALIA 


‘£. U UU ISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nci Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA e MILANO. 


ACCIAIO vecchio in genere ed in 
lime di rìifluto A A A : : > A - Chilogr. 55,600 circa 


BRONZO in limatura e tornitura -. ° È) 14,500 » 
CEERCEKI per carri e carrozze 3 à » 1i140, 000 » 
CERCHI d’acciaio per locomotive © 

tenders.-. 4 e A A 4 5 Ò » 425,000 » 


EVECERARRO vecchio im persi #&rossi e mi- 

nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro » S"7 2,600 
GHISA da rifondere + A s ; È a » 1214, S0O » 
OTTONE da rifondere . Ù ò 4 è . » 16,400 » 
RAME da rifondere a x 4 x ” i » 5,£100 » 
ZIINCO da rifondere . » ZO, 000 
ASSI montati per locomotive e ten- 

ders IN. 5 é P i A i s i è 3 A » 6,276 » 


I materiali suddetti possono «essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione ‘una cauzione in valuta legale corrispondente al DEC/MO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTZSIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione dell'’Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle x0x più lardi del giorno ® rma&gio 1882. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 10 dello”stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

IL.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate aa una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme VARO s Saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però , se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tounellate , 
sarà accordato per l’ esportazione un gioruo di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA» c FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 

Milano, 17 Aprile 1883. ì | 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO, 
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e degli interessi materiali 
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bo 
Sa 


Si (THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 
e? Canal Road King's Cross 


x COEN LIL A 


FRENI FORNITI DALLARCOMPAGNIA 


Automatici ad aria compressa 

Non automatici ad aria compressa, 
Automatici a vuoto 

Non automatici a vuoto. 

A vapore per locomotive. 


AMMONTARE delle applicazioni; del freno 
VestincnoUsE ad aria compressa, sino al 
31 Luglio 1882. 


Locomotive . . . .N. 11.975 
Carrozze e carri, . » 51,673 


| 
(R 


AGENZIE 


(Roma, via 4 Fontane, 159 
ITALIA e SVIZZERA Torino, via Carlo Alb. 31 


FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
OLANDA Parigi 


GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse, 


Per le ordinazioni in paesi in cui non 
esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Compagnia in LONDRA. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
i DI COSTRUZIONI METALLICHE 


: diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
i SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 
° Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


-————_——— 


L'IICFRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
o conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiati di Vienna del 
i 1873 o di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
: Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
| cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \' Impresa ha conseguite 
rieompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 


d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo %.%), la Giuria le sonferì | 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la yrande ed unica medaglia d'oro, | 
votata dal Municipio di Torino. i 
D'IMPRESA INDUSTRIALE ITADIAINMA ha assunto la esecuzione dal gennaie 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di T2ttoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempe. 
Inoltre la Impresa ha assunto dsl 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Uccidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per eonto del Ministero della Marina )a fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


forme - Sr 


° = COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 
I ia gica al eda de RE 


, Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione 
di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 

I Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 

; Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — 

| Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in 

, lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- 

‘ scaldamenti a vapore ed acqua calda. 


—_—_-—__———___r . 
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Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 
peLLA Ditta FrateLLI SULZER A WINTERTHUR (SVIZZERA), 
dei quali assume la responsabilità 


] 
| 
Materiale d’occasiene: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe 
i 


UFFICIO SUCCURSALE 
ddei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 

Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa, offrendo le maggiori gua- 

rentigie di puntualità ed esattezza. 


SD IN LEGNAMI 1%, 


VIILILA CO (Austria) 


> 


Gi Ù 


Stabilimento di Segherie a Vapore, negozio e depositi in legnamil di 
ogni qualità e spessore Produzione speciale a misura obbli- | 
gata per impresse tr. - Specialità in fabbricazione di pavimenti e | 
vanvellati, tettoie e oggetti di legno per ferrovie e tramways. 
Prezzi e vagquagli a richiesta. i 


! 
| 
| 


Già socio del fu cav. G. ROCHETTE; 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
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DELLE 
Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


SOCIETA NAZIONALE 
OFFICINE ai SAVIGLIANO 
(Anonima in Savigliane. — Capitale Versato L. 1,000, 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO-PER FERROVIE E TRAMVIE 
MebaGLIA D'oro aLL’EsposizionE DI MILANO 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 
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SER mn 


TORINO, 189% 
Tip. del Montiore delle Strade: Ferrate 
Via. Finanze, 13. > si 


ANNO XVI. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Mercoledì 2 Maggio 1883. NERE | N. 18. 


«no cena Bo 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luouavori Pubblici 


- Industria - Conamercio »- Finanzh 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


Guida degli Azionisti. — Avvisi d'Asta — Annunzi: Industria I io Loù amerciali. 


Prezze delle Associazioni: 


Anno Sem. 
PrR L’ITALIA L.20 1l 
Per L’EstERO . . . » 28 15 


Un numero separato centesimi 51) 
» arretrato » 60 


f. “liti, Fog 


= ug w 17° ISSICA 


Prezzo délle lagerzioni ed Annunzi: 
Inserzioni nol\orpi el Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . So. . Cent. 30 » 


P Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata, 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino, 
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SoMmMARIO DELLE MATERIE. — Esercizio delle Ferrovie italiane. — Prodotti ferroviarii mensili (gennaio 1883). — 
Può gettarsi un ponte sullo Stretto di Messina? — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie fer- 
roviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


ESERCIZIO DELLE FERROVIE ITALIANE 


li ur caos di 


Diamo oggi il testo del disegno di legge per l’esercizio 
delle Ferrovie italiane, distribuito testè alla Camera dei 
deputati, e di cui abbiamo pubblicato up sunto nel pre- 
cedente numero. 

Il disegno di legge è preceduto da una Relazione di 
54 pagine in 4°, ed è accompagnato dall’Allegato 4 rela- 
tivo alla composizione delle reti, e dagli Allegati 2 e C' 
concernenti le Tariffe (generali e speciali comuni) e le 
Condizioni pei trasporti. 

In riserva di occuparci convenientemente della Rela- 
zione e degli altri allegati, facciamo oggi luogo al di- 
seguo di legge ed all'allegato 4. 


Disegno di legge. 


Art. 1. Il Governo del Re è autorizzato a stipulare con- 
tratti per affidare all’industria privata l’esercizio delle fer- 
rovie di proprietà dello Stato, o da lui esercitate, o che 
fossero riscattate, come altresì quello di nuove ferrovie 
complementari, giusta la ripartizione di cui nella tabella 
Allegato A, alle condizioni e sulle basi di massima speci- 
ficate negli articoli seguenti. 

Art. 2. L’eserèizio dovrà essere fatto dai concessionarii 
# tutto loro rischio e pericolo, e con materiale proprio, 
restando a loro carico, salvo il disposto degli articoli 5 
e 6, tutte le spese inerenti alla sorveglianza ed al man- 
tenimento ordinario e straordinario della via, dei fabbri- 
cati e delle loro dipendenze; al mantenimento ordinario e 
straordinario del materiale mobile, dell’armamento, del ma- 
teriale fisso, dei meccanismi, degli attrezzi e del mobilio 
delle stazioni; non che le spese tutte inerenti al traffico 
ed alla trazione. 


Art. 3. I concessionarii saranno obbligati ad acquistare 
il materiale mobile, i meccanismi, gli attrezzi ed oggetti 
d'ogni genere, nonchè le materie di consumo per l’esercizio, 
esistenti nei magazzini o nei depositi lungo le linee. 

I concessionarii dovranno rilevare i contratti stipulati 
od in corso di stipulazione per l’acquisto di nuovo mate- 
riale mobile, e quelli per la fornitura di oggetti, materiali 
e materie di eonsumo d’ogni genere, come pure qualsiasi 
altro contratto relativo all’esereizio delle linee eontemplate 
nell’appalto, assumendo perciò in tutto i diritti ed obblighi 
derivanti dai contratti stessi. 

I crediti dei fornitori pei sovra indicati oggetti, mate- 
riali e materie, saranno liquidati e pagati dal Governo o 
da chi per esso, per la sola parte delle provviste conse- 
gnate e addebitate ai concessionarii. 

Per le provviste d’ogni genere, occorrenti all’esercizio, i 
concessionarii dovranno valersi dell’industria nazionale, in 
base alle norme speciali da stabilirsi nei Capitolati. 

Art. 4. La quantità e la qualità del materiale mobile 
per l’assunto esercizio dovranno sempre essere in relazione 
si bisogni del traffico; epperò i concessionarii saranno te- 
nuti a provvedere in tempo ai necessarii aumenti, perchè 
fin dal primo anno d'esercizio, le percorrenze medie annuali 
delle singole categorie di rotabili non abbiano a superare 
i limiti massimi stabiliti dal Capitolato. | 

Art. 5. Per la rinnovazione dell’armamento, per gli am- 
pliamenti, i miglioramenti e le spese derivanti da casi di 
forza maggiore, e per far fronte alle eventuali passività 
nell’esercizio di nuove linee, saranno istituiti appositi fondi 
di riserva, da formarsi con prelevamenti sui prodotti lordi 
delle ferrovie esercitate. 

Il fondo di riserva, relativo all’esercizio di nuove ne 
sarà determinato nella ragione di un tanto per cento del 
prodotto lordo, e con riguardo alle loro speciali condizioni; 
saranno invece determinati proporzionalmente &]la lunghezza 
delle linee in esercizio della rete appaltata i prelevamenti 
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pei fondi di riserva destinati alla rinnovazione dell’ arma- ‘ 


mento, ai lavori d'ampliamento e miglioramento della via, 
dei fabbricati ed accessorii, non che alle spese imputabili 
a casì di forza maggiore. 


Il Capitolato d’ appalto dell’ esercizio determinerà le 
norme per i prelevamenti destinati ai suddetti fondì di 
riserva, ì quali 
conto dei fondi stanziati in bilancio colle leggi del 29 lu- 
glio 1879, n. 6002 {serie 2°), del 23 luglio 1881, n. 336 
(serie 3“), e del 5 luglio 1882, n. 875 (serie 3", o già im- 
pegnati all’atto dell’approvazione del contratto, escluso ciò 
che riguarda il materiale mobile. 


Art. 6. Per gli effetti di cui al precedente articolo, per 
spese inerenti ai casi dì forza maggiore, si intendono quelle 
per danni e guasti prodotti alle linee e loro dipendenze 
da terremoti, inondazioni. mareggiate, franamenti di ter- 
reni, 1 quali guasti abbiano per effetto di sconvolgere il 
piano stradale e di spostarne i binarii per modo da iuter- 
rimpere il servizio; e semprecchè non siano imputabili a 
colpa del concrssionario od a negligenza della manutenzione. 

Art. T. Le tariffe e condizioni generali da applicarsi ai 
trasporti in ferrovia pei viaggiatori e per le merci a grande 
e piccola velocità sono quelle allegate alla presente legge 
(Allegato 2). 

Le tariffe speciali comuni, che dovranno essere applicate 
ip servizio interno di ciascuna rete ed in servizio cumu- 
lativo fra le diverse reti delle Ferrovie italiane, saranno 
determinate nei contrattl d’esercizio, sulla base di quelle 
dell’ Allegato C. 

Le tariffe dell'Allegato 8 non potrauno essere aumentate 
che per legge, e per Becreto Reale le tariffe di cui all'AI- 
legato C. 

Ogni mutamento di dette tariffe, entro il limite delle 
medesime ritenuto come massimo, dovrà essere autorizzato 
dal Governo e notificato in tempo debito al pubblico. 

Sulla base delle tariffe di cuì agli allegati 2 e C, sarà 
obbligo dei concessionarii, & misura che se ne presenti 
l'opportunità, di sottoporre all’ approvazione del Governo 
quelle altre tariffe speciali e locali, che meglio valgano allo 
sviluppo del traffico, tanto interno che internazionale. Fino 
a che queste ultime tariffe non saranno attivate, si inten- 
deranno applicabili le speciali e locali vigenti sulle singole 
reti, in quanto siano più vantaggiose al commercio di 
quelle dei suddetti Allegati 2 e C. 

Sulle basi poi delle tariffe generali e speciali sarà sempre 
ip facoltà del Goverco di ordinare ai concessionarii ‘ove 
non ne prendano essi l'iniziativa) la istituzione di nuovi 
servizii cumulativi ed il miglioramento degli esistenti, sia 
interni che internazionali e colle Società di navigazione. 

Art. 8. Il Governo potrà ordinare d’ufficio ribassi di ta- 
rifia al disotto delle contrattuali. 

Quando a questi ribassi sieno dissenzienti i concessio- 
narii, tanto-«i vantaggi come le perdite, salvo il disposto 
dell’ultimo comma dell’articolo 10, spetteranno esclusiva- 
mente allo $tato, tenendo perciò conto separato dei pro- 
dotti ottenuti colla nuova tariffa ribassata e di quelli che 
per le stesse spedizioni si sarebbero ricavati, conservando 
le tariffe in vigore. 

Nei casi di straordinarie carestie o di altre pubbliche 
calamità, è in modo assoluto riservata la facoltà al Governo 
di ordinare, su tutta o su parte della rete, pei generi ali- 


saranno commisurati aì bisogni, tenuto : 
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mentari ed altri di prima necessità, una temporaria ridu- © 


zione di tariffe entro il limite del 50 per cento delle ta- 
riffe contrattuali, senza che i concessionarii possano ele- 
vare pretese di verun compenso. 

Art. 9. Gli orarii dei treni viaggiatori e misti e di merci 
con viaggiatori, nonchè il numero e la classificazione dei 
treni stessi, saranno determinati dal Governo, sentiti i 
concessionarii nelle loro proposte ed osservazioni. 

Art. 10. L’esercizio è concesso mediante compartecipa- 
zione dello Stato ai prodotti lordi diretti ed indiretti pro- 
venienti dall’esercizio, ed in base ad uno o più coefficienti 
pei diversi cespiti d'entrata, da determinarsi negli atti di 
concessione. 

Nei Capitolati potrà venir fissata una somma, che rap- 
presenti il minimo di compartecipazione devoluto allo Stato 
sui prodotti lordi dell’esercizio; e saranno pure, in tal caso, 
determinati i modì e termini della relativa liquidazione e 
dei versamenti nelle Cusse dello Stato. 

Qualora gli utili delle Società ascendessero ad una somma, 
la quale, compresa l’imposta di ricchezza mobile, impor- 
tasse un utile superiore al 7.50 per cento sul capitale ver- 
sato in Azioni a norma di contratto, la metà del soprav- 
vanzo spetterà al Governo. 

In questo caso, cesserà inoltre l'obbligo de! eonto sepa—- 
rato, di cui al secondo comma dell’articolo 8, rimanendo 
i concessionarii tenuti senz'altro ai ribassi di tariffa, che 


dal Governo saranno ordinati, nei limiti da stabilirsi nei 
contratti. 


Art. 11. Le basi della compartecipazione, di cui al pre- 
cedente art. 10, saranno applicate alle linee delle antiche 
reti già in esercizio, ed a quelle già aperte o da aprirsi 
all'esercizio fra le complementari, classificate nella prima e 
nella seconda categoria dalla legge 29 luglio 1879, n. 5002 
(serie 2°). 

Per le linee complementari di terza e quarta categoria, 
di cui il Governo richiedesse ai concessionarii l’ esercizio 
in aggiunta alle suindicate, l’esercizio surà fatto in base 
alle norme che saranno fissate nel Capitolato di concessione; 
le relative contabilità , come pure quelle delle linee di 2* 
categoria, dovranno tenersi perfettamente distinte, tanto per 
gli introiti, quanto per le spese, agli effetti della compar- 
tecipazione devo:uta ai Corpi morali interessati, a senso della 
citata legge del 29 luglio 1879. 

L’utile netto, che, diffalcata la quota di compartecipa- 
zione ai Corpi morali, risulterà dall'esercizio delle suddette 
linee di terza e quarta categoria, spetterà allo Stato, e sarà 
versato nelle Casse erariali, sotto deduzione del 5 per 
cento devoluto ai concessionarii. 

Alle perdite derivanti dall’ esercizio delle linee stesse 
servirà il fondo di riserva, di cui al precedente articolo 5. 

Allorchè nell’esercizio di rina di queste linee si verifichi, 
per due anni consecutivi, una eccedenza di produtti sulle 
spese, la linea stessa entrerà & far parte della rete ed in 
aggiunta alle linee della tabella Allegato A, salvo sempre 
la compartecipazione devoluta ai Corpi morali, a senso della 
ripetuta legge del 29 luglio 1879. 

Art. 12. Nei Capitolati di concessione saranno specificati 
i diritti ed obblighi delle parti contraenti per la gestione 
tecnica, economica e finanziaria sulle basi generali tracciate 
nel presente disegno di legge, le disposizioni di massima 
per la consegna è riconsegna delle linee e del materiale, le 
norme generali riguardanti il personale ed il materiale at—- 
tualmente in servizio sulle diverse reti, i fondi spettanti alle 
Casse per le pensioni e di soccorso. ed alle masse vestiario 


ed altre istituzioni concernenti il personale, i modi di valu- 
tazione e di pagamento delle somme per acquisto del mate- 
riale mobile, l’ammontare del deposito a garanzia da ver- 
sare nelle Casse dello Stato, e gli obblighi della Società 
relativamente ai servizii postale e telegrafico, al trasporto 


dei fuuzionarii delle Amministrazioni dello Stato e dei 


militari. 

Art. 13. Sia per ragioui di servizio, e sia per considera- 
zioni d’ordine pubblico, il Governo potrà prescrivere il 
traslocamento ed anche il licenziamento di qualsiasi fun- 
zionario od agente addetto all’esercizio, ed i-concessionarii 
dovranno ottemperare, senza altro, all'ordine ricevuto. 

Art. 14. Coi contratti d’esercizio saranno regolati i rap- 
porti fra lo Stato e le Società nei casi di concessioni di 
ferrovie o di tramvie, che il Governo avrà sempre facoltà 
di accordare. 

Art. 15. Le nuove Società per l'esercizio di ognuna delle 
reti dovranno essere costituite col capitale in Azioni, che 
verrà designato nel Capitolato speciale di concessione, con 
facoltà di emettere Obbligazioni per una somma non su- 
periore a quella consentita dal Codice di commercio. 

I membri del Consiglio d’amministrazione delle Società 
dovranno essere di nazionalità italiana, e solo per un 
quinto potranno essere stranieri, purchè aventi stabile do- 
micilio in Italia; un quarto dei componenti l’ intero Con- 
giglio sarà di nomina diretta del Governo. 

Art. 16. La durata della concessione non potrà eccedere 
quella di anni 60, divisa in tre periodi d’anni 20 ognuno. 

Tanto il Governo, quanto i concessionarii avranno di- 
ritto di far cessare il contratto alla scadenza di ciascuno 
dei citati periodi, mediante preavviso di anni due dalla 
scadenza stessa. 

Art. 17. La risoluzione di qualunque questione possa 
insorgere fra il Governo ed i concessionarii per |’ eseeu- 
zione dei contratti d’esercizio, escluse quelle di personale 
di cui all’art. 13, sarà deferita ad una Commissione per- 
manente, i cui giudizii saranno inappellabili e non sog- 
getti a ricorso, nè in Cassazione, nè in revocazione. 

La Commissione sarà composta del presidente della Corte 
d’appello di Roma; di due consglieri di Stato designati dal 
Consiglio medesimo a sezioni riunite; di due funzionarii 
nominati per Decreto Reale, in rappresentanza dell’Ammi- 
nistrazione governativa, e di due rappresentanti della So- 
cietà concessionaria interessata, nominati dal rispettivo 
Consiglio d'amministrazione. 

Art. 18. Per l'esecuzione della presente legge è fatta facoltà 
al Governo del Re di procedere al riscatto della rete delle 
Strade ferrate Meridionali, alle condizioni stabilite nell’ar- 
ticolo 22 della Convenzione approvata con legge 23 lu- 
glio 1881, n. 334 (serie 3°), ed in base ai criterii stabiliti 
dalla Convenzione del 15 febbraio 1876 o da quella del 20 
novembre 1877, a seconda dei due casi nel predetto articolo 
contemplati. Qualora il Governo non reputasse eonveniente 
di procedere all'emissione della rendita necessaria ad effet- 
tuare il riscatto, con speciale Convenzione da approvarsi 
per legge potrà stipulare modi e forme diverse di paga- 
mento. Dalla data del riscatto cesserà di avere effetto la 
Convenzione per l’esercizio delle ferrovie Calabro-Sicule 
approvata con legge del 30 dicembre 1871, n. 586 {serie 22). 

La liquidazione dei conti d’esercizio fra la Società delle 
ferrovie Meridionali ed il Governo, e la consegna di dette 
linee e del relativo materiale mobile, si faranno giusta le 
prescrizioni e colle norme di cui nella legge predetta. 


Art. 19. Le Convenzioni d’asercizio, da stipularsi in con- 
formità dei precedenti articoli, dovranno essere approvate 
dal Governo. 
| ALLEGATO A. 

Composizione delle reti 
e indicazione delle Stazioni e dei lronchi comuni. 
Rete Adriatica. 
Linee in esercizio al 31 dicembre 1882. 


Alta Italia. — Linee di proprietà dello Stato: 

Milano-Piacenza, Piacenza-Bologna, Bologna-Pistoia, Fi- 
renze-Pistoia-Pisa, Milano-Bergamo-Peschiera, {Peschiera- 
Venezia, Bologna-Pontelagoscuro, Mestre-Cormons, Udine- 
Pontebba, Treviglio-Cremona, Treviglio-Rovato, Bergamo- 
Lecco, Verona-Peri, Verona-Mantova, Dossobuono-Legnago, 
Legnago-Rovigo-Adria, Padova-Pontelagoscuro. 

Linee concesse all’ industria privata ed esercitate in 
forza di speciali Convenzioni: 

. Pavia-Brescia, Cremona=Mantova, Mantova-Modena, Pa- 
lazzolo-J'aratico. : 

Romane. — Linee di proprietà dello Stato: 

Pisa-Livorno, Empoli-Chiusi, Chiusi-Orte, Firenze-Fo- 
ligno, Falconara-Foligno-Roma, Terontola-Chiusi. 

Meridionali. — Linee concesse alla Società delle Ferrovie 
Meridionali: 

Bologna -Otranto, Castelbolognese-Ravenna, Pescara- 
Aquila, Foggia-Napoli, Cervaro-Candela, Bari-Taranto, 
Termoli-Larinpo, Aquila-Rocca di Corno, Benevento- 
Vinchiaturo. 


Linee complementari in costruzione od autorizzate 
al 31 dicembre 1882. 


Linee di 1* categoria: Faenza-Firenze, Roma-Solmona, 
Terni-Rieti, Rieti-Rocca di Corno, Campobasso-Vinchiaturo. 

Linee di 2* categoria: Sondrio-Colico-Chiavenra, Lecco- 
Colico, Bassano-Primolano, Belluno-Feltre-Treviso, Adria- 
Chioggia, Macerata-Albacina, Ascoli-San Benedetto, Te- 
ramo-Giulianova, Campobasso-Larino, Taranto-Brindisi. 

Linee di 3° categoria: Parma-Brescia-Iseo, Mantova- 
Legnago, Legnago-Monselice, Mestre-San Donà-Porto- 
gruaro, Portogruaro-Casarsa-Gemona, Treviso=Motta, Bo- 
logna-Verona, Ferrara-Ravenna-Rimini, S. Arcangelo- 
Fabriano, Viterbo-Attigliano, Solmona-Campobasso, Foggit- 
Lucera, Foggia-Manfredonia, Candela-Fiumara d’Atella, 
Ponte Santa Venere-Gioia, Zollino-Gallipoli. 

Linee di 4* categoria: Macerata-Civitanova. 


Rete Mediterranea. 
. Linee in esercizio al 31 dicembre 1882. 


Alta Italia — Linee di proprietà dello Stato: 

Torino-Genova, Torino-Milano, Torino-Susa, Bussoleno- 
confine francese, Alessandria-Arona, Valenza-Vercelli, Sa- 
vona-Acqui-Bra, Pisa-Genova-Ventimiglia (confine fran- 
cese), Mondovì-Bastia, Troffarello-Chieri, Rho-Sesto Calende, 
Milano-Camerlata, Milano-Pavia, Gallarate-Varese, Sesto 
Calende-Arona, Camorlata-Chiasso, Cava di Alzo-Novara. 

Lipee di cui lo Stato è comproprietario: 

Torino-Cuneo, Savigliano-Salnzzo, Alessandria-Piacenza, 
Tortona-Novi, Cavallermsggiore-Alessandria, Castagnole- 
Asti-Mortara, Vigevano-Milano. 

Linee private esercitate in forza di speciali Convenzioni: 

Torino-Pinerolo, Pinerolo Torrepellice, Acqui-Alessandria, 
Mortara-Vigevauo, Chivasso-Ivrea, Torreberretti-Pavia, 
Monza-Calolzio, Voghera-Pavia. 
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Romane — linee di proprietà dello Stato: 

Firenze-Enpoli-Pisa, Pisa-Livorno, Pisa-Colle Salvetti- 
Roma, Cecina-Saline, Asciano Montepscali, Roma-Napoli, 
Ciampino-Frascati, Cancello-A vellino. 

Linea concessa all'industria privata ed esercitata in forza 
di speciale Convenzione: 

Pontegalera-Fiumicino. 

Meridionali — Linee concesse alla Società delle Fesronie 
Meridionali: 

Napoli-Eboli, Torre Annunziata-Castellammare. 

Calabresi — Linee di proprietà dello Stato: 

Eboli-Metaponto, Taranto-Reggio di Calabria, Buffaloria- 
Cosenza. 

Linee complementari di 1* e 2° categoria: 

Qleggio-Pino, Bobbio-Mortara-Broni, Codola-Nocera. 


Zinee compitementari tin costruziono 
od autorizzate al 31 dicembre 1882. 


Linee di 1* categoria: Parma-Spezia, Reggio di Cala- 
bria, Castrocucco-Battipaglia e Castrocucco-Sicignano. 

l.inee di 2* categoria: Gozzano=eDomodossola, Ivrea-Aosta, 
Cupeo- Nizza, Succursale dei Giovi, Avezzano-Roccasecca, 
Benevento-Avellino, Cosenza-Nocera Tirrena, Dalla marina 
di Catanzaro allo Stretto Veraldi. 

linee di 3* categoria: Gallarate-Laveno, Novara-Varallo, 
Lecco-Como, Ponte San Pietro-Seregno, Robbio-Vercellì, 
Chivasso-Casale, Bra-Carmagnola, Airasca-Cavallermag- 
giore, Cuneo-Mondovì, Ceva-Ormea, Gaiano-Borgo San 
Do'.nino, Aulla-lLucca, Lucca: Viarieggio, Piombino-Cornia, 
Dalla Stazione di Frascati alla città, Velletri-Terraeina, 
Sparanise-Gaeta, Caianello-Isernia, Salerno-San Severino, 
Ponte Santa Venere-Avellino, Fiumara d’Atella alla Eboli- 
Potenza. 

Linee di 4* categoria: 


Moretta Saluzzo, Saluzzo-Cuneo, 
Bricherasio-Barge. 


Stazioni e tronchi comuni 
alle reti Adriatica e Mediterrranea 
al 31 dicembre i882. 


Asciano (la linea Asciano-Grosseto ha comune colla linea 
Empoli-Chiusi il tratto fra la Stazione di Asciano e il 
punto di biforcazione); Calolzio (la linea Bergamo-Lecco ha 
comune colla linea Milano Monza-Lecco il tratto compreso 
fra il punto di unione delle due linee e la Stazione di 
Lecco); Caserta, Empoli, Firenze, Lecco, Livorno (il tronco 
Pisa-Livorno è comune alle reti Adriatica e Mediterranea); 


Milano (la linea Milano-Pavia-Voghera ha comune colla . 


linea Milano-Venezia il tronco Milano al bivio di Acqua: 
bella, e colla linea di Piacenza il tratto compreso fra il 
suddetto bivio e la Stazione di Rogoredo;; Napoli, Pavia, 
Piacenza, isa (la linea Pisa-Pistoia ba comune colla linea 
Pisa-Spezia il tratto fra Pisa Centrale e Pisa Porta Nuova); 
Rogoredo, Roma, Taranto (la linea Taranto-Reggio ha co- 


mune colla linea Taranto-Bari il tratto fru la Stazione di | 


Taranto e il punto di biforcazione delle due linee). 


Linee di proprietà dello Stato 
in esercizio al 31 dicembre 1882. 


Messina-Catania-Siracusa, Bicocca-Caltanissetta-Canicattì- 
Caldare, Palermo-Porto Empedocle, Roccapalumba Santa 
Caterina, Canicatti-I.icata, 


pal 


Linee complementari in costruzione 
od în corso di sludio al 31 dicembre 1882. 


Linee di 2% categoria: Messina al tronco Cerda-Termini, 
Siracusa-Licata. 

Linea di 3? categoria: Valsuvoia Caltagirone. 

Linea di 4% categoria: Castelvetrano-Porto Empedocle. 


Riassunto della lunghezza delle reti. 


Rete Adriatica — Linee in esercizio al 31 dicembre 1882: 
chilometri 3,877 — Linee complementari in costruzione od 
autorizzate ul 31 dieembre 1882: 1° categoria chil. 351; 2° 
categoria 484; 3% categoria 1165; 4* categoria (1), 21 — 
Totale chil. 5,898. 

Rete Mediterranea. — Linee in esercizio al 31 dicembre 
1882: chilometri 3,802 — Linee complementari in costru- 
zione od autorizzate al 31 dicembre 1882: 1" categoria 
chil. 640; 2* categoria 409; 3? categoria 782; 4% cate- 
goria 50 — Totale chil. 5,688 (2). 


Rete Siciliana. — Linee in esercizio al 31 dicembre 1882: 
chilometri 598 — Linee complementari in costruzione od 
autorizzate al 31 dicembre 1882: 1° categoria chil. 00; 2° 
categoria chil. 386; 3* categoria chil. 62; 4° categoria 50. 
— Totale chil. 1,096. 

Totale generale delle linee 
1882: chilometri 8,277. 

Totale generale delle linee complementari in costruzione 
od autorizzate al 31 dicembre 1882: 1° categoria chil. 991 
2% categoria 1279; 3° categoria 2009; 4" categoria 126 

Totale generale delle suddette linee in esercizio e com- 
plementari: chilometri 12,632 


in esercizio al 3 dicembre 


(1) Linee complementari di 4°" categoria, alla cui costruzione 
provvede direttamente lo Stato 

(2) La Società per le strade ferrate del Mediterraneo dovrà 
poi esercitare inoltre la linea diretta Koma- Napoli (chilometri 
200 eirca da costruire), autorizzata dalla legge 5 luglio 1882, 
n° 877 (serie 3.) 


PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Gennaio 1883) 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il 
Ministero dei lavori pubblici abbiamo iu questi giorni rice- 
vuto il prospetto dei prodotti del mese di gennaio 1883, 
confrontati con quelli del genuaio 1882, ed in relazione 
ai precedenti (*. 

Il prodotto generale del gennaio 1883 ascese a lire 
14,169,103, costituito come segue: 


Viaggiatori . . . .. .. 
Bagagli . . . . DE % 
Merci a grande veloaità Pe dea 
Id. a piccola velocità . . . . . 
Prodotti diversi 


5,405,893 
199,365 
1,332,590 
7,168,175 
63,080 


» 
» 
» 
» 


Totale L. 14,169,103 


(*) V. Monitore, N, l4 a. c. 
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Tale prodotto va poi ripartito come segue: 


18893 1882 
Alta ltalia L. 7,069,605 I. 6,714,927 
Ferrovie dello Stato{Romane » 2,246,690 è» 2,275,534 
Calab.-Sic. » 1,053,900 » 1,005,965 
» di Società esercìte 
dallo Stato » 1,355,118 » 1,284,038 
o Meridionali . » 2,005,155 è» 1,912,611 
» Venete ., . » 96,227 » 83,653 
» Sarde » 108,955 >» 115,710 
Ferrovie diverse . » .233,453 » 224,008 


Totale L. 14,169,103 LL. 13,616,446 


Si ebbe dunque nel gennaio 1883 un aumento di lire 
552,657 in confronto del 1882. — Aumentarono: le Ferrovie 
dell’Alta Italia di L. 354,678; le Meridionali di L 92 5441: 
le Ferrovie di Società diverse esercìte dallo Stato di lire 
71,080; le Calabro-Sicule di L. 47,935; le Venete di lire 
12,574; e le Civerse di L. 9,445. — Diminuirono invece 
le Romane di L. 28,844; e le Sarde di L. 6,755. 


Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in 
esercizio, che nel gennaio 1882 era di chil. 8,963, nel gen- 
naio 1883 ascendeva a chil. 9,264, essendosi in questo mese 
aggiunti ai chil. 9,151, ch’ernno nel mese precedente, altri 
chil. 13 pel tronco Larino-Casacalenda della rete Adriatico- 
Tirrena (Meridionali). — E la lunghezza media, cbe nel 
gennaio 1882 era di chil. 8,889, nel gennaio 1883 saliva 
invece a chil. 8,158. — 

Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel gennaio 1883, confrontato con quello del gennaio 1882, 
fu il seguente: 


1883 1882 
Alta Italia . . L. 2,586 L. 2,571 
Ferrovie dello Stato/Romane. . . » 1,331 » 1,352 
{Calabro-Sicule » 784» 749 

» di Società esercìte 
dallo Stato . . . . . » 1,423 » 1,373 
» Meridionali . . . . . » 1,261 » 1,306 
» Venete. . . . .°. » 702 » 610 
» Sarde . . . . . +. ‘» 280» 297 
Ferrovie diverse . Bg » 71) » 682 
Media complessiva L. 1,547 L. 1,531 


Si ebbe dunque nel gennaio 1883 un aumento medio 
complessivo di L. 16 in coufronto del 1881. — Aumentarono: 
le Venete di L. 92; le Ferrovie di Società diverse esercite 
dallo Stato di L. 50; le Ferrovie dell’ Alta Italia di L. 45; 
le Calabro-Sicule di 1.. 35; e le Diverse di L. 29. — Dimi- 
nuirono invece: le Meridionali di L. 45; le Romane di L. 2}; 
e le Sarde di L. 17. 


PUO’ GETTARSI UN PONTE 
SULLO STRETTO DI MESSINA? 


Ecco la lettera dell’ egregio ing. Alfredo Cottrau, 
annunciata nel precedente nostro numero : 


Posillipo (Napoli), 16 aprile 1883. 


On. sig. cav. G. Pastori 
Direttore del Monitore delle Strade ferrate — Torino. 


Preg mo sig. Direttore 


Ho letto col massimo piacere nel Moritore dell’ 11 
corrente la lettera in data « Arona, 8 aprile 1883 », di- 
rettale dall’ egregio sig. comm. ing. Giambastiani , rela- 


e degli interessi materiali 
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tivamente ad un progetto compilato dallo stesso, col con- 
corso dei distintissimi ingegneri cav. Biadego e Pennacchio, 
pel passaggio dello Stretto di Messina a mezzo di un 
ponte metallico. 


Un progetto redatto da ingegneri così chiari e valenti 
— e della cui amicizia altamente mi onoro — nou può 
essere al certo che uno studio serio ; e quindi, anzitutto, 
credo sia decoro della nostra patria richiamare su di esso 
l’ attenzione dei tecnici e degli scienziati, per farne sicuri 
che un gran problema fu risoluto e per affermarlo alta- 
mente, dinnanzi al mondo intero, quale una nuova gloria 
italiana. 

Io non sono certamente uno scienziato, nè tampoco un 
tecnico di vaglia; però, avendo oramai costruito oltre 
2400 pouti di tutte le dimensioni e dei più svariati tipi, 
posso senza falsa modestia affermare di essere un pratico, 
ed anche di un qualche valore relativo; e credo perciò 
di avere il diritto di dare io pure un parere in una qui- 
stione, nella quale è impossibile disgiungere la parte scien - 
tifica ed estetica, da quella essenzialmente pratica, ossia 
di esecuzione e di convenienza economica. 

Le dirò adunque , egregio sig. Direttore, che il pro- 
getto di un ponte sul « Firth of Forth », cou luci di 500 
metri ognuna, pubblicato nell’ Engineering del settembre 
scorso, che ha tanto meravigliato il comm. Giambastiani, 
non mi ha pubto sorpreso, perchè ho sempre ritenuto 
possibile ed anche di facile esecuzione (in date circostanze 
e località, come in appresso farò notare) la costruzione 
di ponti metallici con luci di 300, 400, 500 e perfino 
di 1000, ed anche più, metri fra gli appoggi. 

A conferma di questa mia recisa dichiarazione, ricorderò 
(o dirò a chi nol sappia) che, sin dallo scorcio del 1866, 
dietro amichevole ed ufficioso incarico avutone dall’ on. 
senatore Jacini, allora Ministro dei lavori pubblici, io 
studiai appunto un progetto di ponte metallico sullo Stretto 
di Messina, con luci di 600 ad 800 metri, il qual pro- 
getto deve tuttora esistere negli Archivii del Ministero ; 
e che se, nella Memoria illustrativa del progetto in pa- 
rola, io dichiarai doversi ritenere pressochè impossibile 
la esecuzione di quel grandioso manufatto, feci però ben 
notare che tale impossibilità non derivava punto dalla 
grande ampiezza adottata per le luci — potendosene co- 
strurre anche delle maggiori —, ma bensì ed unicamente 
perchè nello Stretto di Messina vi sono tali profondità di 
acqua £le rilevai dalle carte idrografiche gentilmente pre- 
statemi dal Ministero della marina) e correnti così impe- 
tuose, da rendere quasi materialmente impossibile — a 
meno di spese colossali e favolose — la costruzione dei 
piloni o sostegni dell’ impalcatura. 

Come soluzione pratica del problema per lo Stretto di 
Messina, accennai in quella stessa Memoria a due idee, 
le quali, anche al giorno d'oggi, non trovo del tutto 
assurde. 


La prima di queste idee consisteva nel far poggiare le 
pile metalliche — relativamente leggierissime ed offrenti 
poco ostacolo alle correnti ed ai marosi — su gressi gal- 
leggianti in lamiere di acciaio, a forma di pesce piatto 
(come le finche), ossia composti con due calotte sferiche 
riunite iusieme ; i quali galleggianti erano supposti som- 
mersi e trattenuti a mezzo di forti ancore, a circa 10 o 
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2 metri sotto il livello medio del mare: essendo da tutti | sino dall’ autunno 1872 la mia /mpresa — dopo che ebbe 
risaputo che a quelle profondità le più potenti burrasche | moutati varii pouti in Turchia, e fra gli altri un gran via- 
diventano inerti ed insensibili. dotto sulla linea Scutari-Ismit (di fronte a Stambul sulla 

La seconda idea poi (sembrerà uno scherzo) era quella { costa Asiatica) — venne incaricata da S. E. Edhem-Pachà, 
d’' impiantare nel Canale, e su vastissima scala, la coltiva- { mivistro dei lavori pubblici del Governo Ottomano, di 
zione delle ostriche, e di attivarla in modo da ottenere, | studiare un progetto di ponte metallico sulla Corna 
dopo 30, 50 ed anche più anni, una diga attraverso allo ] 4° Oro a Costantinopoli, e precisamente fra le due torri 
Stretto, dal Continente cioè alla Sicilia, mantenendola | del Serraschierato e di Galata. 
però abbastanza sommersa, da non impedire la navigazione Questo progetto — di cui Le rimetto con la presenta 
in dati punti. una fotografia, contenente l’ elevazione, la pianta e 4 se- 

Checchè ne sia di queste mie elucubrazioni giovanili, f zioni trasversali (1), fu da noi studiato pel doppio uso 
sta però il fatto che quel mio studio, fatto sin dal { di una Ferrovia e di una strada rotabile, e supponeva 

1866, dimostra lo avere io sempre ritenuto possibili dei | una campata ceutrale di 320 metri. E se non adottammo 
ponti metallici con iuci gravdissime. Ed in quanto alla | una luce maggiore, è perchè appunto quella era la lar- 
sostituzione dell’ acciaio al ferro (quistione che nov sem- | ghezza del braccio di mare detto della Corna d’ Oro. 
brami ancora risoluta, per la incertezza dei coefficienti di Ma in un altro studio di massima, che facemmo iu se- 
resistenza e di elasticità , dipendente dalla difficoltà, tut- | guito al precedente, per attraversare il Bosforo un po' 
tora esistente , di produrre dell’ acciaio di qualità costante { più in su di Costantinopoli, prevedemmo delle luci di 
ed omogenea), ricorderò altresì che nel mio A/bum de 36 | 500 a 600 metri; e ciò in vista delle difficoltà molto 
Ponts metalligues, pubblicato dalla Casa editrice « Du- | maggiori che si sarebbero incontrate per le fondazioni. 
nud » di Parigi nel 1867, trovasi appunto un mio studio Gli avvenimenti politici, la caduta di S. E. Edhem- 
di ponte in acciaio con luce centrale di 120 metri. Pachà ed il fallimento del Governo Turco impedirono 

Adunque l' idea di far ponti metallici con grandissime | alla nostra Impresa di eseguire il ponte sulla Corza 
luci non è punto nuova, nè vo’ dire che sia mia; ed a mio | d’ Oro, e quindi anche a Yortiori quello più co sorsRle 
credere, la difficoltà nell’eseguirli non risiede nell’ampiezza | da noi vagheggiato sul Bosforo. 
delle luci {essendo questa wnicamerie una quistione di In quanto al miglior tipo da adottarsi per siffatti ponti 
spesa), ma invece risiede nelle difficoltà locali per le fon- | — e per miglior tipo intendo sempre il più stabile ed 
dazioni , poichè evidentemente chi suppone grandi Zuci, : economico —, sembrami (ma ‘lo ripeto, non sono uno 
ammette certamente fondazioni difficili ; e risiede ancora | scienziato, e posso quindi ingannarmi) che dovrebbe essere 
nell’ azione dei venti, non tanto sulla superstruttura del | quello ad arco-rovescio, ossia rigido-sospeso, civè la fu- 
manufatto, quanto maggiormente sulla base delle pile, | sione giudiziosa dei due sistemi a travate-drille ed a tra- 
specialmente quando queste sono altissime, come sembre- | vate pensili. 

rebbe che sia il caso nel progetto redatto dagli egregi Ed infatti, con questo tipo si ottengono al massimo 
ingegneri Giambastiani e DIACEGO pel passaggio dello | grado, se non erro, i tre vantaggi seguenti: 

Stretto di Messina. « 1° di collocare il piano stradale el punto più 

Ammessa dunque la possibilità (1) pratica ed econo- | « basso rispetto al livello delle acque, facilitando così di 
mica delle fondazioni , le maggiori difficoltà per un ponte | « molto la costruzione delle pile ; 

a grandissime luci si verificano allorquando si deve col- « 2° di far lavorare il metallo cel modo in cui desso 
locare 2 binario o la strada carreggiabile ad una grande | « presenta maggiore resistenza ed elasticità ; 

altezza sul livello delle acque; e quauto maggiore sarà | « 3° appunto perchè il sistema non potrà mai essere 
quest’ altezza, tanto maggiori saranno Je difficoltà e la | « interamente rigido, di .rendere facile (ed in taluni casì 
spesa. Ecco perchè il ponte sul « Firth of Forth » è un e possibile) l’ impiezo — secondo me indispensabile — 
ponte di esecuzione relativamente facile; e perchè un | « di sartie 0 calene di sicurezza (hanbuns) orizzontali od 
ponte sulla Marica al Passo di Calais sarebbe, a ca- | « inclinate, collegate ad altri pilozi sussidiarii , per com- 
gione delle fondazioni , assai più facile ed economico a | « battere efficacemente Il’ azione del vento sull’ intero 
metro lineare che nov quello sullo Stretto di Messina (2). | « manufatto ». | 

D’ altronde, è principalmente scopo della presente let- Il quì unito progetto del poute sulla Corna d' Oro sem- 
tera il rivendicare all’ /mpresa Industriale Italiana, da | brami anche dimostrare che, con questo sistema, può inoltre 
me diretta, l'onore di avere già studiato dei ponti a | ottenersi un assieme alquanto euritmico e soddisfacente 
grandi luci. } per questo genere di costruzioni. 

° Ed infatti, prescindendo dal mio studio sopraccennato, In conclusione adunque, io sono convinto che il progetto 

ni redatto dall’ egregio comm. Giambastiani e dai distintis- 
| simi suoi collaboratori, è uno studio serio, esteticamente 


(1) Impossibilità assoluta non esiste quasi mai, attesochè | bello, ed oltre a ciò è, scientificamente, un problema 
in questi ultimi anni si è riuscito /ma, a qual costo !) a fon- | Ì . 3 a 
dare a 40 0 50 metri di profondità sotto le aeque, ossia presso | risolto: la loro scienza e la loro valentia, che altamente 
a poco a JO o 20 metri meno delle profondità minime, alle | 
quali si dovrebbe giungere uello Stretto di Messina. 
(*) La fotografia rimessaci rappresenta un ponte lungo cirea 
900 metri, con una campata centrale di 3520 metri, ed è firmata 
(2) Nella Manica non vi sono infatti ehe deboli profondità | dal comm. ing. A. Cottrau, quale Direttore dell” Impresa In - 
di acqua. dustriale Italiana, con la data di Napoli, 17 gennaio 1873. 


A, CoTtRAU. ò (Nota della Redazione). 


A. CoTTRAU. 


apprezzo, me ne sono arra sicura; ma non altrettanto 


e degli interessi materiali 


Anch'io, d’ altronde, amo le cose grandiose, ma quando 


sono convinto che desso rappresenti una soluzione prazica | sono utili e non rappresentano una spesa sproporzionata 


del passaggio sullo Stretto di Messina. 

Ed ora dovrei por termine a questa mia lettera, già 
troppo lunga e forse anche ‘noiosa; ma mi conceda, 
egregio sig. Direttore, di non farlo prima di averle ester- 
nata una mia riflessione, che da molto tempo mi sta nel- 
l'animo e che oggi torna in acconcio di fare. 

Nella nostra Italia havvi, se non erro, da qualche 
tempo in quà una tendenza sempre più marcata nei nostri 
ingegneri a progettare e ad eseguire opere grandiose e 
colossali. 

Questo sentimento del grandioso e del colossale è al 
certo lodevole in sè stesso, e, virtualmente parlando, va 
lodato ed incoraggiato ; però a me sembra che desso ha 
un lato cattivo, che tisogna combattere, perchè è causa, 
dal lato economico, di deplorevoli conseguenze. 

‘ Secondo me, la vera scienza dell’ ingegnere non deve 
consistere nel progettare e nell’ eseguire opere colossali , 
ma bensì nel raggiungere un dato scopo con la maggiore 
facilità e con la minore spesa possibile. 

Il volgo va in estasi innanzi ad un elefante, una ba- 
lena od una giraffa, mentre il naturalista ed il filosofo 
ammirano ben più la potenza del Creatore negli animali 
minuscoli o microscopici ; ed a mo’ d'esempio, trovano 
più perfetta e sorprendente la pu/ce e la formica, che svi- 
luppano, a parità di peso, una forza 40 a 50 volte su- 
periore a quella dei più grossi quadrupedì. 

Allo stesso modo, i nostri giovani ingegneri non do- 
vrebbero lasciarsi troppo affascinare dalle opere colossali, 
le quali spesso non rappresentano che Za facoltà con- 
cessa .di spendere assat. | 

A chiarire questo concetto, Le confesserò ingenuamente 
che — al punto di vista della ingegneria e delle difficoltà 
felicemente superate — ammiro assai più una Z'orpediziera 
Thornycroft, che nou i giganteschi Duilia, Lepunti, ecc. ; 
e che spesso ho trovato più degno di studio e di elogio 
un ponte di 20 metri di corda, che non uno di 400 e 
più metri di luce. 

Quale industriale poi, nun ammiro che una sola cosa, 
ed è la potenzialità economica di una Officina, ossia IL 
quantiTaTIvo di date lavorazioni che dessa può produrre 
in un mese, ad un prezzo di costo non superiore a quello 
degli altri produttori dello stesso genere. 

In altri termini, se, come Italiano, anche a me battè 
forte il cuore all’ annunzio del compiuto varamento della 
Lepanto, come Ingegnere , rimasi freddo innanzi all’ idea 
di essersi saputo disegnare una nave così grossa (perchè, 
alla fin dei conti, trattasi di spesa e non di altro). Ciò 
che non vuol dire, peraltro, che, quale Industriale, non 
mi sentii entusiasmare per chi seppe costrurre, in un 
tempo relativamente breve, una nave cotanto colossale, 
non spendendo dippiù che all' estero, e riuscì poi a va- 
rarla così arditamente e felicemente. 

Questo malvezzo istintivo dell’ ammirazione pel GROSSO 
sì mavifesta chiaramente nelle Esposizioni, dove vedesi 
la gente, anche colta, estasiarsi avanti ad una grossa 
locomotiva, unicamente perchè colossale e luccicante, e 
disdegnare a fianco delle piccole macchinette, abbenchè 
desse rappresentino spesso la soluzione assai più difficile 
di up problema industriale ed economica. 


allo scopo che si volle raggiungere. E qui, per far toc- 
Care con mano questa mia idea, senza urtare la suscet- 
tività di chicchessia, citerò il fatto del gran ponte sul 
Po a Mezzanacorti, eseguito or son 15 a 16 anni su di 
un mio progetto. Quel mabufatto fu, a suo tempo, am- 
mirato, perchè grauvdioso ; ne furono riprodotti i disegni 
ed i calcoli, e lo si cita tuttavia come un’ opera uvotevole 
ai giovani ingegneri nelle Scuole di applicazione. 
Ebbene, il progetto di quel ponte è assurdo, a parer 
mio; e se ora, dopo l7 anoi di pratica, dovessi rifarlo, 
spenderei al certo Za mel di quanto in allora fu speso. 
Sul proposito, credo non inutile fare osservare anche, 
che se da qualche anno si è nei nostri ingegneri mag- 
giormente risvegliata questa smania di fare opere colos- 
sali, ciò ha dipeso in gran parte dal perchè il maggior 
numero delle nostre costruzioni vanno eseguite per conto 
dello Stato, ossia di un Ente, il quale spende assai più 
facilmente il suo denaro (quello cioè dei contribuenti), 
che non farebbe una Società privata, la quale rischia di 


non dare un soldo ai propri Azionisti, e rischia anzi di 


fallire, se i suoi Ingegneri , oltre ad essere valenti , non 
sono anche ecozomici; evitando, ad esempio, quando è 
possibile, il grossu manufatto, mercè un qualunque ri- 
piego, senza tanto badare all’ estetica. 

Ed ora non mi rimane, per chiudere questa lettera, 
che rispondere all’ illustre mio amico prof. C. Clericetti , il 
quale giustamente si è lamentato, in varie pubblicazioni, 
di nen veder sorgere in Italia opere ardite e nuove come 
in America: che se nel nostro paese non ancora sono 
surte delle opere come egli le desidera pel progresso della 
scienza dell’ Ingegnere, ciò non è mica perchè i nostri 
tecuici non sarebbero al caso di idearle e studiarle (e 
prota ne sia il progetto degli egregi ing. Giambastiani 
e Biadego), nè perchè le nostre Officine non saprebbero 
eseguirle, ma bensì invece perchè sinora non avemmo 
serii ostacoli da superare per l’ impianto dei nostri ponti, 
come sulle ferrovie Americune, e perchè...... ., nel mentre 
le opere grandiose costano assai, coloro che commettono 
i lavori vogliono spendere poco! 

Ringraziandola , egregio sig. Direttore, della ospitalità 
che si compiacerà dare nel suo Afonifore a questa mia 
lunga cicalata , con tutta stima mi riprotesto 


Dev.mo ed obbl.mo servo 
ALFREDO COTTRAU. 


Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


Et, OI co 


Ci consta essere in corso, da parte dell’ Ammini- 
strazione delle ferrovie dell’Alta Italia, le disposizioni, 
già in parte concretate, per ingenti Qrdinazioni al- 
l'industria: nazionale di nuovo materiale consistente 
in 45 grandi e 10 piccole locomotive, in più di 1,000 
carri da merci e circa 160 carrozze da viaggiatori. 

Alla costruzione delle locomotive saranno chiamati, 
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oltre lo Stabilimento di Pietrarsa, la Casa Ansaldo di 
Sampierdarena, e qualcuna delle Ditte costruttrici di 
Milano, specialmente per le piccole locomotive. Per i 
carri si ricorrerà esclusivamente ad una gara fra i 
costruttori nazionali, salvo per 300 veicoli riservati 
allo Stabilimento di Pietrarsa. 

Ci consta poi che le epoclie per la consegna  sa- 
ranno tali da soddisfare i voti ripetutamente espressi, 
solto questo punto di vista, dalle Officine nazionali, 
dovendo il suaccennato materiale fornirsi negli anni 
1884 e 1885. 

>< 


Si sta pure disponendo una gara per la ordinazione 
di 19 locomotive, di cui 8 a carrello mobile per 
viaggiatori, 7 a 6 ruote libere, e 4 ad 8 ruote ac- 
coppiate, delle quali è grandissimo il bisogno, e che 
dovranno essere fornite in parte entro l’ anno cor- 
rente, ed in parte nei primi mest dell'anno venturo. 
A tale gara saranno perciò chiamati a partecipare, 
attesa l'urgenza, le Ditte costruttrici estere. 


>< 


Nei giorni scorsi, una forle mareggiata aperse una 
breccia di 10 m. nella Ferrovia Ligure di ponente, 
presso Cornigliano, che rese necessario il trasbordo 
dei viaggiatori, bagagli e merci a G. V. Ieri un'altra 
mareggiata aumentò la breccia di 20 m.: locché ri- 
tarderà, più di quanto si credeva, il ristabilimento del 
regolare servizio, Le merci a P. V. fanno ora capo a 
Sampierdarena da una parte ed a Sestri Ponente dal- 
l’altra. 

Mentre si sta studiando il trasporto a monte di un 
buon tratto di quella linea, perchè troppo esposta ai 
danni del mare (come abbiamo altre volte accennato), 
sarebbe pure opportuno che, durante la compilazione 
del progetto e la relativa esecuzione, si permettesse 
la formazione di alcune gettale di massi, gia proposta 
come unico mezzo di assicurare la continuita del 
servizio lungo la linea medesima, cl’ è una delle 
principali della rete, così pel traffico, come per la 
sua internazionalità. 

>< 


Ieri ebbe luogo, da parte del Municipio di Torino. 
ai rappresentanti dell’Amministrazione delle Ferrovie 
dell'Alta Italia la formale consegna dei terreni de- 
stinati alla costruzione delle grandi Officine di questa 
Stazione ferroviaria, alla quale si porrà mano fra 
breve. 

>< 


Il 25 aprile p. p. si tenne in Milano una conferenza 
tra i delegati dell’Amministrazione delle Ferrovie del- 
l'Alta Italia ed il rappresentante dell'Impresa Ottavi, 
costruttrice della grande galleria di Ronco nella Suc- 
cursale dei Giovi, allo scopo di fissare, di comune 
accordo, le condizioni relalive all'impianto dei cantieri 
vceorreuti per la costruzione della detta galleria, ed 
al trasporto dei materiali. Con ciò venne dala evasione 
alla domanda fatta dall'Impresa medesima, come ac- 
cennammeo nel nostro numero del 14 del mese scorso. 

>Z 

Ieri venne aperto al servizio dei viaggiatori il f'ab- 
bricato definitivo della Stazione di Savona, nella 
quale sì sta pure costruendo la grande tettoia me- 
tallica, già pressochè ultimata, da parte dell'Impresa 
Andustriale Italiana di Napoli. 


Moniiore delle Strade Ferrate 
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Sullo stessa linea Ligure si diede mano altresi alla 
costruzione delle Stazioni definitive di Albissola, Diano 
Marina e Ospedaletti. 

>< 

A complemento delle notizie pubblicate nel nostro 
numero precedente, ci scrivono da Palermo che nei 
giorni 25 e 26 aprile si riuni cola, in seduta straor- 
dinaria, il Consiglio d'amministrazione della Ferrovia 
Sicula Occidentale, e, fra le altre risoluzioni, deliberò: 

1° la creazione immediata, oltre i treni già esi- 
stenti, di un diretto giornaliero fra Palermo e Trapani 
e viceversa; 

2° l'acquisto da Ditte nazionali di altre 4 loco- 
motive e di altri 40 veicoli ferroviarii. 

Alla detta riunione, oltre agli Amministratori resi- 
denli in Palermo, senatore F. P. Perez, comm. I. Florio 
e cav. G. Robbo, assistevano il presidente ed il vice- 
presidente del detto Consiglio d’ amministrazione, 
comm. D. Gallotti e comm. ing. A. Cottrau, recatisi 
appositamente da Napoli. i 

>< 


Ai nomi dei costruttori meccanici nazionali, citati nel 
nostro precedente numero come pienamente aderenti 
alle idee espresse dal comm. ing. A. Cottrau nelle sue 
lettere al ministro Baccarini ed all'on. Boselli, pos- 
siamo ora aggiungere quelli della Società Anonima 
Italiana Ausiliare (che ha la sua sede in Milano e 
le sue officine in Torino) e della Ditta A. Fauser e 
C. (che ha la sua sede in Novara e le sue officine 
a Novara ed a Gallarate). 


>< 


Sappiamo che il Ministero del tesoro ha approvato, 
per la parte che lo riguarda, lo schema di Conven- 
zione per la concessione alla Societa delle Ferrovie 
complementari della costruzione e dell’ esercizio di 
una ferrovia da Napoli per Pozzuoli a Cuma, che la 
dtta Societa si obbliga di costruire ed esercitare a 
tutte sue spese, rischio e pericolo, mediante il sus- 
sidio del Governo in L. 1,000 al chilometro per la 
durata di 35 anni, a datare dall’ apertura della tinea 
all’ esercizio. 

>< 

La Commissione, nominata dall’ Amministrazione 
delle Strade ferrate dell’ Alta Italia, con incarico di 
esaminare ed esperimentare il sistema di aggancia- 


mento e sganciamento dei veicoli ferroviarii proposto 


dal conte Siccardi di Verzuolo, dopo esaminato atlen- 
tamente lo apparecchio e compiuti i necessarii espe- 
rimenti, è venuta nella cunclusione, non esser con- 
veniente di proporne l'adozione, quantunque la Com- 
missione stessa abbia riconosciuto che |’ apparecchio 
Siccardi ha, rispetto agli altri dello stesso genere, il 
merito incontestabile della semplicita. 

>< | 

L'asta tenutasi Il 26 aprile p. p. per V' appalto dei 

lavori di costruzione del tronco della ferrovia Le- 
gnago-Monselice, compreso fra Este e Montagnana, 
e andata deserta. 

>< 
- Sappiamo che la Impresa di navigazione del Lago 
Maggiore ha chiesto al Ministero dei lavori pubblici 
di essere autorizzata ad istituire, mediante. piccoli 
piroscafi, un servizio per viaggiatori fra Laveno ed 
Intra. 

>< | 
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E a nostra cognizione che l'attuazione della nuova 
Convenzione pei trasporti militari in ferrovia sara pro- 
babilmente prorogata fino al 1° giugno p. v., e ciò 
per avere il tempo occorrente a dare tutte le relative 
disposizioni. 

>< 


‘N sig. Gaetano Orlandi, quale rappresentante gli 
interessi di un gruppo di industriali Messinesi, ha 
offerto al Governo d’ impiantare, a tutte sue spese, 
una fabbrica di mattonelle di carbone in Messina, do- 
mandando la concessione, duratura per 10 anni, della 
fabbricazione annuale di 30|m tonnellate di dette mat- 
tonelle, ad uso delle ferrovie della Sicilia. 

Il sig. Orlandi si obbligherebbe a dare la fabbrica 
in piena altività entro quattro mesi. 


>< 


Il Ministero dei lavori pubblici ha dato incarico ad 
una Commissione tecnica di visitare gli Stabilimenti 
Raggio, Ratto e Tassara, riferendone poscia 1 risul- 
tati al Ministero stesso. 

La Commissione è presieduta dal R. Commissario 
per le ferrovie dell’ Alta Italia comm. Bussi, ed è 
composta dai rappresentanti delle varie Amministra- 
ziouì ferroviarie. 

L’Amministrazione dell'Alta Italia ha gia delegato 
a rappresentarla l’ ing. comm. Frescot, e la Società 
delle Meridionali l’ ing. A. Pogliaghi. 

>< 


Ci scrivono da Como che il Ministero dei lavori 
pubblici, prima di prendere una decisione sulla do- 
manda avanzata dalla Società anonima della tramvia 
Como-Fino-Savonno, tendente ad ottenere che la tram- 
via stessa venga classificata quale ferrovia pubblica, 
ritenne opportuno di promuovere sull’argomento le 
deliberazioni della Deputazione provinciale e dei Co- 
muni interessati. Ura la grande maggioranza di tali 
Comuni si è pronunziata contraria alla domanda della 
detta Società, specialmente per la circostanza che 
la linea non è costruita in tutta la sua lunghezza su 
sede propria, e per la circostanza altresi della vici- 
nanza del binario ai fabbricati di una parte dei Co- 
muni attraversati. 


au 


L'ingegnere sig. Carlo Navone, a complemento della 
sua istanza al Ministero dei lavori pubblici, avanzata 
nel novembre dello scorso anno, per ottenere la con- 
cessione della costruzione e dell’ esercizio di una fer- 
rovia da Genova a Borgolaro, ha testé presentato al 
Ministero medesimo la planimetria ed il profilo della 
linea, alla scala di 125000. 


mc 


La Deputazione provinciale di Como ha deliberato 
di rinunciare al Governo, senza alcuna pretesa di 
compenso, i due progetti della ferrovia Como-Lecco, 
fatti allestire a cura e spese della Provincia, ogni 
qualvolta si ritengano in modo assoluto fallite le pra- 
- tiche per la concessione della detta linea alla Societa 
delle Ferrovie complementari. 


><a 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha fatto gli studii occorrenti per provvedere 
alla graduale applicazione degli apparecchi Saxby e 
Farmer, ed ha sottoposto all’ approvazione del Mini- 


e degli interessi materiali 


stero dei lavori pubblici i preventivi delle spese ne- 
cessarie per provvedere allo impianto di 18 dei detti 
apparecchi, per la presunta somma di L. 380,000. 


>< 


La suddetta Amministrazione ha pure sottoposto 
alla superiore approvazione î seguenti preventivi: 

per l' impianto di una grue idraulica e costruzione 
di una fossa d’' espurgo per locomotive nella Stazione 
di Sampierdarena, pei quali lavori è preventivata la 
spesa di L. 9,300: 

pel prolungamento di un binario morto e costru- 
zione di un nuovo rifornitore nella Stazione di Pi- 
teccio, per cui è calcolata la spesa di L. 30,000; 

per l’ impianto di un nuovo rifornitore, con nuova 
presa d’acqua e nuova pompa, nella Stazione di Por- 
retta, importante la spesa di L. 46,000. 


>< 


Sappiamo che la Società di navigazione generale 
italiana ha deliberato di concedere speciali agevolezze 
pel trasporto coi propri piroscafi delle merci, degli 
espositori e dei giurati diretti all’ Esposizione gene- 
rale di Torino nel 1884. Tali agevolezze consistono 
nella riduzione del 50 Ojo sui prezzi di trasporto, ap- 
plicabile anche ai passeggeri con viaggio di andata e 
ritorno per tutto il tempo in cui rimarrà aperta la 
Esposizione. 

>< 


Ci scrivono da Milano: 


Dal Consiglio d' amministaazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni: 

Autorizzò la spesa di L. 7,300 per la posa di coloune 
perta-fanali, e sistemazione di una strada pedonale nella 
Stazione marittima di Venezia; 

Idem di L. 7,500 per lo sgombro della sabbia deposta 
dalle locomotive nella galleria dei Giovi nel 1883; 

Idem l'acquisto di 80 mila chilog. di grasso Pritchard ; 

Idem una nuova gara per l'appalto delle opere di de- 
finitivo ristauro del ponte sul Breuta, migliorando i prezzi 
della primitiva tariffa; 

Approvò la Convenzione da stipularsi col Municipio di 
Milano pei provvedimenti riguardanti la pubblica viabilità 
in corrispondenza della nuova Stazione di smistamento a 
P. Sempione; 

Idem la spesa di L. 6,100 per riparazioni a diversi 
caselli della linea Verona-Mantova ; 

Idem di L. 6,300 occorrente ai completamento delle 
chiusure sulla linea Cavallermaggiore-Alessandria ; 

Idem di L. 15,000 per ricostruzione del rivestimento 
di una tratta della galleria d'Exilles ; 

Idem di L. 10,000 per riparazioni e modificazioni al- 
l'Ufficio e magazzeno merci G. V. nella Stazione di Acqui; 

Idem. di L. 5,700 per gettata di massi alle pile del 
ponte sul Ticino presso Buffalora ; 

Autorizzò la stipulazione di unu Convenzione per la 
cessione al Comune di Alessandria della strada d'accesso 
e relativo piazzale esterno della Stazione di Cantalupo. 

><a 

Sunto delle più interessauti deliberazioni prese dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici dal 23 al 28 
aprile p 

Furoro, fra gli altri, approvati i progetti riflettenti : 

La s/stemazione della Stazione di Gerbini, nella ferrovia 
Catania-Licata ; 

La costruzione del fabbricato definitivo pei viaggiatori 
nelle Stazioni di Soresina, Castelleone, lungo la ferrovia 
Treviglio-Cremona ; 


L'ampliamento del servizio merci nella Stazione di 
Melzo, lungo la ferrovia Milano-Treviglio ; 

La correzione di un tronco della strada nazionale degli 
Abbruzzi dal piano di Cinquewiglia all'abitato di Roccapia, 
in provincia.di Aquila; 

La costruzione del tronco Montefalcone-Castelfranco, in 
provincia di Benevento, della strada provinciale di 2° serie 
da Foiano alla Stazione ferroviaria di Saviguano Greci; 

La costruzieve del tronco Castelfranco-Ginestra, in pro- 
vincia di Benevento della strada provinciale suddetta ; 

La costruzione del trooco dalla Sella del Titolo a Roc- 
canova, della strada provinciale di 3° serie Agri-Sinni, 
in provincia di Potenza; 


Le opere di difesa frontali occorrenti a sponda destra 


di Po di fronte alla Cascina Venesia, in Comune di Mez- 
zanino, provincia di Pavia; 

Le opere di difesa frontale e di ripristino di scarpa oc- 
correnti vell’argive sinistro di Po, al froldo Croce di 
Scorzarolo, in Comune di Borgoforte, provincia di Man- 
tova; 

La sistemazione dell'argine sinistro di Po dal Confine 
cremonese alla coronella Taglio, in Comune di Viadana, 
provincia di Mantova; 

La sistemazione della via alzaia sulla sinistra di Adige, 
da Verona a Ponton; | 

I lavori per rialzo ed ingrosso di banca e costruzione 
di sottobanca nell’argine destro di Adige, alla marezzana 
ed al drizzagno Campetti, in Comune di Sauv Martino di 
Venezze, provincia di Rovigo: 

I lavori per rialzo, ingrosso e presidio frontale all’'ar- 
gine destro di Tagliamento, da San Giorgio a Solazzetto, 
in Comune di San Michele, provincia di Venezia; 

La sistemazione dellu argivature e dell'alveo del fiume 
Gorzone, dalla chiavica Bebbe allo sbocco in conca di 
Brondolo, pruvincia di Venezia. 


>< 


Il Consiglio d’' amministrazione delle Strade Ferrate 
Romane, nella sua adunanza del 26 aprile p. p., prendeva 
fra le altre, le segueuti più importanti deliberazioni: 

1. Approvava i lavori che appresso: 

a) Costruzione di una strada parallela alla ferrovia 
per sopprimere un passo a livello che traversa il piazzale 
della Stazione di Terni; 

4) Riapertura di un passo a livello sulla linea Te- 
rentola-Chiusi ; 

c) Ristauro del magazzino e piano caricatore merci a 
Civitavecchia; 

d) Impianto definitivo della il'uminazione elettrica 
nella Stazione di Pisa. ° 

2. Deliberava cho i trasporti di pelo suino a p. v. 
passassero dalla 1° alla 3° classe. 

3. Deliberava che l' Amministrazione prendesse parte 
alla prossima Esposizione Nazionale di Torino, inviandole 
alcuni oggetti. 

4. Approvava in fine l'acquisto di acqua ragia e di 
cerchioni d'acciaio e di ferro. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Romane. — La (razzetta Ufficiale del 27 
aprile ha pubblicato il seguente R. Decreto del 1° detto mese, 
controfirmato dai ministri Magliani e Zanardelli: 


Vista la legge 8 marzo 1874, n. 1834 (serie 2°), sulle 
conversioni in rendita consolidata 5 per cento dei debiti 
redimibili dello Stato; 

Vista la legge 29 gennaio 1880 n. 5249 (serie 3°), che 
approvò le Convenzioni di riscatto delle Ferrovie Romane, 
4a forza della quale le Obbligazioni eomuni della già Società 
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delie Ferrovie suddette divennero debito dello Stato, in 
conseguenza di che la precitatata legge dell’8 marzo 1874 
è applicabile anche a questi titoli; 

Ritenuto che, nel periodo decorso dal 4 dieembre 1882 a 
tutto il mese di febbraio 1883, furono presentati all’Ammi- 
nistrazione del Debito pubblico per la conversione n. 4,302 
titoii di debiti redimibili per una complessiva annua rendita 
di L. 70,025, dei quali 3448 con decorrenza dal 1° luglio 
1882, 537 dal 1° ottobre detto anno, e 317 dal 1° gennaio 
1883; e che in corrispettivo dei medesimi fu assegnata 
un'eguale rendita consolidata © per cento di L. 70,025, di 
cui con decorrenza dal 1° luglio 1882 per L. 51,720, e dal 
1° gennaio 1883 per le restanti l.. 13,305, oltre alla cor- 
sponsione alle parti dei convenuti prorata d’interessi sulla 
differenza di godimento fra le rendite redimibili cedute 
allo Stato e la rendita consolidata 5 per cento, attribuita 
in cambio, i quali prorata ammontano alla complessiva 
somma lorda di L. 3,303.75. 

Visto l’unito prospetto di liquidazione firmato, d’ordine 
nostro, dal Ministro del tesoro; 

Ritenuto che occorre provvedare alle corrispondenti 
variazioni nel bilancio di prima previsione della spesa del 
tesoro per l’anno 1883, in aumento ai capitoli 1 e 106 ed 
in diminuzione ai capitoli 7 e 8; 

Sulla proposta del nostro Ministro delle finanze, interim 
del tesoro, 


Abbiamo decretato e decretiamo : 


Art. 1. La Direzione generale del Debito pubblico è au- 
torizzata a ritirare ed annullare, tenendone vivi i numeri 
d'iscrizione, i seguenti titoli di debiti redimibili stati 
presentati per la conversione in rendita consolidata 5 per 
cento, cioè; 

N. 3756 Obbligazioni comuni delle Ferrovie Romane, delle 
nuali 3448 con decorrenza dal 1° luglio 1882 e le 
restanti 308 con decorrenza dal 1° gennaio 1883, 
per la complessiva annua rendita di L. 56,340 

536 Obbligazioni del prestito ex-pontificio 
1866 (Blount) 5 per cento, con decor- 
renza dal l‘ ottobre 1882, per la com- 


% 


plessiva annua rendita di a » 13,400 
» 1 Obbligazione della Ferrovia Vittorio 

Emanuele 3 Oo, con decorrenza dal I° 

ottobre 1882, per l'annua rendita di .» 25 


» 9 Obbligazioni dei canali Cavour 6 per 
cento, con decorrenza dal 1° genn. 1883, 


per la complessiva annua rendita di . » 270 
N. 4392 L. 70,026 
Art 2. In cambio della rendita rappresentata dai titoli 


redimibili designati nell’articolo precedente, sarà inscritta 
nel Gran Libro del Debito pubblico, in aumento al Con- 
solidato 5 per cento, la rendita di L. 70,925, con decorrenza 
dal 1° luglio 1883. 


Art. 3. Il fondo stanziato al capitolo primo del bilancio 
di prima previsione della spesa del tesoro per l’anno 1883 
sarà aumentato della somma di L. 39,012.50, per importare 
lordo del semestre al l. gennaio 1884, per la rendita da 
crearsi come al precedente articolo 2. 

Sarà pure aumentato il fondo stanziato al capitolo 106 
del detto bilancio di prima previsione di L. 64,226.25, per 
prorata d’interessi convenuti con le parti dalla decorrenza 
della rendita assegnata in cambio fino a tutto giugno 1883. 


Art. 4. Il fondo stanziato al capitolo 7, art. 11, del bilancio 
di prima previsione della spesa per il tesoro per l' anno 
1883 sarà diminuito di L. 13,400 per la competenza lorda 
dei semestri al 1. aprile e l. ottobre 1883, per le 536 Ob- 
bligazioni del prestito ex-pontificio 1866 (Blount). 


Il fondo stanziato al detto capitolo, art. 15, del detto 
bilancio sarà diminuito di L. 15 per la competenza lorda 
dei semestri al l. aprile e l. ottobre 1883, per 1 Obbliga= 
zione della Ferrovie Vittorio Emanuele. 

Il fondo stanziato al capit. 8, art. 3, del detto bilancio 
sarà diminuito di L. 270 per la competenza lorda dei 
semestri al l. luglio 1883 e 1. gennaio 1884, per le 9 
Obbligazioni dei canali Cavour. 

Il fondo stanziato al detto capitolo, art. 19, del bilancio 


suddetto sarà diminuito di L. 56,340, per la competenza 
lorda dei semestri al l. luglio 1883 e 1. gennaio 1884, per 
le 3756 Obbligszioni comuni delle Ferrovie Romane. 


Ferrovia Roma-Solmona. — Alle ore 10 ant. del 
12 corr., presso il Ministero dei lavori pubblici in Roma e 
presso la Prefettura di Aquila, si addiverrà simultaneamente 
all’incanto per l'appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della ferrovia Roma-Solmona, 
compreso tra le Stazioni inclusive di Cocullo e Bagnara, 
della lunghezza di m. 23,6J0 (escluse le espropriazioni 
stabili, ed eventualmente anche la provvista del materiale 
metallico per l'armamento e meccanismi fissi per le Sta- 
zioni), per la presunta somma di L. 7,266,000.0 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 30, 
decorribili dal giorno in cui se ne intraprenderà la consegua. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata iu L. 200,000, ed in 
L. 400,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrovia Cunceo-Mendovà. — Alle ore 10 aotim. 
del 12 corr., presso il sudd. Ministero e presso la Prefettura 
di Cuneo, si addiverrà simultaneamente all’incanto per lo 
appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco della ferrovia Cuneo-Mondovì, compreso fra il 
chilometro 20 + 100 a partire dalla Stazione di Cuneo, e 
la Stazione di Mondovi, della lunghezza di m. 5,832 
(escluse le espropriazioni stabili e lu provvista e posa in 
opera delle massicciata e dell’armamento), per la presunta 
somma di L. 1,666,000. 

I lavori dovranno essere intrapresi a misura ch se ne 
farà le regolare consegna, ed essere condotti con la neces- 
saria attività, perchè l’apertura del tronco all'esercizio possa 
essere fatta entro mesi 22 dal giorno in cui la consegna 
avrà avuto principio. I lavori di completamento, di fini- 
mento, accessorii, e quelli di manutenzione obbligatoria a 
carico dell’Impresa, dovranno essere ultimati, in uno con 
la relativa liquidazione finale, e trovarsi in istato di col- 
laudo, entro mesi 8 successivi ai 22 di cui sopra. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 53,000, ed in 
L. 103,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Ravenna-Rimini. -- In seguito alla 
diminuzione di L. 5.17 per cento, fatta in tempo utile sul 
presunto prezzo di LL. 407,402.89, ammontare del delibera- 
mento susseguito all’ asta tenutasi il 14 marzo p. p., per 
Pappalto delle opere e provviste occorrenti per la forma- 
zione dell’ armamento, inghisiamento ed accessorii lungo 
il tronco della ferrovia Ravenna-Rimini, compreso fra la 
Stazione di Ravenna e la Stazione di Cervia, della lunghezza 
di gn. 21,297 (esclusa la fornitura del materiale metallico), 
si procederà, nei suddetti giorno ed ora, presso il suddetto 
Ministero e presso la Prefettura di Ravenna simultaneamente, 
al definitivo deliberamento della detta impresa a chi 
risulterà il miglior oblatore in diminuzione della presunta 
somma di L. 386,339 22, a cui il suddetto prezzo trovasi 
ridotto. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine di 
giorni 120. 

Per essere ammessi all’ asta, i 
presentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 24,200, ed in 
I.. 48,300 quella definitiva, ambedue come sopra. 


concorrenti devranno 


Ferrevia Arverzzo-Stia. — Scrivono da Poppi 
(provincia d’Arezzo) alla Sellimana: 


La notizia quì giunta, che finalmente venerdì, 20 aprile. 
venne firmata la concessione per la strada ferrata Arezzo, 
Stia, dette luogo a gracdi dimostrazioni di gioia in tutte 
queste popolazioni. 


ei degli interessi materiali 


$87 


L’atto si compì in Roma al Ministero dei lavori pubblici, 
con l'intervento dei ministri Baccarini e Magliani, e dei 
delegati del Consorzio per la ferrovia Casentinese. 


Ferrovia Parma-Spezia. — Si ha da Parma, 25: 

Era stato annunziato che il primo tronco della ferrovia 
Parma a Spezia, compreso tra Parma e Fornovo, della 
lunghezza di ehil. 24, si troverà pronto per essere aperto 
all'esercizic verso la fine di maggio; presentemente si lavora 
con grande alacrità intorno all’armamento, e si spera di 
ultimarlo prima della metà del detto mese. 

Ma la Gazzetta dé Parma dice che per una frana avvenuta 
nella parte superiore del tronco, e par la quale abbisognò 
rifare buon tratto della strada a muro e ad arcate per 
poterla render atta a sopportare il peso dei treni, e per 
certe particolari ragioni di economia, l’inaugurazione non 
si potrà compiere prima del mese di luglio. L’inaugurazione 
del tronco da Parma a Fornovo dovrebbe farsi insieme con 
l’ inaugurazione del monumento a Vittorio Emanuele a 
Parma. 


Ferrovia Asti-Acqui-Genova. — Nella seduta 
del 30 aprile p. p., il Consiglio comunale di Torino ap- 
provava all’ unanimità la seguente deliberazione, proposta 
dalla Giunta municipale come già accennammo: 

« La Giunta, 

« Avuta conoscenza della deliberazione presa in seguito 
dalla Deputazione provinciale, che manda sottoporre all’ap- 
provazione del Consiglio provinciale un concorso di L. 25 
mila per venti anni; 

« Ritenuto essere sufficiente il sussidio totale di L. 35 
mila annue per assicurare l’ esecuzione della progettata 
ferrovia; 

« In considerazione dell’ uiilità della ferrovia stessa, 
manda proporre al Consiglio comunale di accordare il 
concorso di L. 200,000, da pagarsi in venti annualità di 
L. 10,000 cadauna. » 


— Il giorno 8 eorr. anche il Consiglio provinciale de- 
libererà sull’ accennata proposta della sua Deputazione. 


Ferrovia Novara-Saronne. — Legyesi nell’Ara/do 
del 25 aprile: i 
Sappiamo che la Società Visconti, per la ferrovia Novara- 
Saronno, si è dichiarata pronta ad accetture la concessione 
alle condizioni imposte dal Ministero. Lo stesso non 
possiamo dire della Società delle ferrovie complementari 
per la linea Novara-Gallarate-Caccivio, giacchè ci consta 
che, sino a due o tre giorni fa, non aveva presentato 
proposte concrete al Ministero. Nulla rispose finora anche 
a questa Deputazione provinciale, che fino dal principio 

del mese ebbe ad interpellarla in proposito. 


Ferrovia Novara-Como. — La Deputazione pro- 
vinciale di Como, nella sua seduta del 26 aprile, adottava 
la seguente risoluzione relativamente alla ferrovia da 
Caccivio a Novara: 

« La Deputazione provinciale, deplorando sia stato 
inesaudito 11 voto del Consiglio provineiale di Como, non 
trova nella sua competenza di potere assumere responsabilità 
a carico provinciale per altre diverse concessioni ». 

Noi non dubitiamo — dice l’Ara/do — che quella parte 
della Deputazione, che, visti i tentennameuti della Società 
delle ferrovie complementari, aderi alla proposta fatta nella 
seduta del Consiglio provinciale del l. marzo p. p., cioè 
che il medesimo autorizzasse la Deputazione a domandare 
la concessione di detta linea, abbia deplorato che quel 
voto sia rimasto înesaudito. 

Noi abbiamo allora creduto, come lo crediamo ora, che 
il modo meno difficile di raggiungere lo scopo di una 
congiunzione di Como con Novara per Caccivio si era 
quello di scegliere un tracciato che fosse poeo costoso, il 
più diretto e toccasse una grande quantità di Comuni, e 
che il ponte da costruirsi sull’Olona potesse eventualmente 
servire anche per la diramazione di Saronno. A questo 
mirava la deiiberazione del’ Consiglio. 

Noi sappiamo che una delle ragioni che hanno spinto il 
Ministro a rivolgersi sulle concessioni a farsi sia stata 
quella della costruzione a doppio uso del ponte di Turbigo 
che non ammétteva CMAZIoNeG ; 


Quello che importa ora di sapere si è, se la Società 
delle complementari intenda o uo di fare questa linea, 
intenda o no di concorrere nella spesa di costruzione di 
detto ponte; e ci pare che la Deputazione abbia il diritto 
di saperlo, dal momento che la Società, dopo avere 
domandato la concessione al Ministero, non l’ha fatta 
seguire da quegli atti che sono necessarii per l’attuazione, 
ciò che invece ha fatto l'Impresa Visconti. 


Tramuvie di Milano — Il Corriere della sera, del 27 
aprile, dice che la prima delle nuove linee di tramvie ap- 
provate dal Consiglio comunale, alla quale si metterà mano, 
sarà quella che da piazza del Duomo andrà fino al Cimitero 
monumentale , percorrendo le vie Solferino, Moscova ed 
Alessandro Volta. La Direzione della Società Anonima fn 


conto che questa linea sarà posta in esercizio fra tre mesi. 


Tn 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — ll movimento sulla 
ferrovia del Gottardo durante lo scorso mese di marzo 
(266 chilometri) diede i seguenti risultati: 

Passaggieri trasportati 71,000, introito fr. 340.000; merce 
trasportata toun. 37,500, intruito fr. 480,000. Iutroito com» 
plessivo fr. 820,000, ossia fr. 3,082.71 (nel mese di feb- 
braio fr. 2,819,50) in media per chilom. 

Le spese d’esercizio, dedotti gli introiti per censi e non 
compresi gli assegni al fondo di riserva per rinnovazione 
dell’armamento della linea e l’interesse dei prestiti, furono 
nel passato mese di marzo di fr. 430,000 (in febbraio fran- 
chi 392,000}, ossia fr. 1,616 (fr. 1,492; in media per chi- 
lometro; per cui il maggior introito sulle spese d’esercizio 
fu di fr. 390,000. 

«- Dall’ apertura poi della linea 


| marzo, le entrate e le spese della 
furono le seguenti: 


completa fino a tutto 
Ferrovia del Gottardo 


Entrate Entrate Entrate Spese 

1882 totali nette per chil. per chil. 
Giugno 609,949 339,540 2,439.79  1,081.69 
Luglio 735,408 448.138 2,941.63 1,149.08 
Agosto 993,683 = 689,83) 3,97473  1,215.41 
Settembre 1,013,504 706,062 4,054.01  1,229.77 
Ottobre 970,216 635,678 3,880.86  1,338.15 
Novembre = 870,000 485,000 3,480.00  i,049.00 
Dicembre 685,000 259,000 2,594.70 1,614.00 

1883 
Gennaio 630,000 218,000 2,368.42 1,540 00 
Febbraio 50,000. 353,000 2,819.55  1,492.00 
Marzo 820,006 390,200 3,082.71 1,616.00 
Ferrovie svizzere. — Nella seduta deì 23 aprile 


p. p., al Consiglio degli Stati, si prese a discutere le mo- 
zioni Zschokke e Corna circa all’unità nell’ esercizio delle 
ferrovie. 

Il sig: Wire parlò contro amendue le mozioni. 

Il sig. Weltt dichiarò di non poter parlare in nome del 
Consiglio federale, questo non essendosi ancora pronun- 
ciato; ma personalmente promise di adoperarsi per otte- 
nere una migliore unità di esercizio dalle differenti Società 
ferroviarie. 

Dopo che i signori Zschokke e Corna: ebbero di nuovo 
sviluppate le loro mozioni, queste furono respinte con 16 
voti contro 14. 


— Nella seduta serale del 24 agrile, il Consiglio medesimo, 
discutendo la quistione della ferrovia elettrica San Mau- 
rizio-Pontresina, sulla proposta della Commissione, risolve 
di tener aperto il protocollo, affine di ritornare sulla qui- 
stione dopo il risultato fornito dal nuovo materiale d’ atti 
da introdursi. 

Passando quindi alla discussiona della differenza che 
siste nelle decisioni dei due Consigli sulla quistione del 


Monitore delle Strade Ferrate 


[CINECA] 


Riscatto delle ferrovie, il Consiglio nazionale avendo lasciato 
cadere la formola dell’urgenza, il sig. Wirz sostenne la 
massima, che anche le risoluzioni negative del Consiglio 
federale, qusndo sono d’ interesse generale, sono soggette 
al referendum. 

Il sig. Corzaz combattè questo modo di vedere; poi la di- 
scussione acccademica, rimase chiusa senz’ altro. 

è 

Ferrovie francesi. — I giornali francesi recano che 
il Governo ha intavolate trattative colla Compagnia Parigi- 
Lione-Mediterraneo per la costruzione di nuove ferrovie. 

Il sig. Carlo Mallet, presidente del Coneiglio d'ammini- 
strazione di questa Compagnia, ha giù rimesso fra le mani 
del Ministro dei lavori pubblici un progetto di contratto. 

Secondo i termini di esso, la Compagnia ferroviaria P. 
LL. M. si obbliga a costruire duemila chilometri di nuove 
ferrovie. 

La Compagnia, per i fondi necessarii alle nuove costru- 
zioni, si rivolgerà direttamente al credito pubblico; ma lo 
Stato si obbliga, a sua volta, a garantire l’ammortamento 
del debito e gl’ interessi dell’ imprestito. 

Nella previsione che gl’incassi d’esercizio non coprissero 
le spese di costruzione, sarebbe deciso che le passività delle 
nuove linee verranno rimediate coll’ eccedenza degli in- 
troiti delle linee attualmente in esercizio, in proporzione 
da determinarsi. 

La Compagnia P. L. M. corrisponderebbe ai suoi antichi 
azionisti un dividendo, la cui cifra massima non po- 
trebbe sorpassare la quota media dei dividendi corrisposti 
durante questi ultimi cinque anni. 

Le somme che eceedessero questa cifra massima saranno 
consacrate per un terzo ad indennizzare lo Stato, e per 
due terzi a provvedere alle insufticienze delle nuove linee 
ferroviarie. 

Per quanto ha tratto alla questione delle tariffe, essa 
non sarebbe definitivamente risolta, ma è assai probabile 
che su questa materia lo Stato vorrà fare grandi conces- 
sioni alla Ferrovia P. L. M. 


— Un telegramma da Parigi, 30 aprile, annuncia poi che 
la suddetta Convenzione è stata firmata da parte del Go- 
verno e dal presidente della Società, sig. Mallet. 


Tuunel] della Manica. — La Commissione mista 
delle due Camere del Parlamento inglese, costituitasi allo 
scopo di discutere lau questione del tunnel della Manica, 
ha tenuto in questi giorni la sua prima seduta, sotto la 
presidenza di lord Lansdowne. La Commissione ha esami- 
nato, in questa prima seduta, le proposte di Edward Watkin, 
presidente onorario della Società della strada ferrata sot- 
tomarina. Ecco, secondo l’Evenzzg Standard, le dichiarazioni 
di sir Watkin: 

« Il tunnel progettato, dice egli, sarà illuminato a luce 
elettrica, e provveduto di una ventilazione perfezionata. 

« Sarà facile di farvi passare più treni che su qualunque 
altra linea di strada ferrata. Il numero dei treni potrà sa- 
lire fino a duecentocinquanta al giorno. La celerità dei 
treni sarà in media di quarantacinque miglia all’ ora, ciò 
che permetterà di traversnre il tunnel in mezz'ora. 

« Il tunnel avrà l’effetto di aumentare considerevolmente 
il traffico tra l'Inghilterra ed il continente, e partieolar- 
mente colla Franeia, riducendo nello stesso tempo le spese 
di trasporto. 

« L'Inghilterra potrebbe perdere un giorno il suo impero 
sui mari, ma, grazie al tunnel, essa conserverebbe le sue 
oomuuicazioni col continente, semprecchè sapesse mante- 
nersi in buoni termini colla Francia. 

« La difesa del tunnel potrebbe essere assicurata colla 
costruzione di una grande opera fortificata all'ingresso del 
medesimo. 

« Il tunnel non costerebbe che circa 38 sterline per 
metro. La spesa totale non oltrepasserebbe tre milioni di 
lire sterline, ossia 75 milioni di franchi ». 


Ferrovie tedesche. — La Gazzetta di Carisruhe 
pubblica un messaggio del Granduca al presidente del 
Ministero, signor Ellstaedter, per il quale, in occasione dei 
grandi accidenti di ferrovie recentemente arrivati, attira lx 


e — 


uaar] 


sua attenzione sul còmpito che incombe al Governo di ri- 
mediare agli abusi nell’Amministrazione delle strade fer- 
rate, che furono posti in evidenza nelle discussioni giu- 
diziarie di Friborgo in Brisgovia. Il Granduca attende nel 
più breve spazio la presentazione di una proposta sulla 
quistione. 


Ferrovie austro-serbo-bulgaro-turche. — 
Telegrafano da Vienna che il raccordo delle ferrovie d’ O- 
riente si farà per Vranja-Pristina, insistendo la Turchia 
su quest’ultimo punto per motivi stratezici. 

L'Austria ha ceduto. Queeto tracciato sarà più lungo di 
100 chilometri per Uskub. 


Ferrovie d° America. — // Progresso Ialo- Ameri- 
cano, in data di Filadelfia. scrive: 

Un dispaccio dalla Stazione centrale di Polizia, ricevuto 
poco dopo mezzanotte dalla Stazione del 24° distretto, an- 
nunciava che 300 uomini, agenti, come si suppone, dietro 
gli ordini della Compagnia ferroviaria Filadelfia. Reading, 
stavano demolendo il nuovo ponte della Compagnia rivale 
Pennsylvania, fra le strade seconda e Venango. 


Ferrovie dell'Argentina. — Scrivono da Buenos 
Ayres, 20 marzo: 

L’infaticabile governatore di Buenos Ayres, dott. Dardo 
Rocha, fa fare attualmente gli studii per prolungare la 
ferrovia dell'Ovest di 120 chilometri, al di là della località 
detta Nove di luglio. In questo ricco territorio saranno sta- 
bilite delle colonie tedesche. ° 

Gli studii per la ferrovia che deve unire Jujuy al lito- 
rale sono finiti, ed i lavori comincieranno presto. Si av- 
vicina così il giorno che la Bolivia potrà trovarsi in co- 
municazione diretta cull’Europa, e ciò mediante il tramite 
e col favorevole appoggio della Repubblica Argentina. 


Ferrovie giapponesi. — Le più recenti potizie 
pervenute dal Giappone recano che il Governo giapponese 
avrebbe l’intenzione di adottare il sistema americano per 
costruire la rete di strade ferrate nella parte settentrionale 
dell’Im pero. 

Lo Scientific American attribuisce questa decisione al 
soddisfacente ed economico esercizio della linea ferroviaria, 
che va da Sapparo alla costa dell’isola di Yéso, linea che 
venne costruita dal colonnello Crawford. 
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Notizie Diverse 


Porto di Livorno. — ll punto-franco di Livorno 
sarà aperto fra pochi giorni; esso è situato di fianco al 
vecchio porto Mediceo, e precisamente sotto la fortezza 
vecchia La costruzione cominciò nel 1878 per opera del 
Genio civile, proseguita poscia e condotta a termine dal 
Municipio, sotto la direzione dell'egregio ing. Badaloni. 

L'edificio è di forma quasi quadrata con 100 metri per 
lato: la facciata posta al lato nord comprende tutti gli 
Ufficii doganali e comunali: Direzione di Dogana e dazio, 
Ufficii per la Camera di commercio, oltre a vastissimi sa- 
loni per le visite e per la Borsa dei negozianti. 

Di poi si accede al punto-franco, che è composto di otto 
corpi di fabbrica, paralleli alla facciata e disposti simme- 
tricamente, formando un insieme di 52 magazzini: 32 eono 
a terreno, e gli altri al primo piano, di una metratura 
che raggiunge i 7,500 metri quadrati. . 

Il lato ponente è disposto lungo una darsena, costruita 
ed escavata apposta per l’aece»so delle navi e vapori di 
qualunque portata. 

In faccia al punto-franco e dall’altro Isto della darsena 
c'è la diga rettilinea; provyista anche questa di magazzini, 
capannoni ed Ufficii doganali, è destinata unicamente allo 
sbarco ed imbarco delle merci di transito. 

L'edificio è fiancheggiato dai binarii della ferrovia, che 
lo circondano da ogni lato e lo traversano in tutti i sensi, 
facilitando il carito e lo scarico. 


Questo lavoro completo, cioè compresa la darsena, ri- 
cuoprimento di aree, muri di sponda ecc., è costato oltre 
3 milioni, dei quali 800 mila lire pel fabbricato. 

La spesa fu sostenuta per un milione e 700 mila lire 
dal Governo, il resto dalla Città, per la quale si prepara 
un nuovo periodo di vita operosa e feconda. 


Ponte metallico sul faro di Messina. — In 
relazione alla lettera dell'on. Giambastiani, che noi pubbli- 
cammo l’l1 aprile p. p., leggiamo nel Diritto: 

In questi giorni fu in Roma il comm. ing. Angelo Giam- 
bastiani, di ritorno dalla Sicilia, dove si recò per comple- 
tare il progetto di un ponte in acciaio attraverso lo Stretto 
di Messina. 

Il progetto venne presentato al Ministro dei lavori pub- 
blici, il quale lodò il predetto ingegnere per il lavoro tanto 
egregiamente compiuto, e lo incitò a compilare anche il 
progetto di dettaglio ed a stendere una relazione dimostrante 
la possibilità di costruire il detto ponte (a tre archi in ac! 
ciaio da un chilometro ciascuno di corda), che sarebbe una 
delle opere più gigantesche della ingegneria moderna. 


Esposizione mondiale a Honvaa. — Il Comitato 
promotore della Esposizione mondiale a Roma si è riunito 
la sera del 24 aprile p. p. nella sua sede in via della Vite. 
V’intervennero oltre sassanta persone, senatori, deputati, 
consiglieri comunali, banchieri, avvocati, industriali e rap- 
presentanti dei giornali cittadini. Ip complesso seduta au- 
torevole e numerosa. 

Presiedette il vice-presidente Morana, il quale espose lo 
scopo dell’adunanza. Il comm Betocchi propose che si do- 
mandasse esplicitamente, per mezzo di una deputazione al 
presidente del Consiglio, il parere del Governo, onde pro- 
cedere con sicurezza ed energia nelle pratiche per la Espo- 
sizione mondiale. 

Questa proposta è stata eombattuta dall’on. Varè, il quale 
sostenne che, nelle grandi questioni che hanno un carattere 
eminentemente nazionale, è il paese che deve affermare la 
sua volontà, e sta nell'obbligo del Governo di seguire ed 
appoggiare quest’affermazione di volontà. 

Parlarono in merito l’on. Guala, Arbib, Bartoccini, Ema- 
nuele Ruspoli, Levi, Perelli, il segretario Orsini ed altri. 

Fra le varie proposte, sul merito delle quali però l’ as- 
semblea si trovò tutta d’accordo, fu scelta la deliberazione 
presentata dall’on. Arbib, che riassunse l’ opinione svolta 
dai varii oratori e specialmente dell'on. Emanuele Ruspoli, 
il quale propose che nella deliberazione fosse incluso, ‘& 
nome di Roma, un saluto alla città di Milano. 

La deliberazione, votata all’unanimità, è la seguente: 

« L’Assemblea, confermando le sue precedenti delibera- 
zioni che una Esposizione mondiale sia tenuta in Roma 
nei prossimi anni; 

« Mandando un saluto alla patriottica Milano, che, per 
affetto e deferenza a Roma, ba abbandonato il progetto di 
tenere in quella città una Esposizione mondiale nel 1877; 

« Delibera che il Comitato promotore si costituisca in 
Comitato esecutivo, col mandato di studiare e proporre 
tutti i nuovi mezzi più acconci per concretare ed affrettare 
l'esecuzione della Mostra mondiale, e riconvochi l’assemblea 
la sera del 1° maggio prossimo per riferire ». 


— Nella seduta poi del 27 aprile alla Camera dei de- 
putati, il ministro Depretis, rispondendo alle interpellanze 
degli onorevoli Pianciani e Coccapieller, dichiarò che 
le condizioni finanziarie deilo Stato non permettevano al 
Govetno di prendere alcun impegno, nè diretto, nè indi- 
retto, circa un’ Esposizione mondiale, ma che questa, se 
e quando potrà farsi, non potrà aver luogo che nell’alma 
Roma, nella Capitale del Regno. 


Esposizione nazionale del 1884 in Torino. 
— Nella seduta antimeridiana del 25 aprile p. p., alla Ca- 
mera dei deputati, si discusse il progetto di legge pel con- 
corso del Governo nella spesa dell'Esposizione nazionale di 
Torino nel 1884, formulato nel seguente articolo unico: 

« Nel bilancio passivo del Ministero d' agricoltura sarà 
stanziato un milione di lire per l’Esposizione di ‘l'orino, e 
sarà pagato in rate uguali sui bilanci 1883 e 1884 », 


/ 


| 
L'articolo venne approvato senza discassione, ed allo | 


scrutinio segreto ebbe voti favor. 197, cont. 36. Ora la j 


leggo sta davanti il Senato. 
La Camera approvò pure i seguentì ordini del giorno 
proposti dalla Commissione: 

« 1° La Camera invita il Governo a nominare una 
Commissione per studiare nell’ Esposizione di Torino lo 
stato delle produzioni e le forze economiche italiane, onde 
attenderne norma per la revisione dei trattati commerciali, 
per le tariffe doganali ed altri provvedimenti legislativi 
utili atl’agricoltura. all’industria ed al commercio. 

« 2° La Camera invita il Governo ad accordare mag. 
giori agevolezze pei trasporti ferroviarii relativi all’ Espo- 
sizione ». 

11 ministro Berti assicurò che il (soverno farà tutto il 
possibile per la migliore riuscita dell'Esposizione. 


Servizio postale. — La Direzione generale delle 
poste avverte il pubblico che, per la emissione di vaglia 
postali sull’estero, gli Utficii di posta sono autorizzati ad 
accettare indistintamente la moneta d’oro, d’argento ed i 
biglietti; e che nei pagamenti dei vaglia provenienti pure 
dall’estero, gli Ufficii stessi adopereranno del pari, senza 
distinzione, i biglietti, l'oro e l’argento disponibili. 


Uficii teiegrafici. — Il )8 aprile p. p. in Cantiano 
(prov. di Pesaro e Urbino) è stato aperto un Ufficio tele- 
grafico guvernativo al servizio del Governo e dei privati. 
con orario limitato di giorno. 


— Il 25 aprile p. p, nelle Stazioni ferroviarie di Albis- 
sola Capo (prov. di Genova), Luserna san G.ovanni e Pi- 
scina ‘prov. di Torino), Spinetta (prov. di Alessandria), e 
Tromello (prov. di Pavia), è stato attivato il servizio tele- 
grufico pel Governo e pei privati, con orario limitato. 

Il giorno 20 dello stesso mese, in seguito alla posa di 
un cavo sottomarino tra la Sicilia e l’isola di Favignana, 
in quest’ultimo Comune venne aperto un Ufficio telegrafico 
elettrico al servizio del Governo e dei privati, con orario 
limitato ci giorno. | 


Telegrafia sottomarina. — L’ Uficio internazio - 
nale delle Ammibistrazioni telegrafiche, residente in Berna, 
annunzia che sono ristabiliti i cavi di Singapore (Malacca), 
Saigon (Coeincina! e Rio Grande (Brasile), Montevideo 
(Uruguay). I telegrammi per la Cocincina, la China e le 
Isole Filippine, e quelli per Montevideo riprendono il loro 
Corso normale. 


— Lo stesso Ufficio internazionale annunzia il ristabi- 
limento del cavo Zanzibar-Mozambico (Africa Meridionale). 
I telegrammi pel Capo di Buona Sperauza riprendono il 
corso regolare. 


Proprietà industriale. — Si ha-da Parigi che i 
punti principali del progetto di Convenzione internazionale 
per la tutela della proprietà industriale, progetto a cui l’Italia 
ha aderito, sono i seguenti: 

a) I eittadini degli Stati aderenti godono gli stessi 
diritti e la stessa protezione dei nazionali; 

5) Ogni persona che depone nel proprio Stato il bre- 
vetto d’invenzione corredato dal disegno, modello o marca 
dell'invenzione stessa, durante un certo periodo, gode del 
diritto di priorità in tutti gli Stati aderenti; 

c) Ogni Stato dovrà organizzare unu speciale Ufficio 
di brevetti delle proprietà industriali; 

d) In successive Conferenze saranno coucretati i mi- 
glioramenti, che l'esperienza dimostrerà necessarii. — La 
prossima Conferenza sarà tenuta in Roma nel 1885. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei valori ferroviarii si ebbero, nella scorsa settimana, poche 
transazioni sulle Azioni della Società delle Meridionali, al corso 
di 462 circa; sulle Obbligazioni a 266.75; sui Buoni a 539. 

Le Obbligazioni Palermo-Trapani continuarono ad essere te- 
nute in buona vista, e vennero negoziate con favore al prezzo 
di 253.50 quelle di 1" emissione, ed a 288 quelle di 2° emis- 
sione. Gli altri valori di questa categoria non ebbero che 
prezzi nominali, e presso a poco uguali a quelli della setti- 
mana precedente, che notiamo per norma dei lettori. Le Sarde, 
serie A, a 268; quella della serie B a 271; le nuove a 287; le 
Pontebbane a 436; le Centrali Toscane a 460; le Azioni Ro- 
mane a ]!9. 

A Parigi, le Lombarde si trattarono a 327 e 325; le Obbli. 
gazioni relative a 297.50 e 298; le Vittorio Emanuele a 287 e 
286; le Azioni Romane a }16. 


CONVOCAZIONI 


Società anouima romana per la fabbrica- 
zione di materiali laterizii — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea straordinaria pel giorno 13 corrente in 
Roma {Banca Romana), per la nomina di sindaci e supplenti, 
e per provvedimenti sui consiglieri in seguito al nuovo Codice 
di commercio. 


Societa generale por la illuminazione a 
gas — Gli azionisi suno eonvocati in assemblea generale or- 
dinparia pel giorno 14 corrente in Roma, sede sociale (palazo 
Raggi, Corso, 173), per rapporto del Consiglio d’amministrazione 
e relazione dei sindaei, per approvazione del bilancio e divi- 
dendo, per provvedimenti relativi al nuovo Codice di commer- 
cio, e la nomina di eonsiglieri e sindaci. 


Empresa dell’ Esquilino — Gli azionisti sono eonvo- 
catì in assemblea generale pel giorno 17 corrente in Torino 
(Borsa), per la nomina di consiglieri e sindaci. 


Societa anonima del Tramvia a vapore 
Pinerolo-Perosa-Argentina — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale pel giorno 20 corrente in Pi 
nerolo (Stazione), per la relazione dei sindaci sul bilancio 1882, 
per liberazione di Azioni depositate in cauzione, e per modi- 
ficazioni allo statuto sociale. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


ll 10 corrente, presso la Deputazione provinciale di Roma, 
si terrà un'asta per l’ appalto dei lavori di eorrezione di un 
tratto della strada provinciale Flaminia-Viterbese al Ponte di 
Vallevia, per il presunto importo di L. 12,842.78. Deposito 
interinale L. 350, cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera, ambidue in numerario o rendita D. P. 

— Nella stesso giorno, presso il Municipio di Piedimonte 
d’ Alife (prov. di Caserta), si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’ appalto della costruzione di una conduttura d’ acqua 
porno ed opere aecessorie, in diminuzione dell’ importo di 

. 38,910.22, così ridotto pel ribasso già offerto. Le condi- 
zioni d' asta sono quelle stesse dell’ incanto primitivo, 
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— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’ artiglieria 
della Fabbrica d' armi di Brescia, si terrà una 2° asta (deserta 
la 1°), per l’appalto della fornitura di 30,000 sbarre per canne 
di fucili fucinate, pel complessivo importo di L. 72.000. Con- 
segna entro 90) giorni in 2 rate. Deposit»: cauzionale L. 7,200 
come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Canosa di 
Puglia, si terrà un’ asta per l'appalto dei lavori di basola- 
mento e sistemazione delle strade interne della città, per il 
presunto importo di L. 125.000. I lavori saranno eseguiti per 
L. S0{m all'anno. Deposito interinale L. 26,750, cauzione de- 
finitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambidue come 
sopra. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Prefettura 
di Salerno, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per l’ appalto della sistemazione del torrente Santa 
Croce nell’ Agro Nocerino, sull’ importo di L. 42,331.80, così 
ridotto pel ribasso già offerto. Le condizioni d'asta sono 
quelle stesse già pubblicate. 


— L’ Il detto mese, presso la Prefettura di Catania, si proce- 
derà al definitivo deliberamento dell’ appalto della costruzione 
di un ponte in muratura a 3 luci, di m. 7 ciascuna, sul tor- 
rente Baozzetta, presso la Stazione di Leonforte, con relativi 
accessì, in diminuzione del prezzo di L. 37,490.44, così ridotto 
pel ribasso già offerto. Lavori da eseguire entro ! anno dalla 
consegna. Depositointerinale L. 2,000, cauzione definitiva eguale 
al decimo del prezzo di delibera, ambidue come RODA. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà una 2° asta (deserta la 1°) per l':ppalto dei la- 
vori di correzione della strada nazionale Casilina (tronco IIl), 
nel tratto lungo m. 952.41 al ponte Santarona sul fosso Mo- 
riago. per l’ importo di L. 21,152.42. Deposito interinale lire 
100, cauzione definitiva L. 2,20), ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno , presso la Deputazione provinciale 
suddetta, si terrà un’ asta per l’ appalto dei lavori di corre- 
zione della strada provinciale Tiburtina-Valeria-Sublacense 
(II tronco). nel tratto lungo m. 3825.61 dopo il ponte di Ro- 
viano e prima della colonnetta di Arsoli, per |’ importo di 
L. 65,772.1). Deposito interinale L. 600, cauzione definitiva 


eguale al decimo del prezzo di delibera, ambidue come sopra... 


— Il 12 detto mese, presso il Munieipio di Marano sul Pa- 
naro (prov. di Modena), si terrà un'asta per l’appalto della 
costruzione del 2° e 3° tronco della strada consorziale fra Vi- 
guola, Marano sul Panaro e Pavullo, compresi da Cà Donat- 
tini a Rio Torto inclusivamente, della lunghezza di m. 4,649.30, 
per la presunta somma di L. 130,081.85. Lavori da eseguire 
entro tre anni dalla consegna. Deposito interinale L. 5,000, 
cauzione definitiva L. 10,000, ambedue come sopra. 


— Il 14 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Caltanissetta, si procederà 
al definitivo deliberamer.to dell’ appalto della costruzione del 2° 
tronco della strada provineiale dalla Madonnuzza di Patralia 
alla provinciale Palermo-Messina per Catania, compreso fra 
l’ abitato di Calascibetta ed il principio della strada d’ accesso 
al ponte Merello, della lunghezza di m. 19,383.33, in dimi- 
nuzione dell’ importo di L. 192,732.73, così ridotto pel ribasso 
già offerto. Lavori da eseguire entro due anni dalla consegna. 
Deposito interinale L. 10,000, cauzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera , ambidue eome sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’artiglieria della 
Fabbrica d’ armi di Ternì, si terrà una 2° asta (deserta la 
3°), per l’ appalto della fornitura di 25,000 sbarre per casse 
di fucili fucinate, per il complessivo importo di L. 55,000. 
Consegna entro 90 giorni. Deposito cauzionale I. 5,500 eome 
sopra. 


— Nello stesso giorno, pressu il suddetto Ministero e pr'esso 
la Prefettura di Caserta, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’ appalto della costruzione del 3° tronco della strada 
provinciale Opì-Forca d' Acero-San Donato, compreso fra la 
sponda destra del torrente Valle Cupa e la strada provia- 
ciale della Ferriera, della lunghezza di m. 10,029.41, in dimi- 
nuzione dell’ importo di L. 333,343,75. Lavori da eseguire 
entro 3 anni dalla consegna. Deposito interinale L. 16,000, 
cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, 
ambidue come sopra. 
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— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso : 
a Prefettura di Catania , si procederà al definitivo delibera - 


lì interessi materiali 


mento dell’ appalto della novennale manutenzione (dal 1° aprile 
1883 al 31 marzo 1892) del tronco della strada nazionale da 
Santa Caterina a Siracusa e Noto per Caltanissetta e Calta- 
girone, compreso fra il colle Gigliotto e m. 79 dopo l’ acque- 
dotto detto di Passo Marino, della lunghezza di m. 58,916, in 
diminuzione dell’ annuo canone di L. 30,630.09, così ridotto 
pe! ribasso già offerto. Deposito interinale L. 3.509, cauzione 
definitiva eguale a mezz’ annata del canone deliberato, ambi- 
due came sopra. 


Il 15 detto mese, presso il Ministero suddetto , 
presso la Prefettura di Girgenti, si procederà al definitivo 
deliberamento dell'appalto della costruzione del 1° tronco 
della strada provinciala da Porto Santa Venere per Briatico 
fino alla provinciale di Tropea , compreso fra il Porto Santa 
Venere e l’ origine della strada comunale per Zungri, della 
luoghezza di m. 11.055, in diminuzione dell’ importo di lire 
194,011.06, così ridotto pel ribasso già offerto. Lavori da ese- 
guire entro 2 anni e mezzo dalla consegna. Deposito interi- 
nale L. 11,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo 
di delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso 11 Ministero e la Prefettura 
suddetti, si procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto 
della costruzione del 7° tronco della strada provinciale da Chia- 
ravalle a Guardavalle , compreso tra Santa Caterina del Jonio 
e la Sella Rizzari, della lunghezza di m. 84)96, in diminuzione 
dell’ importo di L. 2U9,353.62, così ridotto pel ribasso già of- 
f-rto. Lavori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. Depo- 
sito interinale L. 15,009, cauzione definitiva eguale al decimo 
del prezzo di delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Belluno. si terrà un'asta per l’ appalto della 
costruzione del tronco della strada provinciale Carnica, com- 
preso fra il Rio Valentino e Monte Croce, confine austro-un- 
garico, della lunghezza di m. 7507.30, per la presunta somma 
di L 266,500. Lavori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. 
Deposito interinale L. 13,000, cauzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera, ambedue come sopra. 


— Il :6 detto mese. presso la Direzione del Genio militare 
in Roma, si terrà uo’ asta per l'appalto dei lavorì di eon 
solidamento nella Caserma grande al Castro Pretorio în Roma, 
per l’ importo di L. 68,250. Lavori da eseguire entro un 
annodalla consegna. Deposito cauzionale L. 6,900 in nume- 
rario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno , presso la Prèfettura di Messina, si 
procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto dei lavori 
di sistemazione della strada obbligatoria, che dal Comune di 
Tortorici va al confine di Castell’ Umberto, in diminuzione 
dell'importo di L. 102,168.75, così ridotto pel ribasso già of- 
ferto. Deposito interinale L. 3,000, cauzione definitiva L. 6,000; 
ambidue cone sopra. 


— Nello stesso giorno , presso il Municipio di Parma, si pro. 
cederà al definitivo deliberamento dell’ appalto di lavori diversi 
nei borghi e strade della città, in diminuzione della comples- 
siva somma di L. 41,174.47, così ridotta pel ribasso già of- 
ferto. Lavori da eseguire antro 150 giorni dalla eonsegna. De- 
posito cauzionale L. 4,500 come sopra, oltre L. 600 in valuta 
legale per spese d'asta e contratto. 


— Il 18 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
di Napoli, si terrà un’ asta per l’ appalto della costruzione 
di alcuni fabbricati nel Poligono d’ artiglieria in Persano, per 
la complessiva somma di L. 56,000. Lavori da eseguire entro 
160 giorni dalla consegna. Deposito cauzionale L. 5,600 come 


sopra. 
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Appalti deliberati 


L’Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto dalla Im- 
presa Cozzani Martinengo la fornitura di tutte le travate e 
travatelle del 2° tronco della ferrovia Parma-Spezia. 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


é 


Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA | 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi — Kona 


Capitale nominale L. 50,000,000 — Capitale versato L. 55,000,000 


Capitoli d'onere per l'esecuzione dei contratti di fornitura dei tabacchi in foglia. 


Art.l. — Tipî — I tipi preventivamente determinati dal- 
ì’ Amministrazione del monopolio per servire di base alle 
forniture dei tabacchi dovranno, all’atto dell’aggiudicazione 
delle forniture stesse, essere suggellati e firmati sopra ap- 
posita cartellino dall’ aggiudicatario o dal suo rappresen- 
tante , e quindi custoditi a cura dell’Ammibistraziove del 
monopolio. 

Art. 2 — Qualità da somministrare — Il tabacco da som- 
ministrarsi dovrà, sotto pena di rifiuto, essere conforme ai 
tipi suddetti, o di qualità equivalente ai medesimi in ri- 
guardo agli usi per i quali vennero formati. Non sarà ac- 
cordato alcun aumento di prezzo per la qualità che risul- 
tasse superiore ai tipi. 

Art. 3..— Divieto per il fornitore di disporre dei tabacchi — 
1] contratto di fornitura considerandosi personale all’assun- 
tore, questi non potrà ma: nè vendere, nè cedere, nè in 
qualsiasi modo e tempo trasferire in aitri non tanto la for- 
nitura sia totale che parziale, quanto cederne il prezzo o 
darlo altrui in pagamento, oppignorarlo o sottoporlo a qual- 
siasi vincolo senza esserne stato previamente autorizzato 
dall’Amministrazione. Qualunque atto venisse fatto contro 
tale divieto sarà ritenuto dall'Ammiuistrazione stessa nullo 
e di nessun effetto. 

Art. 4. — Introduzione dei tabacchi — I tabacchi suranno 

scaricati ed introdotti in botti o colli in buona condizione 
nei magazzini indicati nell’avviso d’asta, a rischio e spese 
del fornitore; e di mano in mano che verranno in questi 
trasportati, gli agenti dell’Ammiuistrazione del monopolio 
procederanno alla verificazione della condizione esterna ed 
alla pesatura delle botti o dei colli in presenza del forni- 
tore o del suo rappresentante quando vi assistano. 
‘ Qualora giungessero contemporaneamente varie navi 
cariche di tabacchi, ovvero varie partite per ferrovia, i ta- 
bacchi verranno immessi nei magazzini, seguendo l'ordine 
dell’arrivo in porto debitamente constatato dall’Autorità 
marittima, od in stazione da constatarsi dal capo di quel 
servizio. 

Non si dovrà procedere allo scarico dei tabacehi se non 
:juando le operazioni d’introduzione dei carichi anteriori lo 
permetteranno, e ciò senza che l’Amministrazione possa 
::#ssere tenuta responsabile dei ritardi e delle spese che fos- 
sero per derivarne al fornitore. Ove per circostanze ecce- 
zionali l’ Amministrazione del monopolio permettesse la 
introduzione di carichi prima che le operazioni dei carichi 
anteriori fossero compiute , le maggiori spese a tal titolo 
incontrate dall’ Amministrazione del monopolio saranno 
rimborsate dal fornitore. 

Art. — 5. Deposito dei tabacchi nei magazzini e consegna — 
I tabacchi presentati dal fornitore rimarranno in deposito 
per conto, rischio e pericolo del fornitore stesso sino a 
tanto che verranno definitivamente accettati. 

La consegna dei tabacchi all’Amministrazione del mono- 
polio s'intende avvenuta dopo che, compiute le operazioni 
di perizia, viene emessa dal magazziniere la bolletta d’in- 
troduzione del genere a peso netto. 

Le partite eonsegnate andranno esenti dalle spese di 
campionamento , e di pesamento e dai diritti di magazzi- 
naggio; per quelle che venissero rifiutate, il fornitore dovrà 
sottostare al pagamente delle spese suddette e dei diritti 
di magazzinaggio determinati all'articolo 17. 


‘entro i termini resultanti dal contratto, 


Art. 6. — Epoche e modi di consegna — I tabacchi do- 
vranno essere consegnati nei magazzini dell’Amministrazione 
del monopolio nelle quantità e proporzione per tipo ed 
salvo gl’ impedi- 
menti derivanti du forza maggiore da comprovarsi nei modi 
di legge, nei quali però non s'intende compresa l’ applica- 
zione di una tassa sulla produzione od esportazione del 
tabacco, nè il caso di naufragio o di avaria. In questi due 
uitimi casi il fornitore avrà la proroga di cui all’art 17. 

L’eccedenza di un tipo non compenserà la deficienza 
dell’altro. | 

All’infuori dei casi di forza maggiore non sarà ammessa 
alcun’altra eccezione nè pretesa d’indennità per avvenimenti 
preveduti od impreveduti, ordinarii o straordinarii, parti- 
colari o generali, sia per fatto sia per legge. 

Art. 7. — Campionamento — Nell’atto della immissione 
dei tabacchi in magazzino dopo la verificazione delle con- 
dizioni esterne e del peso come è stabilito dall'articolo 4, 
gl’incaricati dall’Amministrazione procederanno all'estra- 
zione dei campioni in presenza del fornitore o del suo rap- 
presentante, quando vi assista. 

Gli incaricati faranno dapprima aprire le botti o i colli 
per esaminare accuratamente le parti esterne del tabacco 
e riconoscere se presentino traccie ‘di avarìa o di guasto, 
nel qual caso la parte danneggiata verrà interamente e- 
stratta e sarà dedotta unitamente alla tara dal peso lordo, 
purchè la stessa parte danneggiata non oltrepassi il quarto 
del peso netto della botte o del collo. 

Ile botti o i colli contenenti più di un quarto di tabacco 
deteriurato per causa di guasto naturale od avaria, nonchè 
quelli le cui parti deteriorate non potessero essere tolte 
per essere sparse internamente su diversi punti, non sa- 
ranno campionati nè ricevuti in conto della provvista con- 
trattata. 

. Art. 8. — Ogni botte o collo ammesso al campionametno 
sarà diviso o spaccato in tre sezioni differenti, da ognuna 
delle quali verrà estratto quell’eguale numero di mazzi o 
manipoli che gli incaricati suddetti reputeranno necessario 
per rappresentare esattamente la qualità media del tabacco. 

Detti manipoli, che costituiscono il campione, saranno 
sovrapposti l’uno all’altro nello stesso ordine col quale fu- 
rono estratti dalla botte o dal collo. 

Sarà sovrapposta a ciascun campione un cartellino colla 
marca, contromarca e numeri del collo o botte campionata 
e munita della firma di uno almeno degli incaricati del 
campionamento, nonchè del suggello di uffizio. 

Art. 9. — I campioni estratti, dopo essere stati corredati 
delle indicazioni della marca, contromarca e numeri della 
botte o collo cui appartengono, saranno deposti in casse 
da suggellarsi in contraddittorio del fornitore o del auo 
rappresentante, quando vi assista, e verranne tenuti a di- 
sposizione dell’ Amministrazione del monopolio. 

La perizia potrà essere eseguita o nel luogo stesso della 
consegna del tabacco, oppure in altra località destinata 
dall’Amministrazione del monopolio, nel qual caso a cura 
e spese dell'Amministrazione del monopolio avrà luogo la 
spedizione delle casse suddette. 

Art. 10. — Processo verbale di campionamento e tara — 
L’operazione del campionamento verrà comprovata mediante 
processo verbale firmato dagli incaricati dell’ Amministra- 


293 


zione del monopolio e dal fornitore o dal suo rappresen- | questi dovrà rifondere le spese all'uopo sostenute dall’Am- 


tante, quando vi assistano. 

In esso saranno pure indicati i numeri, le marche ed il 
peso lordo di ciascuna botte o collo, quello delle foglie 
estratte per causa di guasto naturale o di avarìa, e per 
ultimo il peso netto risultante dopo l'applicazione della 
tara e prelevamento della parte danneggiata. 

La tara dovrà prelevarsi in ragione del iO per cento 
quando si tratti di foglia di Virginia, dell’ll per cento 
pel Kentucky, e del 14 per cento pel Maryland e Ohio, 
però sempre quando l’Amministrazione non preferisca di 
applicare la tara reale. Questa tara verrà stabilita sul peso 
di dieci per ogni cento fusti, o di dieci per cadaun centinaio 
d’invoglie se trattisi di forniture di tabacchi in balle, ed 
1 fusti o balle saranno presi in sorte sulla partita. Siffatta 
operazione risulterà da separato verbale. 


Art. ll. — Perizia — All’atto della perizia le casse con- 
tenentè i campioni estratti dalle botti o colli presentati 
verranno aperte in presenza del fornitore o del suo rappre- 
sentante, quando vi assistano. 


Art. 12. — 1 campioni saranno esaminati da una Commis- 
sione composta ii tre periti, che l' Amministrazione del 
monopolio potrà scegliere fra i proprii impiegati, coll’ in- 
tervento di quegli altri incaricati che le piacesse di desi- 
gnare senza voto deliberativo nella perizia. 

Quando la perizia sia fatta nel luogo della consegna po- 
tranno i periti procedere all'esame dei campioni di mano 
in mano che saranno stati estratti. 

In ogni caso la perizia viene eseguita mediante riferi- 
mento e confronto dei tipi contrattuali coi singoli campioni 
ehe rappresentano le partite introdotte, anche per ciò che 
riguarda il gusto e l’aroma. 


Art. 13. — La classificazione di ogni botte o collo in con- 
fronto ai tipi sarà fatta per intero, esclusa ogni frazione 
di terzi o di quarti. 

Le botti o colli dei tabacchi, i quali, nell’ordine delle 
qualità indicate dai tipi, saranno riconosciuti nel loro in- 
sieme inferiori al tipo A e superiori al tipo B, saranno 
classificati nel tipo B. 

Quelli trovati inferiori al tipo B e superiori al tipo C, 
saranno classificati nel tipo C, e finalmente i tabacchi che 
saranno inferiori al tipo C, oppure inferiore all’infimo dei 
tipi stabiliti, saranno rifiutati. Qualora però fossero utiliz- 
zabili nella fabbricazione potranno dar luogo a speciale 
contratto fra il fornitore e l Amministrazione del monopolio. 


Art. 14. — Il fornitore è ammesso ad assistere alla perizia 
a condizione per altro che non abbia a prendere nè diret- 
tamente nè indirettamente ingerenza nella medesima od 
influire in qualsiasi modo sul voto dei periti. 

Egli dovrà per conseguenza rimettersi pienamente alla 
decisione della Commissione di perizia. 

Nessuno estraneo, nè per parte del fornitore, o suo rap- 
presentante, nè per parte dell’Amministrazione del monopolio 
(eccettuati i suoi periti e incaricati, come all’art. 12), potrà 
intervenire alle operazioni di pesatura, campionamento e 
perizia. 

Soltanto il delegato governativo, o suoi rappresentanti, 
hanno il diritto di presenziare tutte le operazioni. 

Art. 15. — Contropertzia — Potrà l’Amministrazione del 
monopolio sopra fondati richiami del fornitore, ovvero nel 
proprio interesse, far procedere ad una controperizia. 

La controperizia sarà eseguita da una Commissione com- 


posta di tre periti da scegliersi dall’ Amministrazione del 
monopolio come all’articolo 12, e sarà fatta sui campioni 
precedentemente esaminati, o potrà esser fatta in base a 
nuovi campioni da estrarsi in quei modi e con quelle cau- 
tele che dall’Amministrazione del monopolio saranno rite- 
nute opportune, perchè questi rappresentino veramente il 
contenuto della botte o collo. Il giudizio della Commissione 
di controperizia sarà in ogni caso definitivo ed inappel- 
labile, 

Il termine utile pel fornitore a presentare domanda per 
controperizia è stabilito in cinque giorni da quello in cui 
l’ Amministrazione del monopolio gli comunica i risultati 
della perizia. 

Se la controperizia viene fatta ad istanza del fornitore, 
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ministrazione. i 

A far parte della Commissione incaricata della contro- 
perizia verrà sempre chiamato uno dei membri della Com- 
missione nominata per la prima perizia con voto delibe- 
rativo 

Art. 16. — Avvisi al fornitore. — Il fornitore, o suo rap- 
presentante , sarà dall’ Amministrazione del monopolio tre 
giorni prima avvertito del giorno in cui avrà luogo cia- 
scuna delle operazioni di pesatura, campionamento, perizia 
o controperizia. 

Nel caso in cui il fornitore, o suo rappresentante , non 
intervenisse alle dette operazioni, o se intervenuto si as- 
sentasse per qualsiasi causa durante il corso delle mede- 
sime, queste proseguiranno regolarmente come se esso vi 
fosse presente, nè sarà mai tenuto conto di qualunque atto 
o riserva del fornitore a riguardo di dette operazioni. 

L’Amministrazione è in facoltà di accettare il rappre- 
sentante proposto dal fornitore o di esigere che sia surro- 
gato da altro. 


Art. 17. — Tabacco da rimpiazzare. — I tabacchi che sa- 
ranno stati definitivamente rifiutati dall’ Amministrazione 
del monopolio verranno posti a disposizione del fornitore; 
il quale dovrà riesportarli nel termine di un mese dalla 
data del notificatogli rifiuto, coll’ osservanza delle leggi, 
regolamenti e norme doganali. 

Trascorso il termine di un mese, il fornitore corrispon- 
derà all’Amministrazione del monopolio, a titolo di magaz- 
zinaggio, centesimi dieci per ogni tonnellata lorda di ta- 
bacco e per ogni giorno di ritardo nel ritiro del genere. 

Egli dovrà inoltre sostituire al tabacco rifiutato altro di 
buona qualità conforme ai tipi, e la surrogazione avrà 
luogo nel termine di quaranta giorni decorrendi dalla data 
del rifiuto quando trattasi di tabacco d'Europa e nel ter- 
mine di 60 giorni decorrendi sempre dalla data del rifiuto 
quando trattasi di tabacchi d’America. 

Il tabacco da sostituirsi a quello rifiutato dovrà essere 
del raccolto dell’annata pattuita per la fornitura, sotto pena 
di rifiuto. 

È ammessa una sola sostituzione dei tabacchi rifiutati, 
per modo che i risultati della prima sostituzione porteranno 
l'applicazione dell’art. 21 per le quantità che venissero nuo- 
vamente rifiutate. 

Art. 18. — Zormazione di nuovi tipi. — Avvenendo che 
i tipi coi quali devono essere controntate le provviste aves- 
sero sotferto, a giudizio della Commissione di perizia, un 
deterioramento per fermentazione, umidità od altre cause, 
in modo da non poter più rappresentare il loro vero ca- 
rattere primitivo, l'Amministrazione farà procedere, d’ac- 
cordo ed in presenza del fornitore, alla formazione di nuovi 
tipi in base alla elassificazione dei tipi precedenti. 

Art. 19. — Del pagamento. — Dopo che sarà avvenuta Ja 
consegna delle partite come è stabilito all’articolo 5, 6 
quindi il caricamento delle partite stesse presso l’Ufficio 
destinatario, si procederà alla spedizione del mandato di 
pagamento , che sarà esigibile nel termine non maggiore 
di 15 giorni dalla data del detto caricamento. 

Art. 20. — Della garanzia e della stipulazione del contratto. 
— Per garanzia dell’esatto adempimento delle obbligazioni 
tutte derivanti dal contratto il fornitore dovrà prestare 
cauzione mediante deposito nelle Casse dell’Amministra- 
zionedel monopolio, corrispondente al 20 per cento del ot- 
tale importo della fornitura, o in titoli di rendita inscritta 
nel Gran Libro del Debito pubblico o in altri titoli garan- 
titi direttamente dallo Stato, calcolati questi e quella al 
corso della Borsa di Roma del giorno precedente a quello 
del contratto, od in Obbligazioni della Regìa calcolate al 
valore nominale, oppure in contanti, depositati presso la 
Cassa dei Depositi e Prestiti e fruttanti l’ interesse stabi- 
lito dai regolamenti dalla Cassa. 

Sull’approvazione dell’aggiudicazione il Consiglio d’am- 
ministrazione de'ibererà nel giorno successivo a quello del- 
l’aggiudieazione provvisoria. 

Se il deliberatario entro dieci giorni dall’accettazione del- 
l'offerta per parte dell’AmmiInistrazione del monopolio non 
devenga alla formale prestazione della garanzia stipulando 
il regolare contratto di fornitura, il deliberatario stesso 
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perderà il deposito prestato a garanzia dell’ offerta, quale 
deposito sarà irremissibilmente devoluto all’ Amministra- 
zione del ruonopolio, rimenendo questa prosciolta da ogni 
vincolo verso l'offerente, senza obbligo di qualsiasi notifi- 
cazione allo stesso, rimanendo l’Amministrazione del mo- 
nopolio alla scadenza del termine DrOBHetaria: assoluta del 
deposito predetto. 

La liberazione della cauzione sarà fatta pioporsionalmente 
al valore del tabacco regolarmente consegnato. 

Quando la garanzia sia in valori ed il loro saggio di 
Borsa al giorno della parziale liberazione sia inferiore a 
quello del giorno dell’effettuato deposito, sulla parte pro- 
porzionale da liberarsi sarà rilenuto il valore necessario a 
riportare la garanzia residua al 20 per cento del valore dei 
tabacchi da consegnare. > 

Il fornitore dovrà all’atto della stipulazione eleggere il 
proprio domicilio legale nella città di Roma, indicando 
l'ufficio o la persona presso cui avrà eletto detto domicilio 
in modo principale, ed indicando inoltre in modo supple- 
tivo un altro uffieio o persona accetti all’Amministrazione 
del monopolio pel caso che venisse a mancare la persona 
o venisse a cessare l’ ufficio presso cui sia stato eletto il 
domicilio in modo principale, dichiarando di sottoporsi alla 
piena giurisdizione dei Tribunali locali per la esecuzione del 
contratto , al quale predetto domicilio eletto saranno esclu- 
sivamente fatte dall’ Amministrazione del monopolio tutte 
le comunicazioni e notificazioni inerenti al contratto stesso. 

Venendo a mancare l’uno o l’altro dei domiciliatari il for- 
nitore sarà obbligato ad indicarne immediatamente un altro. 

Art. 21. — Delle indennità per la inesecuzione degli obbli- 
ghi contrattuali — Nel caso in cui il fornitore non avesse 
consegnate alle epoche determinate dal contratto le quan- 
tità dei tabacchi stipulate, o nel caso in culin ordine al- 
l’articolo 17 i tabacchi sostituiti venissero rifiutati, surà 
tenuto a pagare una indennità in ragione del 20 per cento 
de) valore della quantità maneante alla consegna di cia- 
scuna delle epoche stabilite, o della quantità nuovamente 
rifiutata in caso di sostituzione. 

La indennità come clausola penale s’incorre di pien di- 
ritto colla scadenza del termine fissato per ogni consegna, 
senza obbligo nell’Amministrazione del monopolio di alcuna 
notificazione di costituzione in mora od altro atto qualsiasi 
al fornitore. 

La indennilà sarà prelevata in primo luogo sopra il prezzo 
dei tabacchi già consegnati od io via di consegna, quindi 
sopra il deposito prestato. 

A tale effetto |’ Amministrazione del monopolio, e fino 
alla concorrenza del 20 per cento anzidetto, tratterrà appro- 
priandosele le somme che rappresentano il prezzo dei tabac- 
chi non anche pagati ed avrà il diritto di far proprir quelle 
rappresentate dal deposito, facendolo vendere in Borsa a 
mezzo di pubblico agente a sua scelta ove trattisi di valori. 

Art. 22 — Delle contestazioni e delle spese del contralto — 
Ogni contestazione che potesse insorgere riguardo alla vera 
significazione, interpretazione od applicazione del presente 
Capitolato e contratto, e sulla esecuzione della fornitura, 
sarà sottomessa al giudizio di tre arbitri, da eleggerai l’uno 
dall’Amministrazione del monopolio, l’altro dal fornitore; il 
terzo sarà nominato di comune accordo da ambedue le parti. 

Qualora ne) termine di cinque giorni a partire dalla in- 
timazione fatta dalla parte più diligente all’altra, la parte 
intimata non notificasse all'altra la nomina del proprio ar- 
bitro, a cura della parte più diligente sarà tale nomina 
provocata dal presidente del Tribunale di commercio di 
Roma, e mancando il titolare, da chi ne farà le veci. Come 
pure, nel caso di disaccordo nella scelta del terzo, verrà 
tale nomina provocata nel modo preindicato. 

Il giudizio che verrà pronunciato dagli arbitri sarà de. 
finitivo e inappellabile,- rinunciando le parti tanto all’ap- 
pello, quanto al ricorso in Cassazione. 

Le spese di contratto e di registro, nonchè tutte le altre 
relative al contratto, saranno a totale carico dell’Ammini- 
strazione del monopolio. 

Roma, 3Ì marzo 1883, 


Per la Società 
Il Consigliere d’amminisirasione 


Il Direttore gene” ale 
A. CASALINI. 


E. GOUPIL 


Monitore dello Strade Ferrate 
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(Da trascriversi in «carta da bollo da L. 1) 


MODELLO DI SOTTOMISSIONE 


Tabacchi in foglia dll (l) 
. lotto (2)... | 


SOTTOMISSIONE 
contenente l'offerta per la somministrazione di (3) 
. tabacco in foglie di (4)... 


1... sottoscritt... Negoziant... a (5) avendo piena 
cognizione di tutto quanto trovasi espresso nel quaderno 
d’oneri stabilito dall’Amministrazionoe del mono- 
polio dei Tabacchi indata 31 murzo 1883, nonché 
dell’ avviso relativo all’ appalto fissato dalla Società me- 
desima, che munito di marca da bollo e controfirmato 
da.... sottoscritt.... si unisce alla presente, dichiar... 
di obbligarsi senza riserva alcuna di somministrare alla 
medesima ai patti e condizioni in essi contenuti nei detti 


quaderni d’ oneri ed avviso d° asta chilogrammi ...... di 
tabacco in foglia ...... conforme ai tipi formati dal- 


l' Amministrazione e da. pienamente esaminati ed 
accettati, al prezzo per cadaun quintale metrico netto di 


Lire (6).. per tabacco del tipo..... 
, SM per quello del tipo..... 
» .. per quello del tipo..... 
Db, rosi per quello del tipo..... 


ed in media, attenendosi alle proporzioni di quantità da 
somministrarsi per cadaun tipo, al prezzo di lire (7)..... 
egualmente per cadaun quintale metrico netto, posto franco 
di spese nei magazzini dell’Ammipistrazione suddetta ai 
tuati in (8)..... 

Per garanzia della presente sottomissione dichiar ..... 
di avere eseguito il deposito stabilito nelle Casse dell’Am - 
ministrazione, come da ricevuta di deposito N.... del dì .. 

Dichiar... ancora che si obblig ... di prestare la cau- 
zione definitiva per la esecuzione del contratto ai termini 
dell’articolo 20 del Capitolato d’oneri. 

Qualora nel termine di giorni diecé dal giorno della no- 
tificata accettazione per parte dell’Amministrazione del mo- 
nopolio i...sottoscritt.... non devenga.... alla stipu- 
lazione del contratto prestando la cauzione definitiva, il 
deposito cauzionale prestato per la presente offerta sarà 
irremissibilmente devoluto all’ Amministrazione del mono- 
polio, che rimarrà prosciolta da ogni vincolo verso ..... 
offerent.... senza obbligo di qualsiasi potificazione allo 
stesso, rimanendo l’ Amministrazione del monopolio alla 
scadenza del termine proprietaria assoluta del deposito 
predetto. 

Dichiar... per l’esecuzione del contratto di fare elezione 
di domicilio legale a Roma presso (9). . abi- 
tante in contrada .N.... piano. 

Elegg...a rapppresentante agli effetti dell’articolo 16 del 
Capitolato la persona del.... 


Roma, addì 


Firma del Sottomissionarie. 


(1) Qualità del Tabacco. 

(2) Indicare il lotto o i lotti per ì quali si fa la sottomissione. 
(3) Indicare il quantitativo in ehilogrammi. 

(4) Qualità del Tabacco. 

(5) Dimora del Negoziante. 

(6) Prezzo per ogni tipo e indicazione dello stesso. 


(7) Prezzo eomplessivo dei tipi nelle proporzioni dell’avviso 
d’asta. 


(8) Indicare il luogo di consegna. 


(9) Nome della persona presso cui s'intende di eleggere do- 
micilio e luogo di sua abitazione. 
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STRADE IE :RRATE DELL'ALTA ITALIA 


da. SY U ISO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


__——_— 


- i 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA e MILANO. 

AGCIAIO recchio in senere eda in 
lime di rìi.luto a : : A P i A - Chilogrr 55,600 circa 


E3FRONZOo in limatura e tornitura ._ - v 14,500 » 
CIZSRCEHLI per carri e carrozze è l » 140,000 » 
CERCHI d’acciaio per locomotive e 

tenderst.t. p z s A A i s s è » 125,000 » 
PFEREO vecchie in pezzi srossi e mi- 

nuti, lamerino, , sratelle, e da lavoro » S'72, 600 » 
GHISA da rifonderert. A A a a A » 1414, S0O » 
O"lLTlTO NE da rifondere,. $ i s 5 è » 1G, 400 » 
FRAME da rifondere è 3 » È A è » 5,100 » 
ZINCO da rifondere , F ù $ È ò - » 20,005. » 


AZSZSGI montati per locomotive e ten- 
ders IN. 5 + 


% 


6,276 » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualuuque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia, previamente 
versata all' Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIIO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranuo essere spedite all'indirizzo ra Direzione dell Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portaute la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 202 più tardi del giorno 3 magssio 1883. Le schede d’ offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 10 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

Tue offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una sommoma 


Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


[ materiali azrinilicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazioa:; por), «> ie partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tounellate, 
sarà accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di’ 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 

Milago, 17 Aprile 1883. 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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SOCIETÀ TTALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI 


——————<-- E>ERHR MISE KATA 
sian Ri N PRIA? CAPITALE SOCIALE 
Se arETA' AMOUNIMA | con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere L. 2.500.000 
AVENTE SEDE men ten l . 2,900, 
Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, con L. 1,500,000 
IN BERGAMO 29 ; ì 3 ; i di versato 
Comenduno, Palazzolo sull'Oglio, Vittorio e Narni presse Roina 
PROSPETTO DEL CONSUMO. Di PREZZI DI VENDITA. 
REL i O A Cemento lenta presa L. 1.80 al quint. Staz. Bergamo 
Marca di » rapida » » 3.00 » ”» » 
1864 16,009 1873 | 363,009 » >» q.8s. n4.00  » » o 
P) » Palazzolo 
1866 70,000 1875 336,000 Cemento Pertland . » 5.00» » » 
1867 40,000 1876 403,C00 » » q.s.»7 00 » . O) 
1868 “2,000 1877 516.000 | Calce di Vittorio. , » 1.25» » Vittorio 
186y 92,000 1878 391,000 (Cemento » ..»3.10 » ) » 
1870 75,000 1879 329,000 | ilICalce dolce di Narni » 2.20» » Narni | 
1871 86,000 1880 402,000 | Fabbrica | o | 
i 1872 229 000 1881 593.000 | | RR RO EI | 
| 1882 655,000 | | a 


Rivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 
Avviso importante. 


Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll'iscrizione SOCURTÀ ITALIANA |; 


e qualificano anche taluno di essi, sotto il nome di Calce Tiraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad eliminare +! 
pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, ed in genere i consumatrri di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Socictà si fa dovere di ricordare che i prodotti di sua fab- 
bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 

‘| marca stessa ; senza î quali contrassegni i consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prose- 
nienti dagli Stabilimenti della Società Italiana. 


Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Società. 
Bergamo, Marzo 1883. LA DIREZIONE. 


n 


i 1865 20,000 1874 329,000 Calce idr. di Palazzolo» 2.50 
| 
| 
| 
| 
Î 
i 
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COURTIAL E COMP" 
(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) — 
TORINO — Viace STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


———__ ——__—————-—- —— 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 
CALDAJE A VAPORE. SERBATOI, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


e Ae AAIIIILIIIINENAEd_  _—_____———— ————-— 


MILANO 


-—_—_———__ —- 1a 


MEDAGLIA D'ORO ALL’'ESPosiziONE DI 


c 


SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE a: SAVIGLIANO 


_______———_—_—_____+& 


| - COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA. 
| TORI ; n aggio nà hi pd n i OCCO 


SSA SZ "> 


Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione 
di tegole e mattoni — ‘l'urbine — Ventilatori — Presse idrauliche — |, 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. | 

Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — 
Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


ii inn RESA 


(Anonima in Suvigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri. | 
scaldamevti a vapore ed acqua calda. | 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL. 


" Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 
DELLA Ditta FraTELLI SULZER A WINTERTHUR (SVIZZERA), 
dei quali assume la responsabilità 


| 
| 
I 


nni ; TORINO, 18$3 
Materiale d’'eccasione : Locomobili, Gru, Pompe centrifughe sr: 


e Letestù. 
SIOFET DIE TIA TIT LIA ITC RE TATA) SERE DAI LRD LITI AI! III e Via Finanze, 13. 


(EA Fk sir 
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Tip. del Monitore delle Strade Ferrate 


da 
vl 


ANNO XVI. 


vere —=° 


— MONITORE DELLE 


Mercoledì 9 Maggio 1883. N. 19. 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MAT ÉRIALI 


L.Lasyvori Pubblici - 


Industria - 


Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Aununzi Industriali o Commerciali. 


° Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 
L. 20 1l 
» 28 15 


Per L’ITALIA 
Per L’EstERO . . .° . % 


Vin numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del GiornWle, Mia 


Sommario DELLE MATERIE. — Zsercizio delle Ferrovie italiane. — Bibliografia. 
Monitor. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. 


Azionisti. — Annunzi. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Aonunzi . . . sè + 3 ». Cent. 39 » 
aie, 

ieghi non affrancati saranno 

Quelli contenenti valori si 


ire in lettera raccomandata 


inanze, 13 — Tonino. 


= Informazioni particolari del 
— Guida degli 


Tre e E RR I ga Ie et 


ESERCIZIO DELLE FERROVIE ITALIANE 


La Relazione ministeriale premessa al disegno di legge, 
che abbiamo riferito nel precedente nostro numero, si 
apre con una Zatroduzione contenente alcuni cenni storici 
circa le condizioni di proprietà e di esercizio delle nostre 
ferrovie, nonchè un sunto e confronto dei provvedimenti 
già proposti per l'esercizio stabile delle medesime, dap- 
prima colle Convenzioni del 22 novembre 1877, e da ul- 
timo dalla Commissione d’inchiesta. 

Nei crediamo di poter prescindere da questa parte re- 
trospettiva, per entrare, senz'altro, in quella che tratta 
direttamente del disegno di legge ora presentato dall’on. 
Baccarini, cominciando cioè dal capitolo IL: Concetlo ge- 
nerale del disegno di legge. 

Eccone il tenore : 


L’articolo 4 della legge 29 giugno 1876, n° 3181 (serie 2*), 
stabiliva il criterio fondamertale da seguirsi dal Governo 
nel presentare al Parlamento proposte per uno stabile as- 
setto dell'esercizio delle nostre ferrovie, eol disporre: « Il 
» Governo del Re dovrà presentare nella prossima sessione 
» legislativa, ed in ogni modo entro il 1877, un progetto 
» di leggo per la concessione dell’ esercizio delle ferrovie 
» dello Stato all’industria privata ». ° 

L'effetto di quella disposizione fu di mano in mano pro- 
rogato, in conseguenza dell’inchiesta ordinata colla legge 
8 luglio 1878; ma oramai, esaurita questa completamente, 
mancherebbe ogni motivo di non sottoporre al Parlamento 
le sue proposte per applicare nella sostanza quella dispo- 
sizione. 

Due vie si presentavano alla scelta del Governo per s0d- 
disfare ad un tale obbligo: stipulare cioè Convenzioni di 
esercizio e sottoporle, già sottoscritte dalle parti contraenti, 


all'approvazione delle due Camere; oppure presentare, for- 
mulate in-un disegno di legge, le basi fondamentali su 
cui appoggiarsi nello stendere i futuri contratti, per addi- 
venire poi alla loro stipulazione effettiva, da approvarsi 
pur essa dal Parlamento. . 

Il primo metodo fu seguìto per le Convenzioni che in 
passato vi vennero presentate. Ma vi è noto a quante suc- 
cessive modificazioni abbiano spesso dovuto sottostare quelle 
che riportarono la vostra approvazione, come alcune non 
venissero neppure discusse nella fortna in cui primitiva- 
mente furono presentate dal Governo, ed altre non fossero 
neanche esaminate negli Ufficii della Camera. 

È quindi naturale che, nell’accingerci a sottoporvi nuove 
proposte, noi ci siamo domandato se fosse opportuno l'at- 
tenerci alla medesima procedura; e per varie considerazioni, 
abbiamo creduto doverci oggi appigliare el secondo doi 
due metodi più sopra accennati. 

La principale ragione sta nella gravità stessa e nella 
natura del problema, al quale si tratta di dare una pratica 
soluzione. Ad esso si legano i maggiori interessi dei nostri 
commerci e delle nostre industrie, la cui tutela dipende 
in gran parte da un buon regime di tariffe doganali e fer- 
roviarie, di servizii internazionali, e da tutte le norme che 
devono regolare l’esercizio delle nostre reti. E pare a noi 
che argomento così complesso debba, prima che da ogni 
altro, venire liberamente discusso dalla rappresentanza na- 
zionale. 

Ora, i criterii fondamentali, a cui si devono informare 
le disposizioni da prendersi per uno stabile assetto del- 
l'esercizio delle nostre ferrovie, hanno di per sò tale im- 
portanza, che, considerati ad uno ad uno, possceno già 
fornire argomento di ampia discussione e dar luogo ad 
opinioni così disparate. Basti accennare, come punti essen- 
ziali formanti oggetto del presente disegno di legge: il nu- 
mero delle Società esercenti; la ripartizione di linee meglio 
adatta alle correnti dei nostri traffici, alle esigenze dei 
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commerci internazionali e marittimi, alla posizione e con- 
formazione geografica del nostro puesc; l’ ingerenza del 
Parlamento e del Governo in materia di tariffe, di orarii 
e di amministrazione sociale; la cessione del materiale mo- 
bile; il riscatto delle ferrovie Meridionali; l’ introduzione 
successiva nelle reti principali delle nuove linee in costru- 
zione, e simili. Sono queste altrettante questioni, che de- 
vono essere già risolte nell’atto in cui si stipula un con- 
tratto d'esercizio. 


Ma una libera discussione del Parlamento su tutti questi 
punti non potrebbe aver luogo, qualora noi portassimo 
qui contratti già conclusi, già firmati dai futuri esercenti 
delle nostre reti. Questi contratti presupporrebbero già ri- 
solta, in un modo o nell’altro, ogni singola fra le questioni 
or ora accennate; e-basterebbe che anehe una sola di queste 
non fosse sciolta in modo consono alla idee di una di- 
secreta maggioranza del Parlamento, per impedire che si 
raccogliesse a favore del disegno di legge quel numero di 
voti, che solo può rappresentare efficacemente la volontà 
della rappresentanza nazionale. Il Parlamento si troverebbe 
nella necessità di dovere tutto accettare o tutto respingere 
il complesso delle norme fondamentali informanti le Con- 
venzioni, congiuntamente alla parte contrattuale, non es- 
sendo ammissibile che le modificazioni del Potere legisla- 
tivo siano subordinate all’accettazione dell’altra parte con- 
traente. 


Pare a noi di soddisfare in questo modo anche ad un 
obbligo di riguardo, tanto verso la Commissione che pro- 
cedette all’inchiesta ordinata dalla legge 8 luglio 1878, 
quanto verso la rappresentanza della nuova Legislatura; 
poichè, solo sottoponendovi formulate in un disegno di 
legge le massime fondamentali del nuovo ordinamento fer- 
roviario e dandovi modo di liberamente discuterle, vi sarà 
possibile di pronunziarvi sulle conclusioni dell’importante 
lavoro compiuto da quella autorevole Commissione. 

Un tal metodo, adunque, ha il pregio di rendere la so- 
luzione del problema ad un tempo più sicura e più rego- 
lare. E noi non abbiamo esitato ad adottarlo, sebbene non 
sia quello finora seguìto in Italia, nè generalmente al- 
l'estero. La nostra esperienza passata e le particolari cir- 
costanze, in cui oggi ci accingiamo alla soluzione del 
problema ferroviario, ci parvero dovere, prima di ogni altra 
considerazione, servir di norma nella scelta della procedura 
da seguirsi. 

Potremmo, del resto, citar l'esempio dell’ Olanda, dove, 
trattandosi di affidare all’industria privata l’ esercizio di 
linee costruite dal Governo, si provvide con apposita legge, 
portante la data del 3 luglio 1€63, a stabilire le condizioni 
fondamentali cui avrebbero dovuto informarsi le Conven- 
zioni d’esercizio, lasciando persino indeterminato il numero 
delle Compagnie, sebbene si trattasse di un piccolo com- 
plesso di linee; in seguito, sulle basi tracciate da quella 
legge, veniva stipulata la Convenzione dell'11 agosto 1863, 
che funzionò fino al 1876, nel quale anno si riconobbe la 
necessità di rimaneggiare le basi di partecipazione dello 
Stato e dell’esercente ai prodotti lordi, e si sostituì ad essa 
«la Convenzione dei 24-25 maggio 1876, che è tuttora in 
vigore. E sì consideri che là si trattava di una rete assai 
ristretta; per modo che l’esempio olandese torna precisa= 
mente a conferma di quanto osservava uno dei più antichi 
ed autorevoli nostri colleghi. l’on. Correnti, durante una 
memorabile discussione nella tornata del 27 giugno 1876: 
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Le nazioni minori d’ordinario conoscono e curano meglio 
il loro piccolo alveare, e sono più difficilmente sedotte 
ed allucinate dalle tentazioni affascinanti della politica 
aquilina, che vuol guardare oltre i continenti ed oltre i 
» secoli, e spesso foggia gli strumenti della pace a doppio 
» uso ed a doppio filo ». 

Se quella procedura poteva dirsi buona, mentre occorreva 
dare stabile assetto all’esercizio d'un migliaio appena di 
chilometri di ferrovia, a più forte ragione ci pare da con- 
sigliarsi, quando si tratta, come nel cnso nostro, di una rete 
già otto volte maggiore, e per di più in via di rapido in- 
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‘«cremento; essendo evidente che le cautele e la prudenza 


hanno da essere tanto maggiori, qnanto più gravi sono 
gli interessi che si legano alla questione da risolversi. 
Esposte così le ragioni fondamentali ed il carattere del 
disegno di legge che abbiamo l’onore di presentarvi, con- 
verrà esaminarne brevemente le principali disposizioni. 


lII. BASI FONDAMENTALI 
DEL NUOVO ASSETTO FERROVIARIO. 


l. Numero delle Socictà. = Raggruppamento delle lince. — 
Col riordinamento dell’esercizio delle nostre ferrovie, occorre 
dare assetto a quasi intera la rete ferroviaria italiana, non 
essendo ora stabilmente provveduto che alla ferrovia Sicula 
occidentale ed alle Strade ferrate dell’isola di Sardegna, lo 
cui concessioni scadranno rispettivamente nel 1973 e nel 
1976, nonchè ad altre linee minori concesse a Società od 
a privati. 

A queste linee, ed alle altre che potessero formare og- 
getto di future concessioni, non si riferisce l’attuale disegno 
di legge, se non in quanto esse possano, per via di riscatto 
o per altre circostanze, cessare dall’essere esercitate dai loro 
primi concessionarii; nel qual caso, è data facoltà al Go- 
verno di affidarne l’ esercizio alle nuove Società, facenuole 
diventare parte integrante di quella fra le reti appaltate, 
alla quale si trovino collegate. 

Di una tale facoltà dovrà pure fare uso il Governo per 
le linee Vicenza-Schio, Vicenza-Treviso e Padova-Bassano, 
ora esercitate dalla Società Veneta per imprese e costru- 
zioni pubbliche, in base ai contratti stipulati tra essa e 
le Provincie concessionarie, alle quali è sottentrato il Go- 
verno colla Convenzione di riscatto del 4 luglio 1881. La 
scadenza di quei contratti avrà luogo rispettivamente, nel 
1896 per la ferrovia Vicenza-Schio, e nel 1897 per le fer- 
rovie Vicenza-Treviso e Padova-Bassano. 

Trattandosi di addivenire a Convenzioni d'esercizio per 
tutte le altre linee costituenti le attuali reti dell’Alta Italia, 
delle Romane, delle Meridionali e delle Calabro-Sicule, si 
presenta una prima questione, e cioè: se convenga includere 
negli appalti le linee siciliane di proprietà dello Stato, op- 
pure ordinarle in rete autonoma. 

Per quanto vicina al continente, la rete ferroviaria della 
Sicilia, come rete insulare, ha obbiettivi tutti suoi particolari 
ed un traffico tutto speciale. Essa non serve, come le reti 
del continente, al transito internazionale; non permette ai 
treni lunghe percorrenze; presenta, per lo più, forti pen- 
denze, per modo che i sistemi economici di esercizio vi 
hanno una importanza tutta particolare. 

Queste considerazioni conducono facilmente alla conse- 
guenza, che la rete delle ferrovie Sicule debba affidarsi in 
esercizio ad una Società speciale. 

Si noti che un esercizio insulare autonomo non può poi 
impedire che alle esigenze del commercio di esportazione 


dei prodotti, che trovano il loro mercato sul continente o 
lo attraversano per ‘versarsi in altri paesi, si provveda con 
servizii cumulativi ferroviarii e marittimi, nell'ordinamento 
dei quali non possono presentarsi difticoltà maggiori di 
quelle che s'incontrano nello stabilire servizii analoghi fra 
le varie reti continentali. E ciò riuscirà -più facile dopo la 
unificazione delle tariffe generali e delle condizioni dei 
trasporti, che sarà uno dei più importanti «risultati del 
nuovo assetto ferroviario. 

Il Governo vi chiede quindi facoltà di formare oggetto 
di speciale contratto d’appalto le linee siciliane. 

Ciò posto, bisogna vedere quante Compaynie occorrano 
per esercitare tutte le ferrovie continentali di proprietà 
dello Stato, e quale sia il raggruppamento da adottarsi 
nella formazione delle nuove reti. 

Davanti alla Commissione d’inchiesta del Senato franc ese 
sur le régime des chemins de fer d'interti genetrat, nel 1377, 
è stata a lungo trattata la questione se sia preferibida il 
sistema delle grandi o quello delle piccole, Società; +d è 
stato messo in evidenza che, non tanto da!';a estensione di 
una rete, quanto dalla importanza del trafi ico, p&s5 ono de- 
rivare alcune difficoltà di esercizio, e che q neste 2°, possono 
vincere con un ordinamento nou accent rata -dei servizii, 

Ne sono una prova le fusioni che si sno ‘operate, e che 
tuttora sono in corso in Inghilterra ed in, Francia. « Presso 
« le due Nazioni più potenti d’Europa ‘ yer intelligenza ed 
« attività economica » — come osser‘ asi in uno dei lt 
vori a stampa promossi dall’on. nostr a Commissione d’in- 
‘chiesta col suo Questionario — «è in pi eno favore il principio 
« delle grandi reti, dopo inchieste fr {tte da uomini compe- 
« tenti ed imparziali. Questo principi 3 non riconosce ancora, 
« nella sua «pplicazione, limiti ben, determinati; e invero 
« la Paris. Lyon-Mediterrange contan' Jo anche la rete Algerina, 
< ha una concessione di 7,637 kil. ‘ she tende ad aumentare ». 

Per l’esercizio delle linee, cui si riferisce l’attuale di- 
segno di legge, non sembrano, quindi necessarie più di 
due Società; sebbene il maggiore sviluppo, che le nostre 
ferrovie assumeranno in causa delle nuove costruzioni, 0 
il presumibile incrememto del traffico sotto un ben ordi- 
nato regime di tariffe, possano far temere che in futuro 
abbiano a riuscire due sole reti soverehiamente estese. 

Quanto al miglior raggruppamento, è questo un problema 
stato molto discusso, e sul quale negli Atti della nostra 
inchiesta ferroviaria .si trovano raccolte molte opinioni 
disparate e contrarie, volendo chi una divisione longitudinale, 
chi una divisione trasversale. Valide ragioni si adducono, 
tanto in appoggio dell'una, come a sostegno dell'altra delle 
due soluzioni; ma si è forse esagerato, tanto nell’un senso, 
come nell’altro, e noi abbiamo dovuto persuaderci, che ai 
vantaggi offerti da una divisione longitudinale non si op- 
pongono serii ostacoli, ove si adotti una divisione trasver- 
sale; come non hanno tutta quella importanza che si è lor 
voluta dare, gli inconvenienti che i sostenitori della 
cosidetta divisione trasversale vedono in quella longi- 
tudinale. 

Del resto, Ie nuove linee, cho si andranno man mano 
aprendo all'esercizio, l’ordine stesso della loro apertura, 
l'applicazione di nuove tariffe produrranno degli spoe* 
menti nelle correnti dei nostri traffici, creerar- 
necessità, e ne faranno forse sparire alcune 
cosicchè gli argomenti, i quali si 
questo o quel modo di riparti?’ 
ipotesi, più che su fatti 


Noi dunque, dopo che il Governo ha già proposto nel 
1877 il raggruppamento delle nostre ferrovie continentali 
in due sola reti, Adriatica e Medilerranea, e che l'onorevole 
Commissione d'inchiesta si è a maggioranza pronunciata 
favorevsle a tale ripartizione, crediamo opportuno non 
scosta.rci da quel sistema. 

T ale ripartizione risponde, senza dubbio, a molte esigenze 
del problema, poichè le duè ‘grandi linee litorali sono tra 
le più importanti atterie dei nostri traffici; e solo promo- 
vendo su di esse, con una larga applicazione di tariffe 
differenziati, 10 sviluppo dei trasporti a grandi distanze, sì 
possono soddisfare i grandi interessi, i quali si legano a quel 
commercio di esportazione dei prodotti del suolo, che com- 
pete ili diritto al nostro paese. Oltre a ciò, una divisi”, , 
lep gitudinale rende facile una buona combinaz' na di ta 
“iffe e di orarii, ed assicura ad ogni So” età rina congrua 
parte nelle varie categorie di tra”,c0, facendo nascere fra 
esse una feconda emulaziore A tutto vantaggio del paese 
e ad incremento della pubblica ricchezza. 


2. Obblighi degli esercenti. — L'onorevole Commissione 
d'inchiesta ha ampiamente svolte, nella sua Relazione, le 
considerazioni che consigliano di obbligare gli esercenti 
delle linee di proprietà dello Stato ad avere materiale 
proprio, in modo da acquistare un carattere che meno si 
allontani da quello di un vero concessionario e da avere 
maggiore interesse ad una buona manutenzione. Noh oc- 
corre che il Governo aggiunga altro per giustificare, se 
egli in ciò si attiene ai suggerimenti di quella autorevole 
Giunta. 


Le Società dovranno, per conseguenza, acquistare il ma- 
teriale mobile di proprietà dello Stato. 

Per quanto riguarda gli aumenti di materiale mobile, 
che occorrerà fare ‘nel corso dell'appalto, onde la quantità 
di rotabili in servizio sia sempre proporzionata ai bisogni 
del traffico, crede il Governo, per le ragioni che seguono, 
meno opportuno di ricorrere alla istituzione di un fondo 
speciale di riserva, da formarsi, come gli altri suggeriti 


dalla Commissione d’inchiesta, mediante un prelevamento 


dal prodotto lordo dell’esercizio, prima che questo venga 
ripartito ira lo Stato e l’esercente; e tanto meno pare al 
Governo che la proprietà del nuovo materiale mobile, se 
acquistato con quel fondo, debba appartenere alle Società. 

Ed incominciando, infatti, da questo secondo punto, ovè 
lo esercente trovasse man mano aumentata la sua proprietà 
senza che spenda per i nuovi acquisti, siccome alla fine 
del contratto lo Stato sarebbe poi obbligato a comperare 
dalle Società tutto il materiale in servizio, bisognerebbe 
stabilire la partecipazione annua dell’essercente al prodotto 
lordo, tenendo conto del fatto che esso riceverà alla fina 
dell'appalto una somma capitale, corrispondente al - ’* 


del nuovo materiale acquistato. qatot® 
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sulle linee appaltate un materiale, in parte proprietà del- 
l’esercente ed in parte proprietà dello Stato: materiale di 
cui bisognerebbe, per tutta lu durata del contratto, tener 
distinti gli inventarii, e _nell’adoperarlo e mantenerlo, pro- 
babilmente lo esercente non procederebbo con completa 
imparzialità. | 

Sembra inoltre che le ragioni, le quali inducono ad im- 
porre alle Società di fare l’ esercizio con materiale proprio, 
escludano: di per sè una distinzione fra il materiale che lo 
Stato venderebbe loro in principio dell’appalto e quello che 
si dovrà in seguito acquistare in causa degli aumenti del 
traffico. Fra quelle ragioni, già lo si è detto, vi è quella 
di conservare in parte all’appaltatore i caratteri propri di 
un coneessionario. Ora, obbligando l’esercente ad assumere 
a suo carico gli aumenti del materiale, non lo si pone, da 
questo lato, se non nelle condizioni in cui si troverebbe 
appunto un concessionario. 


Occorrerà, ben inteso, nello stipulare il contratto, rego- 
lare convenientemente le relazioni tra l’interesse dell’eser- 
cente e le esigenze del traffico, rispetto all’ aumento del 
materiale. Frattanto, nel disegno di legge si prescrive che 
le percorrenze medie annuali delle singole categorie di ro- 
tabili non abbiano a superare i limiti massimi che saranno 
precisati ne! Capitolato, onde stabilire, nell’ interesse del 
commercio, un limite minimo alla quantità di materiale 
mobile che gli esercenti dovranno sempre avere in servizio. 

Le Società dovranno poi, oltrecchè agli aumenti di ma- 
teriale mobile, provvedere, servendosi dei prodotti che esse 
riscuoteranno, a tutte le spese ordinarie e straordinarie 
per tutti i servizii dell’esercizio, comprendendo quelle per 
la manutenzione dell’argine stradale, dei manufatti, fab- 
bricati e loro dipendenze, le riparazioni ordinarie e straor- 
dinurie, nonché i rinnovamenti e perfezionamenti del ma- 
teriale mobile, degli attrezzi di esercizio, del mobilio e dei 
meccanismi delle Stazioni e delle Officine, la vigilanza, il 
controllo governatiyo, le imposte dirette ed indirette, la 
pubblicità, ed in generale tutte le spese di qualsiasi na- 
tura, escluse solamente quelle che saranno sostenute dai 
fondi di rinnovamento e di riserva, di cui è qui sotto fatta 
parola. 


3. Fondi di riserva e di rinnovamento. — Se abbiamo ri- 


tenuto di non poterci accostare alle proposte della Com-- 


missione d’inchiesta in ciò che riguarda il fondo di ri- 
serva per l’aumento del materiale mobile, consentiamo in- 
vece con essa nello stabilire, ehe dal prodotto lordo delle 
linee appaltate si facciano speciali prelevamenti a favore 
di fondi destinati rispettivamente al rinnovamento del ma- 
teriale fisso, agli ampliamenti, miglioramenti e casi di forza 
maggiore, el a rimborsare le Società delle eventuali per- 
dite nell’esercizio delle nuove linee. 

Col fondo per la rinnovazione dell’ armamento e degli 
annessi, e con quello per ampliamenti, miglioramenti e 
casi di forza maggiore, si tratta di impedire da un lato, 
che le Società trascurino la buona conservazione della 
strada, di cui è proprietario lo Stato; e da un altro lato, 
la loro istituzione è suggerita dal fatto, che certe spese, 
o si presentano in modo affatto accidentale ed imprevisto, 
o non sono punto attribuibili al solo esercizio dell’ anno 
in cui si rendono necessarie, cosicchè opportunamente 
provvede un apposito fondo per ripartirne in equa pro- 
porzione l’aggravio sui diversi esercizii, onde non turbare 


l'equilibrio e l'economia dei bilanci afindàùi. 
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Il fondo poi per l’esercizio delle nuove strade ferrate, 
il quale ha qualche analogia col deéversorn delle concessioni 
francesi, trae la sua origine ‘dal fatto, che ino generale lo 
ampliarsi della rete porta con sè un incremento nel pro- 
dotto lordo complessivo delle antiche linee, e pare quindi 
equo che una parte di questo prodotto si riversi a com- 
pensare le perdite dei primi anni d’ esercizio sulle linee 
nuove. 

Certo, molte fra le nuove ferrovie da costruirsi, se sono 
necessarie per lo sviluppo economico ed industriale del 
paese, non potranno dare, fin dai primi anni della loro 
apertura ali’ esercizio, quei frutti che se ne attendono, im- 
perocchè la conformazione speciale del nostro paese non 
permette tracciati a troppo miti pendenze; e solo a rete 
compiuta, potrà sulle strade ferrate italiane, cui mancano 


ancora molte importanti e vitali arterie, aversi quella at-° 


tività negli scambii, che deve essere il principale effetto 
dei nuovi e potecti mezzi di comunicazione. Chè, se alcuna 
delle nuove linee si presenterà da bel principio con di- 
screti prodotti, ciò non potrà avvenire se non perchè essa 
li toglierà a linee concorrenti, con una trasformazione di 
correnti del traffico, la cui importanza non è dato preve- 
dere fin d’ora nemmeno approssimativamente. 

Il Governo non si nasconde che questa, dei rapidi am- 
pliamenti delle nostre reti, sarà una delle maggiori fonti 
di incertezze, che si preparano nei rupporti fra lo Stato e 
le Società esercenti; e crede che la istituzione di un fondo 
di riserva, come propone la Commissione d’inchiesta, de- 
stinato ad indennizzare le Società delle perdite che subis- 
sero nell’esercizio delle nuove linee, varrà a eontrobilan= 
ciare le alee che si correranno. 

I diversi fondi di riserva e di rinnovamento, di cui qui 
si tratta, non hanno poi nulla a che fare coi fondi di ri- 
serva statutarii. Questi cadono sotto le disposizioni del 
Codice di commercio, e si costituiscono con prelevamenti 
dall’utile netto delle Società esercenti. Le norme ad essi 
relative sono di eompetenza degli statuti sociali; e nei 
contratti d’esercizio occorrerà soltanto porre quei patti, i 
quali valgano ad impedire che la formazione dei fondi di 
riserva statutarii possa servire ad eludere il diritto di par- 
tecipazione agli utili delle Società, che, come si dirà in 
appresso, è riservato allo Stato nel caso in cui gli utili 
stessi superino un determinato limite, 

(Continua). 
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Mentre, non soltanto in Europa, il problema ferroviario 
pende insoluto ed affatica le menti degli economisti, dei 
tecnici, degli uomini politici, non possiamo che dare il 
benvenuto alla recentissima pubblicazione del sig. Dornig, 
che rivela uno studio profondo, coscienzioso e generale 
della materia. 

Premesso ch'egli non credette di dedicare un ca- 
pitolo anche all’ Italia, perchè i fatti successi e succeden- 
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tisi sono noti, e perchè alienissimo da questioni perso- | santissime osservazioni dell'Autore, il quale cita fatti nu- 


nali, l’ Autore, nella prima parte del suo libro, tratta la 
teorica, e nella seconda la storia e la critica delle ferrovie 
europee. . 

La parte prima, dopo una introduzione generale che, 
spaziando pure nel campo della filosofia, considera l’uomo 
in sè stesso, neNa sua natura, nelle sue tendenze, ed in- 
daga quale sia il fattore dei fenomeni economici e sociali, 
si divide in sette capitoli, cioè : 

1. Nozioni generali. — Caratleri sociali, dove si 
esamina la necessità delle comunicazioni al punto di vista 
del grado d' incivilimento dei popoli, dei bisogni a cui 
servono, e dei mezzi che vi si impiegano, dividendole 
in militari, commerciali, e di associamento civile, e fa- 
cendo spiccare tutte quelle differenze e caratteri, che in 
vario modo influiscono sui mezzi di trasporto. 

2. Caratteri giuridici, sommariamente accennati, 
non senza osservare come, codificata o no, sì vada fur- 
‘mando una speciale giurisprudenza, estesa e complicata 
per modo che si revde necessaria, anche di più ip più, 
una giurisprudenza particolare, la quale, versata e pra- 
tica delle cose ferroviarie, adatti le norme generali ed i 
priocipii fondamentali del diritto ai bisogni pratici delle 
ferrovie. " 

3. Caratteri economici, che si presentano essenzialmente 
al punto di vista dell’ agricoltura e della proprietà fon- 
diaria, dell’ industria e dei commerci, della politica in- 
terna ed estera, e del raffinamento civile, calcolando, per 
converso, le spese, ed a chi profittino, e la moralità di 
esse. 

4. Influenze e vantaggi delle ferrovie, sviluppando il 
tema sotto il rapporto della popolazione, della produzione 
ed ‘esportazione, del valore dei terreni e della esportazione; 

5. Spese — Passico, cioè: come si dividano, come 
siano proficue, e come siano rinunerate, 

6. Tariffe e noli, considerati, sia rispetto all’ utile 
che l’ esercente della ferrovia, secondo che è privato, So- 
cietà o Governo, ha interesse a trarre dalla medesima ; 
sia rispetto ai loro fattori, quali sono spese generali di 
amministrazione, peso, volume, valore, quantità, distanza, 
e velocità ; esaminando, con molto senso pratico, come, 
quando ed in qual misura contribuiscano o debbano pre- 
valere tali fattori. 

7. Ideale delle ferrovie, cioè l'esercizio governativo; 
ma, si noti bene, l' egregio Autore immagina « un paese 
(fuori d'Buropa) che abbia ogni ben di Dio: un suolo 
fertilissimo e provvidamente irrigato, intersecato da canali 
e da fiumi navigabili; una bella costiera marittima con 
buoni porti; miniere e cave assai preziose; città prospere 
e industrie floridissime; ed una popolazione poi intelli- 
gente, robusta, laboriosa e pacifica, rela dal migliore 
dei Governi possibili »; poste tutte le quali condizioni, 
siamo con lui, ed anzi ci covtenteremmo di una sola, 
dell'ultima, purchè vi fosse associata quella della più as- 
soluta esclusione delle ingerenze parlamentari. — 


Nella seconda, e più importante parte dell’opera che 
esaminiamo, sono passati in rassegna gli Stati Uniti di 
America, l'Inghilterra, la Francia, la Germania e l’Austria, 
ed altri Stati, venendo quiudi alla conclusione. 

Noi non faremo qui che un breve cenno delle interes- 


merosi, e fa spesso rivelazioni; non senza, di quando in 
quando, dire agl'Italiani quelle dure verità, che il vero 
amor patrio non sa tacere. 

Negli Stati Uniti, tutto è abbandonato alla industria 
privata e ad una speculazione senza freno, potentissima, 
che dà alle ferrovie un lavoro fittizio, lotta da pari col 
Governo, ed arrivò persino a negare le imposte. La cor- 
ruzione dei membri dei Poteri legislativi; Ie decisioni giu- 
diziarie eluse o messe in non cale; rivalità inaudite fra 
speculatori, giungendo persino all’aperta violenza (lotta 
di locomotive); anarchia nelle tariffe, ed inesorabile 
concorrenza, che conduce al monopolio dispotico, ‘comple- 
tano il quadro; talchè il Governo ed il pubblico sono vi- 
vamente preoccupati della necessità dei rimedii corrispon- 
denti all'immenso sviluppo delle ferrovie in quel paese. 


Quanto all'Inghilterra, l’Autore principia colle parole 
di lord Beaconsfield: « L' esercizio delle ferrovie è qnasi 
la massima delle questioni interne dell'Inghilterra ». Ivi 
pure si lamentano l’elevatezza delle tariffe, gli abusi dei 
noli differenziali e speciali, la poca sicurezza delle persone, 
il favoritismo. « Il miglior mezzo per ottenere vantaggi 
dalle Ferrovie è la lira sterlina »; a segno che un socio, 
accusato da un altro per sottrazione di danaro, fu assolto 
dal giudice, perchè l'aveva adoperato al suddetto scopo. 

Si invocò il controllo governativo, ma non basta. Quanto 
alla poca sicurezza delle persone, essa proviene da difetti 
del materiale da trasporto o della via, dalla insufficienza 
dei mezzi in properzione del traffico, da negligenza od 
errori del personale, cioè difetto di disciplina, irregrolare 
maneggio dei segnali e telegrafi, lavoro eccessivo, traffico 
superiore ai mezzi, e simili. Insomma, in Inghilterra 
« l’unico rimedio efficace è il riscatto per opera dello 
Stato. Pur troppo, questo progetto, ogni qualvolta torna 
a galla, trova oppositori arditi, destri ed astuti nella 
rappresentanza nazionale ». 


Pasaando alla Francia, dove il controllo e l’ ingerenza 
governativa sono organizzati ed attuati forse nel modo il 
più ampio, il chiaro Autore ne prende occasione per di- 
mostrare come ciò non sia bastato, nè basti a raffrenare 
gli abusi d'ogni genere delle grandi Compagnie, perchè, 
perfetto in teoria, il sistema diviene io pratica inane; per 
cui in Francia pure si studia variamente una soluzione, 
non avendosi di certo se non il malcontento del regime 
attuale. 


Nella Germania invece, dove sin da principio prevalse 
una.forte organizzazione e tutto s’informa al sentimento 
nazionale, la tendenza fu sempre, e va crescendo, all’eser- 
cizio governativo, e la speculazione privata non si accettò 
se non come ausiliaria. « Le Ferrovie private souo ivi 
condannate a morire; l'opinione pubblica, gli studii scien- 
tifici, compresi gli economici, e le imperiose esigenze della 
politica e della difesa nazionale hanno pronunciata una 
sentenza, che non verrà più revocata ». 

Analoga è la situazione nell’ Austria-Ungheria. « La 
legge che gli abusi, gl’ inconvenienti ed i danni delle 
Ferrovie sono maggiori, quanto minore è l’ingerenza del 
Governo nella costruzione e specialmente nell’esercizin di 
esse », trovasi, secondo l'Autore, dimostrata dalla Russia, 
dalla Svizzera e dalla Spagna, dove prevalgono le con- 


cessioni private, e dal Belgio (*), dall Olanda e dagli 
Stati nordici d'Europa, dove il Governo ebbe ed ha gran- 
dissima ingerenza nei trasporti ferroviarii. 

Dopo tutto ciò, ovvia è la conclusione: « che la questione 
fondamentale delle Ferrovie trovi pace e riposo soltanto 
in quelle contrade ove il Governo ha nelle proprie mani 
la gestione e possibilmente anche la proprietà delle  me- 
desime ». E tale conclusione (come già si notò) sarebbe 
infatti l'ideale delle Ferrovie; ma solo alla condizione 
che l'Autore pone in quel capitolo, cioè del migliore dei 
Governi possibili. Intanto è d'uopo prendere il meglio dei 
due sistemi, in modo che Governo e Società si diano la 
mano: l’uno controllando severamente ed escludendo le 
jogerenze parlamentari; le altre adoperandosi collo spirito 
di operosità ed iniziativa, che è loro proprio. 

Conchiudendo, noi non esitiamo punto a dichiarare che 
il libro del sig. Dornig si raccomanda agli economisti, 
ugli uomini di Stato, ai giuristi, a quanti hanno a cuore 
gl’interessi del loro paese. È di buon augurio il vedere 
coltivati in Italia gli studii sulla materia ferroviaria con 
pazienti indagini, con profondità di vedute, ed all’ unico 
scopo di procurare il meglio; e, per parte nostra, desi- 
deriamo che l’accoglienza di questo suo lavoro spinga 
l'egregio Autore a ridiscendere in campo, non dimenti- 
cando anche la parte giuridica, per la quale ci pare non 
manchi della necessaria competenza. 


Torino, aprile 1883. 
Avv, G. GoLa. 
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Il giorno 4 del corrente mese st tenne a Bellinzona 
una conferenza dei Capi-servizio delle diverse Ferrovie 
svizzere interessale al passaggio del Gottardo. Alla 
detta conferenza presero parte due delegati delle Fer- 
rovie dell'Alta Italia, nelle persone del Capo-Traffico 
di Milano comm. Ponzone, e dell'Ispettore dell'Agenzia 
del movimento sig. cav. Mossi. 

Scopo della conferenza era quello di stabilire un 
servizio di vetture dirette a grandi distanze, e ciot 
senza trasbordi nel passaggio da una linea all altra; 
e sarebbesi, infatti, convenuto che nel treno diretto 
diurno per la via Chiasso-Milano si trovino uno 
Slecping-Car da Calais ed una vellura mista da 
Ostenda, oltre le attuali da Basilea e da Rhomanshorn 
a Milano, col corrispondente ritorno; e che nel treno 
diretto notturno si trovino uno S/ecping-Car da Ba- 
silea ed una vettura mista da Cologna, oltre le al- 
tuali da Basilea e da Rhomanshorn per Milano, col 
. corrispondente ritorno. 

Per la via di Luino, i trenì del Gottardo faranno 
capo alla detta Stazione; ma il diretto diurno avra 
una vettura diretta, e cioè senza trasbordo, da Fran- 


(*) A proposito dell’esercizio governativo nel Belgio, veggasi 
il triste quadro che ne fa la Revue iconomique et financiòre 
di Parigi nel np. 2 del 1882, di cui si è data la traduzione 
nel n. 32 dello stesso anno del nustro giornale. 
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coforte a Genova; e quello notturno, una vettura di- 
retta da Basilea a Genova e Roma; entrambi col cor- 
rispondente ritorno, rispettivamente da Genova a 
Francoforte, e da Roma-Genova a Basilea. 


>< 

Dallo stato dei lavori pubblici autorizzati dal Mi- 
nistero dal 1° gennaio a tutto aprile p. p., risulta 
ch'essi furono 520 per un importo complessivo di 
L. 71,294,502; dei quali 167 riguardanti le ferrovie per 
un importo totale di L. 33,491.432, cioè L. 5,320,361 
per le linee in esercizio, e L. 28,171,071 per le nuove 
costruzioni. 

>< 

Sappiamo che l'Amministrazione delle Ferrovie del- 
l'Alta Italia ha rassegnato all'approvazione del Mini- 
stero dei lavori pubblici una proposta per aumentare 
la potenzialita della linea da Savona a Torino, in 
rapporto all'aumento di traffico che andrà sviluppan- 
dosi sulla medesima di mano in mano che andra 
compiendosi l'ampliamento del porto di Savona. 

>< 

Il Ministero del tesoro ha approvato, per la parte 
lo riguarda, lo schema di Convenzione e di Capitolato 
per la concessione alla Provincia di Mantova della 
costruzione e dell’esercizio di una ferrovia economica 
da Suzzara a Ferrara. 

La concessione sara fatta in base all'art. 18 della 
lesse 29 luglio 1879, col concorso del Governo nella 
spesa di costruzione, commisurato giusta l’art. 11 
della detta legge. 

La lunghezza totale della linea sarebbe di chil. 78, 
e la spesa totale sarebbe preventivata in L. 8,198,700, 
compreso il materiale mobile. Il contributo dello Stato 
ammonterebbe a L. 5,025,700. 

Il progetto, che servira di base alla concessione, 
fu studiato dall'ing. Perego; e secondo il medesimo, 
la linea dovra passare per le seguenti località, in 
ognuna delle quali sara stabilita una Stazione: Suz- 
zara, Pecognaga, San Benedetto, Quistello, Schivenoglia, 
Poggio, Villa Poma, Magnacavallo, Sermide, Pelonica, 
Bondeno, Vigarano, Ferrara, La nuova ferrovia sarebbe 
a sezione ordinaria. 

>< 

Siamo informati che parecchie Camere di commercio 
hanno instato presso il Ministero dei lavori pubblici 
per ottenere i seguenti provvedimenti circa il servizio 
ferroviario: 

a) che sia reso obbligatorio agl'impiegati ferro- 

viarii di suggerire le .tarille speciali e di applicarle, 
ancorchè non siano richieste dal mittente: 
__ che l'Ufficio di controllo, allorquando si Uratta 
di restituzione delle eccedenze di tasse percette dai 
terzi, provveda con la sollecitudine prescritta dal re- 
colamento, ad avvisare gli aventi diritto al rimborso, 
delle eventuali differenze in più, come provvede al- 
lorquando si verificano versate in meno; 

e} che il trasporto della lana sia tolto dalla ca- 
tegoria delle merci le cui spedizioni non possono su- 
perare la quantita di 10 chilogrammi, allorchè trat- 
tasi di spedizioni a grande velocità. 


Sappiamo che la Direzione della Navigazione genc- 
rale italiana ha instato presso il Ministro dei lavori: 
pubblici, affinchè si proceda all'erezione di tello'e 
sulle calate di fianco al ponte Calvi ed al ponte San 
Lazzaro nel porto di Genova, le quali tettoie dovreb- 
bero servire a riparare le merci dalle intemperie, 


Gli esperimenti fatti dalla Societa predetta per ac- 
costare 1 piroscafi alle calate, recentemente costrulte, 
hanno dato ottimi risultati, essendosi potuto facilmente 
scaricare le merci dal bordo alla banchina, ottenendo 
con ciò un rilevantissimo vantaggio. 

Ma, per rendere durevole e reale un tale beneficio, 
è necessita assoluta il provvedere di comode tettoie 
le calate del porto, affinèhè possano compiere tutti 
el’incombenti di sosta e spedizione delle merci, senza 
pericolo che queste vengano danneggiate dalla pioggia. 

E troppo evidente Vutile che ne verra a sentire il 
Commercio nazionale, per dubitare che il Ministro 
non voglia prendere nella maggiore considerazione 
la giusta domanda della suddetta Società di na- 
vigazione. . 

>< 

La Direzione generale delle Ferrovie Romane ha 
compiuti gli studii relativi al nuovo orario, che dovrà 
essere attivato sulle linee di quella rete il 1.0 del 
p. v. giugno. 

Uno schema del nuovo orario fu gia sottoposto 
all'approvazione del Ministero dei lavori pubblici. 

>< 

Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrale 
dell'Alta Italia ha incaricato la Direzione dell'esercizio 
di far studiare il progetto deltagliato di treno Reale, 
sulle basi stabilite nelle conferenze all'uopo tenute 
in Firenze fra i rappresentanti delle principali Am- 
ministrazioni ferroviarie e della Casa Reale. 

>qI . 

Il Corisiglio medesimo ha preso pure le seguenti 
deliberazioni : | 

Ha autorizzata in via provvisoria l'applicazione della 
Convenzione pel servizio di corrispondenza bagagli e 
carri fra la Stazione di Milano (centrale) e quella della 
tramvia Monza-Barzanò; 

Idem. la proroga a tutto il 1884 della Convenzione 
colle R. Poste per il servizio dei pacchi postali; 

Ha approvato i preventivi di cui infra: Spesa di 
L. 24.500 per mparazione dei guasti cagionati all’ar- 
cine ferroviario fra i caselli 116 e 117 della linea 
Genova-Ventimiglia dalle mareggiate dell'autunno 1882; 
spesa di L. 15,500 per costruzione di binario e so- 
stiluzione di piattaforma nel nuovo piazzale delle Of- 
ficine a Verona P. V.; spesa di L. 6,500 per impianto 
di una gru da pesi nella Stazione di Treviso; spesa 
di L. 282,300 per parziale ampliamento della Stazione 
di Novara; spesa di L. 406,000 per l'impianto della 
nuova Stazione di Vajoni fra Piteccio e Pistoia; spesa 
di L. 95,000 in aggiunta ad altra gia approvata per 
V'impianto di una nuova Stazione d’ incrociamento a 
Corbezzi fra Pracchia e Pileccio. 

—< 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo ha presentato all'approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici il progetto del tronco compreso fra 
Brescia e Mandolussa,. 

Questo trovco ha la lurighezza di m. 6,100, ed il re- 
lativo importo è preventivato in L. 659,600, delle quali 
L. 499,900 per lavori da appaltare, e L. 168,700 a di- 
sposizione dell’ Amministrazione governativa per espro- 
priazioni ed armamento. 

L'andamento planimetrico del tronco è diviso in metri 
4,480 di allineapienti retti ed in m. 1,620 di tratti in 
curva, col raggio minimo di m. 100, 

L'andamento altimetrico è ripartito in m. 1,060dì li- 
vellette orizzontali, in m, 2,590 di tratte in ascesa, ed 
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in m. 2,450 di tratte in discesa. La pendenza massima 
è del 10.66 per mille. 

La larghezza normale della strada al piano di forma- 
zione è proposta in m. 4. 

Per l’attraversamento delle strade e dei corsi d'acqua 
dovranno eseguirsi: un ponte a travata metallica, della 
luce di m, 4l, sul torrente Mella; l'allargamento del 
ponte sul torrente Gandovere, e 32 manufatti minori. 

Per mantenere libere le comunicazioni attraverso la 
ferrovia duvranno costruirsi 27 passaggi a livello; e per 
provvedere dell’occorrente alloggio ìl personale di sorve- 
glianza saranno eseguite 5 case di guardia e 4 garette 
in muratura. 

Lungo il tronco è progettata una fermata, cogli occor- 
renti fabbricati ed accessorii, da servire all'abitato di Borgo 
San Giovanni. 


>< 


Dalla Direzione tecuica governativa per le ferrovie di 
Taranto fu rassegnato al Ministero suddetto, per appro- 
vazione, il progetto di appalto dei lavori di ampliamento 
della Stazione di Gallipoli, resi necessarii dall’ innesto in 
quella Stazione della nuova linea da Zollino a Gallipoli. 

L'importo totale dei lavori è preventivato, esclusa la 
provvista del materiale di armamento e di quello fisso, 
ip L. 143,000. 

Nei lavori di appalto sono compresi: i movimenti di 
terra, la costruzione delle opere d'arte e dei fabbricati di 
Stazione e delle case cantoniere, la provvista e messa in 
opera della massicciata, la posa dell’armamento e del ma- 
teriale fisso, ecc. 


>< 


Subto delle più.interessauti deliberazioni prese dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici dal 30 aprile 
al maggio corr. 

Furono, fra gli altri, approvati: 

Un progetto per la costruzione del tronco Persiceto-San 
Felice, della ferrovia Bologna-Verona; 

Un progetto per la costruzione del tronto Ceva-Nuceto, 
della ferrovia Ceva-Ormea ; 

Un progetto per la costruzione del tronco Olivieri-Patti, 
della ferrovia Messina-Patti-Cerda ; 

Un progetto per l’impianto di una Stazione d’incrocia- 
mento a Corbezzi fra Pracchia e Piteccio, neila ferrovia 
Bologna-Pistoia ; 

Un progetto per l'ampliamento e modificazioni di bi- 
narii nella Stazione di Pesaro, lungo la ferrovia Bologna- 
Ancona ; 

Un progetto per l'ampliamento della Stazione di Mestre, 
in dipendenza dello innesto della ferrovia Mestre-San Donà- 
Portogruaro ; 

Un progetto per la sistemazione del tronco dalla Sta- 
zione di Cammarata all’abitato di San Giovanni Gemmi, 
della strada provinciale Cammarata-S. Stefano Quisquina, 
in provincia di Girgenti; 

Un progetto per la costruzione di banca e diaframma 
al tratto di argine sulla destra di Po, detto Coronella 
Borgofranco e Carbonara, nei Comuni omonimi, in pro- 
vincia di Mantova; 

Un progetto per la costruzione di un callone nella 
chiusa attraverso il Po, allo incile del canale di deriva- 
zione Casalese, in provincia di Alessandria ; 

Ed un progetto pel bonificamento del lago di Mare- 
morto, in provincia di Napoli. 

Fu pure approvato un progetto di massima per la co- 
struzione ed esercizio di una ferrovia da Castellammare 
di Stabia a Caserta, con diramazione a Gragnano ed ai 
porti di Castellammare e di Torre Annunziata. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Esercizio ferroviario — Nella seduta del 7 corr 
al Consiglio comunale di Milano, il cons. Napoleone Perelli 
svolse una interpellanza sua e di altri consiglieri, già pre- 
sentata al Sindaco, « sui provvedimenti che il Sindaco in- 
tende prendere per impedire i danni che potrebbero deri- 
vare alla città di Milano, ove fosse convertito in legge il’ 
progetto presentato alla Camera sull’esercizio delle ferrovie ». 

I) Sindaco rispose che, tempo fa a Roma, parlò col Mi- 
nistro in argomento, il quale gli aveva dato le più ampie 
assicurazioni; che, avendo poi informato il Ministro del- 
l’ agitazione di Milano di fronte al suo progetto di legge, 
gli fa risposto che, se l° agitazione nascesse cal sospetto 
che fosse tolta da quì la Direzione dell’ esercizio dell’ Alta 
Italia, essa nen avrebbe fondamento. 

Il Sindaco rilevò poi l'inopportunità del progetto ministe- 
riale; notò che il movimento della linea del Ceneri, in 
confronto di quello della linea lacuale, è una prova di più 
dell’ importanza di Milano e dei danni che le recherebbe 
quel progetto. Si asscciò alle considerazioni degli inter- 
pellanti, e promise che, da parte della Giunta, si farà ogni 
ufficio per tutelare i legittimi interessi di Milano. 

Dopo viva discussione, il Sindaco diede lettura dei seguenti 
ordini del giorno, proposti da varii consiglieri : 

1.« ll Consiglio comunale, preoccupato delle conseguenze 
che il principio della divisione longitudinale delle ferrovie 
italiane, contenuto nel progetto ferroviario presentato dal 
Ministro dei lavori pubblici, avrebbe per il commercio del- 
V alta Italia in generale e di Milano in particolare, s0- 
prattutto dopo l’upertura del Gottardo e la eventualità di 
nuovi valichi alpini, eccita Ja Giunta a voler sollecitamente 
provvedere, in concorso dell’Amministrazione provinciale e 
di altri Corpi amministrativi e commerciali interessati nella 
questione, facendo tosto ufficii presso il Governo perchè il 
problema dell’ esercizio ferroviario abbia una soluzione più 
consentanea agli interessi della valle del Po e di Milano, 
comuni con quelli della Nazione ». 

2. « Il Consiglio invita la Giunta a voler, d'accordo colle 
Provincie e i Corpi morali amministrativi e commerciali 
interessati, procedere alla nomina di una Commissione 
permanente di vigilanza a tutela degli interessi della Valle 
del Po, combinati con quelli generali d° Italia, nell’ ordi- 
namento ed esercizio ferroviario ». 


Stazione di smistamento in Milano — Il 
Corriere della Sera dice che, in seguito alla proposta fatta 
dal consigliere comunale Giulio Prinetti, della nomina di 
una Commissione incaricata di studiare i vantaggi che 
possano derivare dalla Stazione ferroviaria di smistamento 
n Milano, il siudaco Belinzaghi ha chiamato a presiederla 
I’ assessore Tagliasacchi, ed a farne parte i signori: nobile 
Giulio Bianchi, avv. Pompeo Castelli, ing. Guido Parravi- 
cini, avv. Napoleone Perelli, ing. Giulio Prinetti, avv. Giu- 
seppe Robecchi. 

Il Sindaco ha raccomandato alla Commissione di solle- 
citare gli studii, urgendo sempre più una deliberazione 
dopo sorte le nuove quistioni ferroviario. 


Ferrovia Sicignano-Castrocucco. — Alle ore 
10 antim. del 21 corr., presso il Ministero dei luvori pub- 
blici in Roma e presso la Prefettura di Salerno, si addi- 
verrà simultaneamente all'ineanto per l’appalto delle opere 
e provviste occorrenti per la costruzione del tronco della 
ferrovia Sicignano-Castrocucco, compreso fra le Stazioni di 
Polla e di Teggiano, della lunghezza di m. 18,500 (esclusa 
la provvista di ferri d’ armamento e meccanismi fissi per 
Stazioni), per la presunta somma di L. 4,141,000. 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 24 dal 
giorno della consegla. 

Per essere ammessi all'asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 
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La cauzione provvisoria è fissata in L. 128,000, ed in 
L. 257,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrovie in Sicilia — In seguito ad accordi pas- 
sati fra la Società per le S. F. M. e la Società per la fer- 
rovia Palermo- Marsala-Trapani, col giorno 1° giugno p. v. 
si attiverà fra le rispettive Stazioni della Sicilia um ser- 
vizio cumulativo pei trasporti edi viaggiatori, bagagli e 
merci a g. ed a p. Vv. 

Pei trasporti dei viaggiatori e bagagli, le Stazioni delle 
due Amministrazioni abilitate a distribuire biglietti ed a 
registrare bagagli sono: 

Ferrovie Meridionali: Acireale , Bagheria, Caltanissetta, 
Catania, Giarre-Riposto, Girgenti, Licata, Messina, Porto 
Empedocle, Siracusa, Termini-Imerese. 

Ferrovia Sicula-occidentale: Alcamo, Carini, Castellammare, 
Castel Vetrano, Marsala, Mazzara, Partinico e Trapani. 

Tutte le Stazioni siciliane delle due Amministrazioni, 
che sono abilitate ai trasporti a g. ed a p. v. in servizio 
interno, sono ammesse a corrispondere fra di loro anche 
in servizio cumulativo. i 

A tutti i trasporti eseguiti in servizio cumulativo sono 
applicate, limitatamente ai percorsi di ciascuna Ammini- 
strazione, le rispettive tariffe interne generali e speciali. 


Ferrovia Udine-Portogruaro. — Leggesi nel 
Giornale di Udine, in data del 30 aprile: 

La continuazione delia ferrovia Pontebbana da Udine a 
Palmanova-Latisana-Portogruaro sembra assicurata entro 
un quinquennio. Un telegramma del nostro sindaco sena- 
tore Pecile e del deputato provinciale dott. Biasutti fa co- 
noscere come tutte le difficoltà fra il Ministro dei lavori 
pubblici ed i rappresentanti della nostra Provincia, riguardo 
alla medesima, vennero appianate, e fra due giorni sarà 
stipulato il relativo atto di concessione. Si loda molto la 
correntezza della Società Veneta di costruzioni, alla quale 
si deve se venne vinto l’inconveniente dei ritardati paga: 
menti del quoto governativo. 


— Un telegramma da Roma, 1, annuncia poi la firma 
della Convenzione, colla concessione del sussidio di 
L. 5,064,555 da parte del Governo. 


i TERA Como-Saronno. — Leggiamo nell’Ara/do, 
ci o: 

Ieri, alla Stazione di S. Agostino, abbiamo visto espe- 
rimentare i nuovi vagoni americani della Società della tramvia 
Como-Saronno. 

Questi vagoni sostituiscono e concentrano: în un corpo 
solo un intiero treno: prima classe con 16 posti, sesonda 
na con 44 posti, bagagliaio, tutto è riunito in un vagone 
solo. 

Com’ è agevole intendere, la lunghezza di questo vagone 
riesce assai considerevole, circa 13 metri e mezzo. Note- 
vole è anche il peso, che è di 11,000 chilogrammi, mentre 
i soliti vagoni- passeggeri dell’alta Italia variano da 6 ad 
8.000. Ad onta però della sua straordinaria lunghezza, 
questo vagone veramente omnibus supera le curve più atrette 
altrettanto, anzi meglio dei vagoni ordinarii, e ciò mercé 
l’uso di due carrelli costrutti in modo da permettere all’assé 
delle ruote di assumere delle direzioni oblique rispetto al- 
l’asse del treno. Abbiamo sentito dire che questo sistema 
di sterzo è una privativa della Società Venota di costru- 
zioni, dalla quale la Società della tramvia ha acquistato 
il diritto di poterne usare. 

Internamente il vagone-treno è assai elegante, più ancora 
delle attuali carrozze di 1* classe, e fornito di alcune co- 
modità che queste non hanno. 

Speriamo che questi vagoni vengano presto approvati 
dal R. Commissariato, onde possano essere messi in servizio 
per il pubbiico. 


Tramvia Voghera-Stradella. — Scrivono da 
Voghera, 30 aprile, alia Perseteranzia: 

Ieri ha avuto l'inaugurazione della tramvia Voghera 
Stradella della Società anonima delle Ferrovie com plo- 
mentari. 

Si attendeva il principe Borghese, che fa parte del Con- 
siglio d'amministrazione, ma in sua assensa ha fatts gli 
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onori della festa il cav. ing. Enrico Radice, direttore della 
sezione del Ticino. 

Gli invitati provenienti da Milano, dopo una breve rc- 
fezione nel nuovo locale della Stazione a Voghera, alle 
ore 10 1{2, insieme ai rappresentanti della città di Voghera, 
partivano con treno speciale per Stradella, ove si giunse 
verso mezzogiorno. 

La tramvia misnra la lunghezza di 25 chilometri; collo- 
cata sul fianco destro della strada comunale. cammina pa- 
rallela alla strada ferrata, dalla quale dista in certi punti 
poco più di venti metri. 

Otto sono le Stazioni: Campoferro, Montebello, Casteggio 
Fumo, Savta Giulietta, Redavalle, Broni e Stradella, ed il 
perzorso è fatto in un’ora e 46 minuti. 

La. strada è stata costrutta dall'Impresa milauese Mene- 
ghetti, Arnaboldi e Bottelli, ed in modo lodevolissimo. Il 
Grondona ha costrutto le carrozze, che sono eleganti e so- 
lide, e le macchine sono della Casa Euschel di Cassel. 


Tramways di Firenze. — Leggiamo nella Nazione: 

Stando a quanto ci viene riferito, anche ls Società dei 
tramrcavs di Firenze avrebbe inoltrata domanda al Muni- 
cipio per ottenere il prolungamento sino alla Piazza del 
‘ Duomo delle due linee a cavalli, quella di Sesto e quella 
delle Cascine, che attalmente fanno capo l’una in Piazza 
della Stazione, l’altra in Piazza S. Maria Novella. 

E secondo quanto ci si assicura, quella Società avrebbe 
inoltre domanduta la concessione di altre due linee, l’una 
che, partendo dalla Piazza del Duomo, ginvgerebbe fino 
alla Barriera del Ponte Rosso; l’altra, ehe dalla Porta alla 
Croce farebbe capo, colle altre linee, sulla Piazza del Duomo. 

Abbiamo già aonunziato altre domande congeneri fatte 
dall’altra Società dei ({ramways fiorentini e da quella degli 
Omnibus, e siamo pur certi che al nostro Municipio non 
dispiacerà questa concorrenza delle varie Società fra loro 
per l’impianto di nuove linee nell'interno della città. Noi 
non dubitiamo che, senza usar preferenze e senza ledera i 
diritti di nessuno, il Mupicipio, che finora non si è vinco- 
lato con alcuna Società, vorrà sollecitamente provvedere 
alle concessioni per quei nuovi servizii di /ramways, che 
riusciranno di grande utilità per la nostra popolazione. 


'orroevia di Superga — La Gazzetta Uficiale del 
3 corrente ha pubblicuto il seguente R. Decreto del 1° 
aprilo p. p., controfirmato dai ministri Baccarini, Magliani 
e Zanardelli: 

In virtù delle facoltà concesse al Governo coll’ art. 18 
della legge 29 luglio 1879, n. 0002 ‘serie 23); 

Sentito il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed il 
Consiglio di Stato; 

Udito il Consiglio dei Ministri; | 

Sulla proposta dei nostri Ministri segretarii di Stato pei 
lavori pubblici e per le finanze, 

. Abbiamo decretato e decretiamo: 

Articolo unico. È approvata la Convenzione stipulata il 
giorno 3I marzo 1883 tra i Miuistri dei lavori pubblici e 
delle finanza, per l’Amministrazione dello Stato, ed il comm. 
Benedetto Brin, mandatario del Comune di Torino, per la 
concessione al Comune medesimo della costenzione e dello 
escreizio di una strada ferrata funicolaie (sistema Agudio) 
da Sassi a Superga. 

(Per mancanza di spazio, rimandiamo al prossimo pu- 
mero la pubblicazione della Convenzione e del relativo 
Capitolato). 


Ferrovia Asti-Acqui-Genova — Il Consiglio 
provinciale di To@ino, nella seduta dell’ 8 corr., approvò, 
dopo breve discussione, la proposta della Deputazione pro- 
vinciale (1ià da noi annunciata) pel concorso nella spesa 
di costruzione di questa ferrovia in L. 000,000, ripartite 
in 20 annualità di L. 25,000 cadauna. 


Lince di allacciamento al Gottardo. — Nella 
stessa seduta del Consiglio provinciale, la Deputazione pro- 
poneva, dietro il rapporto della Commissione speciale com- 
posta degli on. Di Masino, Meano e Bertetti: 

« Di chiedere al Ministero dei lavori pubblici di' far pro- 
cedere allo studio regolare di un progetto di ferrovia da 
Chivasso a Borgomanero, col tracciato tecnicamente più 
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conveniente e più breve fra questi due punti, e da pro- 
seguirsi fino all’incontro della ferrovia Novara-Pino verso 
Sesto Calende. 

« Di esprimere voto al Governo del Re perchè sia ac- 
colta l’istanza della città d'Intra e Comitato Verbanese, di 
cui nella petizione in data 18 aprile 1883 a S. E. il Mini- 
stro dei lavori pubblici, per la costruzione della ferrovia da 
Gravellona-Toce a Locarno ». 

Dopo breve discussione, il Consiglio approvava invece il 
seguente ordine del giorno, proposto dal conte Di Sambuy: 

« Chiedere al Ministro dei lavori pubblici che, facendo 
procedere agli studii d’una ferrovia che meglio possa al- 
lasciare Torino al Gottardo, tenga in debito conto i desi- 
derii dei Comitati di Verbano e d’Ictra e gli studii della 
Deputazione provinciale ». 


Ferrovia Cunco-Nizza. — Secondo le informazioni 
della Sentinella delle Alpi, nelle costruzioni che ia Compa- 
gnia Paris-Lyon-Méditerranée si assumerebbe, in seguito 
ad accordo col Ministro dei lavori pubblici, sarebbe com- 
presa la linea Nizza-Fontan per Sospello e Scarena. 
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Ferrovie francesi. — La Corvenzione che si disse 
conchiusa dal Governo {non però ancora firmata) colla So- 
cietà Parigi-Lione- Mediterraneo, posa, secondo il Jonrnal 
des travaus publics, sulle seguenti basi: 

I. La lunghezza delle linee da concedere alla Compagnia 
sarebbe di circa 2,000 chilometri; 

2. La realizzazione del capitale d’impianto si effettus- 
rebbe a cura della Compagnia, mediante Obbligazioni 3 O[0, 
dovendo la Compagnia realizzare per suo conto una somma 
di 50,000 fr. al chilometro, corrispondente alla metà circa 
dei lavori di superstruttura, nonchè alle spese di materiale 
mobile; ed il civanzo del capitale dovendo essere renlizzato 
per conto dello Stato, che ne pagherebbe l’ annuità alla 
Compagnia; 

3. La divisione dei beneficii avrebbe luogo d°ora in poi 
su quelli eccedenti una rendita di 75 fr. per Azione, e sino 
alla concorrenza del 66 Oo di questa eccedenza a profitto 
dello Stato; mentre, secondo le Convenzioni attuali, la ren- 
dita spettante agli azionisti prima della divisione risulta di 
82 fr., lo Stato non avendo poscia diritto che alla metà 
deli’ eccedenza; 

4. La riduzione delle tariffe dei viaggiatori, che di- 
verrebbe obb'igatoria per la Compagnia s:no alla concor- 
renza d’ un limite determinato, qualora lo Stato acconsen- 
tisse ad un ribasso proporzionale dell’impostu sui trasporti. 

Come si vede, è il sistema di dwcersoir, regolato dalle 
Convenzigni del 1859 per la seconda rete, esteso alla terza 
rete. Da una parte si diminuisce il limite del prodotto 
riservato; dall’ altra si proporzionano le riduzioni delle 
tariffe al disgravio che lo Stato farà subire alle tasse dei 
trasporti. È dunque uno spirito di conciliazione, che pre- 
valse dalle due parti nei negoziati. 

La Semaine financière osserva poi che, tutte le Compagnie 
non essendo nella stessa situazione della Parigi-Lione Me- 
diterraneo, sarebbe indispensabile conchiudere con ciascuna 
di esse delle Convenzioni differenti; ma, in complesso, cia- 
scuna di queste Convenzioni particolari muoverebbe dallo 
stesso principio: quello eioè consacrato dai contratti del 
1859, in virtù dei quali la nuova rete delle varie Compagnie 
toglie dai prodotti dell'antica, a partire da una data cifra, 
le somme necessarie per coprire od attenuare le sue de- 
ficenze. 

Lo stesso giornale aggiunge che, mentre è impossibile 
prevedere l’esito della prossima discussione alla Camera, 
in cui le opinioni sono molto divise, giova constatare fin 
d’ora, che il Governo si è rabbonito colle Compagnie: cioè 
che la Commissione, istituita dal aig. Hérisson, si trovò di 
fronte ad un problema ch’essa non riscontrò solubile se 
non per via di transazione, mentre forse aveva pensato 
che, agitando la minaccia del riscatto, avrebbe potuto fa- 
cilmente vincere tutte le resistenze. 
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— Il 1° corr., la Compagnia della ferrovia della Grande 
Ciatura di Parigi apriva al pubblico servizio, pel trasporto 
dei viaggistori e delle merci, l'ultima parte della sua linea, 
compresa tra Juvisy e Versailles. 

Questa sezione traversa successivamente le valli dell’Orge, 
dell’Yvette e della Biévre, per giungere, dopo un percorso 
di 30 chilometri, alla Stazione dei Cantieri di Versailles. 

Questa Stazione, comune colle linee dell'Ovest, serve pure 
di punto di partenza alla parte già in esercizio della 
Grande Cintura. 


— La Commissione municipale della ferrovia Metropoli. 
tana di Parigi ha compiuto i suoi lavori. Le principali 
disposizioni adottate sono: 

Una prima rete composta: 1° di uua grande linea loc- 
gitudinale dall’Ovest all’Est, completata da una linea semi- 
circolare seguente i bculevards esteriori della riva sinistra; 
2° di una linea trasversale dal Nord al Sud. 

La seconda rete si compone di 10 linee complementari, 
destinate le une a completare la rete interna di Parigi, 
e le altre ad aprire degli sbocchi all’esterno. 

Le condizioni principali per l’esecuzione sono le segnenti: 

1° Concessione ad una Compagnia mediante asta pnb- 
bliea ; 

2" Esecuzione della prima rete, senza sovvenzione, nè 
garanzia d’interesse, nel termine di tre anvi, 

3° Tariffe uniformi di 15 centesimi in 2° classe e 30 
in ]*, con ammissione di nna classe di lusso a 00 cente- 
simi; diritto di corrispondenza con tutti i mezzi di tras- 
porto, omnibus, tramways, che ammetteranno la recipro- 
canza; | i 

4° Quando i prodotti della prima rete daranno un 
reddito lordo del 7 O{o, le eccedenze di questo saranno 
consacrate all’ estensione della rete od a diminuzione di 
tariffe. 3 


Ferrovia Modane-Ginevra. — La Direzione dell 


l'esercizio delle Ferrovie dell’Alta Italia ha pubblicato: 

In seguito a comunicazione avuta dalle Ferrovie Parigi, 
Lione al Mediterraneo, si avverte il pubblico che la linea 
fra Modane e Ginevra venne interamente riattivata, a co- 
minciare dal giorno 5 corrente mese. 

In conseguenza, dal detto giorno, i trasporti di viaggia- 
tori, bagagli e cani, nonchè delle merci, veicoli e bestiami 
a grande velocità, per Ginevra ed oltre, proseguiranno 
sulla loro destinazione per la via normale, come prima del- 
l'interruzione del tratto di linea Bellegarde-Collonges, e 
precisamente come già si è disposto coll’avviso al pubblico 
in data lO aprile p. p. pei trasporti a piccola velocità. 

Le disposizioni, quindi, contenute nell’ avviso del 22 
gennaio corrente anno, sono interamente abrogate. 


Ferrovia del Sempione. — Si telegrafa da Pa- 
rigi, 7: 


Ieri dovevasi firmare la Convenzione tra il Governo ela. 


Società Partis-Zyon- Héditerranée per la costruzione delle nuove 


ferrovie. All’ultimo momento però, la fimma venne sospesa,' 


perchè il Ministro dei lavori pubblici domandò alla Società 
di partecipare per 10 milioni al trnforo del Sempione. la 
Società si è rifiutata di accogliere tale domanda, perche il 
nuovo valico del Sempione sarebbe dannoso agli interessi 
della città di Marsiglia. 


Tannel della Manica. — Nella seduta del 27 
aprile p. p. della Commissione inglese per il (umnel della 
Manica, lord B. Grosvenor, presidente della Compagnia del 
tunnel, ebbe la parola. Egli disse che la Compagnia si 
propone di stabilire un semplice tunnel di ferrovia a due 
binarii. Stazioni non ci saranno che alle due estremità 
cel iunnel. 

Si calcola che l’esercizio organizzato secondo il Ddlock sy- 
stem, come qualuuque ferrovia bene esercitata, permette= 
rebbe di far partire 12 treni all’ora in ciascuna direzione. 

Per pagare gli interessi del 5 per cento , occorrerebbe 
un introito annuale lordo di 678,000 sterline. E per giun- 
gere ad’ un tale risultato, sarebbe necessario di trasportare 
duerila passeggeri al giorno, ossia un milione e mezzo 
all'anno, in ragione di sei scellini e mezzo per persona, e 
948 tonnellate di merci al giorno a 10 scellini la tonnellata. 


Nel 1882, il numero dei passeggeri che hanno attra- 
versata la Manica fu di 5066 mila. 

ford Grosvenor bha inoltre detto che, in caso di pericolo, 
non sarà necessario di distruggere tutto il lxnnel 0 parte 
di esso, avendo la Compagnia il mezzo di bloccarlo effi- 
cacemente e per un tempo illimitato. 

D'altronde, il (uznel si trova al disotto del livello del 
mare ad una tale profondità, che sarebbe impossibile farlo 
saltare, o di farvi penetrare l’acqua del mare in modo da 
renderne impossibile il restauro. 

Alle sue estromità invece, il (unnel potrà essere bloccato 
in modo da non poter essere sgombrato con un lavoro 
meno lungo di tre mesi. 

Quanto al traffico fra l'Inghilterra e la Francia, lord 
Grosvenor ritiene che non ci sarà da temere di vederlo 
paralizzato dalle tariffe francesi, a motivo ehe l’apertura 
del lunnel avrà sicuramente per risultato di togliere tutte, 
le barriere doganali, che oggi intralciano il libero scambio. 


l'errovie in Serbia. — Telegrafano da Belgrado, 1°, 
all'uganco : 

Il comm. Amilhau, neo nominato direttore generale delle 
Ferrovie Serbe, è partito ieri per Nissa. I lavori della fer- 
rovia Nissa-Vranja comibcieranno immediatamente. Vranja 
è il punto stabilito per l’incontro delle Ferrovie serbe, au- 
striache, turche e bulgare. 


Ferrovie del Senegal. — I giornali francesi hanno 
da kKnyes nel Senegal, che i lavori della ferrovia da Kayes 
a Botoulabe sono spinti con molta alacrità; 9,200 metri di 
binario sono già collocati; il primo treno ha passato sul 
ponte di Papnrca il 4 aprile. Il tronco da Dakar a San 
Luigi per la fine dell’anno avrà 400 chilometri in esercizio. 


Ferrovie d° America. — I giornali di New-Yorck 
scrivono che per la ferrovia elettrica costruita a Meulo 
Park, Edison fa fabbricare una grande locomotiva di 45 
cavalli, capace di trascinare diciotto carri pieni di carbone. 
Con la locomotiva attuale, la celerità è di 29 miglia al- 
l’ora, con un sol earro contenente 20 viaggiatori. Il peso 
di questa locomotiva è di tre tonnellate, e la sua forza di 
otto cavalli. 


ISP PRONTI EINES» 


Notizie Diverse 


Ponte di Cortemilia. — Lunedì e martedì della 
scorsa settimana aveva luogo a Cortemilia il collaudo del . 
ponte tubulare in ferro a travata rettilinea, che la Pro- 
vincia di Cuneo ha fatto eseguire in sostizione del vecchio 
ponte in muratura, a tre luci di 14 metri l’una (opera del- 
l’attuale Direttore generale delle ferrovie, comm. Valsecchi), 
che la Bormida nella piena dell’8 ottobre 1878 aveva 
asportato, 

L'ing. Modesto Soleri, capo dell'Ufficio tecnico provinciale, 
progettò il nuovo ponte ora collaudato, portandone la luce 
libera a metri 60, con una travata sola tubulare in ferro, 
per lascivre sotto di essa interamente sgombro l’alveo, ad 
ottanta centimetri al disopra dell’ultima massima piena. 

Si adottarono foudazioni speciali per le spalle, ricorrendo 
al sistema pneumatico, con cui si potè raggiungere la vo- 
luta profondità, impostandole sopra la viva roccia, e sot- 
traendole quindi alle escavazioni delle cresciute del torrente. 

La collaudazione venne fatta dal cav. Delfino, ing.-capo 
del Genio civile, appositamente delegato dalla Provincia, 
Presenziarono l’ ‘operazione, oltre al rappresentante della 
Provincia cav. Canonica, il cav. Montezemolo per l'Impresa 
costruttrice italiana di Napoli, diretta dall’ ing. comm. 
Cottrau, l'ing. Bovone, capo-riparto delle Ferrovie dell’A 
I.,, che applicò i micrometri moltiplicatori Castigliano, per 
registrare il lavoro dei pezzi più faticati della travata e 
calcolarne quindi la stabilità; gli ingegneri delle città di 
Cuneo, Alba e Fossano, l’ing. Piniroli ed altri molti, attratti 
dalla speciale importanza della nuova opera. 

I risultati ottenuti nelle diverse prove di carico, sia die 
namico che statico, furono inferiori alla previsione, nou 


essendosi verificato al carico massimo che un’ inflessione 
nel mezzo di millimetri 12 mediamente. Ciò torna a lode 
dell’egregio progettista, come della Casa costruttrice, che 
anche in quest’opera non ha smentita la bella fama acqui 
statasi in tanti lavori eseguiti in ogni parte d' Italia. 

La popolazione di Cortemilia ha accolto gli ospiti con 
ogni maniera di cortesie; ed essi vonnero gentilmente in- 
vitati dall’Impresa a suntuoso pranzo, in fin del quale varii 
oratori, fra cui i rappresentanti della Provincia e del Co- 
mune, felicitarono l'egregio ing. Soleri ed il cav. Monteze- 
molo per l’ Impresa stessa di avere così degnamente corri- 
sposto all’aspettazione pubblica. 

L’inauguraziore utficiale si farà all@ fine del corrente 
mese con festa pubblica e coll’ intervento delle principali 
Autorità della provincia. 


Ponte metallieo sulla Dora in Torino. 
— Giovedì scorso, una Commissione del R. Corpo del Ge- 
nio civile, in presenza d’ una rappresentanza municipale, 
fece eseguire le prove di resistenza del nuovo ponte sulla 
Dora in Torino, in prolungamento della via Rossini. 

La carreggiata ed i marciapiedi vennero ricoperti  d’ un 
sopraccarico di ghiaia, del peso di circa 300 mila chilo- 
grammi, cioè più di tre volte del peso totale della travata 
metallica. 

Gli apparecchi di misura, situati sotto ciascuna trave, 
indicarono una inflessione'di pochi millimetri, minore di 
quanto era stato calcolato. 

l'utte le prove statiche e dinamiche riuscirono perfetta- 
mente. 

ln seguito di questo collaudo, il nuovo ponte sulla Dora 
verrà tosto aperto alla circolazione per accedere al nuovo 
borgo Dora, che dalla Società immobiliare torinese è de- 
stinato alla classe industriale ed operaia. 

Verrà così pure aperta la più lunga arteria della città 
di Torino, dalla barriera del Parco alla barriera di Nizza 
in linea retta, che misura oltre a © chilometri. 


Industria nazionale. — Alla piena adesione di 
tutti i più importanti Costrultori meccanies italiani alle idee 
svolte dall’egregio ingegnere comm. A. Cottrau nelle sue 
due Jettere all'on. ministro Baccarini ed all’on. Boselli, già 
riferite nel nostro giornale, ci piace ora aggiungere la se- 
guente lettera del chiaris."° senatore F. P. Perez, già Mi- 
nistro dei lavori pubblici e della istruzione pubblica, che 
togliamo da un periodico siciliano: 

« Palermo, 21 aprile 1883. 
« Mio caro comm. CoTTRAU, 


« Le due lettere da Lei pubblicate nella Opizione del lo 
corrente meritano tutta l’attenzione del pubblico e del Go- 
verno in ispecie. 

« Per me, farorire la industria nazionale non vuol dire 
preferirla alla straniera, malgrado la inferiorità dei pro- 
dotti ed il maggior costo. Impenitente avversario d’ ogni 
protezionismo, credo ancora che l'immensa maggioranza 
dei consumatori meriti almeno altrettanto riguardo che lo 
scarso numero dei prodattori. Ma credo altre:1 che uificio 
d’ogni bene ordinato Governo sia rimuovere gli ostacoli 
che si oppongono al naturale e progressivo sviluppo di 
essa, e guardarsi bene dal crearne, sia direttamente, sia 
indirettamente, preferendo, in ogni caso, i suoi prodotti, 
ad eguali condizioni, a quelli della industria stranicra. 

« Accetto. pertanto, senza riserva, il radicale rimedio 
da Lei proposto nel penultimo paragrafo della sua lettera 
all’on. Boselli. 

« Voglia sempre bene al suo devoto ammiratore ed amico 

FRANCESCO PEREZ ». 


— Leggiamo nel Commercio di Genova, del l* corrente: 

Si sta promovendo la costituzione di una Società in ac- 
comandita per la costruzione di vagoni, (ramways ed altri 
veicoli congeneri. La Società dovrebbe avere un capitale 
di due milioni e mezzo, diviso in 10 mila Azioni da lire 
250 cadauna, e sarebbe amministrata da due gerenti. Essa 
si proporrebbe l'acquisto dello Stabilimento e dei terreni 
che appartengono allo stralcio dell’Enologica, posti nel letto 
abbandonato della Polcevera ed a breve distanza dalla 


nuova Raffineria. 


e degli intcressi materiali 
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A quest’ora, scrivono alla Finanza, pare che più di metà 
del capitale sia già sottoseritto e che si speri di comple- 
tarlo in breve. 


Concessioni di derivazioni d'aequa. -- Con 
R. Deereto del 1° aprile p p. (Gaes. Uf. del 1° corr.), è 
concessa facoltà agl’individui e Comuni indicati di derivare 
le acque ed occupare le spiaggie ivi descritte. Sono cinque 
concessioni d'aequa per forea motrice (prov. di Teramo, 
Cuneo, Perugia, Torino c Sottoprefett. di Ivrea); 1 con- 
cessione d'acqua per irrigazione (prov. di Roma}; l eon- 
cessione d’acqua per usi agricoli ed industriali (prov. di 
Modena); e 5 concessioni per occupazioni di spiaggia la- 
cuale (prov. di Como). 


Acquedotto di Vionaco. — Telegrafano, in data 
2 corr., all’fuganeo da Monaco (Baviera): 

L’apertura del nuovo grandioso acquedotto fu festeggia- 
tissima. Esso misura 13 chilometri e mezzo, e dà 190 litri 
al giorno per ciascuno degli abitanti di Monaco. La sua 
costruzione custò 6,400,000 marchi, deì quali 2 per il ma- 
gnifico ponte a 24 archi romani. 


Acquedotto di Garabit. — Attualmente, scrive il 
Journal des Debats, in Francia, tra Marvejols e Neussargues, 
si sta costruendo l’acquedotto di Garabit, che è il più alto 
acquedotto che siavi al mondo, poichè supera di molto il 
ponte gettato sul Douro, che è alto soltanto 76 metri, ed 
il viadotto di Kinzna in America, la cui altezza è di 
102 metri. 

L’acquedotto di Garabit, che è costruito da un ingegnere 


francese, il sig. Riffel, ha una lunghezza totale di 564 


metri; la sua grande ercata è alta 124 metri, passa sopra 
una valle, in fondo alla quale scorre un torrente, e mette 
due colline in comunicazione fra loro. 


Nuovo Canale di Suez. — Il Times, parlando pel 
progetto di costruzione d’un nuovo Canale attraverso allo 
Stretto di Suez, dichiara impossibile che il Governo in- 
glese cerchi di opporsi alla formazione di una Compagnia 
per la escavazione di un nuovo Canale. 

La questione principale è di sapere ciò che il Governo 
farà per appoggiare un tale progetto. Per primo, i capitali 
necessarii alla effettuazione di questa Impresa devono es- 
sere privati, deve trattarsi di un affare privato, ed i lavori 
del taglio devono venire affidati alla industria privata. 

Quando poi il progetto sarà maturo per la esecuzione, 
si potrà equamente chiedere al Governo inglese di adope- 
rarsi perchè il Governo egiziano accordi la concessione. 

Non è probabile, dice il Times, che il Governo inglese 
favorisca la fusione della nuova Compagnia colla Compa- 
gnia attuale. Fino ad oggi, l’Inghilterra non possiede an- 
cora una via marittima propria, che la colleghi all’Oriente. 
ll nuovo progetto le darebbe una tal via. 

Il Coverno inglese non imporrebbe alcuna restrizione ri- 
guardo all'uso del Canale da parte delle altre nazioni, ma 
non per ciò il Canale eostituirebbe meno la proprietà del- 
l'Inghilterra. 

Il Daily Neivs scrive, a questo proposito, che I’ attuale 
Canale di Suez non ha una larghezza sufficiente per l’im- 
menso traffico a cui serve. Il tonnellaggio dei bastimenti 
che solcano il Canale cresce in proporzioni, che òltrepas- 
sano le previsioni più favorevoli. 

Poichè il commercio inglese è il più considerevole, è 
l’Inghilterra che risente i maggiori danni dagli ostacoli 
della navigazione, e tocca a lei di preparare un progetto 
per provvedere agli attuali inconvenienti. E vero che questa 
questione, come disse lord Granville, è irta di difficoltà 
iuternazionali ed altre; ma, comunque, essa formerà og- 
getto di particolare attenzione da parte del Governo inglese. 


— Un telegramma da Parigi, 5, dice che Lesseps, par- 
lando ad un giornalista, dichiarossi d’accordo coll’Inghil- 
terra per allargare il Canale di Suez, ma dimostrò la im- 
possibilità di scavare un secondo Canale. Ricordò che l'atto 
di concessione gli assicura il dirîtto esclusivo. 

Ed in una lettera diretta agli azionisti, Lesseps dice 


che il nuovo Canale non potrebbe aprirsi che sul terreno 
dell’ istmo concesso alla Compagnia attuale, e che queste 
sola potrebbe farlo quando lo credesse utile e necessario. 


Pecesso. -- In questi giorni moriva a Parigi, dopo 
lunga malattia, il sig. Huyot, ingegnere delle miniere e 
Direttore della Compagnia delle Ferrovie del Mezzodì. Egli 
era persona molto importante nel mondo ferroviario, e go- 
deva la stima degli uomini più competenti nelle questioni 
amministrative. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


e] 


Tra i valori ferroviarii si distinsero nella scorsa settimana 
le Obbligazioni Palermo-Trapani, e con mergato attivo al 
prezzo di 293.25 quelle del tipo carta, e 287 le altre del tipo 
oro. Le Obbligazioni Meridionali rimasero poco trattate a 
268.25, e poco le Azioni relative a 466 circa. Invariati e tras- 
eurati tutti gli altri valori inscritti a questa categeria. 

La Borsa di Parigi negoziò le Azioni Lombarde a 320; le 
Obbligazioni a 299.50; le Azioni Romane a 126. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima per la costruzione di case 
per la classe operaia in Firenze — Gli azionisti 
sono convocati in assemblea generale pel giorno 20 corrente 
in Firenze (Borsa), pel rapporto del Consiglio d’ amministra- 
zione, per approvazione del bilancio 1882 e deliberazione sulla 
distribuzione dell’ avanzo del 1882, per deliberazioni relative 
al nuovo Codice di commercio, e per la rinnovazione di ca- 
riche e consiglieri uscenti. 


Società anonima della ferrovia Santhia- 
Biella — Gli azionisti suono convocati in adunanza generale 
ordinaria pel giorno 21 corrente in Torino (Camera di com- 
mercio), per la relazione del Consiglio d’amministrazione e dei 
revisori dei eonti, per approvazione del bilancio 1352 e rela- 
tivo dividendo, per comunicazione della Convenzione stipulata 
colla Società delle Ferrovie complementari per l'esercizio della 
ferrovia sociale, per provvedimenti relativi al nuovo Codice 
di commercio, per la nomina di amministratori e sindaei, e 
per l’ estrazione a sorte di 34 Azioni da estinguersi. 


Prima Società italiana per lo stigliamento 
meceanico e per la lavorazione della canapa 
e del lino — Gli azionisti sono convocati in adunanza 
generale pel giorno 21 corrente in Montagnana (Municipio), 
per approvazione del bilancio di liquidazione a tutto il 28 
febbraio u. s., per deliberare sulla proposta di cessione del 
residuo patrimonio al Comitato promotore di una nuova So- 
cietà. 


Società anonima per la ferrovia Mantova- 
Cremona — Gli azionisti sono convocati in assemblea 
generale ordinaria pel giorno 10 giugno p. v. in Milano, sede 
sociale (via Silvio Pellico, 12). 


pra, pregi carpe A 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie FERR. ITAL.) 


ll 16 corrente, presso la Prefettura di Napoli, si terrà 
un’ asta per l’ appalto della costruzione della strada comunale 
obbligatoria da Buonopane per Serrara Fontana a Forio, per 


la complessiva somma di L. 391,000. Lavori da eseguire entro 
9 anni dalla consegna. Deposito interinale L. 3,000; cauzione 
definitiva L. 10,000, ambidue in numeravrio o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’ artiglieria del- 
l’ Arsenale di costruzione in Torino, si terrà un’asta per l'ap- 
palto della fornitura di chilog. 10,408 di ferro in lamiera, per 
l'importo di L. 7,285.60. Consegna entro 50 giorni. Deposito 
cauzionale L. 800 come sopra. 


— Il i7 detto mese, presso la Deputazione provinciale di Roma, 
si procederà al detinitivo deliberamento dell’appalto dei lavori 
di correzione della strada provineiale Tiburtina-Valeria-Subla- 
cense (tronco IV), ngl tratto fra Ponte Purpureo e la comu- 
nale di Alatri, in diminuzione dell'importo di L. 56,053.70, così 
ridotto pel ribasso già otferto. Deposito interinale L. 1,200 in 
moneta legale. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d'artiglieria della 
Fabbrica d’ armi di Torino, si proeederà al definitivo delibe- 
ramento dell’ appalto della fornitura di chilog. 19,270 di ae- 
giaio fuso in filo, lamiera e verghe , in diminuzione dell’ im- 
porto L. i7,798.59, così ridotto pel ribasso già offerto. Con- 
segna entro 70 giorni. Deposito cauzionale L. 2,100 come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima, si 
procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto della for- 
nitura di chilog. 7,785 di acciaio fuso in filo, lamiera e ver- 
ghe, in diminuzione dell’ importo di L. 9,967.15, così ridotto 
pel ribasso già offerto. Consegna come sopra. Deposito cau- 
zionale 1, 1,200 come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima, si 
procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto della forsi- 
tura di chilog. 15,000 di acciaio fuso in verghe, in diminuzione 
dell’ importo di L. 10,926.08, così ridotto pel ribasso già of- 
ferto. Consegna entro 60 giorni. Deposito cauzionale L. 1,300 
come sopra. 


— II 18 dstto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Palermo, si terrà un'asta 
per l’ appalto sessennale (dal 1° gennaio 1884 al 31 dicembre 
1889) dell’ escavazione dei porti di 1°, 2° e 3° classe della Si- 
cilia. per la complessiva somma di L. 2,400,000. Deposito in- 
terinale L. 80,000, cauzione definitiva L. 200,000, ambidue in 
uumerario o rendita D. P. 


— Tl 19 corr., presso la Direzione d'artiglieria della Fab- 
brica d'armi di Torino, si terrà una 2* asta (deserta la 1°), 
per l’ appalto della fornitura di 1},000 aste per casse di fu- 
cili ed li,000 per moschetti da truppe speciali, per il com- 
plessivo importo di L. 47,300. Consegna entro 130 giorni in 
4 rate, ciascuna di 2500 aste da fucili e da moschetti: la 
prima entro 40 giorni, le altre di 30 in 30 giorni successivi. 
Deposito cauzionale IL. 4,800 eome sopra. 


— Il 21 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
di Roma, si procederà al definitivo dell’ appalto dei lavori dì 
ampliamento delle due easermette B e C per uno squadrone 
di cavalleria al Castro Pretorio in Roma, in diminuzione del- 
l’ importo di L. 35,546.46, così ridotto pel ribasso già offerto. 
Deposito cauzionale L. 4,000 come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’ artiglieria 
della Fabbrica d’ armi di Brescia, si terrà una 2° asta (deserta 
la 1"), per l’appalto della furnitura di 10,500 sbarre per canne 
di fucili e 10,000 sbarre per casse dì moschetti per truppe, 
speciali, pel complessivo importo di L. 48,080. Consegna en- 
tro J00 giorni. Deposito cauzionale L. 4,900 come sopra. 


— Il 22 detto mese, presso il Ministero suddetto, e 
presso la Prefettura di Messina, si terrà un’ asta per l’ ap- 
palto della costruzione di una variante al tronco di strada 
nazionale, compreso fra il ponte S. Paolo ed il Cozzo Schi- 
sina, della lunghezza di m. 8,900.81, per l'importo di L. 450,000. 
Lavori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. Deposito inte- 
rinale L. 25,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo 
di delibera, ambedue in numerario o rendita D. P. 


="  <=STST.-sE==="=r==c===*=="==s=5£îkrs=r&—Re__omnet=-- 
G. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


DAUUISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


a -—-———————€—€———_»— 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nci Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
C SAMPIERDARENA : | 
AGCIA.IO vecchio in suide e ritagli 

di suide e ++ + Chilog. A1AO,O circa 
E ERAREAO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in guide e ritasli di suide o. S7 7,500 » 
LAMIERA. di ferro inservilbile, tornitura e limatura 

di ferro ed acciaio e rame, zinco e ottone da ri- 

fondere. Quantità diverse. i 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all' Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZI/O del va- 
lore dei materiali per cui offre, sc esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIO se è 
superiore a tale somma. | | 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell’Esercizio 
«ielle Strade Ferrate dell’ Alta Italia in Milano, in picgo 
suggellato portante la dicitura: Sozffomissione: per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 207 più tardi del giorno 29 masgssio 488%. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 81 successivo alle ore 2 172 pomeridiane. 

“Lue offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
rron ;6conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
mulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se ic partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tounellate, 
sarà accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate lc sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 

Milano, 9 Maggio 1883. | 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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(THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) Ss 
Canal Road King's Cross rg 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 


Automatici ad aria compressa A rraLia e SVIZZERA! Roma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. È Torino, via Carlo Alb. 31 


Automatici a vuoto | FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. | — OLANDA 0 Parigi 
A vapore per locomotive. | GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 

|| RUSSIA : 4 Grosse Konushefinaja-Strasse. 


AMMONTARE delle applicazioni, del freno 


VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al ate 0 
31 Luglio 1882. ® Per le ordinazioni in paesi in cui non 


lassimetlvà i <.; . (N 41946 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
NY Carrozze e carri, . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 
O 


e degli interessi materiali 34f 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Reqìa Cointeressata dei Tabacchi 


apitale nominale L. 50,000,000 — Capitale versato L. 35,000,000 


SICDE IN ROMA. 


Si porta a pubblica notizia che il Consiglio di amministrazione di 
questa Società, avendo nella sua adunanza del 14 aprile testè decorso 
determinato, di conformità allo articolo 15 dello statuto sociale, che 
le Azioni della Società debbano essere liberate degli ultimi tre decimi 
di capitale, cioè 8,° 9° e 10,° ascendenti alla complessiva somma di 
quindici milioni, l’ assemblea generale ordinaria degli Azionisti convo- 
cata nel giorno 30 detto, nello approvare il bilancio dell’esercizio 1882, 
ha deliberato di destinare alla estinzione degli anzidetti tre decimi lire 
6,848,196.77, quota di utile risultante dal bilancio del predetto esercizio, 
e di prelevare la residua somma di lire 8,151,803.23, occorrente al com- 
plemento dell’ importo dei tre decimi, dai fondi conto straordinario e 
di riserve. 

Al seguito di ciò il Consiglio di amministrazione si riserva, dopo 
che il bilancio dell’ esercizio ‘predetto abbia riportato la sanzione del 
Regio Governo, in ordine all’ articolo 25 della Convenzione 25 luglio 
1868, di indicare con ulteriore avviso l’ epoca della decorrenza ed il 
modo col quale sarà proceduto a far risultare della liberazione degli 
anzidetti tre decimi di capitale sulle Azioni sociali. 

Roma, 1° maggio 1383. 


IL Consigliere d'Ammainistrazione Il Direttore generale 
GIUS. GIACOMELLI. E. Goupit. 


TAL du mois courant est en vente dan, 


COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA | 725 ois sonrent cet en vente deo 


RI Le LIVRET-CHAIX CONTINEN- 


| if A. Chaix etC., rue Bergère, 20, Paris. 
| T G. Sarca Ri i c' C. | 1.9” vol. Services francais; avec car- 
| ORINO, Via Cigna — VALDOCCO @ tes générales coloriées, des chemins de 

fer de la France et de l’Algério. Prix: 


Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione 


| di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — Koi 


2.° vol. Services étrangers, trains 


ij Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. rancais desservant les frontières, etc 

i Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — sorvicen sfranco=internationauz. avec 

il Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in carte générale deg chemins de fer du 

, lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — È Continent. Prix: 2 ‘francs. (Pour se ren- 

| scaldamenti a vapore ed acqua calda. —_ dre è l’étranger des divers points de 

i Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore E A elio 
peLLA Ditta FrateLLI SULZER A WINTERTHUR (SVIZZERA), services francais). 

dei quali assume la responsabilità Chaque volume renferme, en outre, 

Materiale d'occasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe |f UN guide-sommaire indiquant les prin- 

e Letestù. cipales curiosités è voir dans les villes 


II i | POT tante, les stations balnéarsie etc. 
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VENDITA DI MATERIALE 
dell’ Impresa del Grande Tunnel del Gottardo 


L'Impresa L, FAVRE e C. farà vendere all’ incanto il suo materiale, consistente 


in: 

10 GRUPPI n (ADICSORI ad aria, sistema Colladon, a tre cilindri con le loro 
urbine ; 

2 GRUPPI da COIEREERIORI ad aria, sistema Colladon, a due cilindri con le loro 
rbine ; 


di compressori mossi dal vapore, costruiti dalla Ditta Cokerill e C. 


2 GRUPPI a Seraing; 


TUBI per DIGO d'acqua in ferro ed in ghisa, diametro variagto da 0 m. 35 a 
a 0m. 75; 


VAGONI da sterro, scartamente di un metro; 
a fuoeo e locomotive ad aria, scartamento di un metro, costruite 


LOCOMOTIVE 2,faoeo e. 
MACCHINE perforatrici di diversi sistemi; 


UTENSILI per Officine di riparazione, forgio, falegnami ecc. 


METALLI, materiali e articoli diversi. 


, La vendita comiucierà a Goschenen, lunedì 28 Maggio a 9 ore ant. 0 continuerà 
j Sora) seguenti a Goschenen, ed in seguito ad Airolo. 


vendite saranno fatte per contanti. Per visitare il materiale, indizzarsi al sig. 
SEGUIN ad Airolo. ù ) i 


Per informazioni e trattative private, prima della vendita, indirizzarsi ai signori 
L. FAVRE e C, a RinevrRe I i 


COURTIAL E COMP. | 


e 
Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
TORINO — VIaLe STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOI, MACCHINE VARIE 
| D'OCCASICNE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


TMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA. 
COSTRUZIONI METALLICHE 


; diretta dall’ing. comm. A. COTTRAU 
SepE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


DI 


n 4 A 
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L'IMPRESA INDUSTRIALE ITaniama è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiati di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Aferito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l’ Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell’Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quatiro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


_———— ———— 


Monitore deile Strade Ferrate e degli interessi materiali 


| REVUE BRITANNIQUE 
REVUE INTERNATIONALE. 


Sommaire des matières contenues duns 
; la livraison de avril 1883: 
Economie politique. — Bio- 
graphie. — Simon de Montfort, 
un des fondateurs de la Costitutiou 
, anglaise. 


Economie politique. — Progrés 
et misere 
Littératurao ospagunolo. — La 


Gaspilleuse, par A. P. de Alarcou 
(2.6 extrait). 

Navigation — Indastrie — Les 
grands services maritimes de France. 

Finances — Administration. 
Le budget de Ja France, 1869-1881. 

Mours scolairos anglaisos — 
Esquisse biographique 
M. Gladstone au Collège, par un 
ancien élève d’ Eton. 

Nouvelles — Daisy Miller, par Henry 
James {2.6 et dernier extrait). 

Fiuances — Travaux publics 
— Consèquences financières et éco- 
nomiques des Conventions de 1859 
— Poésies. 

Correspondanees de la Revue 
Britannique Nouvelle des 
sciences, de la litléerature, des beaua- 
arts, du commerce, etc., elc. 

Correspondanee d’Alleomagne 
— Coup d’ceil rétrospectif — Les 
mémoires du policier Stieber — A- 
necdotes et souvenirs sur Richard 
Wagner — La ligue pour la répres- 
sion de l’abus des liqueurs fortes — 
Statistique de la mortalitée. 

Correspondance de Russie. — 
Les deésillusionnés — La femme dans 
la société russe — Le tchinovnisme 
— Religion administrativo — Les 
raskolniks — Le socialisme et le 
partage — Prodromes d’agitation. 

Correspondanece d’Amérique. 
— La dynamite et la cause irlan- 
daise —— Victoires démocratiques — 
L'exposition universelle de Boston 
— Les artistes américains et le nou- 
veau tarif — Anniversaires commu - 
nistes — Le général Diaz — Ban- 
quet è M. Charles de Lesseps — 
Mort de Peter Cooper — Le rév. 
Beecher et les envoyc3s malgaches — 
Une fète chez Vanderbilt. 

Correspondanco de Londres. 
— Le parti irlandaise et la dynamite 
— Le bill du Parlement sur les ma- 
tières explosibles — Le procès des 
meurtriers de lord Cavendish et de 
M. Burke — Les vainqueurs de V’E- 
gypte — Le bombardement d° Ale- 
xandrie — Reéductions sur le budget 
— L'’échis et le cobra — Culture 
des arbres fruitiers sur les talus de 
chemins de fer — Garibaldi et M. 
Chambers — Le mackintosh préser- 
vateur — L’ exposition de peinture 
— Théàtres et concerts. 

Chronique ct bullctin biblio- 
graphique. — Les pseudo-auto- 
ritaires du ministère — L'incident 
Galliffet. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 
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ANNO XVI, 


Mercoledì 16 Maggio 1883. | 


mon 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici »- 


Industria - Commercio » 


Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 
Auno Som. Trin. 

L. 20 ll 6 
»28 15 8 


PER L’ITALIA è»... +. 
Per L’EstERO . . . . . 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo dellfnger® ioni ed Annunzi: 


nale L. },00 la linea 


Inserzioni nel corpo-Wel Gi 
- + Cent. 39 » 


Annunzi . a+ «Lo è 


rifiutati. Tin gi li Fontenenti valori si 
dovranno spedinesiti’ lettera raccomandata. 


SomMARIO DELLE MateRIE. — Il progetto di legge per V esercizio ferroviario. 
Monitone. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. 


Azionisti. — Annunzi. 


Le Associazioni e gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino. 


tn 
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— Informazioni particolari del 
— Notizie diverse, — Guida degli 


IL PROGETTO DI LEGGE 
PER L'ESERCIZIO FERROVIARIO 


L’agitazione destata in Milano dal progetto di legge 
per l'esercizio ferroviario, presentato testè alla Camera 
dei deputati dal ministro Baccarini e giudicato gene- 
ralmente contrario agl’interessi di quella illustre città, 
ha assunto straordinarie proporzioni, e pare voglia 
ancora prolungarsi. 

Oltre alla discussione del Consiglio comunale, che 
abbiamo riferita nel nostro numero precedente, ed a 
quelle del Consiglio provinciale, della Camera di 
commercio e del Collegio degl'ingegneri, che oggi ri- 
feriamo tra le Notizie, crediamo opportuno di ripro- 
durre qui anche quella avvenuta in seno all’ Asso- 
ciazione costituzionale nella seduta serale del9 corr., 
coll’ importantissimo discorso pronunciatovi dal se- 
natore prof. Brioschi, il quale merita la maggior at- 
tenzione dei lettori, sia per la riconosciuta autorevole 
competenza dell’ oratore, già presidente della Commis- 
sione d'inchiesta per le ferrovie, una delle più serie 
e frultuose compiutesi finora in Italia; sia per la effi- 
cace influenza che la sua dotta ed assennata parola 
dovrà esercitare nelle prossime discussioni parlamen- 
tari, dalle quali 11 paese ansiosamente altende la so» 
luzione del grande problema dell’assetto definitivo 
delle sue ferrovie. 

Ecco pertanto le parole dell’ on. Brioschi, 
gliamo dai giornali milanesi più accreditati, 
colle deliberazioni di quell’ Assemblea : 


che to- 
insieme 


L'altuale riparto delta vele ferroviaria. — Sono oramai sette 
anni che il nostro paese trovasi, rispetto al servizio fer- 
roviario, in una condizione provvisoria. Le ragioni di questo 


fatto sono varie; e per quanto la natura di alcuna fra esso 
sia delicatu, pare a me non escire dagli scopi di questa 
adunanza nell’indicarle. 

Rammenterò innanzi tutto che la rets ferroviaria denomi- 
nata dell’Alta Italia formava parte, prima dell’anno 1876, 
di una più vasta rete, la quale comprendeva anche le fer- 
rovie del sud dell’Austria. Fu perciò in un intento spe- 
cialmente politico ed in quello altresì di rendere possibile 
l'esecuzione di una delle clausole del trattato di pace col- 
l’Austria del 1867, che furono intavolate trattative pel ri- 
scatto della rete-.taliana, le quali condussero alla Conven- 
zione di Basilea del novembre 1875, modificata dall’ altra 
di Vienna del] febbraio 1878 e dall’atto addizionale di Pa- 
rizi del giugno dello stesso anno. Cause, invece, d'ordine 
finanziario avevano giù indotto il Governo, due anni in- 


nanzi, cioè nel novembre 1873, a stipulare una Convenzione 


di riscatto della rete delle ferrovie Romane, Convenzione 
però la quale non fu approvata per legge che nel gen- 
naio 1880. 

Siccome conseguenza di queste Convenzioni, o per effetto 
di contratti speciali stipulati dalla Società dell’Alta Italia 
per l’esercizio di ferrovie di proprietà privata, i 7,079 chi. 
lometri della rete continentale, attualmente esercitati dallo 
Stato o dalla Società delle ferrovie Meridionali, si suddi- 
vidono nelle seguenti cifre: 


Esercitati dallo Stato (rete Alta Italia) . 
e » (rete Rom.) . 


Chil. 3,666 
1,691 

Chil, 5,357 
Esercitati dalla Società delle ferrovie Meridionali » 2,322 


Totale Chil. 7,679 


TT Cratere 
enna 


mentre rispetto alla proprietà si hanno questi risultati: 
Rete di cui lo Stato è DIORRISEARIO o compro- 


prietario . i Chil. 5,613 
Rete di proprietà della Società ‘delle ferrovie 

Meridionali . . . ve Sd w 1,589 
Rete di proprictà privata va È e i » 486 


Chi). 7,679 


In altre parole, dell’intiera rete continentale, ad ecce- 


zione di 300 chilométri all’incirca, per una parte dei quali 
la proprictà e l’esercizio sono privati, e per l’ altra parte 
(le ferrovie Venete) la proprietà è dello Stato e l’esercente 
è una Società, il 70 per cento è attualmente esercitato 
dallo Stato, il 39 per cento dalla Società delle ferrovie 
Meridionali; il 73 per cento è di proprietà dello Stato, il 
27 di privati. 

La Sinistra. — La legge 29 giugno 186, colla quale.fu 
approvata la Convenzione di Basilea e gli atti addizionali, 
dispone all'articolo quarto: « Dovere il Governo del Re 
presentare nella prossima sessione legislativa, ed in ogni 
modo entro l’anno 1877, un progetto di legge per la con- 
cessione dell’esercizio delle ferrovie dello Stato all'industria 
privata ». 

Come mai, si chiederà ogni uomo imparziale, come mai 
avvenne che, dopo 7 anni dalla promulgazione di una legge 
nella quale il Parlamento stabiliva il principio che ’ in- 
dustria ferroviaria in Italia dovesse essere affidata ai pri- 
vati, le cifre che ci avete esposte dimostrano che lo State 
ha continuato nella via dei riscatti, e ciascuna linea ri- 
scattata è da easo esercitata? Ma, si chiedono gli stranieri 
che si occupano delle cose nostre, e lo hanno chiesto più 
volte a me: non si era forse detto appunto nei primi mesi 
di quell’anno '1876, che l’avvenimento della Sinistra al po- 
tere doveva specialmente ascriversi al plauso del paese per 
un ordine di idee economiche da essa propugnato? Per 
quali ragioni, conchiudesi, un partito politico al potere, in 
7 anni, si limitava a proclamare un principio in argomento 
così vitale e pratico? 

Il dare soddisfazione a queste domande non è certo age- 
vole; e se non mi fossi trovato, per dovere d' ufficio, nella 
circostauza di conoscere molto da vicino uomini e cose, 
non avrei forse arrischiato parlarne; lo farò in ogni modo 
in brevi parole, e saranno le ultime che anco indiretta- 
mente accennino a questioni politiche. 


Le Convenzioni Depretis. — L’attuale presidente del Con- 
siglio dei Ministri on. Depretis, forte del voto del Parla- 
mento che ho sopra ricordato, stipulava nel 1877, e pre- 
sentava alla Camera, il 22 novembre di quell’ anno, due 
Convenzioni, per effetto delle quali, previo il riscatto della 
rete delle ferrovie Romane, in allora non ancora compiuto, 
e quello della rete concessa alla Società delle ferrovie Me- 
riaionali, l'esercizio ferroviario di tutta la rete continentale 
era affidato a due Società: l’una denominata delle Strade 
ferrate dell’Adriatico, l’altra delle ferrovie del Mediterraneo. 

Un fatto singolare, il quale rilevasi dall’esame di quelle 
Convenzioni, questo si è che, mentre le Convenzioni stesse 
furono firmate dalle parti il 20 novembre, il Ministro che 
in allora reggeva il dicastero dei lavori pubblici aveva 
dato le proprie dimissioni sei giorni avanti; e perciò esse 
portano soltanto la firma del presidente del Consiglio dei 
Ministri, Ministro delle finanze e Ministro ad irlerim dei 
lavori pubblici. Questa prima anomalia ebbe influenza, € 
contribuì a generare uno stato inconsciente di diffidenza 
verso quelle Convenzioni, in eonseguenza del quale esse 
non giunsero neppure ad ottenere il preliminare esame 
negli Ufficii della Camera elettiva? A me pare poterlo as- 
serire; ma, per essere giusti, devesi soggiungere tosto che 
essa, da sola, senza un terreno già preparato, non avrebbe 
prodotto quel risultato. Ed il terreno preparato esisteva: 
esisteva ne! non comune consenso, per quanto dissimulato, 
fra i principali uomini di quel partito nella bontà del pro- 
clamato principio; esisteva nello strascico di diffidenze ge- 
nerate da contratti che rimontano a molti anni addietro, 
le quali malaugnratamente crearono via via nel nostro 
paese un ambiente morale sospettoso od ostile ad ogni 
nuova contrattazione iniziata dal Governo. 


L'inchiesta ferroviaria. — Scorso nel frattempo il biennio 
in cui l’esercizio delle riscattate ferrovie della rete del- 
l’Alta Italia era stato affidato alla stessa Società delle fer- 
rovie del Sud Austriache, urgeva di provvedere per l’avvenire; 
cd il Parlamento, sopra proposta di un nuovo Ministero pre. 
sieduto dall’on. Cairoli, dispoueva, colla legge 8 luglio 1878, 
che l’esercizio di quella rete fosse assunto provvisoriamente 
dallo Stato, e che una Commissione parlamentare proce- 
desse ad un’ inchiesta per riconoscere in quale misura i 
sistemi di esercizio di ferrovie sino allora seguìti, e le 
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condizioni, i criterii, i calcoli su cui si fondarono le Con- 
venzioni sino allora stipulute avevano risposto all’interesse 
dello Stnto; ed inoltre inlicasse quali erano i metodi da 
preferirsi per le concessioni dell'esercizio medesimo all’in- 
dustria priva‘a. 

Come scorgesi facilmente, quest’ultima deliberazione non 
contraddiceva al proclamato priucipio; ma i fatti hanno 
assai più valore delle parole, ed il fatto fu che col 1° lu- 
glio dell’anno 1878 si inaugurò in Itatia l’esercizio go- 
vernativo delle ferrovie. 

Questo fatto, la sorte toccata alle Convenzioni stipulate 
dall’on. Depretis, l’origine stessa della Commissione d’in- 
chiesta, dovevano consigliare a questa, oltrepassando forse 
i limiti del mandato aftidatole, di dirigere le proprie in- 
vesticazioni, i propri studii per modo di abbracciare tutto 
il problema ferroviario nei varii suoi aspetti; e ciò essa 
fece, non trascurando, io credo, alcun mezzo per conoscere 
l’opinione prevalente in paese sui punti principali dell’im- 
portante problema. 

Il Ministro dei lavori pubblici presentava alla Camera 
dei deputati, il di 31 marzo 1881, il lavoro della Commis- 
sione d’inchiesta in sette volumi: tre dei quali contengono 
i verbali delle cinquantasette sedute pubbliche tenute nelle 
principali città italiane; altri tre un ordinato riassunto 
delle risposte scritte ed orali al questionario della Com- 
missione; l'ultimo comprende le deliberazioni della Com- 
missione e le ragioni di esse. Fra queste non citerò, pel 
momento, che la seguente: 

« La Commissione, in apposita adunanza, presenti tutti 
i 15 suoi componenti, deliberò, all’ unanimità, essere pre- 
feribile che l’ esercizic delle Strade ferrate italiane venga 
affidato all’ industria privata ». 

‘ Questo voto, a cui io ed i miei egregi colleghi giun- 
gemmo dopo maturo e coscienzioso esame della questione, 
ed alla realizzazione del quale ciascuno di noi tiene alta- 
mente, vi spieghi, o signori, perchè io non dirò più pa- 
rola sopra altri sistemi di esercizio, e supporrò che qui 
noi siamo tutti d'accordo nel propugnare l’esercizio ferro- 
viario affidato all'industria privata. 

Così anche le nostre discussioni di questa sera assume- 
ronno carattere pratico e rispondente al momento attuale. 


Il progetto Baccarini — Il 18 gennaio del corrente anno 
il Ministro dei lavori pubblici, l’on. Baccarini, di concerto 
coi suoi colleghi i Ministri delle finanze e di agricoltura, 
industria e commercio, presentava alla Camera elettiva un 
disegno di legge col titolo — Esercizio delle ferrovie ita- 
liane. — Esso è preceduto da una Relazione divisa in tre 
parti: la prima delle quali comprende una succinta storia 
della nostra legislazione ferroviaria dal 1876 fino alle de- 
liberazioni della Commissione d'inchiesta; la seconda dà 
un concetto generale del disegno di legge; l’ultima le basi 
fondamentali del nuovo assetto ferroviarie. 

La presentazione di questo progetto di legge, col quale, 
per la prima volta nel nostro paese, il Governo chiede al 
Parlamento di determinare i criterii che dovranno guidarlo 
nella stipulazione di contratti con privati, contratti che 
dovranno poi ottenere l’ approvazione del Parlamento per 
avere esecuzione, non fu da molti stimata opportuna, e si 
giunse sino al punto di giudicarla un espediente non cor- 
retto per procrastinare la soluzione del problema ferroviario 
e giungere eosì, per via indiretta, a rendere stabile la so- 
luzione provvisoria. 


A me ripugna il sospetto; e d’altra parte non mi para 
difticile rinvenire le buone ragioni di quella presentazione 
in una lacuna della nostra legislazione rispetto alle in- 
chieste deliberate per legge, e per le quali i componenti le 
Commissioni sono eletti dal Senato e dalla Camera. L’In- 
ghilterra, dalla quale le nazioni contineutali hanno imitato 
questo metodo di investigazione, spesso utile se mantenuto 
entro i giusti limiti, ha provveduto a che ad ogni forma 
d’inchiesta corrispondesse un modo speciale di deliberazione 
del Parlamento, rispetto ai voti della Commissione inqui- 
rente. Ma nel nostro pacse, allorquando una Commissione 
d'inchiesta, nominata nel modo indieato, ha condotto a 
termine il proprio lavoro, e questo, come appunto doveva 
avvenire per l’inchiesta ferroviaria, conclude con una serie 
di deliberazioni precise e pratiche, i membri del Parla- 
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mento ricevono bensì gli atti ed il rapporto della Com- 
missione, ma quelle deliberazioni rimangono lettera morta, 
se un Ministro non le fa proprie e non le incarna in un 
diseguo di legge. 

Il progetto di legge presentato dall’on. Baccarini potrebbe 
quindi considerarsi siccome diretto a riempire questa la- 
cuna; e che questo potesse essere il concetto del Ministro, 
lo rileviamo anche da varie considerazioni contenute nella 
seconds parte della Relazione che precede il progetto, fra 
le quali mi pare equo il riferire testualmente la seguente: 
« Pare a noi, scrive il Ministro, di soddisfare in questo 
» modo anche ad un obbligo di riguardo, tanto verso la 
» Commissione che procedette all'inchiesta ordinata dalla 
» legge 8 luglio 1878, quanto verso la rappresentanza della 
» nuova Legislatura, poichè, solo sottoponendovi, formu- 
» late in un disegno di legge, le massime fondamentali 
» del nuovo ordinamento ferroviario, e dandovi modo di 
» liberamente discuterle, vi sarà possibile di pronunciarvi 
» sulle conclusioni dell’ importante lavoro compiuto da 
» quella autorevole Commissione ». 

Un solo appunto può quindi farsi al Ministero, ed è di 
aver ritardato quasi due anni a concepire un modo col 
quale il Parlamento potesse pronunziarsi sulle conclusioni 
adottate dalla Commissione d’inchiesta. 

Sbarazzato così il terreno dai sospetti c dalle diffidenze, 
entro, con animo più tranquillo, nel vivo della quistione, 
col darvi notizia, nel modo il più breve che mi sarà pos- 
sibile, delle principali disposizioni del progetto Baccarini, 
le quali, mi spince il dirlo, salvo in uno o due punti, con- 
cordano colle deliberazioni della Commissione d’irchiesta. 


La Commissione dell'inchiesta. — Devo però innanzi tutto 
premettere un’ informazione relativa ad una parte del la- 
voro di questa Commissione. Essa, nel cap. V del suo rap- 
porto, dopo aver posto a confronto i due sistemi coi quali 
affidare all'industria privata l’esercizio ferroviario, il sistema 
cioè della concessione e l’altro dell’ appalto del semplice 
esercizio, si dichiarava più favorevole al primo, e « sebbene 
riconoscesse — sono parole del rapporto — che dopo 
gli avvenuti riscatti, la sua deliberazione non uveva per 
ora, in Italia, molta probabilità d’essere tradotta in atto, 
deliberò che fra i tre principali sistemi di ordinamento 
ferroviario, concessione intera, appalto dell’esercizio, eser- 
cizio governativo, dovesse darsi la preferenza al primo ». 
Parve ad alcuni scrittori, certamente poco benevoli verso 
la Commissione d’inchiesta, per quanto funzionarii del Mi. 
nistero dei lavori pubblici, chie la Commissione stessa, nel 
proclamare quella preferenza e concludere poi in favore del 
sistema d'appalto dell’esercizio, avesse dato prova di ec- 
cessiva timidezza; ed anzi (quasi che nel nostro paese nes. 
suno avesse più il coraggio di esprimere le proprie con- 
vinzioni) che quelle conclusioni dovevano considerarsi sic- 
come l’effetto di una reciproca condiscendenza tra i fautori 
dell’esercizio governativo e quelli dell’ esercizio . privato, 
esistenti gli uni e gli altri nella Commissione, nello scopo 
di giungere ad un voto unanime: se-pure anche non si 
celusse nella medesima un tranello, teso dai primi ai se- 
condi per propugusre insieme un sistema di esercizio pri- 
vato di difficile attuazione. 1.’ uno e l’altro scrittore con- 
chiudono implorando dal loro capo, l’ on. ministro Bacca- 
rini, un po’ di luce nell’intricata matassa. Ora, per conto 
mio, non mi sento mai alcun debito di rispondere ad in- 
sinuazioni, qualunque sia la loro origine; ma ho voluto ri- 
chiamare io stesso la vostra attenzione sopra questa ap- 
parente contraddizione, non tanto per dimostrarvi che essa 
non esiste, quanto perchè essa mi apre la via a ben pre- 
cisare il concetto generale, che domiun tutte le delibera- 
zioni della Commissione d’incbiesta. 


Non rammento esattamente se nel gennaio o nel febbraio 
di quest'anno, ma certamente in uno di questi mesi, l’ono- 
revole Ministro delle finanze radunava la Commissione per- 
manente creata dalla legge per l'abolizione del corso for- 
zoso, allo scopo di consultarlu intorno ad alcuni provve- 
dimenti adottati o da adottarsi in vista della prossima 
riapertura degli sportelli al cambio dei biglietti in moneta 
metallica. Avendo io l’ onore di formar parte di quella 
Commissione per elezione del Senato, ho assistito, fra 
le altre, ad una importantissima adunanza, nella quale, 
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colla scorta di accurate informazioni, di dati statistici ap- 
purati, cercavasi di stabilire in via approssimativa su quali 
forze economiche e finanziarie poteva attualmente contare 
il nostro paese. Fra queste forze, una evidentemente di 
molta importanza è costituita dal capitale circolante. Ec- 
covi ora il computo, ripeto approssimativo, che si faceva 
di esso, tre o quattro mesi ora sono: 
Muneta metallica: 


Nelle Casse dello Stato, oro, argento,bronzo L. 770,000,000 
Nelle Casse delle Banche d’emissione. . »  250,000,000 
Nelle Casse dei privati. . . . . . + »m  130,000,000 


corso forzoso): 
Carta dello Stato . . . L. 
id. delle Banche. . . » 


340,000,000 
780,000,000 


Totale capitale circolante L. 2,270,000,000 

Se a questa cifra voi ora contrapponete quella del custo 
di costruzione dei 5,613 chilometri di linee ferroviarie at- 
tualmente di proprietà dello Stato, e, senza dilungarmi a 
citare cifre precise che si rinvengono negli Atti della Com- 
missione, rammentate che fra quelle linee si trovano le 
costosissime linee appenniniche della Liguria e della Por- 
retta ed i valichi alpini, giungerete facilmente .a valutarla 
superiore ad un miliardo e mezzo, compreso il materialo 
mobile; ed il confronto fra quest’ultima cifra e quella del 
capitale circolante parmi più che sufficiente a dileguaro 
ogui dubbio sull’apparente contraddizione. 

La Commissione d’inchiesta però, sebbene costretta a 
concludere in favore dell'appalto di esercizio, non dimen- 
ticava nelle sue proposte quel suo voto di preferenza; ed 
infatti essa si forzò di assimilare nelle medesime, nei li- 
miti del possibile, le condizioni del contratto di appalto a 
quelle di un contratto di concessione. Questo concetto, il 
quale, come già dissi, domina tutte le proposte della Com- 
missione, segna anzi il punto essenziale di divergenza fra 
le proposte stesse ed i criterii adottati dall’ on. Depretis 
nelle Convenzioni stipulate nel 1877. 

Ma, pur seguendo fedelmente questo concetto, la Com- 
missione non si dissimulava che ia soluzione, alla quale 
essa era giunta, aveva due lati deboli; dapprima, perchè la 
separazione fra il proprietario e l’esercente rendendo neces- 
saria una maggiore complicazione nei patti contrattuali, 
questa può dare origine ad attriti e litigi fra le parti con- 
traenti; in secondo luogo, perchè, mentre la Francia, l'Au- 
stria ed altre Nazioni ci porgono esempi ed esperienza 
ermai lunga di concesaioni ferroviarie, i contratti di ap- 
palto dell'esercizio, per quanto non nuovi ed applicati sotto 
varie forme, non lo furono mai sopra grande scala. 

Esame del progetto Baccarini. --- Ciò posto, mi pare ora- 
mai giunto il momento di passare ad un rapido esame del 
progetto di legge formulato dall’ on. ministro Baccarini. 

In esso si stabilisce dapprima (art. 2 e 3), siecome pro- 
poneva la Commissione d° inchiesta, che le Soseietà eser- 
centi debbano avere un proprio materiale mobile, e perciò, 
approvato il contratto, siano obbligate ad acquistare il ma- 
teriale mobile, i meccanismi, gli attrezzi ora di proprietà 
dello Stato; e che l'esercizio dovendo essero fatto dalle 
Società stesse a tutto loro rischio e pericolo, siano a loro 
carico, salvo il disposto degli art. 5 e 6, tutte le spese 
inerenti alla sorveglianza, ed al mantenimento ordinario 
e straordinario della via e dei febbricati; al mantenimento 
ordinario e straordinario del materiale mobile, dell’ arma- 
mento, del materiale fisso, dei meccanismi, non che le 
spese tutte inerenti al traffico ed alla trazione. 


Spese ordinarie e straordinarie. — Una delle grandi dif- 
ficoltà che |’ esperienza ha dimostrato incontrarsi sovente 
nei rapporti fra lo Stato ed un concessionario, fra il pro- 
prietario ed un appaltatore di esercizio, consiste nella di- 
stinzione fra le spese di mantenimento ordinario o di man- 
tenimento straordinario, tanto della strada, quanto del ma- 
teriale fisso e mobile. Lasciando per un momento in di- 
sparte le spese causate dai così detti casi di forza mag- 
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giore, ed anche quelle dipendenti da ampliamenti impor- 
tanti dovuti ad un non previsto aumento di traffico; la 
differenza fra la spesa di mantenimento straordinario e 
quella di mantenimento ordinario a questo si riduce: che, 
mentre le ultime sono annuali, le prima si ripetono in un 
periodo più lungo, variabile specialmente colla importanza 
del traffico, ma in ogni modo prevedibile con certa appros- 
simazione. Considerate le spese di manteniinanto straor- 
dinario da questo punto di vista, non può cader dubbio 
che, siccome i bilanci degli Stati, delle Società concessio- 
narie od esercenti sono annuali, è duopo provvedere nei 
bilanci stessi con fondi di riserva a quelle spese che ine- 
vitabilmente si incontreranno in un periodo più lungo. 
Questo principio, tecnicamente esatto, amministrativamente 
prudenziale, è già da alcuni anni applicato in Prussia per 
le ferrovie esereitate dallo Stato, in Austria da alcune S0- 
cietà concessionarie : e forma la base di alcuni fra i più 
importanti patti del contratto stipulato dal Governo olan- 
dese ed una Società esercente delle ferrovio di proprietà 
dello Stato. 

Nel rapporto della Commissione di inchiesta, questi 
“esempi sono illustrati nei loro più minuti particolari: posso 
ora aggiungere che il principio fu adottato dalla Società 
del Gottardo, ed in un recentissimo contratto, col quale la 
Società concessionaria delle linee Neerlandesi dà in appalto 
l’ esercizio di esse alla medesima Società esercente delle 
ferrovie olandesi dello Stato. 

La Commissione d’ inchiesta eredette di trovare in quel 
principio, se non un rimedio assoluto a tutti i possibili 


attriti fra le parti contraenti, aventi origine in quella di- 


stinzione di spese, pure un mezzo razionale ed efficace per 
grandemente diminuirli; e perciò si diede la maggior cura 
di studiarlo nei suoi particolari ed estenderlo anche agli 
ampliamenti, ai casi di forza maggiore, alle spese di eser- 
cizio della nuova linca in costruzione. Non è questo cer- 
tamente il luogo per insistere più lungamente sopra ar- 
gomento così speciale; perciò mi limiterò a dirvi che, seb- 
bene cogli art. 5 e 6 già citati intendasi nel progetto di 
legge di provvedere alla istituzione di quei fondi di ri- 
serva e di rinnovamento, pure per conto mio non mi sento 
soddisfatto, nè dello spirito, nè della lettera di quei due 
articoli. 


Le tariffe. — Gli articoli seguenti, il 7 e 1’8, sono rela- 
tivi alle tariffe ferroviarie, È difficile immaginare quanto è 
stato scritto sopra questa materia in Europa e negli Stati 
Uniti d’ America in questi ultimi anni; come non è facile 
il dare esatta notizia dei varii sistemi di tariffe provati e 
riprovati, adottati o respinti. Se però in tutto questo la- 
voro, e specialmente sulle varie inchieste compiutesi presso 
altre nazioni, si vuole trarre qualche profitto, è pur duopo 
concludere in senso protezionista, affidando cioè allo Stato 
la protezione del eommercio e dell’ industria nazionali col- 
l’ aumentare l’ influenza sua nella determinazione delle ta- 
riffe ferroviarie, anche pel riguardo che esso determina in 
modo assoluto, salvo i contratti internazionali, le tariffe 
delle dogane. Allorquando la Commissione d’inchiesta pra- 
sentava nel marzo I8SÌ il proprio lavoro, era appena stata 
nominata dal Parlamento inglese una Commissione per 
una inchiesta sulle tariffe ferroviarie; ed era questa la se- 
conda Commissione nominata in un decennio per investi- 
gare intorno l’ importante argomento. Quella Commissione 
ha consegnato il proprio rapporto nel lugiio dello scorso 
anno: rapporto di lettura molto istruttiva per la serie dei 
fatti che vi si trovano esposti, e per le conclusioni adot- 
tate, tendenti nella maggior parte a rafforzare l’azione dello 
Stato coll’ estendere la competenza e le attribuzioni della 
Commissione delle strade ferrate. 

L'on. Baccarini, accettando in massima la proppsta della 
Commissione d’ inchiesta, ha presentato insieme al disegno 
di legge due allegati, che ne formano parte integrante: 
l’ uno dei quali contiene la tariffa generale, le normali a 
basi differenziali, la nomenclatura e la classificazione delle 
merci; l’ altro le tariffe speciali eomuni. Sono esse buone, 
opportune? Io non sarei in grado d’asserirlo o di negarlo; 
so però che, essendo le medesime di pubblica ragione, e 
dovendo essere più tardi esaminate, discusse, approvate 
dal Parlamento, il Commercio e l'Industria faranno opera 


Monitore delle Strade Ferrate 


———— -  —t— nn une 


savia e patriottica occupandosene in tempo; capirei anzi 
il promuovere un’ agitazione a questo scopo, mentre, lo 
conf:sso, duro fatica a comprenderne un’ altra, di cui par- 
lerò fra breve. 


Gli orarit. — Non farò che accennare l’ art. 3, col quale 
si dispone che gli orarii dei treni, non che il numero e la 
classificazione dei treni stessi saranno determinati dal Go- 
verno, sentiti i coneessionarii nelle loro proposte ed osser- 
vazioni. Ma, pur limitandomi a qnesto cenno, non devo ta- 
cere che, per opinione mia, e non dubito per quella dei 
miei onorevoli colleghi della Commissione d’ inchiesta, 
questa formola, che può dirsi sacramentale, perchè trovasi 
riportata alla lettera in tutti gli atti di concessioni ferro- 
viarie, deve essere modificata, avendo l’ inchiesta chiara- 
mente dimostrato che una dells forme priucipali di inge- 
renza indebita del Putere legislativo nell’ amministrazioue 
proviene appunto da questa facoltà assoluta del Governo. 

I prodetti dell’ esercizio. — Così pure mi limiterò ad in- 
dicarvi che negli articoli seguenti, dal 10 al 12, si stabili- 
scono le compartecipazioni dello Stato ai prodotti dell’ e- 
serciziu, e cicè una prima compartecipazione sui prodotti 
lordi ed una seconda sugli utili netti quando oltrepassino 
una determinata somma. Questi articoli pcetrebbero meri- 
tare un’ accurata disamina, siccome quelli che contengono 
due gravi questioni: |’ una, se la compartecipazione deve 
aggravare egualmente il prodotto lordo di ciascuna unità 
di traffico, oppur no; l’altra relativa all'influenza su di 
essa dalle nuove linee in costruzione, che entrino a formar 
parte della rete concessa in esercizio; ma la natura troppo 
tecnica delle due questieni ed il tempo necessario per svol- 
gerle sono due ostacoli che, non dubito sarete lieti, io non 
mi attento di superare. 


Ze proposte di riscatto. — Gli altri articoli fino al 17° ri- 

guardano la formazione del capitale sociale. a cui già prov- 
vede il Codice di commercio, la composizione dei Consigli 
di amministrazione ed altri punti di minore importanza ; 
ed è perciò che, senza trascurare nulla di notevole, posso 
richiamare la vostra attenzione sull’art. 18. Premetto poche 
parole di storia, quali si leggono nel rapporto della Com- 
missione di inchiesta: « Come per la Società delle ferrovie 
« Romane, così per quella delle ferrovie Meridionali fu- 
rono quattro volte presentate alla Camera proposte di 
riscatto. Coi progetti di legge presentati, il primo nella 
tornata del 2 maggio 1874, il secondo in quella del 10 
dicembre dello stesso anno, chiedevawi fossero approvate 
le Convenzioni stipulate pel riscatto delle Romane, per 
quello delle Meridionali, e per l'appalto dell'esercizio dello 
Ferrovie Romane Calabro-Sieule alla stessa Società concos. 
sionaria delle ferrovie Meridionali. Un terzo progetto fu 
presentato alla Camora nella tornata del 3 marzo 1876, 
diretto ad ottenere l'approvazione delle Convenzioni colle 
Società dello ferrovie Romane, Meridionali, dell’Alta Italia, 
pel riscatto delle reti appartenenti a ciascuna Società. 
Infine, avvenuto il riscatto delle Strade ferrate già con- 
cesse alla Società dell'Alta Italia, nella tornata del 22 
novembre 1877 fu presentato un nuovo progetto pel 
riscatto delle altre due reti (Romana e Meridionale), c per 
l’ appalto dell'esercizio di tutta la rete continentale, che 
sarebbe così divenuta proprietà dello Stato e di due 
nuove Società ». 
Fin qui la Relazione; ma, a eompletare i precedenti sto- 
rici, devo ora aggiungere che, essendosi nell’anno 1881 ri. 
conosciuta la urgente necessità di introdurre alcune modi- 
ficazioni nell’ atto di concessione dellu ferrovie Meridionall, 
coll’ art. 22 della legge 23 luglio 1881, che approvava i 
nuovi patti, si confermarono le condizioni del riscatto già 
stabilite in precedenti Convenzioni. 

Coll'art. 18 del uuovo disegno di lesge che esuminiamo 
il Governo chiede al Parlamento la facoltà di procedere al 
riscatto delle ferrovie Meridionali in base a quelle condi- 
zioni. 

E proprio necessario, mi direte voi, questo ultimo ri- 
scatto? non contraddice esso direttamente a quel voto di 
preferenza deliberato dalla Commissione d'inchiesta” Spie- 
ghiamoci chiaramente. Se, eseguito il riscatto, la situazione 
ferroviaria in Italia dovesse rimanere questa: che all’eser- 
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eizio pseudo-governativo provvisorio della rete dell’ Alta 
Italia e di quella delle Romane »’aggiungesse quello della 
rete delle linee Meridionali, non è dubbio per me che questo 
riscatto deve essere combattuto, siccome inopportuno e 
dannoso. Ed è perciò che, secondo la mia opinione, quel- 
l’ articolo 18 è fuori di posto in questo disegno di legge, 
e dovrà trasportarsi fra quelli delle future Convenzioni per 
l' appalto dell’ esercizio, oppure potrebba lasciarsi ove si 
trova, aggiungendovi una clausola, per la quale il Governo 
non possa far uso della facoltà accordatagli coll’ articolo 
stesso, salvo che dopo l’ approvazione di quelle Conven- 
zioni. 

Implicitamente ho già risposto così alle due domande 
ehe ho supposto mi avreste indirizzato; giacchè, per quanto 
io riconosca essere la Società delle ferrovie Meridionali 
bene amministrata, benissimo diretta, io non credo possi. 
bile, dopo i riscatti avvenuti, assetto ferroviario in Italia, 
che risponda ai bisogni del suo commercio e delle sue in- 
dustrie, senza ehe il riscatto delle ferrovie Meridionali si 
compia. 

Sento però che questa mia affermazione avrebbe d'uopo 
di molti schiarimenti, ed io sarei ben lieto di poterli dare; 
ma, oltrecchè abuserei deila vostra pazienza, non devo dis- 
simularmi che è sopra ub’aitra quistione che voi desiderate 
io esprima il mio pensiero, gincchè il rumore che intorno 
ad essa si fa nella nostra città in questi giorni, i gridi 
d'allarme .pei pericoli gravi che ad essa sovrastano, quando 
il disegno di legge dell’on. Baccarini ottenesse l’ approva- 
zione del Parlamento, devono avervi giustamente commossi, 
e di questa, come di altre eommozioni, sentite il bisogno 
di rendervi ragione. 


Le due reti longitudinali. — L'articolo primo del progetto 
di legge, col quale il Governo chiede la facoltà di stipulare 
contratti per aftidare l’ esercizio ferroviario all’ industria 
privata in base ai criterii stabiliti negli articoli seguenti, 
si riferisce, rispetto al numero delle Società esercenti ed 
alla ripartizione delle linee, ad una tabella allegato A, che 
fa parte della legge. 

L’intera rete continentale attualmente in esercizio e le 
linee delle quattro categorie in corso di costruzione o da 
costruirsi per le leggi 29 luglio 1879, 5 giuguo 1881 e 
5 luglio 1882, le quali formano una nuova rete della lun- 
ghezza di circa seimila chilometri, sono in quella tabella 
ripartite in due reti longitudinali, da esercitarsi l’una da una 
Società denominata della rete Adriatica, l’altra da una 
seconda Società della rete Mediterranea. 

Notiamo, innanzi tutto, che la ripartizione delle linee in 
due reti longitudinali, proposta ora dall’ on. Baccarini, è 
perfettamente identica a quella che l'on. Depretis presen- 
tava alla Camera il 22 novambre 1877 colle Convenzioni 
che ho più volte citate. Anzi essa non era neppure.nuova 
nel 1877, giacchè in un pregiato lavoro parlamentare del 
1865 di un nostro concittadiuo e deputato di Milano, la 
ripartizione delle ferrovie italiane in due grandi zone, ap- 
poggiate ai versanti del Tirreno e dell'Adriatico, vi è più 
volte richiamata, sebbene in termini generali, e piuttosto 
come un ideale desiderato, che pratico e possibile, viste le 
Convenzioni in allora esistenti colle Società concessionarie. 
Potete voi, dopo ciò, facilmente spiegarvi l’agitazione del- 
l’oggi prodotta dalla presentazione di un progetto di legge, 
che fu da alcuni definito per teorico, ed il silenzio d'allora 
quando eransi stipulati contratti, i quali, se avessero otte- 
nuta l’approvazione del Parlamento, dovevano avere imme- 
diata eseeuzione ? Esaminiamo, in ogni modo, la questione 
colla maggiore imparzialità. 

La ripartizione longitudinale delle linee in rete Adriatica 
ed in rete Mediterranea, osservano alcuni, buona e possi- 
bile nell'Italia peninsulare, nuoce agli interessi della Valle 
del Po, interessi che non si possono scindere, formando 
un tutto omogeneo. — Quella ripartizione, aggiungeno altri, 
è grandemente nociva agli interessi della nostra città. Spero 
non ingannarmi nel ritenere che queste due obbiezioni ri- 
spondono agli ordini del giorno approvati, all’ unanimità, 
dal nostro Consiglio comunale, nella seduta di ieri l’altro. 

Devo a questo puntu premettere una confessione. La que- 
stione della ripartizione delle linee ferroviarie, questione 
estremamente complessa, fu lungamente discussa in seno 
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alla Commissione d’inchiesta; ed io mi rammento che da 
principio presi pochissima parte alla discussione, combat- 


‘tuto come ero da una ripugnanza quasi istintiva ad am- 


mettere la divisione longitudinale, mentre, quanto più me- 
ditavo su di essa, dovevo riconoscerla come la migliore 
soluzione del problema. Anzi ricordo che alle obbierioni 
superiori altre sn ne aggiungevano contro quella riparti- 
zione, specia:niente di carattere tecnico; e di queate preoc- 
eupazioni dei miei colleghi e di me fanno fede le dieci o 
dodici pagine sull'argomento, che si ponno leggere nel rap- 
porto. 

Nessuno dubita, pare, della opportunità di un movimento 
longitudinale dal mare Jonio alla valle del Po; qui, sscondo 
gli oppositori, quel movimento dovrebbe arrestarsi incon- 
trando una omogeneità di interessi in questa valle, che 
esige sia assai curato il movimento trasversale. L'on. De- 
pretis, nella interessante Relazione che dilacida le Conven- 
zioni da lui stipulate, aveva già preveduta questa obbie- 
zione, e la combatteva colle seguenti perole: « Altri pro- 
e getti di ripartizione si sono idcati e proposti; nessuno 
« che ci paresse, pur da lontano, gareggiare con quello 
« che noi proponiamo. Ogni altra ripartizione avrebbe sem- 
« pre questo inconveniente, di mettere l’una Società nella 
« dipendenza dell’altra: ciò spieca più chiaro in quei pro- 
« getti i quali danno ad una sola Soeietà tutta Ja Valle 
« del Po e quindi tutti i valichi alpini. La "divisione in 
« due della valle del Po non ha inconvenienti per la per- 
« correnza da est ad ovest o viceversa, attesa l’' addizione 
« del percorso dell’una e dell’altra rete per 1° applicazione 
« delle tariffe differenziali ». 1 

La tutela dei conmerci. — Ma penetriamo ancora più ad- 
dentro nella questione, ed esaminiamola da uno dei suoi 
aspetti principali, quello del commercio. Esso, rispetto al 
trasporto, può distinguersi in commercio di transito, com- 
mercio nazionale e commercio locale. Ora, di queste diverse 
specie di commercio quali sono meglio tutelate dalla ri- 
partizione longitudinale, quali meno? Ecco, se non tutto 
il problema, una parte importante di esso. La opportunità 
di quella ripartizione pel commercio internazionale e per 
quello di transito è troppo evidente, perchè io mi soffermi 
a dimoatrarla: essa non si palesa più così chiara, non de- 
vesi dissimularlo, gnando la si consideri nei suoi effetti 
sul commereio nazionale; e sebbene le statistiche ferroviarie 
facciano prova essere in continuo aumento il commercio 
nazionale in senso longitudinale, pure esso, considerato da 
solo, non avrebbe ancora acquistato tale importanza, da 
sacrificargli altri interessi del commercio, stabiliti dal tempo 
e dall’attività delle popolazioni fra le varie provincie del- 
l’alta Italia. Ma, d’altra parte, come negare che la diffe- 
renza del clima e delle produzioni, il differente stato eco- 
nomico ed industriale sono i principali fattori degli scambii, 
e che perciò le correnti naturall e reciproche del traffico 
sono nella direzione longitudiuale della Penisola? Infine, il 
commercio locale può essere indifferente all’una od all'altra 
soluzione, salvo che per alcune città, le quali, come ap- 
punto Milano, nella soluzione longitudinale si trovino sulla 
linea mediana. Di esso parlerò quindi più avanti. 

In conclusione, considerata la questione dal punto di 
vista dei commerci, e mi pare essere stato questo l’ unico 
avuto in mira dai proponenti gli ordini del giorno votati 
dal nostro Consiglio comunale, credo si possa affermare 
che la ripartizione longitudinsle è quella che ne tutela il 
maggior numero e che tende a favorire le correnti naturali 
del traffico. 

Altre considerazioni. — Ma il difetto, a mio avviso, di 
questa agitazione è di considerare il problema ferroviario, 
cosi complesso e di tanta importanza nazionale, in un 
modo relativamente ristretto. Hanno pensato, per esempio, 
gli oppositori al pericolo di lasciare in mano di una sola 
Compagnia sei valichi alpini? Non si accorgono essi che 
le delusioni sugli effetti di questi valichi, così vivacemente 
e con tanta verità svelate dall'on. Luzzatti, sarebbero una 
conseguenza inevitabile dell’assetto ferroviario da essi ae- 
carezzato? Hanno essi rivolto alla loro attenzione alla 
grande importanza delle Strade ferrate nelle operazioni mi- 
litari, ed alla superiorità della soluzione longitudinale 


* sopra ogni altra, quando il problema si consideri da questa 


lato? Infine, chi può dubitare che questa soluzione, per la 
quale ogni ferrovia d’Italia è legata direttamente alla sua 


Capitale, non sarebbe stata naturale, spontanea, se questo 


mezzo di trasporto, invece di precedere di alcune diecine 
d’anni la costitnzione del Regno, lo avesse susseguito? 
Perchè dovrebbe essere trascurato questo scopo politico? 
Forse che non abbiamo l’esempio di tutte le nazioni d’Eu- 
ropa continentale ed anche di quella d’ Inghilterra, che 
pur deve tutta la sua rete ferroviaria all’iniziativa privata? 

Le vostre ragioni hanno qualche valore, spero voi mi 
direte; ma però avete dovuto riconoscere clie il movimento 
trasversale sulle linee della valle del Po può soffrire nocu- 
mento dalla soluzione longitudonale.Posta così la questione, 
io mi dichiaro subito alleato di coloro che desiderano 
studiare i mezzi per ovviare a quei possibili danni.- Ed i 
mezzi esistono, lasciando pure intatta la ripartizione lon- 
gitudinale, e si chiamano tariffe differenziali, servizio cu- 
mulativo, Clearing House, edi molti altri di cui l’Inghil- 
terra ci è maestra; oltrecchè qualche altro provvedimento 
speciale di cui dirò in seguito. 

Milano e le ferrovie. — Vi parlo ora di Milano, e spero 
perciò ancora pochi minuti di attenzione. Milano, tutti lo 
sanno, è il centro ferroviario più importante d’Italia. Le 
ultime statistiche ufficiali, quelle del 1881, danno pei 
prodotti della sua Stazione una cifra superiore di 2,300 
mila lire alle cifre dei prodotti delle Stazioni di Torino e 
di Genova. L'essere Milanese non aggiunge quindi alcun 
nuovo ubbligo a quelli che ogni Italiano ha, che questo 
movimento, questo traffico non sia turbato o deviato con 
mezzi artificiali. Ora, quali condizioni facevano a Milano le 
Convenzioni stipulate dall’ on. Depretis, quali le stabilisce 
ora il progetto dell’on. Baccarini? Ie identiche, parmi già 
aver detto; ed esse risultano, in primo luogo, dal trovarai 
Milano, con altre quattordici eittà o-borgate, sulla linea di 
divisione delle due reti, e perciò la sua Stazione destinata 
a divenire Stazione comune alle reti stesse. Altri punti di 
congiunzione, come Milano, sarebbero Firenze, Livorno, 
Napoli, Piacenza, Roma, Taranto. 

« Un compromesso speciale — si legge nella Relazione 
che precede le Convenzioni Depretis — stipulato fra le 
due Societa per iniziativa del Governo, regola la direzione 
delle Stazioni comuni, affidando alla Mediterranea le 
Stazioni di Milano, Livorno, Pisa, Roma, Napoli, Pavia, 
Caserta, Empoli; ed all’ Adriatica le Stazioni di Lecco, 
Culolzio, Rogoredo, Piacenza, Asciano e Taranto. Lo 
stesso compromesso stabilisce in massima la divisivue 
dei servizii sociali nelle Stazioni comuni, ed ordina che 
una Commissione arbitramentale detterà le norme per 
l'istradamento delle merci ». 

Che il divenire la Stazione di Milano Stazione comune 
alle due reti, possa esercitare influenza nociva sul suo traf- 
fico attuale, la mente mia si rifiuta a comprenderlo; e se 
non m’'inganno, non è questa la tesi sostenuta da coloro 
i quali prevedono danni alla nostra città da questo fatto 
eventugle. Due altre mi sembrano invece le preoccupazioni 
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di alcuni nostri concittadini: l’una relativa all'esercizio ed 


al commercio locale, l’altra in relazione ai rapporti di Milano 
col più importante dei nostri valichi alpini, il Gottardo. 
Io mi fermerò più speeialmente sopra questo secondo punto, 
giacchè sembrami che il primo abbia ben poco valore. se 
sì considera come il servizio locale sia sempre stato tra- 
seurato da noi, sia dalle Società, sia dal Governo, indipen 
dentemente da divisioni di reti e per ragioni di tutt'altra 
natura. 


Il Gottardo. — Le due linee italiane Chiasso-Camerlata- 
Milano, Pino Oleggio, sulle quali suddividesi il traffico della 
ferrovia del Gottardo, dovendo essere, secondo la Conven- 
zione del 1877 e secondo il progetto di legge, esercitate 
da una medesima Società, la Società Mediterranea, può 
avvenire questo fatto (parmi si dica), che essa detvii il 
traffico della prima linea per portarlo sulla seconda n de- 
trimento di Milano. Coloro i quali fanno questo ragiona- 
mento, supposto si faccia, sono ben lungi dal conoscere 
le condizioni vere del commercio milanese, e tanto meno 
conoscono quelle che vunno cereandosi dopo l’ apertura del 
Gottardo. 


Ma, prima di opporre qualche altro argomento a questa 


obbiezione, permettetemi che io faceia una breve digros- 
sinne, la quale potrebbe anclie essere un lamento postumo. 
Milano, che nelle prime deliberazioni del suo Consiglio co- 
munale relative all’ impresa del Gottardo aveva dato la 
migliore prova d’apprezzare giustamente la importanza pei 
suoi interessi della linea del Monte Ceneri, se ne disin- 
teressò via via per seguire la Provincia io altri progetti; 
ed allorquando nell’anno 1879 la Società del Gottardo, stre- 
matu di forze, si dirigeva ai Governi interessati per otte- 
nere nuove sovvenzioni, & l' Italia aggiungeva alla sov- 
venzione proporzionale altri 3 milioni per costituire il Con- 
sorzio Giubiasco-Lugauo, per rendere cioè possibile la co- 
struzione di quella ferrovia del Monte Ceneri che la Soeieià 
dichiarava non potere eseguire, nessuna voce si alzò, se 
ben rammento, ner affrettare quell’opera; nessuna per pro- 
porre se ne migliorassero le condizioni tecniche; nesauna 
per esigere che la tariffa addizionale, pattuita nel primitivo 
trattato di Berna pei tronchi a forte pendenza, non fosse 
applicuta a quella ferrovia. 

Questi legittimi desiderii non trovarono che all’ ultima 
ora due interpreti in Senato, l’on. Jacini ed io; 6 se iu 
qualche parte le condizioni dell’ esercizio su quella linea 
furono migliorate, devesi alle insistenze nostre, ed al buon 
volere, nell’ assecondarle, dell’on. Depretis. 

L'importanza per Milano della linea di Chiasso, non è 
da oggi nè da ieri che io la sostengo, e non era duopo 
di molto acume per prevedere che i fatti mi avrebbero 
dato ragione. Perciò gli oppositori mi troveranno tosto nelle 
loro file, se potessi convincermi che i loro timori sono gin- 
stificati. Ma forse che, nell’ipotesi d’una Società ferroviaria 
dell'Alta Italia da essi desiderata, quei loro timori, se fon- 
dati, diminuirebbero di valore? 

Voglio anche esaminare un ultimo caso. Non sarebbe egli 
possibile il dividere le due linee italiane che ho nominate, 
affidando alla Socìetà Mediterranea l’ esercizio della Pino- 
Oleggio, ed alla Società Adriatica l’ esercizio dell’ altra ? 
Difticoltà assolute a questa divisione non saprei vederle, 
salvo quella accennata, di assegnare troppi passaggi alpini 
ad una stessa Società; ma nello stesso tempo pon potrei 
rinvenire in essa uno scopo pratico. Giacchè, o noi sup- 
poniamo le due Società siccome rivali, decise financo a 
concorrenze rovinose, ed il pericolo di quegli sviamenti 
artificiali di traffico, che si vogliono cansare, diventerebbe 
reale, come lo provano innumerevoli esempi della storia 
ferroviaria inglese e degli Stati Uniti. Oppure le due Società 
procedono di buon accordo, e la divisione dì quelle linee 
non avrà prodotto alcun risultato benefico. 

lo non potrei assicurare ehe tutte le obbiezioni manife- 
statesi sopra questo punto speciale sieno giunte a me, o 
siensi presentate alla mia mente; ma io sono così profon- 
damente convinto della grande importanza pel nostro Co- 
mune di qualuuque eventualità relativa alla linea del Got- 
tardo, che, st altre obbiezioni sorgessero, penso dovrebhero 
essere esaminate colla maggior cura. 

Ma pon sì attevtino gli oppositori di parlare a nome del 
Commercio e dell’Industria italiana, se la conseguenza della 
loro opposizione sarà di prolungare ancora per qualche 
tempo l’attuale stato provvisorio. Il trasporto della merce 
è troppo importante fattore dell’uno e dell’altra, perchè essi 
non risentano danno da questa specie di incognita che 
deve turbare ogni loro previsione. Se ua grido d'allarme 
sarebbe per me giustificato, si è per ciò quello che trova 
la sua ragione nella apatia del Governo e del Parlamento 
a risolvere una quistione più che matura, ed alla quale si 
connettono interessi ecoromici, militari, politici, così vitali 
pel paese. 


Conclusione. — Se infine mi fosse permesso un consi- 
glio al Commercio ed all’ Industria di Milano, io direi loro: 
Non date retta a questi ipfondati timori sugli effetti della 
ripartizione longitudinale delle reti, anzi preparatevi ad ap. 
profittare di essa. Ma preparatevi curando, forse con mag- 
giore energia di quanto avete fatto fino ad ora, che la Sta- 
zione di Milano soddisfi ai vostri bisogni ed alle varie ope- 
razioni di un traffico sempre crescente; preparatevi, esa- 
minando la tariffa che il Governo ha fatto predisporre, e 
sulla quale il Parlamento è chiamato a deliberare. 

Siguori, il Renan in una di quelle squisite pagine dei 
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suoli Ricordi d’ infanzia e di giovinezza, testà pubblicate, 
così sì esprime: « Je n’ai jamais forcé mes opinions pour 
me faire écouter ». Io vi ho esposto le mie colla maggior 
franchezza; sento però il debito di ringraziarvi per avermi 
con tanta benevolenza ascoltato. (Applausi). 


Cin È nt. 


Il discorso dell’on. Brioschi, che fu ascoltato attentamente 
e che alla fine fu sulutato da calorosi applausi, fu se- 
guìto da una breve, ma animata discussione, alla quale 
presero parte i »ignori Colombo, Chizzolini, Pirelii, Bram- 
billa ed altri. 

Il socio prof. Colombo, pure esternando il più grande 
rispetto per la competenza dell’on Brioschi, suo maestro, 
disse di non essere intieramente persuaso delle argomen- 
tazioni da lui esposte. « L’on. Brioschi, disse, ha accennato 
ul sensu di ripugnanza da lui provato, quando per la prima 
volta gli si presentò il progetto della divisione lougitudi- 
nale; questa ripuguanza istintiva è quella che ha viuto il 
Consiglio comunale, quando ha votato il sno ordine del 
gioruo ». Al prof. Colombo si presentano evidenti i danni 
che ne verrebbero a Milano, ove venisse adottato il pro- 
getto ministeriale. Fra questi il più temibile, è quello che 
una delle due Società, ulle quali verrebbe affidato l’esercizio, 
possa spostara il centro del movimento commerciale, che 
ora si trova a Milano, per portarlo in un’altra città. L'ora. 
tore parlò del progetto pel passaggio del Sempione, pro- 
getto di somisa importanza per Milano, e del quale 
nessuno si occupa. 

Nello stesso senso parlò il socio CAiszolini, il quale si 
occupò anche dei tentativi che si fanno all’estero, e spe- 
cialmente dalla Francia e dall’Austria, per attrarre, cia- 
scuna per suo conto, a sè il movimento commerciale 
europeo. 

L’ing. Pirelli, intervenuto all’ adunanza quale invitato 
assieme a molti altri cittadini competenti, scbbene abbia 
votato l'ordine del giorno del Consiglio comunale, disse 
che le argomentazioni serie e ragionate dell'on. Brioschi 
lo hanno scosso nei suoi convincimenti. Quando fu chia- 
mato ul Consiglio comunale, non aveva avuto tempo di 
approfondire la questione, cosa che non si può fare facilmente 
in poche ore; per cui anch’ egli aveva ascoltate le prime 
impressioni, e parendogli mivacciati gl’interessi milanesi, 
aveva accettato con entusiasmo l'ordine del giorno. Non- 
dimeno espresse l’avviso che l’Associazione Costituzionale 
non duvesse emettere nella serata un voto, e propose invece 
si nominasse una Commissione di persone competenti perchè 
prendendo per punto di partenza gli studii fatti dall’ono- 
revole Brioschi, riferisse poi nel più breve tempo possibile 
all'Associazione. 

Il socio Brambilla, favorevole all’ esercizio privato delle 
ferrovie, e favorevole anche alla loro divisione longitudinale, 
criticò invece il progetto ministeriale, perchè, come in esso 
vengono costituite le due Società e cogli assurdi obblighi 
che ad esse vengono imposti, non sarà possibile trovare 
chi assuma l’ esercizio. Parergli quindì che il Ministro 
voglia indirettamente arrivare a rendere definitivo l’eser- 
cizio governativo. . 

Anche l’ingegnere Parracticini, che pure era presente al- 
l’adunanza, disse condividere i timori del socio Brambilla. 

A tutti gli oratori rispose l’on. Brioschi, il quale, rias- 
sumerdo, disse non parergli che le divergenze coi suoi 
oppositori siano tanto grandi. “Tutti sono concordi nel ri- 
tenere che sia ormai tempo di uscire dal provvisorio, dando 
un assetto definitivo alle ferrovie; « tutti, o quasi, siamo 
contrarii all’ esercizio governativo »; le opposizioni che si 
fanno alla divisione longitudinale sono tutte suggerite dal 
timore che Milano venga danneggiata da ciò, e che tale 
divisione possa inceppare il movimento trasversale delle fer- 
rovie. Si tratta quindi di studiare il modo per evitare questi 
inconvenienti; e questo si può ottenere coi servizii cu- 
mulativi bene ordinati, colle tariffe differenziali, e con tutti 
quegli altri mezzi che da tanto tempo sono adoperati negli 
altri paesi e specialmente in Inghilterra. 

In quanto a Milano, spetta alla sua iniziativa, alla sua 
energia l’impedire che le venga tolto il posto che occupa 
ora nel movimento commerciale. Dato che si possa. spo- 
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stare questo movimerto, non è cosa che si possa fare 
facilmente, nè tanto presto, per poco che la città di Milano 
sia vigile e pronta. 

Dopo altri schiarimenti chiesti da diversi oratori, e dati 
dall'onorevole Brioschi, fu letto ed approvato il seguente 
ordine del giorno, proposto dai signori Pirelli, Clericetti, 
Bignami Sormani e Carcano: 

« L'Associazione costituzionale, affermando la necessità 
che cessi al più presto lo stato provvisorio in cui versa 
attualmente l’esercizio delle ferrovie italiane; 

« Preoccupata della complessità dei varii e importanti 
quesiti che involge il progetto di legge testà presentato 
dal Ministro dei lavori pubblici; 

« Deliberò di incaricare la Presidenza per la nomina 
di una Commissione, che, mettendosi anche in relazione 
colle rappresentanze cittadine, tecniche e commerciali, 
studii quel progetto nei suoi riguardi cogli interessi ita- 
liani e locali, e riferisca con urgenza ». 
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Informazioni Particolari 
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Sappiamo che le difficoltà sorte fra il Comitato ese- 
cutivo della Esposizione generale italiana pel 1884 ine 
Torino e l'Amministrazione delle Ferrovie dell’ Alta 
Italia, circa il trasporto degli oggetti degli espositori 
dalla Stazione di P. N. ai locali dell'Esposizione me- 
desima, vennero in questi giorni interamente appia- 
nale. 

Con apposita Convenzione fu stabilita la costruzione, 
a cura e spese dell'Amminlstrazione ferroviaria, di 
uno speciale binario di collegamento della Stazione 
coi detti locali; e mediante la sola sopratassa di cen- 
tesimi 50 per quintale, gli espositori potranno av- 
viare direttamente all'Esposizione i loro oggetti, sot- 
traendosi così alle difficoltà, alle maggiori spese ed 
agli inevitabili danni, a cui sarebbero andati incontro, 
se fosse prevalsa l’idea, messa innanzi da taluno, di 
eseguire i trasporti dalla Stazione all'Esposizione con 
mezzi privati, sempre insufficienti. 

Sappiamo poi che un'apposita tariffa pei trasporti 
di oggetti per le Esposizioni in genere venne in questi 
giorni concordata fra le tre grandi Amministrazioni 
ferroviarie, la quale presenta sensibili vantaggi in 
confronto dell’attuale. Tale tariffa venne già sottoposta 
all'approvazione superiore; e se «questa, come non 
dubitiamo, sara concessa, i primi a risentirne i be- 
nefici effetti saranno appunto gli espositori di Torino. 

>< 

Veniamo informati che nei primi giorni del pros- 
simo giugno partirà da Parigi un treno speciale di 
piacere per Venezia, via Gottardo. Tutto è già pre- 
disposto, e si prevede una grande affluenza di viag- 
giatori. 

>< 

I prodotti lordi del traffico delle Ferrovie dell'Alta 
Italia nel mese di marzo 1883 raggiunsero la somma 
di L. 10,137,698.44, comprese L. 8,222.20 per la 
navigazione sul lago di Garda; mentre nel marzo 1882 
ascendevano a L. 9,762.016.94, comprese L. 8,364 
per la detta navigazione. Si ebbe dunque nel marzo 
1883 il notevole aumento di L. 366,817.50, calcolata 
pure la diminuzione di L. 641.80 per la navigazione. 

J però da notare che i chilometri in esercizio nel 
marzo 1833 erano 3747, mentre nel marzo 1882 non 
erano che 3971, 
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Aggiungendo poi i prodotti lordi dei mesi di gen- 


naio e febbraio, si ha pel 1.0 trimestre 1883 il pro- 
dotto totale di L. 26,907,300.64, comprese L. 21,952.40 
per la navigazione sul Garda; mentre pel 1.0 trime- 
stre1882 il prodotto totale sommava a L. 25,903,403.08, 
avendosi così un aumento di L. 1,003,837.50, calco- 
lata pure la diminuzione di L. 844 per la detta na- 
vigazione. 


>< 

L'Amministrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia ha 
deliberato di emettere biglietti di andata e ritorno a 
prezzo ridotto, e valevoli per giorni otto. dalle Sta- 
‘ zioni di Genova, Torino, Milano e Luino per Zurigo, 
ove trovasi aperta dal 1.0 corrente al settembre p. v. 
la Esposizione nazionale svizzera. 

>< 

Sappiamo che fu chiesta al Ministero dei lavori 
pubblici la visita di ricognizione del tronco della fer- 
rovia Vercelli-Mortara-Broni, compreso fra Cava Car- 
bonara e Cava Manara. Il tronco stesso si troverà in 
condizioni di essere aperto all'esercizio col 1.0 giugno 
p. v., e l’Amministrazione delle Ferrovie dell'Alta 
Italia sta disponendo per assumerne il servizio. - 

° >< 

Sappiamo che l’ Amministrazione delle Strade fer- 
rate dell’ Alta Italia ha rassegnato per approvazione 
al Ministero dei lavori pubblici lo schema di Con- 
venzione, preparato d’ accordo fra l' Amministrazione 
stessa e la Società generale delle ferrovie comple- 
mentari, per l’uso comune della Stazione di Santhià, 
per lo scambio del materiale rotabile e pel servizio 
cumulativo dei trasporti. 

La Convenzione dovrebbe andare in"vigore col 1.0 
luglio p. v.: dal qual giorno l' Amministrazione delle 
ferrovie dell’ Alta Italia cesserà dall'esercitare la linea 
preindicata, il cui esercizio verra assunto, per conto 
della Società concessionaria, dalla Società generale 
delle ferrovie complementari. 


> 
Siamo informati che l’ Amministrazione delle Fer- 
rovie dell'Alta Italia occupasi alacremente degli cla- 
borati di appalto per l'acquisto del materiale mobile 
occorrente alle nuove ferrovie complementari. Come 
abbiamo detto nel Monilore della settimana scorsa, 
il materiale da provvedere consiste in: 55 locomotive, 
delle quali 35 ordinarie e 20 locomotive-tenders: 245 
carrozze , di cui 180 di peso ordinario e 65 di peso 
ridotto, tutte intercomunicanti; e 1000 carri ordinarii 
da merci. 
—><Zu 
Ci informano che il Ministero della guerra si è ri- 
volto alle Amministrazioni ferroviarie per ottenere il 
ribasso del 75 per cento sul prezzo dei biglietti or- 
dinarii di viaggio a favore delle Società dei Reduci 
delle patrie battaglie, dei Veterani 1848-49 e dei Mille, 
che si recheranno a Roma in occasione della inau- 
gurazione del monumento ai fratelli Cairoli, che avrà 
luogo il 27 corrente. . 
>< 
Una piena del Sele, alta oltre 8 metri sopra il li- 
vello del mare, ha cagionato gravi danni, asportando 
due stillate al ponte in legno, costrutto provvisoria- 
mente dalla Societa delle Strade ferrate Meridionali 
per conto del Governo, onde sollecitare l’ apertuna 
allo esercizio del tronco da Batlipaglia ad Ogliastro, 
della ferrovia Baltipaglia-Castrocucco, 


Monitore delle Strade Ferrate 


Si sta provvedendo d'urgenza, a cura della Societa 
predetta, alle occorrenti riparazioni, e si spera di 
poter avere il ponte completamente riattato verso la 
fine del corrente mese. 

Sarebbe però opportuno che fossero sollecitati il 
più possibile i lavori di costruzione del ponte defì- 
nitivo, imperocchè assai facilmente potrebbe riprodursi 
l'inconveniente di qualche altra piena, che asportando 
grossi alberi e macigni, venga nuovamente ad inca- 
gliare l'attuazione del pubblico servizio su quel tronco 
di ferrovia. 

>< 

Il Ministero det lavori pubblici ha nominato Regio 
solto-Commissario per la sorveglianza alla costruzione 
delle ferrovie Cossato-Strona e Biella-Sagliano Micca, 
l’ing.-capo del Genio civile di Novara cav. Valle. 

>< 

La Societa di navigazione generale italiana accor- 
deva la riduzione del 30010 pel trasporto coi propri 
piroscafi delle persone e delle macchine destinate al 
concorso internazionale che si terrà a Cagliari dal 20 
corr. al 10 giugno p. v. Da tale concessione è però 
escluso il trasporto delle grosse macchine. 

>< 

Il Ministero dei lavori pubblici ha accolta una istanza 
della Societa di navigazione del lago Maggiore per la 
istituzione di un servizio-omnibus fra Intra e Laveno 
da farsi mediante piccoli vapori. 

In seguito all'avuta autorizzazione pel nuovo servi- 
zio, la Società predetta ha preparato apposito orario, 
che ottenne l'approvazione superiore e che andrà in 
vigore col 1.0 giugno p. v. 

Secondo tale orario, si faranno giornalmente 6 corse 
di andata e 6 di ritorno, cioè sei nelle ore antime- 
ridiane e sei nelle ore pomeridiane. 

> 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
lia disposto che, a cominciare dal 20 corrente, siano 
ammessi viaggiatori di 2* e 3* classe nei treni merci 
num. 371 e 374 fra Salerno e Metaponto. 


>< 

Risultato delle aste ultimamente (tenute per l' ap- 
palto di nuovi tronchi ferroviarii: 

9 maggio — Primo esperimento per l'appalto del 
tronco da Bribano a Belluno, delle ferrovia Belluno- 
Feltre-Treviso; lunghezza m. 12,741, importo d’'ap- 
palto L. 1,617,000. L'asta andò deserta, e si ripeterà 
il 31 corrente. 

12 maggio — Primo esperimento per l'appalto del 
tronco da Cocullo a Bugnara, della ferrovia Roma- 
Sulmona; lunghezza m. 23,610, importo d'appalto 
L. 7,266,000. Deliberato provvisoriamente al signor 
Benelli col ribasso del 12,60 per cento. 

12 maggio — Primo esperimento per l'appalto del 
tronco dal chilom. 14880 al chilom. 20 +100 della 
ferrovia Cuneo-Mondovi; lunghezza m. 18,220, importo 
d'appalto L. 964,000. Essendo stata presentata una 
sola offerta, l'asta fu considerata deserta. 

12 maggio — Primo esperimento per l'appalto del 
tronco dal chilom. 20-- 100 a Mondovi della ferrovia 
suddetta; lunghezza m. 5,832, importo di appalto 
L. 1,066,000. Deliberalo provvisoriamente al signor 
Penna Giuseppe, col ribasso del 7,30 per cento, 

> 

Il Comune di Cantu ha presentato al Ministero dei 
lavori pubblici una istanza per ottenere la conces- 
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sione della costruzione e dell’ esercizio di una fer- 
rovia economica dalla Stazione di Mariano, sulla fer- 
rovia Milano-Erba, alla Stazione di Cantù, situata sulla 
linea Lecco-Como. 

II detto Comune chiede al Governo di concorrere 
nella costruzione della linea con un sussidio di lire 
1000 al chilometro per la durata di 35 anni, a tenore 
della legge 29 giugno 1873, richiamata all'articolo 12 
della legge 29 luglio 1879. 

Il progetto, in base al quale viene chiesta la con- 
sessione, fu studiato dall’ ing. E. Campiglio, e per 
esso la nuova linea risulterebbe lunga m. 8,300, ed 
il relativo costo sarebbe di L. 775.000, ossia L. 93,350 
in media al chilometro. n 

In tale progetto furono adottate le modalità pel 3.0 
tipo economico stabilite dalla Commissione che pro- 
cedette alla classificazione delle ferrovie complemen- 
tari. La pendenza massima per le livellette è fissata 
al 27 per mille, ed il raggio minimo delle curve a 
m. 250. | 

Poche e di nessuna importanza sono le opere d’arte 
progettate lungo il tronco; la maggiore consiste in 
un ponte a travata metallica, della luce di metri 6. 

Per la sorveglianza della strada è preventivata la 
costruzione di 3 case cantoniere e di 4 casotti da 
guardiano; e per mantenere la continuità delle strade 
attraversate dalla ferrovia sono da eseguire 12 pas- 
saggi a livello. 

>< 


Ci scrivono da Bergamo che verso la metà dello 
scorso mese sì è posto mano ai lavori del 1.0 tronco 
della ferrovia da Bergamo al Ponte della Selva, com- 
preso fra Bergamo ed Albino, della lunghezza di m. 
12,500. 

Essendo tultora in corso i provvedimenti per l' e- 
spropriazione stabile dei terreni attraversati dalla fer- 
rovia, i movimenti di terra finora eseguiti si riducono 
a cosa insignificante.’ Furono però attivate con molta 
alacrita le opere d’ arte progettate lungo il detto 
primo tronco, ed ora trovansi tulte iniziate con forza 
sufficiente per ultimarle in un breve periodo di tempo. 

>< 

Abbbiamo, a suo tempo, annunciato come il solerte 
ec benemerito industriale sig. comm. Cirio aveva 
chiesto ed ottenuto un brevetto d’invenzione per la 
costruzione di un vagone speciale, destinato al tras- 
porto dei liquidi, senza botti, nelle regioni le più 
lontane, non solo senza pericolo, ma con notevoli 
vantaggi sui precedenti sistemi di trasporto; perocché, 
oltre a risparmiare la spesa dei recipienti, che gra- 
vava il costo della merce, ed il cui peso aumentava 
la spesa del trasperto ferroviario, i liquidi tutti, sot- 
tratti in modo assoluto al contatto dell'atmosfera, non 
ne subiscono alcuna influenza, e la loro qualità e 
quantita giungono inalterate al luogo di destinazione, 
mercé le solide garanzie che presenta il detto vagone 
contro qualsiasi manomessione o perdita. 

Ne ciò è lutto; chè il modo stesso di trasporto 
ideato pel liquidi serve ancora per altre merci di 
qualunque genere, compresi i solidi delle ultime ca- 
tegorie, per cui appunto l’ inventore intitolò il suo 
nuovo veicolo Vagone Omnibus. 

Ora siamo lieti di annunciare che tale vagone, co- 
struito sotto la direzione del comm. Cirio, venne gia 
sottoposto ad esperimenti pel trasporto dei liquidi; 
ed il giorno 12 corr. è giunto di ritorno a Stradella 
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da Ludwigshafen con carico di mattonelle di carbone, 
e ripartirà per la Germania con un carico di vino. 

Sappiamo pure che il ministro Baccarini ha in 
questi giorni autorizzato il sig. Cirio a prendere gli 
upportuni concerti coll'’Amministrazione delle Ferrovie 
dell'Alta Italia per la visita ufficiale del suo vagone. 

Noi non possiamo che vivamente congratularci col- 
l'egregio comm. Cirio, il quale, oltre al merito di 
avere dato al nostro commercio di esportazione un 
grande sviluppo, che va prendendo sempre maggiori 
proporzioni a beneficio del paese, ha sapulo ora 
ideare un comodo e sicuro mezzo di trasporto, il 
quale nun può non estendere al massimo grado co- 
desto importantissimo commercio nazionale. 


>< 

Il 23 aprile p. p. si è costituita definitivamente a Bru- 
xelles la Sucietà anonima, col capitale di 3,700,000 fr., 
delle Ferrovie interprovinciali Napoli-Nola-Baiano e dira- 
mazioni, la quale ha già avviate le volute pratiche per 
essere legalinente riconosciuta dal Governo italiano. 

I principali interessati in questa nuova Società sono: 
la Banca Generale di Roma, la Compagnie Générale des 
chemins de fer secondaires di Bruxelles, e le Mitteldeut- 
sche Creditbank e Gebrider Sulzbachbank di Francoforte. 

Fra i membri del Consiglio di amministrazione si no- 
tano i uomi del chiaro industriale compì. ing. A. Cottrau, 
di Napoli; dell’egregio comm. G. B. Favero, professore 
nella Scuola di applicazione per glì ingegneri in Roma; 
e del barone O. Demesnil, a cui Napoli deve importanti 
opere pubbliche, e fra le altre lo splendido nuovo quartiere 
di Mergellina. 

>< 

L'Impresa industriale italiana, diretta dal commenda- 
tore A. Uottrau, ed il cui Cousiglio d’ amministrazione è 
composto coi nomi più benemeriti di Napoli dal punto di 
vista dello sviluppo delle industrie nazionali, sta per au- 
meutare il suo capitale Azioni da 4 ad 8 milioni; e ciò 
non solo per poter dare un maggior impulso agli attuali 
suoi Opificii di Castellammare (Stabia) e Savona, ma be- 
nanche perchè è suo proponimento di fondare un terzo 
grandioso Opificio, adibendolo esclusivamente alla costru- 
ziune delle locomotive, veicoli ferroviarii e macchive marine. 

La operazione finanziaria pel raddoppiamento del capi- 
tale della detta Impresa sarebbe fatta sotto gli auspicii 
della Banca gsnerale di Roma (la quale, come ben si sa, 
è già fortemente interessata nell’Impresa stessa), di varii 
altri istituti di credito nazionali, e di una potente e ben 
conosciuta Casa di Berlino. | 

Il nuovo Opificio, impiantato su vaste proporzioni, sa- 
rebbe capace di produrre, nelle coudizioni più economiche 
e perfette, non meno di 10 locomotive e 80 veicoli ferro- 
viarii al mese, senza tener conto di altre sue lavorazioni. 

>< 

A quanto abbiamo annunciato nel nostro numero del 
18 aprile p. p. circa un articolo del Raslray Engineer 
sulla Compaguia Westinghouse, riprodotto dalla Zo7m- 
bardia, possinmo ora aggiungere che, in seguito all’azione 
giudiziaria iniziata dalla Compagnia Westinghouse contro 
il direttore del detto giornale The Railway Engineer, 
questi inserì, nel suo numero del corr. mese, una Zeé- 
tera di pubblica scusa, con cui pienamente si ritratta 
quanto aveva pubblicato sulla onorabilità del sig. Westiu- 
ghouse; gli mavifesta il sun profondo dolore per l’ acca- 
duto, e si offre d’iodennizzarlo di ogni danno che avesse 
potuto risentirne, nonchè delle spese sostenute contro di 
esso direttore, sig. Lawtence Sannders. 

>< 

Santo delle più importanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 7 al 12 corr. 

Furono, fra gli altri, approvati: 

Un progetto di ferroria economica da Roma ad Albano; 


__ 


Un progetto definitivo per la sistemazione dei fiumi 
Brenta @ Bacchiglione ; 

Ed un progetto per la sistemazione dell’ argine destro 
del Tagliameuto da Solazzetto al pribcipio dell'arginatura 
destra della rotta di Cavrato, in Comune di San Michele, 
provincia di Venezia. 

>< 

Il Consiglio d'amministrazione de!le Strade ferrate Ro- 
mave, nella sua adunanza dell'8 maggio corr., dopo aver 
trattato alcuni affari interni, prendeva le seguenti più 
importanti deliberazioni : 

1. Approvava i lavori seguenti: 

a) Impianto di tettoie pensili lungo il fabbricato 
viaggiatori di Livorno S. Marco; 

ò) R:cambio delle colonne idrauliche e relativa con- 
duttura alla Stazione di Segni: 

c) Impianto di una piattaforma di m. 8.50 al Depo- 
sito di Napoli. 

2. Aggiudicava i lavori murarii e di terra occorrenti 
pel raddoppio del binario Roma-S. Paolo. 

3. Approvava la istituzione di speciali biglietti di an- 
data e ritorno pei viaggi Indo-Brittanici. 

4. Deliberava alcune modificazioni di tariffa pel tras- 
porto dei giornali e delle piante vive. 

5. Infine approvava l'acquisto di sevo bianco, ghiaia, 
molle a spirale, caldaie per locomotive, paracolpi e stoppa. 


| ‘mao par" P1@- 21" è --. cu - Pr. cc" IE ce me) 
Notizie Ferroviarie Italiane 


Progetto di esercirio ferroviario. — La Com- 
missione della Camera per \' esame del disegno di legge 
sull’esercizio delle ferrovie riuscì composta degli onorevoli: 
Maurogonato, Genala, Pozzolini, Grimaldi, Capponi, Cola» 
ianui, Melodia, Picardi e De Zerbi. 

Fssa si è costituita nominando a presidente l’on. Gri- 
maldi, ed a segretario l’on. Colaianni. Pare che il relatore 
sarà l’on. Genala. 

Nelle riunioni tenute dalla Comissione si è manifestato 
in massima un voto sfavorevole al riscatto delle ferrovie 
Meridionali; ma prima di deliberare, la Commissione ha 
creduto dover presentare alcuni quesiti al ministro Bacca- 
rini, tanto più che in taluni membri della Commissione 
prevale l’idea che, coll’affidamento dell'esercizio all’industria 
privata, si provveda anche ad assicurare ed affrettare la 
costruzione delle nuove linee, autorizzando lé Compagnie 
esercenti ad emettere Obbligazioni garantite. 


— In relazione poi a quantodiciamo in testa a) presente nu- 
mero, dobbiamo qui notare che nella seduta del 10 eorr., 
al Consiglio provinciale di Milano, l’ing. Giuseppe Bianchi, 
parlando sul progetto ministeriale in senso sfavorevole, 
specialmente pegli interessi di Milano, conchiuse che la 
Deputazione credeva che il Consiglio provinciale avesse a 
votare un ordine del giorno esprimente il desiderio che il 
progetto non venisse adottato dal Parlamento, o almeno 
fosse emendato in modo da non turbare i grandi interessi 
dell’Italia supereriore e di Milano. 

Dopo animata discussione, il Consiglio approvava al- 
l’unanimità la seguente deliberazione, proposta dall’onore-- 
vole Massarani ed accettata dalla Deputazione: 

« ll Consiglio provineiale di Milano, preoccupato della 
gravità della soluzione data al problema ferroviario dal 
disegno di legge dianzi presentato al Parlamento, ed in 
particolare del grave detrimento che possono patirne gl’in- 
teressi della provincia di Milano e della gran valle del Po, 
massime rispetto alla divisione dell’esercizio delle Ferrovie 
dell'Alta Italia, incarica la sua Deputazione di tarsi organo 
di tali preoccupazioni presso il Governo del Re e presso 
il Parlamento, e di tutelare energicamente la incolumità 
degli interessi che a questa Rappresentanza sono affidati, 
conciliandola colla incolumità degli interessi generali 
d'Italia ». 


— Edecco il testo della deliberazione presa dalla Com- 
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missione eletta dalla Camera di commercio per lo studio 
del progetto ferroviario, sulla quale si dovrà deliberare 
domani (giovedì): 

« La Commissione camerale per gli affari relativi ai trase 
porti e servizii ferroviarii, tenuto conto delle promesse del 
ministro Baccarini, fa voti che nella legge sull’esercizio 
delle ferrovie sia inscritto un articolo, in cui si dia obbligo 
ad una delle due Società di stabilire la sua sede di Dire- 
zione a Milano; e ritiene che la divisione della rete fer- 
roviaria continentale d’Italia in due reti longitudinali, come 
è proposta nel disegno di legge presentato alla Camera dei 
deputati, quando sia accordato alla Socistà Adriatica il 
passaggio del Gottardo a mezzo della linea di Como, ri- 
sponde meglio di qualunque altra agli interessi commer- 
ciali di Milano », : 

— Anche il Collegio degli ingegneri ed architetti tenne 
domenica una seduta straordinaria, in cui si discusse lun- 
gamente la questione ferroviaria. L’illustre presidente ono. 
rario senatore Brioschi vi pronunciò un altro importante 
discorso, ma la deliberuzione finale venne rimandata ad 
altra prossima seduta. 


Ferrovia Ivrea-Aosta. — In seguito alla diminu- 
zione di L. 5.01 per cento fatta in tempo utile sul pre- 
sunto prezzo di L. 257,957.20, ammontare del deliberamento 
susseguito all'asta tenutasi il 30 marzo p. p. per l'appalto 
delle upere e provviste oecorrenti per la costruzione e il 
collocamento in opera delle travate metalliche e accessorii 
dei ponti lungo i tronchi 1° e 2° della ferrovia Ivrea-Aosta 
compresi fra Ivrea e Quincinetto, si procederà, alle ore 10 
ant. del 23 eorr. presao il Ministero dei lavori pubblici in 
Roma e presso la Prefettura di Torino simultaneamente, al 
definitivo deliberamento dell'impresa a chi risulterà il mi- 
glior oblatore in diminuzione della somma di L. 245,033.54, 
a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto, per dure ogni cosa 
compiuta entro mesi è, a partire dal giorno io cui verranno 
consegnate le murature dei ponti. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all'incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 13,500, ed in 
L. 28,400 quella definitiva, ambedue in mumerario od in 
rendita D. P. 


— Il giorno 30 corr. mese, alle 10 ant., presso la suddetta 
Prefettura si addiverrà all’ incanto per l’appalto della 
provvista degli scambi e del materiale fisso occorrente nei 
suddetti due tronchi, in due distinti lotti nelle quantità 
ed ai prezzi seguenti: 

1° Zotto: n. 13 scambii con cuori capovolgibili in acciaio 
fuso, per L. 27,350; 
2° lotto: piattaforme, segnali a distanza girevoli, bi- 
lancia a bilico, ecc., per il complessivo importo di L. 62,525. 
4 ) tempo utile per la consegna è di mesi 3 alla Stazione 
° Ivrea. 


Per essere ammessi all’ asta, i concorrenti dcvranno 
presentare il certificato come sopra. 
La cauzione provvisoria è rispettivamente fissata in 


L. 1,400 e L. 2,200}; ed in L. 2,800 e L. 6,400 quella de- 
finitiva, tutte come sopra. 


Ferrovia Ronaa-Sulmona. — Alla fine dello scorso 
aprile, lo scavo della grande galleria di Montebove, sulla 
ferrovia da Roma a Solmona, era ginnto a m. 1,685 per la 
piccola sezione, ed a m. 1,405 per lo strozzo. La galleria 
essendo lunga m. 3,870, al 1° del corr. mese restavano 
ancora da scavarsi m. 2,185 di ‘piccola sezione e m. 2,465 
di strozzo. 

All’imbocco ovest, l'avanzamento dello scavo è ritardato 
da filtrazioni piuttosto abbondanti di acqua. 


Ferrovia Lecce-Francavilla. — Venne firmata 
in Roma dai Ministri dei lavori pubblici e delle finanze, 
eoi rappresentanti di un Consorziò di Comnpi interessati, 
la Convenzione per la concessione della costruzione e del- 
l'esercizio della linea da Lecce a Francavilla con dirama. 


zione a Nardò, inscritta nella 4* categoria, cioè fra i 1530 
chilometri di cui all’art. 10 della legge 29 luglio 1879. 

La linea è lunga chil. S5 12, e costerà, compreso il ma- 
teriale mobile, L.. 5,375.600, di cui a carico dello Stato 
L., 3,225,400, ed a carico degli Enti morali interessati 
I. 2,150,200. 


Ferrovia Lucca-Viareggio. -- Scrivono da (Quiesa, 
8, ulla Na:tone: 

I lavori alla galleria dei Ceracci avevano subito dei 
grsvi ritardi per la cagione che l’impresario Tessarotto li 
abbandonò, lasciando nel pelago operaj e fornitori. ll Go- 
«verno peusò soltanto a pagare gli operaj; e dei fornitori, 
qualcuno ha potuto avere il 60 per cento, altri niente 
per ora. 

E però succeduto al Tessarotto il sig. ing. Delle Piane, 
il quale sembra disposto a spingere i lavori con molta 
alacrità Ha già portato delle utilissime innovazioni, e credo 
stia preparandone delle nuove. 


Tramvie di Luceca. — Si ha da Lucca, 6: 

I lavori della tramvia da Lucca a Pescia procedono bene, 
Sono quasi ultimati i lavori del Colle del Gallo; il conces- 
sionario non aspetta che l’ approvazione dei piani della 
sezione di strada da costruirsi al Colle dei preti, della quale 
ha ottenuta la concessione il 4 aprile p. p., e di cui sono 
già in pronto gli studii. Questo nuovo lavoro non costerà 
meno di 100 a 120,000 lire. 

Quanto alla costruzione della strada, si- compirà in due 
mesi o due mesi e mezzo, e verrà intrapresa su 8 o lO punti 
verso la fine di giugno, per essere terminata ai primi di 
settembre. 


Tramvia Milano-Corsico. — È già compiuto lo 
studio ed il progetto di una tramvia a cavalli fra Milano 
e Corsico, e la Società anonima non attende che il materiale 
per dar mano ai lavori. Le difficoltà insorte per il 
collocamento del binario sulla Ripa di Porta Ticinese (dice 
il Corriere della sera) ai potrebbero facilmente appianare, 
collocandolo invece nella laterale via Vigevano, lerghissima 
da non inceppare per nulla la vinbilità. La linea, passando 
per l’ampio piazzale della Stazione Genova e per via Valenza, 
audrebbe a congiungersi, al di là del nuovo ponte sul Na- 
viglio Grande, « quella provinciale per Corsico. Si ovvie- 
rebbe così a quei gravi inconvenienti che presenta la troppo 
stretta e molto frequentata Ripa, e si farebbe anche la 
.comodità dei passeggieri provenienti da Porta Genova. 
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Nolizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Ga::. Ticin. an- 
nuncia che i sotto nominati membri del Consiglio d’ am- 
ministrazione della Ferrovia del Gottardo, il cui periodo 
amministrativo scade il 12 giugno prossimo, furono dal 
Consiglio federale riconfermati per un nuovo periodo: signor 
Direttore comm. Massa di Milano, sig. consigliere mini- 
steriale V. Knopp di Stoccarda, sig. ex-consigliere di Stato 
Erm. Rossi di Bellinzona. 


Forrovie francesi, — Si ha da Parigi, ll: 

ll Ministro dei lavori pubblici ricevette oggi i direttori 
delle Compagnie ferroviarie, ai quali sottopose il testo del 
trattato colla Compagnia Parigi Lione- Mediterraneo, aftinchè 
ne prendessero cognizione, desideroso che il medesimo serva 
di modulo per le altre Compagnie. 

l.a firma dei eontratti sembra pertanto immininente. 

Il Governo 8’ impegnerebbe a non fare alcun imprestito 
per lo spazio di sei mesi, per lasciare il mercato libero alle 
Compagnie, le quali emetterebbero delle Obbligazioni frot- 
tanti il 3 per cento. 


Tariffo ferroviarie francesi. — La Compagnia 
d:lle ferrovie Paris-1.yon-Mé.diterranée, d'accordo colie Com- 
pagnie svizzere, applicò, col 15 corrente maggio, una 
nuova tariffa comune di transito, via Ginevra, che surro- 
gherà la tariffa applicata dal 10 marzo di quest'anno. Questa 
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tariffa per vagone carico di 10,000 kil. è applicabile ai 
grani, avene, cereali, orzi, segala, risi, piselli, ecc., alla loro 
partenza dalle Stazioni di Marsiglia, Arles, La Ciotat, To- 
lone e Cette. . 

L'accordo fu stabilito colle reti delle Compagnie della 
Svizzera occidentale del Sempione, dell’Jura-Berna-Lucerna, 
della Centrale Svizzera, del Nord-Est Svizzero, del Saud- 
Argovia, d’ Effretikon-Hinveil e dell'Unione Svizzera. La 
nuova tariffa comprende tutte lu Stazioni di queste diverse 
reti. Le tasse furono ridotte talmente, che i prezzi di tras- 
porto, per la via di Marsiglia, per tutti i punti della Sviz- 
zera tedesca siano al livello delle tariffe stabilite per la via 
del Gottardo. 

Le merci arriveranno a Berna al prezzo di 30 fr. e 94 
cent. per tonn. di 1000 kil., a Basilea a fr. 29.80, a Soletta 
a 81 fr. e 94 cent, a Romanshorn a fr. 3498, a Winter- 
thur a fr. 33 36, a Zurigo a fr. 3249, a Zug a fr. 30.87. 

La nuova tariffa ha lo scopo di ristabilire per Marsiglia 
la possibilità di giungere fino ai mercati di consumo della 
Svizzera tedesca, il vero centro che è indispensabile rag- 
giungere per mantenere la concorrenza di Marsiglia cogli 
altri punti del Mediterraneo. E Marsiglia quindi profitterà 
di questo abbassamento di tariffe, finchè le linee concor- 
renti manterranno la tariffa attuale pel San Gottardo. 

— Noi non possiamo non richiamare su ciò l’attenzione 
del nostro Governo per quei provvedimenti ehe si potes- 
sero ancora attuare a vantaggio dell’Italia. 


Tuuvnel della Manica. — La Commissione parla- 
mentare inglese, che si occupa della questione della Manica, 
ha interrogato nella sua ultima seduta quattro persone, che 
si pronunciarono concordi in favore della costruzione del 
tunnel. l 

Sono essi il signor E. Lee, membro del Parlamento e 
grande manifatturiere a Manchester; il signor I. Holden, 
membro del Parlamento e manifatturiere; il sig. G. Shipton, 
segretario del Consiglio del commercio di Londra; ed il 
signor Slagg, membro del Parlamento e già presidente 
della Camera di commercio di Manchester. 

Quest'ultimo ha insistito specialmente sui grandi van- 
taggi che recherebbe il tunnel al traspotto delle macchine; 
ed ha detto, tra altro, che dal punto di vista commercinle, 
la maggioranza della popolazione di Manchester è favore- 
vole alla costruzione del tunnel della Manica. 


Ferrovie austriache. — L'esercizio delle ferrovie 
Sud-Astriache (Suddahn) nell’anno 1882 presenta le seguenti 
cifre principali: 

Benefizio netto fiorini 2,250,000, che equivale a 3 fiorini 


‘per Azione o all’l e mezzo per cento. 


Su tal benefizio, i due terzi, ossia l'un per cento, sarà 
distribuito come dividendo, il quale sarebbe così superiore 
di un quarto al precedente di 0.80 pel I88I. 

I rimanenti 800,000 fiorini saranno riportati sul conto del 
1883, per essere dedicati alle spese pel ristabilimento delle 
linee distrutte o danneggiate dalle inondazioni. 

L'importo totale di sitfatti lavori è fissato in fiorini 
2,500,;020, di cui 1 milione e 200 mila fiorini sono stati 
spesi nel 1882 sulle entrate lorde dell’ esercizio; fiorini 
800,000 son riserbati sul benefizio netto, restando a carico 
dell’esercizio corrente fiorini 500,000. 


Tannel dell’Ariberg. — Alla fine di gennaio scorso, 
lo ecavo del tunnel era avanzato di 3,938 metri dal lato 
orientale, e di 3,178 da quello occidentale, in tutto metri 
7,116; talchè non rimanevano che m. 3,164 ul compimento 
del foro. 

Questa cifra rappresenta il lavoro di clrca I0 mesi, 
perchè nel solo mese di gennaio avanzò di m. 300, vale a 
si di 10 metri in media per giorno, 5 metri per ciascun 
ato. i 

Il truforo di questo monte procede più sollecito di quello 
del Gottardo, che non superò mai i 4 metri al giorno; e ciò 
è dovuto alle perforatrici idrauliche, mentre al Gottardo, 
come al Cenisio, fnrono impiegate quelle ad aria compressa. 

In questo momento vi sono impiegaei duemila operaj, 
dei quali 4 quinti sono addetti al lavoro sotterraneo. 

Il punto culminante del tunnel è all’altezza di 1,310 m. 
al disopra del livello dell'Adriatico. Quello del Gottardo è 
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minore, cioè di soli metri 1,154; ma il sottearaneo ha 15 
metrì di lunghezza. 

La ferrovia, di cui fa parte il tnnnel, ha una lunghezza 
di 137 chilometri, ed il valore ascende a 75 milioni di 
franchi. 

L'apertura ùella linea avrà luogo probabilmente per la 
fine dell’anno prossimo. 


Ferrevio tedesche — ll Beliner Birsen Courier 
annuncia la conclusione di una Convenzione delle Farrovie 
tedesche con quelle della Russia centrale, sotto il nome 
di « Deutsehe Mittelrussischer Eisenbahn Verband ». Lo 
scopo di questo concordato è di spedire le merci dirette 
in Russia e provenienti dall'Italia, dall’ Inghilterra, dalla 
Svizzera e dalla Francia con tali riduzioni di iariffe, che il 
trasporto per terra costi meno di quello per mare. Lipsia 
accoglierà tutte le merci provenienti dall’Italia, dalla Fran- 
cia e dalla Svizzera, e le spedirà per la via Posen-Thorn- 
Grajewo, mentre Amburgo accoglierà le merci provenienti 
dall'Inghilterra. Le tariffe sono più miti di quelle che si 
pagano per il trasporto delle merci a Mosca, seguendo la 
via del mare da Stettiu a Riga o a Pfetroburgo, e di là 
prendendo Ja ferrovia fino a Mosca. Così pure sono più 
miti di quelle che si pagano da Hull a Mosca, seguendo 
la via dei porti russi del Mar Baitico. 


Ferrovie bavaresi. — La Post dice, a proposito 
del progetto di costruzione di una nuova strada ferrata tca 
il Tirolo e la Baviera, che è quistione di terminare, sul 
terreno bavarese, una linea che vada da Murnau al confine, 
passando per Partenkirchen e Mittenwald, e di un’altra 
linea che andrebbe da Landsberg a Weilheim. Si avrebbe 
così, Murnau e \Weilheim essendo già uniti, una muova 
linea da Augusta al Brennero. 


Forrovie russe. —- Il 3 iel corrente mese ebbe luogo 
apertura della ferrovia Tiflis-Baku, e così si compì l’ u- 
nione del Mar Caspio col Mar Nero per mezzo della linea 
che parte dal porto di Poti. 


pure compiuta la linea da Batum alla linea transcan-. 


casea, e tra breve sarà aperta all’esercizio Annunciasi poi 
che la Compagnia della ferrovia trascaucases ha ottenuto 
la concessione della linea di Tkibul, dello sviluppo di 38 
verste. Il costo di quella linea è preventivato in 2,609,000 
rubli, cioè 68,000 rubli per versta. 


Ferrovie egiziane. — Si è costituita una Compagnia 
collo scopo di intraprendere la costruzione di nna ferrovia 
fra Souakim e Berber, acciò i prodotti del Soudan possano 
giungere al Mar Rosso. Essa chiede ol Governo egiziano 
una garanzia di un milione e mezzo all’anno, durante tutto 
il tempo della costruzione. 


Ferrovie turche. — La Conferenza a quattro, in- 
caricata di compilare la Convenzione relativa alla conginu- 
zione delle ferrovie austro-serbo-bu!garo-turche, ha termi- 
nato i suoi lavori. I giornali di Vienna annunciano che la 
Convenzione è stata colà firmata il 9 corr. | 

La Presse di Vienna ha poi da Costantinopoli che la 
Banca Ottemana ha offerto alla Porta di costruire le linee 
che restano a farsi sul territorio turco sino alla congiun- 
zione alle frontiere serba e bulgara. Se ciò è vero, un gran 


passo sarebbe fatto per l’esecuzione del suddetto trattato. - 


Ferrovio in Porsia. — Un gruppo di isgegneri 
francesi sono arrivati sul litorale persiano del mar Caspio 
per dar principio ai Javori d’una strada ferrata che deve 
correre da questo mare a Teheran. 

Questa nuova linea sarà una sezione della strada di ferro 
che legherà un giorno senza interruzione la Capitale della 
Persia all'Europa, quando la linea europea, che ora finisce 
a Wladikawkas, sarà prolungata attraverso il Caucaso fino 
alla linea di Batum a Bakon, e questa, a sua volta, surà 
stata prolungata sul territorio persiano fino a Rescht. 


Tunnel dell’ Hasen. — Il duplice tunnel, che si 
costruisce fra New-York e New l[ersey sotto il letto del 
fiume Hudson, procede lentamente. Sulla riva di New Jersey, 
l’una delle due gallerie conta ora 440 metri di lunghezza, 
e l’altra 170 metri. Sulla riva di New-York, l’una delle due 
gallerie conta 22 metri di lunghezza, l’altra non è ancora 
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incominciata. La lunghezza totale delle gallerie sarà di 
1,646 metri ciascuna. 

Sulla riva di New lersey si lavora in up terreno palu- 
doso; su quella di New York si lavora in una rena finis- 
sima, che si rovescia nella galleria, quando l'intensità 
dell’aria compressa per mezzo di macchine a vapore è meno 
elevata, talchè i lavoranti sono spesso costretti ad inter- 
rompere l’opera per campar la vita. 


Notizie Diverse 


Lavori del Tevere — | signori Zoeshoske e Ter- 
rier, rimasti testàè deliberatarii dei grandi lavori del Tevere 
in Roma, haano definitivamente trattato colla Ditta Tardy 
Benech di Savona per la fernitura di tutti i ferri occor- 
renti a questi lavori, la cui durata sarà di diversi anni. 

Per questa fornitura, che ascenderà a parecchi milioni 
di chilogrammi, di cui Ja maggior parte in lamiere di 
ferro, la Ditta l'ardy Benech provvederà coi potenti lami- 
natoi speciali che sta attualmente impinntando a compi- 
mento del suo nuovo Stabilimento di Savona. 


Porto di Napoli — Il Sindaco ha ottenuto dal Mi- 
nistro dei lavori'pubblici il prolungamento di altri 20 metri 
del molo San Vincenzo e la costruzione di un terzo punto 
sporgente dirimpetto al forte del Carmine. 

1 lavori saranno eseguiti colle economie ottenute nelle 
gare d’appalto delle opere marittime già fatte. 

All’inaugurazione dei lavori già compiuti, cioè 100 metri 
di prolungamento del molo San Vincenzo e dei punti spor- 
genti, uno alla Porta di Massa, l’altro dirimpetto la via del 
Duomo, assisterà l’on. Baccarini, che ne ba fatta formale 
promessa all’on. conte Giusso. 


Concessioni di derivarioni d'acqua. —- Con 
R. Decreto del 22 aprile p p. (Gazz. Uff. del 1° corr), è 
concessa facoltà agl’individui ed alle Società indicate di 
derivare le acque ed occupare le spiaggie ivi descritte. 
Sono 9 concessioni d’ acqua per forza motrice (2 prov. di 
Teramo, 2 Porto Maurizio, 1 Genova, l Massa, l Potenza, 
l Sottopref. di Albenga, I Biella); 1 concessione d°' acqua 
per trrigazione (1 Sottopref. d° Ivrea); l per usi domestici 
Alessandria‘; 1 per spiaggia lacuale (Como). 


Industria mineraria — Si ha da Parigi, 8: 

I] Ministro dei lavori pubblici ha incaricato Chancourto:s, 
membro dell’Accademia delle scienze, e due ingegneri delle 
miniere di recarsi in Italia a studiarvi il modo di wélliz- 
zare in Francia gli apparecchi sismografici adoperati in 
Sicilia, per prevenire nelle miniere di carbone lo scoppio 
del gas idrogeno. 


Canale di Suez — Un telegramma da Londra, 9, 
reca: 

Si assicura che il secondo Canale progettato non traver- 
serebbe l’ Egitto, ma che, partendo dall’ Est di Porto-Said, 
attraverserebbe il Mar Morto, e sboccherebbe ad Akbah. 

Si è formato un Comitato esecutivo coi duchi di Suther- 
land e Ma]borough. 


— Un altro telegramma da Parigi, 10, dice che Lesseps, 
in un discorso pronunciato al banchetto annuale del per- 
sonale della Compagnia del Canale di Suez, disse infondati 
i timori provocati dalle voci della costruzione di un se- 
condo Cauale, 


Ufficii telegrafici — Il 2 corr. mese in Aci S. An- 
tonio (prov. di Catania), il 3 in Capizzi (prov. di Messina); 
I 8 in Czstelgomberta (prov. di Vicenza), il 9 in Monte- 
prandone (prov. di Ascoli Piceno), e l’]1 corr., nella Sta- 
zione ferroviaria di Maccarese ' prov. di Roma) è stato at- 
tivato un Ufficio telegrafics governativo, al servizio del 
Governo o dei privati, con orario limitato di giorno. 
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I valori ferroviarii, nella scorsa settimana, non figurarono 
che scarsamente sul mercato. Le Azioni Meridionali sole die- 
dero luogo a scambii abbastanza importanti al corso di 466 a 
470; e le Obbligazioni relative a 269 e 270.50; queste in vista 
della prossima estrazione. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima italiana di miniere adi 
ramo e di elettro-metallurgia — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 26 eorr. 
in Genova, sede sociale (via Assarotti, 15), per la relazione del 
Consiglio d’ amministrazione e dei sindaci, per approvazione 
del bilancio 1532, e per la nomina di consiglieri e sindaci 
pel 1883. 


Lloyd generale italiano. Società d’ assiceu- 
razione contro i rischi di trasperto in Go- 
mora — Gli azionisti sono convocati in assemblea generale 
ordinaria pel giorno 23 corr. in Genova, sede sociale (piazza 
S. Siro, 16), per la relazione del Consiglio d’ amministrazione 
e dei censori, per approvazione del bilancio 1882 e relativo 
dividendo, per provvedimenti in seguito al nuovo Codico di 
commercio, e per la nomina di consiglieri e sindaci. 


Società di Montesanto — Gili azionisti sono convo 
cati in assembloa generale straordinaria pel giorno 28 corr. In 
Genova, sede sociale (piazza Vigne, 4), per provvedimenti re- 
lativi al nuovo Codice di commercio, pea la nomina di sindaci, 
e per deliberare sopoa un mutuo a consolidamento sociale. 


Società anonima Linificio e Canapificio 
Nazionale — Gli azionisti sono convocati in assemblea go- 
nerale straordinaria pel giorno 29 eorr. in Milano (Scuole 
Porta Romana), per deliberazioni relative al nuovo Codice di 
commercio , per la nomina di sindaei, e per comunicazioni 
eventuali. 


Banca Italiana di depositi e conti correnti 
in Noma — Gli azionisti sono convocati in assemblea ge- 
nerale ordinaria pel giorno 31 corr. alla sede della Banca (via 
Crociferi, 44), per la relazione del Consiglio d’amministrazione, 
per approvazione del bilancio }882, per provvedimenti relativi 
al nuevo Codiee di commercio, e per la nomina dì consiglieri 
e sindaci. 

Società anonima per fornaci a sistema pri- 
vilogiato in Reggio d° Emilia — Gli azionisti sono 
convocati in adunanza generale ordinaria pel giorno 3 giugno 
p. v. alla sede sociale, per la relazione annuale del Gerento 
della Società e dei revisori del bilan:io, per approvazione di 
questo e del relativo dividendo, e per la nomina del Direttore, 
di amministratori e sindaei. 


Società anonima per la ferrovia Mantova- 
Modena — Gli azionisti sono convocati in assemblea geno- 
rale ordinaria pel giorno l4 giugno p. v. in Torino, sede so0- 
ciale (piazza S. Carlo, 2), per deliberare sugli oggetti posti 
all’ ordine del giorno. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Società anonima per la ferrovia Parma- 
Guastalla-Surrara — Gli azionisti sono invitati a ver- 
saro il 5° ed il 6° decimo, in L. 50 per ogni Azione, entro il 
25 corr. presse la sede della Società in Milano, o presso la 
ditta Figli Weill-Schott e C. ivi. 


2 _. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedî le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Il 22 corrente, presso il Ministero Ydei lavori pubblici in 
Roma e presso la Prefettura di Campobasso, si terrà un’asta 
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per l’ appalto della costruzione del 7° tronco della strada pro- 
vinciale da Campomarino a Piotracatella, compreso fra Sunto 
Elia a Pianisi e la comunale di Colletorto, della lunghezza di 
m. }8,349.55, per il presunto importo di L. 471,980. Lavori 
da eseguire entro 3 anni dalla consegna. Deposito interinale 
L. 20,000, cauzione dofiaitiva eguale al deeimo del prozzo di 
delibera, ambidue in numerario 9° rendita D. P. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Direzione 
d' artiglieria della Fabbrica d’ armi di Brescia , si accettano le 
offerte di ribasso non inferiore al ventesimo, per l’appalto della 
fornitura di kg. 107,000 di ferro in verghe diverse, pel com- 
plessivo importo di L. 53,500. Consegna entro giorni 75. De- 
posito cauzionale L. 5,400 come scopra. 


— Il 23 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
di Genova, si terrà un’ asta per l’ appalto della sistemazione 
dei bastioni della Concezione e del forte Penaglia, nella piazza 
di Genova, per la presunta somma di L. £4,000. Lavori da 
eseguire entro 180 giorni dalla consegna. Deposito eauzionale 
L. 6,000 come sopra. 


— Nrllo stesso giorno. presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà un’ asta per l’ appalto dei lavori di correzione 
della strada provinciale Maremmana Inferiore (tronco II), nella 
località di Torrenchiuso presso Zagarolo. Deposito interinale 
L. 700, eauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di de- 
libera, ambedue eome sopra. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Prefettura 
di Milano, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per l’ appalto della costruzione in muratura di un 
ponte sulla Muzza in servizio della strada da Lavagna a Co- 
mazzo, sull’ importo di L. 51,968.60, così ridotto pel ribasso 
gia offerto. Le eondizioni d’asta sono quelle stesse dell’ incanto 
primitivo. 

— Il 25 detto mese, presso la Direzione d’ artiglieria della 
Fabbrica d'armi di Torre Annunziata, si terrà una 2° asta (de- 
serta la 1"), per l’ appalto della fornitura in due lotti di aste 
por casse di fucili, di 11,000 per lotto, per l’ importo rispet- 
tivo di L, 33,000. Consegna entro 100 giorni. Deposito cau. 
zionale L. ‘3,300 per ciascun lotto, in numerario o rendita D. P, 


— Il 20 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Vicenza, si terrà un’ asta per l’ appalto dei lavori di riatta- 
mento del ponte sull’ Astico a Breganze, sulla strada provin- 
ciale Gasparona, per il presunto importo di L. 50,000. Depo- 
sito interinale L. 1,500, cauzione definitiva L. 5,000, ambedue 
come sopra. 


— Sino al mezzodì del 28 detto maso, presso la Direzione 
delle costruzioni del secondo dipartimento marittimo, 
(Napoli), si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per l’ appalto della fornitura di abete dell’ Adriatico 
in alberi, baili e tavole, sull'importo di L. 43,462.80, così 
ridotto pel ribasso già offerto. Deposito cauzionale L. 5,800 
come sopra. 

— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Deputa - 
zione provinciale di Roma, si aecettano le offerte di ribasso, 
non inforiore al ventesimo, per l’ appalto dei lavori dì corre 
zione della strada provinciale Casilina (tronco III), nel tratto 


lungo m. 1039.42 al Ponte dolla Catena, sull’importo di lire 


24,665.60, così ridotto pel ribasso già offerto. Deposito inte» 
rinale L. 600 in moneta legale. 


— I1 29 detto mese, presso la Direzione d'artiglieria della 
Fabbrica d’ armi di Terni, si terrà una 2° asta (deserta la 1°), 
per l’ appalto della fornitura di acciaio fuso diverso, in due 
lotti: 1 di echilog. 29,450, per il complsesivo importo di lire 
29,190; 2.0 ehilog. 23,490, per l'importo di L. 20,973. Con- 
segna entro 60 giorni. Deposito cauzionale L, 2,100 in contanti 
o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Formicola 
(prov. di Caserta), si terrà un’ asta per l’ appalto della costru- 
zione della strada obbligatoria da Formicola a Fondola eol pro- 
sieguo verso Rocchetta a Croee, della lunghezza di m. 5,77., 
per il presunto importo di L. 56,900. Deposito interinale lire 
2,000, cauzione definitiva L. 6,700, ambedue come sopra. 

— 11 21 detto mese, presso la Direzione d’ artiglieria della 
Fonderia di Torino, si terrà un’asta per l'appalto della for- 
pitura di chilog. 100,000 di rame in pani, per l'importo com- 
plessivo di L. 215.000. Consegna entro 60 giorni. Deposito 
cauzionale L. 21,500 come sopra. 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


lè U UISsSO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
e SAMPIERDARENA : 


AGCGIAIO vecchio in suide e ritagli 


dii suide CI ; () ® e e ® e © e Chilog. 4 AO, GO circa 
EERRO vecchio in pezzi srossi e 
piccoli e in guide e ritazslli di guide. ST 7,500 » 


TAMIEZER A di ferro inservilbile, tornitura e limatura 
di ferro ed acciaio e rane, zinco e ottone da ri- 
fondere, —- Quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nci Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZAO del va- 
lore dei materiali per cui offre , se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO sc è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Mirezione dell'Esercizio 
delle strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano,in piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle z0x più tardi del giorno 29 maggio 41883. Lc schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 81 successivo alle ore 2 1]2 pomeridiane. 

TL.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno cssere asportati nel termine di 30 giorni dalla data deil’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tounellate, 
sarà accordato per l’ esportazione un gioruo di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno acccttate le sottomissioni per l'acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dulle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA c FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 

Milane, 9 Maggio 1883. 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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STRADE FERRATE 


OQMANE 


AVVISO 
PER FORNITURA DI SEVO BIANCO 


——_ 33d3ISO-CET-—— 


L’ Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 
all’ acquisto di Chilogrammi 70,000 SEVO BIANCO, apre una gara a 
schede segrete per tutti coloro che intendessero concorrere a tale 
provvista. — 

Il Capitolato, contenente le condizioni dalle quali dovrà essere re- 
golata ta fornitura, è ostengibile presso la Direzione Generale di queste 
Ferrovie in Firenze (Piazza dell’ Unità Italiana N. 7) nonchè presso i 
Magazzini di /irenze, Livorno, Stena, Foligno, Itoma, e Napoli. 

Le offerte suggellate dovranno pervenire alla Direzione Generale sud- 
detta, non più tardi del giorno 23 Maggio corrente. Sulle buste con- 
tenenti le offerte dovrà esservi l'indicazione esterna: 


“ Offerta per la fornitura di Sevo Bianco ,. 


Ogni concorrente, nell’atto della presentazione dell'offerta, dovrà fare 
nella Cassa dell’ Amministrazione un deposito di L. 25 (in contanti o 
in cartelle del Debito Pubblico italiano, valutate al corso del giorno) 
per ogni mille chilogrammi di Sevo pei quali intende fare offerta. 

Le buste contenenti le offerte saranno aperte il dì 29 corrente a ore 
2 pomeridiane presso questa Direzione Generale e a tale apertura po-. 
tranno assistere i concorrenti, previa esibizione della ricevuta della 
Cassa, faciente fede dell’ effettuato deposito. I 

L’ Amministrazione non s'intende vincolata a scegliere fra i concor- 
renti il migliore offerente, e può anche non accettare veruna delle of- 
ferte presentate, e ciò senz’ obbligo d’ indicarne il motivo. | 


Firenze, 10 Maggio 1883. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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VENDITA DI MATERIALE 
dell’ Impresa del Grande Tunnel del Gottardo 


. L'Impresa L. FAVRE e C. farà vendere all’ incanto il suo materiale, cunsistentò 
in: 
40 GRUPPI di compressori ad aria, sistema Colladon, a tre cilindri con le loro 


| 
turb'ns; i 
2 GRUPPI di e ad aria, sistema Colladon , a due cilindri con le loro i 
turbine ! 
di dal truiti dalla Ditta Cokerill e C. 
2 GRUPPI ni al mossi dal vapore, eostruiti dalla Ditta Coukerill e C 
TUBI per condotte d'acqua in ferro ed in ghisa, diametro variante da 0 m. 35 a 
a 0m. 75; 
VAGONI da sterro, scartamente di uu metro; = 
LOCOMOTIVE SL e locomotive ad aria, scartamento di un metro, costruite | 
al Creusot ; 


MACCHINE perforatrici di diversi sistemi; 


UTENSILI per Officine di riparazione, forgie, falegnami ecc. 


METALLI, materiali e articoli diversi. 

La vendita comincierà a Gòschenen, lunedì 28 Maggio a 9 ore ant. 0 continuerà 
i giorni soguenti a Gòschenen, ed in seguito ad Airolo. 

Le vendite saranno fatte per contanti. Per visitare il materialo, indizzarsi al sig. 
SEGUIN ad Airolo. 


Per informazioni e trattative private, prima della vendita, indirizzarsi ai signori 
L. FAVRE e C. a ‘3inevra. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A, C 
Sepe E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 
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CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 
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i = I'IIEFRESA INDUSTRIALE IPALIAMA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 

| conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MoxpIaLI di Vienna del 

| 1873 è di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l° Impresa ha conseguito 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ed una medaglia 
d' oro per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferî 
il premio maggiore dell’Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALD ITALIAMA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia ì quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della ‘Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marino 2: di dello Stato. 


"COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA i 
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OFFICINE ai SN NO 


G. ROCHETTE EC. 
Torino, via Cigna, N.1. — Vatpocco 


Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione 
| di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 
i Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — 
 Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in 
| lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- 
| senldamenti a vapore ed acqua calda. 


x 


SOCIETA NAZIONALE 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


Fornitura e Monta aggio di Macchine a Vapore 
DELLA Ditta FraTtELLI SULZER A WINTERTHUR (SVIZZERA), 
dei quali assume la responsabilità 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 
MEDAGLIA D'oro AaLL'Esposizione DI MILANO 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


Materiale d'occasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe 
e Letestù. 
i] 
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ILaevori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 
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Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Tadustrioli © Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 


rornale L. 1,00 la linez 
. Cent. 39 » 


Anno Sen. Trim 
Per L’ITALIA . 0.0. + L. 20 11° 6 
Per L’ESTERO . +. +... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
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Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — TORINO. 
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SomxMmariIo peLLE MateRIE. — 72 progetto di legge per l'esercizio delle ferrovie italiane. (Cont.) — Ferroria di 
Superga. — Nostre Corrispondenze (Arona). — Informazioni particolari del Moxrrore. — Notizie ferroviarie 
italiane» — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Anuunsi. 


ESERCIZIO DELLE FERROVIE ITALIANE. | tavto vigore, soprattutto in Germania ed in Francia, che 


pon sarebbe possibile rimazere indifferenti od estranei a 
questo movimento, senza che le nostre industric ed i nostri 
commerci ne risentissero danno ». 

!l Governo pertanto, prima di presentarvi le sue pro- 
po- è, non ha mancato di occuparsi della questione delle 
tarilie, con quell’impegno che era voluto dall’importanza 
dell’argomento. Fin dal marzo del ISSO invitò le tre grandi 

4. Tariffe, treni ed orarit. — Attualmente sono in | nostro Amministrazioni ferroviarie a mettersi d’accordo 
vigore sulle ferrovie italiane diversi regolamenti-tariffe, i | per la compilazione di un Regolamento-tarifta unico; e con 
quali presentano molte differenze nei prezzi e nelle condi- | decreto ministeriale del 28 settembre dello stesso anno 
zioni dei trasporti, secondochè questi si effettuano sull’una } prescrisse tassativameute il riordinamento del servizio cu- 
o sull'altra rete. i mulativo fra le diverse reti italiane, con l'obbligo del cu- 

Per le merci, si hanno nomenclature e classificazioni | mulo delle distanze nell’ applicazione deile tariffe difte- 
diverse da rete a rete, basi costanti su di una rete e va- | renziali. 
riabili invece su di un’ altra, a seconda del peso o della Le tariffe e condizioni dei trasporti degli allegati 2 e C, 
distanza, ovvero anche di entrambi. i diritti accessorii sono | prese a base nel)’ appalto dell’ esercizio, sono pertanto il 
varii, quantunque uguali i servizii che essi sono destinati | risultato di lunghi e maturi studii, che, col valido appoggio 
a compensare; i termini di resa talora eccessivi, talora, in | delle nostre Amministrazioni ferroviarie, il Governo ha 
casi speciali, troppo ristretti. L’ applicazione infine dei | compiuti, nell’ intento di equamente soddisfare a tutti gli 
prezzi di trasporto si fa in base alle percorrenze parziali | interessi, i quali si collegano coll’esercizio ferroviario. 
effettuate su ciascuna rete, anzichè in base alla distanza Il riordinamento delle tariffe e delle condizioni dei tras- 
complessiva, portando seco la conseguenza di privare in | porti doveva anzitutto, per quel che precede, avere per 
non pochi casi il commercio dei ribassi di prezzo accordati | iscopo di riparare difetti, introdurre miglioramenti e riem- 
per determinate percorrenze. pire lacune, che, soprattutto nella parte legale, si erano ma- 

I provvedimenti da prendersi per un riordinamento del- | nifestate in ordinamenti buoni in origine, ma ormai anti- 
l’esercizio delle nostre ferrovie dovevano quindi esser pre- { quati ed insufficienti, per le molte modificazioni rese 
ceduti da una revisione di tutto il nostro sistema di tariffe, | necessarie dal rapido incremento del traffico e dell’esercizio. 
onde il doppio problema della loro uniformità e semplifi- | Doveva, da un altro lato, mirare ad un fine non meno 
cazione, di cui da tanto tempo è riconosciuta la necessità, |] importante, a quello cioè di coordinare la materia dei 
trovasse finalmente la sua soluzione. trasporti colle norme sancite dal nuovo Codice di commercio, 

Di più, come la Commissione d’ inchiesta osserva, « le | e, per quanto possibile, coi priucipii fondamentali per una 
tariffe dei trasporti per ferrovia, sia considerate in sè, sia | legislazione internazionale sui trasporti ferroviarii, ammessi 
in relazione colle tariffè doganall, sono già da alcuni anni | nel progetto di Convenzione concordato a Berna nell'otto- 
argomento di inchieste e di studii nei principali Stati | bre 1881, al quale la maggior parte degli Stati ha già 
d’ Europa; e in quesei ultimi tempi vengono promossi con ! fatto adesione. 


REI AZIONE MINISTBRRIALE 
PREMESSA AL DISEGNO DI LEGGE 


ae 


{Continnazione — V. n. 19). 
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Nel tradurre in atto questi concetti, si tenne pur conto 
della pratica, ormai invalsa nel pubblico e nel personale 
delle ferrovie, di avere le condizioni dei trasporti congiunte 
colle tariffe, e si mantenne quindi all'allegato 2 la forma 
degii antichi Regolumenti-tariffe. i 

Ma, mentre le tarilfe generali è quelle pormali a base 
differenziale vennero definitivamente associate alle condi- 
zioni dei trasporti, uu complesso di 
prezzi massimi, che, come si dirà in appresso, non deve 
subire modificazioni se non in virtu | 
stabili che le taritfe speciali comuni, da applicarsi ai tras- 


siccome costituenti 


di una legge, e si 
porti, tanto in servizio interno di ciascuna rete, come in 
servizio cumulativo nello Stato, dovessero compitarsi sulia 
base di quelle deil'a.iegato C ed unirsi ai contratti ci eser- 
cizio, si riservò invece ad una raccoita. separata la serie 
delle tariffe propriamente speciali alle sinvole reti, per ovvie 
ragioni che brevemente sì ria-sumono. 

Alle tariile speciali e loculi, destinate a provvedere ad 
esicenze mutabilii dei traffico e del comrisre:o, occorre una 
grande elasticità di nppilcazione, una mobilità, che, nei li- 
miti dei prezzi massimi tarifle 
permetta di tener conto dell’ oiferta e della domanua, al- 


stabiliti dalle generali. 
frontare e vincere la concorrenza, isntd.re con un'nnità di 
concetto la nostra politica doganale e ferroviaria, tutelare 
gl'interessi dei nostri porti, e conservare all'Italia quel mo- 
vimento di transito che natura:mente ie compete. La loro 
determinazione non può quindi essere circoseritta in tronpo 
avgusti confini. Il loro studis deve informarsi a concetti 
prettamente commercia.i, 
colie fredde e compassate norme, 
un progetto di unificazione delle tariffe. 

È il perbo della riechezza del pnese, è tutto 11 suo avve- 
nire economico, che si trova intere»sato nello studio delie 
tariffe speciali: per conseguenza è indispensabiie che taie 
studio sia fatto con piena conoscenza di tutti gli elementi, 
che possono influire sulia loro determinazione. Nel tissarle 
occorreri tenere conto della 
vranno regolare l'esercizio sulle diverse reti, degli sposta- 
stamenti nelle correnti del traffico, che deriveranno da una 
muova ripartizione di linee, va nuove ferrovie in costru- 
zione, e dall'apnlicazione stessa di tariffe generali diverse 
da quelle ora in vigore. Influenze tutte, di cui è impos- 
sibile prevedere a priori gii ctfetti sui commerci, sulle in- 


che non si possono  sadidistare 


le quali Cevouo rezslare 


diversità di criterii, che do- 


dastrie, sni bisovni che le tariffe speciali e locali sono 
destinate a regolare. 

Ma, anche ristretto nel soio campo delle tariffe generali 
e comuni, il concetto unificatore somministra larga messe 
di risultati utili e fecondi. Basti il notare chie, per esso, 
sara ottenuto lo scopo, desiderato sempre e non ragciunto 
durante il ventennio trascorso dal giorno in cu! furono 
emanate le tariffe del 1800, cui oggidi ancora si informano 
quelle in vigore sulle diverse reti italiane, e cioè di poter 
su queste ormai appiicare una tariffa fondamentale unica, 
uniforme anche nei prezzi. 

Le principali innovazioni che essa porterà nel regime 
dei nostri rapporti ferroviami meritano di essere somma- 
riamente accennate. 

Le condizioni generati, che regolano i trasporti, vennero 
stabilite in base alle disposizioni degli antichi regolamenti, 
alla lJeege sulle opere pubbliche ed al progetto di Conven- 
zione internazionale di Berna, e, conformemente a quanto 
si pratica su non poche ferrovie estere, venne ammesso il 
principio. che sancisce pei tratti accelivi un supplemento di 


prete 


prezzo non eccedente le maggiori spese: principio, del resto, 
gia adottato nell’ antica tariffa piemontese pel valico dei 
Giovi, nonche dalla Società delle Meridionali per la tra- 
versata del valico Sannitico. 

Per quanto riflette l'applicazione delle tariffe variabili a 
seconda delia distanza, fu stabilito che avrà luogo sempre 
nel servizio cumulativo sun più reti, in base alla comples- 
siva distanza esistente fra il punto di partenza e quello di 
destinazione, e quindi non più in base al percorso parziale 
su ogni rete. Si avià così quel cumulo delle percorrenze 
cotanto desiderato dal pubblico, mercà il quale il commercio 
viene ammesso a godere intiero il benefizio delle tariffe 
differenziali. 

I varii prezzi pel trasporto dei viaggiatori sono identici 
a quelli presentemente in vigore sulla rete dell'Alta Italia, 
fatta eccezione perla 6? classe, la cui taritta venne di alcun 
poco duuinuita, Numerose agevolezze temperano l’ effetto, 
che sorebue prodotto dalla semplice estensione di quelle 
tariffe alle altre reti. Basti fra esse accennare l'ammissione 
della 3* classe nei treni «diretti anche sulla rete deil'Alta 
Italia; la tariffa degli abbonamenti combinata ed estesa per 
modo da potersi applicare sovra una o più reti, grazie al 
cumulo delle percorrenze; e la facoltà accordata al viaggia- 
tore di interrumpere una o cus volte il viaggio senza per- 
dere la validità del proprio biglietto. secondochè ia per 
correnza che deve effettuare  ecceda 200 0 500 chilometri. 

Pel bagaglio, di cui si dà nell'allegato 8° una precisa 
definizione, si adottò una tarifia eguale a quella cenerale, 
attuaimente in vigore sulle ferrovie dell'Alta Italia e sulle 
Romune, che @ inferiore a quella delle ferrovie estere, e si 
resolarono meglio le pratiche relative a:la assicurazione 
pei casi d. perdite, avariv ed aitri danni, 

(“irea il trasporto delie merci, tanto a grande come a pic- 
cola velocità, importa specialmente notare il nuovo sistema 
di applicazione delle tariffe ditferenziati, che, unito al cue 
mulo delle distanze, è destinato ad eminentemente favo- 
rire il tralico a eran distanza. i 

Il sistema finora seguito neli’ applicazione delle tariffe 
diflerenzia:i dà luogo a non puchi inconvenienti, e genera 
confusione ed incertezza pel fatto che una stessa spedi- 
zione, percorrente le stes»s linee, pazn, in certi casì, per 
una percorrenza minore un prezzo più elevato di quello 
che pagherebbe per una percorrenza maggiore, di guisa 
che conviene allo speditore il richiedere l’applicazione della 
taritla stabilita per una distanza maggiore di quella che 
la merce deve realmente percorrere. 

Quest'anomalia proviene dal modo con cui il principio 
della differenzialità è applicato. Nel sistema attualmente 
in uso, si dividono le distanze in zone di percorrenza, si 
fissa un prezzo chilometrico decrescente da zona, a zona e 
si applica all'intera percorrenza il prezzo chilometrico del- 
l'ultima zona percorsa. E ciò, combinato colla facoltà so- 
vraccennata, che è accordata allo speditore, dà luogo ad 
una costanza della tassa su determinate zone, malgrado la 
variazione della distanza. 

Ma esiste un altro sistema di tariffe differenziali, 
binato in modo che la tassa complessiva cresca sempre 
col crescere della distanza. Viene per lo più denominato 
sistema belsa, perchè adottato appunto per la prima volta 
nel Belgio. 
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(Contiana). 


FERROVIA DI SUPERGA 


Ecco il testo della Convenzione e del Capitolato pro- 
messo nel nostro numero del 9 corr: 


CONVENZIONE per la concessione della costruzione e dell'eser- 


cizio di una ferrovia funicolare (sistema Agudio) da Sassi 


a Superga (metri 3,130'. 


Fra le Loro Eccellenze il Ministro dei lavori pubblici. 
comm. Alfredo Baccarini, ed il Ministro delle finanze, îx- 
lerém del tesoro, comm. Agostino Magliani, per conto del- 
l’A mministrazione dello Stato; ed il signor comm. ingegnere 
Benedetto Brin, rappresentante la Città di Torino, come da 
atto di procura in data 29 marzo 1883, rogato Gaspare 
Cassinis, regio notaro esercente nel distretto notarile di 
Torino, 

Si è convenuto, si conviene, e si stipula quanto segue: 

Art. 1. Il Governo accorda al Comune di Torino la con- 
cessione per la costruzione e l’' esercizio di una ferrovia 
funicolare (sistema Agudio; da Sassi a Superga, che il cone 
cessionario si obbliga di costruire ed esercitare a tutte sue 
spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l’ osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dalla legge 29 luglio 1879, n. 0002 (serie 2°), 
della Jegge 6 giugno 1881, n. 240 {serie 3"), e delle con- 
dizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 1865, 
allegato /, e dei regolamenti dalla medesima derivanti; 
nonchè di quelle della presente Convenzione, e del Capi- 
tolato relativo, ad essa allegato sotto il numero II. 

Art. 2. Il concorso a carico dello Stato, ai termini degli 
articoli ]l e 18 della legge 29 luglio 1879, n. 5002 ‘serie 

?), rimane stabilito ed accettato nella somma di L. 900,000, 
corrispondenti ai 6]10 del costo totale dell'intera linea, 
compreso il materiale mobile, in L. 1,500,000, giusta il 
progetto dell’ing. Agudio del 17 gennaio 1882, approvato 
dal Consiglio superiore dei lavori pubblici col voto del 20 
| maggio detto anno, n. 758. 

Il pagamento del concorso a carico dello Stato sarà fatto 
per L. 500,000 in dieci annue rate uguali di L. 50,000 
ciascuna, dall'apertura dell’esercizio della linea, e così dal 
1884 in poi; e le rimanenti L. 400,000 a saldo saranno 
pagate nell’anno 1894. 


Art. 3. Il concessionario si obbliga di provvedere, a to- 
tali sue spese, al raccordamento della ferrovia di Superga 
colla tramvia Torino-Gassino, ed all'impianto e continua- 
zione di un regolare servizio, in guisa che i passeggieri, 
senza trasbordi e colle stesse carrozze, possano percorrere 
l’intiera linea Torino-Superga; e tale servizio dovrà durare 
per tutto il tempo della presente concessione. 


Art. 4. In caso d’inadempimento, da parte del concessio- 
nario, degli obblighi assunti per la costruzione e per lo 
esercizio della ferrovia concessa, il Governo non avrà alcun 
obbligo, nè di completare i lavori rimasti. LUcomMDpIUi, nè 
di continuare l’esercizio della linea. 


Art. 5. La presente Convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 
Fatta a Roma, quest’ oggi 31 del mese di marzo del- 
l'anno 1883. 
Il Ministro dei lavori pubblici, A. BACCARINI, 
Il Ministro delle finanze, interim del tesoro, A. MAGLIANI. 
Il Rappresentante la Ciltà di Torino, BENEDETTO BrIN. 


ZuGaARO RAFFAELE, lestimonto. 
FALANGOLA ETTORE, testimonio. 


e degli interessi maicriali 


334 


Capitolato. 


Art. 1. Il corpo stradale della ferrovia funicolare da Sassi 
a Superga, della lunghezza di m. 3,130, sarà costruito in 
base al progetto e tipi approvati, e nel modo descritto ale 
l'art. 1° del Capitolato annesso al progetto in data 17 gen- 
naio 1882, con curve di raggio non minore di metri 300, 
e con pundenze non eccedenti il 200 per cento. 

Non sono ammessi passagci a livello. 

La ferrovia sarà chiusa, per tutta la sua lunghezza, al- 
meno con siepe viva. 

Pel tempo occorrente alla siepe di germogliare e rendersi 
efficace, si provvederà alla chiusura con uno steccato. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare completamente 
ultimati i lavori entro l’anno 1884. 

Dovrà pure condurre i lavori e fare tutte le provviste di 
materiale mobile occorrente, perchè la intiera linea possa 
essere aperta al regolare e permanente servizio non più 
tardi del primo muggio dello stesso anno. 

Art. 3. Trascorsi sei mes: dal termine stabilito dall’arti- 
colo precedente per la completa ultimazione della linea 
senza che siano ultimati i lavori, il concessionario s’ in- 
tenderà decaduto dalla concessione, e non potrà più otte- 
nerne una seconda. 

Art. 4. L'armamento della linea sarà eseguito in base ai 
tipi approvati e nel modo descritto dall’articolo 2° del Ca- 
pitolato annesso al progetto, con rotaie di acciaio, sistema 
Vignole, del peso non minore di chilogrammi 17 al metro 
lineare, e lo scartamento del binario sarà perfettissima- 
mente uguale a quello della tramvia Torino Gassino. 

L'innesto della linea funicolare colla tramvia Torina- 
Gassino avrà luogo presso la Stazione di Sassi, secondo il 
tipo approvato. 

Art. 5. Il concessionario è tennto a presentare al Mini- 
stero dei lavori pubblici copia del progetto definitivo e . 
particolareggiato della linea, per essere depositata nei suoi 
archivii. | 

Art. 6. L'esercizio del piano inclinato sarà fatto mediante 
un motore fisso, composto di due macchine a vapore, della 
forza cadauna non minoro di 150 cavalli-vapore, applicato 
direttamente alla fune motrice; ovvero coll’ intermediario 
di un serbatoio di aequa, alimentato dalle dette macchine 
a vapore per mezzo di apposita pompa idraulica, in base 
al progetto approvato. 

Art. 7. Per la trazione funicolare è ammesso l’ impiego 
di una sola fune, dello sviluppo totale di metri 6,250, for- 
mata di fili di acciaio, intrecciati sopra, come è descritto 
nell'articolo 5° del Capitolato annesso al progetto. 

Il suo peso non sarà minore di chilogrammi 1.50 al 
metro lineare. 

La tensione della fnne in azione non dovrà mai superare 
il 1j5 del coefficiente di rottura della stessa fune. 

Art. 8. Ultimate le costruzioni, una Commissione tecnica 
delegata dal Governo procederà, in contraddittorio col con- 
cessionario, ad esatti esperimenti: 

1. Per conoscere il coefficiente di rottura della fune; 
2. Per determinare, col freno Prony, il peso massimo 
del treno, compreso il locomotore da potersi mettere in 
movimento, in modo che la resistenza della fune alla ten- 
sione non superi il 175 del suddetto coefficiente di rottura. 

Art. 9. Prima di aprire la linea all’esercizio, saranno ese- 
guite parecchie corse di prova col massimo carico, onde 
accertarsi del regolare movimento e sicurezza dei mecca- 


n 


nismi e della capacità pratica del personale addetto al 
servizio. i 

Art. 10. La Commissione predetta determinerà il peso, 
la composizione del treno, e la velocità massima di corsa 
del medesimo. 

Art. 11. Gli esperimenti fatti dalla Commissione gover- 
nativa, a senso degli art. Se 9 precedenti, riaulteranno da 
apposito verbale, e potranno servire di base pel collaudo 
dell’impianto dei meccanismi e deil’armamento della linen. 

Art, 12, Una sorveglianza speciale e eontinua dovrà ef- 
fettuarsi dagli agenti del concessionario allo stato della 
fune e dei meccanismi fissi, specialmente a quelli che ri- 
mangono scoperti lungo la linea. 

Art. 13. Gli ingegneri del Governo, incaricati della sor- 
veglianza dell’ esereizio della ferrovia, potranno, in ogni 
tempo, visitare lo stato della stradu e quello di tutti i 
meccanismi, per quelle disposizioni che il concessionario 
dovrà adottare neli’ interesse della regolarità e sicurezza 
dell’ esercizio. 

Tutte le spese occorrenti, sia per gli esperimenti, sia 
per le dette visite, sonc a tutto carico del concessionario. 

Art. 14. La concessione della strada ferrata, ehe forma 
oggetto del presante Capitolato, è fatta per anni 30, a de- 
correre dalla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. 

Art. 15. Saranno registrati col solo pagamento del diritto 
fisso di una lira: 

a) L’atto di concessione fatto dal Governo; 

5) L’atto con cui fosse dal concessionario allogata la 
costruzione e l’esercizio della linea; 

c) Gli atti di espropriazione dei terreni ed altri stabili 
saranuo soggetti alla tassa fissa di lire ] per ogni pro- 
prietà. 

Art. 16. Dalla data del Decreto Reale che approverà la 
presente concessione, annualmente al pubblico Tesoro sarà 
pagata del concessionario la somma di L. 60 per chilo- 
metro effettivo della linea concessa, in corrispettivo delle 
spese sostenute dal Governo per la sorveglianza ordinaria 
della costruzione e dell'esercizio. 

Art. 17. Il concessionario dovrà presentare all’ approva- 
zione del Ministero dei lavori pubblici le tariffe pei tras- 
porti, i di cui prezzi saranno considerati come massimi, 
agli effetti dell’art. 272 della legge 20 marzo 1865, alle- 
gato F, sui lavori pubblici. 

Art. 18. I pubblici funzionarii incaricati della sorveglianza 
dell'esercizio e del controllo delle ferrovie del Regno ver- 
ranno trasportati gratuitamente. ° 

A tale effetto, il concessionario riceverà dal Ministero 
dei lavori pubblici apposita richiesta di biglietti di libera 
circolazione pei funzionarii di cui si tratta. 

Art. 19. Il servizio di posta e dei pacchi postali, ove 
occorra, sarà fatto gratuitamente dal concessionario. 


Art 20. Tutte le quistioni d’indole tecnica ed ammini- 
atrativa, che potranno insorgere in dipendenza della con- 
cessione, saranno decise dal Ministero dei lavori pubblici, 
sentito il parere del Consiglio superiore dei lavori pubblici, 
ed occorrendo anche quello del Consiglio di Stato. 


Le altre questioni puramente civili saranno deferite al 
giudizio dei Tribunali ordinarii. 

Art. 21, Il Governo si riserba, in ogni tempo, di ordinare 
quelle misure e lavori, che ulteriormente fossero ricono- 
sciuti necessarii per garantire la sicurezza dei viaggiatori. 


(Firmati come sopra). 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Nostre Corrispondenze 


II PROGETTO DI UN PONTE SULLO STRETTO DI MESSINA 


ver re rear agg 


Dall'egregio signor comm. Giambastiani abbiamo rice- 
vuto la segnente lettera, che di buon grado pubblichiamo 
in relazione alla precedente dello stesso ingegnere ed a 
queila del comm. A. Cottrau, inserite nel nostro giornale, 


Egregio Sig. Direttore 
del MoxiTorE preLue Strane FernaTR — Torino. 


Arona, 2i maggio 1883. 


Vorrebbe Ella compiaeersi di pubblicare le seguenti linee 
in risposta alla lettera del comm. Cottrau, che riguarda il 
progetto del ponte sullo Stretto di Messina, da me redatto 
in collaborazione del cav. ing. Bindego ? 

Grazie anticipate. 


Det.to suo 
A. GIAMBASTIANI. 


fn vero SE è 


Se io ignorassi la pochezza del mio ingegno e la mia 
scarsa coltura, potrei insuperbire davvero delle lusinghiere 
parole usate verso di me e del mio collega dal signor 
eomm, ing. Cottrau, nella lettera da lui diretta, in data 
del 16 aprile decorso, al Monitore delle Strade Ferrale ed 
al Giornale dei lavori pubblici. Le lodi di un ingegnere di 
tanto polso, e che ebbe modo di sperimentare il suo bril- 
lante ingegno nella soluzione dei più svariati problemi 
di eostruzioni in ferro, anche se dettate da pura cortesia, 
obbligano a ricambiarle; e non saprei come meglio espri- 
mere la mia gratitudine, che pubblicando poche, ma franche 
parole di risposta alla lettera dcl chiarissimo ingegnere. 

Il comm. Cottrau mi fa sapere che egli fino dal 1866 
studiò un ponte per attraversare lo Stretto di Messina con 
luci di 600 ed 800 metri di ampiezza. Sono lietissimo di 
aver appresa questa notizia, e prego l’egregio commenda- 
tore Cottrau di pubblicare il suo progetto per rivendicare 
all'ingegneria italiana la priorità dello studio dei ponti in 
ferro rigidi a grandissime luci. 

Per rivendicare questa priorità all’Italie nostra, è però 
necessario che non si tratti di ponti americani, eosidetti 
rigidi-sospesi, perchè in tal caso non potrebbe davvero s0- 
stenersi la priorità italiana, e non sarebbe possibile il pa- 
ragone col tipo di travata del ponte wul Firth of Fortù, e 
neppure col tipo da noi adottato per quelio di Messina, 
perchè questi dànno veramente una guarentigia di rigidità 
e di durata, che a noi non sembra riscontrarsi in quelli 
americani (rigidi-sospesi), malgrado che da taluno sieno 
creluti solidissimi e quasi sfidutori dei secoli. 

L’egregio comm. Cottrau non può ignorare che il co- 
struttore di opere idrauliche non teme di essere impedito 
nella effettuazione di fondazioni grandiose da correnti, che, 
come quelle del Faro di Messina, raggiungono alla super- 
ficie dell’acqua la velocità massima di metri 2.07 al mi- 
nuto secondo; ma concordiamo con lui che questa difli- 
coltà, congiunta coll’altra della profondità dell’ acqua, ob- 
bligherebbe ad una spesa ingentissima per lc fondazioni 
delle pile. 

Del resto, ripetiamo anche una volta, che non trattasi 
di applicare le grandi campate allo Stretto di Messina sol- 
tanto, ma ad altri casi svariatissimi; poichè appunto, 
come scrissi nella mia lettera precedente, possono riuscire 
utili nell’attraversamento delle vallate montane, ove le 
spalle abbiano pochissima altezza, e dove talvolta le im- 
palcature od archi metallici possono anche appoggiarsi di- 
rettamente sulla roccia. Ciò dimostra come non è sempre 
vero che chi suppone grandi luci, ammetta certamente fonda- 
zioni difficili. 
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Quanto all'azione dei venti, il chiarissimo ing. Cottrau 
può rilevare dalia mia lettera precedente, che per lo meno 
Vi è stato pensato. 

}l sentimento di correre dietro al grosso per ottenere il 
facile plauso delle masse indòtte ed incompetenti, è una vol- 
garità che certo niuno supporrà abbia potuto allignare 
nell’animo mio e del mio egregio collaboratore; ma am- 
bedue mirammo invece al nobile scopo d’inpcitare con l’e- 
sem pio (ed anche in questo l'illustre ing. Cottrau ci ha 
preceduti) gl’ingegneri più di noi competenti a studiare, 
oltre le opere conuni, anche i partiti più grandiosi © 
straordinarii, i quali talvolta sono, in fondo, i più oppor- 
tuni e convenienti. L’esperienza, infatti, ci ha dimostrato 
eome il seguir sempre le pratiche consuete, trite, e rite- 
nute dal volgo per ciò le meno dispendiose, senza guar- 
lare con coraggio e discernimento all’avvenire, ed elevarsi, 
occorrendo, ai grandi partiti che può raggiungere l' inge- 
goeria moderna, produssero talvolta alle pubbliche Ammi- 
nistrazioni spese raddoppiate, e si ebbero opere pericolose, 
meschine e male rispondenti allo vicopo. l.a Ferrovia Li- 
gure ed altre informino! 

In conclusione, per conto nostro, si tratta essenzialmente 
dello studio di archi di 1,000 meiri, con tipo che a tali 
ampiezze non fu peranco applicato: il caso dello Stretto di 
Messina non è che un esempio della applicazione. Del 
resto, anche in questo caso la soluzione più indicata per 
attraversare lo Stretto con un ponte è quella proposta; e 
ciò appunto per la difficoltà e spesa delle fondazioni, la 
quale obbliga a diminuire, per quanto è possibile, gli ap- 
poggi. Ciò risulta anche dalla lettera stessa del elhiarissimo 
comm. Cottrau, il quale, non ravvisando forse proficuo il 
nostro operato, finisce in fondo per trovarsi, almeno ci 
sembra, d’accordo con noi. 

Copcludendo, lo invito a dichiarare se un'opera conge- 
nere a quella da noi descritta e mostrata, oltrecchè a 3. E. 
il Ministro dei lavori pubblici, al comm: Valsecchi Diret- 
tore generale delle Ferrovie, a molti distinti ingegneri, 
come il prof. Loria, rappresentante l’Impresa industriale 
italiana, e l’ing. Maglietta, rappresentante l'Impresa Veneta 
per costruzioni pubbliche, fu da altri prima di noi studiata. 
Nel caso affermativo, si pubblichi; ed io ed il mio egregio 
collega cav. Biadego saremo lieti di additaria ai nostri 
amici, e di tributare all’autore di questo studio le nostre 
umili, mu caldissime lodi. 


Ing. A. GIAMBASTIANI. 


Informazioni Particolari 
pe. MONITORE 


Come abbiamo a suo tempo annunciato, nello scorso 
ottobre adunavansi in Milano i rappresentanti di quasi 


tutte le Ferrovie interessate nella nuova linea del | 


Gottardo, nonchè quelli. della Parigi-Lione-Mediter- 
raneo, per trattare della estensione alla linea stessa 
del servizio dei viaggi circolari internazionali, e così 
metterla in comunicazione colle altre alpine, per ren- 
derla vieppiù attiva e gradita. 

Essendosi poi aggiunti anche i rappresentanti di 
altre Ferrovie francesi (Est, Nord), delle Belghe, 
delle Olandesi, ecc., non solo si riuscì a concretare 
l'estensione desiderata, ma si giunse altresi (special- 
mente per iniziativa delle Ferrovie italiane) ad un 
riordinamento generale del servizio di cui si tralta, 
*basato ad un vasto concetto, che abbraccia ‘tutti i 
diversi transiti, collegandoli tra loro. 


Le trattative furono lunghe e laboriose, allo scopo 
di giungere a determinare i singoli itinerarii, soprat- 
lulto quelli al Nord dei confini, i percorsi fissi e fa- 
coltativi, la riduzione dei prezzi, la forma e validità 


e degli interessi materiali 
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dei biglietti, le norme e condizioni: cose tulte piut- 
tosto complicate pel grande numero delle Ferrovie 
compartecipanti al detto servizio, e per le diverse 
tendenze ed opposti interessi di molte di esse. 

Tra le difficoltà incontrate devesi porre in prima 
linea l’oslinata opposizione della Gottardbahn alla’ in- 
corporazione in taluni itineragii del Lago dei Quattro 
Cantoni e del Rigi, benchè tale incorporazione, pro- 
posta dagli italiani per dare maggiori attrattive ai 
viaggi stessi e soddisfare ai desideri più volte 
espressi dal pubblico, fosse caldamente appoggiata 
da tutti gli altri rappresentanti. È codesta opposizione 
fu così viva, che oggi soltanto, dopo la rinuncia fatta 
a quella proposta (però temporanea e solo per non 
pregiudicare un servizio così importante), si pote fis- 
sare al lo giugno p. v. l'attuazione del nuovo ordi- 
namento. | 

Cio premesso, le basi principali di tale ordinamento 
sarebbero le seguenti: 

I. Riconosciutosi che il sistema finora seguito, 
di riunire cioè i percorsi italiani a quelli esteri e 
formare così dei viaggi cumulativi, presentava il grave 
inconveniente di dover creare con spesa eccessiva un 
numero stragrande di viaggi nuovi (circa 400), troppo 
estesi e costosi, recanti altresi l'obbligo di un lungo 
giro interno, fu deciso di adottare quello già messo 
in pratica con ottimo successo dalle Ferrovie italiane 
per la Francia, cioè di scindere i percorsi al di qua 
da quelli al di la dei confini, e combinare dei viaggi 
circolari esclusivamente italiani pei forestieri ed 
esclusivamente esteri per gl’Italiani, tutti protenden- 
tisi gradatamente ed aventi ciascuno termine a tran- 
siti opposti, acciò chi desidera venire in Italia da 
uno possa uscirne da un altro, entrambi a sua scelta 
preventiva, ed altrettanto sia concesso a chi esce 
dall'Itaiia e deve rientrarvi. 

Inoltre, per collegare gli opposti percorsi, senza 
obbligare 1 viaggiatori ad un lungo giro interno, si 
convenne nella istituzione di biglietti speciali, detti 
di congiunzione, da distribuirsi assieme ai circolari 
e da servire per l’andata ad un transito e pel ritorno 
ad un altro. 

II. 1 viaggi circolari così combinati sono appena 
SO circa. e si dividono in serie distinte, ognuna 
delle quali ne comprende parecchi al di qua o al 
di là dei confini, che cominciano e finiscono tutti 
a due transiti diversi. Così p. es., le serie A, B, C, 
D, ecc. costituiscono i viaggi al di qua; e le serie 
A bis, B bis, C bis, D bis, ecc. i viaggi al di la, 

J biglietti pei viaggi A, B, C. D, ecc. saranno di- 
stribuiti all’estero con altri di congiunzione pei ri- 
spettivi punti di transito; quelli dei viaggi A bis, B 
bis, C bis, D bis, ecc. si distribuiranno in Italia con 
altri parimenti di congiunzione. In altri termini, il 
servizio circolare di cui si tratta avra luogo mediante 
due distinti biglietti, anziché con un solo, 

I prospetti delle tariffe per tutti i viaggi circolari 
formanti la nuova combinazione, dimostrano come 
colla medesima siasi potuto ordinare un servizio 
estesissimo, senza incorrere nell’inconveniente, già 
accennato e lamentato, di ura eccessiva moltiplicità 
di viaggi. 

HI. Gl'itinerarii dei singoli viaggi componenti 
ogni serie sono i più svariati, così in Italia, come 
all'estero; | primi sì estendono, gradatamenle alle 
più importanti città italiane, e terminano colla Sicilia; 
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i secondi, anco più estesi, hanno per punti estremi 
Parigi, Bruxelles, Anversa, Aja, Amsterdam, Berlino, 
Vienna, ecc. 

Benchè, per l'accennala opposizione della Gottard- 
bahn, non fosse dato di rendere cosi altraenti, come 
si avrebbe voluto, gl'ilinerarii svizzeri, si deve però 
riconoscere che le località più interessanti, all'infuori 
del Lago dei Quattro Cantoni e del Rigi, non fu- 
rono punto omesse. 

Dove fu possibile, e precisamente dove più impor- 
tava, p. es. lungo la sponda del Reno, si stabilirono 
percorsi facoltativi a scelta, che non poco conferi- 
scono all'amenità dei singoli viaggi. Altrettanto fu 
fatto pei percorsi italiani; e fra i facoltativi concessi 
in Italia, giova segnalare, qual contrapposto al rifiuto 
della Gottardbahn, quello fra Luino ed Arona e' vi- 
ceversa, che potra essere fatto nella stagione estiva 
coi battelli della Navigazione del Lago Maggiore, 

IV. La riduzione dei prezzi è convenuta nel 50 0/0 
pei viaggi circolari e soltanto del 25 0/0 pei biglietti 
di congiunzione, perchè aventi percorsi più brevi. 
Le Ferrovie estere avevano proposto il 25 sui prezzi 
delle tariffe dell'Impero tedesco, alquanto più elevate 
delle nostre; e le Ferrovie italiane si erano invece 
dichiarate disposte a concedere i ribassi vigenti pei 
viaggi interni, che raggiungono e talvolta, sceondo 
ln distanza, eccedono il 353 0/0. 

Ma le Ferrovie estere, più propense ad accettare 
che a concedere, non avendo voluto arrivare a tale 
misura, e d'altra parte le italiane non potendo am- 
mettere pei forestieri un trattamento più favorevole, 
fu per loro istanza fissato Il 50. 

V. Quanto alla forma e validità dei biglietti, le 
l'errovie italiane conserveranno la forma dei biglietti 
circolari interni: le Ferrovie estere adolteranno un 
modello uniforme gia fra loro convenuto, « cupons e 
poco dissimile da quelli in vigore; di guisa che le 
rispettive Stazioni ed il personale relativo non si tro- 
veranno imbarazzati da nuovi modelli. 

I biglietti dichiarati personali, in conformità ‘a quanto 
per l'Italia dispone il Regolamento di polizia, avranno 
una validità di 60 giorni, con facolta ai titolari di 
fermarsi in tutte le Stazioni intermedie. Eguale sarà 
la validità di quelli di congiunzione, e parimenti con 
fermata facoltativa nell’andata al transito di uscita, o 
nel ritorno dall'altro. 

I biglietti pei viaggi italiani, ossia delle serie A, 
B, C, ecc. saranno forniti gratuitamente dalle Ferrovie 
italiane a quelle estere; e queste somministreranno 
pure gralis i biglietti delle serie A dis, B dis, 
C his, ecc. 

VI. Le condizioni per l'uso dei nuovi biglietti 
circolari non si scostano da quelle vigenti pei viaggi 
interni. Stampate in tre lingue (italiana, francese, le- 
desca) su ogni biglietto, - ne sara tanto più agevole 
l'osservanza da parte dei viaggiatori e del personale 
ferroviario in quanto esse sono gia note. 


DEI 

Il 1° giugno p. v. verra attivato sulla rete dell'Alta 
Italia il nuovo orario estivo. 

Con esso vengono anche più estese le comunica- 
zioni internazionali, mercé l’ introduzione dei nuovi 
treni notturni dall’ alta Italia alla Capitale, sssendochè 
i muovi diretti saranno allacciati a Torino in corri- 
spondenza con altri:treni appositamente istituiti da e 
per la Francia e Londra per la via di Modane. 
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I diretti notturni per la Maremmana sono una vera . 
aggiunta alle corrispondenze già esistenti fra T' alta 
Italia e la Capitale. Da Torino e da Milano i treni 
partiranno alle 2 pom. circa, per giungere a Genova 
alle 6 pom., a Pisa verso le 11 pom. ed a Roma 
alle 7 del mattino seguente. Viceversa, da Roma il 
treno partira alle 9 pom. circa, ed arrivera a Torino 
ed a Milano verso le 1.50 pom. del giorno successivo. 

Molte altre variazioni, aggiunte e soppressioni di 
treni sono contemplate dal nuovo orario per le molte 
lince dell’ alta Italia, senza detrimento però delle co- 
municazioni esistenti; essendoche, se per evitare delle 
duplicazioni di percorso venne soppresso qualche 
treno, il servizio del treno soppresso verrà fatto da 
altri treni a breve distanza e con maggior velocita. 

> 

Il Consiglio d' amministrazione delle Ferrovie del- 
l'Alta Italia approvo il preliminare contralto per lo 
acquisto dalla Unione Enofila d'Asti di terreni occor- 
renti all'ampliamento di quella Stazione, 

>< 

Facendo seguito alla notizia da noi data nel pre- 
cedente numero intorno al vagone ideato dal comm. 
Cirio per il trasporlo specialmente dei liquidi, ab- 
biamo la soddisfazione di poter censtatare che, in 
conformita alle nostre previsioni, il dello vagone ha 
incontrato l'approvazione della Commissione delegata 
dal Ministero dei lavori pubblici a procederne all’e- 
same, nonche quella delle molte persone tecniche e 
di competenza non dubbia nella materia, intervenute 
alla ispezione di quel veicolo nella mattina del 21 
corrente. 

La solida costruzione del vagone, sia nel car.retto, 
che nella cassa, fu riconosciuta pienamente r'spon- 
dente al servizio a cui è destinato; e venne pure en- 
comiata la forma del vagone per renderlo adatto al 
trasporto, non solo dei liquidi, ma ben anche di qual- 
siasi altra merce. La cassa si compone di una vasca 
paralellopipeda, colle faccie di m. 5.60 nella lunghezza, 
di m. 2.40 nella larghezza, e di m. 0.90 in altezza. For- 
mata di metallo, perfettamente stagnato coi migliori. 
processi nelle pareti interne per la incolumità della 
merce, cd all'esterno rivestita di legno al modo dei 
vagoni ordinarii, tale cassa già potente per sè stessa, 
c ancora rafforzata mediante ben intese armature, onde 
opporre una resistenza insuperabile anche nelle cir- 
costanze eventuali più sfavorevoli. 

L' immissione della merce da trasportare si opera 
dalla parte superiore del vagone: ed allo scopo che 
Il carico segua col maggior comodo secondo la natura 
della merce, liquida e solida, nel tetto del vagone si 
praticarono aperture corrispondenti al bisogno, e così 
combinate, che presentano altresi un modo di chiu- 
sura perfetta e sicura. Si è poi ovviato al pericolo del 
disperdimento ed agli inconvenieni dell’ ondulazione 
dei liquidi con le precauzioni più opportune. 

Il peso del vagone completo a vuoto è di kil. 7,700, 
vale a dire nella proporzione di quelli destinati per 
il trasporto di 12 tonnellate di mercanzia. La capacità 
della cassa, trattandosi di liquidi, e di 140 ettolitri,e 
ambiente che, nel caso di trasperto di merce solida, 
permette un carico di non ordinaria quantità. Questa 
circostanza dev'essere tenuta nella massima conside- 
razione, per la ragione che uno fra i vantaggi che 
offre il detto vagone è quello di dispensare dall’ im- 
piego d'imballaggi della merce; così che le tasse fere 


roviarie di trasporto non sono applicate che alla merca 
reale, e non cadono in aggravio di questa per la quota 
afferente agli imballaggi. L' impiego degli imballaggi 
costituisce inoltre un’ altra sorgente di aggravio per 
la merce, poichè, se vengono riesportali, devono pa- 
gare un ‘altra tassa di trasporto, e se sono venduti, 
perdono la meta per lo meno del loro costo. 

Da cio solo può arguirsi quali importanti vantaggi 
offra al commercio l’impiego del vagone Cirio, lasciali 
anche da parte quelli che derivano dalla sicurezza 
dei trasporti della merce, sia sotto il rapporto della 
quantità, che della qualità. Per un giusto riguardo agli 
interessi del comm. Cirio come inventore, siamo co- 
stretti a limitarci a questi pochi cenni, riserbandoci 
però di addentrarci nei particolari tecnici al momento 
opportune. 

>< 

Ci scrivono da Genova che il cav. Saverio Audisio, 
amministratore delegato della Società anonima ita- 
liana di miniere di rame e di elettro-metallurgia ivi 
residente, ha falto istanza al Governo per ottenere la 
concessione di una linea di tramvia a vapore da Ven- 
timiglia alla frontiera francese sulla strada nazionale 
in Val di Noja. 

La lunghezza della nuova tramvia sarebbe di metri 
21,176, e lo scartamento normale di m. 0.$0. 

I paesi serviti dalla tramvia sarebbero: Ventimiglia, 
Roverino, Trucco, Bevera, San Pancrazio, Varazzi, Ai- 
role, San Michele, Oliveta, Janghetto, Libri, Piena, 
Briga e Tenda. 

Colla domanda di concessione il: cav. Audisio ha 
pure sottoposto alla superiore approvazione il pro- 
getto tecnico, che gia fu esaminato e ritenuto ammis- 
sibile dall Ufficio del Genio civile di Genova. 

Scopo precipuo della detla tramvia sarebbe quello 
di creare un mezzo di trasporto economico, attesa la 
grande quantita di materiali che circolera nella val- 
Jata del Roja quando sara in esercizio lo Stabilimento 
eleltro-metallurgico, che sta per impiantarsi a San 
Michele, e pel quale la suddetta Sogietaà ottenne gia 
la concessione di una forza idraulica di circa 1500 
cavalli. 

A facilitare lo scarico ed il carico dai bastimentli 
alla tramvia e viceversa, la Societa si obbligherebbe 
a costruire una specie di molo, sul quale verrebbero 
spinti ì treni. 

>< 

Ci scrivono da Oderzo che parecchi Comuni inte- 
ressati nella prosecuzione della ferrovia di 3.a cate- 
goria Treviso-Oderzo-Motta, con a capo il Comune di 
Oderzo, hanno avanzata una petizione al Ministro dei 
lavori pubblici per ottenere : 1. che l'allacciamento 
della linea Treviso-Motta abbia luogo a Casarsa: 2. 
che, trattandosi di una grande linea nazionale, la Tre- 
viso-Oderzo-Motta-Casarsa venga esercitata dallo Stato; 
8. che il tronco Treviso-Motta sia aperto all’ esercizio 
nel 1884. 

A proposito di tale pelizione, e per quanto riguarda 
il proseguimento della linea Treviso-Molla, noi com- 
prenderemmo che i Comuni sopraccennati si fossero 
limitati a chiedere la continuazione della linea stessa 
fino a Portogruaro, massime dopo che, colla conces- 
sione di recente fatta dal Governo alla Società Veneta 
della linea Udine-Palmanova-Portogruaro, Treviso, 
Oderzo e Motta potrebbero per tal modo essere messi 


in comunicazione cogli importanti centri di popola- 


é degli interessi materiali 
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zione toccati da quest’ ultima linea ; ma il cercare di 
congiungersi a Casarsa per renlere, non diremo inu- 
tile, ma quasi, la linea Mestre-San Dona-Portogruaro- 
Sasarsa, pure contemplata dalla legge del 1879 e pure 
in costruzione a cura diretta dello Stato, ci pare un 
po’ troppo. 

SI limitino i detti Comuni, e più specialmente quelli 
di. Oderzo e Motta, a chiedere la prosecuzione della 
loro linea per Portogruaro, e noi crediamo che trove- 
ranno nel Governo maggiore arrendevolezza che non 
persistendo nel volersi congiungere a Casarsa, con 
evidente ingiustizia a danno di San Dona e Portogruaro. 

>< 

La Giunta municipale di Siracusa, in sua recente 
adunanza, ha deliberato di far voti al Ministro dei 
lavori pubblici affinchè voglia provvedere alla costru- 
zione di un binario, che congiunga quella Stazione 
ferroviaria al porto. Attualmente, fra la Stazione ed il 
porto, il costo di trasporto di una tonnellata di merce 
raggiunge in media le lire sei; mentre, costruito il 
binario, questo costo verrebbe ridotto a pochi cen- 
tesimi. Egli è perciò che il Commercio locale viva- 
mente insiste per un provvedimento cotanto utile. 

>< 

Il giorno 9 del corrente mese, il servizio della fer- 
rovia da Siracusa a Licata venne consegnato dal comm. 
A. Billia, Direttore delle costruzioni ferroviarie in Si- 
cilia, all’Ingegnere-Capo del Genio civile, sig. cav. 
Patti, il quale, per disposizione ministeriale, fu incari- 
cato della direzione speciale degli studii e lavori della 
linea predetta. 

| >< 

Le Ammipistrazioni ferroviarie dell’ Alta Italia, Ito- 
mane e Meridionali hanno deciso, di comune accordo, 
di concedere, in occasione della Esposizione di elet- 
tricità internazionale, che avrà luogo in Vienna nel 
prossimo estate, le stesse facilitazioni che sì accor- 
dano per le Esposizioni nell'interno del Regno. 

>< 

La Commissione governaliva, composta dell'Ispellore 
del Genio civile comm. Ferrucci e del R. Commissario 
per l'esercizio delle Ferrovie Meridionali e Calabro- 
Sicule, incaricata dal Ministero di procedere alla visita 
di ricognizione dei tronchi Batlipaglia-Ogliastro ed 
Ogliastro-Agropoli, della ferrovia Baltipaglia-Castro- 
cucco, ha ritenuto che l'apertura all'esercizio dei tron- 
chi stessi possa aver luogo il 4 del prossimo g giugno, 
previa inaugurazione che potrebbe farsi il giorno 3, 
festa dello Statuto. 

>< 

L' Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
ha disposto che, in viaprovviso1 a, siano applicate su.le 
Ferrovie sicule le tariffe vigenti sulle Ferrovie Meri- 
dionali e Calabresi pei trasporti di neve e ghiaccio. 

Sappiamo che la predetta Amministrazione sta fa- 
cendo le pratiche opportune con quella delle Romane 
per abilitare le Stazioni calabresi di Reggio, Cosenza 

e Catanzaro alla distribuzione di biglietti di andata e 
torno per Roma, conformi a quelli di cui usufrui- 
scono le principali Stazioni della Sicilia. 

>< 

Da una distinta, gentilmente comunicataci, degli at- 
tentati commessi contro la sicurezza dell'esercizio delle 
Ferrovie dell’Alta Italia durante il primo trimestre a. c., 
rilevasi ch’essi sommarovo a 25, cioè 6 nel mese di gen- 
naio, 8 uel mese di febbraio, ed 11 nel nuese di marzo 
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Per la maggior parte consisterono in snssi lanciati contro 
ì treni in corso od in ostacoli posti sulle rotaie; e le 
conseguenze fortunatamente si limitarono alla rottura di 
alcuni vetri, alla fermata momentanea di un convoglio, 
ed a leggera ferita di un macchinista. 

>< 

Ci viene annunciato che venerdì la Corte di Cassazione 
di Roma ha cassato la sentenza delia Corte d° Appello, 
confermante quella precedente del Tribunale di Milano, 
nella causa tra la Società cooperativa ferroviaria ed il 
Comune di Milano in materia di dazio consumo forese. 
La Società cooperativa era diresa dall'avv. Galateo e dal- 
l'avv. Varè. La Corte. ba deciso che pei Comuni aperti 
ì magazzini cooperativi, essendo istituzioni umanitarie e 
non di speculazione, non sono soggetti a dazio nei Co- 
muni aperti, nè a tassa di vendita nei Comuni chiusi. 

Per questa massima, rimane inutile il progetto di legge 
interpretativo, di cui è relatore l'on. Luzzatti, che lo ri- 
tirerà. 

Il Comune di Milano dovrà poi restituire alla Società 
cooperativa circa 40,000 lire indebitamente percette, e con 
ciò verrà a coprirsi il disavanzo di quella Società. 

| >< 

Secondo un telegramma da Lucca, ieri la Corte di ap- 
pello, nella causa degli azionisti della Società delle Strade 
Ferrate Romane, ha deciso che le Azioni trentennali non 
hanno diritto al rimborso del capitale nomivale, nè al 
pagamento degli interessi dal 1874 in poi. 

><a 

Ci scrivono da Milano: 

Dal Ministero dei lavori pubblici vennero approvate le 
seguenti spese, sopra proposta dell’Amministrazione delle 
Strade ferrate dell'Alta Italia: 

di L. 1,666,028.81 per forniture e lavori di rifacimento 
della massicciata sulle linee dell'Alta Italia : 

di L, 100,000 per l'impianto graduale degli apparecchi 
Saxby e Farmer nei puuti più importanti della rete; 

di L. 15,000 -per l'ampliamento di binvarii nella Stazione 
di Verona P. V.; 

di L. 6,000 per l'impianto di una gru fissa alla Sta- 
zione di Treviso ; 

di L. 12,800 per la costruzione di piani caricatori mili- 
tari a Bra e Cavallermaggiore ; 

di L. 100,000 per costruzione dei fabbricati-passeggieri 
definitivi nelle Stazioni di Soresina e Castelleone. 

î >< 

Dal Consiglio d'amministrazione delle Ferrovie dell'Alta 
Italia furono ultimamente prese, fra altre, le seguenti 
deliberazioni: 

Approvò la spesa di L. 14,598 per modificare alcuni 
ruotabili per adattarli al servizio del Gottardo; 

Autorizzò l’acquisto dalla Ditta Opessi Ant. di 40 bi- 
lancie a ponte, della portata di 30 tonn.; 

Approvò la Convenzione stipulata colla Provincia di 
Alessandria per un nuovo attraversamento, colla strada 
provinciale Cnsale- Valenza, della linea Alessandria-Mortara; 

Idem il progetto, autorizzando la spesa di L. 53,400, 
per il ristauro definitivo del ponte sul torrente Vallecrosia 
presso Ventimiglia; I 

Idem la spesa di L. 38,000 per la costruzione di un 
nuovo ponte metallico sullo scolo Vanezà fra Poiana e 
Padova ; 

Idem di L. 7,900 pel ristauro dei manufatti fra Cal- 
diero e S. Martino B. A. 

>< 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunaonze, prese le 
seguenti deliberazioni, in ordine ad affari concernenti le 
strade ferrate: 

Opinò potersi approvare il progetto d'appalto per l’ar- 
mamento ed inghiaiamento dei tronchi Ivrea-lavagnasco 
e l'avagnasco-Quincinetto della ferrovia Ivrea- Aosta. fuesto 
uppalto comprende l’inghiainmento della strada, lu posa 
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in opera dei materiali fissi per le Stazioni ed altri ferri 
d’armamento, la fornitura e posa in opera delle tabelle 
monitorie e dei pali indicatori delle pendenze, e delle 
cancellate per le Stazioni. L'importo totale dei lavori e 
delle provviste rileva a L. 288,200, di cui L. 262,020 a 
base d'asta; 

Ritenne doversi respingere il ricorso della Deputazione 
provinciale di Mantova contro un decreto di quel Prefetto, 
relativo al pagamento del contributo a carico della Pra- 
vincia per la costruzione della ferrovia Parma-Brescia- 
Iseo; 

Avvisò petersi accogliere il ricorso dell'ing. A. Valen- 
tini relativo alla demolizione di opere sporgenti su aree 
della Stazione di Monza; 

Opinò potersi approvare la perizia di ma&giori lavori 
occorrenti per la costruzione della »ferrovia Carmagnola- 
Bra, il cui importo è preventivato in L. 88,000; 

Emise parere che si possa approvare il progetto di 
transazione coll’Impresa G. Allera per compensi di mag- 
giori lavori eseguiti alla galleria di Monte Olimpino, 
lungo la ferrovia Camerlata-Chiasso ; 

Ritenne potersi procedere alla vendita ad incanto pub- 
blico di materiale fuori d'uso proveniente dalla rete Ca- 
labro-Sicula, depositato nella Stazione di Palermo ; 

Opinò infine che, anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità, possano approvarsi i seguenti progetti: 

a) progetto di appalto per prolungamento del secondo 
binario della Stazione di Marzabotto, della linea Pistoia- 
Bulogva (L. 17 mila); 

dì) progetto di costruzione di un piano caricatore 
militare ed altre opere accessorie nella Stazione di Viga- 
vano (L. 85 mila); 

c) progetto di ampliamento della Stazione di Pracchia 
lungo la linea Pistoia-Bologna, consistente nell’ emplia - 
mento di binarii, nella costruzione di un nuovo piano ca- 
ricatore ed altri lavori (L. 96,500); 

d) progetto di prolungamento del binario d' incro- 
ciamento presso la galleria di Cattolica, lungo la linea 
Bologna-Ancona; 

e) progetto per il prolungamento e rafforzamento di 
una scogliera lungo il fiume Pescara, al chilome- 
18 + 100 della linea Pescara-Aquila (Ferrovie Meridionali). 

>< 

Sunto delle più importanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 14 al 19 corr. 

Furono, fra gli altri, approvati: 

Un progetto per la costruzione di un binario indipen- 
dente fra Brescia e Mandolossa, nella ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo; 

Un progetto per definitivo ristabilimento del ponte in 
ferro sul Po a Borgoforte, nella ferrovia Mantova-Modena, 
stato danneggiato dalle piene dello scorso anno; 

Un progetto per opere di difesa alla strada nazionale 
di Allemagna contro il Piave presso Perarolo, in provincia 
di Belluno; 

Un progetto per difesa frontale all’ argine sinistro di 
Po presso l'abitato di Massa Superiore, in provincia di 
Rovigo; 

Un progetto per difesa delle basse sponde del Piave 
alla fronte di -Musile, in provincia di Venezia ; 

Un progetto per opere di difesa all'abitato di Perarolo 
contro il torrente Boite, in provincia di Belluno; 

Fd un progetto per la costruzione del molo orientale 
del porto di Genova. 


IZ PINI Ip) 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Pregoctto di esercizio ferroviario. -- I) Circolo 
industrialee commerciale di Milano, la sera del 19 corr. so!tao 
la presidenza del signor Ernesto de Angeli, tenne una riu- 


nione dei soci per sentire e discutere la relazione della 
Commissione incaricata dello studio del progetto di legge 
sull’esercizio delle ferrovie. Di tale Commissione facevano 
parte, fra altri, i signori: ing. Gramizzi, della Ditta Gra- 
mizzi e Marinoni; prof. G. Maglione; ing. Miani, della Ditta 
Miani e Venturi, Ragazzi, direttore della Ceramica Richard; 
ine. Riva, ing. Saldini, L. Franzosini, ece. 

Relatore della Commissione era il prof. Maglione; e, dopo 
una lunga e vivace discussione, venne approvato il se- 
guente ordine del giorno: 

« Il Circolo industriale e commerciale accoglie la divi- 
sione longitudinale delle ferrovie, quale è contenuta nel pro 
getto ministeriale, purchè: 

« 1.° Sia ritenuta come condizione imprescindibile la 


coesistenza in Milano delie rappresentanze di ambedue le” 


Società, con ampia facoltà di provvedere alla trattazione 
e definizione di ogni e qualsiasi affare, sia in linea tecnico- 
ammmibistrativa, che in linea contenziosa. 

« 2.° Che sia accordato alla Società Adriatica l’ accesso 
al Gottardo per la linea Milano Como, nonchè l' esercizio 
della Monza=Calolzio. | 

« Fs riserva di esprimere il proprio voto sull’ intiero 
progetto, quando avrà potuto analizzare l’importante parte 
di esso che concerne le tariffe, a riguardo delle quali crede 
conveniente sin d’ora domandare: 

« 1.° Che le tariffe da applicarsi alle merci estere sul 
percorso italiano non debbano in alcun modo essere infe- 
riori a quelle che saraunvo applicate alle merci nazionali. 

« 2.* Che qualsiasi cambiamento di tariffe sulle nuova 
due reti, tendente a produrre apprezzabili deviazioni di 
traffico, debba essere sempre fatto coi dovuto riguardo agli 
interessi economici dei centri più importanti di commercio, 
e debba il Governo, prima di darvi sanzione, sentire le 
rappresentanze dei principali centri interessati ». 


— Alla Camera di commercio di Milano, nella seduta di 
giovedì, si è continuata la discussione sul progetto ferro- 
viario. 

La discussione fu molto animata, ed il risultato di essa 
fu l’approvazione del seguente ordine del giorno, il quale 
ottenne 14 voti favorevoli su 16 votanti, 3 consiglieri es- 
sendosi astenuti: 

« Considerando che la divisione delle ferrovie continen- 
tali d’Italia in due reti, come sta indicato nel progetto di 
legge, risponde agli interessi del commercio, tanto nazio- 
nale, ehe internazionale, e soddisfa in modo eminerte ai 
bisogni particolari degli scambii dell’ Italia  meridiunale, 
non meno che a quelli di Milano; 

« Considerando che la ripartizione dei valichi alpipi tra 
le due reti farà fruire il commercio italiano dei beneficii 
della concorrenza, la quale però potrebbe anche, con utile 
di tutti e di Milano in ispecie, venir di molto accresciuta, 
qualora la ai provocasse eziandio ne) traftico attraverso il 
Gottardo, mediante assegnamento a ciascuna rete di uno 
dei due accessi al medesimo; 

« Considerando che l’importanza assoluta dei commerci 
di Milano e quella relativa di essi nel complessivo movi- 
mento sulle progettate due reti rendono ogpi dì più questa 
città il punto più importante in Italia pel traffico ferro- 
viario, e che questa condizione dà ragione a reclamare dei 
provvedimenti intesi ad assicurare uno sviluppo razionale 
delle nostre Stazioni-merci in rapporto ai crescenti bisogni: 

« Considerando ancora che, appunto per lì’ aumento del 
traffico e per la molteplicità ed importanza dei rapporti 
che ne vengono a derivare tra privati e Società e fra le 
stesse Società tra di loro, sarà necessario che queste sta- 
biliscano qui delle rappresentanze, con competenze sufti- 
cienti per risolvere tutte le questioni che potessero insor- 
gere, tanto in linea amministrativa, che in linea conteuziosa; 

« La Camera di commercio di Milano fa voti s&nzitutto 
che la costituzione delle reti sia parzialmente modificata, 
mediante concessione all’Adriatica dell’accesso orientale al 
valico del Gottardo, colla Quale moditicazions il progetto 
di legge risponderà — quanto alla ripartizione delle linee 
— agli interessi commerciali del paese e di Milano in .specie. 

« La Cumera si riserva inoltre di esprimere in seguito 
il proprio parere sulla parte del progetto di legge che 
comprende le tariffe. 
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« Nell’interesse particolare poi di questa città, fa voti 
che venga provveduto in modo efficace allo aviluppo delle 
Stazioni-merci ed all’ordinamento di tutti i servizii che 
vi si connettono ». 


— Sabbato sera, l'Associazione costituzionale di Milano 
era nnovamente convocata per continuare la discussione 
del problema ferroviario. 

Nella seduta precedente era stata incaricata di nuovi 
siudii una Commissione composta dei soci: Negri Gaetano, 
Brioschi ‘sen. Francesco, Chizzolini ing. Gerolamo, Pirelli 
ing. G. B., Colombo prof. Giuseppe, Clericetti prof. Celeste 
e Brambilla Pietro. | 

Relatore di questa. Commissione era lo stesso Negri, 
presidente della Costituzionale. Egli propose all'assemblea 
un ordine del giorno, che fu approvato a grandissima 
maggioranza. 

Il prof. Colombo ed il prof. Chizzolini dissero di non 
essere precisamente d’accordo con la maggioranza della 
Commissione, ma dichiararono di aver votato l’ordine del 
giorno, nel quale si tiene couto dei loro dubbii. 

Il socio Raimondi espresse il desiderio che l'Associazione 
si pronunciasse sopra alcune disposizioni del progetto 
ministeriale, e propose in questo senso un'aggiunta all’or- 
dine del giorno. La Commissione accettò l’ aggiunta. 

Ecco ora la parte essenziale dell’ ordine del giorno ap- 
provato: 

« L’Associazione costituzionale (qui vengono i conside. 
rando). 

« Accoglie in massima il principio della divisione lon- 
gitudipale, purchè sieno soddisfatte le seguenti condizioni: 

« 1° Che la città di Milano, sia mediante l’assegnamento 

di una Stazione ad ognuna delle due Società d’ esercizio, 
sia mediante l’ampliamento ed il miglior ordinamento delle 
Stazioni esistenti, venga messa in grado di sopperire am- 
piamente, e meglio che non avvenga ora, al traffico ingente 
che vi confluisce, e che è molto superiore a quello di qua- 
lunque altra Stazione ferroviaria d’Italia; 
_ « 2. Che per la stessa ragione, qualunque sia l’organiz- 
zazione umministrativa e tecnica delle due Società, sia iu 
ogni modo provveduto perchè il Commercio. trovi in Mi- 
lano le maggiori facilitazioni e possa ottenere direttamente 
evasione alle sue proposte ed ai suoi reclami; 

« 3.° Che lo sbocco orientale del Gottardo per la linea 
Chiasso-Milano sia assegnato alla Società Adriatica, in- 
sieme alla linea Milano-Lecco ; 

« 4.° Che si provveda infine perchè, verificandosi l’'even- 
tuale apertura del Sempione, si possa sollecitamente pro- 
cedere alla costruzione della linea di allacciamento Gra. 
vellona-Arona, destinata a completare la diretta congiun- 
zione della Stazione di Milano ai passi occidentali delle 
Alpi ». 


Ferrovio Meridionali. — Un’assembiea straordi- 
naria degli azionisti è convocata pel giorno l9 prossimo 
giugno, a mezzodì, nella sede della Società in Firenze, per 
comunicazioni del Governo, contenenti proposta di proro- 
gare per un altro anno, e cioè a tutto il 30 giugno 1884, 


la facoltà del Governo stesso di procedere al riscatto della 


rete sociale, alle condizioni di cui all’art. 22 della ‘Con- 
venzione 28 aprile 1881, approvata colla legge 23 luglio 
stesso anno. E proposta inoltre, per la eventualità di cui 
allo stesso articolo 22, che il Consiglio si faecia autoriz- 
zare ad entrare in trattative col Governo per assumere 
l'esercizio di una delle reti, nelle quali, secondo il ripetuto 
progetto di legge, sarebbero divise le Ferrovie italiane, 
nonchè per le firme dei relativi atti quando si riesca alla 
combinazione preveduta nel detto articolo; ben inteso, sotto 
riserva dell’approvazione del progetto di legge, e salvo le 
modificazioni che vi venissero introdotte. E relative deli- 
berazioni dell'assemblea 

Gli azionisti sono pure convoeati pel 15 giugno p. v. in 
assemblea generale ordinaria {Vedi Annuntt). 


Ferrovia Faenza-Firenzo. — Una Commissivae 
del Comitato popolare fiorentino per la ferrovia Faenza- 
Firenze, composta dell'on. deputato Luciano Luciani, del- 
l’ing. Edoardo Vitta e dell'avv. Carlo Giachetti, ha pre- 
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sentato, il 16 corrente, al presidente del Consiglio dei Mi- { gliore oblatore in diminuzione della presunta somma di 


nistri ed al Alinistro dei lavori pubblici le medaglie di 
benemerenza, deliberate dal Comitato suddetto per lo sbocco 
a Firenze della via Faentina. 

Le medaglie sono di argento ossidato, e portano rispet- 
tivamente, da una parte l'effigie del Ministro a cui sono 
destinate, e dall’altra la dedica al Ministro stesso, col- 
l’iscrizione: « Per la ferrovia Faenza-Firenze - i Fiorentini 
riconoscenti - 1852 ». Il rilievo venne gratuitamente ese- 
guito dal valentissimo scultore prof. Tassara, uno dei Mille. 

Le pergamene sono lavoro dell’ egregia signora Tassara 
Botto, consorte dell’esimio scultore, e sono composte e 
miniate nello stile del 1400. 

Le pergamene e medaglie sono poi chiuse io cofanetti di 
legno-noce intagliato, opera dello scultore Romanelli. 

I Ministri esternarono il loro vivissimo gradimento, ed 
iocaricarono la Cowmissione di ringraziare il Comitato 
fiorentino. La Commissione, nel congedarsi dai Ministri, 
tornò a raccomandare ad essi il concetto espresso nella 
pergamena, che lo Stato tenga sempre in giusta armonia 
il bene del paese coi grandi interessi locali. 


Ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. — L'incanto 
simultaneo tenutosi il 9 maggio corr. essendo andato de- 
serto, si addiverrà, alle ore 10 ant. del 31 corrente mese, 
presso il Ministero dei lavori pubblici in Roma e presso 
la Prefettura di Belluno sirultaneamente, alla second’asta 
per l’appalto delie opere e provviste occorrenti alla costru- 
zione del tronco della ferrovia Belluno-Feltre- Treviso, com- 
preso fra Belluno e Bribano, della lunghezza di m. 12,74ì 
(escluse le espropriazioni stabili e la provvista dei ferri 
d’armamento), per la presunta somma di L. 1,617,000. 

I lavori dovranno essere intrapresi a misura che se ne 
farà la regolare consegna, ed essere condotti con la ne- 
cessaria attività perchè l'apertura del tronco all’ esercizio 
possa essere fatta entro mesi 24 dal giorno in cui la con- 
segna avrà avuto principio. I lavori di completamento, di 
finimento, accessorii, e quelli di manutenzione obbligatoria 
a carico dell’Impresa, dovranno essere ultimati, in uno colla. 
relativa liquidazione finale e trovarsi in istato di collaudo, 
entro mesi 12 suecessivi all'apertura del tronco all’esercizio. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 65,000, ed in 
I, 130,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrovia Parma-Brescia-Isco. — Alle ore 10 
ant. dello stesso giorno 31 corr, presso il suddetto Mini- 
stero e presso la Prefettura di Breseia, si addiverrà simul- 
taneamente allo incanto per l’ appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del tronco della ferrovia 
Parma-Brescia-Iseo, compreso fra Provaglio ed Iseo, della 
lunghezza di m. 3,532 circa (escluse le espropriazioni sta- 
bili e la provvista dei ferri d’ armamento e del materiale 
fisso per le Stazioni), per la presunta somma di L. 253,800. 

I luvori dovranno essere compiuti entro mesi 10 dal 
giorno in cui si intraprenderà la consegna. 

Per essere ammessi all’ asta, i concorrenti 
presentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 12,500, ed in 
I. 25,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


dovranno 


Ferrovia Teramo-Giulianova. — In seguito 
alla diminuzione di L. 5.01 per cento fatta in tempo utile 
sul presunto prezzo di L. 263,137.14, ammontare del deli- 
beramento susseguito all'asta tenutasi il 13 aprile p. p, 
per l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costru- 
zione dei fabbricati per Stazioni e case di guardia coi re- 
lativi piazzali ed accessorii, lungo il 4° tronco della ferrovia 
Teramo-Giulianova, compreso fra il ponte sul torrente Fiu- 
micello e TTeramo, si procederà, alle ore 10 ant. dello stesso 
giorno 31 corr., presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Teramo simultaneamente, al definitivo deli- 
beramento della surriferita impresa a chi risulterà il mi- 


L. 249,953.97, a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. 

I lavori dovranno intrapreudersi testo dopo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta entro l0 mesi. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il ceriricato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 15,000, ed in 
L. 30,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Lucca-Viareggio. — Alle ore ]0 ant. 
del è giugoo p. v., presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Lucca, si addiverrà simultaneamente allo 
incanto per l’appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del tronco delia ferrovia Lucca-Viareggio, com- 
preso fra l’estremo Lucca del tronco di accesso alla gal- 
leria de’ Ceracci in costruzione e l'innesto colla ferrovia in 
esercizio Pisa-Lucea, presso Cerasomma, della lunghezza 
di m. 2,906 ‘escluse le espropriazioni stabili, la fornitura 
e posa in opera delle travate metalliche per ponti, del- 
l'armamento e del materiale fisso per le Stazioni), per la 
presunta somma di L. 471,930. 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in T.. 23,600, ed in 
L. 47,200 quella definitiva, awbedue come sopra. 


14 dal 


Ferrovia Ivrea-Aosta. — L'incanto simultaneo 
tenutosi il 4 corrente mese essendo andato deserto, si ad- 
diverrà alle ore 10 ant. del 5 giugno p. v., presso il sud- 
detto Ministero e presso la Prefettura di Torino simulta- 
neamente, alla second’asta per l’appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la fornitura e collocamento in opera 
delle travate metalliche per ponti, lungo il' tronco della 
ferrovia lvrea-Aosta compreso tra Verrès e Chambave, per 
la presunta somma di L. 236,690. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo ricevuto l’or- 
dine, per dare ogni cosa compiuta entro mesi sette. 

Per essere ammessi all’asta, i eoncorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La' cauzione provvisoria è fissata in L. 11,835, ed in 
L. 23,670 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Cuneco-Mendovì. — l'incanto simul- 
taneo tenutosi il 1? maggio corr, essendo andato deserto, 
si addivarrà alle ore 10 ant. dello stesso giorno 5 giugno 
p. v., presso il suddetto Ministero e presso la Prefettura 
di Cuneo simultaneamente, alla second’ asta pur 1’ appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
tronco della ferrovia Cuneo-Mondovì, compreso fra il chi- 
lometro 1.880 a partire dalla Stazione di Cuneo, ed il 
chil. 20.100, della lunghezza di m. 18,220, in provincia di 
Cuneo {escluse le espropriazioni stebili e la provvista e 
posa in opera della massicciata e dell'armamento), per la 
presunta somma di L. 964,000. 

I lavori dovranno essere intrapresi a misura che se ne 
furà la regolare consegna, ed essere condotti con la ne- 
cessaria attività perchè |’ apertura del tronco all’ esercizio 
possa essere fatta entro mesi 22 dal giorno in cui la con- 
segna avrà avuto principio. I lavori di completamento, di 
finimento, accessorii, e quelli di manutenzione obbligatoria 
a carico dell'Impresa, dovranno essere ultimati, in uno colla 
relativa liquidazione finale e trovarsi in istato di collaudo, 
entro mesi 8 successivi ai 22 di cui sopra. 

Per essere ammessi all'asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato come sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 49,000, ed in 
L. 96,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Bologna-Verona. — Alle ore 10 ant. 
dell'8 giugno p. v, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Bologna, si addliverrà simultaneamente 
all'incanto per l'appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della ferrovin Bologna-Verona, 
compreso fra Bologna e San Giovanni in Persiceto, della 
lunghezza di m. 17,000 circa (escluse le espropriazioni sta- 
bili, l'armamento ed il materiale fisso per le Stazioni:, per 
la presunta somma di L. 794,600. 
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1 lavori dovranno essere compiuti entro mesi 18 dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovraono pre- 
sentare il certificato come sopra. 

I.a cauzione provvisoria è fissata in L. 40,000, ed in 


L. 80,000 quella definitiva, ambedue come sopra. 


Ferrovia Adriatico-Tiberina. — La Deputazione 
provinciale di Roma, in conformità del voto già espresso 
dal Consiglio, ha nominato i deputati conte di Campello 
ed avvocato Tommaso Tittoni a rappresentarla presso il 
Consorzio delle altre provincie per la costruzione della 
ferrovia Adriatico-Tiberina, ed ha dato loro il mandato di 
propugnare la inclusione nella detta linea del tronco Baschi- 
Viterbo-Roma. 


Ferrovie interprovinciali venete. — ll 15 cor- 
rente si è radunata in Padova l'assemblea del Consorzio 
ferroviario Padova-Treviso-Vicenza. V’iotervennero tutti i 
rappresentanti delle tre Provincie, eccettuati i deputati 
Chinaglia e Toaldi, e l’ing. cav. Erizzo. L'assemblea diede 
atto al Comitato delle comunicazioni concernenti la con- 
segna delle ferrovie allo Stato. Deliberò una gratificazione 
agli impiegati del Controllo già-addetti al Consorzio. Au- 
torizzò il Comitato ad una Convenzione eclla Banca Na- 
zionale pel servizio di cassa e custodia dei valori. 


Ferrovia Como-Lecco. — Con dispuccio 15 corr., 
il Ministro dei lavori pubblici notificava alla Deputnzione 
provinciale di Como, che il progetto del 2° tronco da Pon- 
tenovo a Lecco, della ferrovia Como-Lecco, e di raccorda- 
mento colla ferrovia Milano Erba, venne sottoposto all’esame 
del Consiglio superiore dei lavori pubblici, il quale, con 
voto 5 corr., ebbe a ricouoscere che il progetto stesso può 
essere approvato. 


Ferrovie Valtellinosi. — Leggiamo nell’Eco della 
Provincia di Sondrio: 

Intorno alle ferrovie si discutono, tra la Deputazione 
provinciale e l'Impresa Frova, combinazioni finanziarie, che, 
dato il verificarsi di alcune condizioni non ancora chiarite, 
potrebbero anticipare all’ottobre 1884 la costruzione dei 
tronco Morbegno-Sondrio. Quanto al tronco - Campo-Chia- 
venna, pare che siano insorte difficoltà grosse, di cui non 
conosciamo per ora l’esatta indole, ma che sono preesi- 
stenti ed affatto estranee ad ogni possibilità di trattative 
dell'Autorità provinciale. ? 


Ferrovia Santhia-Biella. — Lunedì si è tenuta, 
nella sala della Borsa di Torino, l'adunanza annuale della 
Società anonima per la ferrovia da Biella a Santhià. 

Vi erano rappresentate più di cinquemila Azioni sociali, 
sotto la presidenza del cav. Gaspare Cassinis. 

Le relazioni ed i conti sociali 1882, letti all’ assemblea 
‘dal direttore ingegnere Vaccarino, il dividendo di L. 17 
per Azione, e la Convenzione per l'esercizio della linea 
stipulata il 17 luglio 1882 colla Società delle Ferrovie 
complementari, risultarono approvati alla unanimità dei 
voti. 

Dopo breve discussione, vennero pure approvate le pro- 
poste fatte dall’ avv. Scavia, in nome dell’ azionista Zarco 
Sconto, di limitare a 20 Azioni la cauzione degli attuali 
amministratori che venissero rieletti; e dall’azionista signor 
Gola, di fissare a L. 10 le medaglie di presenza da corri- 
spondersi agli amministratori. 


Ferrovie di allaceiamento al Gottardo. — 
L'assemblea, indetta venerdì sera nel locale della Soeietà 
promotrice dell’industria nazionale in Torino, si occupò 
del raccordamento col Gottardo. La presenziavano una 
cinquantina di persone, fra cui parecchi consiglieri comu- 
nali e provinciali, il sindaco Sambuy, i sevatori Benintendi, 
Pacchiotti, ecc. Presiedeva il senatore Benintendi. 

La discussione fu lunga e vivissima; si trovarono di 
fronte due linee di raccordamento al Gottardo: la linéa 
Verbanese e la linea per Santhià-Sesto Calende. 

A favore della linea Verbanesa parlarono i signori g&v- 
vocato De-Bonis, il cav. Casana, il comm. Tensi. 

A favore della linea per Santhià-Sesto Calende parlarono 
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il conte Valperga di Masino, il conte Roasenda, il senatore 
Pacchiotti e l’avv. Carlo Ferraris. 

Alla fine si approvò, all’unanimità, il seguente ordine 
del giorno, presentato dal conte Valperga di Masino e mo- 
dificato dall’avv. De Bonis. | 

« L’Assemblea delibera di chiedere al Ministro dei lavori 
pubblici che, facendo procedere agli studii d’una ferrovia 
che allacci Torino al Gottardo, tenga in debito conto gli 
studii della Deputazione provinciale di Torino ed i de- 
siderii del Comitato di Verbano ed Intra, a cui annette 
massima importanza ». 

L'Assemblea decise pure che la Società promotrice del- 
l’industria nazionale nominasse una Commissione di in- 
dustriali e commercianti per studiare gli interessi del Pie- 
monte in rapporto al riordinamento ferroviario presentato 
al Parlamento dal ministro Baccarini. 


Nuovi valichi alpini. — Lunedì sera, presso la 
suddetta Società promotrice dell’industria nazionale, si tenne 
la seconda riunione per la discussione delle questioni fer- 
roviarie riferentisi a Torino, e più specialmente di quella dei 
valichi alpini, sotto la presidenza del senatore Benintendi. 

Assistevano alla riunione una sessantina circa di persone, 
fra le quali si notavano parecchi membri dei Consigli pro- 
vinciule e comunale e della Camera di commercio di Torino. 

Dopo poche parole del presidente sullo scopo della riu- 
nione, l’ing. Dallosta si fece a propugnare la linea che da 
Rardonecchia tende a Briancon. 

Parlò degli studii fatti, a proposito di questo progetto, 
fin dal 1874 dagli ingegneri Borella, Peyton a Borelli, e 
spiegò come, do7ende essere fra breve ultimata la linea 
da Marsiglia a Briangon per parte della Francia, non ri- 
marrà più a costrurre, per metterci in comunicazione col 
Mezzogiorno della Francia, che il breve tratto tra Bardo- 
necchia e Briancon di soli 25 chilometri, per il quale, e 
per la parte che le spetta, la Francia accordò già 12 milioni. 

Propose quindi il seguente ordine del giorno: è 

« L'Assemblea delibera d'incaricare la Direzione della So- 
cietà promotriee per la nomina di una Commissione, onde 
studii il mezzo più pronto per sollecitare i) più presto che 
sia possibile la costruzione della ferrovia fra Bardonecchia 
e Briancon pel Uolle dell’ Echelle, il cui progetlo venne 
studiato e presentato dagli ingegneri Borella, Peyron e 
Borelli con relazione 28 giugno 1874 ». 

Dopo lunga discussione, quest'ordine del giorno venne 
approvato a grande maggioranza. 

E si approvò pure, all’unanimità, il seguente ordine del 
giorno proposto dal prof. G. 2. Armando: 

« L’ Assemblea, riconoscendo l’ importanza della linea 
Cuneo-Nizza-Ventimiglia, la quale avvicina di molto l’alto 
Piemonte e la Provincia di Torino a Nizza, fa voti perchè 
ne sia affrettata la costruzione, ed invita i Corpi ammi- 
nistrativi della Provincia e la Camera di commercio a rac- 
comandare al Governo che i lavori di questa linea siano 
spinti colla massima attività ». 

— Anche la Camera di commercio di Torino, nella se- 
duta del 18 corrente, discutendo lungamente sui varii pro- 
getti di congiunzione tra questa provincia ed il passaggio 
del Gottardo, non che di altro valico alpino, che meglio 
assicuri il transito tra il mare e le reti ferroviarie di oltre 
Alpi, conchiuse colla unanime votazione del seguente or- 
dine del giorno: 

« La Camera, raffermando le precedenti sue deliberazioni 
circa la preposta, @a essa iniziata, per un nuovo valico 
alpino, ritiene doversi inoltre provvedere, nel più breve 
termine possibile, alla costruzione di nuove linee di con- 
giunzione al Gottardo, onde impedire l’ esiziale isola- 
mento della città di Torino ed il danno generale della 
provincia. 

« Invita pertanto la sua Presidenza a fare le pratiche 
opportune presso il Consiglio provinciale ed il Municipio, 
acciò essa venga chiamata a far parte della Commissione 
testè costituita a tale scopo ». 

— Dobbiamo poi aggiungere che il Prefetto di Torino 
ha convocato per venerdì, in seduta plenaria, le Commis- 
missioni nominate dal Municipio e dalla Provincia per 
l’esame dei tracciati ferroviarii del Gottardo 9 dei nuovi 
valichi alpini. 
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Ferrovia del Gottardo. — ll Zuzerner Tagblatl 
annuncia che la Direzione della Ferrovia del Gottardo, sul 
parere emesso dalla Direzione dell’esercizio, in seguito al- 
l'ordine del Consiglio federale che il treno-/ampo dovesse 
far stazione anche a Fiora od a Brunner, la sospeso l’i- 
stituzione dello stesso. 


— Il movimento sulla ferrovia del Gottardo durante lo 
scorso mese di aprile fu il seguente: 

(266 kilom.) Persone trasportate 80,000, introito fr. 412,003; 
merce trasportata tonn. 39,200, introito fr. 467,000. In- 
troito complessivo fr. 880,009, ossia in media per chilo- 
metro fr. 3,308.27 (nel mese precedente franchi 3,082 71). 

Le spese d’esercizio durante il mese d'aprile, non com- 
presi gli assegni al fondo di riserva per rinnovazione del- 
l’ armameuto e del materiale d' esercizio e l’ interesse dei 
premi, e dedotti gl'introiti per eensi, furouo fr. 439 mila, 
ossia fr. 1,662 in media per chilom.; per cui il maggior 
introito sulle spese d'esercizio fu di fr. 441 mila. 


Ferrovie francesi. — Un telegramma da Parigi, 
19, annuncia: 

Stamane, nel Consiglio dei Ministri all’ Eliseo, Ravnal, 
ministro dei lavori pubblici, annunziò che la Convenzione 
con la Compagnia Lione-Mediterraneo venne firmata ieri. 


Tramvie in Germania. — Alla fine del 1882, la 
Germania contava 44 città fornite di tramvie a cavalii ed 
a vapore, non che una elettrica a Berlino. 

Le rotaie misuravano una complessiva lunghezza di 821 
chilometri. I cavalli occupati nelle tramvie erano 7595, le 
locomotive 53. 

Nella lunghezza chilometrica, Berlino entra per chil. 197 
Amburgo-Altona per 194. 

La prima di dette città ebbe, nel 1882, non meno di 65 
milioni di persone che si servirono delle tramvie; la se- 
conda n’ebbe 19 milioni e mezzo. 


Ferrovie austro-serbo-bulgaro-turcho. — 
A proposito della Convenzione internazionale, che si an- 
nunciò firmata a Vienna il 9 eorr,, il Temps dice ohe la 
Conferenza a quattro, preveduta dal trattato di Beri.ino, si 
riunì la prima volta nel marzo 1881. 1 suoi lavori hanno 
pertanto durato più di due anpi. Il risultato loro è di as- 
sicurare per una data prossima il prolungamento della rete 
ferroviaria europea fino all’ Egeo ed al Bosforo. 

La linea da Belgrado a Nisch, che si stacca a Semlino 
dalle ferrovie ungheresi, e la cui eostruzione è stabilita 
dalla Convenzione austro-serba del 9 aprile 1880, verrà 
prolungata da una parte per Pirot, Caribrod, Sofia, Wa- 
karel e Bellowa fino a Warembery, testa di linea attuale 
della ferrovia che segue il corso della Maritza, passando 
per F:llppopoli e per Adrianopoli, e che al disotto di 
quest'ultima città stacca un suo braccio in direzione di 
Costantinopoli. 

D'altra parte, da Nisch la ferrovia serbn risalirà la valle 
della Morava fino alle sue sorgenti a Vranja, di dove un 
tronco, dirigendosi sul territorio turco, ragginngerà la linea 
da Salonicco a Mitrowitza in prossimità di Pristina, in un 
punto che sarà determinato sopra luogo, nel termine di 
un anno, da una Commissione speciale. 

Il troneo da Sofia a Nisch dovrà essere aperto alla cir- 
colazione il 1° novembre 1885. La rete di allacciamento 
tutta intera dovrà essere terminata il lò ottobre 1886. E 
da quel momento, partendo da qualsiasi Capitale dell’ Eu- 
ropa continentale, si potrà andare a Costantinopoli ed a 
Saloniceo senza mai abbandonare la ferrovia. 

I particolari che i giornali austro-ungarici e tedeschi 
danno intorno alle disposizioni della Convenzione del 9 
maggio dimostrano che la diplomazia vienuese ha ogni 
motivo di essere soddisfatta del risultato dei suoi sforzi. 

Il commercio dell’Impero è formalmente garantito contro 
qualsiasi pregiudizio dipendente da tarifie differenziali. J'er 
le teste di linea, Costantinopoli e Salouicco, e per tutte le 
le principali Stazioni intermedie, sono prevedute tariffe 
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proporzionali basate sulla distanza chilometrica; lo scar- 
tamento dei binarii sulle line: da costruire sarà il mede- 
simo ehe sulle ferrovie austriache ed ungheresi, di guisa 
che la Turchia non potrà intercettare il suo territorio ai 
vagoni europei, come fu fatto, per esempio, dalla Russia; 
infine, l'esercizio e l'ordinamento tecnico dovranno essere 
modellati sul sistema austro-ungherese. 

È stato convenuto che almeno un treno diretto quoti- 
diano pereorrerà in andata e ritorno le due linee da Vienna 
a Buda e da Costantinopoli a Salonicco, con una velocità 
normale di 35 chilometri all'ora, la quale soltanto pel primo 
anno sarà di 30 chilometri. 

Da ultimo si è convenuto ehe la nuova rete goda di tutte 
le migliorìe recentemente introdotte nella circolazione in. 
ternazionale, particolarmente dalla creazione di Ufficii co- 
muni di dogane e di esercizio alle diverse frontiere che le 
due linee dovrauno attraversare. 


Ferrovie russe. — I giornali inglesi si occupano 
presentemente del progetto, che avrebbe concepito il Go- 
verno russo, di costruire una strada ferrata, la quale uni- 
rebbe i ‘suoi possedimenti transcaucasei alla Capitale della 
Persia. Degli ingegneri francesi, al servizio del Governo 
dello Czar, s010, infatti, arrivati a Rescht, presso il litorale 
persiano del mar Caspio, allo scopo di staudiarvi il trac- 
ciato di una linea che metterebbe in comunicazione questo 
mare con Teheran. 

Questo tronco, secondo i piani elaborati a Pietrovurgo, 
non sarà, più tardi, ehe una sezione della grande linea, che 
metterà in eomnpicazione non interrotta | Europa colla 
Persia. La Russia possieda, infatti, uua strada ferrata che 
attraversa in senso longitudinale la sua provincia trans- 
caucasea, e che va da Batum; sul mar Nero, sino a Baku, 
nel Caspio. D'altra parte, le strade ferrate russe d° Europa 
si inoltrano fino ad una piccola distanza da questa linea 
a \ladikawkas, sul versante settentrionale del Caucaso. 
Quando gli ingegoeri avranno tagliato quel masso colos- 
sale alpestre che sepnra i due tronchi, vi sarà una comu- 
nicazione ferroviaria non interrotta tra l'Europa ed il mar 
Caspio. Qnando la linea da Rescht a Teheran sarà poi 
ultimata, si andrà da Parigi, da Vienna, da Pietroburgo, 
da Mosca nella Capitale della Persia, senza abbandonare la 
ferrovia, tranne per il tragitto da Baku ad Enseii (il porto 
di Rescht} che si fa in batello a vapore, e per il quale si 
richiede una mezza giornata. Questa ultima soluzione di 
continuità verrà soppressa, a sua volta, colla costruzione 
di una lin?a ferroviaria che correrà lungo il litorale me- 
ridionale del Caspio, tra Baku e Rescht. | piani per questa 
linea sono già compiuti. 

Per ora la rete delle ferrovie europee sarà prolungata 
senza interruzione fino nel cuore dell’ alta Asia, e quelle 
regioni entreranno iu comunicazione permanente e diretta 
coll’Europa. Se ne avvantaggerà tutta l'Europe, ma parti- 
colarmente la Russia, che allargherà la sua influenza in 
Asia: ed è per questo che i giornali inglesi manifestano 
qualche inquietudine. 


Ferrovie in Persia. — Il Governo persiano parte- 
cipò ufficialmente ehe la costruzione della prima ferrovia in 
Persia ha ottenuto la sanzione dello Scià. La nuova linea 
ha una grande importanza commerciale. Essa ba la lun- 
ghezza di quattrocento versle, e va a congiungersi colle fer- 
rovie russe del mar Caspio, e quindi coi porti di Baku, 
Astrakan e krasnowodsk, piazze principali pel commergio 
dell'Asia centrale, dell’Iran e dell'Asia minore. 


Disastri in Inghilterra. — Da una recente sta- 
tistica dei disastri avvenuti in Inghilterra durante l’anno 
1882, risulta che perirono 112] persone e ne rimasero fe- 
rite 4601. Nel precedente anno 1881, n°erano morte 1096 
e rimaste ferite 4571. C'è quindi aumento, tanto nel nu- 
mero dei feriti, come dei morti. 


Disastro in America. — L' £c0 d’ Italia di Nuova 
York, del 30 aprile, dice: 

Un altro dei soliti disastri ferroviarii avvenne l’altra notte 
alla Stazione ferroviaria di Elivet, Michigan. Un treno 
passeggieri, che precedeva di poco un convoglio merci, si 
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arrestò d’un tratto pet l’azione automatica dei freni; il 
treno merci non potè fermarsi in tempo, e lo investì; tre 
morti e 14 feriti sono il risultato della disgrazia. 
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Notizie Diverse 


Consiglio superiore dei lavori pubblici. — 
Con recente decreto ministeriale, il colonnello di Lenna è 
stato nominato membro straordinario del Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici. Tale nomina non può eh'essere 
da tutti approvata. 


Esposirione mondiale a Roma. — Il Collegio 
degl'ingegneri ed architetti di Roma ha votato il seguente 
ordine del giorno nell'adunanza del 14 corr.: 

« 1] Collegio degl'ingegneri ed architetti di Roma, in 
risposta all’invito del Comitato promotore dell'Esposizione 
mondiale in Roma, è di voto che quando, o presto o tardi, 
si debba tenere in Roma un’Esposizione internazionale, 
l’area, che meglio si presterebbe a questo scopo, sia quella 
posta al nord dei Prati di Castello, destinata alla forma- 
zione della futura Piazza d'Armi ». 

La località in questione era una di quelle proposte al- 
l'esame del Collegio dal Comitato promotore dell’Esposizione 
mondiale. La sua area è di l milione di metri quadrati; 
quella occupata dall’ultima Esposizione di Parigi era di 
700 mila metri quadrati. 


— D’altra parte il Comitato costituitosi in Trastevere 
per propugnare Ì’ Esposizione mondiale in Roma ha pub- 
blicato un manifesto, con cui annuncia d’inpiziare l’opera 
sua; ed il sindaco Torlonia, presidente del Comitato pro- 
motore, ha già deeiso di rivolgersi ai signori più facoltosi 
per iniziare una pubblica sottoscrizione. 


Concorso d°’ingegneri. — Si previene il pubblico 
che il 3 dicembre p. v. avranno luogo in Roma, presso il 
Ministero della marina, ed innanzi a speciale Commissione, 
gli esami di concorao per l'ammissione nel Corpo del Genio 
navale di tre ingegneri di seconda classe, grado militare 
che corrisponde a quello di tenente nel regio esercito, ed 
al quale è annesso l’annuo stipendio di L. 2,500. 

Questi posti saranno conferiti di diritto ai tre concor- 
renti che avranno riportato i più elevati numeri di punti, 
purchè questi superino la media che sarà indieata per 
l’idoneità. 

Il Mipistero si riserba di conferire la nomina di allievo- 
innegnere nel Corpo suddetto, grado militare ehe corri- 
ponde a quello di sottotenente nell'esercito, ed al quale è 
annesso l’annuo stipendio di L. 2,000, ai tre concorrenti 
che, avendo riportati i punti per l’idoneità, seguano im- 
mediatamente in ordine di merito i tre primi. 

Ma in nessun caso, seguito il concorso e fatta la scelta 
per i tre posti d’ingegnere di seconda classe e per i tre 
di allievo-ingegnere, sarà tenuto conto degli altri concor- 
renti, ancorchè easi sieno risultati idonei, nè questi po- 
tranno ottenere affidamento per nomine posteriori. 

Le condizioni richieste per essere ammessi agli esami 
sono indicate nella Goze. Y/. del 16 corr. 

Gli aspiranti nelle dette condizioni dovranno far pervenire 
le loro domande in carta hollata da una lira, con l’indica- 
zione del proprio domicilio, e corredate dei documenti che 
provino il possesso dei -necessarii requisiti, non più tardi 
del giorno 1° ottobre 1883, al Ministero della marina (Di- 
rezione generale del materiale). 

Gli aspiranti al concorso, che conseguiranno la laurea 0 
il diploma di ingegnere dopo l’enoca indicata per la tras- 
missione delle domande, purchè prima dell’esame, potranno 
esibire il certificato di laurea o il diploma nell'atto stesso 
della loro presentazione agli esami. Ma di ciò gli aspi- 
ranti, che si trovino ip queste condizioni, debbono far 
menzione nella domanda, la quale, ad ogni modo, dovrà 
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Costruzioni navali. — Il 15 corr., nel cantiere 
Cravero alla Foce (Genova) si lanciava felicemente in mare 
un magnifico pontone a scafo in legno, con tutte le sue 
macchine a vapore, per l’ Impresa Cesaroni Almaggià e 
Cristani, e destinato ai lavori del porto di Civitavecchia... 
Questo pontone misura una lunghezza di m. 30.80 ed una 
larghezza di 10.99, ha un pescaggio di 0.90 ed una mac-. 
china potentissima, un verricello triplo per la trazione di 
blocchi o massi di 150,000 kil. 

Sul medesimo cantiere, e prontissimo al varo, sta super- 
bamente il suo gemello, delle medesime dimensioni e forza, 
destinato allo stesso scopo. 

Altri due pontoni a scafo in ferro della Regia Marina 
saranno allestiti in breve, eome pure tre golette in ferro. 
Una grande pirodraga o cava--fango tutta in ferro, due 
piroscafi rimorchiatori pure in ferro, tre ehiatte o bette, ed 
altri galleggianti per varie Imprese. 


Carrezze elettriche. — È stata inventata a Londra 
una nuova carrozza elettrica, adoperabile per ogni binario 
comune, e da non confondersi con quelle ehe riehiedono 
un proprio binario elettrico. 

Questa nuova carrozza pesa, senza passeggieri, quint. 90. 
ed è fornita sotto i sedili di 50 accumulatori, ognuno dei 
quali ha un peso di 80 libbre. 

Dagli accumulatori, o condensatori, la corrente elettriea 
viene comunieata ad un meccanismo dinamico, sistema’ 
Siemens, e da questo alle ruote. 

Questa carrozza è facilissima a maneggiarsi, giacchè la 
semplice interruzione della corrente la fa fermare all’istante. 

Alla sera la carrozza viene illuminata da quattro lampade, 
sistema Swan, che ricevono l'elettricità dagli accumulatori; 
come pure la campanella viene messa in movimento dalla 
elettricità. 

Mentre un carrozzone di tramvia tirato da cavalli costa 
giornalmente in Londra una sterlina e sei scellini, la car- 
rozza mossa dall’elettricità costa solamente sei.scellini e 
tre danari, ossia la quarta parte di quello. 


Telegrafia sottomarina — Si ba da Madrid che 
trattasi di congiungere Cuba alla Spagna mediante un 
cavo sottomarino, il eui progetto è presentemente sotto- 
posto al Ministro spagnuolo dei lavori pubblici. Il cavo 
verrebbe diviso in tre sezioni; dalla costa portoghese alle 
Azzorre, circa 1000 miglia; dalle Azzorre alle Bermude, 
circa 1700 miglia; e dalle Bermude all’ Avana, eirca 775 
miglia. Dalla linea principale se ne staccherebbero due altre; 
una per New-York, e l'altra in comunicazione colle reti 
telegrafiche dell'A merica meridionale. 


Decessi. — Nel disastro testè avvenuto nello Sta- 
bilimento d’olii e saponi della ditta Mazzucchetti di Torino, 
in seguito allo scoppio di una caldaia della Fabbrica Deker 
che si stava provando — disastro che costò la vita a 5 
persone, e ne laseiò altre ferite — dobbiamo vivamente 
deplorare, oltre la morte del signor Rabby, uno dei diret- 
tori comproprietarii dello Stabilimento, quella dolorosissima 
dell’ing. comm. MicHELE ELIA, professore di tecnologia 
meccanica al Museo industriale italiano, al R. Istituto te- 
enico ed alla Scuola di applicazione degl’ ingegneri, già 
addetto agli Ufficii tecnici delle Ferrovie dell’ Alta Italia, 
illustrazione scientifica per molti e dotti lavori da lui pub- 
blicati (tra cui un trattato di tecnologia meecanica assai 
pregiato), e benemerito del pubblico insegnamento. Nato 
ad Aussais (Savoia) il 24 novembre 1829 e laureato inge- 
gnere in Torino il 6 agosto 1851, visse e morì per la 
scienza e per lo scrupoloso adempimento de’ suoi doveri, 
lasciando in tutti i eolleghi, amiei e cougiunti il più pro- 
fondo cordoglio. 

Ed altra compiauta vittima della stesaa catastrofe fu il gio- 
vane ingegnere GUGLIELMO CERESOLE, addetto alla Fabbrica 
Deker, che a soli 30 anni, nel fiore della vita e delle spe- 
ranze, fu crudelmente rapito alla patria ed alla famiglia, 
dopo aver dato prove di svegliato ingegno, e di partico- 
lare attitudine agli studii meccanici. 

La immatura perdita di così egregi cittadini è una grave 


essere trasmessa prima che sia spirato il termine stabilito. f sventura pubblica, che non facilmente si potrà dip' saticarei 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nel mercato della scorsa settimana dei valori ferroviarii, 
le Azioni della Società delle Meridionali s’aggirarono tra il 
469.50 a 474; le Obbligazioni Meridionali a 270.50; i Boni re- 
lativi 540; Palermo-Trapani, prima emissione, 286.50; seconda 
emissione 291.50; Centrali-Toscane 460; Pontebbane 458; Me- 
ridionali austriache 296; Azioni Gottardo 621; Sarde, serie A, 
269.50; Serie B 272.50; Nuove 267.50; Sarde dì preferenza 229. 


CONVOCAZIONI 


imme 


Cassa di sconto in Genova — Gli azionisti -sono 
convocati in assemblea generale straordinaria pel giorno 4 
giugno p. v. in Geaova, sede sociale (vico Morando, 4), per 
modifieazioni agli statuti sociali, per la nomina di sindaci, e 
per deliberazione sulla loro retribuzione. 


Secietà anonima per la ferrevia d° Ivrea — 
Gli azionisti sono convocati in adunanza generale ordinaria 
pel giorno 9 giugno p. v. in Torino, sede sociale {via Bo- 
gino, 27), per la relazione del Consiglio d’ amministrazione e 
del Comitato di revisione dei conti, per deliberazioni relative 
al nuovo Codics di commercio, per la nomina di amministra- 
tori e sindaoi. 


Società di Monteponi. — Gli azionisti sono convo- 
cati in assemblea generale straordinaria pel giorno 9 giugno 
p. v. in Torino, sede sociale (via Cavour, 41), per la nomina 
dei sindaci, e per provvedimenti relativi al nuovo Codice di 
commercio. 


Societa Veneta per imprese e costruzioni 
pubbiiehe — Gli azionisti sono convocati in assemblea ge- 
nerale ordinaria pel giorno 10 giugno p. v. in Padova, sede 
sociale (via Eremitauvi, n. 3306), per la relazione del Consiglio 
d’ amministrazione sull’ esercizio 1882, per relazione dei cen- 
sori, pet approvazione del bilancio e dividendo, per provvedi- 
menti relativi al nuovo Codice di commercio, e per la nomina 
di Consiglieri e sindaci. 


Cassa di sovvenzione per imprese — Gli azio- 
nisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 
)2 giugno p. v. in Genova, sede soeiale (via Roma 10), per 
la nomina dei sindaci, e per deliberare sulla retribuzione ai 
medesimi. 


Diario nti iii nere ge 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FRRR. ITAL.) 


Il 30 corrente mese, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà un’asta per l'appalto dei lavori di deviazione 
della strada provinciale Aurelia (tronco IV), al fosso del Ce 
racchio, e correzione di un piccolo tratto seguente, per l’im- 
porto di L. 43,354.23. Deposito interinale L. 650, eauzione 
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambadue in 
numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pubt- 
blici in Roma e presso le Prefetture di Napoli e Catanzaro, 
sì terrà un’ asta per l’ appalto della costruzione di un nuovo 
porto nel seno settentrionale della marina di Cotrone, per la 
presunta somma di L. 2,656,000. Lavori da eseguire entro 7 
anni dalla consegna. Deposito cauzionale L. 430,000, cauzione 
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambidue 
come sopra. 


— Il I° giugno p. v., presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Sondrio, sì procederà al definitivo deliberamento 
dell’ appalto dalla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1883 
al 3Ì maizo 1892) della strada nazionale dello Spluga. com- 
preso fra l'estremo Nord della contrada di Oltremera in Chia- 
venna ed .1 Rondau, eonfine coll’Elvezia, della lunghezza di 
m. 28,589, in dimionzione della presunta somma di L. 27,496.73, 
così ridotta pel ribasso già offerto. Deposito interinale lire 
1,400, cauzione definitiva eguale a mezz’ annata del canone 
deliberato, ambidue in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Campobasso, si procederà al definitivo delibe- 
ramento dell’appaito della costruzione del 3° tronco della strada 
provinciale lungo la Valle del Trigno, compreso tra l’abitato 
di Ro::casicura e la provinciale Aquilonia, della lunghezza di 
m. 11,85$.30, in diminuzione della somma di L. 462,287.10, 
così ridoita pel ribass già offerto. Lavori da eseguire entro 
2 anni dalla consegna. Deposito interinale L. 11,000, cauzione 
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambidue 
come sopra. 


— Il 4 detto mese, presso il Municipio di Messira, si terrà 
un'asta per l’appalto dei lavori di sistemazione dell’ ultimo 
troneo della passeggiata del Ringo, dal ponte ultimamente co- 
strutto al torrente SS. Annunziata, per il presunto importo 
di L. 58,000. Lavori da eseguire entro 180 giorni dalla con- 
segna. Deposito eauzionale L. 6,000, oltre L. 900 per spese 
d'asta e contratto. 


— Il 5 detto mese, presso la Prefettura di Salerno, si pro- 
cederà al definitivo deliberamento dell’appalto della sistema- 
zione del torrevte Santa Croce nell’ Agro Nocerino, in dimi- 
nuzione dell'importo di L. 36,404.49, così ridotto pel ribasso 
già offerto. Le condizioni d’asta sono quelle stesse dell’ in- 
canto primitivo, 


— Il 6 detto mese, presso il suddetto Ministero 3 presso la 
Prefettura di Aquila, si terrà un’ asta per l’appalto della co- 
struzione del 3.0 tronco della strada provinciale, compreso fra 
l'abitato di Borgo San Pietro ed il fosso di Offeio, della lun- 
ghezza di m. 6,635.25, per il presunto importo di L. 280,270.26. 
Lavori da eseguire entro 30 mesi dalla consegna. Deposito in- 
terinale L. 13,000, cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera, ambedue eone sopra. 


— Nello stesso giorno , presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Ascoli-Piceno, si terrà un’ asta per l'appalto 
della costruzione del 7.0 tronco della strada provineiale per 
Bosco Martese da Teramo a raggiungere la strada provinciale 
Aquila-Ascoli, compreso fra la Sella San Paolo e l’innesto della 
provinciale Aquila-Ascoli, sotto il Paggese, della lunghezza di 
m. 1},812.22, per la presunta somma di L. 301,470. Lavori 
da eseguire antro 3 anni dalla consegna. Deposito interinale 
L. i5,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
delibera, ambedue come sopra. 


— Il 7 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Caserta, si proeederà al definitivo deliberamento 
dell’ appalto della ordinaria manutenzione e delle riparazioui 
di danni negli alvei dei torrenti compresi nella bonifica di 
Nola, per un quadriennio dalla consegna, in diminuzione del- 
1’ annuo canone di L. 27,509.56, così ridotto pel ribasso già 
offerto. Deposito interinale L. 4,600, cauzione definitiva eguale 
al decimo del prezzo di delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’artiglieria della 
Fonderia di Genova, si terrà un’ asta per l'appalto della for- 
nitura di chilog. 149,170 di ferro in verghe diverse, per il 
eomplessivo importo di L. 5t,249.60. Consegna entro 70 giorni. 
Deposito cauzionale L. 6,000 come sopra. 


G. PASTORI, Diretlore-preprielarie responsabile. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


4. UT UVUIS&SO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nci Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
e SAMPIERDARENA : 


ACCIAIO vecchio in suide e ritasli si 
di Suide ta) ° e ° e e e ° e Chilog. 414490, d£d00 circa 


FERRO vecchio iù pezzi srossi e | 
piccoli e in suide e ritasli di guide . SB,I77,3500 » 


LT AMIER A di ferro inservilbile, tornitura e limatura 
dii ferro ed acciaio e rame, zinco e ottone da ri- 
fondere. —- Quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZXO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTZESZMO se è 
superiore a tale somma. | 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Mirezione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, iN piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 207 più tardi del giorno 29 maggio 188. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 31 successivo alle ore 2 1]2 pomeridiane. 

L.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, 
sarà accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. © 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
norchè il ‘dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
° tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i rfateriali stessi 
sono depositati. | ì 

Milane, 9 Maggio 1883. 
: LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 


LO 


SOCIE'"TÀA ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


= >il _T_ 


Società AxoxIMA SEDENTE IN FIRENZE: 
CAPITALE: Nominale 200 milioni — Versato £90 milioni 
qITBRTNGIT __ 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che per deliberazione 
presa nell'adunanza del 10 corr. del Consiglio d’amministra- 
zione a forma dell'Art. 25 degli Statuti sociali è convocata 
pel giorno 15 Giugno prossimo, a mezzodì, nella sede della 
Società in Firenze, Via dei Rena], N. 17, l'Assemblea gene- 
rale ordinaria degli Azionisti col seguente 


Ordine del Giorno: 

1° Relazione del Consiglio di Amministrazione, 

2° Bilancio consuntivo del 1882, preventivo del 1883 c deliberazioni relative, 

3° Autorizzazione al Consiglio di assumere la costruzione e l'esercizio della linea 
Caserta-Ottajano-Castellammare-Gragnano, con diramazioni ai porti di Torre Au- 
uunziata e Castellammare, 

4° Rinnovamento del Consiglio di Amministrazione a termini dell’Art. 41 degli 

Statuti, 
5° Costituzione dell’ Ufficio di Sindacato e relative nomine. 


— —————— —g___—_—_—____—_ o@o@o“©“vna — ——_——r_ 


Il deposito delle Azioni prescritto dall'articolo 22 degli Statuti potrà esser fatto 
dal 28 maggio corrente al 4 giugno prossimo 


A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed alia Società Generale di Credito Mobiliare Ital.; 
» Napoli, alla Cassa della Direzione dei Lavori 

» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» NMiilano, presso il signor Giulio Belinzaghi; 

Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d'Italia; 

Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

Ancona. presso la Cassa della Direzione dei Trasporti; 

Parigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale; 

Londra, presso i signori Baring Brothers e O. 

Firenze, li 1] Maggio 1883. 


et 3333 


Le modalità per l'esecuzione di detti depositi furono pubblicate nella Gazzetta 
Ufficiale del Regno d’Italia, n. 112 del 14 corr. e sono ostensibili presso le Casse so- 
vraindicate. 
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PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze -- Capitale nominale 200 milioni, versato 190 milioni 


ro —— ti 00000000/009> 


= UTI Estrazione delle ObLbDlisazioni 


eseguitasi in seduta pubblica il 15 Maggio 1883. Le Obbligazioni estratte saranno rimborsate a 
cominciare dal 1° Ottobre 1883, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole semo- 
strati non scadute. Dal 1° Ottobre 1883 in poi cessano di essere fruttifere. 


—r —P—»—»__————_+———_———_————————6—6m€6&6— 


—— ———m—————_m 


—————_————m ———@—@———————————6—————_—€—T6—T—————€_66 —————————m66m6€6———————e€b€@+KV]hlhrhr_ — — —— —T————+—+—& 


IqMNMumeri d’iscrizione comuni alle Serie A. B., Ci, D, E. 


i 

| 

| 

i NB. 1 numeri estratti, pei titoli da 5 e da 10, sono quelli d'iscrizione delle Obbligazioni, 
e non quelli di cartella segnati anche nei tagliandi (coupons) 


| 
dal N, al N. dal N. I al N. al N. | dal N. al N. dal N. al N. 
1246 1250 47471! 47475 103461 103465 155441 150445 196666 196670 
: 2151 2155 48116 48120 103806 103810 198711 158715 196876 196880 
3006 3010 49796 49800 106586 | 106590 162501 | 162505 198376 198380 
6546 6550 50981 50985 107201 107205 166596 166600 199496 199500 
8886 8890 53916 | 53920 107831 107835 167611 167615 200786 2010790 
11276 11280 55996 56000 107940 107950 167621 167625 204681 204685 
1230€ 12310 62186 62190 |! 107951 107955 ©: 170361 170365 210581 210585 
12781 12785 65546 65550 109031 109033 | 173481 173485 213116 213120 
14911 14915 66046 66050 110426 110430 174756 174760 213151 213155 | 
17951 17955 69616 69620 111526 111530 174841 174845 218096 218100 | 
. 20181 20185 69666 69670 111606 111610 175176 175180 219106 219110 
20586 20590 75151 75155 113206 113219 176111 176115 219581 219585 
21726 21730 77446 77450 113891 113895 176301 176305 220726 220730 
23366 23370 77671 ©? 77675 117601 117605 ; 178446 178450 222246 222250 
24036 24040 79306 79310 118906 118910 | 179346 179350 2292541 222545 
24736 24740 84396 N4400 119l]l 119115 ?: 180951 180255 V24676 224680 
28016 28020 84746 84750 122701 122705 181476 181480 226321 226325 
> 29866 29870 80166 85470 132496 132510 | 181580 181590 229206 229210) 
29966 29970 87821 87825 133736 133740 | 183766 183770 232741 232745 
32141 32145 91766 91770 135901 125905 | 186896 186900 234071 234075 | 
32366 32370 92266 92270 136396 136400 | 188016 188050 235501 235505 
33236 33240 92486 92490 138916 138920: 189026 189030 236521 236525 
| 33621 33625 93531 93595 141856 141860 190726 190730 238606 238610 
3364] 33645 96321 96325 142516 142520 190901 190905 239821 239825 
35281 35285 96841 96845 143841 143845 | 192366 192370 249071 249075 
41041 41045 98241 98245) 151351 151350 ! 192976 192980 
43301 43305 101676 101630 154131 154135 194086 194090 
Numeri d'iscrizione della Serie PF. 
| I 
dal N al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. 
: 20111 20120 29541 29550 54691 54700 89381 89390 101291 101300 
| 21651 21660 30641 30650 76751 76:60 89551 89560 104051 104040 
i 27791 27800 30131 30140 88061 88070 101001 101010 108601 108610 
i 28031 24040 | 


dal N, 


Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti si trova 
l'elenco delle Obbligazioni estratte precedentemente e non ancora rimborsate. \ 
Firenze, 15 Maggio 1883, 


Lua Direzione Generale. 


SOCIE'TA ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


——_IBAQmYG>OD9DE_— 


SOCIETA ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE 


CAPITALE: Nominalé 200 milioni — Versato 190 milioni 


6000000 Ceto 


ASSEMBLEA STRAORDINARIA. 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che per deliberazione presa nell’ adunanza del 
16 corrente del Consiglio d’ Amministrazione, a forma dell’ Art. 25 degli Statuti Sociali 
è convocata pel giorno 19 prossimo Giugno, a mezzodì, nella sede della Società in 
Firenze, Via Renaj N. 17, una Assemblea straordinaria degli Azionisti col seguente 


Ordine del Giorno: 


Comunicazioni del Governo contenenti proposta di prorogare per un altro anno € cioè 
a tutto il 30 Giugno 1884 la facoltà del Governo stesso di procedere al riscatto della 
rete Sociale alle condizioni di cui all’ Art. 22 della Convenzione 28 Aprile 1881 appro- 
vata con legge 23 Luglio stesso anno N. 334 (Serie 3°). 

E proposta inoltre per le eventualità, di cui allo stesso articolo 22 che il Consiglio 
si faccia autorizzare ad entrare in trattative col Governo per assumere l’ esercizio di 
una delle reti, nelle quali secondo il ripetuto progetto di legge sarebbero divise le fer- 
rovie italiane, nonchè per le firme dei relativi atti quando si riesca alla combinazione 
nel predetto articolo preveduta, ben inteso sotto riserva dell’ approvazione del progetto 
di legge e salvo le modificazioni che vi venissero introdotte. 

E relative deliberazioni dell’ Assemblea. 


Il deposito delle Azioni, prescritto dall’ Art. 22 degli Statuti, potrà essere fatto dal 
giorno 1° all’ 8 Giugno p. v. 

A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 

» Napelt, alla Cassa della Direzione dei Lavori, 

» Torlno, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 

» Genova, alla Cassa Generale cd alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 

» Niilamno, presso il signor Giuiio Belinzaghi, 

n Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia, 

» Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 

» Amcona, presso la Cassa della Direzione dei Trasporti, 

» Parigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale, 

» Lendra, presso i signori Baring Brothers e C. 


I depositi effettuati per V Assemblea ordinaria indetta per il 15 Giugno, saranno va- 


lidi anche per quella chiamata col presente avviso quando non siano stati ritirati. 
Firenze, li 18 Maggio 1883. | 


- 


Le modalità per l’ esecuzione di detti depositi furono pubblicate nella Gazzetta Ufi- 
ciale del Regno N. 115 del 17 corr. e sono ostensibili presso le Casse suindicate. 
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N (THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) o, 
Sd o %, 


Canal Road King's Cross Pod 


LONDRA 


l I 
| i 
| i 
FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE ! 
| AE È ga | o vati ia 4 Fontane, 159 | 

Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZZERA!MOMA, via £ Fontane, 15 | 
Non automatici ad aria compressa. î “Torino, via Carlo Alb. 31 
| Automatici a vuoto ‘FRANCIA, BELGIO Quai de lemmapes, 152 
| Non automatici a vuoto. I OLANDA 0 Parigi 
I A vapore per locomotive. " GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
| = <— sea (RUSSIA: 4 Grosse Konushennaja-Strasse, | 
AMMONTARE delle applicazioni; del freno paint | 
| VestINGHOUSE ad aria compressa, sino al'% a rn > n 
| 31 Luglio 1882. w Per le ordinazioni in paesi in cui non 

| Locomotive . . . . N. 11,995 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 

o N Carrozze e carri, . » 51.673 Compagnia in LONDRA. 

(È) a 


: i pigitzes y Google 


—- — — -..- protiro, 


VENDITA DI MATERIALE 
dell’ Impresa del Grande Tunnel del Gottardo 


- Te Impresa L. FAVRE e C. farà vendere all’ incanto il suo materiale, consistente 

in. 

40 GRUPP] di compressori ad aria, sistema Colladon, a tre cilindri con le loro , 
turbine; 


2 GRUPPI A a ad aria, sistema Colladon, a due cilindri con le loro 
9 


2 GRUPPI i mossi dal vapore, costruiti dalla Ditta Cokerill e C. | 


TUBI P° condotte d'acqua in ferro ed in ghisa, diametro variante da 0 m. 23 a 
a 00m. 79; 


VAGONI da sterro, scartamente di ua metro; 
LOCOMOTIVE a fuoeo e locomotive ad aria, scartamento di un metro, costruite | È 


al Creusot ; 
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ROCHETTE) 


‘| TORINO — Viate STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 
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MACCHINE perforatrici di diversi sistemi; © 
UTENSILI per Oflicine di mparazione, forgie, falegnami ecc. 


METALLI, materiali e articoli diversi. 


La vendita comincierà a Goschenen, lunedì 28 Maggio a 9 ore ant. e continuerà 
ì giornì seguenti a Gsschenen, ed in seguito ad Airolo. 

Le vendite saranno fatte per contanti. Per visitare il materiale, indizzarsi al sig. 
SEGUIN ad Airolo. 

Per informazioni e trattative private, prima della vendita, indirizzarsi ai signori 
L. FAVRE e C. a ‘Finevra. 


© IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA: 
| DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
i Sepe E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


Qpificii Meccanici: CasTi TELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 
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L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
| conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonsiaLI di Vienna del 
! 1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 

Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
‘cente Zsposizione Nazionale del 1881 in Milano, \' Impresa ha cnnseguite 
| ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochò oltre ad una medaglia 

d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì . 

il premio maggiore dell’Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
| volata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
: 1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
. quadrati di 7ettoie, ossia i yiattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
| i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
i nali, Sicula-WVccidentale ed Alta Italia, \a fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
: viarii, e per eonto del Ministero della Marino la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine n° Naviglio dello Stato. 
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Stabilimento in seguito ad ingraudimenti 


erìa e poterdo disporre di forti parti 
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ESERCIZIO DELLE FERROVIE ITALIANE 


RELAZIONE MINISTERIALE 
PREMESSA AL DISEGNO DI LEGGE 


(Contine — V. n, 21). 
(Seguito — 4. Tariffe, trent ed orarti. 


Ma esiste un altro sistema di tariffe differenziali, com- 
binato in modo che la tassa complessiva cresca sempre 
col crescere della distanza. Viene per lo più denominato 
sistema belga, perchè adottuto appunto per la prima volta 
nel Belgio. 

In questo sistema, il prezzo chilometrico diminuisce bensì 
a misura che aumenta la distanza a percorrersi dalla 
merce, vale a dire la base di tariffa per gli ultimi chilo- 
metri percorsi è meno elevata di quella dei primi chilo- 
metri; ma le basi restano costanti, il prezzo cioè da pagarsi 
pei primi chilometri percorsi non varis, qualunqne sia la 
distanza che la spedizione deve percorrere. Per tal modo, 
il prezzo totale di un trasporto ad una data distanza è 
sempre maggiore di quello di un trasporto a distanza 
minore, e nello stesso tempo il prezzo chilometrico medio 
diminuisce coll’aumentare della distanza. 

Questo secondo sistema, in cui i prezzi scalari si pos- 
sono combinare in guisa da ottenere prezzi medii chilo- 
metrici uguali o poco diversi da quelli ottenuti con quello 
ora in vigore, venne adottato per l’ applicazione delle ta- 
riffe differenziali degli allegati 2 e C. 

Importa qui notare che una tariffa, per il solo fatto che 
è differenziale, non costituisce una categoria particolare e 
distinta di prezzi di trasporto; la forma differenziale può 
applicarsi, tanto alle tariffe generali, come alle tariffe spe- 


ciali, comuni. internazionali, ecc. E d’altra parte, il principio 
della differenzialità, qualora nel fissare le tariffe si consi- 
deri solo il costo dei trasporti, è rigorosamente esatto, 
perchè, essendo la spesa in parte fissa ed in parte pro- 
porzionale alla percorrenza, più questa cresce e minore è 
il costo medio chilometrico del trasporto, minore per con- 
seguenza deve pure essere il prezzo medio chilometrico a 
carico dello speditore. Ne viene per conseguenza, che una 
tariffa gezerale per le merci, più razionalmente dovrebbe 
essere differenziale, anzichè a base chilometrica costante, 
qualunque sia il percorso. 

Colle gravi responsabilità però che il nuovo Codice di 
commercio sancisce nel titolo sul contratto di trasporto, 
non potrebbe ragionevolmente pretendere il Governo dagli 
assuntori dell’esercizio di offrire le tariffe ordinarie sotto 
forma differenziale, a meno di far decrescere le basi chi- 
lometriche delle diverse classi, coll’aumentare della per- 
correnza, assai meno rapidamente di quello che è neces» 
sario perchè queste tariffe favoriscano realmente lo asvi- 
luppo dei nostri traffici. 

Si è quindi ammessa, per le tariffe normali a base diffe 
renziale, una qualche diminuzione di responsabilità, pre- 


‘ vista dall'articolo 416 del nuovo Codice di commercio, in 


quanto che esse offrono una diminuzione di prezzo rispetto 
alle tariffe generali. 

Altra importante modificazione fu introdotta nell’ appli- 
cazione delle così dette tasse mizime, togliendo l’inconve- 
niente che si ha ora, e proveniente dal non farsi il cumulo 
delle distanze, di essere una merce obbligata a pagare 
tanto tasse minime, quante sono le reti attraversate, allor- 
quando l’applicazione della tariffa chilometrica darebbe, per 
ciascuna rete, un prezzo complessivo inferiore alla tassa 
minima. 

Sul trasporto, in particolare, a piccola velocità conviene 
segnalare la nuova nomenclatura per la classificazione delle 
merci, frutto di studii accurati, e meglio corrispondente 
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ni bisogni del traffico interno ed internazionale, che, non 
la nomenclatura attualmente in vigore, la quale in sostanza 
è ancora quella annessa al Regolamento delle tariffe, ap- 
provato col Regio Decreto 26 settembre 1860. 

Per giungere ad un accordo nella grande varietà di 
prezzi vigenti per ciascuna merce e presso ciascuna Am- 
ministrazione, si riconobbe poi la convenienza di portare 
ad otto le classi dei trasporti a piccola velocità; a cia- 
scuna merce venne assegnata la classe, che, dopo accurata 
discussione, fu riconosciuta più conveniente, tanto per la 
applicazione delle tariffe generali e normali a base diffe- 
renziale, quanto per quella delle speciali comuni. 

Le norme dell’allegato 2, che regolano i servizii speciali, 
come pesatura delle merci, uso dei copertoni e delle gru, 
trasporti a domicilio, ece., non -differiscono essenzialmente 
da quelle vigenti, ma le migliorano e completano, in base 
anche ai principii adottati nelle Conferenze internazionali 
di Berna. Quelle invece per le eventualità, che sulle vaste 
reti ferroviarie non di rado accadono, di temporanee in- 


terruzioni di trasporti, colmano una lacuna, che esiste nella 
attuale legislazione. 


Le importanti disposizioni infine concernenti la respon- 
sabilità dell’ Amministrazione nei trasporti di bagagli, 
merci, veicoli e bestiame, sono coordinate a quelle del 
progetto di Convenzione internazionale di Berna ed alle 
prescrizioni del titolo XIII del nostro nuovo Codice di 
commercio. 

Accennati così brevemente i principali miglioramenti 
introdotti nelle tariffe e condizioni dei trasporti, occorre 
vedere con quali criterii siano atate stabilite le disposi- 
zioni del disegno di legge riguardanti le tariffe. 

£ ormai questione risolta, che gli esercenti di ferrovie 
non possano fissare liberamente il prezzo del loro lavoro. 
Occorre quindi che i nuovi contratti siano accompagnati 
da una tariffa normale o convenzionale, i cui prezzi ab- 
biano a ritenersi como massimi, e che ogni diminuzione 
di tariffa al disotto di questi limiti, ravvisata opportuna 
dalle Società, debba ottenere l’approvazione del Governo. 

Ammesso però che debba essere riservata allo Stato la 
tassazione dei trasporti, rimane a fissare in qual mado 
abbia la sua ingerenza ad esplicarsi, fino a qual punto 


cioè debba intervenire il Potere legislativo nel regolare 
questa materia, 


Certo, la maggiore o minore elevatezza delle tariffa in- 
fluisce sulle entrate dello Stato, anche quando l’ esercizio 
delle ferrovie è appaltato all'industria privata; poichè un 
contratto d’appalto, con partecipazione al prodotto lordo, 
non può stipularsi se non in base ad una determinata ta- 
riffa, e le consegnenze celle variazioni che vengano in 
questa apportate, se moci:cano sensibilmente la cifra degli 
introiti, non possono lasciarsi a totale vantaggio o danno 
dell’esercente. E pare poi nell’interesse del commercio, che 
gli aumenti di tariffa debbano dipendere da un voto del 
Parlamento, onde non abbia il Governo a lasciarsi guidare 
da scopi fiscali nel fissare i prezzi dei trasporti. 

Ma, da un altro lato, nello studio delle tariffe occorre 
tener conto di tanti e così svariati elementi, e la loro mo- 
dificazione a tempo opportuno richiede tale una conoscenza 
dei bisogni del commercio e dell’ industria, ehe esse non 
si possono far dipendere troppo spesso dalle decisioni di 
un Parlamento, senza correre il pericolo che le. variazioni 
di tariffa non si facciano con tutta la sollecitudine richiesta 
dalla natura dei bisogni, i quali le rendono necessarie. 


Di giorno in giorno, le nuove linee, che si vanno aprendo 
all'esercizio, i miglioramenti nelle condizioni della nostra 
viabilità ordinaria e dei nostri porti, le modificazioni stesse 
di tariffe sulle linee estere, che fanno capo ai valichi al- 
pini o che servono emporii commerciali rivali wi nostri, 
creano nuove esigenze, che le nostre Ferrovie hanno per 
principal compito di soddisfare. Ora non sarebbe possibile 
seguire questo continuo progresso, questa continua tras- 
formazione, se occorresse la sanzione del Parlamento ad 
ogni variazione di tariffa. 

E perciò il Governo, mentre coll’allegare al presente di- 
segno di legge le tariffe generali e le condizioni dei tras- 
porti, nonchè le tariffe normali a base differenziale, vi 
propone di dare ad esse forza di legge, vi propone invece 
che le tariffe speciali comuni, che saranno unite ai Capito- 
lati di appalto, possano venire aumentate con semplice 
Decreto Reale; che infine le tariffe speciali e locali si pos- 
sano modificare dal Governo, di propria iniziativa o dietro 
proposta degli esercenti, ccn decreto ministeriale. 

Per tal modo viene assicurata ai prezzi di trasporto una 
certa stabilità, che mette in armonia le esigenze del bi- 
lancio dello Stato cogli interessi del commercio, senza che 
al nuovo sistema di tariffe sia tolta l'elasticità voluta dai 


mutabili bisogni, che le strade ferrate sono chiamate a 
soddisfare. 


Il Governo avrà sempre facoltà di ordinare i cambia- 
menti che credesse conveniente introdurre nelle tariffe, 
entro i limiti delle tariffe generali, delle normali a base 
differenziale e delle speciali comuni. Le modificazioni po- 
tranno, ben inteso, consistere in ribassi od in aumenti; 
poichè la soppressione, ad esempio, di una tariffa locale, 
che per molte circostanze, facili ad immaginarsi, può es- 
sere diventata inopportuna, corrisponde per lo appunto 
ad un aumento di tariffa. 

Ma il corrispettivo, ehe è assegnato all’ esercente in 
compenso delle spese messe a suo carico dal Capitolato 
d'esercizio, è, come giù si è avvertito, basato sulla appli- 
cazione di una certa tariffa al traffico dell'anno o di alcuni 
anni precedenti il cominciamento dell’appalto. Quel corri- 
spettivo suppone una certa relazione fra la spesa ed il 
prodotto lordo, relazione che varia col variare della tariffa, 
poichè questa influisce direttamete sul prodotto e non 
sulla spesa di trasporto. 

Quando adunque il Governo obblighi le Società a mo- 
difcazioni di tariffa, a cui esse si dichiarino dissenzienti, 
è necessario che nella liquidazione: della partecipazione 
delle Società al prodotto lordo si tengano distinti gli in- 
troiti ottenuti da quella determinate categoria di trasporti, 
la cui tariffa venne modificata, e si sostituiscano agli in- 
troiti stessi quelli risultanti dall’ applicazione della vecchia 
tariffa a quella certa quantità di traffico, che si è verifi- 
cata sotto il regime della tariffa modificata. 

Con apposite disposizioni del disegno di legge è però 
stabilito, che agli esercenti non competa verun compenso 
in casi di ribassi di tariffa ordinati dal Governo, allorchè 
l'utile netto delle Società supera un determinato limite, 6 
neppure quando i ribassi siano fatti pel trasporto di ge- 
neri alimentari di prima nocessità, in occasione di carestie 
od altra calamità pubblica. 

Questi sono i criterii fondamentali, che dovranno rego- 
lare i rapporti, in materia di tariffe, fra gli esercenti ed il 
Governo; il quale ha assicurato al commercio la tutela dei 
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suoi interessi, quando si è riservata la libertà di modifi- 
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care le tariffe entro i limiti contrattuali, e, per ciò che 
riguarda le merci, ha definita la responsabilità degli eser- 
centi e specificati i loro obblighi in riguardo alla esecu- 
zione dei trasporti. — 

Ma, se ciò basta per assicurare un buon servizio delle 
merci, è necessario, pel trasporto dei viaggiatori, che sia 
riservata al Governo, non solamente la fissazione dei prezzi, 
ma anche la determinazione degli orarii e del numero dei 
treni. 

Solamente il Governo può fare in modo, cLe da questo 
lato siano soddisfatte le giuste esiginze ed i bisogni del 
pubblico, e che questi non trovino un ostacolo nella pos- 
bile discrepanza di interessi e di vedute fra le diverse 
Amministrazioni ferroviarie, alla quale può facilmente dar 
luogo la fissazione delle coincidenze, delle fermate, e si- 
mili. Gli orarii dei treni viaggiatori e misti, e dei treni 
merci con viaggiatori, nonchè le elassificazioni loro, do- 
vranno adunque venire determinati dal Ministero dei la- 
vori pubblici, sentiti gli esercenti nelle loro proposte ed 
osservazioni. 

Ma anche qui è da notare, che la relazione fra spesa e 
prodotto lordo, assunta a base nella determinazione del 
corrispettivo dovuto all’esercente, come varia col variare 
delle tariffe per l’infiuenza che esse esercitano sugli in- 
troiti, varia pure al variare del numero dei treni pel ser- 
vizio dei viaggiatori, dipendendo da questo numero gran 
parte delle spese di esercizio. 

Epperciò dovranno trovar posto nei Capitolati opportune 
stipulazioni, le quali valgano a mettere in armonia l’inte- 
resse delle Società colle nuove esigenze, che possono es- 
sere create da variazioni nella entità del traffico, da de- 
viazioni in esse prodotte dall’apertura di nuove linee, dalle 
necessità inerenti ai servizii internazionali, e da altre si- 
mili cause. 


5. — Partecipazione dello Stato as prodotti dell esercizio. — 
Le Società riscuotono tutti i prodotti diretti e fuori traf- 
fico; provvedono all’esercizio, come s'è visto, col materiale 
proprio, ed hanno a loro carico tutte le spese, eccettuate 
quelle sostenute dai fondi di riserva e di rinnovamento. 
Si tratta di compensarle delle spese e dell’ interesse del 
capitale dedicato all’impresa, lasciando loro inoltre un equo 
premio. 

In due modi ciò si può fare: rimborsando cioè l’inte- 
resse del capitale e le spese d’ esercizio in base a prezzi 
prestabiliti per ciascuna delle unità che si vogliano assu- 
mere a misura del lavoro fatto dall’ esercente; ovvero ri- 
partendo il prodotto lordo tra le Società e lo Stato in 
base ad una prestabilita relazione fra l’unità di prodotto 
e la spesa necessaria a produrla. Le due formole però, per 
quauto a primo aspetto sostanzialmente diverse l’una dal- 
l'altra, appaiono in realtà conducenti agli stessi risultati, 
quando si osservi che la partecipazione dell’ esercente al 
prodotto lordo, ove questo non sia arbitro delle tariffe, 
equivale ad un corrispettivo per ciascuna unità di traffico 
determinato dalla applicazione del coefticiente di parteci- 
pazione alla tariffa annessa al contratto. 

Nel primo caso, se i prezzi unitarii si mantengono in- 
variati per tutta la durata dell’ appalto, occorre togliere 
tutto le principali cause di irregolarità nelle spese d’eser- 
cizio. Nel secondo, devonsi inoltre eliminare le fonti di al- 
terazione dei prodotti in rapporto alla entità del traffico, 
supporre cioò invariate le tariffe, affinchè il compenso riesca, 
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come dev'essere, proporzionale al lavoro effettuato. Nell’un 
cuso e nell’altro, non bisogna però esagerare nel sottrarre 
l’esercente alle possibile alee, poichè altrimenti si assicura 
troppo la stabilità del bilancio sociale a danno di quella 
del bilancio dello Stato. 

Il primo sistema fu adottato nelle Convenzioni d'esercizio 
presentate alla Camera dai ministri Minghetti e Spaventa 
nella tornata del 2 maggio 1874, assumendo, come unità 
di misura del lavoro che incombe all’appaltatore, la ton- 
nellata-chilometro ed il viaggiatore-chilometro. Al secondo 
sistema si ricorse invece nelle Convenzioni Depretis del 22 
novembre 1877, ed in esso rientra pure quello proposto 


dalla Commissione d’ inchiesta sull'esercizio delle ferrovie 
italiane. 


Tanto nelle Convenzioni Minghetti-Spaventa, come in 
quelle Depretis, venivano le spese d'esercizio sottratte alle 
conseguenze di variazioni nel prezzo dei combustibili, che 
occorrono in gran quantità pei bisogni della trazione e 
delle officine. 

Ma l’on. Commissione d’inchieata si dichiarava contraria 
ad un tale patto; e noi siamo pienamente d’ accordo con 
essa sulla opportunità di escluderlo nei futuri contratti, 
riconoscendo che, infatti, esso toglierebbe alle Società uno 
dei principali stimoli a fare a tempo buoni acquisti, e fa- 
rebbe sorgere la necessità di liquidazioni complicate, che 
facilmente darebbero luogo a liti fra il Coverno e gli eser- 
eenti. Non è, del resto, in armonia coi continui e rapidi 
progressi della scienza e dell’industria il riferirsi, nell’eser- 
cizio ferroviario e per una lunga serie di anni, ad una 
determinata qualità di combustibile, e forse nemmeno ad 
un particolare sistema di trazione, quando tutto deve farci 
ritenere possibile l'applicazione di nuovi combustibili o la 
introduzione di nuovi agenti motori. 

Pochi anni addietro poi, la necessità di assicurare le 
Società contro le alee derivanti da forti variazioni di quei 
prezzi, poteva essere motivata dal fatto, che il carbone 
importato in Italia era quasi esclusivamente inglese. Ma 
oramai, dai transiti di Ventimiglia e di Modane l Ammi- 
nistrazione dell'Alta Italia, che figura per più di due terzi 
nella spesa totale di combustibile sulle nostre ferrovie con- 
tinentali, riceve in copia carbone francese; e per mezzo 
delle linee austriache, le giungono le ligniti di Stiria, di 
cui pure fa non lieve consumo. Ed aperto il Gottardo, le 
nostre Ferrovie possono valersi anche dei carboni tedeschi, 
che, sebbene abbiano a percorrere lunga via prima di 
giungere nella vallata del Po, potranno ancora vantaggio- 
samente impiegarsi, specialmente quando si elevassero i 
prezzi dei combustibili fornitici da altri paesi. Cosicchè, le 
nostre Amministrazioni, poste nella grave necessità di ri- 
correre all’estero per la loro principale materia di consumo, 
sono lungi dal trovarsi in balìa del monopolio di una sola 
nazione. 

Nè devesi omettere che lo svolgimento ed il compimento 
dei lavori di adattamento nautico e commerciale dei nostri 
porti principali, e specialmente di quello di Genova, non- 
chè il mutare dei noli pel variato campo del movimento 
di importazione, influiranno assai sui prezzi del combusti- 
bile importato per via di mare. 

Si noti infine, che la garanzia accordata alle Società 
dalle Convenzioni Spaventa e Depretis (Relazione annessa 
alle Convenzioni Depretis, pagina XLVII) rifletteva, non 
solo le variazioni nei prezzi del carbone, ma anche quelle 
nei prezzi dei ferri. Ora, per ciò che riguarda questi ul- 


ld 
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timi, avendo istituito un fondo per la rinnovazione del- 
l'armamento, diminuisce anche per questo motivo la necea- 
sità del patto di cui qui si tratta, la cui esclusione pare 
a noi di avere così sufficientemente giustificata. 

Sulle difficoltà inerenti alla determinazione del costo 


delle singole unità di traffico, da servire di base ad un 


sistema di contratto fondato sul rimborso delle spese, nen 
è nui il caso di ritornare, dopo che tanto ne hanno tenuto 
discorso la Relazione che accompagnava le Convenzioni 
del 22 novembre 1877, e quella della onorevole Commis- 
sione d’inchiesta ferroviaria. 


Ma, come già si è osservato, nelle stipulazioni aventi 
per base il prodotto lordo, tali difficoltà non sono e non 
possono essere sostanzialmente tolte. 


Il rapporto fra il compenso assegnato all’ esercente at- 
tribuendogli una quota parte del prodotto lordo, e questo 
stesso prodotto lordo, dovrebbe razionalmente andare dimi- 
nuendo pel fatto, che le spese a carico dell’esercente sono 
in parte fisse ed in parte proporzionali al traffico. Ed è 
per ciò, per citare un esempio, che nel contratto d’appalto 
delle Ferrovie Olandesi di proprietà dello Stato, rimasto in 
vigore fino al maggio del 1876, era stata pattuita a favore 
dell’esercente una partecipazione scalare al prodotto lordo. 
Ma il risultato dell’applicazione di quel sistema fu questo, 
che la parte proporzionale di prodotto lordo spettante alla 
Società andava diminuendo più rapidamente di quello che 
diminuissero, collo svilupparsi dei trasporti, le spese riferite 
ad unità di traffico. | 

È di più evidente, che una scala di coeflicienti porta con 
sè una discontinuità nella quota di prodotto spettante al- 
l'esercente; cosicchè, in determinati momenti, ad un au- 
mento nel prodotto starebbe di fronte una diminuzione nel 
corrispettivo destinato a pagarne le spese, ove non venisse 
fissato un limite per l’applicazione di ciascun coefficiente, 
in modo analogo a ciò che, per evitare un inconveniente 
della stessa natura, si fa nella applicazione delle tariffe 
differenziali col metodo ora in vigore, di cui già si fece 
parola. 


Ed il Governo olandese, come si è altrove avvertito, so- 
stituiva a quel primo sistema quello della Convenzione 
24-25 maggio 1876, in cui con fondi di riserva si cercò di 
eliminare le maggiori cause di irregolarità nella spesa di 
esercizio, ed il coefficiente determinante la partecipazione 
dell'esercente venne reso invariabile. 

Forse venne per tal modo resa eccessiva la quota di 
prodotto lordo assegnata all’esercente; dappoichò, sfogliando 
le Relazioni annuali di quella Società, si trova che, du- 
rante tutto il sessennio 1876-1881, l'utile netto dell’eser- 
cente superò sempre, non solo il primo limite del 4 1]2 


per cento, oltre il quale il contratto vi fa partecipare lo- 


Stato in ragione di una metà; ma anche il secondo limite 
del 5 per cento, oltre il quale sono devoluti allo Stato i 
quattro quinti dell’ eccedenza. 


Sistema che potrebbe dirsi di partecipazione scalare 


continua è quello adottato nelle Convenzioni del 22 no- 
vembre 1877; imperocchè lo stipulare a favore dello Stato 
un canone fisso ed una partecipazione alla eccedenza dei 
prodotti lordi al-di sopra di 150 milioni (considerando tutta 
la rete continentale nel suo complesso) porta precisamente 
per conseguenza una partecipazione delle Società all'intero 
prodotto lordo, in base ad un coefficiente che diminuisce 
in modo continuo al crescere del prodotto stesso. 
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Ma qui è da notare che il coefficiente variabile di par- 
tecipazione per le Società, in quelle Convenzioni, risulta 
come media dall’applicazione di un coefficiente 0.70 ai primi 
150 milioni di prodotto lordo, e di un coefficiente minore 
0.58 alla eccedenza variabile del prodotto lordo sugli stessi 
150 milioni. Ora, se quel 0.70 deriva naturalmente dal 
confronto delle spese coi prodotti dell’ anno 1876, il 0.58 
invece risulta da un processo di calcolo (Relazione annessa 
alle Convenzioni, pag. XLVI), il quale si appoggia su una 
ipotesi che in questi ultimi anni non si è realizzata. 

Insomma, la legge «di diminuzione relativa delle spese 
col crescere del traffico deve essere accettata come una in- 
cognita costituente un’alea a favore o a danno delle Sa- 
cietà, e non potrà essere con qualche approssimazione 
determinata se non il giorno in cui sarà lecito di rappre- 
sentare, con cifre attendibili, la parte fissa del costo 
dell'esercizio e la parte proporzionale al traffico. 


(Continua). 


PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Febbraio 1883) 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il 
Ministero dei lavori pubblici abbiamo in questi giorni rice- 
vuto il prospetto dei prodotti del mese di febbraio 1883, 
confrontati con quelli del febbraio 1882, ed in relazione 
ai precedenti (*). 

Il prodotto generale del febbraio 1883 ascese a lire 
13,910,889, costituito come segue: 


Viaggiatori . . +. +. è... . . + . L. 5,198,949 
Bagagli . . .... . . . »  £25,882 
Merci a grande velocità . . . . . . » 1,291,289 
Id. a piccola velocità . . . +... » 7,132,468 
Prodotti diversi . . . . è... .. 62,301 
Totale L. 13,910,889 

Tale prodotto va poi ripartito come segue: 

| 1883 1888 
AltaItalia L. 6,999,078 L. 6,827,392 
Ferroviedello Stato(Romane =» 2,488,043 » 2,409,051 
-_ {Calab.-Sic. » = 938,993 è» 941,684 
» di Società esercìte 

dallo Stato . .. » 1,298,27I » 1,292,290 
» Meridionali . » 1,789,897 » 1,624,152 
» Venete e ». o è. o» » 80,980 » "77,366 
» Sarde . . +. , 102,004 » 108,398 
Ferrovie diverse . . . . . » 213,623 » 200,947 


Totale L. 13,910,889 L. 13,481,280 


Si ebbe dunque nel febbraio 1883 un aumento di lire 
429,609 in confronto del 1882. — Aumentarono: le Ferrovie 
dell'Alta Italia di L. 171,686; le Meridionali di L. 165,710: 
le Romane di L. 78,992; le Diverse di L. 12,676; le Fer- 
rovie di Società esercite dallo Stato di L. 5,981; e le Ve- 
nete di L. 3,614. — Diminuirono invece : le Sarde di lire 
6,394; e le Calabro-Sicule di L. 2,691. 


(*) V. Monitore, N, 18 a. c. 


I prodotti poi dal 1° gennaio a. tutto febbraio 1883, 
confrontati con quelli del 1° bimestre 1882, furono i se- 
guenti: 


1883 18982 
Alta Italia L. 14,120,016 L. 13,542,320 
Ferrovie dello StatofRomane » 4,994,857 »  4,684,585 
Calab.-Sic. » 1,992,891 »  1,947,649 
” di Società esercìte 
dallo Stato » 2,635,855 »  2,576,326 
» Meridionali . » 3,795,052 ) 3,536, 764 
» Venete. ... . , » 177,201 » 161,018 
» Sarde . . . + » 210,959 è» 224,108 
Ferrovie diverse . . . » 447,074 » 424,956 


Totale L. 28,373,911 L. 27,097,726 
Si ebbe dunque, nel 1° bimestre 1883, un aumento di 
1.. 1,270,185 in confronto del 1882. — Aumentarono: le 
Ferrovie dell'Alta Italia di L. 577,606; le Romane di lire 
310,272; le Meridionali di L. 258,288; le Ferrovie di Società 
esercìte dallo Stato di L. 59,529; le Calabro-Sicule di lire 
45,242; le Diverse di L. 22,118; e le Venete di L. 16,189. 
— Diminuirono invece le Sarde di L. 13,149. — 


Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in 
esercizio, che nel febbraio 1882 era di chil. 9,042, nel feb- 
braio 1883 ascéndeva a chil. 9,307, essendosi in questo mese 
aggiunti ai chil. 9,264, ch’erano nel mese precedente, altri 
chil. 43 pei due nuovi tronchi Robbio-Vercelli (13) e No- 
vara-Romagnano (30) della rete dell’ Alta Italia. — E la 
lunghezza media, che nel febbraio 1882 era di chil. 8,912, 
nel febbraio 1883 era invece di chil. 9,171. — 

Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel febbraio 1883, confrontato con quello del febbraio 1882, 
fu il seguente: 


18983 1882 
Alta Italia . . L. 2,543 L. 2,614 
Ferrovie dello Stato{Romane . - > 1,474 » 1,432 
Calabro-Sicule » 699» 701 

9 di Società esercìte 
dallo Stato » 1,363 » 1,382 
» Meridionali . +. » 1,120 ww 1,074 
» Venete. » 591 » 564 
s Sarde ”» 2602 >» 278 
Ferrovie diverse. . . + » 651] » 612 
Media complessiva L. 1,014 L. 1,508 


Si ebbe dunque nel febbraio 1883 un aumento medio 
complessivo di L. 6 in coufronto del 1882. — Aumentarono: 
le Meridionali di L. 46; le Romane di L. 42; le Diverse di 
L. 39; e le Venete di L. 27. — Diminuirono invece: le 
Ferrovie dell’ Alta Italia di L. 71; le Ierrovie di Società 
esercite dallo Stato di L. 19; le Sarde di L. 16; e le Cala- 
bro-Sicule di 1.. 2. 

Finalmente il prodotto chilometrico dal 1° gennaio a tutto 
febbraio 1883, confrontato con quello dell’eguale periodo del 

1882, fu il seguente: 


1883 1882 
(Alta Italia . L. 5,149 L. 5,186 
Ferrovie dello dal tn . » 2,900 » 2,785 
Calabro-Sicule . » 1,483 » 1,450 

» di Società esercite 
dallo Stato . . . . . . » 2,768 » 2,755 
» Meridionali . +. . » 2,382 » 2,378 
) Venete. . . » 1,293 » 1,175 
” Sarde . . i È A ” 542 » 576 
Ferrovie diverse. . . . . . + >» 1,363 » 1,295 
Media complessiva L. 3,093 L. 3,040 


e degli interessi materiali 


cre nzetzne cioe orari —- —— —— 
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Si ebbe dunque, nel 1° bimestre 1883, un aumento medio 
complessivo di L. 53 in confronto del 1882. — Aumenta- 
rono: le Romane di L. 175; le Venete di L. 118; le Diverse 
di L. 68; le Calabro-Sicule di L. 33; le Ferrovie di Società 
esercite dallo Stato di L. 13; e le Meridionali di L. 4. — 
Diminuirono invece: le Ferrovie dell’ Alta Italia di L. 37; 
e le Sarde L, 34. 


Informazioni Particolari 
peL MONITORE 


Siamo lieti di annunziare che a giorni si apriranno 
le schede per l’' appalto dei lavori di slerro, di fo- 
gnalura e di muri di cinta pel locale destinato alle 
nuove Officine di Torino. Questi lavori importeranno 
una spesa di circa 400 mila lire, e saranno ultimati 
nel corrente anno. 

L’ Amministrazione dell’Alta Italia non dimentica 
però i lavori occorrenti per le Officine delle altre 
città della sua rete. Sappiamo infatti che si lavora 
attivamente ad ultimare i progetti d’ampliamento per 
le Officine di Verona, Bologna e Lucca, e per le 
muove Officine di Milano. 


>< 


L’ex-Ministro dei lavori pubblici on. Baccarini, prima 
di lasciare il suo dicastero, ha disposto che siano 
intrapresi gli studii delle linee seguenti: 

1) Da Genova ad Asti per Ovada, Acqui e Nizza 
Monferrato; 

2) Santhia-Sesto Calende per Borgomanero: 

3) Ponte Santa Venere-Venosa-Altamura e Gioia. 

Lo studio delle due prime linee fu affidato all’egre- 
gio ing. comm. Giambastiani, il quale conserverà tut- 
tavia la direzione delle allre due linee da Novara al 
Confine svizzero e da Gallarate a Laveno. 

Del progetto per la terza linea indicata fu incari- 
cato l'ing. cav. Norsa, il quale era finora addetto agli 
studii e lavori della ferrovia Novara-Pino. 


>< 


In seguito alla replicata deserzione delle aste, fu- 
rono dal Ministero dei lavori pubblici concessi a trat- 
tativa privata ì seguenti appalti di tronchi delle nuove 
linee complementari del Regno: 

a) Al signor Fontana, col ribasso del 10.005 Oto, 
l'appalto del tronco da Sesto-Campano al chilometro 
21 + 500 della linea di 3* categoria da Cartanello ad 
IserDia — lunghezza m. 5,789 — somma di delibe- 
ramento L. 469,401.32; | 

b) Al sig. Gloag Guglielmo, senza alcun ribasso, 
l'appalto del tronco Villa San Giovanni-Scilla, della 
linea di 1* categoria da Reggio a Castrocucco — lun- 
ghezza m. 11,033 — somma di deliberamento lire 
4,900,000; 

c) Al sig. Bonora Luigi, senza ribasso, l'appalto 
del tronce da Este a Montagnana, della linea di terza 
categoria Legnago-Menselice — lunghezza m. 16,000 
— somma di deliberamento L. 638,000. 


>< 
Nel termine fissato per la scadenza dei fatali non 
essendo stata presentata alcuna offerta di ribasso, 
l'appalto del tronco da Cocullo a Bugnara, della linea 
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di 1° categoria da Roma a Sulmona, fu - definiliva- 
mente deliberato al deliberatario provvisorio signor 
Ignazio Benelli per la somma di L. 6,350,484, ossia 
col ribasso del 12.60 Ojo su quella di appalto. 

Al primo esperimento d'asta per l'appalto del tronco 
Polla-Teggiano, della linea di 1° categoria da Sici- 
gnano a Castrocucco, la miglior offerta presentata fu 
quella del signor Giovanni Marsaglia, al quale fu per 
conseguenza deliberato provvisoriamente |’ appalto 
stesso, col ribasso del 17.5 Ojo sulla somma di ap- 
palto, ‘ossia per L. 3,401,831.50. 

>< 

Sappiamo che fu chiesta al Ministero dei lavori 
pubblici la visita di ricognizione del tronco da Parma 
a Fornovo, della linea Parma-Spezia. È probabile che 
l'inaugurazione del detto tronco si faccia il giorno 
della Festa Nazionale. 

i >< 

L’Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta Italia 
ha approvata la Convenzione Bolteri e Comp. per la 
pubblicità nelle Stazioni delle ferrovie medesime. 

La Direzione dell'esercizio di queste ferrovie è stata 
autorizzata a dar corso alle pratiche per gli appalti 
seguenti: 

a) lavori di prolungamento del secondo binario 
nella Stazione di Mar zabotto: 

b) lavori pel prolungamento del binario morto 
nella Stazione di Piteccio; 

c) lavori pel prolungamento del secondo binario 
nella Stazione di Riola; 

d) lavori per l'impianto di un nuovo rifornitore 
nella Stazione di Porretta. 

L'Amministrazione delle ferrovie stesse ha appro- 
vato una tariffa pel trasporto a prezzo ridotto del 
legname proveniente dalla Pineta di Ravenna, desti- 
nalo a Milano, 

>< 

Su proposta dell'’Amministrazione delle Strade fer- 
rate dell'Alta Italia, il Ministero dei lavori pubblici 
ha approvato la spesa di L. 45,500 per l'impianto di 
Dbinarii e piattaforme sulla calata della Sanità, nella 
Stazione marittima di Genova. 

Approvò pure la spesa di L. 154, 700 per la costru- 
zione di 2 piani caricatori coperti ed 1 scoperto, e 
per la posa dei relativi binarii nella Stazione di To- 
rino P. N. 

>< 

Confermando la notizia che nella prima metà del 
prossimo giugno verra effettuato un treno di piacere 
a prezzi ridotti da Parigi a Venezia per la via del 
Gottardo, composto di sole vetture di 2* classe, pos- 
siamo aggiungere che un altro treno di piacere verra 
pure effeltuato, con sensibili riduzioni di tariffa, da 
Monaco a Venezia per la via del Brennero, composto 
di vetture di 2* e 3* classe. 

><q 

Sara tenuta quanto prima a Firenze una Conferenza 
per istudiare le modificazioni da introdurre nell'orario 
dei treni della linea Roma-Ancona, affinché esso meglio 
risponda agli interessi del Commercio ed al comodo 
dei viaggiatori. 

Alla Conferenza prenderanno parte un delegato del- 
l’Amministrazione delle Strade ferrate Romane ed un 
rappresentante per ognuna delle due provincie di Pe- 
rugia e di Ancona. 

> 


La Societa delle Strade ferrate Meridionali ha ras- 
segnato all'approvazione del Ministero dei lavori pub- 
blici la proposta per la costruzione di un muro di 
cinta lungo il lato orientale delle nuove Officine di 
Taranto. La spesa relativa ammonterebbe a L. 14,000. 


>< 


Sappiamo che la Società della ferrovia Albano-Net- 
tuno-Porto d’Anzio ha completato lo studio di parec- 
chie varianti al tracciato gia approvato. ll progetto 
di tali varianti, che hanno lo scopo di migliorare il 
tracciato stesso e l’altimetria della linea, fu testè sot- 
toposto all'approvazione superiore. 


>< 


Ci scrivono da Palermo che la Direzione dell’eser- 
cizio per la ferrovia Sicula-Occidentale, Palermo-Mar- 
sala-Trapani, ha studiato e sottoposto alla superiore 
approvazione un progetto di nuovo orario, secondo il 
quale sarebbe possibile l'andata ed il ritorno in gior- 
nala in ciascun senso fra Palermo e Trapani. Il nuovo 
oraridò dovrebbe essere attivato il 1° giugno prossimo. 


>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
ha rassegnato al Ministero dei lavori pubblici un 
progetto di aggiunta al regolamento-tariffa per le tasse 
da pagare pel trasporto delle ceneri mortuarie, com- 
prese quelle provenienti dalla cremazione, come pure 
dei frammenti di cadaveri racchiusi in anfore, urne 
e piccole casse: i quali trasporti non sono special- 
mente contemplati nelle tariffe della predetta Ammi- 
nistrazione. 

>< 

La Deputazione provinciale di Bergamo ha rasse- 
gnato all'approvazione del Ministero dei lavori pub- 
blici il progetto del 2.0 tronco della linea da Bergamo 
al ponte della Selva, compreso fra Albino e Vertova, 
della lunghezza di m. 7,450. 

>< 


Ci scrivono da Reggio di Calabria che quella Dire-. 
zione tecnica governativa per le ferrovie lia sottoposto 
all'approvazione del Ministero dei lavori pubblici il 
progetto di appalto del tronco di ferrovia da Castro- 
cucco a Casaletto, della linea di 1.a categoria da Reg- 
gio a Castrocucco. 

La lunghezza di questo tronco è di m. 8,650, ed il 
relativo importo totale ammonta a L. 3,050,000, cor- 
rispondente a L. 352,530 in media ol chilometro. I 
lavori da appaltare sono preventivati del costo di lire 
2,560,000; le rimanenti L. 490,000 sono messe a di- 
sposizione dell’ Amministrazione governaliva per le 
espropriazioni, per la provvista del materiale di ar- 
mamento della linea e di quello fisso delle Stazioni, 
e pei lavori imprevisti. 

L'andamento planimetrico del tronco è diviso in . 
m. 5,150 di allineamenti retti, ed in m. 3,500 di 
tratti in curva. Il raggio minimo delle curve è limi- 
lato a m. 450. 

L'andamento altimetrico è ripartito in m. 4,590 
di tratti orizzontali, in m. 1,790 di livellette in ascesa 
ed in m. 2,270 di livellette in discesa. La pendenza 
massima adottata è quella del 12.50 per mille. 

Per l’altraversamento dei corsi d’acqua e per lo 
scolo alle acque sono progettate 56 opere d’arte, delle 
quali 53, della luce da 1 metro a 5 metri, e tre di 
una certa importanza, cioè: un ponte in muratura sul 


burrone Casaletto, di m. 15 di corda; altro ponte sul 
burrone Canne, a travata metallica, della luce di m. 
15; ed un terzo sul burrone Fiuzzo, pure a travata 
metallica, di m. 20 d' apertura. 

Lungo il detto tronco sono progettate anche tre 
gallerie, denominate: Saraceno di m. 636, Tufo di 
m. 188, e Fortino di m. 290. 

Per provvedere dell’occorrente alloggio il personale 
di sorveglianza della strada, saranno da costruire 
N. 10 case canloniere, 8 delle quali semplici e 2 
doppie. 

Oltre ai lavori ed opere preindicate, saranno pure 
da eseguire una Stazione ed una fermata cogli an- 
nessi fabbricati, la prima per uso dell'abitato di Tor- 


tora-Ajeta, e la seconda per quello di San Nicola 


Arcelliì. 
> 


Ci scrivono da Milano: 


Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia fu ultimamente presa, fra altre, la se- 
guenti deliberazioni: 

Affidò alla Ditta Bosisio, Larini, Nathan, la forpitura 
di n. 4 piattaforme a vapore. 

>< 

Suunto delle più importanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 21 al 26 corr. 

Furono, fra gli altri, approvati: 


Un progetto per lx costruzione di un tratto di ferrovia 
dallo Stabilimento dei bagni sulfurei di Telese alla Sta- 
zione omonima, sulla. linea Napoli-Foggia; 

Un progetto per l'impianto di una nuova Stazione 
presso l'abitato di Vanzago, fra Rho e Parabiago nella 
ferrovia Rho-Gallarate ; 

Un progetto per la costruzione di una tettoia metal- 
lica nella Stazione di Cremona; 

Un progetto per opere di consolidamento al 1°, 3° e 
4° ponte sul torrente Acquabianca, nei chilometri 1]4, 
115 e 117 della ferrovia Eboli Metaponto ; | 

Un progetto per la costruzione di un rifornitore e re- 
lativa condotta d' acqua alla Stazione di Campolieto, nella 
ferrovia Termoli-Campobasso ; 

- Un progetto per lavori di difesa dell’ arginatura destra 
di Po alla golena Riminalda e Capo d'argine in Comune 
di Bondeno, provincia di Ferrara; 

Un progetto per inbancameuto di un tratto dell argi- 
natura destra di Po nei Comuni di Quivgentole e di Pieve 
Coriano, in provincia di Mantova; 

Un progetto per sistemazione dell'argine destro del Po 
di Venezia dall’ idrometro di Corbola al froldo Borini, nei 
Comuni di Corbola e di Taglio di Po, in provincia di Ro- 
vigo. | 

Fu pure approvato un progetto di massima per l’am- 
pliamento del piazzale esterno della Stazione di Cremona. 

>< 

Il Consiglio di ammibistrazione delle Ferrovie Romane, 
nella sua adunanza del 22 corr., dopo aver trattato al- 
cuni affari d’ordine interno, approvava quanto appresso: 

3° Il bilancio generale consuntivo dell’esercizio pel 1882. 

2° I lavori seguenti: 

a) Lavori di difesa al muraglione di Castrucciano 
(linea Foligno-Falconara); 

0) Lavori di difesa ad un ponte al chilom. 189 + 043 
della linea Roma-Pisa; 

c) Costruzione di stecconato per chiusura della linea 
Roma-Pisa; . | 

d) Ampliamento della rimessa locomotive di Grosseto; 

e) Lavori al deposito locomotive di Napoli. 

3° L'acquisto di tubi di rame, di ottone e di ferro, e 
di caldaie per macchine fisse. 


== 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Progetto di esercizio ferroviario. — Dome- 
nica, alle ore 2 pom., il Collegio degli ingegneri ed ar- 
chitetti in Milano tenne una seconda adunanza per conti- 
nuare la discussione sul progetto di legge per le Ferrovie 
italiane. Erano presenti un centinaio di persone, fra soci 
ed estranei al Collegio presentati da soci, sotto la prosi- 
denza dell’ ing. Clericetti. 

Parlarono a lungo parecchi soci, tra cui gl’ing. Salmoi- 
raghi, Prinetti, Miani, Bianchi, Loria, Chizzolini e Barzanò. 

Essendo stati presentati sei ordini del giorno, ed es- 
sendo iscritti altri soci per parlare, fra le proposte della 
chiusura o del rinvio della discussione ad altra adunanza, 
venne accolta con grande maggioranza quest’ ultima; e la 
Presidenza, lasciata arbitra di fissare il giorno della terza 
adunanza, la fissò per questa sera (mercoledì 31) corrente) 
alle ore 8 1]? pom. 


Costruzioni ferroviarie. — Alle ore 10 antim. 
dell'8 giugno p. v., presso il Ministero dei lavoori pub- 
blici in Roma e presso la Prefettura di Cuneo, si addiverrà 
simultaneamente all’ incanto per l’ appalto delle opere e 
provviste distinte nei seguenti lotti: 

1° Provvista di ghiaia vagliata per massicciata d’ar- 
mamento m. c. 29,500 per L. 147,600; 

2" Provvista di n. 23,200 traversine e di m. c. 23.20 
di pezzi speciali in legname per armamento per L. 141,800; 

3° Provvista di scambii con cuore in aceiaio fuso, piat- 
taforme girevoli, segnali a distanza a disco girevoli com- 
pleti ed apparecchi per intersezioni di binarii, per il com- 
plessivo importo di L. 31,400; 

4° Trasporto dai luoghi di deposito e collocamento in 
opera dei materiali dei precedenti tre lotti, e dei ferri 
d’armamento, colla manutenzione della linea sino al col- 
laudo definitivo, per L. 75,000. 

Il tempo utile per il compimenta dei lavori e delle prov- 
viste è fissato: pel 1° lotto in giorni 120 dalla consegna, 
pel 2° in giorni 90, pel 3° in giorni 90, e pel 4° giorni ..0. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata rispettivamente pei 4 
lotti in 1.. 8,000; L. 7,590; L. 1,500 e L. 3,600; e la cau- 
zione definitiva eguale per tutti al decimo del prezzo di 
delibera: e tutte in numerario o rendita D. P. 


Ferrovie Romane. — Crediamo interessante pei 
nostri lettori il far conoscere il dispositivo della sentenza 
testè pronunciata dalla R. Corte di Lucca, come abbiamo 
annunciato nel numero precedente. 

Giova premettere che, giusta la Convenzione di riscatto 
del 17 novembre 1873, col suo Atto addizionale del 21 no- 
vembre 1877, sebbene il Governo abbia stipulato di dare 
L. 7.90 di R. C. per ogni Azione comune, e L. 10 per ogni 
Azione privilegiata e per ogni Azione trentennaria, fu 
escluso che questa designazione formasse la uorma della 
distribuzione del prezzo; per il che il medesimo fu con- 
siderato come una massa complessa, riguardo alla quale 
vennero espressamente riservati tutti i diritti che potessero 
competere ai possessori delle varie categorie di Azioni. Da 
ciò ne venne la necessità di un giudizio, perchè fossero 
determinati tali diritti, e si avesse una norma obbligatoria 
nella ripartizione dell’attivo della liquidazione. 

La Corte d’Appello di Firenze, con la sentenza del 13 
luglio 1881, pronunciò: 


Che i portatori di Azioni trentennarie avevano diritto, 
in via di prelevazione sulla massa, a percepire gl’interessi 
al sei per cento sul nominale delle Azioni, dal 1° ottobre 
1866 al 31 dicembre 1873, > 

Che i portatori delle Azioni privilegiate (Sienesi) avevano 
diritto ad ottenere nello stesso modo gli interessi del 5 per 
cento, per il medesimo tratto di tempo; n 
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Che, fatte queste due prelevazioni, il residuo della massa 
fosse a dividersi pro ruta eguale fra tutti gli Azionisti 
senza distinzione. 

Tutti 1 possessori di privilegiate fecero aquiescenza a 
codesto giudicato. 

Due possessori di trentecnarie interposero ricorso in 
Cassazione, lamentando che loro fossero diniegati il rim- 
borso del Capitale nominale delle Azioni {L. 500) e gli 
ulteriori interessi dal 1° gennaio 1874 fino al pagamento. 

Il ricorso fu accolto dalla decisione 27 giugno 1882 della 
Corte suprema di Firenze, la quale rinviò la causa alla 
Corte Reale di Lucca per essere nuovamente giudicata 
nella parte cassata. 

La Corte di rinvio, quindi, pronunciò la sua decisione 
nei seguenti termini: 

« Previo rigetto delle istanze dei sigg. Carlo Bigatti 6 
ILL. CC. dirette a far dichiarare mancar di diritto ad in- 
tervenire nel giudizio attuale i sigg. Luigi Bosler, Edoardo 
Jacob, Guillermond Carlo, Le Gras Vittorio, De Veroli N. 
N., Giacomo Errera, la Ditta fratelli Soria e la Ditta Ro- 
docanacchi e figli; e previo rigetto pure delle istanze dei 
sigg. Bigatti e LL. CC., comm. Edoardo Deodati, N. N. ed 
altri interessati, dirette a far dichiarare che la sentenza 
della Corte di Cassazione di Firenze del 27 giugno 1882, 
pubblicata il 10 luglio successivo, giova soltanto al signor 
Giulio Kònigswarter, e che per tutti gli altri Azionisti 
trentennarii fa stato di cosa giudicata la sentenza della 
Corte d’appello di Firenze del 13-23 luglio 1881; accoglie 
l’ appello interposto da detti sigg. Bigatti e LL. CC. con- 
tro la sentenza del Tribunale civile di Firenze ff. di Tri- 
bunale di commercio del 28 dicembre 1880 pubbiicata il 
31 dicembre dello stesso anno; e riformando parzialmente 
detta senteuza, dichiara non essere i possessori di Azioni 
trentennali nel. diritto di conseguire pagamento sul prezzo 
del riscatto, con preferenza alle Azioni comuni, del capi- 
tale corrispondente al valore nominale di ciascuna Azione. 

« Rigetta l’appello incidentale delsig. Giulio Konigswarter, 
insieme ad ogui istanza in tesi ed in ipotesi dal medesimo 
proposta, dichiarando non avere i possessori di Azioni 
trentennali diritto ad ottenere pagamento con preferenza 


alle Azioni comuni sul prezzo del riscatto suddetto degli 


interessi dal l.o gennaio 1874 in poi. 
« Compensa fra le parti ‘le spese, tanto di primo, che 
di secondo grado ». 


Ferrovie dell'Alta italia. — La Direzione del- 
l’esercizio ha pubblicato quanto segue: 

In coerenza a deliberazione del Consiglio d’amministra- 
zione di queste Strade ferrate, si reca a pubblica notizia 
che dal giorno 1° giugno p. v., la Stazione di Pombia 
(linea Novara-Pino) verrà abilitata al servizio interno e 
cumulativo italiano delle merci a piccola velocità, nonchè 
al trasporto dei veicoli e del bestiame, tanto a grande, che 
a piccola velocità. 

Le operazioni di carico e scarico delle merci, a qualunque 
classe o tariffa appartengano, vi saranno eseguite a cura 
dell’Amministrazione, esclnse però quelle alla rinfusa, di 
cui l'annotazione N. 2 in calce alla tariffa speciale N. 28, 
per le quali le operazioni stesse saranno da eseguirsi dai 
mittenti e dai destinatarii. 

— Di conformità a deliberazione del Consiglio d'ammi- 
nistrazione di queste Strade ferrate, si previene it pubblico, 
che col giorno 1° giugno p. v. saranno aperte all'esercizio 
le Staziooni (fermate) di: 

S. Secondo e Cappella dei Moreni, fra Pinerolo e Bri- 
cherasio, della linea ‘Torino-Pinerolo-l'orre Pellice; 

Saliceto, fra Ceugio e Sale, della linea Bra-Savona; 

Borghetto S. Spirito, fra Loano e Ceriale, della linea 
Genova-Ventimiglia. 

Le fermate di S. Secondo, Cappella dei Moreni e Sali- 
ceto saranno abilitate al servizio dei viaggiatori, nonchè 
ai trasporti dei cani e dei bagagli in colli non eccedenti 
il peso di 50 chilog. 

La fermata di Borghetto S. Spirito sarà invece per ora 
abilitata soltante al servizio dei viaggiatori da e per le 
Stazioni comprese fra Albenga e Savona. 


I treni che faranno servizio in dette fermate ed il rela- 


tivo orario risultano dall'orario generale 1° giugno a. c. 


— In seguito ad autorizzazione del Consiglio d’° ammi- 
nistrazione, coll’approvazione del Ministero dei lavori pub- 
blici, e presi gli occorrenti accordi colle Strade ferrate 
Romane e Meridionali, si previene il pubblico che, a co- 
minciare dal giorno 25 corrente mese, la materia esplosiva 
di recente invenzione, denominata Zsplodente Medail od anche 
Bengalina, verrà accettata pel trasporto a piccola velocità, 
in cartuccie racchiuse in casse non oltrepassanti il. peso 
di Kg. 50 ciascuna, tanto in servizio interno che cumula- 
tivo italiano, alle condizioni ed ai prezzi stabiliti per la 
dinamite. 

L’Esplodente Medail o Bengalina dovrà pertanto ritenersi 
compreso fra le materie designate alla 3° categoria del 
Regolamento-tariffe pel trasporto sulle Strade ferrate ita- 
liane delle merci e materie infiammabili ed eaplodenti, in 
vigore dal I° febbraio corrente anno e come dall’ avviso 
pubblicato addì 19 gennaio scorso. 


Accidente sulla Pontebbana. — Scrivesi da 
Resiutta, 19, al Giornale di Udine: 


Il treno diretto N. 29, da Pontebba, che passa a Resiutta 
alle 703 pom., ha deviato questa sera al Ponte Peraria. 

Le ruote posteriori della terz’ultima carrozza si spezza- 
rono, e sembra che i pezzi metallici abbiano fatto deviare 
le due ultime carrozze. 

Il treno proseguì oltre il casello 54, cioò a 150 metri 
dopo oltrepassata la galleria del Ponte Peraria, e precisa- 


‘mente sino al ponte del Rio Bernardo Secondo. 


Il guarda-freni, posto in coda al treno, accortosi dello 
sviamento, diede i soliti segnali, e con pericolo evidente 
della propria vita, si buttava a precipizio dal treno, for- 
tunatamente riportando solo leggiere contusioni; il mac- 
chinista, a cui si deve l’essersi evitata una catastrofe, ebbe 
l'avvertenza di fermare subito il treno, proseguendo poi 
colla sola macchina sino a Resiutta per telegrafare lo ac- 
caduto e chieder soccorso. 

Fortunatamente non si hanno a deplorare vittime. 

Tutti i passeggieri, fra i quali notavansi alcune signore 
e dei bambini, spaventati, discesero dal treno, ricoveran- 
dosi nel casello 54. Pioveva. 

L’aspetto del treno era spaventevole. Due carrozze di 
prima classe, ammonticchiate una sull’altra, sull’orlo di 
un precipizio, colle ruote spezzate, i freni rotti, le catene 
staccate ed infrante, le predelle sfracellate. Una carrozza 
di 2" classe, attaccata al rimanente del treno rimasto in- 
tatto, si trovava nello stesso disordine. 

La strada era cosparsa di frantumi di ferro e di ruote, 
la terra smossa, le traverse sollevate. 

Rimesso il buon ordine e la calma, i passeggieri sali- 
rono nelle due carrozze rimaste, ed il treno, così decimato, 
proseguì per Resiutta, 


Ferrovia Lecco-Colico. — Il Consiglio d’ammi- 
nistrazione della Società per la ferrovia briantea ha deli- 
berato di farsi autorizzare dall’assemblea degli azionisti a 
dare un premio a fondo perduto di L. 30,000 per la co- 
struzione della ferrovia Lecco-Colico, purchè i lavori della 
costruzione di detta linea siano iniziati nel 1883 e la linea 
sia aperta all’esercizio entro il 1885. 


Ferrovie e tranavie della provincia di To- 
rino. — La Deputazione provinciale di Torino, nella 
seduta del 17 corr., mandò comunicarsi alla Società con- 
cessionaria delle linee di tramvia Torino- -Carignano-Moretta, 
Carignano-Carmagnola, Pinerolo-Saluzzo, ed a quella della 
linea Torino-Orbassano- Piossasco-Glaveno, i rapporti del- 
l'Ufficio tecnico provinciale circa irregolarità nel servizio e 
nella esecuzione degli obblighi assunti nei relativi Capito- 
lati, con prefissione di termine a dare schiarimenti in 
proposito; 

Delegò ed una Commissione, composta dei deputati Di 
Masino, Bertea e Meano, lo studio dei valichi alpini e di 
una succursale alla galleria di Exilles; 

Prese atto della comunicazione dei disegni e progetti 
per la costruzione dei ponti a doppio uso sul Pellice e sul 
Po, trasmessi dalla Direzione governativa dei lavori di 
costruzione della ferrovia Airasca-Uavallermaggiore. 
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Lince d'accesso al Gottardo. — La sera del 2° 
corr. si è riunita la Commissione municipale di Torino, 
incaricata degli studii sulla questione ferroviaria. Dopo 
lunga discussione, venne approvato il seguente ordine del 
giorno: 

« Chiedere al Ministro dei lavori pubblici che faccia pro- 
cedere agli studii di una ferrovia, che meglio possa al- 
lacciare Torino al Gottardo; raccomandare vivamente i 
desiderii dei Comitati di Verbano ed Intra e gli studii 
della Deputazione provinciale ». 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Gas. Ticin. del 22 
scrive: 

Il treno-lampo sulla linea del Gottardo pare che potrà 
ancora essere introdotto in questo estate, le difficoltà che 
erano state sollevate essendo soppresse. Il Consiglio fede- 
rale ha formalmente ammesso che il treno-lampo percorra 
il tronco Rothkrutz-Erstfeld senza alcuna fermata, e quindi 
senza l’arresto a Fiora. Invece la Società del Gottardo farà 
in modo che il treno diretto, che parte da Lucerna alle 
ore 10, abbia a fare stazione a Seemen-Svilio. 


Ferrovia dell’ Arlberg. — Scrivono da St-Anton 
Arlberg (Tirolo), 25, alla Gazz. Piem., circa al modo in cui 
procedono i lavori della grande galleria dell’ Arlberg, che 
il giorno 23, dalla parte orientale, si arrivò a 4,500 metri 
d’avanzamento. Restano ancora 608 metri a raggiungere la 
metà dell’asse della galleria; cioè restano ancora 608 m. 
per arrivare all’ estremo punto del lavoro dell’ Impresa del 
sìg. Ceconi; vi si arriverà non più tardi della metà del 
prossimo agosto. Quindi le perforatrici del sisteme Ferroux 
ad aria compressa proseguiranno la perforazione fino al 
punto inecui incomincia il lavoro col sistema Brandt ad 
acqua compressa, ove si è indietro di 700 metri e più. 

Se non sopravviene qualche ingrato avvenimento, si 
spera che la sonda perforatrice trapasserà l’ ultimo dia- 
framma delle montagne dcell’aquila sul finire del prossimo 
novembre. 

I.a costruzione delle linee d’accesso, tanto dalla parte del- 
l’Arlberg che del Vorarlberg, prosegue alacremente. Si dice 
che non più tardi del mese d’agosto sarà aperta all’ eser- 
cizio la linea da Innsbruck a Landek, tratta di 75 chilo- 
metri: restano ancora 50 chilometri per giungere all’ im- 
bocco orientale della grande galleria. 


Ferrovie rumene. — Un telegramma da Pest, 
pubblicato dalla Presse di Vienna, dice che alla Conferenza 
per la sistemazione delle tariffe sulle Strade ferrate tedesche 
e rumene, i delegati della Rumania banno rifiutato cate- 
goricamente di accordare all’Austria il trattamento favo- 
revole concesso a questa Potenza dalla Germania. 


— Si ha poi da Bucarest che la gestione di tutte le ferrovie 
del regno essendo ora affidata ad una sola Direzione, il 
Governo si propone di spiegare la massima attività per lo 
sviluppo della sua rete. Per la fine dell’anno prossimo, lo 
Stato costruirà 800 chil. di nuove linee 

Le ferrovie progettate si compongono, in primo luogo, di 
tre tronchi, che andranno A riunirsi sulla grande linea 
Vercierova-Bucarest, per dirigersi verso il Nord. Sono essi 
i tronchi: Filiascu-Tirgu-Jiului, Slatina-Rumunik e Titu- 
Tirgovistria. 

Verranno poscia i tronchi: Ajud-Okua e Bacau Piatra 
della ferrovia Bucarest Roman, ed una linea da Upgheni 
a Rerlad. Ma una delle linee più importanti sarà quella, 
che si calcola di costruire tra Bucarest ed una stazione 
della ferrovia Bnzeu Braila, per raggiungere poscia la linea 
Czernavoda-Kustendie, dopo traversato il Danubio. Questa 
ferrovia è destinata s collegare direttamente la rete ru- 
mena al Mar Nero. 

La Romania conta attualmente 2,000 chil. di ferrovie. 
Col compimento delle linee progettate, essa possederà 
quindi una delle reti più fitte dell'Europa. 


Ferrovie russe. — Come abbiamo già annunciato, 
il 3 corr. fu. inaugurata fra ‘Tiflis, Capitale della Transcau- 
casia, e Baku, uno dei porti del mar Caspio, la ferrovia, 
che da 165 anni era in costruzione, destinata ad unire il 
Caspio col mar Nero. 

La distanza fra Tiflis e Baku può essere oggi percorsa 
in 16 ore. Il servizio postale richiedeva prima 5 giorni. 

Questa ferrovia realizza, commercialmente e militarmente, 
una delle maggiori imprese del regno di Alessandro lII. 

Tiflis dista da Baku 125 leghe. Fra le due città vi sono 
cinque Stazioni. 

La ferrovia ba permesso di studiare da vicino un paese 
finora inesplorato, e che sembra poter offrire grandi risorse 
agricole, 

La linea attraversa una contrada notevole per diversi 
titoli, e tra gli altri il distretto Sarupchi, ricco di petrolio. 
Si cita una fonte, che da cinque anni dà in media 1,000 
sterline di petrolio al giorno. L’intiera produzione delle 
sorgenti di Sarunchi fu nel 1878 di 760,000,000 di sterline, 
ed oggi la si calcola di 3 miliardi e 800,000 sterline. 


Ferrovie turche. — La Presse di Vienna dà i se- 
guenti calcoli delle distanze delle due linee ferroviarie 
turche per Costantinopoli e Salonicco, che si costruiranno 
in seguito alle decisioni ultimamente prese. 

Calcolando 25 chilometri all’ora come celerità massima, 
un viaggiatore andrà da Vienna a Belgrado in 17 ore ed 14, 
chil. 604; a Nisch in 24 ore ed 172, chil. 849; a Sofia in 
28 ore e ]j2, chil. 999; a Filippopoli in 34 ore, chil. 1191, 
ad Adrianopoli in 29 ore e 3[4, 1392 chil.; ed a Costan- 
tinopoli, in 48 ore ed 14, chil. 1684. 

Sino ad ora s’impiegavano 70 ore da Vienna a Costan- 
tinopoli passando per Orsova, Bukarest e Varna. 

Sull’altra linea, un viaggiatore impiegherà da Vienna a 
Skoplia 31 ore, 1085 chilom.; e da Skoplia a Salonicco 
40 ore e 12, 1420 chilom. Da Vienna ad Alessandria 
d’Egitto, passando per Salonicco, un viaggiatore impiegherà 
giorni 4 e 2(3, mentre presentemente, per la via di Trieste 
e Corfu, ci vogliono 6 giorni. 

Il viaggio da Londra a Costantinopoli sarà di appena 
4 giorni, e da Londra a Salonicco di 3 giorni e lj2 soltanto. 


Ferrovie fn Egitto. — Secondo un dispaccio da 
Cairo pubblicato dallo Standard, l'ingegnere della Compagnia 
che si propone di costruire la ferrovia da Suakin a Berber, 
fu chiamato dinnanzi al Consiglio dei Ministri, e sebbene 
non sia stata ancora presa una deliberazione definitiva, 
credesi che il Governo egiziano sia favorevole al progetto. 

I promotori dell'opera si impegnerebbero a compire la 
linea, lunga circa 300 miglia, in 18 mesi. Essi fanno va- 
lere in favore del loro progetto, che esso aprirebbe inte- 
ramente il Sudan all’influenza ed al commercio dell'Egitto. 


Disastro in Scozia. — Nella notte di martedì della 
scorsa settimana avvenne un terribile infortunio ferroviario 
nelle vicinanze di Lockerbij in Scozia. 

1! conroglio omnibus, giunto da Stranvaer in quella Sta- 
zione, urtò con un convoglio merci, e molti carrozzoni 
fuorviarono, passando su di un altro binario. Appena av- 
venuto ciò, giunse a tutto vapore il convoglio-corriere di 
Glaxgow, ed investì con grande violenza i carrozzoni 
dei passeggeri del convoglio fuorviato, i quali, già atter- 
riti dal primo scontro, si trovarono sopraffatti da nuovo 
e più tremendo spavento. All’ urto tenne dietro una inde- 
scrivibile scena d’ orrore. Sette persone rimasero fatte a 
pezzi in sull’atto, e venti altre gravemente ferite. 
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Notizie Diverse 


Ministero dei lavori pubblici. — In seguito 


alla dimissione data dall’on. Baccarini, venne da S. M. no- 


minato Ministro dei lavori pubblici il senatore comm. Fran. 
cesco Genala, professore di diritto costituzionale nella Sci ola 
di scienze sociali in Firenze. La sua nomina è general- 
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meute approvata, come uomo di molta dottrina, e versa 


tissimo nelle questioni economiche e ferroviarie. Com' è | 


° 


noto, egli è stato relatore, insieme coll’on. Brioschi, della 
Commissione d’ inchiesta sull’ esercizio delle ferrovie. Pare 


ch’ egli ritirerà il progetto di legge presentato dall’on. ; 


Baccarini, essendosi, nella Commissione parlamentare di cui 


faceva parte, mostrato contrario al riscntto delle Ferrovie 


Meridionali. 

L’ on. Valsecchi, Direttore generale delle Strade ferrate, 
ha acconsentito ad assumere provvisorismente la firma, 
come Segretario generale al Ministero dei lavori pubblici 
per deferenza verso l’ on. Genala. Ha però manifestato la 
ferma intenzione di non rimanere in quella carica. 

L'on. Baccarini è stato dispensato, in seguito a sua do- 
manda, dal servizio d’ Ispettore nel Genio civile, ed am- 
messo 8a fare valere i suoi titoli per la pensione. 


Lavori a Messina. — Si ha da Messina che lavo- 
rasi alacremente alla costruzione della strada militare, che 
dalla località detta Campo degl’ Inglesi scenda al Faro. 

La costruzione delle strade militari lungo il dorsale dci 
monti Peloritani e per l’altro versante dei medesimi. co- 
stituirà la prima fase dei lavori di fortificazione, che 
dovranno svilupparsi presso Messina e le sponde dello 
Stretto. 


‘Lavori alla Spezia. — Fra non molto;’la Direzione 
straordinaria del Genio militare pei lavori della regia Ma- 
rina ip Spezia avrà pronto il Capitolato d'appalto per la 
eostruzione di un grandioso bacino, capace di contenere 
comodamente l’/ialia e la Lepanto; le quali navi, per la loro 
lunghezza, appena troveranno posto nel massimo bacino 
attualmente esistente nell’ Arsenale di Spezia, e quindi a 
disagio si potranno eseguire, attorno alle medesime, i lavori 
occorrenti per la loro corazzatura. 


Lavori a Rordighera. — Scrivono da Bordighera 
che ad Ospedaletti, borgo vicinissimo a quel Comune, pro- 
seguono alacremente i lavori per opera del Credit Foncier, il 
quale ha fatto importanti acquisti di terreni, e vi fabbrica 
grandiosi alberghi e ville, apre strade, piazze, ecc. Esso, 
come già annunciammo, vuol fare del piccolo borgo di 
Ospedaletti una stazione invernale, provvista di tutto il 
comfortable. Il clima vi è temperato, ma la vista piuttosto 
ristretta, perchè chiusa a ponente dal capo di Bordighera 
ed a levante dal capo di Sanremo. 


Costruzioni navali. — Leggiamo nell'Italia militare: 

A quanto sappiamo, è stata risolta la questione della 
macchina di cui dovrà essere dotato il nuovo grande tras- 
porto-cavalli; essa sarebbe una riproduzione della mac- 
china dell’ Arse(e, torpediniere che è in costrozione a 
Castellammare, cioè della forza di 7,700 cavalli, ed ha due 
eliche; e ne sarebbe, dietro gli ordiui presi fra il Ministero 
di marina ed il Comitato tecnico per i disegni delle navi, 
affidata la fornitura alla Ditta Ansaldo di Sampierdarena, 
riconosciuta atta alla produzione di un apparato di tanta 
potenza. 

Però, secondo le nostre particolari informazioni, il Di- 
rettore del Genio navale comm. Bozzoni, autore del pro- 
getto di detta nave e membro del Comitato, avrebbe dato 
un suo voto a parte, col quale esprime parere contrario 
all'adozione della macchina a due eliche, e ne espone le 
ragioni tecniche ed economiche. 


Empreosa industriale italiana di costrau- 
zioni metalliche. — ll 17 corrente si tenne, nella sede 
della Società in Napoli, l’ annunciata assemblea generale, 
sotto la presidenza del commendatore Domenico Gallotti, 
vice-presidente del Consiglio d’amministrazione, coll’ in- 
tervento di n. 29 azionisti rappresentanti n. 4391 Azioni. 

Dalla Relazione del Consiglio d’amministrazione rilevasi 
che la posizione fiuanziaria della Società si è di molto 
migliorata, mercè la Convenzionè stipulata con la Banca 
Generale di Roma, e ratificata nell’ assemblea generale 
straordinaria del 17 febbraio ultimo scorso. 

La Relazione pui dice: « Le sorti della nostra Impresa 
volgono oramai a più serio e brillante avvenire, giacchè 
jD oggi sono scomparse, o stanno per scomparire, le ca- 
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gioni tutte della crisi industriale, che colpirono così cru- 
delmente in Italia le industrie meccaniche in questo ultimo 
periodo di cinque anni. Notisi infatti che, oltre alla ces- 
sazione del corso furzoso, dalla quale risentiremo una 
sensibile economia nei nostri acquisti all’estero delle mu- 
terie prime, e mercé cui saremu furse in grado di esportare 
dal reguo i prodotti dei nostri opificii, abbiamo già risentito 
un benefico sollievo dal maggior impulso, verificatosi da 
uno o due anni in qua, nei lavori pubblici ed in quelli 
fsrroviarii. Prova ne sia che, mentre tino ad un anno fa 
ci vedemmo spesse volte costretti, per deficienza di ordi- 
nazioni, di accettare lavori a prezzi di costo, ora invece 
abbiamo potuto ricusare, senza tema di diminuire la nostra 
produzione, tutti quei contratti che ci venivano offerti, pei 
quali non ravvisammo un equo e sicuro benefizio. 

« Un altro efficace argomento sul quale fondasi con sie 
curezza il migliore avvenire cui andiamo incontro, è poi 
il fatto, quasi certo, dell’assunzione da parte di Società pri- 
vate dell’ esercizio delle ferrovie italiane, non solo, ma 
benanche della costruzione di nuove linee. Lavcro adunque 
non ne potrà mancare, massime, se come fu proposto alla 
Camera, la nuova legge ferroviaria imporra l’es:cuzione in 
paese di tutto quanto pnò occorrere alla costruzione ed 
all'esercizio delle ferrovie. E tanto più dovremo rallegrarci 
di questo fatto, in quanto che ad una Impresa seria come 
la nostra, la quale ha da mantenere una grande riputa- 
zione per la sua potenza e la bontà dzi suoi lavori, con- 
viene specialmente di lavorare per conto di Società private. 

« Infatti, le Società private si rivolgerauno, pei loro 
lavori, di preferenza a quelle Imprese che diedero già prove 
sicure della loro onestà e capacità, sia come mezzi, che 
come boutà di esecuzionej; e con queste Imprese esse non 
richiederanuo ingenti depositi cauzionali, nè disdegneranno 
discutere o moditicare qualche clausola dei Capitolati ». — 


Tra i fatti più salienti verificatisi nell’esercizio 1882, la 
Relazione segnala anzitutto la felice ultimazione in opera 
del gran ponte sul Ticino a Sesto Calende, le cui fonda- 
zioni all’aria compressa furono spinte fino a m. 21 di pro- 
fondità sotto le acque, e la cui travata metallica, del peso 
di oltre 3100 tonnellate, venne fabbricata a Castellammare 
e poscia montata in opera sul posto in soli sette mesi; @ 
ciò contemporaneamente alla fabbricazione e ponitura in 
opera di oltre 600 tonnellate di altre travate per la stessa 
linea Novara-Pino, anticipando di oltre due mesi sul ter- 
mine contrattuale la consegna di tutti questi importanti 
manufatti. 

Ed in secondo luogo, vengono menzionaii i lavori di 
fondazione all’ aria compressa pei muraglioni di Lungo 
Tevere in Roma, nelle località della Farnesina e della Re- 
gola, pei quali lavori si eseguirono oltre 9,000 metri cubici 
di scavo con quel sistema, a mezzo di 18 cassoni metallici, 
e ciò in soli ll mesi di tempo. 

Siffatti lavori, di una importanza eccezionale e per la 
mole e per le difticoltà che si dovettero superare, deb- 
bono dare il convincimento che questa Impresa giammai 
si arrestò, nè si arresterà, nella via del progresso e del 
maggiore sviluppo delle sue forze. 

‘1 lavori eseguiti dall’Impresa durante l'esercizio 1882, 
compresi i suddetti, rappresentano, nella parte metallica 
un peso totale di tonnellate 8,434, 

L’Impresa ha inoltre eseguito n. 290 veicoli ferroviarii 
per conto delle Ferrovie dell’Alta Italia e Meridionali. 

Tenuto conto dei lavori murarii, di sterro, stradali ecc. 
assunti dall’Impresa quali appendici ai lavori di sua spe- 
cialità, l'ammontare complessivo del lavoro nel 1882 rap- 
presenta una cifra di quasi sei milioni di lire italiane. 

I lavori che si dovevano ancora consegnare od eseguire 
al 31 dicembre 1882, o che furono assunti da quella data, 
rappresentano un totale parziale di tonnellate 8,725. 

Si hanno inoltre 2,000 tonnellate e più di nuovi lavori, 
pei quali già esistono dei compromessi con le Stazioni ap- 
paltanti, e quindi un totale di tonn. 10,725. 

Finalmente l’Impresa doveva ancora, al 31 dicembre 1882, 
consegnare od eseguire n. 304 veicoli ferroviarii destinati 
all’Amministrazione delle ferrovie dell’Alta Italia, ed ha teste 
assunto dalla Società della ferrovia Sicula-Uccidentale la 
fornitura di altri 40 veicoli. 
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La Relazione si chiude notando che i risultaii soddi- 
sfacenti ottenuti per lo scorso esercizio, e quelli anche 
migliori che s’impromettono per l’avvenire, trovano la loro 
base nella fiducia riposta nel Consiglio d'amministrazione, 
e più ancora nell'ingegno ed operosità dell’amministratore 
delegato ing. Alfredo Cottrau, e nella intelligenza e nello 
zelo del personale tutto della Direzione centrale, degli 
Opificii e dei cantieri di montatura. 


Ufficii telegrafici. — Il 16 corrente, nella Stazione 
ferroviaria di Ardara {prov. di Sassari), è stato attivato il 
servizio telegrafico pel Governo e pei privati, con oracio 
limitato; ed il 19 è stato aperto in Parsbita (provincia di 
Lecce) un Ufficio telegrafico governativo, al servizio del 
Governo e dei privati, con orario limitato di giorno. 


— ll 21 corr. in Fiesole, ed il 22 seguente in Montajone 
(provincia di Firenze), è stato pure aperto un Ufficio tele- 
grafico governativo, al servizio del Governo e dei privati, 
con orario limitato di giorno; ed il 25, nelle Stazioni fer- 
roviarie di Barbianello, Garlasco, Groppello Lomellino, 
Palestro, Pinerolo Po, Robbio (prov. di Pavia), e Fara No- 
varese (prov. di Novara), è stato attivato il servizio tele- 
grafico governativo pel Governo e pei privati, con orario 
limitato di giorno. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI] 


I valori ferroviarii, nella scorsa settimana, rimasero stazio- 
narii e poco @ttivi, come al solito. Essi aspettano che la spe- 
culazione li tolga dall’ obblio in cui sono tenuti, e la specu- 
lazione aspetta di conoscere quale indirizzo possa prendere il 
nuovo Ministro dei lavori pubblici circa i progetti che li ri- 
guardano, per- porsi all’ opera. Frattanto questi valori manten- 
gono i prezzi già acquisiti, con tendenza piuttosto a migliorare 
che a peggiorare. 

E così le Azioni della Società delle Meridionali si aggirarono 
tra il 474 al 477; le Obbligazioni relative rimasero stazionarie 
sul 270; i Boni sul 538. Le Obbligazioni Sarde, della serie A, 
vannero quotate a 269; le altre, della serie B, a 272; le nuove 
a 267.75; le Sarde di preferenza a 229. 

Le Palermo-Trapani, sbolliti un po’ gli entusiasmi dei giorni 
passati, non ebbero transazioni importanti, e vennero segnate: 
quelle di 1" emissione a 285.50; le altre di 2° emissione a 
296.50. — Le Centrali toscane poco trattate a 460; le Pontebbane 
a 444; le Meridionali austriache a 295. 

Gli onori della settimana toccarono alle Azionì comuni delle 
Ferrovie Romane, le quali da 118 si elevarono d’ un tratto a 

25 e 140. La causa di questo repentino rialzo è dovuta alla 
notizia che la Corte d’appello di Lucca aveva emanata sen- 
tenza favorevole alle Azioni comuni Romane, contro le pretese 
dei possessori delle privilegiate e trentennarie. (V. Notizie 
ferroviarie italiane). 

Cotesta causa di rialzo sulle Azioni ferroviarie Romane non fu 
meno avvertita alla Borsa di Parigi, la quale le spinse a 132.50. 

In questa Borsa furono ben tenute le Azioni Lombarde a 
327.50; le Obbligazioni a 299 e 299.50; le Obbligazioni Vittorio 
Emanuele a 287. | 


CONVOCAZIONI 
Società per 1° esercizio della Fcerricra di 
Vobarne — Gli azionisti sono convocati in assemllea ge- 
nerale straordinaria pel giorno 10 giugno p. v. in Milano, 
sede sociale (via Moscova, 38), per la nomina dei sindaci in re- 
lazione al nuovo Codice di commercio. 
Societa anonima della Ferrovia Mantova- 
. RIodena — Gili azionisti s’,n0 convocati in assemblea gene- 
rale ordinaria pel giorno 14 giugno p. v. in Torino, sede so- 
ciale (piazza S. Carlo, 2), per la relazione del Consiglio e dei 
revisori dei conti, per approvazione del bilancio e dividendo 
1382, per provvedimenti relativi al nuovo Cadice di commercio, 
e per la nomina di amministratori e sindaci. 


Società Auonima Italiana Ausiliare di 


strade ferrate, tramvieo e lavori pubblici. — 
Gli azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria 
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pel giorno ]5 giugco p. v. in Milano (via Monte Napoleone , 
36), per la relazione del Consiglio d’amministrazione e dei 
revisori, per approvazione del bilancio e relative deliberazioni, 
per la nomina dei sindaci e fissazione della loro indennità, per 
la soppressione del Comitato esecutivo, e per deliberazioni d’altri 
oggetti all’ ordine del giorno. 


Società vetraria Veneto-Trentina — Gli 
azionisti sono convocati in assemblea generale straordinaria 
pel giorno 29 giugno p. v. in Milano, sede sociale (via Mon- 
tebello, 27), per la nomina di consiglieri e sindaci, per prov- 
vedimenti relativi al nuovo Codice di commercio, e per comu- 
nicazioni diverse. 


Società delle Cartiere Meridioneli — Gli 
azionisti sono convocati in assemblea generale straordinaria 
pel giorno 23 giugno p. v. in Napoli (Banca Napoletana), per 
modificazioni allo statuto e riduzione del capitale sociale, per 
la elezione di sindaci e fissazione della loro indennità. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


]l 7 giugno p. v., presso la Deputazione provinciale di Cam- 
pobasso, si terrà un’asta per l’appalto dei lavori di remissione 
di danni lungo la strada Garibaldi, da Castropignano alla Tri- 
gnina, per l’ importo di L. 49,000; e di altri simili lavori del 
tronco della Trignina dalla Garibaldi a Trivento, per l’ im- 
porto di L. 18,000. Deposito interinale L. 3,450, cauzione 
definitiva L. 6,400, ambidue in numerario o rendita D. P. 

— L'8 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
di Roma, si terrà una 2° asta (deserta la 1") per l'appalto dei 
lavori di consolidamento nella Caserma Grande al Castro Pre- 
torio in Roma, per l’ importo di L. 68,750. Lavori da eseguire 
entro un anno dalla consegna. Deposito cauzionale L. 6,000 
in contanti o rendita D. P. 

— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Direzione 
del Genio militare di Genova, si accettano le offerte di ribasso, 
non inferiore al ventesimo, per l'appalto dei lavori di siste- 
mazione dei bastiuni della Concezione e del forte Tenaglia, 
nella piazza di Genova, sull’ importo di L. 54,000, ribassato 
del 14.55 p. U[o nel precedente incanto. Lavori da eseguire in 
giorni 180 dalla consegna. Le condizioni d’ asta sono quelle 
stesse dell’ incanto primitivo. 

— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Deputa- 
zione provinciale di Roma, sì aecettano le offerte di ribasso, 
non inferiore al ventesimo, per l’ appalto dei lavori di corre- 
zione della strada provinciale Maremmana Inferiore (tronco II), 
nella località di Forrenchiumo presso Zagarolo, sull’ importo 
di L. 48,276.5h, così ridotto pel ribasso già offerto. Deposito 
interinale L. 700 in moneta legale. 

— Il 9 detto mese, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma e presso la Prefettura di Belluno, si terrà 
una 2° asta (deserta la 1") per l’appalto della costruzione del 
tronco della strada provinciale Carnica, compreso fra il Rio 
Valentino e Monte Croce, Confine austro-ungarico, della lun- 
ghezza di m. 7,507.30, per la presunta somma di L. 266,500. 
Lavori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. Deposito in- 
terinale L. 13,000, cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera, ambidue in numerario o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione delle costruzioni 
navali nel 3° dipartimento marittimo (Venezia), si procederà 
al definitivo deliberamento dell’ appalto della fornitura di m. 
c. 600 di legname abete dell’Adriatico, del Tirolo o di Trieste 
in alberi (antenne), in diminuzione del complessivo importo di 
L. 39,152.81, così ridotto pel ribasso già offerto. Deposito 
cauzionale L. 5,000 come sopra. 

— L’11 detto mese, presso la Direzione del Genio mili- 
tare di Napoli, si terrà una 2° asta (deserta la 1") per l’ap- 
palto della costruzione di varii fabbricati nel Poligono di 
artiglieria in Persano, per il complsesivo importo di L. 56,000. 
Lavori da eseguire entro 360 giorni dalla consegna. Deposito 
cauzionale L. 5,000 in contanti o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili. 
tare di Piacenza, si terrà un'asta per l’ appalto della costru- 
zione di fubbricati per la sede del Distretto militare di Lodi, 
per il complessivo importo di L. 104,000. Lavori da eseguire 
entro 450 giorni dalla consegna. Deposito cauzionale L. 10,400 
in contanti o rendita D. P. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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—Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane | 
| 16* Settimana. — Dal 16 4222 aprile 1883 7: Settimana — Dal 12 al 18 febbraio 1883. | 


Ì 
Ì 


( eolla deduzione dell'Imposta Governativa; 

Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 
eserciti totali chilom. Chil. | PRODOTTI [proporti 
i IS AA eserciti totali chil. (*) 


924 48 Prodotti della settimana. . 2,686 578,243.49/17,935.0 
° Settimana corrisp. del 1882.| 1,681] 588,419.33/1$,252,14 


. Rere ADRIATICA E TIRRENA 


| Prodotti settimanali 1883 |1,598.00 475,841.— 
Settimana corrisp. nel 1882.|1,539.00 499,370.88 
Differenze nei prodotti dellal---——|———- 


settimana 1882. . . .|+ 59.00|_— 22,529.98|— 26,08 01 (in più va ini 
_@——@—@@@P1<oceò = 1fferenza n cieli gal re 

Introiti dal 1° gennaio 1883/1,593.04] 7,132,516.51|4,477.20 ( in meno. +. .|} — = 317.08 

Iatroiti corrisp. nel 1882 |1/509.37| 6,811/723.36] 4/512.46| fmmontare dell Haercizio dal Trorr{7 gerani 


Pete. 9° r_ecomsi 


1° gennaio 1882 . . .|+ 85.67|+ 320,793. 15 35.64 Periodo corr, 1882... .| 1,681,000) 3,796,950.10/16,825.5 


Ll_____ tr] he nd —— | «pda eo 


1° gennaio al 18 febbraio 1883,| 1,685,023 Sn 8 
6 


Aumento . 0... . + | 4,023) 239,614.20) 1,019.07 


RETE CALABRO-SICULA Diminuzione . ee va | 
Prodotti settimanali 1883 |l1,338.— 241,863.95] 180.7°| (*) Media annua. 
Seitimana corrisp. nel 1882.|1,338.— 237,131.27] 127 23 


i 
| 
o Differenze nei prodotti dal 
I 
| 
Ì 
| 
| 
| 


Differenze nei prodotti della —_| —T—-—r—_— I 
settimana 1882. . . . » +  4,732.68|/+ 3.54 FERROVIE VENETE 


(IT tei _°_| Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


‘ Introiti dal 1° gennaio 1883.|1,338.—| 3,662,072.50| 2,739.29 pubbliche. | 
: Introiti corrisp. nel 1882 .|1,338.—| 3,582,798.97] 2,677.73 PRODOTTE del mese di dicembre 1882. 

. Differenze nei rodotti dall ———|-—————& (depurati dalle tasse governative). i 

. 1° gennaio 1882. . . + D + 82,253.53/+ 61.47 i 

i Lina Rai LINEA TOT 

FERROVIE DIVERSE QUALITA’ Vioraza- | venue è | ConsoLiano. | TOTALE 

| Prodotti del mese di marzo 1883 DEI TRASPORTI |__S°#"°_ |papova-Bas®| _V!TTOMO | Importo 

(Depurati dalle tasse governative). Importo Importo Importo 
——_eerii fee =51srfr = 

| TORINO- | TORINO- | SETTIMO | Viaggiatori 8.270,61 34 875.72 4.752.90 

Î LANZO | RIVOLI |RIVAROLO Bagugli e cani . . "111 04 499.12 "135.75 Mit 

chil. 32 chil. 12 chil. 23 | Mercia grande SI 1,505,63 311949.06 3791-95 9,251./23 

x Merci a piccola vel. ,907.07 351, 970.20] 67,623.93 

: darande Velocità. . . .. . + 24,094,85] =8,627,661 8,813,38 ‘ti di i A i 

Î Bisla Vedi. a 8,830,4 6 "39785 6,622/21 Introiti diversi sare CL 10.02 927,10 459.40] 1,845.87 

Totali . . .I  32,924,1ij 9,025 5l| 15,435,59 Totale... 20, 253.36 97,091.61 10,020 20 n. 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


I cd © >}; dP. sg e. 
“SOCIETA” ANONIMA 


con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere | CAPITALE SOCIALE 
AVENTE SEDE ì Na 


L. 2,500,000 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga con L. 1,500,000 
IN BERGAMO VE Dein 94, 
Comenduno, Palazzolo sull'Oglio, Vittorio e Narni presse Roma di Vernate 
OSPETTO DEL CONSUMO. Di PREZZI DI VENDITA. 
ANNI —| _ QUINTALE | CANNE |) QUINTALI } Cemento lenta presa L. 1.80 al quint. Staz. Bergamo 
. Marca di » rapida» ‘3.00 » » » 
1864 16,000 1873 363,000 » » Q.8. 04.00 » I) » 
1865 20,000 1874 329,000 Calce idr. di Balizzoio 2.50  » » Palazzolo 
1866 70,000 1875 336,000 Cemento Portland . » 5.00 » » » 
1867 40,000 1876 403,000 » » q.8.»7.00 >» » Do 
1868 72,000 1877 516.000 Calce di Vittorio. . » 1.25» » Vittorio 
| ala SEI ni 0 Cemento » .-.33.10 » » » 
5, i 329,001 Calce dolce di Narni » 2.20 Narni 
1871 | 86,000 1880 | 462,000 Ri 


1872 | 229,000 1881 | 593.000 Fabbrica 


655,000 


i ———u@©@>@ @m———__—_m_@—@—_—_——————@-@ 
Rivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 


Avviso importante. 


Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll'iscrizione SocieTÀ ITALIANA 
e qualificano anche taluno di essi, sotto il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad eliminare il 
pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, ed in genere i consumatori di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa dovere di ricordare che i prodotti di sua fab- 
bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 
marca stessa } senza i Quali contrassegni © consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove- 
nienti dagli Stabilimenti della Società Italiana. i 


Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Società. 
Bergamo, Marzo 1883. LA DIREZIONE, 


Ribassi per grundi forniture. 


SOCIETÀ ITALIANA 
PAR LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 
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SocieTÀ ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE 


CAPITALE: Nominale 200 milioni — Versato 190 milioni 
—T IT —_ 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che per deliberazione 
presa nell'adunanza del 10 corr. del Consiglio d’amministra- 
zione a forma dell’Art. 25 degli Statuti sociali è convocata 
pel giorno 15 Giugno prossimo, a mezzodì, nella sede della 
Società in Firenze, Via dei Renaj, N. 17, l'Assemblea gene- 
rale ordinaria degli Azionisti col seguente 


Ordine del Giorno: 

1° Relazione del Consiglio di Amministrazione, 

2° Bilancio consuntivo del 1882, preventivo del 1883 e deliberazioni relative, 

8° Autorizzazione al Consiglio di assumere la costruzione e l'esercizio della linca 
Caserta-Ottajano-Castellammare-Gragnano, con diramazioni ai porti di Torro An- 
nunziata e Castellammare, 

4° Rinnovamento del Consiglio di Amministrazione a termini dell'Art. 41 degli 

Statuti, | 
5° Costituzione dell’ Ufficio di Sindacato e relative nomine. 


Il deposito delle Azioni prescritto dall’articolo 22 degli Statuti potrà esser fatto 
dal 28 maggio corrente al 4 giugno prossimo. 


D 
. 
A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Ital.; 
» Napoli, alla Cassa della Direzione dei Lavori 

» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; f 
» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» Milano, presso il signor Giulio Belinzaghi; i l 
» Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia; 

» Moma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» Amcoma. presso la Cassa della Direzione dei Trasporti; 

» Parigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Sommereinia, 3 

» Londra, presso i signori Baring Brothers e C ; 

Firenze, li 11 Maggio 1883. 


Le modalità per l'esecuzione di detti depositi furono pubblicate nella Gazzetta 
Ufficiale del Regno d'Italia, n. 112 del 14 corr. e sono ostensibili presso le Casse so- 
vraindicate. 
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SOCETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressala dei Tabacchi (Rowna) 


20,000,000. 


Capitale nominale 
» 33,000,000. 


Id. versato . . ., . 


SPECCHIO delle riscossioni fatte nel mese di aprile 1883 confrontate con quelle del mese corrispondente del 1882. 


ANNO DIFFERENZA ANNO DIFFERENZA 
PROVINCIE PROVINCIE 
in in In n 
1883 188% aumento | diminuz. 1883 CONS aumento | diminuz. 
Alessandria ..| 330,041.25| 324,276.80| 5,764.45 » {Porto Mauriz.| 86,807.50| 84,572.20| 2,235.30| >» 
Ancona........ 196,751.70| 115,609.10| © » 8,857.40|Potenza ....... 105,469.70| 93,721.40]11,748.30) >» 
Aquila......... 86,356.40| 75,730.90|10,625.50 —» {Ravenna...... 114,175.20| 122,116.20] © » 7,941. » 
Arezzo......... 74,982.30] 66,378.80| 8,603.50| —» {ReggioCalab.| 98,602.40| 97,195.56| 1,406.84 » 
Ascoli Piceno] 64,520.60] 54,551. »| 9,969.60] =» |Reggio Emil.| 97,807.20] 97,809.90 — » 270 
Avellino....... 70,161.40| 74.346.10 » 4,184.70/Ruma.......... 643,011. »| 640,617.99| 2,393.01 > 
Bari............ 257,747.60] 272,389 15 ’» 4,641.55|Rovigo ........ 166,945.20) 160,900.15) 6,045.05 » 
Belluno,....... 36,229.60] 327772.50| 3,457.10 > |ÎSalerno........ 173,254.85] 176,594.90|  » 3,340.05 
Benevento ....| 38,951.50| 43/816.90 > 4,865.40fSassari ........ 101,334.30| 108,968.10 » 7,633.80 
Bergamo...... 198,825.70 187 ,670.70/11,155. » > SIGUR saran 66,654. »| 76,048.10 » 9,394.10 
Bologna....... 293,211.70| 291/134.30| 2,077.40 > sondrio ica 25,382.60) 26,992. »| =» | 1,609.40 
Brescia ........ 226,481.30| 217,802.20| 8,679.10 Teramo........ 03,458.80| 52,679.40/ 779.40] > 
Cagliari ....... 169,288.50| 171,640.35 » Q 351. 85 T'orino. RETE 549,749. »| 507,316. » D) 7,907. » 
Campobasso..|  83,501.80] 78,679.90) 4,821.90 » = {Treviso........| 116,562.30| 111,657.72| 4,904.68 > 
Caserta ........ 252 868.10] 275,066.70 »  |22,198.60{Udine.......... 197,980.10; 196,545.30/ 1,434. 80 > 
Catanzaro..... 96,629 80] 100,186.90] >» 3,557.10|Venezia......., 316,573.70| 338,211,90] >» — [21,638.20 
Chieti.......... 89,779.80| 91,762. » » 1,982.20{Verona........ 240,875.80| 218,734.30/22,141.50 v 
Como....... ...| 193,378.40| 186,379. »| 6,999.40 » Vicenza......, 119,717.70| 109,769.80/ 9,947.90 » 
Cosenza....... 90,320.70 93,608.15 » 3,287.45 99 1 7} 2 5A 267,863.15|171,243 55 
Cremona. ....| 152,87120| 165,425. >| _ 0» [12/553.80] pumme L-|12,05B, 4887 (11,99,92027 ue 
Cuneo ......... 254,058.70| 246,812.40| 7,216.30 ) diminuzione: .|171,243 55 
Ferrara........ 174,607. »| 185,537.40 » 10,930.401 Resta l' au- RT 
Firenze........ 541,442.80] 528,347.30|13,095.50 » mentodiaprile|. - » .. . .|.. . ; .| 96,61960 
Foggia ........ 153,719.30] 161,050.80| » 7,331.50] prod. dal gen. 
Forlì........... 109,058. »| 110,701.60| » 1,643.60]" 21 31 marzo|30,216,677 42/35,395,819.32|820,858 10 
Genova........ 560,608.40| 540,792.20/19,816.20|  » i Pi Aa 
Grosseto ...... 71,652.90| 74/253.10)  » 2.600,20] Totali gen. L.|48,245,€2029|47,328,34859|917,44770 
Lecce.......... 241° ,961.20 228" 103. »|13,458.20 » ‘ami 
LiVOPDO cs.21. 18 977. »| 133/218.90| ” » Daliggpi Per cCaposeagionere 5 COSRL, 
Lucca..........] 163,590.85| 160,552.25] 3,438.60) » 
Macerata......| 75-222.1%| 71/454.90| 3,767.22|  » E gttS nz C-iene 
Mantova...... 179,542.95| 175,084,70| 4,458.25 » Caltanissetta.| 87,395, »|  £0,181.15| 7,213.85 » 
MassaCarrara|] 73,619.70|  70,311.90] 3,307.80| —» |Catania........ 18.1,485.60| 160,364.65|24,120.95 » 
Milan0......... 716,523.20| 689,362.50/27,159.70| » |Girgenti...... 97,503.50)  91,825.40| 5,678.10| » 
Modena........ 164203.30| 155/728.50| 8/474.80|  » |Messina....... 117,563.05| 116,574.90j 988.153 >» 
Napoli... ..... 778,873.10 782, ,920. >» >» 4,046.90fPalermo....... 207,705.65] 206,287.40| 1,418.25 » 
Novara .| 279,462.40| 260,379.70/19,08270| ’ » ÉSiracusa...... 95,000.80| 79,151.10|15,849.70 » 
Padova........ 226,970.50 226,254.20] 722.30) » |Trapaoi....... 68,967.60| 66,218.25| 2,749.35| » 
Parma....,....| 143,479.00| 136.890.601] 6,588.90 » 858-621 20) 800 602 8/58 018 35 
Pavia .scs.os >| 236,951.50] 238551. a] "> | 1,599.50/progono de] 898,021,20] 800,000.80/98,018,35/ _» 
Perugia ....... 175,258.80/ 174,526.151 732.651 =» Jl°gennaio al 
alii o 1003) 1,354.40 1 897 ca) 31 marzo... 2,465,883 80/2,340,003. 125,880.80 
Belo. 202/320.50 209226.10 : 6,905.60 Totali gen. L.[3,32:4,505. »|3,140,600.85]183,899 15 


Roma, 12 maggio 1883. 


Il Consigliere d' amministrazione 
A. BERETTA. 


ll Direttore della Gestione Siciliana 


A. CONSONNI. 
L’ Ispettore Gener 


MOROSINI 
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SOCIETA" ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE | 
ò 
SA HA 
G 


CAPITALE: Nominale 200 milioni — Versato 190 milioni 
————n0 00 0000 00m 
ASSEMBLEA STRAORDINARIA. 
Si porta a notizia dci signori Azionisti che per deliberazione presa nell’ adunanza do 
16 corrente del Consiglio d’ Amministrazione, a forma dell’ Art. 25 degli Statuti Sociali 


è convocata pel giorno 19 prossimo Giugno, a mezzodì, nella sede della Società in 
Firenze, Via Rena) N. 17, una Assemblea straordinaria degli Azionisti col seguento 


Ordine del Giorno: 


Comunicazioni del Governo contenenti proposta di prorogare per un altro anno e cioè 
a tutto il 30 Giugno 1884 la facoltà del Governo stesso di procedere al riscatto della 
rete Sociale alle condizioni di cui all’ Art. 22 della Convenzione 28 Aprile 1881 appro- 
vata con legge 23 Luglio stesso anno N. 334 (Serie 3°). 

E proposta inoltre per la eventualità, di cui allo stesso articolo 22 che il Consiglio 
si faccia autorizzare ad entrare in trattative col Governo per assumere l’ esercizio di 


una delle reti, nelle quali secondo il ripetuto progetto di legge sarebbero divise le fer- 
rovie italiane, nonchè per le firme dei relativi atti quando si riesca alla combinazione 
nel predetto articolo preveduta, ben inteso sotto riserva dell’ approvazione de! progetto 


AA 


di lege c salvo le modificazioni che vi venissero introdotte. 
E relative deliberazioni dell’ Assemblea. 


Il deposito delle Azioni, prescritto dall’ Art. 22 degli Statuti, potrà essere fatto dal 
giorno 1° all’ 8 Giugno p. v. 


A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed alla Società Generale di Credito Mobiliure Italiano, 
» Napoli, alla Cassa della Direzione dei Lavori, 

» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 

» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 

» NMiRamo, presso il signor Giuiio Belinzaghi, 

» Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia, 

» Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 

» Ancona, presso la Cassa della Direzione dei Trasporti, 

» Parigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale, 

» Londra, presso i signori Baring Brothers e C. 


I depositi effettuati per l’ Assemblea ordinaria indetta per il 15 Giugno, saranno va- 


lidi anche per quella chiamata col presente avviso quando non siano stati ritirati. 
Firenze, li 18 Maggio 1883. 


nine 


Le modalità per l’ esecuzione di detti depositi furono pubblicate nella Gazzetta Ufi- 
È ciale del Regno N. 115 del 17 corr. e sono ostensibili presso le Casse suindicate. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA — 
DI COSTRUZIONI METALLICHE. 


diretta dall’ing. comm. A. COTTRAU . 
SrDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia | 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonbiaLi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \’ Impresa ha conseguite ’ 
rieompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia . 
d' oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo ©.°), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell’Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

"== L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genero eseguiti in {talia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per eonto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Iinanze, 13. 
Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponiìenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa, offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 

TORINO — Vuace STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


D'OCCASIONE: -Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


r—————____—__——_—_—— m 


COURTIAL E COMP® 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


————_——_—_——_———_—————r—T——__ 


COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 


G. ROCHETTE EC. 
TorIno, via Cigna, N.1. — VALDOCCO 


Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione 
di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. | 


Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — 
Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in 
lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- 
scaldamenti a vapore ed acqua calda, 


[ni @<—@—@@—@-@@ cme 


Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 
DELLA Ditta FratELLI SULZER A WixTERTHUR (SvIzzERA), 
dei quali assume la responsabilità 


Materiale d'occasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe 
e Letesti. 


E 


a 
i 
< O 
2U 
Lu 
COD 
à 
CT = 
Lu 
i 
O 
RZ 
Z. 
9a 
A... 
O 
da) 


——— ev 


A CA 
ì SIN UU 77 
D IN LEGNAMI 4%, 


VIIG.IT.ACO (Austria) 


sioni in qualunque lavoro di ghisa ed a 


guito ad ingrandimenti apportati all’ Officina 
forti partite di ghisa, si trova in grado 


porre di 
commis 


Stabilimento di Segherie a Vapore, negozio e depositi in legnami di 
ogni qualità e spessore. Produzione speciale a misura obbli- 
gata per impresse tr. - Specialità in fabbricazione di pavimenti e 
vanvellati, tettoie e oggetti di legno per ferrovie ec tramways. 


Prezzi e ragguagli a richiesta. 


Maggiori facilitazioni verranno accordate qualora le forniture riflette- 


ranno pezzi da consegnarsi greggi di fondita. 


DD 
(alla 
feno 
ai 
a 
(alla, 
(alla, 
A 
= 
D 
i 
Sr 
a 
== 
fermioni 
inn 
fs 
ca 
— 
fa 
HI 


Questo Stabilimento in se 


Fonderia e potendo dis 
di assumere importanti 


prezzi convenienti. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 
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Num. 23 


STRADE FRARATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Loavori Pubblici - 


Industria 


= Clommercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 

Per L'ITALIA . . . . . L. 20 I 
Per L’EsteRO . . ... » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


—————_rr—————e__—r_rrrre—_——-—r -— ————————— rrr_-—< [Lo 2... + 


Prezzo delle Inserzionied Annun zi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . + è +» 3. Cent. 39 » 


vinti Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


43 — Torino 


SommaRrIo DELLE MatERIE. — Zsercizio delle ferrovie italiane. (Fine). — Prodotti ferroviarii mensili. (Marzo 
1883). — Informazioni particolari del Moxitore. — Notizie ferroviarie italiane.— Notizie ferroviarie estere. — 


Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunei. 


ESERCIZIO DELLE FERROVIE ITALIANE 


RELAZIONE MINISTRRIALE 
PREMESSA AL DISEGNO DI LEGGE 


(Contin. e fine — V. n. 22). 


(Seguito). 5. Partecipazione dello Stato 
ai prodotti dell’ esercizio. 


Ma di un altro sistema bisogna pur parlare, di quello 
cioè proposto dalla Commissione d’inchiesta, la quale sug- 
geriva di compensare l’esercente mediante una partecipa- 
zione al prodotto lordo, determinata da tre coefficienti di- 
versi, a seconda delle tre categorie di traflico: viaggiatori, 
merci a grande velocità, e merci a piccola velocità. 

Noi abbiamo dovuto persuaderci delle difficoltà inerenti 
all’adozione di queste tre partecipazioni parziali, per quanto 
esse corrispondano a concetti teoricamente esatti. 

Ed anzitutto sta il fatto, cha i prodotti delle tre cate- 
gorie di traffico non sono più distinti l’uno dall’altro, dopo 
che dal prodotto complessivo si è stornata una certa somma 
a favore dei fondi di riserva. 

E evidente che, seguendo un concetto analogo a quello 
da cui partiva la Commissione d’inchiesta nel proporre tre 
coefficienti di partecipazione, bisognerebbe provvedere ad 
ogni singolo fondo, non già mediante una prelevazione dal 
prodotto lordo totale, ma mediante tre prelevazioni parziali 
dai prodotti delle tre categorie di traffico, stabilite in ra- 
gione del rapporto in cui stanno le particolari esigenze di 
ciascuna di fronte al fondo in questione. Ciò anzi sarebbe 
necessario, affinchè i fondi di riserva riescissero sempre 
costituiti in giusta misura. E così procedendo, rimarreb- 
bero ‘appunto tre residui parziali dei tre prodotti lordi, cui 
potrebbesi applicare il concetto di tre coefficienti di par- 
tecipazione. 

Ma è agevole il capire quali difficoltà presenterebbe nella 
pratica la ripartizione di ogni fundo sulle tre unità di 
traffico; e se la si potrebbe forse tentare pel fondo di rin- 


novamento del materiale fisso, riuscirebbe affatto impossi- 
bile di pervenirvi pel fondo di riserva destinato agli am- 
pliamenti, miglioramenti e casi di forza maggiore, e per 
quello che deve coprire le passività delle nuove linee. Co- 
sicchè bisognerebbe accontentarsi, per l’ applicazione dei 
tre coefficienti, di dividere il prodotto residuo, che si ha 
dopo fatti i prelevamenti pei suddetti fondi, in parti pro- 
porzionali ai prodotti lordi delle tre unità di traffico. 

La determinazione stessa poi dei tre coefficienti esige- 
rebbe uno studio di ripartizione, sulle tre categorie di 
trasporti, tanto delle spese a carico dell’esercente, come 
dell’interesse del capitale che esso dedica all’ impresa. 

Ora, un tale studio non è possibile cogli elementi che 
fornisce |’ esperienza del passato sulle nostre ferrovie. Le 
difficoltà che vi si oppongono non sono minori di quelle 
che fanno respingere il sistema di rimborso delle spese 
secondo prezzi nnitarii prestabiliti, la cui determinazione, 
come osservava l’on. Commissione d’inchiesta, « con tanta 
approssimazione al vero da poter servire di base ad un 
appalto dell’ esercizio, è opera, se non impossibile, certa- 
mente molto ardua, e richiedente lunga e sicura esperienza - 
e calcoli accurati, fatti sopra elementi raccolti per questo 
preciso scopo ». 

Certo si è che per i tre coefficienti bisognerebbe accon- 
tentarsi di valori dedotti con criterii di approssimazione, e 
che i compensi all’esercente derivanti dalla loro applica- 
zione ai tre prodotti lordi, i quali in ogni modo dovreb- 
bero venire corretti in base ad una tariffa convenzionale, 
non potrebbero sperarsi egualmente proporzionali al costo 
effettivo delle singole categorie di trasporti, e sviluppan- 
dosi queste in diversa misura, potrebbero nascerne grandi 
differenze a danno od a benefizio delle Società. 

Si noti poi che assai poco attendibile sarebbe l'applica- 
zione, che fra qualche anno si volesse fare ai risultati 
dell'esercizio delle nostre ferrovie, di cifre dedotte da quelli 
ottenuti in pochi anni precedenti la stipulazione di con- 
tratti d’esercizio; imperocchè sulle nostre ferrovie il movi- 
mento è lungi dall’essere arrivato ad un periodo di regime, 
e su di esso esercitano, e continueranno ad esercitare per 
una lunga serie di anni avvenire, influenza varia ed es- 
senziale, elementi numerosi, mutabili indipendentemente 
l'uno dell’altio, anche per circostanze estranee a quelle del 
servizio propriamente detto. Ed è senza dubbio arduo pro- 
blema il fissare leggi approssimative di relazione fra tutti 
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quegli clementi. Dovendole fissare, e fissare si debbono 
nello stipulare un contratto d’esercizio, è saviezza il limi- 
tarle alla più stretta comprensione ed alla più semplice 
applicazione. 

Per queste considerazioni, noi riteniamo che i pregi ine- 
renti al sistema di tre speciali coefficienti di partecipazione 
sieno accompagnati da difficoltà tali, da lasciare in dubbio 
se esso sia preferibile a quello di una comparteeipazione 
mediante un unico coefficiente, il quale colpisca il com- 
plessivo prodotto lordo, che rimane dopo fatte le preleva- 
zioni pei fondi di riserva. E quindi nel disegno di legge 
è lasciata facoltà al Governo di stabilire nei contratti uno 
o più coefficienti di partecipazione, a seconda del risultato 
di quegli ulteriori studii che occorrerà di fare nello addi- 
venire all’appalto dell’esercizio. 

Rimane però a vedere, nel caso di un solo coefficiente, 
se convenga, se sia equo lasciare costante per tutta la du- 
rata del contratto la cifra, che determina la quota percen- 
tuale di prodotto a favore delle Società; oppure se la si 
debba rendere decrescente coll’aumentare del tratfico. E ciò 
che si dirà, potrà valere anche pel sistema di tre diversi 
coefticienti. 

Partendo dalla sola considerazione che, a tariffa costante, 
il rapporto fra la spesa ed il prodotto lordo va diminuendo, 
e che ciò tanto più facilmente dovrà succedere su una rete 
come la nostra, il cui traffico è lungi dall’aver raggiunto 
tutto lo sviluppo di cui è suscettibile, parrebbe doversi, 
nell’ interesse dello Stato, fare decreseente' il coefficiente 
che determina il corrispettivo delle Società. 


Questo accadeva, come si è già osservato, nel sistema 
adottato dalle Convenzioni d'esercizio del 22 novembre 1377. 
Ma è da notarsi ehe, nel meccanismo di quelle Conven- 
zioni, era dallo Stato corrisposto alle Società, indipenden- 
temente dai risultati dell'esercizio, l’interesse di quasi tutto 
il capitale sociale, adoperato in massima parte nella costi- 
tuzione del deposito a garanzia da versarsi dalle Società 
nelle Casse dello Stato; per modo che nella parte di pro- 
dotto lordo riservatagli, doveva l' esercente trovare quasi 
unicamente un corrispettivo alle spese vive d° esercizio, 4 
fronte delle quali era poi minima la cifra rappresentante 
l'interesse dovuto al capitale circolante ed il premio del- 
l'impresa. . 

Nel caso presente invece, colla partecipazione al pro- 
dotto lordo vuolsi compensare la Società, tanto delle spese 
che rimangono a suo carico, come dell'interesse del capi- 
tale; e se le prime, riferite ad unità di traffico, diminui- 
scono collo svilupparsi dei trasporti, non può dirsi altret- 
tanto dell’interesse del capitale. All’esercente si è imposto 
l’obbligo di provvedere ai necessarii aumenti di materiale 
mobile; ‘ed ove si tenga conto delle continue e sempre 
crescenti esigenze del commercio e del pubblico viaggiante 
in fatto di velocità, sicurezza, comodi, lusso, ecc., non 
potrà certamente ritenersi decrescente, coll’aumentare delle 
quantità dei trasporti, quella quota del costo di ogni unità 
di traffico, che rappresenta l’interesse del capitale mobile. 
E, per conseguenza, giusto che la frazione della parteci- 
pazione dovuta all’esercente, che va a rimunerarne il ca- 
pitale, si mantenga in rapporto approssimativamente co- 
stante col prodotto lordo. In quanto agli effetti della co» 
stanza della rimanente frazione del coefficiente di parteci. 
pazione, è da notarsi che la ripartizione del prodotto lordo 
si fa dopo eseguiti i prelevamenti pei fondi di rinnova- 
mento e di riserva. Ora, per molti anni, sulle nostre fer- 
rovie si andranno rapidamente aprendo all'esercizio nuove 
linee, che aumentano il numero dei chilometri, in base al 
quale deve farsi la prelevazione pei fondi proporzionali 
alla lunghezza della rete. E certo, l'incremento del prodotto 
non seguirà di pari passo quello dell’estensione della rete. 
Cosicche la parte del prodotto che rimane da ripartire fra 
Stato ed esercente aumenterà meno rapidamente dell’effet- 
tivo sviluppo della quantità dei trasporti. 


Queste considerazioni mettono in rilievo cause, le quali 
possono produrre contrarii effetti sul rapporto che passa 
tra le spese da compensare all’esercente e la somma da 
ripartire tra esso e lo Stato: effetti difficilmente traducibili 
in cifre, ma che giustificano fino ad un certo punto la 


partecipazione a coefficiente percentuale fisso, che il Go- 
verno propone a base dei nuovi contratti. 


Esse dimostrano in pari tempo quante siano le incer- 
tezze, che si presentano, sotto una od altra forma, in qua- 
lunque sistema si voglia adottare per queste stipulaziuni. 

Non è quindi difficile immaginare che, in questa inde- 
terminazione, da un lato le Società possono fare conside- 
revoli economie sulle spese, e dall’altro l’ incremento del 
prodotto lordo può essere più rapido e meno costoso di 
quanto oggi sia dato prevedere. 

Ora, non sarebbe giusto che lo Stato, proprietario delle 
linee, non fosse chiamato a partecipare a benefizii risul- 
tanti da tutto l’insieme dei provvedimenti legislativi che 
promuovono e secondano il lavoro, e da una savia ed ocu- 
lata politica nella tassazione dei trasporti, di cui rimane 
arbitro il Governo. 

Conformemente quindi a quanto era stabilito nelle Con- 
venzioni del 22 novembre 1877, ed a ciò che si propone 
dalla onorevole Commissione d’inpchiesta, si stabilisce che, 
ove gli utili netti delle Società abbiano a varcare un certo 
limite, debba ad essi partecipare lo Stato. 


6. - Costituzione delle Società e disposizioni direrse. — La 
storia delle nostre ferrovie reca troppi esempii di Sociutà 
ferroviarie che, impotenti a soddisfare gli impeguvi assunti, 
si spinsero fin sull’orlo del fallimento, perchè nel formare 
nuove Società non si debba avere principal cura di costi- 
tuirle su solide basi finaoziarie. 

Certo, le Compagnie semplicemente esercenti non affron- 
tano tante incognite, quante si presentano a Società con- 
cessionarie, che corrono le alee dipendenti dall’ incertezza 
nei preventivi del costo delle linee da costruire, e quelle 
delle oscillazioni del credito, quando debbono ricorrere alla 
emissione di Buoni ed OLbligazioni per far fronte alle 
ingenti spese di primo impianto delle linee concesse. 

Ma anche una Società semplicemente esercente corre delle 
alee, contro le quali non può e non deve essere comple- 
tamente garantita dal Governo, se non vuolsi togliere ogni 
carattere industriale all'intrapresa, ed ogni stimolo nella 
Società a ben esercitare. 


L'esercizio ferroviario può, come qualsiasi altra industria, 
essere soggetto a crisi. Se la Società esercente non ha 
troppo forti impegni da soddisfare, se la caverà, vando 
all'occorrenza un minor dividendo agli azionisti. Ma se ha 
da pensare anzitutto a pagare gl'interessi di un gran nu- 
mero di Buoni e di Obbligazioni, può molto facilmente 
trovarsi nell’impossibilità di adempiere ai propri obblighi. 

E l’onorevole Commissione d’inchiesta ferroviaria osser- 
vava appunto, come bene spesso causa principale del non 
aver potuto mantenersi in vita alcune delle Società ferroviarie 
che hanno esistito in Italia sia stata una soverchia 
sproporzione nell’ammontare delle Obbligazioni di fronte a 
quello delle Azioni. Perciò essa proponeva che, analogamente 
a quanto erasi stabilito nelle Convenzioni ferroviarie del 
1877, non fossero le Società esercenti delle nostre reti 
autorizzate ad emettere Buoni ed Obbligazioni per una 
somma superiore alla metà del Capitale-Azioni. 


Nel caso nostro però, una tale misura riuscirebbe sover- 
chiamente restrittiva di fronte all'onere imposto alle Società 
di provvedere ai necessarii aumenti di materiale mobile, 
onere che nelle Convenzioni del 1877 era lasciato comple 
tamente a carico dello Stato. Noi riteniamo quindi che non 
sia il caso di porre alla emissione di Obbligazioni un 
limite minore di quello consentito dall’art. 171 del Codice 
di commercio, il quale permette che quei titoli salgano ad 
una somma eguale al capitale versato. 


Per tal modo, è assicurata alle Società, nelle crisi finan» 
ziarie, una saldezza maggiore di quella che fosse da 
attendersi per lo passato, quando non si obbligavano gli 
azionisti a somministrare più di un terzo del capitale ne- 
cessario all’impresa; ed in pari tempo non si rende troppo 
diflicile il procurarsi i mezzi finanziarii per far fronte alle 
necessità dell’ esercizio. 

Siccome poi non potrebbero escludersi i capitali esteri 
nella costituzione delle nuove Società, voi troverete ragio- 
nevole che sia a queste lasciata facoltà di nominare in 
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parte stranieri a membri del Consiglio d’ amministrazione, 
purchè essi abbiano stabile domicilio in Italia. Ed affinchè 
il Governo abbia sufficiente garanzia sulla regolarità della 
gestione sociale, noi riteniamo necessario che una parte 
dei componenti il Consiglio d’ amministrazione sia di no- 
mina diretta del Governo. Potrà così essere esercitato sul. 
l’andamento dell’ amministrazione e sui conti sociali quel 
controllo, che è tanto più necessario, in quanto che l’utile 
netto delle Società, riferito al capitale in Azioni, non deve 
mai snperare un determinato limite, senza che alla ecce- 
denza partecipi lo Stato. 


Di questa partecipazione all’ utile netto già si è detto 
essere principal motivo il fatto che, qualunque sia il si- 
stema adottato nell’appaltare all’industria privata l'esercizio 
delle ferrovie dello Stato, il corrispettivo pattuito a favore 
della Società risulta dall’ applicazione di una formola ai 
prodotti dell’ anno che si considera, nella quale entrano 
costanti o coefficienti desunti dai risultati di uno o pochi 
anni d’ esercizio anteriori a quello della stipulazione del 
contratto. 


È quindi ovvio il concepire come a quel corrispettivo, 
da giusto ed equo che poteva riuscire per quell’ anno il 
quale ha fornito i dati numerici pei calcoli, e per alcuni 
anni prossimi, possa divenire troppo vantaggioso o rovi- 
noso per le Società, ove il contratto abbia una lunga durata, 
È ciò tanto più facilmente potrà accadere per le Ferrovie 
italiane, che sono lungi dall’avere raggiunto tutto lo svi- 
luppo di traffico di cui sono suscettibili, e sulle quali il 
maggiore o minor costo dei trasporti e le sue variazioni 
in rapporto all’ entità del traffico possono venire alterati 
da tante cause, cui sì ebbe ripetutamente occasione di ac- 
cennare. 

D'altronde, i perfezionamenti, che possono essere sug- 
geriti dal continuo progresso della scienza e dell’esperienza 
consigliuno pure a non fere contratti d'esercizio di troppo 
lunga durata. 

Perciò si ritiene preferibile, tanto nell'interesse del Go- 
verno, come in quello delle Società, di dividere la durata 
dell’ appalto, fissata di sessanta anni, in tre periodi di 
venti anni ciascuno, come era stabilito nelle Convenzioni 
del 22 novembre 1877, anzichè in due soli di trent’ anni, 
come è stato proposto dall’ onorevole Commissione parla- 
mentare d’inchiesta. 


L’opportunità di un periodo che non superi i venti anni 
risulta anche dal fatto, che in un ventennio, non solo 
saranno costruite tutte le nuove linee ordinate dalle leggi 
di cui si fece cenno nel primo capitolo di questa Relazione, 
ma potranno anche essere già constatati gli effetti, che 
esse produrranno sul trafiico delle nostre reti, e si avrà 
così una norma per le opportune modificazioni da portarsi 
ai contratti d’ esercizio. 


Oramai poi è ordinata la costruzione, non solo delle 
maggiori e più importanti nostre arterie ferroviarie, ma 
anche quella di molte linee destinate a servire bisogni 
regionali e locali; cosicchè è diminuita la probabilità, che 
si presentava per lo passato, di future concessioni di linee 
parallele e concorrenti, che abbiano a sottrarre il traffico 
a ferrovie già esistenti. E quanto alle tramvie, quando pure 
congiungenti due punti di v‘ina ferrowia se possono tem- 
poraneamente deviare da questa una parte dei trasporti, 
sono per loro natura chiamate a creare nuovi traffici, cui 
la strada ferrata non è atta a soddisfare, ed a restituire a 
questa, tardi o tosto per altra via, quella parte di introito 
che momentaneamente le abbiano sottratto. 


Cosicchè più facilmente si potranno regolare i rapporti 
fra lo Stato e gli assuntori dell’esercizio delle nuove reti, 
nei casì di concessioni di ferrovie o di tramvie che dal 
Governo venissero accordate, in modo da evitare che si 
rinnovino in futuro liti, le quali ebbero già in passato a 
sorgere per il privilegio accordato ai concessionarii di fer- 
rovie dell’articolo 269 della legge sui lavori pubblici. 

La impossibilità però di fissare. norme per tutti i casi 
controversi, che in venti anni si possono presentare nei 
rapporti fra lo Stato e le Società, debbono facilmente per- 
suadervi che non mancheranno altre molte occasioni di 
contestazioni, E l’esperienza ci ha ormai dimostrato che, 
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tanto nell'interesse del Governo, come in quello degli eser- 
centi, conviene che le questioni vengano risolte con la 
mazgior prontezza possibile. A ciò provvedesi nello schema 
di legge, col deferire ad una apposita Commissione la ri- 
soluzione di ogni differenza, che possa insorgere fra il Go- 
verno e gli esercenti nella esecuzione dei contratti. 
Mentre poi viene lasciato ai Capitolati di specificare più 
dettagliatamente gli obblighi ed i diritti delle parti con- 
traenti, riteniamo opportuno stabilire col disegno di legge, 
che il Governo possa prescrivere il traslocamento ed anche 
il licenziamento di qualsiasi funzionario od agente dell’e- 
sercizio, con obbligo alle Società di ottemperare senz'altro 
all'ordine ricevuto. La necessità di assicurare il buon n- 
mento del servizio, e l'obbligo di tutelare l'ordine pubblico 
esigono che al Goveruo sia riservata una tale facoltà. 


1.- Riscatto delle Ferrovie Meridionali. — È chiaro che le 
nuove Società di esercizio non si possono creare, se tutte 
le ferrovie continentali non sieno prima venute in possesso 
dello Stato, ossia ove non si riscattino le Strade ferrate 
Meridionali 

Solamente col riscatto è possibile il raggruppamento 
delle nostre linee continentali nel modo che vi è stato 
proposto, e si può facilmente raggiungere |’ importante 
obbiettivo, al quale tendono tutti i paesi, di una certa 
uniformità nelle tariffe e nelle condizioni dei trasporti, 
tanto reclamuta dall’ agricoltnra, dal commercio e dal- 
l'industria. 

Del resto, l’ applicazione delie muove tariffe esigerebbe 
già di per sè stessa che si modificasse la Convenzione 28 
aprile 1881, ed avrebbe pur bisogno di essere riveduta la 
Convenzione 28 ottobre 1871 per l’ esercizio delle ferrovie 
Calabro-Sicule, la quale, d’ altronde, scade il 31 dicem- 
bre 1880. 

Per questi motivi, il Governo vi propone il riscatto delle 
Strade ferrate Meridionali e lo scioglimento del contratto 
per l’esercizio delle Calabro-Sicule. 

Le condizioni del riscatto sono già stabilite nell’art. 22 
della citata Convenzione, approvata con legge 23 luglio 1881, 
n. 224 (serie 3%, dove è fissato il prezzo di lire 26 di 
rendita per Azione, nel caso di riscatto puro e semplice, 
e di lire 24, ove la Società delle Meridionali assuma l’eser- 
cizio di una delle nuove reti. 

Ma le attuali circostanze e condizioni della Finanza po- 
trebbero dissuadere il Governo dal procedere all’emissione 
di rendita, Epperciò noi vi chiediamo facoltà di potere 
all'occorrenza stipulare colla Società, mediante speciale 
Convenzione da approvarsi per legge, modi di pagamento 
diversi da quelli sovraccennati......... 


PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Marzo 1883) 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il 
Ministero dei lavori pubblici abbiamo in questi giorni rice- 
vuto il prospetto dei prodotti del mese di marzo 1883, 
confrontati con quelli del marzo 1882, ed in relazione 
ai precedenti (*). i 

Il prodotto generale del marzo 1883 ascese a lire 
16,252,060, costituito come segue: 


Viaggiatori . . +. +... 6.0... L. 6,104,697 


Bagagli . . ....0.0.0. 0.0.0.» 290,003 
Merci a grande velocità . . . . . . » 1,446,600 
Id. a piccola velocità +. . . . .. » 8,321,110 

89,650 


Prodotti diversi . . . . .. ... » 
| Totale L. 16,252,060 


(*) V. Monitore, N, 22 a. c. 
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Tale prodotto va poi ripartito come segue: 
189893 18982 


tec» oi 


Altaltalia L. 8,658,562 L. 8,257,464 


Ferroviedellu Stato(Romane  » 2,781,093 è» 2,709,855 
Calab.-Sic. » 997,287 » 1,018,037 

» di Società esercìte 
dallo Stato » 1,544,995 » 1,504,553 
9 Meridionali . » 1,830,633 » 1,857,283 
» Venete. . . . » 93,248 » 87,112 
» Sarde . . . . »” 110,712 » 114,526 
Ferrovie diverse. . . . . +» 230,0929 =» = 232,895 


Totale L. 16,252,060 LIL. 15,781,729 
Si ebbe dunque nel marzo 1883 un aumento totale dilire 
470,335 in confronto del 1882. — Aumentarono: le Ferrovie 
dell'Alta Italia di L. 404,099; le Romane di L 74,238; le 
Ferrovie di Società esercìte dallo Stato di L. 40,442; le 
Venete di L. 6,136; le Civerse di L. 2,034. — Diminuirono 
invece : le Meridionali di L. 26,650; le Calabro-Sicule di 
L. 20,750; e le Sarde di L. 3,814. 
I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto marzo 1883, 
confrontati con quelli del 1° trimestre 1882, furono i se- 


guepti: 
18893 18982 


Alta Italia I. 22,826,088 L. 21,799,785 


Ferrovie dello StatofRomane » 7.767,485 è»  7,394,440 
Calab.-Sic. » 2,990,178 » 2,965,687 

» di Società esercìte 
dallo Stato . . . » 4,059,263 »  4,080,8S1 
» Meridionali . . . » 5,625,686 »  5,394,047 
» Venete. . » 270,457 » 248,132 
» Sarde . . . .. » 321,671 » 338,634 
Ferrovie diverse. - . . . » 652,603 » 657,850 


Totale L. 44,543,431 L. 42,879,456 
Si ebbe dunque, nel l* trimestre 1883, un aumento totale 
di L. 1,663,975 in confronto del 1882. — Aumentarono: le 


Ferrovie dell’Alta Italia di L. 1,096,303; le Romane di lire. 


373,045; le Meridionali di IL. 231,639; le Diverse di lire 
24,73; le Calabro-Sicule di L. 24,491; e le Venete di 
L. 22,325. — Diminuirono invece: le Ferrovie di Società 
esercite dallo Stato di L. 21,618; e le Sarde di L. ‘6,963. 

Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in 
esercizio, che nel marzo 1882 era di chil. 9,042, nel marzo 
1883 ascendeva a chil. 9,312, essendosi in questo mese 
aggiunti ai chil. 9,307, ch’erano nel mese precedente, altri 
chil. 5 pel tronco Vinchiaturo-Baranello, della rete delle 
Meridionali. — E la lunghezza media, che nel marzo 1882 
era di chil. 8,931, nel marzo 1883 era invece di chil. 9,184. — 

Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel marzo 1883, confrontato con quello del marzo 1882, 


fu il seguente: 
18983 1882 
Alta ltalia . . L. 3,123 L. 3,162 
‘  Ferroviedello Stato‘Romane. . . » 1,648 1,611 
Calabro-Sicule » 742» 798 
» di Società esercìte 


Lo 


dallo Stato . . . . . » 1,622 » 1,609 

» Meridionali . °- . n 1,142 » 1,203 

» Venete. . . . . è» » 650 » 635 

® Sarde . è 0.000.000.» 284 » 294 
Ferrovie diverse. . . . . .. » 718 » 719 


Media complessiva L. 1,764 L. 1,759 


Si ebbe dunque nel merzo 1883 un aumento medio 


complessivo di L. 5 in confronto del 1882 - Aumentarono: 
le Venete di L. 45; le Romane di L. 37; le Ferrovie di 
Società esercite dallo Stato di L. i3; e le Diverse di L. 8. 
— Diminuirono invece: le Meridionali di L. 61; le Ferrovie 
dell’ Alta Italia di L. 39; le Calabro-Sicule di F. 16; e le 
Sarde di L. 10, 

Finalmente il prodotto chilometrico dal 1° gennaio a tutto 
marzo 1883, confrontato con quello dell’eguale periodo del 


1882, fu il seguente: 
18893 298% 
|Alta Italia , L. 8,294 L. 8,349 
Ferrovie dello Stato(Romane . . . » 4,604 » 4,396 
Calubro-Sicule . » 2,226 » 2,208 


» di Società esercìte 
dallo Stato . +... . . » 4.263 » 4,364 
. Meridionali . » 3,524 » 8,581 
» Venete. » 1,974 » 1}8Il 
” Sarde » 8260 » 870 
Ferrovie diverse. » 2,081 » 2.009 
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Media complessiva L. 4,850 IL. 4,801 
Si ebbe dunque, nel 1° trimestre 1883, un aumento medio 
complessivo di L. 49 in confronto del 1882. — Aumenta- 
rono: le Romane di L. 208; le Venete di L. 163; le Diverse 
di L. 76; e le Calabro-Sicule di L. 18. — Diminuirono in- 
vece: le Ferrovie di Società esercìite dallo Stato di L. 101; 
le Meridionali di L. 57; le Ferrovie dell’ Alta Italia di 
I. 55; e le Sarde L. 44. 


Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


S. M. il Re, nel giorno della festa dello Statuto, 
ha nominato di moto proprio il Ministro dei lavori 
pubblici, on. Genala, a Grand’ Ufficiale dell’ Ordine 
della Corona d'Italia. Colle insegne dell'Ordine, S. M. 
si compiacque di far tenere all'on. Ministro anche la 
nuova medaglia dell’Unita italiana per le campagne 
da esso falte nel 1859-60-61-66. 


>< 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Ferrovie del- 
l'Alta Italia, in seguito a disposizione del Ministero, 
ha ordinato la costruzione di due treni, composti 
ognuno di sei carrozze con corridoi laterali e inter- 
comunicanti, forniti di tutto il comfort desiderabile 
ed ammissibile, nelle condizioni del traffico ordinario 
delle nostre ferrovie. In questi treni, fra altro, vi 
sarà un servizio di caffè, ritirate, scompartimenti di 
toeletta per signore, ecc. Essi saranno destinati al 
servizio direttissimo fra Valta Italia e Roma, e saranno 
muniti del freno continuo Westinghouse. 

La costruzione delle carrozze verra affidata alla 
industria nazionale, secondo i tipi e progetti studiati 
ed anche eseguiti dal Servizio del Materiale delle F. A. I 


>< 


In seguito allo sviamento della locomotiva del treno 
diretto da Roma, avvenuto stamane nella Stazione di 
Brignole a Genova. la nostra corrispondenza dalla 
Capitale non ci è ancora pervenuta. Lo sviamento 
pero non ebbe, secondo le nostre informazioni, alcuna 
sinistra conseguenza. 

>< 


iii 


Sappiamo che nelle recenti eoitertia tenute a 
Vienna fra i delegati italiani ed austriaci intorno alla 
riforma del servizio italo-austro-ungarico, non si è 
potuto addivenire a proposte accettabili, perchè dai 
delegati austriaci si è fermamente insistito per ridurre 
la sfera d'azione delle linee Verona-Pontebba e Ve 
rona-Cormons a beneficio delle linee della Sidbahn. 

Non sarebbe quindi improbabile che l'attuale tarifla 
diretta italo-austro-ungarica venisse denunciata, e ces- 
sasse per conseguenza di aver vigore col 16 del 
prossimo luglio. 

Avverandosi questa ipotesi, lo scambio delle merci 
fra VItalia e l'Austria-Ungheria avrebbe luogo come 
da ferrovia a ferrovia. 


>< 


L'on. Ministro dei lavori pubblici ha fatto impor- 
tanti ed opportuni cangiamenti nel personale dell’Am- 
ministrazione centrale. 

Ha dato alla Divisione IX3 la traltazione degli 
fari dipendenti dalle linee ferroviarie di 4* categoria, 
ed ha staccato l'Ufficio di economia da quello dei 
contratti. 

Il cav. Franco è stato nominato capo della Divi. 
visione IX*; il cav. Vivaldi capo della Divisione 1°. 

Il cav. Formichi è stato destinato alla X* Divisione 
ed il cav. Conte alla T°. 


af- 


>< 


Tra i decreti firmati da S. M. il Re nell’ udienza 
del 31 maggio p. p. havvi quello che approva il 
nuovo regolamento stradale della provincia di Torino. 


>< 


Pel giorno. 11 del corrente mese è convocala in 
Torino, dall’ispettore comm. F. Biglia, Ja Commissione. 
già da noi accennata, per lo studio relativo al mi- 
glioramento della illuminazione dei treni, affine di 
esaminare la lampada fatta costruire secondo i re- 
quisiti prescritti dalla Commissione stessa. 


>< 


S. M. il Re di Serbia ha nominato: 


il comm. Ponzone, Capo-traffico nelle Ferrovie 
A. I.,, Commendatore dell'Ordine Reale di Takova; 
il cav. Finzi, Ispettore nelle Ferrovie medesime, 
Ufficiale ; 
ed i Capi-Stazione di Milano, Venezia e Vent- 
miglia, Cavalieri del suddetto Ordine. 


><q 


L’Amministrazione della ferrovia Settimo-Rivarolo 
Canavese ha sottoposto all’ approvazione governativa 
lo schema di Regelamento-tariffe pel trasporto dei 
viaggiatori, bagagli e merci, che l’ Amministrazione 
predetta sarebbe intenzionata di sostituire a quello 
ora vigente. 

Il R. Commissariato per l’ esercizio delle Strade 
ferrate dell'Alta Italia ha gia esaminato tale schema 
di regolamento, sul quale ha trovato opportuno di 
fave alcune modificazioni. Ora esso trovasi all’ esame 
del Ministero dei lavori pubblici. 


>< 


La Giunta municipale di Besana, in adempimento 
a deliberazione del proprio Consiglio, ha chiesto al 
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Governo la concessione della costruzione e dell’eser- 
cizio di una linea ferroviaria da Besana ad Oggiono, 
in prolungamento e completamento dell’ altra da 
Monza a Besana, gia concessa a quel Comune colla 
Convenzione del settembre 1882. 

Il progetto della nuova linea fu studiato dagli inge- 
gneri Anderloni e Dall’Acqua, e Ja concessione ver- 
rebbe chiesta ai termini degli articoli 10, 11, 15 e 18 
della legge 29 luglio 1879, e dell’ art. 5 dell’ altra 
legge 5 giugno 1881. 

La lunghezza della linea sarebbe di m. 13,561, e 
si staccherebbe dalla Stazione di Besana per raggiun- 
gere la costruenda ferrovia Lecco-Como alla Stazione 
di Oggiono. 

Il costo totale della costruzione sarebbe preventi- 
vato in L. 1,740,000, e quindi il contributo dello 
Stato dovrebbe rilevare a circa L. 1,100,000. 

Il raggio minimo di curvatura ammesso nel  pro- 
getto è di 150 m., e la pendenza massima il 25 
per mille. 

> 

Ci scrivono da Firenze che la Società delle Strade 
ferrate Meridionali ha aderito alla istanza della Ditta 
Carlo Oggioni per ottenere la riduzione a cent. 30 
per vagone e chilometro del prezzo di trasporto delle 
paste alimentari. 

Nell’accordare siffatta riduzione, la predetta Società 
avrebbe posto per condizione che la nuova tariffa 
venga applicata, in via di rimborso, per un minimum 
di 100 vagoni all'anno, e soltanto per le spedizioni 
da Napoli destinate al Piemonte, a Milano cd all’estero. 

Tale facilitazione varra ad attivare alla ferrovia un 
genere di trasporto, che attualmente, stante l’ eleva- 
tezza della tarill:, vi sfugge per seguire la via. ma- 
riltima. | 

>< 

Dal 12 al 25 agosto p. v. avrà luogo in Bologna il 
concorso e I Esposizione internazionale di macchine 
per la lavorazione rurale della canapa. 

Sappiamo ora che il Consiglio direttivo del detto 
concorso si è rivolto al Governo per ottenere la ri- 
duzione dei prezzi di tariffa normale pei trasporti, 
tanto delle persone, che delle macchine destinatevi. 

Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha approvato, per la parte che lo riguarda, la pro- 
posta della Società concessionaria della ferrovia Si- 
cula-Occidentale Palermo-Marsala-Trapani, di portare 
la tarifla pel trasporto dei viaggiatori di 3* classe da 
L. 0.04 a L. 0.0565 per chilometro. 

Tale aumento è consentito dalla vigente Conven- 
zione; ed a compensarlo varranno di certo la istitu- 
zione dei biglietti di andata e ritorno, e le modifica- 
zioni introdotte nell'orario dei treni per renderne 
maggiore la velocità e far sì che nella giornata si 
possa compiere il viaggio di andata e di tilorno nei 
due sensi. 

>ZI 

Lo stesso Ministero ha pure approvato, per sua 
parte, la proposta dell'’Amministrazione delle ferrovie 
Meridionali perche le tariffe a grande velocità N. 2 
e 6, in vigore sulle reti Meridionale e Calabrese pel 
trasporto del ghiaccio e della neve, siano estese alla 
rete Sicula; e parimenti le tariffe e condizioni dei 
trasporti per la linea Sassuolo-Modena-Mirandola-San 
Felice-Finale. 

>< 


Ci scrivono da Catanzaro che quell’ Ufficio tecnico 
governativo per la ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi, 
ha sottoposto all'approvazione ministeriale il progetto 
degl’impianti provvisorii del servizio viaggiatori, ba- 
gagli e merci a grande velocità nella Stazione di 
Catanzaro, affine di poter sollecitare l'apertura all’ e- 
sercizio del tronco dallo Marina alla Città, mentre si 
stanno espletando gli studii per lo stabilimento della 
Stazione definitiva. 

l'esecuzione dei detti impianti provvisorii potrà 
essere compiuta entro il corrente mese, per cuì l’a- 
pertura all'esercizio del detto tronco potrà aver luogo 
nei primi del prossimo luglio. 


>< 


Il Ministero delle finanze (Direzione generale delle 
gabelle) ha approvato, per quanto lo riguarda, lo 
schema di tarilfe e condizioni dei trasporti viaggia- 
tori, bagagli e merci a grande velocità sulla ferrovia 
privata da Monteponi a, Porto Vesme, durante l’espe- 
rimento dell’esercizio pubblico sulla linea medesima, 


>< 


Il Comitato promotore per la costruzione e l’eser- 
cizio di una ferrovia da Roma a Bracciano ha chiesto 
al Governo l'autorizzazione di accedere alle proprieta 
pubbliche e private per eseguire gli studii di massima. 

Il Ministero della guerra ha già dato il proprio 
assenso per quanto riguarda i rilievi nella zona com- 
presa tra le fortificazioni di Roma. 


><a 


I delegati delle tre principali Amministrazioni fer- 
roviarie, su domanda del Ministero dei lavori pub- 
blici, hanno deliberato in apposita conferenza di am- 
mettere alla tariffa n. 50 (grande velocità) del nuovo 
progetto di tariffe, il trasporto delle barbabietole de- 
slinate alla fabbricazione dello zucchero. 


>< 


Ci scrivono da Milano: 


Dal Consiglio d' amministaazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni: 


Autorizzò l’ acquisto dalla Ditta Bosisio, Larini e Nal- 
ban di una piattaforma da m. ]4.50. Questa piattaforma 
verrà esposta alla prossitna Esposizione di Torino; 

Approvò il preventivo della spesa di L. 62,000, per ri- 
stauri provvisori ai guasti prodotti dalle mareggiate al- 
l’argine ferroviario presso Cornigliano ; 

Idem di L. 9,500 per parziale rifacimento in ferro del 
pavimento in legno del ponte sul Po a Mezzanacorte ; 

Idem di L. 5,610 per sustituzione di cancelli nella Sta- 
zione di Cremoua. 


% 


>< 


Lo stesso Consiglio d' amministrazione ha approvato la 
Convenzione stipulata col Municipio di Sampierdarena per 
regolare la proprietà, l’uso e la manutenzione degli in- 
tersecamanti delle strade comunali di quella città colle 
linee ferroviarie dell’ Alta Italia. 


>< 


Sunto delle più importanti deliberazioni prese dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici dal 28 maggio al 2 corr. 

Furono approvati, unitamente ad altri di minore im- 
portanza, l seguenti progetti: 

Per la costruzione del fabbricato-viaggiatori e locali at- 
tinventi nella Stazione di Calolzio della ferrovia Bergamo- 
Lecco; 


— Monitore delle: Strade Ferrate 


Per la costruzione di un ponte a travata metallica sul 
torrente Leogra a Liviera, lungo la strada provinciale di 
Vallarsa (Vicenza); 

Per la costruzione di un faro di 2° ordine nell' isola di 
Ponza (Caserta); 

E per la costruzione di un faro di 5° ordine ail’ imboc- 
catura del golfo di ‘l'erranova Pausania (Sassari). 


>< 


Tra le opere ferroviarie appaltate dal Ministero dei la- 
vori pubblici dal 27 maggio al 2 corr. si notano le se- 
guenti: 

Urgenti lavori al tratto di ferrovia fra Cotrone e Capo 
Rizzuto, della linea Reggio-Taranto, in causa delle pioggie, 
per L. 10,369.60; . 

Riduzione di locali per la Dogana nella Stazione di Bo- 
logna, per L. 39,000; 

Impianto di una piattaforma da m. 9 nella Stazione di 
Rovigo, per L. 5,092; 

Ampliamento della Stazione di Bianzè , della ‘linea To- 
rino-Milano, per L. 39,700. 

><a 

Il Consiglio di Stato. nell'adunanza del 30 maggio p. p., 
ha approvato, fra altri: 

Il progetto per l'ampliamento della Stazione di Pesaro; 

Il progetto di lavori supplettivi pel completamento del 
tronco fru il ponte sul Volturno ed il confine colla pro- 
vincia di Caserta, della strada provinciale Isernia-Atina- 
Roccasecca (Campobasso); 

Ed il progetto di appalto del tronco Provaglio-Iseo della 
ferrovia Parma-Brescia-Iseo. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Progetto di csercizio ferroviario — L'Ufficio 
II della Camera dei deputati, in sostituzione dell'on. Genala, 
membro della Giunta pel disegno di legge sull’esercizio 
delle ferrovie, ha eletto l’on. Lacava. 

— L’ Opinione aggiunge: 

Siamo assicurati essere insussistente la voce che l’ono- 
revole Genala intenda ritirare il progetto di legge sull’ e- 
sercizio ferroviario. L'on. Ministro dei lavori pubblici avrebbe 
soltanto intenzione di concertare colla Commissiune le 
modificazioni che parranno opportune. 


— ll Collegio degli ingegneri ed architetti di Milano tenne 
mercoledì sera la 3° ed ultima adunanza per la questione 
ferroviaria. La discussione durò lunga ed animata fino a 
mezzanotte, essendo presenti una cinquantina di soci, oltre 
qualche persona presentata dai soci. Presiedeva l’ingegnere 
Clericetti. Parlarono gli on. Brioschi, Loria, Brusa, Par- 
ravicini, Osnago, Miani, Carcano ed altri; e, dopo essersi 
respinti alcuni dei 9 ordini del giorno proposti, venne 
approvato a maggioranza il seguente, proposto dai soci 
Miani e De Capitani: 

« Il Collegio degli ingegneri ed architetti di Milano, 
convocato ip seduta straordinaria per esaminare la posi- 
zione creata a Milano col progetto di nuovo ordinamento 
ferroviario presentato alla Camera elettiva nella tornata 
del 18 gennaio di quest’ anno; 

« Riconosciuta la necessità che sia posto fine al più 
presto allo stato di provvisorietà attuale; 

« Ammesso il principio che affida ai privati l’ industria 
dei trasporti, riserbando allo Stato l’ autorità per la tutela 
dell’ interesse pubblico; | 

« Ritenuto in massima che la proposta divisione longi- 
tudinale delle linee della Penisola, ispirata all’ alto con- 
cetto dell’unificazione degli interessi e delle relazioni in 
armonia alla conseguita unificazione politica, e giustificata 
da ragioni etnografiche, risponde ai bisecgni degli scambi 
naturali tra le regioni meridionali e le settentrionali d’1- 
talia ed ai bisogni degli scambi internazionali; 
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« Convinto che l'interesse di Milano non possa trovarsi 
in collisione con quello delle due Società, dovendo queste 
necessariamente tendere ad assecondare e svolgere nel mi- 
glior modo ed al mussimo grado le risorse e le esigenze 
del centro più importante delle loro reti; 

« Convinto che sia obbiettivo comune alle due Società 
rimuovere, anzichè creare iocagli al traffico in qualsiasi 
direzione ; 

« Convinto che la possibilità di accedere ai centri mag- 
giori, col mezzo delle linee di due Società diverse, è ga- 
ranzia di servizii migliori e più comodi per effetto della 
concorrenza che viene a determinare; 

« È di voto 
» Che sia da appoggiarsi in massima la progettata divisione 
longitudinale delle ferrovie italiane, s:lvo il suggerire quei 
temperamenti speciali che mettano Milano in grado di pro- 
fittare nel miglior modo della nuova posizione ad essa 
creata. P; 

« E in queste ordine d’idee, 

a Nel mentre fa piena adesione ai voti già precedeute- 
mente espressi da altri Corpi commerciali e politici citta - 
dipi, che cioè: 

« Sia accordato alla Società Adriatica il passaggio del 
Gottardo a mezzo della linea del Ceneri; 

« S:a sollecitamente ed efficacemente provveduto perchè 
la Stazione di Milano soddisfi alle cresciute e sempre cre- 
scenti esigenze del suo traflico; 

« Rivolge un caldo uppello alle rappresentanze del com- 
mercio e dell'industria perchè, con uno studio diligente e 
maturo, esse additivo in tempo quelle modificazioni alie 
tariffe proposte, che meglio rispondano alle loro aspirazioni 
@ più efficacemente tutelino i rispettivi interessi ». 


Ferrovie complementari — Scrivono all’ Araldo 
del 3 cocrente: 

Il Ministero dei lavori pubblici sottopose all’Avvocatura 
generale erariale il quesito, se possano andare esenti dalla 
tassa proporzionale di registro gli atti d' appalto per la 
costruzione delle ferrovie complementari, quando la costru- 
zione vien fatta per conto dello Stato. 

t Avvocatura generale erariale, considerato che la legge 
sottopone alla tassa fissa di una lira i soli atti di conces- 
sione delle ferrovie, ed i contratti coi quali un ente mo- 
rale od un Consorzio stipula un mutuo per la costruzione 
della ferrovia concessa, ba riconosciuto doversi applicare 
le norme comuni della legge di registro a tutti i contratti 
d’ appalto per la costruzione di ferrovie, anche quando la 
costruziune ni faccia per conto ed a spese dello Stato. 


Ferrovia ITvrcea-Aosta. — Negl’ incanti tenuti il 
30 maggio p. p. presso la Prefettura di Torino, per l’ ap- 
palto della provvista del materiale fisso occorrente nei due 
primi tronchi della ferrovia Ivrea-Aosta, compresi tra Ivrea 
e Tavagnasco e Tavagnasco e Qdincinetto, costituente il 
lotto 2.0, dell'importare di L. 62,525, ebbe luogo il deli- 
beramento dell’appalto stesso al prezzo di L. 55,647 25. 

Il termine utile per fare offerte di ribasso, non minori 
del ventesimo del prezzo suddetto di primo deliberamento, 
è fissato in 15 giorni, e scadra perciò alle ore ll ant. del 
14 giugno correute. 


Ferrovia Zollino-Gallipoii — In seguito alla 
diminuzione di L. 8.07 per cento fatta in tempo utile sul 
presunto prezzo di L. 160,229, ammontare del deliberamento 
susseguito all’asta tenutasi il 1° maggio p. p, per l’appalto 
delle opere e provviste occorrenti per la fornitura delle 
traversine, posizione in opera dell’armamento e del mate- 
riale fisso, distendimento del secondo strato di massicciata, 
fornitura e collocamento in opera dei pali di declività e 
chilometrici lungo i due primi tronchi della ferrovia Zol- 
lino-Gallipoli, compresi fra la Stazione di Zollino‘e il 
chilometro 174300, si procederà alle ore 10 antim. del 22 
corr., presso il Ministero dei lavori pubblici in Roma e 
presso la Prefettura di Lecce simultaneamente, al defini- 
tivo deliberamento della surriferita impresa a chi risulterà 
il miglior obblatore in diminuzione della presunta somma 
di L. 147,298.52, a cui il suddetio prezzotrovasi ridotto. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
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consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine di un 
mese pel 1° tronco, e di un mese e mezzo pel 2°, colla de- 
correnza indicata nell’art. 37 del Capitolato d’appalto 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 8,000, ed in 
IL. 16,300 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Tannel dello Stretto di Messina. — La Gazzetta 
di Messina, del 30 maggio, scrive: 

Trovasi qui da ieri l’egregio cavaliere Gabelli, ingegnere 
ispettore della Società Venetu, che si propone la costruzione 
del tuunel sottomarino attraverso lo Stretto del Faro. 

Quantunque dalla relazione fatta dall’ illustre prof. Se- 
guenza, per incarico ricevuto dal Governo, sulla natura del 
sottosuolo dello Stretto, risulti che il terreno in generale 
sia piuttosto sabbioso, e perciò poco adatto alla costruzione 
del tunnel, pure la proposta n’è stata fatta dalla Società 
Veneta in maniera da rendere possibile la costruzione di 
esso. 

Gli studii, intanto, continuano con alacrità. 


Ferrovia Frosinonv-Isola Sora. — Il 27 maggio 
p. p. fu a Frosinone una vera festa per la riunione dai 
promotori dal Consorzio per la strada ferrata Frosinone- 
Veroli-Bauco-Monte S. Giovanni-Isola-Sora. 

Vi assistevano il senatore march. Filippo Berardi, i de- 
putati Narducci, Tittoni, Balestra, Grossi e Visocchi, e 
moltissimi cittadini insieme al sotto-Prefetto. 

Il senatore Borardi, nell’ assumere la presidenza, esordì 
col ringraziare il ff. di Sindaco comm. Ricci, e tutti gli 
altri intervenuti; e dichiarò che, se avesse dovuto arguirsi 
dal come erasi corrisposto a quel primo invito, si doveva 
esser sicuri che in brevissimo tempo la locomotiva avrebbe 
traversato il Tosa ed il Iiri. 

Diedesi poi lettura di un’accurata relazione del Comitato 
promotore; ed aperta la discussione, vi presero parte prin- 
cipale tutti deputati dei due circondarii e quasi tutti i rap- 
presentanti dei Comuni; e venne chiusa con un ordine del 
giorno, facendo plauso al Comitato promotore e voti perchè 
al più presto venisse legalmente costituito il Consorzio per 
fare Je necessarie pratiche affinchè quel tratto di ferrovia 
divenisse un fatto compiuto. 


Forrovia della Porretta. — Sere sono, in causa 
di una frana di un pozzo nella galleria presso Pracchia, 
rimase interrotta la linea Porrettana, ed i treni dell'Alta 
Italia furono obbligati a fermarsi a Porretta. 

La Slella d'Italia dà, in proposito, i seguenti particolari: 

Verso le 2 1j2 ant. di ieri, ad una estremità del grande 
tunnel! fra Piteccio e Pracchia, rovinò la muratura di un 
pozzo, rendendo impossibile il passaggio dei treni. 

Non vi fu sacrifizio di vittime umane, e lo si deve ul 
coraggio del cantoniere, che è dal lato di Piteccio. 

Poca distanza separava un treno-merci dall’ingresso del- 
l’ ampia galleria; è facile immaginare ciò che sarebbe uv- 
venuto, se un grido di allarme non fosse stato dato in 
tempo. Il cantoniere, compreso il pericolo, non frappone 
indugio; con sforzi incredibili s’apre un varco tra gli 
enormi rottami ammontichiati, guadagna l’imboccatura, e 
fa risuonare un grido poderoso, che è insieme di salvezza. 
Il grido è sentito, il treno si arresta, il pericelo è scon- 
giurato. 

Gli altri treni dovettero retrocedere. 


Ferrovie dell’ Alta Italia. — la Direzione del- 
l'esercizio ha pubblicato quauto segue: 

Ad opportuna norma si rende noto che, di conformità a 
deliberazione del Consiglio d’amminintrazione ed a decisione 
ministeriale, a cominciare dal 1° luglio p. v., le Stazioni 
di Pino e Monvalle, della linea Novara-Pino, cambieranno 
l’attuale loro denominazione in quelle rispettivamente di 
Pino-Tronzano e di Leggiuno-Monvalle. 


— Si previene il pubblico che, a datare dal 1° giugno a. G 


i portatori di biglietti del servizio diretto Italo-Belga- 
Inglese ed Italo-Franco-Inglese (via Gottardo), distribuiti 
dalle Stazioni di Torino e di Genova, potranno a loro scelta 
percorrere, tanto la via di Milano-Chiasso, quanto quella di 
Novara-Pino, ferme restando le norme e le condizioni re- 
lative a detti servizii, contenute negli Avvisi in data 26 
luglio ed 8 settembre 1882. 

I prezzi attuali dei biglietti saranno però, a datare dal 
giorno suindicato, modificati in base a quelli contenuti 
nell’apposito quadro. 


— Sì porta a conoscenza del pubblico che, in seguito 
al divieto di introdurre in Germania maiali, carni suine e 
salsiccie di ogni specie di provenienza americana, d’ora 
innanzi le spedizioni di tali merci dovranno essere scortate 
da un certificato comprovante che la merce non è di pro- 
venienza americana. 

Questo certificato deve essere rilasciato o da un Console 
tedesco, o dalle Autorità di polizia del luogo di prove- 
nienza; e se non è in lingua tedesca, devesi ailegare una 
traduzione autenticata. 

(Seguono le altre prescrizioni relative). 


Nuovi valichi alpini. — Lunedì scorso riunivasi 
al palazzo della Provincia di Torino la Commissione pei 
valichi alpini. 

Il conte Valperga di Masino, l’ ingegnere Meano ed il 
senatore Bertea vi rappresentavano la Provincia. 

Il conte di Sambuy, l’ing. Frescot ed il cav. Piana rap- 
presentavano il Municipio. 

Il cav. Sormapi, il cav. Locarni e l’ing. Sclopis erano 
delegati per la Camera dì commercio. 

Assisteva alla riunione il prefetto comm. Casalis. 

La Commissione elesse a suo presidente il conte di 
Sambuy, 

Discusse a lungo sulla questione dei valichi alpini, fer- 
mando principalmente la sua attenzione sui valichi del 
mezzogiorno. 

Approvò quindi il seguente ordine del giorno: 

e La Commissione, 

« Considerando le mutate condizioni di Torino dopo 
l'apertura del Gottardo, in attesa degli studii complemen 
tari, che confidansi solleciti, fra i vaiichi della Valle d'Aosta, 

« Fa i più fervidi voti per l'allacciamento delle ferrovie 
italiane colle francesi tra Oulx e Briancon: 

« Dichiara doversi rivolgere al Governo affinchè, a sce- 
mare i danni aitualmente risentiti, si diminuiscano i ter- 
mini per la costruzione della linea Cuneo-Ventimiglia ». 

La Commissione rinviò a venerdì la continuazione dci 
suoi lavori. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Forrovia del Gottardo. — Leggesi nella Gazsetta 
Ticinese del 30 maggio p. p.: 

Sabato scorso ebbe luogo a Lucerna una seduta del 
Consiglio d’ amministrazione. Vennero approvati i conti 
ed i bilanci pel 1882 presentati dalla Direzione. Sul saldo 
del conto esercizio per la seconda metà dell’anno 1882, in 
franchi 1,394,697.74, sulla proposta della Direzione furono 
assegnati: fr. 418,457.80 al fondo di riserva per rinnova- 
zione dell’ armamento, del materiale ruotante e per acci- 
denti straordinarii, fr. 333,607 70 per diffalcazione sul valore 
degli stabili, macchine, perdite sul corso dei valori e per 
spese delle feste dell’apertura (fr. 58,345.07); e fr. 109,493.50 
per interesse del fondo di costruzione. ll rimanente di 
fr. 533,138.74 fu distribuito: in dividendo di fr. 6.25 {o 
marchi) per Azione (2 1|2 0jo per azione) = fr. 425,000, e 
fr, 108,138.74 sono portati a conto nuovo. 

L’adunanza generale degli Azionisti venne fissata al 30 
giugno. 

— Il Consiglio d'amministrazione ha pubbiicato all'uopo 
il seguente avviso: 

1 signori Azionisti della Ferrovia del Gottardo ed i Go- 


verni dei Cantoni svizzeri, che assunsero l'obbligo di cor- 
rispondere sovvenzioni all’impresa ferroviaria del Gottardo, 
sono invitati a prender parte all’undecima assemblea generale, 
che avrà luogo sabato 30 giugno corrente, alle ore 10 ant., 
nel palazzo governativo di Lucerna. 
L’ordine del giorno è il seguente: 

1° Presentazione dell’undecimo rapporto sulla gestione 
della Direzione e del Consiglio d’amministrazione, non che 
dei conti annuali sulla costruzione e sull’esercizio per il 1882. 

2" Rinnovazione della nomina per i membri sortenti 
del Consiglio d’amministrazione, cioè per i siguori: avvo- 
cato Filippo Bonzanigo in Bellinzona, consigliere nazionale 
Karrer in Sumiswald, consigliere degli Stati de Hettlingeu 
di Svitto, dott. Sev. Stoffel in Lucerna vice-presidente della 
Direzione, L. Pfyffer-Baltbasar presidente del Consiglio 
comunale della ciità di Lucerna, cav. Filippo Cavallini de- 
putato al Parlamento italiano in Milano, e barone De Op- 
penheim in Colonia. 

. 3° Nomina della Commissione di revisione dei 

(art. 31 dello Statuto). 

4° Decisione di una domanda di poter effettuare in 
seguito il versamento del residuo importo su Azioni 
del caducate. 


Ferrovie svizzere. — Leggiamo nella Gazz. Ticin. 
del 29 maggio: 

A quanto sappiamo, gli studii definitivi di costruzione 
per i due tronchi di ferrovia Luino-Forpasette-Ponte Tresa 
e Porlezza-Menuggio sono terminati. Inoltre sappiamo che 
già sono stati fatti i passi necessarii presso il nostro Go- 
verno cantonale per regolare definitivamente l’occupazione 
della parte della strada cantonale da Ponte Tresa a For- 
nasette, ceduta per la costruzione della ferrovia, ed a giorni 
se ne attende la definizione. 

Intanto la Direzione della Società di navigazione e fer- 
rovie pel lago di Lugano ha già conchìuso i contratti per 
la fornitura delle traversine, di cui parte già furono con- 
segnate; ed in questi giorni strinse il contratto colla /ab- 
brica di macchine di Esslingen per la fornitura di sei loco- 
motive. Tali locomotive dovranno essere consegnate: 2 
nel mese di gennaio, 4 nel mese di febbraio prossimo fu- 
turo. 

Venne pure conchiuso il contratto colle Aczéries du Rhin 
a Ruhrort per la fornitura di 1,125,000 chilogrammi di 
ruotaie d'acciaio (tipo Vignoie;, k. 52,000 di eclisses in ac- — 
ciaio per le ruotaie. Inoltre la Società di navigazione e 
ferrovie si è riservata la facoltà di ordinare alle stesse. 
Aciéries du Ihin le contro-guide di cui potesse aver biso- 
gno, ela cui quantità già venne finora stabilita in k. 70;000. 
Le ruotaie ed annessi dovranno essere consegnate in due 
spedizioni, l’ una in gennaio, l’ altra in febbraio 1884. 

A giorni sarà pure firmato il contratto colla Società Ve- 
neta di lavori pubblici per la fornitura di tutti i vagoni 
e carri occorrenti. 

Crediamo poi di poter annunciare che in settimana sarà 
pubblicato l’ appalto per l’ esecuzione di tutte le opere di 
sottostruttura e fornitura di ghiaia per la linea Menaggio- 
Porlezza. L’ importo approssimativo presunto per questi 
lavori ò di fr. 304,000 circa. 


Traforo del Sempione. — L’ing. Cadolini ha te- 
nuto mercoledì sera, nella sala del Collegio degl’ingegneri 
ed architetti in Roma, una conferenza sul traforo del Sem- 
pione. L’uditorio era scelto e numeroso. Il conferenziere 
parlò a lungo e con molta precisione, corredando il suo 
dire con cifre e date. Egli concluse che l’Italia, prima di 
dare il suo consenso, dovrebbe, per tutelare i suoi interessi, 
porre alcune condizioni, tra cui le seguenti: 

Che un trattato fra l’Italia, la Francia, la Svizzera e la 
Germania regoli la questione delle tariffe in modo che alle 
diverse linee internazionali non possa essere sottratto col 
mezzo di riduzioni speciali il movimento naturale derivante 
dalle minori distanze; 

Che la Stazione internazionale del traforo sia posta sul 
territorio italiano; 

Che, senza aver riguardo alla misura del contributo del- 
l’Italia, il Governo italiano, ad opera compiuta, debba 
prendere possesso della parte del traforo e di tutti i lavori 
esterni creati sul territorio nazionale. 


conti 


è degli interessi materiali 


Disse poi che l'Italia deve essere soddisfatta, perchè, se 
oggi si propone un traforo di 18 chilometri di lunghezza, 
ciò è dovuto alla iniziativa del Genio italiano, che, in oc- 
casione del traforo del Cenisio, per primo trovò i mezzi 
per superare difficoltà da tutti credute sino a quel mo- 
mento insuperabili. 

Il conferenziere fu assai applaudito. 


Ferrovie francesi. — È noto che la Convenzione 
colla Compagnia Parigi-Lione--Mediterraneo è già stata fir- 
mata; quella colla Compagria del Nord è definitivamente 
stabilita; e fra qualche giorno una tsrza Convenzione, pro- 
babilmente quella col Mezzodì, sarà sottoscritta. Il Ministro 
gei lavori pubblici calcola di poter presentare alle Camero 
entro la corrente settimana codeste tre Convenzioni. 


— Il Ministro stesso ba autorizzato la Compagnia del 
Nord ad aprire all'esercizio la sezione della ferrovia da 
Amiens alla valle dell'’Ourcq, compresa tra Longneau ed 
Estrées-Saint-Denis, della lunghezza di m. 57,341.36. 


— Al Municipio di Parigi si procede attivamente nella 
discussione del progetto per la concessione della costru- 
zione della ferrovia interna di Parigi (quasi tutta sotter- 
ranea) ad una Compagnia apposita. 

E indubitato che il complesso del progetto, leggermente 
modificato, sarà approvato nella settimana. 


Ferrovie inglesi. — Il Carlisle Journal annunzia 
che la Società ferroviaria « London and North-Western » 
sta facendo gli studii preliminari per costruire un tronco 
ferroviario dalle sue livee al lago Ulleswater. 

Il suo punto di partenza è Yanwath, due miglia al sud 
di Penrith sulla ferrovia Lancastre-Carlisle, e giunge sino 
a Powley-Bridge all’estremità settentrionale del lago Ulles- 
water. 

La luoghezza del nuovo tronco è di circa quattro miglia 
. lungo la valle di Eamont. 

Questo tronco deve servire, più che altro, pei viaggiatori 
e louristes; ma servirà anche utilmente pel trasporto del 
piombo, che si estrae dalle miniere dell’Ulleswater. 


Ferrovie dell'India inglese. — 1] Giornale uffi- 
ciale constata che alla fine dell’esercizio 1882-83 esistevano 
nell'Impero 10,251 miglia di ferrovie in esercizio, in con- 
fronto di 9,961 ch’erano alla fine del 1881-32. 

In corso di costruzione nel 1883 si avevano 2,332 miglia, 
in confronto di 1,302 nel 1882. 

Il prodotto netto delle linee, non comprese quelle degli 
Stati indipendenti, fu di 7,40,17,500 rupie nel 1882-83, 
cioè il 5.07 010 del capitale e del costo. 

Da dieci anni la lunghezza della rete in esercizio si è 
raddoppiata. 


Ferrovie turehe. — I negoziati fra il signor Kul- 
mann, rappresentante del barone Hirsch, e la Porta per la 
costruzione delle nuove ferrovie turche, progrediscono at- 
tivamente. 

La Commissione ferroviaria, di cui faceva parte Hassan 


Fehmi pascià, ministro dei lavori pubblici, e il signor: 


Seebald, Mustechar tedesco del dipartimento, ha approvato 
la strada provinciale fra Wranya ed Uskub, e sono anche 
stati accomodati altri particolari. 


————__————_m——_———_————_6 —_—_—e — ——————_@c@==<- <m--ott —b 


Votizie Diverse 


Ministero dei lavori pubhliei — L'on. Ministro 
dei lavori pubblici ha indirizzato la seguente circolare alle 
Amministrazioni ed ai funzionarii dipendenti dal suo Mi- 
nistero, e per comunicazione ai prefetti del Regno : 

« Roma, 27 maggio 1883. 

« Prendo a reggere il Ministero dei Javori pubblici in 
un momento in cui gravissimi problemi reclamano una 
soluzione meditata e definitiva. 

« Consapevole della grande responsabilità che assumo, 
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faccio largo assegnamento sulla intelligente, leale, efficace 
cooperazione di tutto il personale , e mi tengo sicuro che 
esso risponderà pienamente ai voti miei ed alla aspetta- 
zione del paese. 


ta 2 Ministro GENALA ». 


Concorso ediîizio a Roma. — La Ga:z. Uf. del 
23 maggio p. p. ha pubblicato il seguente R. Decreto de] 
6 mese stesso, controfirmato dal ministro Zanardelli: | 

Vista la legge 14 maggio 1881, n. 209 (serie 3°), per il 
concorso dello Stato nelle spese edilizie della città di Roma; 

Suila proposta .del nostro Guardasigilli, Ministro Segre- 
tario di Stato per gli affari di grazia e giustizia e dei 
culti, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Art. 1. È aperto un concorso fra gli architetti italiani 
per il progetto del Palazzo di giustizia da costruirsi in 
Roma. 

Art. 2. Nel Palazzo di giustizia avranno sede: la Corte 
e la Procura generale di Cassazione, la Corte e la Procura 
generale d'appello, le Corti d’assise, il Tribunale civile e 
correzionale e la Procura del Re, il Tribunale di com- 
mercio, la Pretura urbana, il Consiglio dell’ Ordine degli 
avvocati, il Consiglio di disciplina dei procuratori e l’Uf- 
ficio di registro per gli atti giudiziarii. 

Il numero e l’estensione dei locali risultano‘ dalla nota 
che si allega per norma dei concorrenti, vista, d’ ordine 
nostro, dal Ministro Guardasigilli. 


Art. 3. Il Palazzo di giustizia sorgerà nel nuovo quar- 
tiere della città ai Prati di Castello, di fronte e normal- 
mente al progettato ponte dell’ Orso sul Tevere, col centro 
sull’asse prolungato del ponte stesso, e precisamente sul- 
l’area indicata nel tipo visto, d’ordine nostro, dal Ministro 
Guardasigilli, che sarà iuserito nella Cazzetta Uficiale in 
“«ppendice al presente decreto, e spedito a chi ne farà ri- 
chiesta al Ministero di grazia e giustizia. 

Art. 4. Ritenuti i limiti segnati dal tipo anzidetto, non 
sono esclusi gli sporti sulle due fronti principali prospi- 
cienti le piazze, purchè resti totalmente libera la percor- 
renza di Via Reale. 

Art. 5. Il Palazzo avrà quattro fronti, con almeno un 
accesso in ciascuna; si eleverà di due piani principali, 
oltre il piano terreno, e dovrà presentare un aspetto gran - 
dioso e severo. 

Art. 6. Il preventivo della spesa per l’' esecuzione del- 
l'opera dovrà esaere di otto milioni approssimativamente. 


‘Le decorazioni di statue, bassorilievi ed affreschi si esclu- 


deranno dal preventivo, potendo esser fatte in un periodo 
di tempo successivo al compimento dell’edificio. Nel com- 
puto, le fondamenta si considereranno spiate alla profon- 
dità di sette metri sotto il piano delle strade, che può ri- 
tenersi orizzontale. 

Art. "1. Il progetto dovrà essere rappresentato dai disegni 
e corredato dagli allegati (indicati nell’Avviso di concorso). 

Art. 8. 1 progetti saranno contraddistinti da un motto, 
ripetuto sulla busta di una lettera suggellata, la quale 
dovrà contenere il nome e cognome e la residenza del- 
l’autore. 


Art. 9. Il concorso rimane aperto sino a tutto il 30 giu- 
gno 1884; entro tale giorno, i progetti dovranno essere 
consegnati al Ministero di grazia e giustizia, che ue rila- 
scerà ricevuta a chi ne faccia richiesta. 

Art. 10. Una Commissione nominata e presieduta dal 
Mipistro di grazia e giustizia, e composta per un terzo di 
architetti ed ingegneri che non sieno in servizio attivo 
dello Stato, esaminera i progetti, e darà il suo giudizio; 
il quele sarà preceduto da una esposizione pubblica dei 
progetti medesimi e stampato nella (rassetta Ufficiale. 

Art ll. La Commissione assegnerà agli autori dei tre 
migliori progetti tre premii: il primo di L. 10,000, il se- 
condo di L. 9,000, il terzo di L. 6,000. Per l’ aggiudica- 
zione di questi premii saranno necessarii i voti favoravoli 
di almeno due terzi dei componenti la Commissione. 

Art. 12. Il Governo non prende impegno di far eseguire 
uno dei progetti premiati, e si ritiene pur libero nella 
scelta della persona che dovrà dirigere 0 sorvegliare la 
costruzione del Palazzo. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Art. 13. I tre progetti premiati diventeranno proprietà : 


dello Stato, che si riserva la facoltà di profittarne in tutto 
od in parte, secondo stimerà conveniente. Gli altri pro- 
getti potranno essere ritirati, nel termine di tre mesi dalla 
data della pubblicazione del giudizio, al Ministero di grazia 
e giustizia. la 

(Segue la nota dei locali necessarii ai Collegi giudiziarii 
1 el nuovo Palazzo di giustizia). 

Esposizione generale italiana in Torino pel 
4884 — ll Senato del Reguo, nella sua tornata del 30 
maggio p. p., ha approvato il disegno di legge già adot- 
tato dalla Camera dei deputati, per il concorso di un mi- 
lione nella spesa della Esposizione generale di Torino. 


— 11 Comitato esecutivo è lieto di annunciare che il 
Ministero dei lavori pubblici approvò le proposte della Di- 
rezione delle Ferrovie dell’ Alta Italia portanti la riduzione 
del 60 Ojo sui prezzi di trasporto delle merci dirette 0 
provenienti dalla Esposizione, e di viaggio andata e ritorno 
a favore degli espositori e dei giurati, e del 45 Ojo a fa- 
vore del pubblico. | 

Così pure le Società riunite Florio e Rubattino per la 
Navigazione generale italiana, e la Compagnia generale 
Transatlantica accordarono la riduzione del 50 00. 

E le altre Società ferroviarie e di navigazione hanno 
pure promosso di accordare facilitazioni, che non saranno 
certamente inferiori a quelle delle grandi Amministrazioni 
suaccennate. 


Infortunii degli operaj sul lavoro — L'on. Luz- 
zatti presentò alla Camera dei deputati la relazione sul pro- 
getto di legge per l'approvazione della Convenzione colla 
Cassa di risparmio di Milano ed altri Istituti, per l'istituzione 
della Cassa d’assicurazione degli operaj dagli ènfortunii 

el lavoro. 

: Concessione di miniere — La Gaz:. Uff. del 28 
maggio p. p., ha pubblicato il seguente annuncio del Mi- 
nistero di agricoltura, industria e commercio : 

Con R. Decreto del 27 febbraio scorso l’ area della mi- 
niera di calamina, detta di Sax Pietwo d’Orzio, posta nel 
Comune omonimo ed in quello di Camerata Corneilo , in 
provincia di Bergamo, ed appartenente alla ditta Fratelli 
Modigliani di Emanuele, di Livorno, è stata ampliata, por- 
tandola da ettari 95.02 ad ettari 135.97. 


Canale di Suez. — Un telegramma da Parigi, 4, reca: 

Oggi ebbe luogo l’assemblea degli azionisti del Canale di 
Suez. La relazione di Lesseps fu importantissima, perché 
approvata dai tre rappresentanti del Governo inglese, che 
assistettero a tutte le sedute del Consiglio. La relazione 
constata, contrariamente a tutto ciò che si disse a Londra 
ed a Parigi, che un accordo perfettissimo non cessò mai di 
esistere fra il Consiglio e la Compagnia del Canale di 8uez. 

La relazione conchiude che la Cumpagonia da un anno 
decise di procedere essa stessa all'esecuzione, la più rapida 
possibile, di una doppia via marittima. {V. Monitore del 31 
gennaio a. c.. Il lavoro è fattibile entro i limiti dei terreni 
appartenenti alla Compagnia; ma l’ esecuzione di questa 
doppia via sarebbe, nello interesse «del commercio, più 
rapida e più comoda, specialmente nei porti, se la Com- 
pagnia ottenesse muove concessioni di terreno. Le trat- 
tative della Compagnia col Governo inglese ed egiziano 
sono avviate in questo senso, e promettono di riuscire. 

L’ assemblea apgrovò il rapporto di Lesseps, fissando 
il dividendo a fr. 56.22. 


1 ponte di Brooklyn. — È stato inaugurato la 
settimana scorsa questo gran ponte, del quale abbiamo 
parlato varie volte, dacchè è stato cominciato nel 1870. Il 
presidente Arthur era presente alla sua solenne inaugu- 
razione. Basti il dire che esso è il più grande ponte so- 
speso che esista al mondo, e riunisce NuovaYork a Brooklyn. 

I.a lunghezza di questa opera meravigliosa è di metri 
1,795, vale a dire oltre 1 chilom. e 3/4, e nella parte più 
elevata è a 40 metri sul livello del mare. ll suo costo. 
che fu dapprima valutato a doll. 10,800,000. in seguito ai 
cambiamenti portati nel progetto, come aumento di altezza, 
sostituzione di catene d’acciaio al ferro, ecc., ecc., si elevò 
g dollari 15,500,000, che equivalgono a circa fr. 85,000,000. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I titoli ferroviarii non diedero, nella scoraa settimana, un 
contingente importante al bilancio degli affari; ma la specu- 
lazione li tiene d’occhio per giovarsi di essi non appena 
il progetto d’ ordinamento delle ferrovie sarà condotto a riva. 
Epperò sin d’ ora, tra questi titoli, si mantengono ferme le 
Azioni Meridionali, come quelle che da codesto urdinamento 
debbuno risentire i primi e più importanti effetti. Esse, in questa 
ottava, vennero negoziate a 4176 e 478.50; le relative Obbliga- 
zioni rimasero quasi nominali a 270.50; i Buoni a 539. Le altre 
Obbligazioni similari non ebbero mercato degno dì nota, e si 
tennero al prezzo della settimana precedente. 
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CONVOCAZIONI 


Società delle acqueo potabili di Torino — 
Gli azioniati sono convocati in aduvanza straordinaria pel 
giorno 17 corr. in Torino, sede sociale (via Arsenale, 31), per 
deliberare sul colloeamento di un 2° tubo di condotta princi- 
pale sullo stradale di Rivoli, dal serbatoio presso (3rugliasco 
a Torino; e per l’autorizzazione a provvedere ai fondi necessarii 
al compimento dell’ opera. 


Societa italiana per la fabbricazione di 
polveri piriche — Gli azionisti sono convocati in as- 
semblea gonerale pel giorno 17 corr. in Milano, sede sociale 
(via S. Andrea, 23), per la relazione del Consiglio d’ ammini- 
strazione e dei revisori dei «sonti sul bilancio 1882, e relative 
deliberazioni; per modificazioni allo statuto sociale, per la no- 
mina di amministratori e sindaci, e per comunicazioni diverse. 


Società covuperativa per la costruzione di 
case operaio in Terni — Gli azionisti sono convocati 
in assemblea generale pel giorno 17 corr. in Terni (teatro 
Goldoni‘, per approvazione del versamento delle quote socialì, 
per approvazione dello statuto, per la nomina di amministra- 
tori e sindaci, e per la stipulazione dell’atto costitutivo. 


Compagnia fondiaria milanese — Gli azionisti 
sono eonvocati in assemblea generale pei giorno 20 corr. in 
Milano, sede aociale (via Fate bene Fratelli, 15), per la rela- 
zione del Consiglio d’ amministrazione e dei revisori dei conti 
sul bilancio (882, e relative deliberazioni; per la nomina dì 
eonsiglieri e sindaci, e per provvedimenti relativi al nuovo 
Codiee di commercio. 


‘Società anonima dei consumatori di gas-luce 
— Gli azionisti sono riconvocati in assemblea generale pel 
giorno 27 corr. in Torino (teatro Vittorio Emanuele), per la 
nomina di 3 sindaci e 2 supplenti in relazione al nuovo Co- 
dice di commercio, e per la relazione della Commissione per 
modificazioni allo statuto sociale. 


Società Meridionale dei Magazzini gencrali 
— Gli azionisti sono convocati in assemblea generale straor- 
dinaria pel giorno 30 corr. in Napoli, sede sociale {Corso Ga- 
ribaldi), per modificazione allo statuto sociale, per la nomina 
dei sindaci, e per deliberazione sugli statuti sociali. 


VERSAMENTI 
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‘ Società anonima della Ferrovia di Superga. 

— Gli azionisti sono invitati a fare i seguenti versamenti: 
4.0 decimo dal 10 al 15 giugno corr.; 5.0 dal 10 al i5 luglio 
p. v.; 6.0 dal /9 al 15 agosto; 7.0 dal 10 al 15 settembre; 
8.0 dal 10 al 15 ottobre; 9.0 dal 10 al 15 novembre; 10.0 dal 
10 al 15 dicembre a. c. 


GEIE CTER 
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e degli intcressi matcriali 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Società della ferrovia del Gottardo. — Dai 30 
corr. si pagherà agli azionisti il dividendo per il 2° semestre 
1882 in fr. 6.25 per Azione: in Lucerna presso la Cassa prin- 
no e presso gli Ufficii pagatori in Isvizzera, Germania ed 
talia. 


ct ci cc in cene nce ren 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Il 13 corrente, presso il Municipio di Torino, si terrà 
una 2° asta (deserta la 1") per l’appalto della costruzione di 
un edifizio ad uso Stazione di monta equina nell’ area del Foro 
Boario in Torino, per il presunto importo di L. 14,900. La- 
vori da eseguire entro 4 mesi dalla consegna. Deposito inte- 
nale L. 1,400, in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Rimella (prov. 
di Novara), si terrà un’asta per l’appalto della costruzione 
della strada obbligatoria (2° tronco), che dal limite superiore 
di quello già gostruito alla Gula mette alla regione Echelle 
presso la frazione Grondo, per il complessivo importo di lire 
70,250. Deposito interinale L. 2,500, cauzione definitiva lire 
7,100, ambidue come sopra. 

— Il )}4 detto mese, presso la Prefettura di Napoli, si terrà 
un’ asta per l’ appalto dei lavori di riduzione dei lceali dell’ex- 
sonvento dei Gesuiti, presso la ehiesa del Gesù Nuovo in Na- 
poli, ad uso di Ginnasio e Liceo, per il complessivo importo 
di L. 111,240. Lavori da eseguire entro 2 anni dalla consegnna. 
Deposito interinale L. 5,000, cauzione definitiva L. 11,200, 
ambedue come sopra. 

— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale 
di Roma, si procederà al definitivo deliberamento dei lavori 
di correzione della strada provinciale Casilina (tronco III). nel 
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tratto lungo m. 92.41 al ponte Santarona sul fosso Moringo, 
in diminuzione dell’ importo di L. 17,921.18, così ridotto pel 
ribasso già offerto. Deposito interinale L. 500, come sopra. 

— Il 15 detto mese, presso il Munieipio di Bene-Vagienna, 
si procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto della co- 
struzione dei tronchi 2° e 3° del nuovo canale raccoglitore di 
acque per l’irrigazione dei terreni consorziali nei Comuni di 
Bene-Vagienna, S. Albano Stura, Trinità, Lequio, Tanaro, Nar- 
zole e Cherasco, sul prezzo complessivo di L. 330,875.70, così 
ridotto pel ribasso già efferto. Le condizioni d’ asta sono quelle 
stesse dell’ incanto primitivo. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Matera (prov. 
di Potenza), si terrà un’asta per l’ appalto della costruzione 
della strada obbligatoria, che da Matera mette al confine di 
Montescaglioso, della lunghezza di m. 9,065.27, per l’importo 
di L. 95,420,97. Lavori da eseguire entro due anni dalla con- 
segna. Deposito interinale L. 3,000, oltre L. 890 per speso 
d’asta e contratto, in valuta legale. 


— Il 16 detto mese, presso la Direzione d' artiglieria del- 
’ Arsenale di costruzione in Torino, si procederà al definitivo 
deliberamento dell'appalto della fornitura di chil. 22,714 di 
acciaio naturale in verghe, in diminuzione del complessivo 
importo di L. 15,567.94, così ridotto pel ribasso già offerto. 
Consegna entro giorni 50. Deposito cauzionale L. },00 come 
sopra. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima, si pro- 
cederà al definitivo deliberamento dell’ appalto della fornitura 
di chil. 25,092 di aceiaio naturale in verghe, in diminuzione 
del complessivo importo di L. 17,152.81, così ridotto pel ri- 
basso già offerto. Cousegna eome scopra. Deposito cauzionale 
L. 2,100 come aopra. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione delle costruzioni 
navali del }° dipartimento marittimo (Spazia), si terrà un’asta 
per l’ appalto della foroitura di legname abete del Baltico in 
tavole, per la eonfplessiva somma di L. 143,975. Consegna a 
Spezia o Napoli, a termini del Capitolato. Deposito cauzionale 
L. 14,400 come sopra. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


. 


42. INN € IV UO IN ZI 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE. 


Sommatre des matières contenues duns 
la livraison de avril 1883: 


Politique contemporaino. — 
La France en 1883, Dieu, patrie, li- 
berté, par M. Jules Simon. 


Btude do meeurs. — La Société 
amé-icaine d’après le Roman. 


Littératuro ospaguole. — La 
Gaspilleuse, par A. P. de Alarcon 
(3.e extrait). 


Economio domestique — Ali- 
montation. — Les reptiles co- 
mestibles. 


Niscellanòes — Galerios deg 
originaux céolébres - Quelques 
types d’avares. 


Littorature russe. — Le decorè. 

Esquisses de merrs anglaises. 
— Un oman ébauché — Chronique 
scientifique — Poésies. 

Correspondances de la Revue 
Britannique — Nouvelles des 
sciences, de la littérature, des beaua- 
arte, du commerce, elc., elc. 


Correspandanee d'Allomagne 
— Le gouvernement prussien et les 
Chambres — Mort de Schulze-De- 
litsch - Za CAronigne générale de l'art 
—. Len poésies de Greif — LZ’ éduca- 
Won, par le docteur von Stein — 


— M. Robert Zimmerman et son 
anthroposophie — Mfmoires de Ke. 
meny — Tbéàtre et statistique. 

Correospondance d'Espegueo — 
La Mano negra — Les anarchistes 
et leur but — Les ouvriers et les 
salaires — Publications anarcbistes 
— Le congrèa et les projets de loi — 
Le budget pour 1883-84 — Nouveau 
programme d’enseignement — Les 
granda travaux — Livres ponveaux 
— Théatre. 

Correspondance d° Italie. — 
Les tristesses de Palerme et les ga- 
ietés de Naples — De quoi vit une 
ville vivante? — Les étrangers et 
la corruption cosmopolite. — La dif. 
tusion de l’instruction dans les cou- 
ches populaires — L’augmentation 
des tares — Uo mal étrange — 
Echec de Wagner en Italie et pré- 
dominance croissante de l’ influence 
artistique et littéraire francaise -- 
La presse italienne — Nullité de 
Rome capitale — Le péril, 


Correspondanceo d'Amérique | 


I.a grande convention irlandaise — 

 Objet de la ligue nationale d’ Amò- 
rique — Le parti de la dynamite — 
Discours de Grant — Juifs et Irlan- 
dais — Encore le .traìté Clayton- 
Bulwer — Les fénians au Canada 
— La question du pore — Les li- 
bres-échengistes — Cyclone — Le 
chemin de fer è vaisseaux — Jny 
Gould et Vanderbilt — Potites nou- 
velles. 


I 


SOCIETA NAZIONALE 


DELLE 


OFFICINE ca: SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D'oro all'Esposizione DI MILANO 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 
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SOCIETA ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE 
CAPITALE: Nominale 200 milioni — Versato 190 milioni 


———nits 000000 00 


ASSEMBLEA STRAORDINARIA.’ 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che per deliberazione presa nell’ adunanza del 
16 corrente del Consiglio d’ Amministrazione, a forma dell’ Art. 25 degli Statuti Sociali 
è convocata pel giorno 19 prossimo Giuguo, a mezzodì, nelia sede della Società in 
Firenze, Via Rena) N. 17, una Assemblea straordinaria degli Azionisti col seguente 


Ordine del Giorno: 


Comunicazioni del Governo contenenti proposta di prorogare per un altro anno e cioè 
a tutto il 30 Giugno 1884 la facoltà del Governo stesso di procedere al riscatto della 
rete Sociale alle condizioni di cui all’ Art. 22 della Convenzione 28 Aprile 1881 appro- 
vata con legge 23 Luglio stesso anno N. 334 (Serie 3°). 

E proposta inoltre per la eventualità, di cui allo stesso articolo 22 che il Consiglio 
si faccia autorizzare ad entrare in trattative col Governo per assumere l’ esercizio di 
una delle reti, nelle quali secondo il ripetuto progetto di legge sarebbero divise le fer- 
rovie italiane, nonchè per le firme dei relativi atti quando si riesca alla combinazione 
nel predetto articolo preveduta, ben inteso sotto riserva dell’ approvazione del progetto 
di legge e salvo le modificazioni che vi venissero introdotte. 

E relative deliberazioni dell’ Assemblea. 


Le 
STRADE FERRATE MERIDIONALI 
Ò 
È 


giorno 1° all’ 8 Giugno p. v. 
A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed alla Società Generale di Credito Mobilinre Italiano, 
» Napoli, alla Cassa della Direzione dei Lavori, 
» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 
» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 
» Milano, presso il signor Giuiio Belinzaghi, 
» Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia, 
» Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 
» Ancona, presso la Cassa della Direzione dei Trasporti, 
» Parigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale, 
» Londra, presso i signori Baring Brothers e C. 
I 


depositi effettuati per l’ Assemblea ordinaria indetta per il 15 Giugno, saranno va- 


lidi anche per quella chiamata col presente avviso quando non siano stati ritirati. 
Firenze, li 18 Maggio 1883. 


Il deposito delle Azioni, prescritto dall’ Art. 22 degli Statuti, potrà éssere fatto dal 
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Le modalità per l’ esecuzione di detti depositi furono pubblicate nella Gazzetta Ufî - 
È ciale del Regno N. 115 del De corr. e sono ostensibili presso le Casse suindicate. 
Dà 


1) 


Roy To e oe ro o o o ——rmrTrm_PTTr=.; PS ngi 
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e degli interessi materiali 


ce) 


SOCIETA. ITALIANA 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE 


CAPITALE: Nominale 200 mflioni — Versato 190 milioni 
— ISO —_ 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che per deliberazione 
presa nell'adunanza del 10 corr. del Consiglio d’amministra- 
zione a forma dell'Art. 25 degli Statuti sociali è convocata 
pel giorno 15 Giugno prossimo, a mezzodì, nella sede della 
Società in Firenze, Via dei Renaj, N. 17, l'Assemblea gcene- 
rale ordinaria degli Azionisti col seguente 


Ordine del Giorno: 

1° Relazione del Consiglio di Amministrazione, 

2° Bilancio consuntivo del 1882, preventivo del 1883 e deliberazioni relative, 

3° Autorizzazione al Consiglio di assumere la costruzione e l'esercizio della linca 
Caserta-Ottajano-Castellammare-Gragnano, con diramazioni ai porti di Torre Au- 
nunziata c Castellammare, 

4° Rinnovamento del Consiglio di Amministrazione a termini dell'Art. 41 degli 

Statuti, 
5° Costituzione dell’ Ufficio di Sindacato e relative nomine. 


——  — € — _6Y+_—————— 6 


Il deposito delle Azioni prescritto dall’articolo 22 degli Statuti potrà esser fatto 
dal 28 maggio corrente al 4 giugno prossimo 


A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Ital.; 
» Napoli, alla Cassa della Direzione dei Lavori 
» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» Milano, presso il signor Giulio Belinzaghi; 
» Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia; 
» Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
»n Ancoma. presso la Cassa della Direzione dei Trasporti; 
» Parigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale; 
» Londra, presso i signori Baring Brothers e GC 
Firenze, li 1] Maggio 1883, 


Le modalità per l'esecuzione di detti depositi furono pubblicate nella Gazzetta 
Ufficiale del Regno d’Italia, n. 112 del 14 corr. e sono ostensibili presso le Casse so- 
vraindicate. 
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‘FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 

Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZZERA!ROMA, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. ° i Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto (FRANCIA, BELGIO Quai de lemmapes. 152 
Non automatici a vuoto. OLANDA | Parigi 

A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


| RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse, 


AMMONTARE delle applicazioni; del freno 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al 


31 Luglio 1882. © Per le ordinazioni in paesi in cui non 
Locomotive . . . .N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » b£,673 Compagnia in LONDRA. 
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ìa Cointeressala dei Tabacchi 
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25 luglio 1868, nel 
MorosInI. 


giorno 13 giugno prossimo, alle ore 9 antimeridiane, sarà proceduto in 


L. 35,000,000 
Roma, in luogo aperto al pubblico, e precisamente nella Officina del 


L’ Ispettore generale 
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gli interessi materiali 


e de 


OCIETÀ ANONIMA ITALIANA 


SEDE IN ROMA. 


S 


per la Req 
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BB. A. e residui delle serie F. D. CC. K. O. FF. P. L. U. M. 
A. BERETTA. 


Capitale nominale L. 50,000,000 :-— Capitale versato 


(EZZIN GIA IP BIARO[CA®)) £ ‘IDINIANIS TIVIA — ONIZOL 
(ALLIHOOY 'D ‘4829 nj [ap 01908 RIO) 


md NO) 1 TIVILUNOI! 


Roma; 26 maggio 1883. 


AA. Z. 


Sì porta a pubblica notizia che, a termini dell’ art. 41 del regolamento 
DD. E., già nella massima parte distrutte. 


Detto abbruciamento sarà eseguito coll’ intervento dei rappresentanti 


mento delle Obbligazioni dei Tabacchi rimborsate, appartenenti alle serie 
della Delegazione governativa e di questa Amministrazione. 


4 giugno 1869, per l'esecuzione della Convenzione 
Gasometro, posta fuori della Porta del Popolo, al n. 93, all’ abbrucia- 
Il Consigliere d' Amministrazione 


 —— _ 
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"IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Seprk E Direzione: Napoti, 24, StrADA MEDINA 
@pificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, în corso di esecuzione, od assunti, dal Gennaio 1871 al Luglio 1882. 


Lunghezza metri l ioni nd Lunghezza met) 
Ponte sul Tanagro . . . . + + + . Municipio di Solenne 30 | N. 21 punti e ponticelli . . . . + + Ferr. Trivigno-Potenza 84 
Id. sul Fella . . . n'e sn d di Moggio Udinese 86 | N. 10 punti e ponticelli . . . +. +. + >» Taranto-Strongoli 205 
Id. sul Salso (A) in Lisnta ui s di Licata 106 Fonti sul .Veto (A) e sul Passovecchio e ti l A 
N. 5 viadotti sullo stradone delle Mura » di Firenze 212 N. 12 ponticelli . . +. +. . + + Ferr. Strongoli-Cotrono 264 
Ponte sul Monticane a San Martino . > di Conegliano 23 N: 17 ponti, per la . . . +. +. +. . + > Cotrono-Catanzaro 042 
Id. sull'Arno in Pisa (B) . .. . >» di Pisa 107 | N. 18 ponti, per la. . +. +. + . + +» Catanzaro-Soverato 43? 
N. 3 ponti sul Basento e sul Crati . > di Cosenza 114 . 5 ponti è ponticelli, per la . , + +» Marina-Catanzaro DI 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allarg.) >» di Roma 100 N. 29 ponti @ ponticelli, per li. . + * Soverato-Assi 13 
N. 2 ponti sull'Adige (A) (B) . . .. >» di Verona 313 | N. 47 ponti e ponticolli, per la > Assi-Reggio 1322 
Ponte sul Fellicosalo presso Modena . >» di Fanano 27 | N. 39 ponti e ponticelli, per la. . » Butfaloria-Cosenza sui 
id. Strada Stazione Montaguto . . à di Panni 16 | N.2 viadotti delle Fontane 6 Agra4as (D) » Porto Empedocle-Girgenti i 
Id. sul Zamone . . .....- A di Faenza 60 | Ponte sul Platani e N. 16 ponticelli > Girgenti-Campofranco i 
ld. sul Mallero . . 4... >» di Sondrio 39 | N. 5 ponticelli, per la. + . . + + + > Campofr.-Passofonduto Li 
Id. sul Malone . LL... » di S. Renigno 6. | N. 1a) ponti, per la «0000000. > Campofranco-Lercara 313 
Id. sul Ziterno (rist). . . .. » S. Lorenzello 27 | N. 2 ponticelli, per la . . + «> Navarotta-Canicatti 32 
Id. su ]Meduna . . +... 0, >» di Azzano Decimo 20 | N 21 ponti e ponticelli per la. .<.  » Diramazione Vallelunga 16? 
Id. sul Mangari. . ......° > di Pizzo 14 | Ponte sul Morello . . . «+ + > Lercara-Catania 17 
Id. sul Terdoppio . 5 di Garlasco so | N. 2 sul Simeto e Gurnalunga” + + + >» Catania-Messina 179 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adda, ecc. Provincia di Milano 293 | Ponte sul S. Zeonardo . +. +. . + + * Catania-Siracusa n 
N. 2 ponti sull'Agragas e Pandolfina . >» di Girgenti 26 | N. 3 ponticelli, o +... + + . >» Catana-Licata Ì 
Ponte sul Crostolo . . » di Reggio Emilia 36 | N.3 id. per l'[mpresa l'esaroni . |. > Sitracusa-Licata 3l 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti è Ca- si N. 3 ponticelli per le Ferrovie Surde ., >» Oristano-Giara 22 
tona (rist.) è Stilluro . . . . > di Reggio Calabria 210 | N. 6 ponticelli. , . . 0? ll a 
N. 12 id. sul Senordi, Segario, Arcidano, . N. 2 Cavalenvia Zerho e Doniione A » Alta Italia i 31 
Scaffa, Tirso 5 Strada Playa + > di Cagliari 313 | N. 37 ponti e ponticelli per la. . + » Palermo-Trapani 455 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra . , # di Nuvara 84 | N. 2 sul Cerrifita e sul Tucina . . +. Impresa Groco-Allegrini Ti 
x. 3 ponti sul Sabato e Sulzola |. » di Avellino 63 | Cavulcavia Martina. > +++ + + + ld. Legnazzi o 12 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio. . Me di Caserta 5,3 Punte sul Vigneria + ++ +00... R. Miniere dell sola d Elba È. 
Id. sulla Bormida a Cortemiglia (G) > di Cunco 63 Id. sull'Anitrella —. +. + + + + + Società Cartiero Meridionali 27 
ld. sul Reinello . è. è + è + è » di Benevento 19 Id. sul Ziri presso Isola. +. + +. . Cartiera del Sig. Courrier 19 
Id. Canale Sifonel. . 1.) >» di -Salétao 9] | Ponte Fesca e Viadotto pei . . . +. Tramways di Bari 43 
Id. sul Testene . . 0. +. ® id. 44 | Ponti per l'Acquedutto di l'altanizsetta . Ditta Galopin-Sue, Jacob e C. 65 
Id. sulla Nera . . , VARE » di Umbria 17 ld. sul Carioni e ponticello Carriona Forr, privata Cave di Carrara 41 
Id, sull’Astico a Caltrano . ... > = di Vicenza 24 | ld. sul Terdoppio e sul Langosco . Impresa Medici 2 
Id. sull’A/bula —. . » di Ascoli Piceno 20 Id. Groppcli sul Carriona . . -. Ditta Walton e Nepoti E 
Id. sul Crati a Bisignano è'Gil Hol Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (c) Società del Ponte di Ripetta = 193 
monte ; » di Cosenza 73 E sul Soleo Ò il e Rei n e e VA MAPESA SAI i 
. 5 ponti e ponticelli, . mpresa Anaclerio 
dia ponti sull'Alcaringi è e Bottone 20 sul . di Campobasso va Viadotto Itio Genil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna), 15 
Ponte Fossa Marina (Argenta). vie di Ferrara 27 | N. 349 ponticelli e travature . . . . Per diversi zi o 
Id. sul Delmona, . Sl di Mantova 8 | N. 1$ ponticelli (F). . + + . + + . Ferr, Campofr.-Serradifalco 25° si 
N. 3 ponti sull’U/ente, Schiaz 3a 6 Roc- TOTALE: 1674 Ponti della lungh. totale di Metri 25, )5.708 
cagorga ., . » di Roma 51 + cscimmzà 
N. 2 ponti sul Brembo (B)esull'Imagna » di Bergamo 121 | Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bari Superficie coperta M.Q' 
N. 2 ponti sul Cordervole. . . . ° di Belluno 60 ed Ancona . » .- +. Ferr. Meridionali 133835 
N. ® ponti sul Corace, Alli, Simmari, Id. di Pietralcina, Mor cone, Larino, 
Crocchio, Tacina, Neto. Mesima Itietiy Antrodoco, Campobasso, l _ 
Merapotamo e Fiume Grande » di Catanzaro 90L Castellammare . ; . e» 1 o. id. 1965 
Ponte Disgrazia . . ì » id, 12 Id. nell'Arsenale di Napoli . +» + Ministero della Guerra 038 
N. 9 ponti per strade RR] È » di Messina 3792 Id. dello Stabilimento Visconti . . Ditta Visconti- Modrone 202 
Ponte sul Velino. . . .... è. >» di Aquila 923 ld. del Politeama di Palermo —. . Società Galland 990 
Id. sul Musone . è 66. 0% 0 “ di Padova 14 Serra Metallica . . . + Reggio Parco di Caserta 142 
Id. sul Cassibile. . . Luca » di Siracusa 32 | Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1935 
N. 2 ponti per le Regie Caocie | < + Ministero della Real Casa 45 Id, del Tivoli di Monte Mario . . SocietA di Monte Mario 615 
N. 5 ponti sul Piave, Volturno, Stil- Id. delle Stazioni di Brescia e Povia Ferrovie Alta Italia 9011 
laro, Brenta (B) e Fiumarella . Ministero dei Lavori Pubblici 294 Id, della Stazione di Savona . +, +. _ id. id, 2230 
N. 2 ponti mobili, Fortifienzioni di Spezia» della Guerra 11 ld. della Stazione di Cagliari . + Ferrovie Sarde . 200, 
N. 1 ponti sul Fella, sul Dogna, Patoco, Id. per l'Esposizione di Belle Arti. Comitato Belle Arti in Napoli 521 
Lavaz, ecc. ecc., a Muro e Pias- Id, in Avellino . + «* + » Provincia di Avellino 102 
zala Pontebba . . Ferr. Udine-Pontebba 591 Id. delle Stazioni di Messina e di i ; 
Ponte sul Piave (G) è N. ‘3 ponticelli & » Mestre-Portogruaro 173 Catania e Torneria di Messina . Ferrovie Calabro-Sicule 2000 
N. 2 Soprapassaggi è % renne da » Milano-Rho- Vigevano 24 Id. delle Ztimesse Locomotive id. è. » ld. 70") 
N. 9 ponti e ponticelli, per la >» Milano-HEroa-Suronno 46 Id. per Offic. e Magazzini in Taranto Ferrovie Meridionali 3061 
N. 7 Viadotti e Ponticelli e.» . > Saronno-Varese 360 Id, per le nuove U/ficine di Toranto . id, id. 4088 
Ponte sull'Adda . . . . O: » Monza-Calolzio 108 Id. del Grande A/erg0 del Quirinale Commendatore Guerrini 223) 
Id. sull'Oglio È ; È « . ; l : >» Cremona-Maotova 128 Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 
N, 29 ponti, perla. . ..,.,. . » Mantova-Modecna 529 Finanze . . + » + + Ministero dello Finanzo 230 
N. 158 Piomtosili, per la . ..... >» Vercelli-Pavia 423 Id. dei Magazzini Gener. di Messina Impresa Bonanno 8070 
Soprapassaggio . . . A Ana » Torino-Rivoli 13 Id. pel Teatro Naziunale in Roma, Impresa L. Belluni o C. 1030 
Ponte Gallvaga " » Torino-Cuorguè 27 | Pensilina del Palazzo Quir. in Roma , Ministero della R. Casa 2138 
Ponte sul Ticino a Sesto- Calende (@) - » Novara-Pino 5 ld. pella Stazione di l'alconara + . Ferrovie Meridionali l Se 
N. 34 ponti e ponticelli . . . . ‘ » id. v18 Id. e Tettoia in Napoli . è . +, Società Magazzini Gencrali 337 
N. 2 id. Re lt è e Novara-S. Bernardino n Serra nel RR. Parco di Caserta. è. Ministero della R. Casa 112 
Ponte sulla Reggia Mora” VEE : >» Novara-Varallo 99 Id. pel Palozzo delle Belle Arti . . Municipio di Roma 1000 
N. 2 ponti, per la . . ; » Gallarate-Laveno 114 | Tottoia e lanternini, per la. . +. . Rogta Cointeress. doi Tabacchi 65 
N. ll ponti, con rafforzamonti , per la, >» Pisa-Colle Salvetti 136 | Pensiline e lanternini pero. e tt Particolari diversì 136 
N. 9 ponti, per la P » Asciano-Grossetu 1534 Pensiline Stazioni di Reggio, Siracusa l . 
Ponte sul Serchio (G) @ Cavalcavia: ‘> Pisu-Spezia 35 Girgenti . + + + + ++ + * + Ferrovie Calabro-Sicule |. 30 
Id. sul Terere (C)a Giuve e 8 pont.lli >» Firenze-Ruma 322 Tettole d) Ponsiline . . + + + + + + Ferrovia Palermo-Trapani 3900 
Ponte sul Marmolajo de » Roma-Livorno 46 | Tettoie Stazione Milano... . +, Impresa Vaucamps 2100) 
> Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara » Livorno-Genuva 7 'l'ettoia del Grand-ITotel 00000008 01 Grand-Hdtel Napoli 200 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) » Livorno-Firenze 510 Id. presso Gioia Tauro . . . + + Duca di Cardinale 600 
Ponte sul Rivo Galera . . . . ., » Fiumicino-P’ontegalera 24 | Tettoie metalliche per la . . . +... SocietATNapoletana del Gas 192 
Id. sul Tevere (G) . » Viterbo-Attigliano 501 :5M. Q. 
Ponti sui canali al Pollena e S. Marco >» Napoli-Castellammare 22 SUPERFICIE TOTALE COPERTA ::M. Q Sell 
N. 7 ponticelli, per la ._. . ... . » Codola-Nocera Di Casotti metallici per le fortificazioni della Spozia e di Genova. — N. 
N. 5 ponti aul Sacco e Pomerio . . . >» Roma-Napoli 95 | caldaio per lo Regio Navi iuni o Baleno, — N, 545 vagoni per lo Ferrate 
N. 15 ponti sul Pescara (B), Aterno ecc, >» Pescara-Aquila 417 | Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale. = Fondazione pneumatica del 
N. 5 Ponticelli per la . . è... + »  Aquila-Rieti 47 | Bacino di carenaggio di Messina, e fondazioni pneumatiche dei tronchi di 
N. 7 pacti diversi, per la . . » Laura-Avellino 111 | muraglione ncl Tevere alla Farnesina, alln Regola ed ai ruderi dei Bagni 
N. 25 ponti sul sr Sele, Platano » Eboli-Picerno 1021 | di D. Olimpia in Roma. — Tavolati metallici di n, 42 ponti della Rete Me- 
Ponte sul Sele (G) e n. Ùl ponticelli » Eboli-Roggio 229 | ridionale o valabro-Sicula, — Piattalormo girevoli per le Ferrovie Merilio- 
Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli. >» Picerno-l’otenza 97 nali. Rotaie, materiale minuto 6 materiale fisso pel tronco Marina-Catanzaro, 
Ponte sul Basento SB) a Bernalda . . >» Torremare-Visticci 83 Montature in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
Id. sul Vella e ponticelli diversi. » Pisticci-Grassano 314 | (Ungheria) e di un ppnto a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 mo- 
N. 12 ponti sul Basento e ponticelli. >» Grassano-Trivigno 255 | tri lineari — Fornitura «di oltre 31,000 tonn. di ferramenti divorsi destinata 
N. 4 ponti (diramazione Layo di lori0) » Alta Italia 35 | specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Lignri, rotaie, materiale 
N. 10 travato nuove e varui ponticelli . >» ‘Taranto-Reggio 14l fisso, mobile e minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metal- 
Ponte sul Canalello (G) . . .. +. » Id. £3 | lici, ecc, Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 
A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pite metalliche — (C) Con pile fondata ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 metri d'altezza 


NE) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il dettaglio — (G) L'on pile « spalle fondute ad aria compressa. 
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FERROVIA DA AREZZO A STIA: 


La Gazzetta Uficiale del 4 corr. ha pubblicato il se- 
guente R. Decreto del 29 aprile scorso, controfirmato dai 
ministri Baccarini, Magliani e Zanardelli: 


In virtù della facoltà concessa al Governo coll’ art. 18 
della legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2%); 

Sentito il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed il 
Consiglio di Stato; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 

Sulla proposta dei nostri Ministri Segretarii di Stato pei 
lavori pubblici e per le finanze, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


Articolo unico. È approvata la Convenzione stipulata il 
giorno 20 aprile 1383 fra i Ministri dei lavori pubblici e 
delle finanze per l’Amministrazione dello Stato, ed i signori 
avv. Tommaso Minucci, avv. Alessandro Cherici ed avv, 
Eliseo Sarri, delegati del Consorzio costituito per la fer- 
rovia da Arezzo a Stia, per la concessione della costruzione 
e dell'esercizio al Consorzio medesimo di una ferrovia a 
sezione ridotta da Arezzo a Stia. 


. 


CONVENZIONE per la concessione della costruzione e dell’eser= 
cizio di una ferrovia da Arezzo a Stia (a sezione ridotta), 
chilometri 44.687.. 


Fra le loro Eccellenze il comm. Alfredo Baccarini, Mi- 
nistro dei lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, 
Ministro delle finanze, tn/erim del tesoro, per conto del- 
l’Amministrazione dello Stato, ed il Consorzio costituito 
per la ferrovia da Arezzo a Stia, rappresentato dai signori 
avv. Tommaso del fu Pietro Paolo Minucci, presidente, 


avv. Alessandro del fu Ascanio Cherici, e avv. Eliseo del 
fu Lorenzo Sarri, delegati, come da estratto del processo 
verbale dell'Assemblea generale di detto Consorzio in data 
2 novembro 1882, si è convenuto, si conviene e si stipula 
quanto appresso: 

Art. 1. Il Governo accorda al Consorzio costituito per la 
ferrovia Arezzo-Stia la concessione per la costruzione e lo 
esercizio di upa ferrovia a sezione.ridotta da Arezzo a Stia, 
che il Consorzio si obbliga di costruire ed esercitare a tutte 
sue spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l’ osservanza delle disposi - 

zioni stabilite dalla legge 29 luglio 1879, n. 0002 (serie 2%), 
della legge 5 giugno 1881, n. 240 (aerie 3°), e delle con- 
dizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 
1865, allegato /, e dei regolamenti dalla medesima deri- 
vanti, nonchè di quelle della presente Convenzione e del 
Capitolato relativo, ad essa allegato sotto il n. II. 
. Art. 2. Il concorso a carico dello Stato, ai termini degli 
articoli 1] e 18 della legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2°), 
sarà commisurato alla spesa necessarie per la costruzione 
dell'intera linea, compreso il materiale mobile a sezione 
ridotta. 

Lo ammontare di tale concorso è ‘stabilito colle norme 
dello articolo 11 della predetta legge nella somma di lire 
2,144.976, compreso il materiale mobile, sul costo totale 
di L. 3,574,960, ‘corrispondente a L. 20,000 per ogni chi- 
lometro della ferrovia da costruirsi, delta lunghezza di 
metri 44,687 a sezione ridotta. 

Saranno comunicati al Governo i contratti d’appalto che 
il concessionario potesse stipulare per la costruzione e lo 
esercizio della linea, rimanendo esso sempre responsabile 
direttamente nei rapporti col Governo e coi terzi dello 
esatto adempimento dei patti della concessione. 

Eseguendosi la liquidazione finale o lo accertamento 
delle spese tutte riflettenti la costruzione completa della 
linea ai termini dell’ art. 4 della legge 29 luglio 1878, 
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n. 5002 (serie 2?), si stabilirà definitizamente il riparto dei 
decimi a carico dello Stato e dei decimi della Provincia 
ed Enti interessati coi criterii dell'art. 11 della legge pre- 
detta, limitatamente alla spesa necessaria per la costru- 
zione della linea concessa a sezione ridotta e relativo ma- 
teriale mobile; e la somma che potrà risultare in diminu- 
zione in confronto del costo totale di L. 3574,960 sarà 
ragguagliatamente detratta dal concorso governativo come 
sopra fissato, da ritenersi in ogni caso core quota mas- 
sima del concorso a carico dello Stato. 

Nel caso che il concessionario stabilisse dei contratti 
à forfait per la costruzione della linea concessa, lo Stato 
pagherà i decimi ad esso spettanti coi criterii dell’art. 11 
della legge predetta sull’ammontare della somma convenuta 
nel dette forfait, purchè non sia oltrepassato il limite di 
L. 2,144,976, come sopra stabilito, rimanendo sempre fermo 
il diritto del Governo d’invigilare i lavori e di accertare 
in qualunque tempo e luogo le spese effettivamente in- 
contrate per la esecuzione della linea, e di stabilire lo 
ammontare della sua quota di concorso in base ai risultati 
della finale liquidazione, quando da questi risulti che la 
spesa effettiva sia stata minore di quella di L. 3,574,960, 
come sopra fissata per la esecuzione della linea a sezione 
ridotta, compreso il materiale mobile, secondo il tipo n. 4 
delle ferrovie economiche. 

Il pagamento del concorso a carico dello Stato sarà fatto 
in sette anni, a decorrere dal 1892, perchè così d’accordo 
convenuto, ed in 7 rate annue senza interessi nella se- 
guente misura: 


Nell’anno 1892. . . .. .L. 144,976 
Id. 1893... ... » 300,000 
Id. 1894 . . .... » 300,000 
Id. 1895 . . . » 300,000 
Id. 1898... ... » 300,000 
Id. 13897. . . +. +. » 300,000 
Id. 1898... .. + » 500,000 


Sono . . . DL. 2,144,976 


Art. 3. Resta in facoltà del Consorzio di eseguire la fer- 
rovia a larghezza ordinaria, a condizione che il concorso 
dello Stato nella spesa non sia maggiore di quello fissato 
nell’articolo precedezte per la linea a sezione ridotta, ed 
il relativo progetto sia approvato dal Ministero dei lavori 
pubblici. 

Art. 4. La presente Convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 

Fatta a Roma quest’ oggi 20 del mese di aprile del- 
l’anno 1883. 

Il Ministro dei lavori pubblici, A. BACCARINI. 
Il Ministro delle finanze, interim del lesoro, A. MAGLIANI. 
I Rappresentanti del Consorzio 
Avv. Tommaso Minucci N. N. 
Avv. ELisgo SARRI N. N. 
Avv. ALEssanDRO CugricI N. N. 


GIANATTI Giovan VINCENZO, testimonio. 
ZuGaRO RAFFAELE, lestimontio. 


(Segue il CAPITOLATO, da cui togliamo i seguenti articoli 
particolari:) 


Art. 1. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l’esercizio di 
una strada ferrata a sezione ridotta da Arezzo a Stia, se- 


condo il tracciato stabilito ne) progetto di massima redatto 
dallo ingegnere Negri in data 9 dicembre 1881, ed appro- 
vato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici eon voto 
del 17 dicembre 1881, n. 2850, salva l’ approvazione del 


Ministero dei Javori pubblici del progctto eaecutivo, tanto . 


se la linea è costruita a sezione ridotta, quanto nel caso 
che il concessionario fuccia uso della facoltà &ccordatagli 
coll’art. 3 della Convenzione per la costruzione della iinea 
a sezione ordinaria, 2 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i lavori 
nel termine di sei anni, decorrendi dalla data della con- 
cessione. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti, 
perchè entro detto termine l’intera linea possa essere nperta 


° al regolare e permanente servizio per i trasporti delle per- 


sone e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori in 
corso e di chiedere per norma e visione i contratti relativi 
alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’ articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il 
concessionario si intenderà decaduto dalla concessione e 
non potrà più ottenerne una seconda. 


Art. 4. Nella costruzione della linea a sezione ridotta 
sarà adottato il tipo 4° delle ferrovie economiche. 


Art. 5. Il concessionario è tenuto a presentare all’approe 
vazione del Ministero dei lavori pubblici il progetto defi- 
nitivo e particolareggiato della linea anche per tronchi. 

Una copia del progetto, dopo seguita l’ approvazione, 
verrà depositata a corredo degli archivii del Ministero dei 
lavori pubblici (Omissis). 

Ar!. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località qui appresso designate: Arezzo, Giovi, Subbiano, 
Santa Mama, Rassina, Bibbiena, Poppi, Porreno, I'ratovec- 
chio, Stia. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle Stazioni © 
fermate che in seguito riconoscesse opportune, sentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che dopo 
l’apertura all'esercizio fossero richieste dai bisogni del 
servizio (Omissis). 

Art. 10. La concessione della strada ferrata, che forma 
oggetto del Capitolato presente, è fatta per anni 90,a de- 
correre dalla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima (Omissts). 

Art. 25. Il Governo avrà facoltà di riscattare la conces- 
sione dopo trent'anni dall’apertura totale della ferrovia al- 
l'esercizio, semprecchè abbia precedentemente dato diffida- 
mento di un anno al concessionario, e mediante il paga- 
mento di un capitale uguale alla quota da esso concessio= 
nario versata per la costruzione e per la provvista del mas 
teriale mobile (Omissis). 

Art. 30. Il materiale d’armamento, in quanto sia possi- 
bile, il materiale mobile ed altro accessorio per l’esercizio 
saranno provveduti nel Regno (Omissis). 


FERROVIA PONTE S. PIETRO-SEREGNO 


Per questo tronco di ferrovia in costruzione, la Depu- 
tazione provinciale di Bergamo ha testè diretto un lungo 
ricorso al Ministro dei lavori pubblici, inviandone copia 
anche al Presidente del Consiglio dei miuistri ed ai de- 
putati di quella provincia. Noi crediamo opportuno di ri- 
ferirne i braui principali. 

Esso così comincia : 

« In adunanza generale del 2 dicembre 1882, il Consiglio 
superiore dei lavori pubblici avrebbe espresso il voto: 

s« Che sia da approvarsi una variante per il passaggio 


del Lambro, modificata coll’adottare la pendenza massima 
del 12 per mille. 


« Che conseguentemente debba variarsi anche il primo 
tronco Seregno-Lambro ora in costruzione {e già quasi ul- 
timato) dal chilom. 65.322 fino al Lambro. 

« Che si abbia pure a riformare il progetto del tronco 
dal Lambro all’ Adda, tenendo conto delle osservazioni 
espresse nell’ ultimo Considerando, fra cui quella di mo- 
dificare il profilo fra i chilom. 8.80 ed 11.50, spingendo la 
pendenza massima fino al 12 per mille ». 

La Deputazione provinciale si diffonde quindi a com- 
battere tali disposizioni, facendo specialmente le consi- 
derazioni seguenti: 

e Se non che, a giudizio di questa Deputazione, nelle 
disposizioni clìe il Consiglio superiore dci lavori pubblici 
ed il Mipistero emnisero circa la costruzione di questa fer- 
rovia non trattasi solo di differenze sui dettagli di progetto, 
ma v'ha piuttosto questione di massima sulla classificazione 
della ferrovia medesima. 

« Dall’insieme delle disposizioni date per la redazione del 
progetto di dettaglio, rilevasi che la ferrovia Ponte-Seregno 
fu dal Ministero classificata fra le economiche, adottando il 
primo tipo di dette ferrovie a scartamento ordinario, eser- 
citate bensì col materiale mobile della rete principale, ma 
con economia nella costruzione ed esercizio, c colla velocità 
massima di 40 chilometri all’ ora. | 

« Dato questo tipo, la differenza di costruzione non si 
limita alle pendenze, ma si eStende alla larghezza della 
strada, ai raggi delle curve, al peso delle rotaie messe in 
condizioni essenzialmente diverse da quelle già proposte 
ed approvate col progetto originario di questa Provincia. 
Il sistema economico di costruzione implica necessariamente 


il sistema economico di esercizio, e non si presta all’atti- 
vazione dei treni celeri. 


« Stava ora nella convenienza e nel diritto del Ministero 
di prescrivere il tipo economico di costruzione, variando 
sostanzialmente il progetto originario? » 

La Deputazione dimostra che « le disposizioni per cui 
questa ferrovia si vorrebbe costruire sul tipo economico non 


sono giustificate da parte del Ministero, sono contrarie alle 


disposizioni della legge, e sono lesive degli interessi di 
quella Provincia, alla quale il sostanziale cambiamento del 
tipo di costruzione e del progetto (già prima approvato 
dal Consiglio superiore dei lavori pubblici) viene a pregiu» 
dicare gli effetti della linea, a svisarne lo scopo ed a de- 
fraudare tutti i beneficii che la Provincia si riprometteva 
da questa costruzione, per la quale già si sobbarcò anti- 
cipatamente ad una ingente contribuzione di spesa ». 

La Deputazione è quindi convinta che sia nel diritto di 
quella Provincia d’insistere presso il Ministero per ottenere: 
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« 1. Che non venga variato il progetto primitivo stu- 
diato dall’ing. Balzaretti per la traversata del Lambro in 
corrispondenza all’ originario progetto di massima, se non 
nel senso di ridurre al minimo possibile, ed in ogni caso 
non oltre il 10 per mille, la pendenza dei rami d’accesso. 

« 2. Che anche nel progetto del tronco fra il Lambro 
e l’Adda sia tenuto il limite massimo di pendenza al 10 
per mille, come nel progetto originario. 

« 3, Che al detto limite massimo di pendenza venga 
in atto di consegna ridotto anche il tracciato del tronco 
dall'Adda a Ponte S. Pietro, già appaltato. 

« 4, Che anche in ogni altro rapporto la ferrovia Ponte 
S. Pietro-Seregno venga costruita sul tipo, ed in partico- 
lare con l’armameuto deile linee principali, ed accessibile 


ai treni celeri viaggianti colla velocita massima concessa 
sulle linee medesime ». 


La Deputazione per ultimo fa presente « che ormai da 
tre anni questa Provincia viene contribuendo grosse somme 
per affrettare la costruzione di questa ferrovia, reclamata 
dal suo generale interesse; e che le contribuziori, già ver- 
sate nella cifra complessiva di un milione di lire, raggiungono 
la intiera quota dei due decimi di contributo dalla Pro- 
vincia dovuti a termini di legge; mentre poi, da parte de] 
Governo, non venne dato finora alcun serio avviamento 
a questi lavori, per la cui esecuzione, o!trecchè lo Stato 
non intervenne peranco con una benchè minima quota 
nella spesa che proporzionalmente dovrebbe per legge so- 
stenere, risulta per di più: che solo una quinta parte, e 
forse meno, della somma già versata dalla Provincia nella 
Cassa dello Stato, venne sino ad oggi impiegata per la 
costruzione d’un brevissimo, quanto inconcludente ed ozioso 
tronco di strada all’ estremo della linea, partendo da Se- 
regno verso il Lambro. 

« Di fronte al malumore che va serpeggiando nel pub- 
blico, alle frequenti manifestazioni e lamentanze della stampa 
cittadina, alle interpellanze ed ai reclami che pervengono 
dai rappresentanti proviuciali, sia pel fatto da tutti rimar- 
cato della inqualificabile lentezza con cui, nel lungo perindo 
di tre anni, vennero condotti gli studii, ed anche della 


| maggior lentezza con cui sono avviati i lavori in pochi 


tronchi già messi in appalto, quanto pel fatto irrazionale 
ed incoerente alla legge con cui viene progettata e co- 
struita la ferrovia, in contrario alle speranze ed agli in- 
tendimenti di questa Provincia; e di fronte ai dubbii, che 
sì vanno insinuando nella popolazione, di vedere frustra- 
neamente gettata una ingente somma per una ferrovia, che, 
ad opera finita, non corrisponda nel suo esercizio allo scopo 
prefisso, ed ai sacrificii che la Provincia si è imposti per 
raggiungerlo, questa Deputazione, a sgravio della propria 
responsabilità davanti al Consiglio provinciale e davanti 
la pubblica opinione, ed in pendenza delle determinazioni 
che sull’ argomento potranno essere prese dal Consiglio 
medesimo in una prossima sua adunanza, trova suo dovere 
di vivamente interessare l’E. V., onde, prese iu particolare 
esame e considerazione le suesposte circostanze, voglia 
impartire le disposizioni opportune, acciò più solleciti e 
positivi studlii sieno avviati nel senso di affrettare e di 
coordiuare la costruzione di questa ferrovia alle premesse 
conclusioni ed alle giuste aspirazicni di questa Provincia, 
mandando, ove occorra, una Commissione tecnica superiore 
per giudicare sopra luogo e con sicurezza le condizioni di 
terreno e di convenienza della linea più sopra descritta ». 
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IL FRENO CONTINUO HEBERLEIN 


Il giorno 4 corrente si eseguirono sulla linea Como- 
Saronno parecchi esperimenti col freno continuo Heberlein, 
ohe già trovasi in uso presso talune ferrovie estere. 

A questi esperimenti assistettero, oltre a varie distinte 
persone, due rappresentanti delle Ferrovie dell'Alta Italia, 
uno pel Servizio del Materiale, l’altro pel Servizio della 
Trazione. 

Trattandosi di un argomento così importante nel servizio 
ferroviario come è quello dei freni, argomento tuttora 
vivacemente dibattuto, riteniamo non inopportuno il dare 
qui appresso alcune notizie sui sivgoli esperimenti fatti e 
sui risultati ottenuti, quali ci vennero gentilmente co- 
municati dalla Direzione della Società anonima delia tramvia 
Como-Fino-Saronno. 


Indicazione degli esperimenti. 


Il trenò era composto di una locomotiva-tender, tre 
vetture viaggiatori ed un carro merci. Le vetture ed il 
carro erano muniti dell'apparecchio Heberlein, la macchina 
di freno ordinario. La manovra del freno continuo fu fatta 
dal macchinista, ma poteva essere fatta anche da un punto 
qualunque del treno. 


1° Esperimento. — Su un rettilineo in ascesa del 0] per 
mille, colla velocità di Kilom. 17 all’ora. — Venne tagliato 
il gancio d’attacco del treno alla macchina, per simularne 
il caso di rottura imprevista. La macchina continuò la 
marcia; la fune del freno si spezzò, ed il treno, fatti met. 7 
nel senso della marcia in minuti secondi 6, rimase immobile. 


2° Esperimeuto. — Su un rettilinco in ascesa del 51 per 
mille, colla velocità di Kilom. 20 all’ora, — il macchinista, 
avvisato dal Capo-treno, manovrò ì freni in modo da pro- 
durrs l’immediata fermata del treno. Il treno si fermò dopo 
met. 15 percorsi in 6 minuti secondi. 


3° Esperimento. — In curva di raggio 200", ascesa 44 per 
mille, colla velocità di Kilom. 30 all'ora. — Rottura degli 
attacchi come all'esperimento 1°. Il treno si rese immobile 
in 10 minuti secondi, dopo aver percorso metri 43 nel senso 
della marcia. 


4° Esperimento. — In rettilineo, ascesa 37 per mille, ve- 
locità Kilom. 30 all'ora. — Fermata istantanea per improv- 
viso segnale d° arresto fatto dal guardiano allo sbocco d’una 
strada. Si ottenne l’ arresto dopo met. 11 percorsi in 5 
minuti secondi. . 


5° Esperimento. — In curva di raggio 200", discesa 42 
per mille, velocità Kilom. 24 all’ora. — Il macchinista, 
vedendo segnali d’ allarme fatti da persone estranee, tentò 
fermare il treno improvvissmente. Il treno si fermò in 8 
minuti secondi dopo met. 17. 


6° Esperimento. — In rettilineo e curva di raggio 200”, 
discesa del 42 per mille. — Abbandono del convoglio senza 
macchina, regolandone la discesa colla manovra a mano 
del freno. Si ottenne di poter si la velocità di discesa 

e fermarsi a piacimento. 


7° Esperimento. — In curva di raggio 200", discesa 4 per 
mille, velocità Kilom. 23 all’ ora. — Per simulato pericolo 
avvertito dal personale del treno, vennero dallo stesso messl 
in azione i freni. Il treno si fermò dopo met. 36 percorsi 
in 8 minuti secondi. 


8° Esperimento. — Rettilineo, discesa 8 per mille, velo- 
cità Kilom. 28 all’ora. — Per ostacolo improvvisamente av- 
vertito dal macchinista, vennero dallo stesso messi in azione 
i freni. Il treno si fermò dopo met. 27 percorsi in 10 m.s. 


EIZO NE ZAZIINE 


FONDO DI PREVIDENZA 
DELLA SOCIETÀ COOPERATIVA 
fra gli agenti delle Ferrovie dell'Alta Italia 


IN TORINO 


o 


Dalla Presidenza della Sucietà Cooperativa di cousumo 
fra gli ageuti delle Ferrovie dell'Alta Italia in Torino ci 
venne comunicato il seguente articolo, a cui di buon 
erado facciamo luogo: 


In questi tempi nei quali, mercè l'incremento del pro- 
gresso civile, si sono tanto generalizzate le idee di previ- 
denza, alla Società Cooperativa fra gli agent! delle Ferrovie 
dell'Alta Italia in Torino venne in pensiero di assicurare 
alle famiglie dei propri membri, in caso di morte del socio, 
una somma da riscuotersi immediatamente, per sopperire 
alle spese più urgenti e provvedere alle prime necessità 
della vita, nelle ben frequenti distrette durante la liquida- 
zione della pensione. 


Si esaminarono perciò gli ordinamenti di varie Società 
di previdenza; ma, alla stregua di calcoli positivi, si ebbe 
a riconoscere come parecchie delle esistenti non abbiano 
così solide basi da poter a lungo sostenere gli oneri deri- 
vanti dui loro concetti umanitari. 


Ripugnando alla detta Società di colorire il proprio di- 
segno con spedienti che non francassero da un giusto ti- 
more di amare delusioni, si avvisò di riccrrere al sistema 
razionale dell’assicurazione propriamente detta, proporzio- 
nalmente limitata, o provvedendovi la Cooperativa mede- 
sima direttamente, o col valersi dell’opera di alcuna fra le 
Compagnie assicuratrici che avesse offerte condizioni più 
vantaggiose. 


E queste furono presentate dalla Compagnia Za Fondiaria. 
Con essa, pertanto, stipulossi regolare contratto di assi- 
curazione collettiva, che guarentisce alle famiglie dei soci 
il pronto pagamento di una somma di L. 450 o L. 225, 
secondo il valore dell’Azione, in caso di morte del proprio 
capo; pel che la Cooperativa corrisponde alla Compagnia 
quote annue veramente miti al confronto, prelevaudole 
dalle proprie eccedenze di cassa, cosicchè i singoli socì 
vanno affatto immuni da qualsiasi particolare contributo. 


Il contratto entrò in vigore al l° di ottobre del 1882 con 
900 soci assicurati; ai qu@fi se ne aggiunsero al 1° uprile 
di quest'anno altri 330, ed altri se ne aggiungeranno in 
avvenire, trascorso l’anno d’iptervallo stabilito dal saldo 
dell'Azione, che si compie in rate mensili. 


Dal giorno dell’attivazione al ]° dello scorso maggio, 
vale a dire in 7 mesi, morirono 15 assicurati; e la Società 
Cooperativa si compiace di far qui pubblico attestato, non 
solo della scrupolosa esattezza della Fondiaria nel corri- 
spondere alle famiglie degli estinti le somme loro spettanti, 
ma ancora, non ostante la esiguità dell'annua quota, di 
una cotale delicata correntezza che fa il miglior elogio 
della Compagnia, avendo questa, a cagion d’esempio, pa- 
gato ugualmente il premio agli eredi di un socio che, per 
materiale sbaglio di scritturazione, era stato presentato 
nella lista degli assicurandi con nome diverso. ì 


Possano questi brevi cenni animare quei sodalizi che 
si propongono a scopo l’interesse di chi vive del proprio 
lavoro, a giovarsi di una forma di assicurazione quale a 
noi venne presentata dalla Fondiaria, a vantaggio e decoro 
delle classi non abbienti, fra le quali la morte di un Capo. 
famiglia è, purtroppo sovente, pei superstiti una rovina 
irreparabile, 
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SERVIZIO TELEFONICO 


È rraleisa aac 


La Gazzetta Ufficiale del 28 maggio p. p. ha pubbli- 
cato il seguente R. Decreto del 1° aprile scorso, contro 
firmato daì ministri Baccarini e Zanardelli: 


Sulla proposta del nostro Ministro Segretario di Stato 
pei lavori pubblici, 

Udito il parere del Consiglio di Stato; 

Sentito il Consiglio dei Ministri, 

Abbiamo decretato e decretiamo quanto segue: 

Art. 1. Sono approvati gli annessi Capitolati per conces- 
sioni di esercizio telefonico ad uso pubblico e quello per 
uso privato, visti, d’ordine nostro, dal nostro Ministro se- 
gretario di Stato pei lavori pubblici. 

Art. 2. Fiuo a nuova disposizione di legge o decreto, è 
fatta facoltà al Ministro dei lavori pubblici di accordare 
tali concessioni alle condizioni dei Capitolati medesimi. 

Art. 3. Il Capitolato attualmente in vigore per le con- 
cessioni provvisorie di esercizio telefonico nell’ interno di 
un Comune è sostituito da quello corrispondente fra gli 
annessi. 


I. CAPITOLATO per la concessione del servizio telefonico pudb- 
blico nell'interno di un Comune. 


Art. 1. È data facoltà al signor. .... di stabilire ed 
esercitare delle comunicazioni telefoniche per uso pubblico 
nel territorio del Comune di ..... 

Art. 2. I fili, tanto esterni, quanto interni, e gli appa- 
recchi, saranno collocati e mantenuti con materiali ed a 
cura e spese del concessionario, ll quale si procurerà la 
necessaria autorizzazione dei proprietarii, i cui stabili od 
aree debbono sopportare i fili conduttori od altrimenti ser- 
vire per l’uso o per l’attraversamento dei medesimi. 

Art. 2. I pali, le mensole e qualsiasi apparato del con- 
cessionario dovranno essere collocati in modo, che non ne 
venga alcun danno o disturbo alle linee ed agli apparati 
della rete telegratica del Governo o delle ferrovie o tramvie, 
e che non vi si riproducano i segnali delle linee stesse. 

Nel traceiato e nella costruzione delle linee concesse, è 
vietato per massima l’inerociamento dei fili del concessio- 
nario coi fili della rete telegrafica governativa o ferroviaria. 
. Quando l'incrociamento risulti inevitabile, e sia come 

tale riconosciuto dai funzionarii delle Amministrazioni in- 
teressate, devono farsi possiblimente passare i fili del con- 
cessionario al disotto degli altri. 

Quando sia riconoseiuta dai detti funzionarii la necessità 
che i fili del concessionario siano tirati al diaopra, l in- 
crociamento deve farsi con brevi tesate e con punti di ap- 
poggio solidissimi, procurando che il punto di incrocia- 
mento cada sopra una mensola, invece che sopra un’altra 
parte della -tesata. 

La linea governativa o ferroviaria deve essere protetta, 
là dove banno luogo gl’inerociamenti, col tendere sotto la 


linea del concessionario, e al di sopra della linea gover-. 


nativa o ferroviaria, dei fili morti, pressochè paralleli a 
quest’ultima. I detti fili morti saranno di ferro e di grosso 
diametro Occorrendo, sarà impiegata Una treccia di fili. 

Dove si rieonoscerà utile, si collocheranno appositi ro- 
busti ripari, che valgano ad impedire la caduta dei fili del 
eoncessionario sui fili governativi o ferroviarii, adottando 
quei provvedimenti speciali che la posizione dei fili può 
suggerire. 

Il concessionario è obbligato all’ indennizzo di tutti i 
danni arrecati alle linee telegrafiche governative o ferro- 
viarie dai suoi fili telefonici o dai suoi agenti, ed anche 
all’attuazione, a proprie spese, dei provvedimenti, di cui 
alcomma precedente, per garantire la sicurezza delle linee 
telegrafiche. ; 

Art. 4. Nell’interno dell'abitato, la distanza fra i fili del 
concessionario e la linea telegrafica governativa o ferro- 
vinria sarà almeno di quattro metri, misurata fra i fili più 
vicini. 

Fuori dell’abitato, la distanza sarà almeno di venti metri, 


e degli interessi materiali 


near pali re 
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salvo i casi eccezionali da riconoscersi dai funzionarii te- 
legrafici. 

Nel caso in cui, dopo costruita la linea concessa, il Go- 
verno 0 l’Ammibistrazione ferroviaria abbia da costruire 
in prossimità una linea propria, il concessionario dovrà 
spostare a proprie spese la sua linea, portandola alle di- 
stanze indicate di sopra. 

Art. 5. All’impianto delle linee concesse ed all’eventuale 
aggiunta di flli non sarà messo mano, senza il previo ac- 
cordo coi funzionarii dell’Amministrazione dei telegrafi. 

In caso di contravvenzione, il concessionario pagherà 
una multa di L. 100, ed il filo sarà tolto. 


Art. 6. Il Governo ha, in ogni tempo, il diritto di pre- 
scrivere delle modificazioni alla rete telefonica concessa, 
quando tali cambiamenti gli sembrino necessarii nell’inte- 
resse della sicurezza pubblica o del servizio dello Stato. 

L'Amministrazione eseguisce d'Ufficio, ed a spese del 
concessionario, i cambiamenti prescritti, come pure i prov- 
vedimenti per la sicurezza delle linee telegrafiche, di eui 
agli articoli 3 e 4, qualora questi non aderisca alla prima 
richiesia dell’Autorità. 


Art. 7. La concessione è data a tutto rischio del conces- 
sionario. Il Governo non sarà soggetto ad alcuna respon- 
sabilità per la costruzione, manutenzione ed esercizio della 
rete concessa. 

Le indennità che potessero essere richieste per la posa 
ed il mantenimento degli appoggi, o per qualsiasi motivo, 
saranno ad esclusivo carico del concessionario. 

Art. 8. La rete concessa dovrà essere limitata entro il 
territorio del Comune di. .... 

La rete che comprenderà gli Ufficii pubblici dello Stato 
dovrà essere, se il Governo lo richiederà, separata dal- 
l’altra. 

Nel’Ufficio centrale del concessionario vi sarà, se il Go- 
verno lo richiede, una sezione separata, nella quale faranno 
capo unicamente i fili della rete che comprenderà gli Uf- 
ficii pubblici suddetti. Questa sezione sarà esercitata da 


agenti dell'Amministrazione dei telegrafi dello Stato, retri- 


buiti dal concessionario. 

S’intende che nell’Ufficio centrale del concessionario do- 
vranno esservi le comunicazioni e gli apparecchi neecs- 
sarii, affinchè gli Ufficii pubblici dello Stato possano, oc- 
correndo, corrispondere anche cogli abbonati privati. 

Art. 9. Quando esistano più concessioni. nel medesimo 
Comune, il Governo può esigere che le diverse reti sieno 
collegate fra di loro, in modo da permettere agli abbonati 
di ciascuna di corrispondere con quelli delle altre. Le con- 
dizioni di tale collegamento sono fissate di comune ac- 
cordo, e, mancando questo, esse sono stabllite dall’ Am- 
ministrazione. 


Art. 10. Le comunicazioni stabilite fra più reti telefo- 
niche non danno luogo ad aleun pagamento supplementare 
per parte degli abbonati. 

Art. ll. La rete concessa non può essere adoperata che 
per le comunicazioni orali, per mezzo di un Ufficio centrale. 

Ogni abbonato può mettere gli apparecchi, destinati al 
suo uso, a disposizione di terzi, ma astenendosi di perce- 
pire per tal titolo, alcuna tassa o corrispettivo. 

Il concessionario può essere autorizzato ad aprire, nei 
punti del Comune che crederà convenienti, Ufficii telefo- 
nici ad uso del pubblico per la corrispondenza nell’interno 
del Comune, collegandoli coll’Ufficio centrale. 11 Governo 
può richiedere l’apertura di tali Ufticii telefonici pubblici 
dove lo crederà. 


Art. 12. L’esercizio della rete concessa sarà soggetto al 
controllo del Governo. A tale effetto, gli agenti dell' Am- 
ministrazione dei telegrafi avranno il diritto di accedere 
in ogni tempo neli’Ufficio telefonico centrale o negli Ufficii 
telefoni aperti al pubblico, di cui nell'articolo precedente, 
e di eseguirvi quelle operazioni di controllo che crederanno 
convenienti. 

Art. 13. Il concessionario deve sottoporre all'approvazione 
del Governo, prima d’intraprendere l’esercizio, un regola- 
mento di servizio, che l’Amministrazione ha sempre il di- 
ritto di modificare, 


Art. 14. La tariffa dei prezzi di abbonamento sarà fissata 
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dal concessionario, ma non potrà oltrepassare un limite 
massimo, che sarà stabilito dul Governo. 

Sarà parimenti fissata dal concessionario, entro un li- 
mite massimo approvato dal Governo, la tassa da esigersi 
per le comunicazioni telefoniche a mezzo degli Ufficii aperti 
al pubblico, di cui all’articolo ll. Da questa tassa saranno 
esenti tutti indistintamente gli abbonati. 

La tariffa di abbonamento dovrà essere uguale per tutti 
gli abbonati, ammettendosi solamente un ribasso del 20 Org 
su ciascun apparato per coloro che prendono più d’ un 
apparato per proprio uso. 

Agli Ufficii dello Stato e dei Municipii ed alle Opere pie 
il concessionario dovrà accordare una riduzione del 50 0jg 
sulla sua tariffa, e potrà ai medesimi concedere anche ab- 
bonamenti gratuiti. 

Il concessionario non potrà rifiutare a chiechessia l’ab- 
bonamento 6 l’uso degli Ufficii pubblici, di cui allo arti- 
eolo ll. 

Art. 15. Come corrispettivo della concessione, il conces- 
sionario pagherà al Governo un canone annuo non infe- 
riore a lire 15 per ciascun apparato affidato a privati, ed 
a lire 7 per ciascun apparato affidato ad Ufficii dello Stato, 
dei Municipii e delle Opere pie. 

Pagherà un canone annuo non inferiore a L. 100 per 
ciascun apparato degli Ufficii telefonici ad uso del pub- 
blico, di cui all’articolo ll. 

Il pagamento del canone decorrerà dal giorno in cui sarà 
stato collocato l'apparato, anche se a titolo di esperimento, 
e sarà fatto dal concessionario al termine di cgui trimestre. 

Per la fissazione del canone si terrà pure conto della 
concorrenza che possa fare l’impianto dell'Uffieio telefonico 
al servizio telegrafico interno. 


Art. 16. Il concessionario dovrà tenere costantemente in 
corrente il registro dei suoi abbonati, coll’indicazione del 
nome, cognome e domicilio di ciascuno, del numero degli 
apparati che ha in esercizio, e della data in cui sarà stato 
collocato ciascun apparato. 

Vi saranno pure indicati tutti gli Ufficii telefonici aperti 
al pubblico, colla data del collocamento di ciascun appa- 
rato. 

Questo registro sarà sempre a disposizione degli agenti 
del Governo delegati al controllo. 

Nei primi dieci giorni di ogni mese, il concessionario 
invierà alla Direzione compartimentale dei telegrafi uno 
stato delle variazioni dei propri abbonati e dei rispettivi 
apparati. Lo stato sarà da spedirsi anche se sarà negativo. 

Art. 17. A garanzia del pagamento delle somme dovute 
allo stato in virtù dell’articolo 15, delle multe di cui agli 
articoli 5 e 20, e delle indennità che potrebbero essere do- 
vute allo Stato dal concessiohario, egli dovrà esibire, al- 
l’atto della stipulazione, un certificato di deposito eseguito 
nella Cassa dei depositi e prestiti dell'ammontare di lire... (°), 
in numerario od in rendita dello Stato al valore del listino 
ufficiale della Borsa nel giorno precedente alla stipulazione 
della presente. Questo deposito durerà per tutto il tempo 
della concessione. 

ln caso di mancato pagamento delle somme dovute, lo 
Stato si rivarrà sulla cauzione, che dovrà essere subito ri- 
costituita nella sua integrità dal concessionario. 


Art. 18. La concessione sarà nulla se la rete concessa, 
col rispettivo Ufficio centrale, non sarà aperta dentro il 
termine di sei mesi dalla data della euncessione. 

Potrà essere accordata una proroga di altro semestre dal 
Governo, restando acquisito al medesimo un terzo della 
cauzione. . 

In caso di annullamento della concessione, due terzi 
della cauzione saranno acquisiti al Governo, e la conces- 
sione non sarà rinnovala. 

Art. 19. La concessione potrà essere sospesa: 

a) Nel caso in cui venisse sospesa la corrispondenza 
telegrafica privata, e per tutto il tempo di questa sospen- 
sione ; 


(*) Lire 3,0C0 per le città che superano i 100,000 abitanti, 
e di lire 1,500 per le altre, 
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6) In qualunque caso in cui il Governo lo creda con- 
veniente, per ragioni di ordine pubblico. 
Il Governo potrà assumere esso stesso, provvisoriamente, 
la direzione del servizio e l’esercizio della rete, per conto 
del concessionario. 


Art. 20. La concessione potrà essere revocata: 
a) In caso di fallimento del concessionario; 


3) Nel caso iu cui, accertata la violazione della con- 
dizione indicata uel secondo alinea dell’articolo 1} per 
parte di un abbonato, il concessionario non provvedesse 
alla soppressione immediata della comunicazione telefonica 
all’abbouato colpevole ; 


c;} Nel caso in cui dal concessionario o dai suoi agenti, 
e mercè gli apparati e i fili telefonici, si cercasse di sor- 
prendrre il segreto telegrafico; i 


d) Nel caso in cui un abbonato cercasse di sorpren- 
dere, nello stesso modo, il segreto telegrafico, ed il con- 
cessionario non provvedesse alla immediata soppressione 
della comunicazione telefonica all’abbonato colpevole ; 


« In ogni caso d’inadempimento dei patti stabiliti, 
quindici giorni dopo un avviso rimasto senza effetto. 
Qualora il Governe, per circostanze speciali, s’induca a 
prorogare un tale termine, sarà riscossa una multa di 
lire 100. 
In caso di revoca di concessione, tranne che per la 
causa espressa nel comma a, la cauzione sarà acquisita al 
Governo. 


Art. 21. La concessione sarà soggetta a tutte le modifi- 
cazioni che venissero stabilite da leggi, decreti e regola- 
menti generali, e cesserà in qualunque tempo in conse- 
guenza di disposizione di legge. 


Art. 22. In nessun caso lo Stato sarà obbligato a dare 
alcuna indennità, sie al concessionario, sia ai suoi abbonati. 

Sarà però ridotto il canone, di cui all'articolo 15, in 
proporzione del tempo della cessazione o sospensione della 
concessione. 

La riduzione del eanone non avrà luogo in alcun altro 
caso. 


Art. 23. La presente Convenzione non costituisce un 
privilegio a favore del coneessionario. 

Il Governo mantiene per sè la facoltà di stabilire e di 
esercitare esso stesso un servizio telefonico, nel modo che 
stimerà più conveniente, e di accordare la stessa conces- 
sione ad altri, senza diritto a compensi di sorta a favore 
del concessionario 

Tuttavia, se i concessionarii faranno un servizio soddi- 
sfacente ed al corrente dei progressi della scienza, il Go- 
verno si riserva di non dare oltre tre eoncessioni. 

Art. 24. La concessione uvrà la durata di un triennio. 
Essa s’intenderà rinnovata per un bienbio, e così succes- 
sivamente, qualora non sia denunziata sei mesi prima della 
scadenza. 


Art. 25. Il Governo potrà, in qualsiasi tempo, riscattare 
i diritti rsultanti dalla presente Convenzione, ed acquistare 
il materiale di proprietà del concessionario, se lo crederà, 
mediante il rimborso del giusto valore, da fissarsi di co- 
mune accordo, e, mancando l’accordo, secondo una perizia 
di arbitri. 

Gli arbitri saranno tre, di cui uno sarà nominato dal 
Governo, uno dal concessionario ed il terzo dai due ar- 
bitri stessi. In caso di disaccordo, il terzo arbitro sarà no- 
minato dal presidente del Tribunale di commercio. 


Art. 26. 11 concessionario s'impegna di stipulare in cia- 
scun contratto relativo all’esercizio della sua rete, la facoltà 
di surrogare lo Stato nei propri diritti. 

Egli si obbliga altresì a far conoscere a tutti i suoi ab- 
bonati, all’atto della stipulazione dei suoi contratti d’ab- 
bonamento, il tenore della presente Convenzione. 


Art. 27. Il concessionario non potrà trasmettere, cedere 
od altrimenti disporre delle facoltà accordategli dalla pre- 
sente Convenzione, senza il consenso del Governo. 

Art. 28. — Ogni contestazione relativa all’interpretazione 
od all’eseguimento della presente Convenzione sarà risoluta 
amministrativamente. 
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Art. 29 Le spese di registro, bollo e copia della pre- 
sente Convenzione saranno a carico del concessionario. 


| Visto, d'ordine di S. M,, 
Il Ministro Segretario di Stato pei lavori pubblici 
A. BACCARINI. 


Seguono i Capitoloti II e Ill: l'uno per la concessione 
del servizio telefonico pubblico « fra Comuni limitrofi »; 
l’altro per la concessione « di una linea telefonica privata 
fra due località, entro il territorio di un Comune, o fra 
due territorii comunali limitrofi ». — Noi crediamo di po- 
terli omettere, contenendo essi disposizioni pressochè uni- 
formi al primo, o con modificazioni di poco interesse. 


Informazioni Particolari 
pe. MONITORE 


Negli scorsi giorni, la Commissione dei delegati 
delle tre grandi Amministrazioni ferroviarie italiane, 
presieduta dal comm. ing. Borgnini, Direttore gene- 
rale delle Ferrovie Meridionali. ha ultimato i suoi 
lavori di modificazione al progetto delle tarifle spe- 
ciali uniformi pei trasporti, con condizioni di peso e 
di percorrenza sulle ferrovie italiane. In seguito a 
ciò, la nuova edizione del suddetto progetto, la quale 
dovrebbe sostituirsi al progetto primitivo allegato al 
. progetto di legge pel riordinamento ferroviario, è 
stata rassegnata al Ministero, il quale vedra se anche 
per le tariffe speciali sia possibile e conveniente la 
unificazione delle tariffe ferroviarie italiane. 

Notiamo che a tale scopo le gia dette tariffe spe- 
ciali presentano nuove riduzioni, e quindi ci pare 
sieno attuabili, non ostante le differenze che ne con- 
seguono rispetto ad alcuna delle tarille speciali attuali. 

. >< 

Da informazioni avute da fonte attendibile veniamo 
assicurati che sì stanno facendo pratiche presso il 
Consiglio federale svizzero affine d'interessario ad ìîn- 
terporre i suoî buoni Ufficii presso l’Amministrazione 
della ferrovia Centrale Svizzera per indurla a desistere 
di.lla opposizione manifestata nelle recenti conferenze 
di Berna fra i rappresentanti delle Ferrovie interes- 
sate, per lo stabilimento di un treno celere fra la 
Germania e l'Italia per la via del Gottardo. 

>< 

I prodotti lordi del traffico delle Ferrovie dell'Alta 
Italia nel mese di aprile 1883 raggiunsero la somma 
totale di L. 10,795,158.90, comprese L. 10,167.80 per 
la navigazione sul lago di Garda: mentre nell’ aprile 
1882 non ascendevano che a L. 9,511,177.91, com- 
prese L. 10,854.55 per la detta navigazione. Si ebbe 
dunque nell'aprile 1883 il notevole aumento di lire 
1,283,980.99, calcolata pure la diminuzione di lire 
686.75 dipendente dalla navigazione. 

E però da osservare che i chil. in esercizio nel- 
l'aprile 1883 erano 3,747, mentre nell'aprile 1882 
non erano che 3,571. 

Aggiungendo poi i prodotti lordi dal 1° gennaio a 
tutto aprile, si ha la somma totale di L. 37,702,459.54, 
comprese L. 32,120.20 per la navigazione sul Garda; 
mentre nell'eguale periodo del 1882, i prodotti non 
ascendevano che a L. 36,414,640.99, per cui si ebbe 
un aumento di L. 2,287,818.55, calcolata pure la dimi- 
nuzione di L. 1,530.75 per la detta navigazione. 


Pen 
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La Società Venela per imprese e costruzioni pub- 
bliche ha chiesto al Governo la concessione di una 
linea ferroviaria da Udine a Cividale, da costruirsi a 
scartamento ordinario. 

Il progetto della nuova linea, già studiato dalla 
predetta Società, fu approvato dal Consiglio superiore 
dei lavori pubblici fino dal 1880. 

La Società chiede ora che la concessione della co- 
struzione e dell'esercizio della linea le venga fatta 
giusta la legge del 29 giugno 1873, richiamata dalle 
altre leggi del 29 luglio 1879 e 5 giugno 1881, ap- 
plicando cioè, oltre alle altre disposizioni a favore 
del concessionario, anche quella essenzialissima del 
sussidio di L. 1,000 al chilometro per la durata di 
35 anni. 

on >< 

La Camera di commercio di Cuneo ha instato presso 
il Ministero di agricoltura, industria e commercio per 
interessarlo a far pratiche presso quello dei lavori 
pubblici, affinchè i lavori gia cominciati della linea 
Cuneo-Ventimiglia siano spinti colla maggiore alacrità, 
poichè dalla costruzione di tale comunicazione ferro- 
viaria gl’interessi commerciali del Piemonte e della 
provincia di Cuneo in particolare ne risentiranno im- 
mensi vantaggi. 


>< 


Il Comune di Colle Val d'Elsa, concessionario della 
ferrovia da Poggibonsi a Colle, ha fatto studiare dal 
sig. ing. Arpesani il progetto esecutivo della ferrovia 
medesima, e lo ha sottoposto all’ approvazione su- 
periore. 

Giusta tale progetto, la lunghezza della linea ver- 
rebbe a risultare di m. 7,680, e l'importo dei lavori 
di costruzione sarebbe preventivato in L. 1,316,000, 


} ossia L. 170,000 al chilometro. 


La planimetria della linea è divisa in m. 3,680 di 
allineamenti retti, ed in m. 4,000 di tratti in curva; 
e Valtimetria è ripartita in m. 1,220 di livellette oriz- 
zontali, in m. 5,000 di tratte in discesa, ed in metri 
1,460 di livellette in ascesa. Il raggio minimo delle 
curve limitato a m. 100, e la pendenza massima 
adottata è del 25 per. mille. 

Per l’attraversamento dei corsi d'acqua, sono pro- 
gettate 60 opere d'arte, fra cui tre ponti di una certa 
importanza da costruirsi sull’Elsa. 

I passaggi a livello per le comunicazioni colle 
strade attraversate dalla ferrovia sono 13, e per l’al- 
losgio del personale di sorveglianza saranno costruite 
3 case cantoniere e 9 caselli. 


>< 


Risultato delle aste per appalto di nuovi tronchi 
delle Ferrovie complementari approvate colla legge 
del 29 luglio 1879: 

a) Ripetizione dell'asta per l'appalto del tronco 
dal Km. 1+880 al Km. 294-100 della linea Cuneo- 
Mondovi. Lunghezza m. 18,220; importo d’ appalto 
L. 964,000. L’ asta è rimasta nuovamente deserta. 

b) Scadenza di fatali per l'appalto del tronco dal 
Km. 204-100 a Mondovi, della linea suddetta. Lun- 
ghezza m. 5,832; importo d’appalto L. 1.066,000. Non 
essendo stata presentata alcuna ulteriore offerta, l’ap- 
palto venne definitivamente aggiudicato al sig. Penna 
Giuseppe per la somma di L. 988,182, ossia col ri- 
basso del 7.30 per cento su quella d’ appalto. 

c) Primo esperimento d’asta per l'appalto del 
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tronco da Bologna a San Giovanni in Persiceto, della 
linea Bologna-Verona. Lunghezza m. 17,000; importo 
d'appalto L. 714,600. Deliberato provvisoriamente al 
sig. Luigi Morello per la somma di L. 692,493, ossia 
col ribasso del 12.85 p. 100 su quella di appalto. 


<< 


L'asta per l'appalto del tronco da Bribano a Bel. 
luno, della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, è rimasta 


nuovamente deserta. La lunghezza del tronco è di 


im. 12,741 ed il relativo importo a base d'asta am- 
monta a L. 1,617,000. 

AI primo esperimento d'asta per l'appalto del 
tronco da Provaglio ad Iseo, della ferrovia Parma- 
Brescia-Isco, della lunghezza di m. 3,532 e dell'im- 
porto preventivato in L. 253,800, è rimasto delibe- 
ratario provvisorio il sig. l’estazzoli Cesare, col ribasso 
del 3.05 per cento, ossia per la somma di L. 246,059. 
La scadenza dei fatali è fissata al 27 corrente. 


pen 


L'Ammivistrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto all'approvazione del Ministero del 
lavori pubblici lo schema di contratto e di tarifla per 
l'appalto delle opere murarie per la esecuzione delle 
tettoie occorrenti nella Stazione di Cremona. 


_< 


L'Amministrazione predetta ha pure sottoposto alla 
superiore approvazione il progetto e preventivo della 
somma occorrente per l'ampliamento della Stazione 
di Gallarate, dipendentemente dall'innesto nella me- 
desima della nuova linea di Laveno. La spesa relativa 
è preventivata in L. 15,000. 


>< 


Ci scrivono da Chiavari, che quel Municipio ha 
nuovamente instato presso il Ministero dei lavori 
pubblici per ottenere la pronta attivazione dei treni 
economici da Camogli a Chiavari, imperocchè, dopo 
l'attivazione del nuovo orario ferroviario, col quale 
furono soppressi due treni, uno per Sestri e T altro 
per Genova, le comunicazioni fra ‘Chiavari e Genova 
sono state peggiorate. 


>< 


Veniamo informati che parecchie Ditte del Lago 
Maggiore, commercianti in legname da ardere ed in 
carbone, hanno instato presso l'’Amministrazione delle 
Strade ferrate dell'Alta Italia per ottenere che |’ ap- 
plicazione della tariffa locale N. 1 a piccola velocità 
venga estesa alle Stazioni della linea Novara-P'ino. 

Attualmente, per usufruire della precitata tariffa, le 
Ditte medesime sono obbligate a trasportare la loro 
merce fino ad Arona per la via lacuale, ciò che è 
causa di non pochi inconvenienti. 

Siamo assicurati che l'Amministrazione ferroviaria 
predetta è ben disposta a tale riguardo, e deve anzi 
aver fatte al Ministero dei lavori pubblici concrete 
proposte per accogliere favorevolmente la istanza di 
cui sopra. 

>< 


La Società concessionaria della ferrovia da Santhià 
n Biella ha sottoposto alla superiore approvazione i 
tipi di carri merci, che la Società medesima è inten- 
zionata di mettere in servizio sulla detta linea. 

Sappiamo che sui tipi medesimi si è già pronun- 


ziato favorevolmente il R. Commissario per le Ferrovie 


dell'Alta Italia. 
>< 


Ci scrivono da Firenze che l’Amministrazione delle - 


strade Ferrate Meridionali ha sottoposto alla superiore 
approvazione il progetto per una tariffa speciale lo- 
cale per trasporti in grandi partite di vino, acquavite, 
tartaro, olio, frutta secche, paste ecc. 

Le spedizioni che potrebbero usufruire della nuova 
tarilla speciale dovrebbero partire da Foggia o da 
Stazioni al sud di Foggia. La tariffa sarebbe applica- 
bile in via di rimborso e dopo compiuto il trasporto 
delle quantità minime di garanzia. 


><a 
Pochi giorni or sono, un giornale di Genova accompa- 
gnava una tabella indicante alcuni prezzi di trasporti 
ferroviarii da Marsiglia a diverse località della Svizzera in 
confronto di quelli da Genova per le stesse destinazioni, 


con parole poco meno che ingiuriose all’ indirizzo del 


Governo e delle Ferrovie dell'Alta Italia. 

Toglierdo argomento dalla parità o quasi dei prezzi 
delle due vie, nonostante la forte differenza fra le distanze 
da percoirersi da quei trasporti, era fatto grave ed in- 
giusto attacco alle predette Amministrazioni per la con- 
correnza che in cotesto modo sarebbe lasciata libera, con 
danno del porto di Genova, alle Ferrovie francesi P. L. M. 
ed a quelle Svizzere non interessate nella linea del Got- 
tardo. 

Iufatti, le Ferrovie ora dette, riformando la tariffa co- 
mune di transito num. 445 franco-svizzera, diminuirono 


i loro prezzi sino al livello di quelli stabiliti colle quote 


cumulative della tariffa speciale num. 5 del servizio di- 
retto italo-svizzero pel trasporto dei cerrali, riso, ecc.; 


quote che non si poterono concretare se non dopo molte 


insistenze presso le Ferrovie Svizzere della via Gottardo, 
restie, come sempre, ad accordare qualsiasi riduzione. 

Nel prospetto che segue è chiaramente dimostrato come 
la causa della sproporzione tra la tariffa da Marsiglia e 
quella da Genova alla Svizzera, bisogna ricercarla, non in 
quanto cohcerne le tasse pel percorso italiano, ma sibbene 
in quelle del percorso svizzero. 

E. infatti, la quota italiana da Genova a Pino pei tras. 
porti in discorso è di L 10.84 per uva distanza di 228 
chilometri, ossia con una base di L. 0.04754 per tonnellata 
e chilometro; mentre invece pel percorso svizzero (ecce- 
zione fatta del prezzo speciale per Basilea, calcolato sulle 
basi di L. 0.0567) la base chilometrica per tonnellata è 
almeno di 0.065, e si eleva per alcune destinazioni a più 
di 8 cent. È così, tenuto conto che i prezzi per questo 
ultimo percorso sono calcolati sovra una distanza fittizia, 
maggiore di 57 chilometri della distanza reale, si rileva 
che pel percorso svizzero si pagano le tasse con base assai 
più elevata di quella del percorso italinno, ed anche di 
quella della tariffa franco-svizzera n. 445 testè riformata. 


Ora è evidente che, se le Ferrovie Svizzere della via 
Gottardo applicassero pel loro percorso la rase chilome- 
trica di cui si accontentano le Ferrovie dell’ Alta Italia, 
ne risulterebbero prezzi ben più miti degli attuali, come 
rilevasi dal sottoposto prospetto; ed a quei prezzi di tanto 
ridotti ben difficilmente le Ferrovie concorrenti potrebbero 
ancora discendere, in causa della maggiore distanza da 
percorrersi sulle loro linee. 

Non è quindi giusto di far colpa, come il giornale di 
Genova si compiace, al Governo ed alle Ferrovie Italiano 
della elevatezza dei prezzi della tariffa italo-svizzera in 
confronto di quelli concorrenti franco-svizzeri, mentre chiaro 
apparisce che siffatta elevatezza dipende unicamente dalle 
Ferrovie Svizzere, e che anzi, se queste cedessero ragio- 
nevolmente dalle loro pretese, la via Genova-Gottardo 
sivrebbe con grande profitto assicurati a sè i trasporti iu 
questione. 
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Da Genova a Pino (quota italiana) L. 10.84, cioè L. 0,04754 per tonnellata e chilometro. 


da Genova alle 


STAZIONI SVIZZERE, | Soptroiodionie Chrtli 


Ci scrivono da Milano: 

Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : l 

Autorizzò l’ apertura di una gara per: la fornitura di 
N. 60 assi sciolti diritti per locomotive e tenders; 

Aggiudicò alle Officine Nazionali di Savigliano la co- 
struzione di un apparecchio completo per alzare locomo- 
tive; 

Autorizzò la spesa di L. 8,700 per rialzamento di al- 
cune tratte del muro di rivestimento a sostegno dell’ ar- 
gine ferroviario lungo il tronco Bivio-Reno-Porretta; 

Approvò la Convenzione da stipularsi col Municipio di 
Verona per l’ impianto di un binario dì frammway a ca- 
valli sul viale d’ accesso alla Stazione di Verona P. V.; 

Autorizzò la spesa di L. 11,700 per sostituzione di due 
piattaforme da m. 4.50 ad altre da m. 4 nella Stazione 
di Genova P. C. 

Id. di L. 17,800 occorrente al restauro definitivo del 
ponte sul Tanaro presso Asti. 


>< 
L' Amministrazione delle Ferrovie dell’ Alta Italia ha 
pure approvato i seguenti preventivi di spesa : 

a) per l'appalto dei lavori di costruzione di ua 
tenda metallica a copertura del marciapiedi interno contro 
il fabbricato passeggieri della Stazione di Gallarate ; 

3) per l’ impianto di una comunicazione telegrafica 
fra la Stazione di Bologna ed il Casello della Mascarella; 

c) per la sostituzione delia grue da pesi da 3 ton- 
nellate con altra da 4 tonnellate, nella Stazione di Bol- 
zaneto ; 

d) per l’ impianto di binario morto nella Stazione di 
Taggia; 

e) per l'impianto di una grue da pesi di 6 tonnel- 
late e di una bilancia a ponte in Stazione di Busto Ar- 
sizio; 

S) per l' ampliamento ed adattamento del servizio 
merci a piccola velocità nella Stazione di Cisano, della 
linea da Bergamo a Lecco; 

) pei lavori di ampliamento cel servizio merci a 
piccola velocità pella Stazione di Broni. 
>< 


| PREZZI ATTUALI 


Ml ne METE | Base la base italiana 
| kilom. | 9 | kilom. | chilometrica di L. 0,4754 
| | p. tonnellata (I) La tonnellata p. tonnell. | per tonnellata e kilom. 
— gg] [“”_.rW <,V©VCV —_T 1 e un ——_ —_ — — — 

! Anrau doo 513 | 32.24 | 2895 21.40 0.0750 24.40 

| Basilea st CI i 562 | 29.80 334 18.96 0,0567 26 75 
Affoltern a ALlis . s| 491 31.45 203 20.61 0,0783 23.3) 
Bischoffszell PRESO 593 | 34.60) 305 | 23.76 | 0,0650 28.21) 
Cham to Se inno st bet DI 472 | 29).64 244 | 18.80 0,0839 22.45 
Frauenfeld | 559 3380 | 331 | 2296 | 0,693 26.60 

iran de n È È 585 34.32 | 357 | 2348 | 00663 27.85 
Kemptthal | 537 33.12 | 309 22,28 0.0721 25.55 

| Romanshorn .| 97 | 34.97 | 367 24.13 0,0657 28.40) 

ISTTORECHAUD: si SO «| Seo cai cdl 5609 35 48 | Ste, 24 64 0) 0647 25.45 

| Schaffhouse . /./.... 569 34 01 341 | 29 L7 | 0,0679 27 05 

| Thalweil lia o Ca dl 529 33.05 10 | 22.2] 00737 25.15 

| Widensweil . .... .|  54l 33.22 313 22 58 0,072] 95.75 

| Winterthour | 543 33,23 315 | 22.39 0,071] 25.85) 

| Zuge | 377 | 30.37 | 249 | 19.53 0.0780 22.70 

| Zurich aa “SI0 32.49 | 288 | 21.65 | 0,075) 24.55 

| Lenzbourg . “A rsl 504 33.24 276 | 22.60 M),0820 24 00 

| IutscHiWyl ;...- è ds; | 586 37.99 3)Ò DI:T5 | (00759 27.80 

L'olio race Dil 636 39.20 108 28.36 | 0,0700 30.25 

| S. Gallo. | 601 37.13 37: 26.29 | 0,0705 28.60 


(*) Le distanze reali del percorso svizzero sono inferiori di 57 chilometri a quelle tassabili sovraindicaie. 


Da Genova 
Prezzi totali che ri- 
sulterebbero applicando 
sul percorso svizzero | 


Da Pino alle 
controindicate Stazioni 
(percorso svizzero) 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, nelle adunanze 
del © e 9 corrente ha approvato, tra gli altri: 

Il progetto di una ferrovia da Mariano a Cantù; 

Id. di prolungamento della ferrovia Monza-Besana fino 
ad Oggiono ; 

Id. di costituzione di Consorzio per la ferrovia Circum- 
Etnea; 

La perizia di lavori addizivnali a quelli già approvati 
per rialzo e raffurzamento di alcuni tratti d’ argine sulla 
sinistra di Adige fra Concadirame e Boara (Padova); 

Il progetto per opere di difesa a sponda sinistra di 
Arno, nella località detta la Sapaniera presso Pisa; 

La domanda dell’ Impresa Ottavi e C. per deviazione 
dì un tratto del torrente Riccò presso Ponterosso (Genova). 


>< 


Il Consigllo di Stato, in sue recenti adunanze, approvò, 
tra altro, la domauda del Consorzio per la costruzione 
della ferrovia Cremona-Borgo-S. Donnino per ottenere la 
concessione della costruzione e dell’ esercizio della sud- 
detta ferrovia; 

Autorizzò l’ appalto per la costruzione di un magazzino 
merci, sistemazione dell’armamento ed ingrandimento del 
piazzale della Stazione di Melzo (Milano), per l’ importo 
di L. 33,000; 

Id. per i’ impianto di segnali a disco nella Stazione di 
Orciano (Livorno), per l'importo di L. 2,066: 

Td. per l’ impianto di un nuovo binario nella Stazione 
di Taggia (Porto Maurizio), per l'importo di L. 6,500; 

Id. pel prolungamento del secondo binario nella Sta- 
zione di Marzabotto, per l’ importo di L. 8,500; 

Id. per l'impianto di una gru nella Stazione di Busto 
Arsizio, per l’ importo di L. 11,000. 


><a 


Il Consiglio di amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua adunanza del 5 corr, dopo aver trattati 
alcuni affari interni, approvava quanto appresso: 

1° Sostituzione di travi in ferro e di volte iu muratura 
alle travi di ghisa di diversi ponticelli; 

2° Proroga alla Convenzione con le RR Poste pel tras- 
porto dei pacchi postali. 

3° Concorso dell’ Amministrazione alla spesa di affitto 
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del locale per la Società Cooperativa fua Agenti ferroviari] 
in Foligno. 
4° Acquisto di olio di oliva, ghiaia e-macchine utensili. 


>< 


Dalla Direzione dei trasporti celle Strade ferrate Meri- 
dionali abbiamo in questi giorni ricevuto un esemplare 
della Statistica del traffico, anno 18%2, della Rete Adria- 
tico Tiberina, ed un altro consimile della Pete Culabro- 
Sicula. 

Di questi diligenti lavori ci occuperemo cou cura nei 
numeri successivi, come siamo soliti fare per siffatte pub- 
blicazioni. 


ini. II SEC PZICZNEA -_— ——————————————— ——————_y___-  _———————————€  __- - — -_ _—— 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Stazione in Trastevere a £oma. — Leggesi 
nella Libertà: 

Sappiamo che una Commissione di Trasteverini sì è re- 
cata dall’on. Genala, il nuovo Ministro dei lavori pubblici, 
per interessarlo nella questione della Stazione ferroviaria 
in Trastevere. 

11 Ministro accolse la Commissione gentilissimamente, 
esponendole i suoi progetti a quel riguardo, ed assicuran- 
dola che s’adoprerà in ogni modo attìinchè i desiderii dei 
Trasteverini vengano soddisfatti. 


— Il Bollettino delle finanze nggiunge: 

Ci viene assicurato che al Ministero dei lavori pubblici 
si sta studiando un nuovo progetto per la Stazione di 
Trastevere, secondo il quale dovrebbe essere abbandonata 
l'ubicazione fissata per la detta Stazione nel progetto già 
stato ammesso dal Consiglio superiore dei lavori pubblici 
ed approvato dal Ministero. 

A tale decisione si sarebbe stati indotti dal fatto, che 
non poterono approdare ad alcun pratico risultato le trat- 
tative amichevoli intavolate fra l’ Amministrazione gover- 
nativa ed il principe Sciarra per la espropriazione di 
circa 50,000 metri quadrati di terreno, che dovevano 
essere occupati colla nuova Stazione e pei quali, a quanto 
pare, il Principe pretenderebbe un prezzo che al Ministero 
è sembrato troppo gravoso. 

Ci si afferma però che la nuova soluzione, che verrà data 
alla faccenda dello impianto della Stazione di Trastevere, 
sarà tale da migliorare le primitive condizioni locali e da 
riescire più gradita alla popolazione della Capitale. 


Ferrovia Genova-Borgotaro — ll l° corrente 
si adunava, sotto la presidenza del barone Andrea Podestà, 
il Consiglio direttivo del Comitato promotore della ferrovia 
Genova-Borgotaro per Monte Penna, e, fra le altre, pren- 
deva le seguenti deliberazioni: 

« ). Di appoggiare presso il Governo del Re la domanda 
del Comune dl Borgotaro, diretta allo scopo di ottenere 
che sulla linea ferroviaria in costruzione da Parma a Spezia, 
la Stazione di Borgotaro sia disposta in modo tale da per- 
mettere un facile raccordo col progettato bruceio di colle- 
gamento con Genova. 

« 2. Di mandare invitarsi le Provincie di Genova, Par- 
ma, Mantova, Verona, Reggio, Modena, Bologna, Ferrara 
e Rovigo, nonchè quelle altre Provincie che dall’ attuazione 
di questa ferrovia potrebbero ritrarre reale giovamento pel 
commercio ed indnstria, a voler promuovere dal (soverno 
del Re lo studio del progetto di arte esecutivo della fer- 
rovia Genova-Borgotaro. valendosi di quanto è disposto 
dall'art. 10 della Jegge luglio 1882 a riguardo delle fer- 
rovie ritenute necessarie alla difesa dello Stato e non com- 
prese nella legge 29 luglio 18.9. 

« 3. Di prendere atto della nota 9 fhaggio 1883 del Mi- 
nistero della guerra. colla quale promise di caldamente 
raccomandare al Ministero dei lavori pubblici ed al Parla- 
mento nazionale la costruzione della ferrovia Genova-Bor- 
gotaro pel Monte Penua, ove nel progetto d’arte esecutivo 
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di detta ferrovia sieno introdotte quelle modificazioni da 
esso Ministero suggerite, allo scopo di rendere detta linea 
suscettibile di grandi trasporti militari. 2 

« 4. Di rimandare ai giorno di sabato p. v,, 16 corr., 
la radunanza del Comitato promotore, già stabilita in pre- 
cedenza per la seconda domenica del corrente mess ». 


Ferrovia Ivrea-Aosta. — L'incanto tenuto il 30 
maggio p. p. per lo appalto in due distinti lotti della 
provvista degli scambii e del materiale fisso occorrenti 
nei primi due tronchi della ferrovia Ivrea-Aosta, compresi 
tra Ivrea e Tavagnasco e Quincinetto, essendo rimasto de- 
serto per quanto riguarda il lotto 1° (provvista degli scambit’, 
si previene il pubblico che per questo lotto si terrà nella 
Prefettura di Torino un secondo incanto nel giorno 22 corr., 
alle ore 10 ant., con avvertenza che si farà luogo all’ ag- 


giudicazione quand'anche non vi sia che un solo offerente; - 


cioè per n. 13 scambi con cuori capovolgibili in acciaio 
fuso, per L. 27,351). 

Il tempo utile per la consegna è di mesi tre, alla Sta- 
zione d'Ivrea. : 

Per essere ammessi all’asta, dovranno i concorrenti esi- 
bire il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito provvisorio di l.. 1,400, non poten- 
dosi accettare ufferte con depositi in contanti od in altro 
modo. Lu cauzione definitiva è fissata in L. 2,800. 

Il termine utile per presentare offerte di ribasso sul 
prezzo deliberato, -non inferiori al ventesimo, è fissato a 
giorni quindici, e scadrà alle ore Il del mattino del 7 lu- 
glio p. v. 


Ferrovia Adria-Chioggia. — Alle ore 10 ant. 
del 22 corr, presso il Mipistero dei lavori pubblici in 
Roma e presso la Prefettura di Rovigo, si addiverrà si- 
multaneamente allo incanto per l’appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione del tronco della fer- 
ruvia Adria-Chioggia, compreso fra Cavanella d’ Adige e 
il canale lagunare Lusenzo, della lunghezza di m. 9,836 
(escluse le espropriazioni stabili, le trovate metalliche per 
ponti, l’ armamento e i meccanismi fissi per le Stazioni), 
per la presunta somma di L. 1,631,000. 

I lavori dovranno essere intrapresi a misura che se ne 
farà la regolare consegna, ed essere condotti con la ne- 
cessaria attività perchè l'apertura del tronco all’ esercizio 
possa essere fatta entro mesi 18 dal giorno in cui la con- 
segua avrà avuto principio. I lavori di completamento, di 
finimento, accessorii, e quelli di manutenzione obbligatoria 
a carico dell’Impresa, dovranno essere ultimati, in uno colla 
relativa liquidazione finale e trovarsi in istato di collaudo, 
entro mesi 12 successivi ai 18 di cui sopra. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all'incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 66,000, ed in 
I,. 132,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Tramways di Milano — il 6 corr., col concorso 
della Commissione civica e governativa, è stato fatto il 
collando del nuovo tronco di tr27, che dalla piazza di S. 
Eustorgio va fino al punto detto la Montagnetta. 

I lavori del tronco da piazza del Duomo a porta Volta 
per via Solferiuo, sono già arrivati fino al palazzo di Brera. 


Tramway Como-Saronno -- | nostri lettori si 
ricorderanno la catastrofe avvenuta nello scorso inverno 
nelle vicinanze di Como sulla linea del (ram:20y Saronno- 
Como, per lo scontro di due treni e per il quale si ebbero 
a deplorare la morte di due persone ed il ferimento di altre 
venticinque. 

Antonio Colombo, capo-stazione alla Camerlata, era stato 
riconosciuto dal Tribunale di Como respunsabile della di- 
sgrazia, e perciò condannato a due mesi di carcere, a 100 
lire di multa, ed al pagamento di L. 3000 alle famiglie dei 
morti e dei feriti. Il Colombo ricorse in Appello contro 


tale sentenza, ed il 7 corr. la Corte di Milano confermava. 
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il giudicato del Tribunale di Como, riducendo però la pena 
del carcere ad un solo mese. Ordinava altresi che le lire 
3000 di indennizzo alla parte civile e le spese debbano es- 
sere pagate o dal Colombo o dalla Società proprietaria della 
linea ed esercente di essa. 

Esseudo il Colombo, un povero diavolo, naturalmente 
spetterà alla Società il pagamento di queste spese e del- 
l’ indennizzo. 


Tramway di Bologna. — Si ha da Bologna, 6: 
Ieri mattina il (ram:may a vapore si spinse per la prima 
volta da piazza: Malpighi fino a Casalecchio. 


Stazione di Mutiguaono. — La Direzione dell’ e- 
sercizio delle Ferrovie Meridionali rende noto che la Sta- 
. zione di Mutignano ha cambiato l’attuale sua denomina- 
zione in quella di Atri-Mutignano. 


Forrovia Battipaglia-Castrocuceco. — Il 4 corr. 
venne aperto all’esercizio il tronco di ferruvia da Battipaglia 
ad Agropoli della linea Battipaglia-Castrocucco, della lun- 
ghezza di chilometri 30. 

Il nuovo troneo, di proprietà dello Stato. viene esercitato 
dalla Società delle Ferrovie Meridionali sulle stesse basi 
della Convenzione approvata con la legge del 30 MRgepiora 
1871, con materiale e personale calabro- siculo. 

Al detto tronco vengono applicate le tariffe ed i rego- 
lamenti emanati sulle Ferrovie Meridionali e Calabresi. 

I nomi delle nuove Stazioni e fermate sono: Battipaglia, 
San Nicola Varco, Albanella, Capaccio, Pesto, Ogliastro- 
Cilento, Agropoli. 


Ferrovie siciliane. — L'ispettore del Genio civile 
comm. Ferrucci, il quale, come annupciammo, fu dal Mi- 
nistero dei lavori pubblici inearicato di ispezionare le Fer- 
rovie siciliane di proprietà dello Stato esercitate dalla So- 
cietà delle Meridionali, hi già compiuta la sua visita. 

Accompagnarono i] prelodato ispettore nella sne ispezione 
i sig: comm. Billia, Direttore tecnico governativo per le 
costruzioni in Sicilia; cav. Fossati, R. Commissario per lo 
esercizio delle Ferrovie Meridionali e Calabro-Sicule; 
comm, Pessione, capo-servizio della costruzione e manu- 
tenzione per le Ferrovie Meridionali; ed il cav. Spongia, 
Delegato per l’esercizio delle Ferrovie in Sicilia. 


Ferrovie dell'Alta Italia. — La Direzione del- 
l'esercizio annuncia che, in seguito ad accordi presi colle 
Ferrovie Francesi P. L. M. e del Nord, il servizio diretto 
per viaggiatori, bagagli e cani colla Francia e con Londra, 
via Modana e Ventimiglia, dovendo coll’ Il corr. essere 
esteso ad alcune Stazioni delle Ferrovie francesi del Nord 
e contemporaneamente subire alcnne modificazioni nella 
corrispondenza e nei prezzi attuali, il servizio stesso dal 
detto giorno è regolato in base alle disposizioni risultanti 
dagli appositi quadri affissi aglì sportelli di distribuzione. 


Nuovi valichi alpini — Venerdì mattina la Com- 
missione torinese pei valichi alpini, presenti i delegati 
della Provincia, del Municipio e della Camera di commercio, 
tenne la sua seconda riunione, sotto la presidenza del 
Sindaco conte Di Sambuy, e coll’ intervento del Prefetto. 

Riguardo alla linea Cuneo Ventimiglia, venne votato ad 
unanimità il seguente ordine del giorno del conte di Ma- 
sino e dell’ ing. Frescot: 

e La Commissiune ritiene che Provincia e Municipio deb- 
bano concordarsi colla Frovincia di Cuneo per offrire al 
Governo l’aumeuto di un decimo sul loro concorso, come 
dall'art. 15 della legge 29 luglio 1879, onde ottenere la 
più sollecita apertura della linea Cuneo- - Ventimiglia. 

« Esprime in pari tempo il voto che il Governo faccia 
gli opportuni ufticii colla Francia per la contemporanea 
apertura del tronco diretto Nizza-Tenda per Sospello ». 

Discusse quindi sulla questione del valico delle Alpi 
Cozie, mettendo a confronto i progetti pel Colle dell’ E- 
chelle, pel Monginevra o pel Colle della Croce. Dall'esame 
fatto parve preferibile una ferrovia Oulx-Cesana-Brianeon 
Di Monginevra. 

La Commissione adottò , ‘ad unanimità, il seguente or- 
dine del giorno dei sigoori Di Masino, Frencot, Piana 6 
Bertea: 
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« La Commissione, non potendo portare giudizio ehe sopra 
la linea di cui sono compiuti gli studii, in base ai mede- 
simi invita il Governo a prendere i voluti accordi colla 
Francia per l’allacciamento di Oulx a Briangon pel Mon- 
ginevra, non ponendo in dubbio il concorso nella spesa 
dei Corpi morali interessati ». 

La Commissione si occupò anche della questionn delle 
linee d’accesso da Bussoleno ad Qulx, per vedere se con- 
venisse, a motivo delle cattive condizioni della galleria 
d'Exilles, dumandare la costruzione di una linea succur- 
sale sulla Dora Riparia, partendo da Susa. Decise di at- 
tendere dal Governo comunicazione dei risultati delle due 
ispezioni da esso ordinate, prima di pronunciarsi al riguardo. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Dalla Relazione del 
Consiglio d'amministrazione, che sarà presentata il 30 cor- 
rente all'assemblea degli azionisti (e che noi riferiremo a suo 
tempo, come di consueto), rilevasi che l’esercizio della linea 
durante il periodo dal 1° luglio al 31 dicembre 1882 fruttò 
L. 0,686,000. Dedotte le spese dell’esercizio in L. 2,166,000 
e dell'interesse delle Obbigazioni in L. 2,125,000, rimane 
un attivo di L. 1,394,000. 

Questa somma, a seconda delle proposte, dovrebbe ri- 
partirsi come segue: fondo di rinnovazione L. 368,000; 
riserva L. 50,000; per perdite subite nell’ emissione d’Ob- 
bligazioni L. $5, 000; per ammortizzo di proprietà fondiarie 
e macchine L. 190, 0UO: per spese di inaugurazione lire 
58,000; rapitale di costruzione, a titolo di un terzo degli 
interessi sui capituli dispombili L. 109,000; rimangono lire 
533,000 da ripartirsi fra gli azionisti in ragione di L. 6.25 
per Azione, che farebbe il 2 e mezzo per cento d’interesse 
annuale. L. 108,000 si riporterebbero nel bilancio venturo. 
Il bilancio presenta 28 milioni circa di capitale disponibile. 


Ferrovia del Sempione. — Telegrafano da Parigi, 
9, al Secolo: 

"Nell’adunanza della Società degli Economisti, presieduta 
du 1. Say, Ceresole, ex-presidente della Svizzera ed ammi- 
nistratore delle Ferrovie della Svizzera occidentale e del 
Sempione, esponendo la grandissima concorrenza che la. 
Germania fa ai prodotti francesi mediante la linea del Got- 
tardo, propugnò vivamente il traforo del Sempione con 
una sovvenzione, da parte della Francia, di una cinquan- 
tina di milioni. Heurteau, sotto- capu della Ferrovia d’Or- 
léans, sostenne invece che basterebbe ridurre le tariffe 
ferroviarie delle merci dirette all’Italia. 


Ferrovie francesi. — Un telegramia da Parigi, 
1l, reca: 

Il Governo presenterà oggi alla Camera le Convenzioni 
colle Ferrovie Parsis-Zyon-Mediterrande, del Nord e del Midi. 
Lo Stato non garantisce le Obbligazioni che le Compagnie 
emetteranno per la costruzione delle nuove linee. Conserva 
pienamente il diritto di riscatto. Si stabilisce un dividendo 
‘ mazimum: il sopravanzo dei beneficii si dividerà per 2/3 
allo Stato ed 1[3 alle Compagnie. Le Convenzioni regolano 
inoltre parzialmente le tariffe. 


Ferrovia Metropolitana di Parigi — La di- 
scussione del rapporto presentato dai signori Deligny e 
Cernesson sul progetto di costruzione di una ferrovia Me- 
tropolitana fu chiusa al Consiglio municipale di Parigi il 
4 corr, dopo aver occupato sei sedute. . 

Il progetto verrà ora sottoposto al Consiglio generale 
dei ponti e strade, che darà il suo voto circa le difficoltà 
pratiche sollevate "dal tracciato adottato dal Municipio. E 
soltanto dopo questo voto, il Ministro dei lavori pubblici 
deciderà circa le deliberazioni del Consiglio municipale. 

Il progetto della Commissione non venne modificato che 
in alcuni punti secondarii. 

I tracciati proposti dalla Commissione si dividono in 
due reti: una della lunghezza di 32 chil. circa, e l’altra di 
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31: cioè 63 chil. in totale. La spesa chilometrica è calcolata 
in 4 milioni, ed il traffico in 120 milioni di viaggiatori. 

I detti tracciati diedero però luogo ad alcune obbiezioni, 
è perchè i tunnel sarebbero forse poco aereati, e perchè 
le curve presenterebbero un troppo debole raggio, e le 
pendenze saeebbero troppo accentuate. Vi fu risposto che, 
mediante macchine affatto fumivore, la questione della 
ventilazione si sarebbe tosto risolta. Quanto alle curve, le 
più uccentuate avrebbero 150 m. di raggio, mentre la Me- 
tropolitana di Londra, in certi punti, non ha che i21 m. 
Per le pendenze, il limite di 25 mill. per m. è ammesso 
anche sulle linee di grande traffico. 

ll Consiglio municipale respinse poi un emendamento del 
sig. Joffrin, chiedente che la Metropolitana non fosse con- 
cessa ad alcuna Compagnia, ma fosse esercita direttamente 
dal Comune. 

Il progetto della Commissione, come abbiamo già anu- 
nunciato, portava che i beneficii della Compagnia conces- 
sionaria fossero limitati al 7 0[o del reddito del capitale- 
Azioni; che l’eccedenza fosse divisa per 1]4 ai concessio- 
narii, e per 3;4 ad una riserva, di cui la Compagnia 
regolerebbe poi l’impiego e che servirebbe, sia allo sviluppo 
della rete, sia alla diminuzione delle tariffe; che la con- 
cessione avesse la durata di 75 anni, senza sovvenzione, 
nè garanzia d’interessi; che allo spirare dei primi 15 anni 
della concessione, il Comune avrebbe il diritto di riscatto; 
che il Comune si riservava il diritto di accordare nuove 
concessioni di linee di raceordo colla Metropolitana. Esso 
regolava il prezzo dei posti a 15 ed a 30 centesimi su 
tutto il percorso, secondo le classi; stipulava il diritto di 


corrispondenza cogli omnibus e coi lram:0ays; autorizzava” 


la creazione di posti di lusso a 50 cent.; e rendeva obbli- 
bligatoria la consegna di biglietti di andata e ritorno a 
metà prezzo per la mattina e la sera. 

Tutte queste stipulazioni furono mantenute dal Consiglio 
con le seguenti lievi modificazioni: 

Al di là del 6 O(q del capitale-Azioni e sulla eccedenza 
dei prodotti, sarà prelevato, prima di tutto, ed assegnato 
un l0 Q{q in favore del personale degl’impiegati ed operaj. 

La Compagnia concessionaria non dovrà impiegare più 
di ]jIC di operaj ed impiegati stranieri nei servizii del- 
l'esercizio. Gl’impiegati ed opersj commissionati saranno 
tutti di nazionalità francese. 

La metà almeno del capitale necessario dovrà esser com- 
posto del capitale-Azioni. 


Disastro in Francia. — Si ba per telegrafo da 
Parigi, 12: 

leri sera s’erano sparse voci esageratissime circa un 
terribile disastro ferroviario avvenuto lungo la linea di 
circonvallazione sotto il tunnel delle Buttes-Chaumont. 

Effettivamente un convoglio di viaggiatori, in causa di 
un ritardo nei segnali, urtò sotto il tunnel in un convoglio 
di bestiami. Diversi viaggiatori rimasero contusi, ed un bove, 
faggito da uno dei carri, ne ferì altri due. Non si ha, per 
altro, a deplorare alcun morto. 

La circolazione rimase sospesa per alcune ore, poi venne 
tosto ripresa. . 


Tannel della Maniea. — S'è riunita in questi 
giorni la Giunta delegata dalle Camere inglesi a studiare 
e riferire sulla convenienza, o meno, di concedere che il 
tunne] sopraddetto venga costruito. 

Il sig. C. Palmer, presidente di due Società marittime, 
interrogato dalla Giunta, rispose che i proprietarii di ba- 
stimenti prendono poco interesse alla costruzione del tunnel; 
ma che, d'altronde, non ne temonu il minimo danno per 
la loro industria. Secondo poi la sua opinione, il tunnel 
sarebbe di grande vantaggio pel paese, così sotto l'aspetto 
commerciale, come-sotto l’aspetto politico. 

Il signor Giffen, segretario al dipartimento commerciale 
del Zoard of Trade, secondo interrogato dalla Giunta, dopo 
aver fornito molti interessantissimi dati sull’ importanza 
attuale dei commerci marittimi, concluse che la costruzione 
del tunnel porrebbe l’Inghilterra in istato di conservare il 
commercio che ha nella Manica ed anche di aumentarlo. 
Egli disse inoltre: 

# Se anche una fortezza di prima classe per proteggere 


Monitore delle Strade Ferrate 
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l'imboccatura inglese del tunnel costasse più di tre milioni 
di sterline, ed imponesse al paese un aggravio di 90,000 
sterline annue, ciò sarebbe piccola cosa in confronto del 
gran vantaggio commerciale che la nazione ricaverebbe dal 
tunnel ». 

Dopo qualche altro scambio di idee, la Giunta si ag- 
giornò nuovamente. 


Ferrovie in Algeria. — ll Ministro dei lavori pub- 
blici di Francia autorizzò la Compagnia delle ferrovie del- 
l’Ovest-Algerino ad aprire a!l’esercizio, dal 1° giugno corr., 
la sezione della linea di Sidi-bel-Abbès a Ras el-Ma, com- 
presa tra Sidi-bel-Abbès e Sidi-Ali-ben-Joub. 

Questa sezione ha la lunghezza di chil. 30.792.957. 


Ferrovia del Senegal. — La ferrovia che il Go- 
verno francese vi sta costruendo, parte dal punto in cui : 
il Senegal cessa d’ essere perennemente navigabile, vale a 
dire da Caya, e va sino al porto di Bbafulabé, distante 134 
chilometri da Medina. 

Questa ferrovia mira poi a prolungarsi nel Sudan, quando 
sarà spinta sino a Barnaku, sul Niger. 

Pei quindici chilometri, finora costrutti, si sono già spesi 
16 milioni, ossia più di uo milione per chilometro. 

Ora il Ministero della marina ha chiesto un muovo cre- 
dito di quattro milioni e mezzo, e tale domanda ha solle- 
vato, in sene alla Commissione generale del bilancio, 
vivissime opposizioni. 


Ferrovia sotterranea a New-Yorh. — La Ca- 
mera dei rappresentanti degli Stati Uniti ha approvato uu 
prozetto di legge per la costruzione di una ferrovia sot- 
terranea a New-York: e siccome si prevede che non verrà 
sollevata alcuna opposizione da parte del Senato, si crede 
che i lavori di costruzione comincierauno immediatamente. 

La strada dovrebbe essere scavata sotto Broadway, dai 
pressi di Bowling-green al fiume Harlem. 

Il capitale necessario, a quanto si assicura, è già stato 
coperto dalle pubbliche sottoscrizioni. 

Questa nuova strada farà una grande concorrenza alle 
strade aeree già esistenti; poichè, secondo gli autori del 
progetto, sarà più sicura, ed offrirà inoltre il vantaggio di 
una maggiore velocità ed economia. 

La più grande difficoltà che incontreranno gli esecutori 
è la iutersecazione delle molte tubulazioni d’acqua, di gas 
e di vapore, che ivgombrano i sotterranei di Broadway, 
senza dover pagare enormi indennità. 


Notizie Diverse 
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Palazzo del Parlamento. — Il presidente del 
Consiglio ha nominato una Commissione speciale perchè 
studii e proponga la sede di un nuovo edificio per il Par- 
lamento nazionale. 

L’ Ufficio di presidenza della Camera ha designato gli 
on. Crispi e Sella a far parte della Commissione, come 
rappresentanti del ramo elettivo del Parlamento. 


Bonificamento dell’ Agro Romano — Fu di- 
stribuita ai deputati la Relazione dell’on. Peruzzi sul pro- 
getto di legge pel bonificamento agrario dell'Agro romano. 

La Commissione così riassume le sue raccomandazioni 
al Governo: | 

l. Che sia incominciata la bonificazione idraulica dalla 
Valle dell’Almone e con la costituzione e l’opera dei 32 
Consorzii, i cui territorii sono in tutto o in parte compresi 
nella zona; 

2. Che sia provveduto prontamente allo svincolo dei 
terreni, particolarmente nella zona, dalle servitù onde sono 
tuttora gravati; 

3 Che i terreni, che saranno espropriati e alienati o 
o concessi in enfiteusi, sieno divisi, quanto più sia possi- 
bile, in poderi di giusta estensione, coltivati da altrettante 
famiglie dimoranti in buone case ad essi vicine; 
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4. Che sieno studiati i modi più atti a facilitare le an- 
ticipazioni, specialmente di piccoli capitali a mite interesse 
e restituibili in molta annualità, agli acquirenti ed agli 
enfiteuti di terreni nella zona; 

o. Che nel regolamento di polizia rurale e d’igiene sia 
particolarmente provveduto alla salubrità dei lavoratori, ad 
impedire le operazioni agrarie e industriali riconosciute 
igienicamente pericolose, allo scolo delle acque comunque 
adoperate, ad assicurare contro i danni recati dal bestiame 
le opere dei bonificamenti idraulico ed agrario; 

6. Che, salva la competenza delle spese ai termini delle 
leggi vigenti, il Governo organizzi fortemente gli oppor- 
tuni servizii per la rigorosa osservanza delle prescrizioni 
dei regolamenti d’igiene e di polizia rurale nella campagna 
romana, durante i lavori di bonificamento; 

7. Che sia provveduto all’ordinamento dei servizii dei due 
bonificamenti ed alle attribuzioni delle due Commissioni 
idraulico-economica ed agraria, per modo da preveuire il 
pericolo di conflitti e di ritardi nella esecuzione dell’ opera 
avente un solo ed unico scopo; 

8. Che sia provveduto al completamento della rete stra- 
dale, coordinando le strade esistenti e quelle da costruire 
con quelle di allacciamento tra 1 forti; 

9. Che sieno promossi i (ramways, i Consorzii per le strade 
vicinali, e quanto altro può render» più facilî e pronte le 
comunicazioni, specialmente di Roma e di altri luoghi 
xbitati con la campagna; 

10. Che sieno prontamente definite -le servitù militari; 

ll. Che siano estesi, salve le debite cautele, gli esperi- 
menti del lavoro dei condannati per i lavori di bonifica- 
mento dove e quando difettino i lavoranti liberi. 

(Segue il testo del progetto di legge della Commissione). 


Lavori di difcsa litoranea. — Le trattative in- 
tavolate tra il Ministero della guerra e quello della marina 
circa le attribuzioni e competenze di ciascuno nella difesa 
litoranea, hanno portato ad un definitivo accordo. Al Mi- 
nistero della marina toccherebbe a provvedere alla difesa 
navale e subacquea del litorale; quello della guerra do- 
vrebbe provvedere alle fortificazioni litoranee. È stata 
nominata una Commissione, coll’incarico di studiare tutto 
quello che spetta al Ministero della marina; e verrà costi- 
tuito un Ufficio sotto la direzione dell’ammiraglio Albini, 
per preparare quanto occorra all'attuazione della difesa li- 
toranea, spettante alla Marina. 


Industria nazionale. — Al Ministero delle marina 
sono già preparate le istruzioni, le quali dovranno regolare 
l’opera della Commissione Reale, che ha da studiare quali 
commissioni possano darsi per conto dello Stato all'indu- 
stria privata nazionale, e per proporre quale parte — fra 
i 120 milioni, che la Marina deve spendere pel completa- 
mento del materiale navale — potrà essere distribuita fra 
i varii opifici nazionali. Tale Commissione è composta degli 
on. Borghi, Bozzone, Boselii, Botta, Simonelli e Valsecchi, 
e ne è presidente l’onorevole Brin. 


Tclegrafia internazionale. — L'Ufficio interna- 
zionale residente in Herna annuncia che fu aperta una 
comunicazione terrestre fra il Brasile e l'Uruguay (America 
Meridionale). La tassa dei telegrammi per tutti gli Ufficii 
dell'Uruguay per la via terrestre del Brasile è di LU. 14 12 12. 

— L'Ufficio medesimo annunzia il ristabilimento del cavo 
sottomarino tra Sant'Elena (Equatore) e Payta (Perù). 

I telegrammi per gli Uficii al sud di Sant’ Elena, per la 
via dell'’Ammerica settentrionale, riprendono corso regolare. 


Decesso. — L’l] corrente cessava di vivere in Arona 
il commendatore AncELO MANGILI, direttore e compro- 
prietario dell’ Impresa di navigazione sul Lago Maggiore. 

lu uomo di una onestà integerrima, d’infaticabile atti- 
vità e di provato patriottismo. Egli lascia vivissimo desi- 
derio di sè in quanti lo conobbero, e noi pure ci associamo 
al profondo dolore della sua famiglia e de’ suoi umici. 


| 
i 
| 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


fn den IT ci 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


La considerazione che i progetti ferroviarii non saranno 
discussi che nell’ autunno , influisce a restringere vie più il 
mercato riguardo ai valori ferroviarii, posti pur essi in aspet- 
tativa di tempi migliori. Le Azioni della Società delle Meri- 
dionali si aggirarono tra il 477 al 474; le Obbligazioni, poco 
trattate al prezzo di 27); nominali i Boni a 540. Le Palermo- 
Trapani, prima emissione, vennero quotate a 288 e 237.26; 
quelle di 2° emissiene a 255.50. Le Sarde, serie A, a 270.50; 
le serie Ba 274; le nuove a 2(08; le Sarde di preferenza a 231; 
le Puntebbane a 446; le Centrali Toscane a 465; le Meridio- 
nali austriache a 298; le Azioni Romade a 136. 

La Borsa di Parigi negoziò con poca animazione le Azioni 
Lombarde a 323.75 a 320; le Obbligazioni a 299.50 e 299.25; 
le Obbligazioni Vittorio Emanuele a 293 e 242.80; le Azioni 
Ferrovie Romane a 135. 


ESTRAZIONI 


lo monsmel 


Debito pubblice — La Direzione generale ha pubbli- 
cato la seguente distinta delle Obbligazioni al portatore create 
colla legge 9 luglio 1850 (legge 4 agosto 1861, eleneo D, n. €), 
comprese nella 66."* estrazione, che ha avuto luogo in Roma 
il 30 maggio 1683. 

Numeri delle 5 prime Obbligazioni estratte con premio. 


Estratto I, n. 14,339, col premio di L. 33,330. 
» IT, n. 12,536, col premio di L. 10,000. 
» III, n. 7,497, col premio di L. 6,670. 
» IV, n. 3,262, col premio di L. 5,260. 
» V, n. 1,)35, col premio di L. 1,200. 

(Seguono i numeri delle susseguenti Obbligazioni estratte 
sensa premio). 

Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto 
luglio 1883 a benefieio dei proprietarii, ed il rimborso dei ca- 
pitali rappresentati dalla medesime, in un coi premi assegnati 
alle cinqué prime estratte, avrà luogo a cominciare dal 1° 
agosto 1883, contro restituzione delle Cbbligazioni corredato 
dalle cedole (vaglia) del semestri posteriuri a quello che scade 
col 31 luglio 1833, aventi i nuweri dal 67 al 73 inclusive. 


CONVOCAZIONI 


Società dei Molini e Magazzini gonerali. — 
Gii azionisti sono convocati in assemblea generale straordi- 
naria pel giorno 26 corr. in Roma (Baaco di Roma), per co- 
municazione del Consiglio sull'andamento sociale, per la nomina 
di sindaci, e per disposizioni relative al nuovo Codice di com- 
mercio. 4 


Società anonima della ferrovia Albano - 
Anzio-Nettuno — Gli azionisti sono convocati in assem- 
blea generale pel giorno 28 corr. in Roma (Banca generale), 
per approvazione dei conti 1882, per la nomina di consiglieri 
e sindaci, per deliberazione sulle medaglie di presenza, e per 
modificazioni allo statuto sociale. 


Società anonima della strada ferrata da 
Torino a Cuneo e Saluzzo — Gli azionisti sono con- 
vocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 30 corr. in 
Torino, sede sociale (via Santa Teresa, 18), per la relazione 
dol Consiglio d’ amministrazione, per approvazione del bilancio 
1882 e relativo dividendo, e per la nomina di amministratori 
e censori. 


Società anonima della strada ferrata da 
Alessandria e Novi a Piacenza — Gli azionisti 
sono convocati come sopra, per la trattazione degli stessi og- 
getti sovraindicati. 
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Avvisi d’Asta” 


(Per gli appalti di ferrovie, redi le Notizie FERR. ITAL.) 


ll 18 corrente, presso la Direzione del Genio militare di 
Alessandria, si terrà un'asta per la manutenzione triennale 


luppantesi suì due versanti del Colle di Tenda, per l'importo 
di L. 30,000 pel triennio; nonchè per la costruzione di pa- 
recchie opere, per il complessivo importo di L. 2,390,000 
(compresa la suddetta manutenzione). Sono fissati a 5 giorni 
i fatali pel ribasso del ventesimo dal mezzodì del giorno del 
deliberamento provvisorio. Deposito cauzionale L. 235,000 in 
contanti o rendita D. P. 

— Il 20 detto mese, presso il Municipio di Canosa dì Puglia, 
si procederà al definitivo deliberamento dell'appalto dei lavori 
di basolamento e sistemazione delle strade della città, in di- 
minuzione della somma di L. 202,967.50 , così ridotta pel ri- 
basso già offerto. Le condizioni d’asta sono quelle stesse del- 
l’ incanto primitivo. 

— Il 21 detto mese, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma e presso la Prefettura di Benevento, si pro- 
cederà al definitivo deliberamento dell'appalto della costruzione 
della strada provinciale fra Castelfranco ed il ponte Gonnella 
sulla strada nazionale delle Puglie, presso la Stazicne ferro- 
viaria di Greci, della lunghezza di m. lî,081, in diminuzione 
della somma di L. 255,044.22, così ridotta pel ribasso già 
offerto. Lavori da eseguire entro 50 mesi dalla consegna. De- 
posito interinale L. 11,000, cauzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera, ambidue in numerario o rendita 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Palermo, si terrà un'asta per l’ appalto della 
costruzione di un ponte a tre arcate in muratura sul torrente 
Salso, compresi gli accessi, per la presunta somma di lire 


(18£3-85) del tratto di strada già nazionale Cuneo Nizza, svi- 
| 


-—— ce —- rent 


| 240,800. Lavori da eseguire entro mesi 30 dalla consegna. De- 


posito interinale L. 12,000, cauzione definitiva eguale al de- 
eimo del prezzo di delibera, ambidue come sonra. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Campobasso, 
sì terrà una 2° asta (deserta la 1") per l’appalto della costru- 
zione di un ponte sul torrente Vandra, lungo la strada pro- 
vinciale Iseruia-Atina-Roccasecca, coi relativi bracci di accesso, 
della lunghezza totale di m. 429.86, oltre m. 260 di sentieri 
pedonali, per la complessiva summa di L. 61,728. Lavori da 
eseguire entro 18 mesi daila consegna. Deposito interinale 
L. 3,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d° artiglieria del 
Laboratorio di precisione di Torino, sì terrà un’asta per l’ap- 
palto della fornitura di 29,000 chilog. di ottone in lamiera 
mezzana, per il complessivo importo di L. 40,900. Cunsegna 
entro 60 giorni. Depusito cauzionale L. 4,060 in numerario o 
rendita D. P 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima, si terrà 
un’ asta per l'appalto della fornitura di chilog. 19,900 di ot- 
tone in lamiera mezzana, per il complessivo importo di lire 
33,000. Consegna come sopra. Deposito cauzionale L. 3,800 
come sopra. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima, si terrà 
pure un’ asta per l’appalto della fornitura di chilog. 38,000 
di ottone in lamiera mezzana, per il complessivo importo di 
L. 36,000. Cousegna come sopra. Deposito cauzionale L. 3,600 
come sopra. 


— Il 23 detto mese, presso la Prefettura di Napoli, si proco- 
derà al definitivo deliberamento dell’ appalto della costruzione 
della strada comunale obbligatoria da Buonopane per Serrara 
Fontana a Forio, in diminuzione dell’ importo di L. 297,940, 
così ridotto pel ribasso già offerto. Lavori da eseguire entro 
8 anni dalla consegna. Deposito interinale L. 3,000, cauzione 
definitiva L. 10,000, ambedue come sopra. 


e e —_—_ _- 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI DELLE- STRADE FERRATE DEL REGNO 
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Strade Ferrate Meridionali 
17* Settimana. — Dal 23 al 29 aprile 1883 


Chil. PRODOTTI |PRODOTTI 


pro» 


| 


RETE ADRIATICA E TIRKENA ii io crulome 
Prodotti settimanali 1883 {1,598.00 459,427.35] 293.76 
: Settimana corrisp, nel 1882./1,539.00 454,199.73] 295.13 


| Differenze nei prodotti della —_— 
settimana 1882. . . 15,227. 62|- 1,37 


— 


.|-+ 59.00} — 


——— e=èeE=_z—r-_—rr_-- {{ un_——___m_______ 


7,601,943. 06] 4,771.07 


' Introiti dal 1° gennaio 1882]1,593.34 
| Introiti corrisp. nel 1£82 
| Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1882 "do 


: ‘RETE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1883. {1,338.— 
Settimana corrisp. nel 1882. |! ,338.— 


| 222,245.67 
| Differenze nei prodotti della 
| 


201,905.23 


+ 23,340, sat 15.20 


—  — —- - - 


166.10 
10 d0 


settimana 1882. . . . L) 


—— —____—— -————_—m—T——6€ 6 —— y _ —& 


, Introiti dal 1° gennaio 1883./1,338.—| 3,887,298. 17} 2 ,905.31 
: Introiti corrisp. nel 1882 .[] 1338. —| 3,:84,704.20 o 858, 63 
Differenze nei prodotti dall———|-__—-—T_ 
| 1° gennaio 1882. . . , » + 102,593.97|+ 76.68 


l ,011. 12 1, 265, 923. 09) 4 3,808. 30 1° 
.|+ 82.22|4 326,020. TT 37. 23 Periodo corr, 1882 
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Strade Ferrate Romane 
8* Settimana — Dal 19 al 25 febbraio 1883. | 


i colla deduzione dell’Imposta Guvernativa; 


Chil. | PRODOTTI [proporti 
eserciti totali chil. (*): 


Prodotti della settimana. . 2,680] 679,384.09120,732.59| 
Settimana corrisp. del 1882. 1,581] 593,665.3811S,414.87, 


— —£—- ——rj |] — —-— | 


Differenza (inpiù . . , 5 76,718.7) 2:317. 65, 
( in meno. . . — — I 
Ammontare dell’Esercizio dall--—_|- — ——_——__—|__1T__ 


1,685,127| 4,706,997.39(18,206.00) 
1,631,000 4,390, 6h64.43/17,02a. & 


«= © et» 0 | a o ——_ 9 i o | 0 die» ® «ee 


—|Aumento . . .. .. + 4,127 316,332.9! 118178 
Diminuzione . . . . . . — _ — 


| 
(*) Media annua. 
| 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Socictà Veneta per Imprese e Costruzioni 
pubbliche. 


PRODOTTI del mese di dicembre 1882. 


gennaio al 18 febbraio i883, 


(lepurati dalle tasse governative). 


LINFA 


| L.INPA LINFA 
4 î pi. TrevISO- CARA . TOTALE. 
i EEHRRO VIE DIVERSE QUALITA e VICENZA © ni | 
Prodotti del mese di aprile 1883 DEI RASPOREE: | Aa Importo , 
(Depurati dalle tasse governative). Importo Importo Iinporto i 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO | Viaegtiatori - 3.970,61 dA S75.72 552.90] 47.59 di 
| LANZO | RIVOLI [RIVAROLO] Bagagli © cani . LUI 108.12]. Digg Si 
chil, 32 {_chil. 12 | chil. 23 | Merci a grando vel. 1,300.62 7,013,66 701.95] 9,951,23 
? n Merci a piccola vel. 9.007,07 53, 751.65 3,9:0.20) 67,623 91. 
Grande Velocità. . . .. 27.323,91 11,110,00 9,470,19 NE =) "Q. ”.- san 
i Piccola Velocità. Lo; 1/7 .| 9,7791099] 'azoiaz] — nyzaziogi INVroili diversi .., [450.02 SELE sai BE 
Totali . + .|  37,108,93j  17,430.47| —17,207,15 Totale . .. 20,253 40 07,091.01 10,620 20| 127,35.7 
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42. IN IN U IN ZI 


STRADE FERRATE ROMANE 


ne 


AVVISO 
PER FORNITURA D'OLIO D'OLIVA 


I’ Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 
all’accollo di chilog. 260,000 Olio di Oliva di cui : | 
Chilogrammi 100,000 pel Magazzino di /irenze 


» 50,000 id. Roma 
» 20,000 id. Foligno 
» 30,000 id. Napoli 


apre una gara a schede segrete per coloro che credessero concorrere 
a tale fornitura da effettuarsi a norma del relativo Capitolato, in data 
5 Novembre 1882, il quale è visibile presso la Direzione Generale in 
Firenze (Piazza dell’ Unità Italiana, N. 7) e nelle Stazioni di renze, 
Livorno, Pisa, Stena, Foligno, Napoli, Roma, Terni e Ancona. 

Le offerte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento alla 
Direzione Generale suddetta, non più tardi delle ore 12 merid. del dì 
18 Giugno corrente. Sulla busta contenente l’ offerta dovrà esservi la 
indicazione : 

Offerta per la fornitura d’ Olio d’ Oliva. 


L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno 19 successivo alle ore 2 
pom. dal Comitato di Sorveglianza dell’ Amministrazione, il quale si 
riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori ed 
anche di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti, 
e ciò senz’ obbligo di indicarne i motivi. 

Non sarà tenuto conto delle offerte indicanti condizioni diverse da 
quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, all’ atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare 
nella Cassa dell’ Amministrazione un deposito di L. 15 di rendita del 
Consolidato Italiano, per ogni 10,000 chilog. d’ Olio pei quali intende 
concorrere. E previa esibizione della ricevuta di deposito, ognl concor- 
rente od un suo delegato potrà assistere all'apertura delle offerte stesse. 

Il prezzo dell’Olio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre nella 
offerta, e questa dovrà pure indicare le Stazioni delle Ferrovie Romane 
dalle quali si domanda di spedire l’Olio a forma dell’articolo 3.° del 
Capitolato. 

Firenze, 6 Giugno 1883. LA DIREZIONE GENERALE. 

N a 
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degli interessi materiali 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


dA EE > Ha MN ARA RARO 
SSCIETA' ANONIMA È con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere | CAPITALE SOCIALE 


L. 2,500,000 
AVENTE SEDE Lab i i : 
Officine in Bergamo, Scanzo, Vilta di Serio, Pradalunga, con L. 1,500,000 
IN BERGAMO ; i, ; 3 . di versato 
LIBRA IR Comenduno, Palazzolo sull'Oglio, Vittorio e Narni presso Roma 
—RAOSFETTO DEL CONSUMO. PREZZI DI VENDITA. 
PA e i a OE è ‘Cemento lenta presa L. 1.80 al quint. Staz. Bergamo 
Marca di | » rapida» 03.00 » » » 
1864 16,009 1873 363,000 » » q.5. »4.00 » » » 
1865 20,000 1874 329,000 Calce idr. di Palazzolo» 2.50» » Palazzolo 
1866 70,000 1875 336,000 Cemento Portland . » 5.00  » ” » 
1867 40,000 1876 403,000 » » q. 8.27.00 » » » 
1868 72,000 1877 516.000 Calce di Vittorio. , » 1.25 » » Vittorio 
1869 92,000 1878 391,000 Cemento » .-.33.10 » »° n» 
1870 75,000 1879 329,000 Calce dolce di Narni » 2.20 » » Narni 
1871 86,000 1880 462,000 Fabbrica RENE LA REA 
1872 229,000 (a o | Ribassi per grandi forniture. 
È _——____——_ aan cei n 2 © TT.T.TTTz=T.TT_=_T——ws 


Rivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 


Avviso importante. 


Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll’iscrizione SociETÀ ITALIANA 
e qualificano anche taluno di essi, sotto il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad climinare il 
pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, cd in genere i consumatori di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa dovere di ricordare che i prodotti di sua fab- 
bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 
marca stessa } senza i Quali contrassegni i consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove-. 
nienti dagli Stabilimenti della Societd Italiana, 


Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Società. 
Bergamo, Marzo 1883. LA DIREZIONE. 


GIO. 


Fornitura e Mont 


TORINO, Via ( 
peLLA Ditta FRATELLI S 


Getti ghisa dio 
per impr 


x 


Questo Stabilimento in seguito ad in 
Fonderia e potendo disporre di forti partite 


Specialità per scambi ed 


Maggiori facilitazi 


di assumere importauti commissioni in qua 
ranno pezzi da conse 


prezzi convenienti. 
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Annunzi. 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Assemblea erdinaria del 15 giugno. 


Il 15 corrente fu tenuta in Firenze l’assemblea generale or- 
dinaria della Società Italiana per le Strade Ferrate Meridio- 
nali. Riservandoci di pubblicare, come al solito,il rendiconto 
completo, ne diamo frattanto il seguente sunto: 


La Relazione, presentata dal Consiglio d'amministrazione, 
espone che lu Società ha proseguito nell’ opera di sempre 
più estendere i traffici, ed aggiunge: 

« Con non minore vigore che in passato abbiamo spinto 
le costruzioni delle nuove linee; sicchè, anticipando sui 
termini stabiliti dalla Convenzione del 1831, abbiamo già 
potuto dare alla circolazione parecchi tronchi. 

« Per provvedere ai bisogni dei quali, e degli altri pros- 
simi ad essere posti in esercizio, non che alle esigenze 
dello sperato maggior movimento di tutta la rete. abbiamo 
nel corso del 1882 commesso la fabbricazione di 12 loco- 
motive-tender, con sei ruote accoppiate, per le forti pen- 
denze; di 6 locomotive-tender per servizii locali; di 8 grandi 
locomotive con otto ruote accoppiate; di 10 con quattro 
ruote accoppiate e con carrello mobile; di 39 vetture miste 
di vario tipo; di 12 vagoni da bagagli, e di 3 carri coperti. 

« Ci è stata mossa accusa, a proposito delle ordinazioni 
di materiale mobile da noi fatte all’estero negli anni 1881 
e 1883, di non favorire l’industria nazionale, anzi di aper- 
tamente osteggiarla; e l’accusa è risonata persino nell’aula 
del Parlamento. Quanto essa ci sia riuscita penosa, e torni 
specialmente grave per una Società che, nata e cresciuta 
in Italia e costituita di elementi nazionali, si onora del 
titolo d’Italiana, non è mestieri di dirvi. Abbiam fede che, 
dopo la lettera del Direttore generale pubblicata sopra 
questo argomento, il giudizio degli uomini spassionati ci 
avrà fatto giustizia; ad ogni modo, noi continueremo a 


tenere, come per lo pasato, il massimo conto dell'industria 
nazionale, la quale, non ne dubitiamo, si mostrerà degna 
della fiducia che in lei ripongono il Governo ed il Paese ». 


, La Relazione da minuto -ragguaglio dellesssondizioni fi- 


‘nanziarie e di ogni altra cosa relativa alle nuove costruzioni 


ed all’esercizio, tanto delle linee Meridionali, quanto delle 
Calabro-Sicdle, i cui prodotti sono in progressivo uumento. 

Dalla situazione finanziaria della Società risulta che essa 
aveva, al 1° gennaio 1883, un attivo di cassa e portafoglio 
di L. 13,242, 461.84. 

A questa somma aggiungendo il residuo per Beni de- 
maniali da incassare in L. 227,481.20, le sovvenzioni dello 
Stato in L. 25,600,000, ed i prodotti netti dell’esercizio in 
L. 6,000,000, ascendevano le attività a L. 45,069,943.04. 

Nel bilancio di previsione delle spese per l’anno 1883 si 
sono portate: per imposte L. 1,800,000, per interessi ed am- 
mortamenti L. 30,000,000, per costruzioni ed approviggiona- 
menti L. 35,000,000, in tutto L. 66,800,000; e resta quindi 
da pruvvedersi per il 1883 la somma di L. 21,730,056.96 
onde far fronte ai lavori e provviste per la costruzione 
delle nuove linee. 

Dalla liquidazione generale risulta che le attività totali 
ascendevano al 1° gennaio 1883 a L. 37,272 683.08. Da 
questa somma detraendo gl’interessi generali e le quote di 
ammortamento delle Azioni ed Obbligazioni, la tassa di ric- 
chezza mobile, le differenze di cambio, le quote d’ammor- 
tamento delle spese di fondazione, il tutto ascendente in 
complesso a L. 30,889,979.75, residuano gli utili netti della 
liquidazione in L. 6,382,703.33, formati dagli utili dei pre- 
cedenti anni per L. 5,072,265.92, e dagli utili dell’anno 
1882 per L. 1,310,437.41. Fatte le solite prelevazioni, sono 
state portate a conto nuovo L. 6,116,268.07. | 

Il Consiglio annunzia nella sua Relazione che, essendosi 


. formato un Consorzio di Comuni per costruire ed esercitare 


una linca da Cancello a Gragnano, con diramazione a Torre 
Annunziata ed a Castellammare, la Società ha creduto di 
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dover far valere il suo diritto di prelazione a dirti di 
legge, giacchè trattavasi di una linea concorrente alla sua 
linea da Caserta a Castellammare per Aversa a Napoli; ed il 
buon diritto della Società essendo stato riconosciuto dal 
Governo, essa ha allestiti i progetti della nuova linea, e si 
è dichiarata pronta ad assumerne la costruzione e l’esercizio, 
salvo sempre il concorso del Governo nelle spese, a senso 
della legge 29 luglio 1879 sulla costruzione delle linee 
eomplementari. Le trattative sono bene avviate, e il Con- 
siglio spera che la nuova linea arrecherà buoni frutti alla 
Società. 

L'Assemblea, dopo avere approvati i conti del 1882 ed 
il preventivo del 1883, e provveduto, secondo gli Statuti, 
alla rinnovazione delle cariche ed alla costituzione dell'Uf- 
ficio di Sindacato, ha autorizzato il Consiglio ad assumere la 
costruzione e l'esercizio della linea Caserta-Cancello-Otta - 
jano-Castellammare-Gragoano, con diramazione si porii di 
Torre Annunziata e Castellammare. 

(Per l'Assemblea straordinaria del 19, V. le INFORMAZIONI). 


FERROVIE DELL’ALFA ITALIA 


CASSA PENSIONI — ANNO 1882 


Dalla Presidenza del Comitato della Cassa Pensioni per 
gli agenti delle Ferrovie dell’Alta Italia riceviamo il Re- 
soconto dell'anno 1882 (21° dell’istituzione), pubblicato testè 
in Torino coi tipi di A. Panizza. Noi crediamo opportuno, 
come di consueto, di darne ragguaglio ai nostri lettori, 
trattandosi di un’ istituzione diretta a vantaggio del be- 
nemerito personale ferroviario. Eccone i cenni principali: 

Gl’ impiegati d’ ogni grado compartecipanti ‘alla Cassa 
sommavano alla fine dell'anno 1881 a. . . . N. 19,795 
a cui nel 1882 si aggiunsero per ottenuta no- 
mina stabile . . . ....0.. +... + » 1,907 


In totale N. 21,302 
Ne furono però eliminati . . . . . +» 512 
(cioè 213 per morte, 72 per dimissione. 62 per 
licenziamento, e 165 per pensione). 


Per cui al 31 dicembre 1882 ne rimanevano. N. 20, 790 


Dal riepilogo poi del movimento degli inscritti dall’isti- 
tuzione della Cassa Pensioni si rilevano le cifre seguenti: 
Entrati (provenienti dalle Costruzioni, dalle antiche Fer- 
rovie dello Stato, e dalla Rete Veneta) . N. 26,961 
Usciti (cioè morti 2,526, dimissionarii 1,531, 
licenziati 1,098, pensionati viventi 700, pensio- 
nati morti 256)... .. ..0.... . » 6,171 


Rimasti come sopra N. 20,790 


. rd 
Passando alla parte finanziaria, le operazioni effettuate 
durante l’anno 1882 diedero i seguenti risultati : 
Prodotti — Ritenute agl'impiegati in ragione del 3 0o 
sui loro stipendii RR L. 3,139.14 per arre- 
trati). . . . . + 0 + +» LL.  794,306.05 
Contributo dell’ Ami iniatiasigné ferrovia- 
ria eguale alle suddette ritenute, a senso 
dell'art. 4 dello statuto . . . +. . . . »  794,306.06 


Da riportarsi Z. 1,588,612 10 * 


Riporto L. 1,588,612.10 
Dodicesimi sugli aumenti di stipendio {com- 
prese L. 79.64 per arretrati; . . . +. »  79,892.25 
Frodotto dell'impiego dei fondi . . + » 1,309,393.53 
Prodotto del cambio dell'oro, ecc. . +. +. »  188,517.21 


Totale L. 3,162,375.09 


Spese — Pensioni . . . . +... .L. 824,36604 
Soccorsìi. . . eee 00» R0,845.— 
Rimborsi di sicula Fida a 2,373.25 


Totale L. 847,584.29 


.a rimanenza attiva per la gestione 1882 risulta quindi 
di sog 4 è . . 00 + + L. 2,314,790.80 
A cui segno l'attivo netto a tutto il i 
1881 ino... +» 24,105,955.26 


Si ha un totale di L. 26,420,746.06 
rappresentante il fondo della Cassa pensioni al 31 dicem- 
bre 1882, costituito come segue: 

N. 30,365 Obbligazioni 3 0[0 della Società delle Strade 
ferrate del Sud dell’Austria, al prezzo di acquisto 
di . +. L. 7,831,001.46 
N 1,306 Obbligazioni 5 070 della Dont 
dn al prezzo d'acquisto di . . . . » 
L. 1,044,895 di Rendita italiana © 00, 
al prezzo di acquisto di 
Interessi maturati al 31 i denibra 1882 
sulle Obbligazioni e sulla Rendita italiana 


‘444,124.85 


» 17,398,455.86 


nominativa . . - sti e 559 624.18 
Rimanenza di Cassa in titoli dì ciucuefere CD) 197.520.04 
al 81 dic.bre 1882 tin danaro . ... ..». 50,019.67 

a Totale come sopra L. 26,420,746.06 


In seguito ad offerte per acquisto di una parte delle Ob- 
bligazioni Lombarde possedute dalla Cassa Pensioni (of- 
ferte che presentavano qualche vantaggio, reimpiegando i 
capitali in Rendita italiana 5 0/0), si procedette nel 1882 
alla vendita di 2,252 Obbligazioni. Queste operazioni con- 
tinuarono fino al 17 gennaio 1883, in cui ne furono ven- 
dute altre 500; ma, in seguito alle sopravvenute mutazioni 
nel mercato finanziario, il Comitato giudicò opportuno di 
sospendere la detta vendita. 

I fondi: disponibili furono, nel corso dell’anno, impiegati 
nell'acquisto di Rendita italiana, in base ad autorizzazione 
del Comitato, per un importo di L. 2,893,116.36; e furono 
cambiate 126 cartelle di Rendita italiana 5 0{q al portatore 
per un impgrto di L. 118,500 di rendita. 

La somma di L, 2,893,116.36, impiegata nel 1882, ha frut- 
tato L. 97,917.29, cioè un interesse medio di L. 3.39 Oo 
circa; e lo stesso capitale nel 1883 frutterà L. 129,040.58, 
cioè un interesse di L. 4.81 Og circa. 

Nell’estrazione delle Obbligazioni delle Strade ferrate del 
Sud dell’Austria, fatta a Vienna il 4 dicembre 1882, la 
Cassa Pensioni risultò favorita di 100 Obbligazioni della 
serie X, che costarono in origine L. 25,371.70, rimborsa- 
bili al 1° aprile 1883 in L. 50,000, e quindi con un pro- 
fitto di I 24,628.30, oltre all'eventuale aggio sull’oro. 

In complesso, il capitale dell’ Associazione frutta lire 
1,335,848,82 annue, nette da imposte, cioè il 5.22 00, 
senza tener conto dell’ammortamento delle Obbligazioni. — 

Venendo ora al Conto speciale delle Pensioni, risulta chè 


Pn sli 


I Pei 


i pensionati al 31 dicembre 1881 erano . . . N. 1,745 

(cioè: agenti 586, vedove 1,069, orfani-famiglie 90). 
Nel corso dell’anno 1882 se ne aggiunsero. . » 

(cioè: agenti 165, vedove 133, orfani-famiglie 11). 


In totale N. 2,054 


Però nel 1882 cessarono di vivere . N. 74 
cioè: agenti 51, vedove 23), 
e cessarono dalla pensione . . . . . . » 19 
(cioè: vedove rimaritate 9, orfani-famiglie, 
compiuti i 18 anni, 10). . . .. —— » 93 


Quindi il numero dei pensionati al 31 dicem- 
bre 1882 si componeva di soli . . N. 1,961 


(cioè: agenti 700, vedove 1,170, orfani-famiglie 91; i primi 
coll’età media di 58 anni, le seconde di 48, ed i terzi 
di 13). — 

L’importo annuale delle pensioni ascende: 
Pegli agenti a . . . . . . L. 418,401.28 
Per le vedove a . . . .. __ » 411,737.77 
Per gli orfant a. . . . ...... » 7,999.21 


In totale L. 837,698.26 


(cioè in media L. 597.72 pei primi, L. 351.91 per le se- 
conde, e L. 83.07 pei terzi; ed in totale colla media di 
L. 427.17, maggiore di L. 8.50 di quella del 1881). 

I soccorsi accordati per una sola volta, durante i 21 anni 
di gestione, agli agenti, alle vedove ed agli orfani, som- 
marono a 609, cioè: 1 ad un agente per L. 540, e 608 a 
vedove ed orfani per L. 302,263.50; in totale per lire 
302,803.50, colla media di L. 49721. — 

A complemento del Resoconto della gestione del 1882, si 
aggiunge un confronto tra le previsioni esposte nel Reso- 
conto del 1874 e le risultanze verificatesi, anno per anno, 
a tutto il 1882. 

Da tale confronto risulta che pel 1882 i Prodotti erano 
stati presunti in L. 2,668,106.09, mentre salirono a lire 
3,162,375.09; le Spese, presunte in L. 1,146,291.32, si ridus- 
sero a L. 847,584.29; l’Alliv0 nello, presunto in L. 1,521,814.77, 
ascese invece a L. 2,344,790.80; il Capitale accumulato negli 
anni precedenti da aggiungersi, presunto in L. 20,736,178.37, 
ammontò invece a L. 24,105,955 26; ed il Capitale sociale alla 
fine dell’ anno 1882, presunto in L. 22,257,993.14, ascese 
invece a L. 26,420,746.06, come si è veduto più sopra. 

Le quali differenze dimostrano come la benefica istitu- 
zione vada sempre più prosperando, e come se ne possa 
augurar bene a vantaggio del personale ferroviario, con- 
tinuandosi nella ben ordinnta amministrazione, che diede 
finora così plausibili risultati. 


L'INDUSTRIA MECCANICA E NAVALE 


Abbiamo annunciato nel precedente numero la nomina 
di una Commissione per lo studio delle condizioni dell’in- 
dustria meccanica e navale in Italia. Diamo oggi il R. De- 
creto del 31 maggio p. p., preceduto dalla Relazione del 
Ministro della marina a S. M. il Re: 


Insistenti sollecitazioni sono continuamente rivolte al- 
l’ Ammipistrazione della Regia Marina perchè essa venga 
in soccorso della industria nazionale meccanica e navale, 


e degli interessi materiali 


affidando agli Stabilimenti, che esercitano in modo abba-. 
stanza esteso queste industrie, parte delle opere, delle quali 
essa ha bisogno. Della nscessità di questo soccorso si è 


{ ragionato molto nella Camera dei deputati, e specialmente 


nelle sedute dedicate alla discussione del bi}ancio della 
marina. 


Il riferente ha promesso di fare tutto quello che è pos- 
sibile alla Marina militare per rialzare le sorti di Opificii 
meccanici e di cantieri nuvali, chiamandoli ad eseguire per 
la Marina quanto più lavoro potrà essere loro affidato. Ha 
promesso principalmente di nominare presto un’autorevole 
Commissione, che lo aiuti a porre in atto, nei limiti del 
possibile, i concetti svolti in quell’occasione; ma non ha 
taciuto che sarebbe impossibile all’Amministrazione marite 
tima di provvedere di lavoro, nel ramo meccanico ed in 
quello di costruzioni navali, tutti gli Stabilimenti che in 
Italia hanno bisogao di questo soccorso, se non per pro- 
sperare, per reggersi. Non ha nemmeno dissimulato che, 
anche limitando considerevolmente il numero di Stabili- 
menti presi in considerazione, non potrebbe la Marina mi- 
litare dar loro tanto lavoro continuo, che basti a farli 
prosperare. 


Nè il potrebbe il Governo intiero. J'er ottenere questo 
risultato, dovrebbero concorrere largamente all’opera i pri- 
vati, la Marina mercantile soprattutto. 

La misura del lavoro che la Marina può dare all’industria 
privata è scarsa, perchè essa deve provvederne i propri’ 
Stabilimenti, gli Arsenali. Discutere sulla necessità per una 
Marina militare di mantenere Arsenali suoi propri e di 
impiegarli alle costruzioni navali, sarebbe qui fuor di luogo. 
E una necessità provata dal fatto, dall’esempio di tutte le 
Marine militari: è una necessità alla quale è sottoposta 
anche la Marina italiana. 

Ma, checchè ne sia, questa nor potrebbe, senza dare 
origine a disastrose perturbazioni, modificare lo stato at- 
tuale; non potrebbe farlo senza compromettere il compi- 
mento del suo programma per il naviglio, del quale ha bi- 
sogno. 

Ma, qualunque sia l’importanza del lavoro che l’Ammi- . 
nistrazione della Marina può affidare all’industria privata, 
è necessario che questo lavoro sia distribuito fra alcuni 
degli Stabilimenti industriali privati, in modo tale che dia 
loro efficace aiuto. Per questo importante compito, il rife- 
rente si è impegnato a nominare una Commissione, la quale, 
studiata la questione, porti il concorso del suo consiglio. 

Quale sia lo scopo che la Commissione deve prefiggersi 
risulterebbe chiaramente dai fatti ricordati. Esso può rie- 
pilogarsi nel modo seguente:o 


1° Studiare attentamente le condizioni nelle quali si 
trovano i principali Opificii meccanici italiani, atti alla pro- 
duzione di macchine marine, e scegliere quelli ai quali, 
nell’interesse generale dell’industria nazionale, convenga 
che il Governo conceda speciale protezione; la quale, per 
parte della Marina militare, si esplicherebbe nella distribu- 
zione fra essi, fatta secondo la loro attitudine, del lavoro 
che essa può assegnare all’industria meccanica nazionale, 
sotto la forma di macchine marine di varia importanza, 
principalmente, e di congegni navali ed altri meccanismi 
da essa usati in modo sussidiario; . 

2° Studiare nello stesso modo e per lo stesso fine le 
condizioni dei cantieri di costruzione navale metallica, ai 
quali la Marina militare potrebbe affidare o la costruzione 


di scafi di molta importanza, o, in talune circostanze, la 
costruzione e l’allestimento di navi inferiori; 

3° Definire con sufficiente precisione, per l’ una e per 
l’altra categoria di Stabilimenti, il limite della loro potenza 
di produzione e della derivante attitudine: cioè indicare la 
importanza massima delle opere che a ciascuno si possono 
affidare, con sicurezza che l’ opera riesca bene eseguita e 
l'impresa della sua esecuzione proficua allo Stabilimento. 
Inoltre definire la natura dei lavori che meglio di altri 
convengano ad un dato Stabilimento, e ciò per lo scopo di 
fare il primo passo verso la specializzazione, senza la quale 
gli Stabilimenti industriali non possono, in generale, pro- 
sperare. 

Lo scopo sarà sicura guida alla Commissione nel com- 
pimento del suo mandato. 

Quanto minore sarà il numero degli Stabilimenti di cias 
scuna delle due categorie raccomandati al Governo, tanto 
più efficace sarà la protezione che esso potrà loro conce- 
dere, e tanto più si avvicinerà alla condizione di continuità 
di lavoro, che in misura molto scarsa potrà loro assegnare 
la Marina militare. 

È: certo che, restringendo il numero di Opificii special- 
mepte protetti dal Governo, maggiore diverrà il numero di 
quelli che dovranno limitare la loro produzione per il con- 
sumo dei privati; ma non è meno certo che il Governo in 
generale e la Marina dello Stato in particolare non potreb- 
bero alimentare i numerosi, troppo numerosi, Stabilimenti 
industriali del paese, e nemmeno soccorrerli in modo ef- 
ficace abbastanza, perchè a tanto bisogno non sarebbe 
adequata la scarsa quantità di lavoro che essi possono 
distribuire. 

È poi cosa molto opportuna, nell'interesse dall’industria, 
che essa sia specializzata, in quanto che i singoli Opificii 
si dedichino esclusivamente a date specialità di produzione, 

Disgraziatamente, nelle presenti condizioni dell'industria 
meccanica italiana, questo risultato non può ottenersi in 
larga misura, ed è necessario, per la vita degli Stabilimenti, 
che la loro produzione sia varia, molto più varia di quanto 
sarebbe altrimenti opportuno. Ma ogni passo fatto in questa 
via sarebbe un progresso verso la desiderata meta. 

Per queste considerazioni, gioverà molto che la Commis- 
sione, nel definire le attitudini dei varii Stabilimenti che 
prenderà in esame, indichi quale sarebbe, a suo avviso, il 
ramo speciale, nel quale la protezione del Governo dovrebbe 
esercitarsi, ricordando che la scarsezza dell'aiuto governa- 
tivo esige molta cura nel distribuirlo. 

Sarà del pari opportuno che fra gli elementi disparatis- 
simi, che determinano la potenza di produzione di un 
Opificio e dànno la misura della fiducia che lo Stato può 
in esso riporre per la produzione con buon successo di 
opere importanti, siano considerati l’ ordinamento tecnico 
di esso ed il merito professionale delle persone preposte 
alla sua direzione tecnica. 

Definito così a larghi tratti il programma del lavoro da 
compiersi, il riferente si onora di sottoporre all’ approva- 
zione della M. V. il decreto, col quale è costituita la 
Commissione: 


e Sulla proposta del nostro Ministro della Marina, 

« Abbiamo decretato e decretiamo: 

« É nominata una Commissione col mandato di studiare 
le condizioni dei principali Stabilimenti di industria mec- 


—— 


la Regia Marina può con sicurezza affidare Ja costruzione 
di scafi, di apparati motori e di meccanismi navali. 


DI 


« La Commissione è composta come segue: 


« Presidente — Commendatore Benedetto Brin, ispettore 
generale del Genio navale, deputato al Parlamento. 


« Membri — Comm. Paola Boselli, deputato al Parla- 
mento; Comm Nicola Botta, deputato al Parlamento; 
Comm. Ranieri Simonelli, deputato al Parlamento; Com- 
mendatore Pasquale Valsecchi, ispettore del Genio civile, 
deputato al Parlamento; Comm. Auntenore Bozzoni, diret- 
tore nel Corpo del Genio navale, deputato al Parlamento; 
Comm. Luigi Borghi, direttore nei Corpo del Genio navale, 
deputato al Parlamento. » 


Informazioni Particolari 
ne. MONITORE 


Ieri, 19, ebbe luogo in Firenze l'Assemblea generale 
straordinaria degli azionisti delle Strade ferrate Me- 
ridionali per «deliberare sulla proroga a tutto il 30 
ciugno 1884 della facoltà al Governo di procedere al 
riscatto della rete sociale, alle condizioni di cui al- 
l'articolo 22 della Convenzione 28 aprile 1881, ap- 
provata con legge 23 luglio stesso anno. 

Erano state depositate per questa Assemblea Azioni 
n. 115,278, aventi dirilto a 2111 voti. Risultarono 
presenti all’ Assemblea 145 azionisti, rappresentanti 
109,321 Azioni, con 1104 voli. 

Dopo una discussione, in cui presero parle gli azio- 
nisli sigg. avv. Morghen, avv. Capei e marchese Flori,. 
a proposta del primo, a cui aderì il secondo, venne 
posta ai voti la seguente mozione: 


L' Assemblea: 


Considerando che il secondo ed ultimo termine prefisso 
al 30 giugno corr. dall'art. 22 della Convenzione delli 
28 aprile 1881, approvata con legge 22 luglio 188], alla 
facoltà del riscatto per parte del Governo, alle condizioni 
in essa stabilite, costituisce un elemento da cui dipendono 
speciali diritti di una catogoria di Azionisti, poichè al- 
l'epoca in cuì fu emessa cotesta categoria di Azioni, nel 
programma di emissione fu tenuto conto di cotesto ter- 
mite, la cui scadenza divenne il fondamento di speciali 
diritti per codesti nuovi Azionisti ; 

Considerando che, per questa ragione ogni deliberazione 
sulla proroga di codesto termine, non cadrebbe sopra un 
interesse comune a tutti gli Azionisti; e soltanto allor- 
quando per la naturale scadenza di cotesto termine tutte 
le Azioni fossero divenute di uguale natura e di uguale 
condizione giuridica, le proposte e deliberazioni relative al 
tempo e modo del riscatto della Società sarebbero materia 
di interesse comune; 

Considerando che, mancando il modo di ottenere l’ade- 
sione individuale alla domandata proroga di quel termine 
da tutti i nuovi Azionisti, la maggioranza dell'Assemblea 
non potrebbe imporla loro; 

Considerando che, ove l’ Assemblea accogliesse oggi la 
domanda del Governo, esporrebbe la Società, che non 
avrebbe potuto validamente obbligare i nuovi Azionisti, ad 
una serie di imbarazzanti processi e relative sequele; 

Considerando dunque che, per le regole di diritto svolte 


canica e navale in Italia, e di determinare quelli ai quali ! ampliamente nella presente adunanza, e per le citate mas- 


sime sancite sulla materia dalla Giurisprudenza italiana, 
la presente adunanza degli Azionisti non ha potestà per 
aderire alla domanda del Governo: 

L'Assemblea dichiara di non poter consentire alla pro- 
rota del diritto al riscatto delle Strade Ferrate Meridionali, 
quale è stata, a nome del Governo, domandata cov lettera 
del 10 maggio 1883, 


Questa mozione venne approvata, con votazione a 
scrulinio segreto, da 943 voti favorevoli, avendone 
riportati 220 contrarii. 

A proposta poi del Presidente, venne volata, all’u- 
nanimità, la seguente aggiunta alla mozione prece- 
dente, da far parte integrante di essa: 


Dolente però che ragioni esclusivamente giuridiche, 
malgrado la deferenza che ba pel Ministero, le abbiano 
imposta questa deliberazione, o 

Autorizza il Consiglio a dichisrare, a nome della So- 
cietà nostra, che questa, costituita da Italiani, è salda 
nella determinazione: 

1° di secondare gli intendimenti del Governo per lo 
assetto delle Strade ferrate italiane in quel modo che egli 
giudicherà più vantaggioso alle nostre industrie ed ai 
nostri commerci ; 

2° di prestarsi a tutto quanto possa conciliare con le 
condizioni del pubblico Erario gli interessi generali del 
Paese e quelli particolari della nostra Società. 


>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha disposto che sia distaccato apposito personale 
tecnico con incarico di provvedere allo studio di una 
deviazione della Ferrovia Ligure di ponente, in pros- 
simita alla Stazione di Cornigliano, ove attualmente 
la linea, essendo troppo esposta al mare, va soggetta 
a frequenti danni ed interruzioni. 

Lo studio a cui sta accingendosi l’Amministrazione 
predetta è assai difficile, in causa della natura dei 
luoghi pei quali dovra essere tracciata la variante; 
ma noi abbiamo fiducia che s’ arrivera cionullostante 
a trovare una conveniente soluzione del problema, che 
permetta la più sollecita esecuzione di un'opera senza 
della quale la Ferrovia Ligure di ponente, in quel 
tratto, andra sempre soggella a gravi inconvenienti. 


> 


La Commissione speciale nominata dalla Camera di 
commercio di Savona, coll’ incarico di avvisare ai 
mezzi più efficaci per garantire e sviluppare il mo- 
vimento della ferrovia Savona-Torino avendo proposto 
di sollecitare dal Governo la costruzione di un tronco 
di ferrovia succursale fra Savona e San Giuseppe, la 
Camera stessa si è rivolta al Ministero di agricoltura, 
industria e commercio, instando perché si faccia in- 
lerprete, presso quello dei lavori pubblici, dei voti del 
Commercio savonese, ed usi della sua influenza perchè 
la suddelta proposta venga dal Governo accettata. 


>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia ha approvato la spesa d'impianto sta- 
bile dell'illuminazione elettrica nella Stazione Centrale 
di Torino. Essa verrà attuata possibilmente per Ja 
fine del corrente anno. Il sistema prescelto è quello 
delle lampade differenziali Siemens, riconosciuto gc- 
neralmente come il migliore. 


>< 


L'Amministrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia ha 
rassegnato alla superiore approvazione il progetto te- 
cnico ed il preventivo della spesa per l’esecuzione 
delle opere di presidio lungo il tronco da Chiomonte 
a Salbertrand, della linea Bussoleno-Bardonecchia. | 
lavori proposti furono riconosciuti necessarii dalla 
Commissione tecnica, che nello scorso anno proce- 
dette alla visita della detta linea per proporre i prov- 
vedimenti da adottarsi per garantirne la stabilità. 

La spesa preventivata per le opere di che si tratta 
ammonta a L. 120,000. 


>< 


Altro progetto e preventivo rassegnato dalla predetta 
Amministrazione all'approvazione superiore è quello 
relativo all'impianto del servizio merci a piccola ve- 
locità nella Stazione di Quinto, lungo la ferrovia Ligure, 
pei cui lavori è presunta la spesa di L. 57,000. 


>< 


La Commissione tecnica incaricala, come annun- 
ciammo, di studiare le migliorie da introdursi nella 
illuminazione ad olio delle vetture, tenne due sedute 
in Torino nei giorni 11 e 13 corr. mese, sotto la pre- 
sidenza del gia Ispettore delle strade ferrate commen- 
datore F. Biglia, e col concorso dei delegati delle tre 
principali Amministrazioni ferroviarie. 

La Commissione ha deliberato di fare continuate 
esperienze con lampade di forme diverse ed in diverse 
condizioni di servizio. Ammise tre classi di lampade, 
e decise di provarne 12 per classe. Il periodo di 
prova non dovra essere minore di tre mesi, affine 
di avere maggior campo di sottoporre le lampade a 
tutte le peripezie che più ne danneggiano il funzio- 
namento. 

La Commissione ha per ultimo stabilito di riunirsi 
nuovamente verso la fine del corrente anno, quando 
cioè saranno state eseguite le suindicate esperienze 
dalle rispettive Amministrazioni. 


>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha rassegnato alla superiore approvazione il 
Capitolato ed il fabbisogno relativi alla provvisto di 
655 carri, nonché l'elenco delle Ditte da chiamarsi 
all'appalto. 

I carri, di che traltasi, sono ripartiti come segue: 

320 carri coperti, 
230 carri scoperti, 
75 carri scoperti a sponde 
30 carri scoperti a bilico. 

Le forniture per le singole categorie di carri sa- 

ranno divise in lotti. 


basse, 


<q 


Il Consiglio di Stato ha approvato il progetto e lo 
schema di Convenzione per la concessione della co- 
struzione e dell'esercizio di una ferrovia di 4° cale- 
goria da Cremona a Borgo San Donnino. 

Il progetto della linea fu studiato dall’ ing. Fran- 
cesco Podesta, e la medesima dovra essere costruita 


! a sezione ordinaria. 


Essa misura la lunghezza di m. 37,850, ed il re- 


: lativo importo è preventivato in L. 8,300,000, ossia 


L. 219,200 all'incirca per chilometro. 
La concessione sara fatta al Consorzio costituito 
dal Comune di Cremona ed altri Comuni interessati. 
Sulla base del predetto costo, la quota di contri- 


buto spettante allo Stato sarà di circa L. 5,900,000, 
e la quota di spesa a carico del Consorzio di lire 
2,400,000. 

Le Stazioni da costruire lungo la linea sono le se- 
guenti: Borgo San Donnino, Castrone, Busseto, San 
Pietro in Cerro, Monticelli, Croce San Spirito e Cre- 
mona. 


>< 


L’ Amministrazione @elle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha presentato alla superiore approvazione il 
progetto ed il preventivo pei lavori occorrenti alla 
costruzione di un muro di cinta lungo il Corso Prin- 
cipe Oddone, alla Stazione di Torino Succursale. La 
spesa è preventivata in L. 16,000. 


>< 


L’Amministrazione medesima ha stabilito che negli 
esami di concorso a posti d’ impiego nel personale 
amministrativo, anche la licenza della Scuola Rossi 
di Vicenza costituisca un titolo di preferenza, a pa- 
rità di merito, come già lo costituisce la licenza delle 
Scuole speciali ferroviarie riconosciute dall’ Ammini- 
strazione stessa. 


>< 


Ci scrivono da Firenze che la Società delle Strade 
ferrate Meridionali ha presentato all'approvazione del 
Ministero dei lavori pubblici una proposta di tarifia 
speciale locale, da applicarsi ai trasporti dì vino co- 
mune in botti o barili, in partenza dalle Stazioni di 
Pratola, Popoli, Sulmona e Torre dei Passeri, con 
destinazione a Barletta. 

La tariffa medesima dovrebbe essere applicata solo 
in via di rimborso, e per spedizioni di 6 tonnellate 
almeno o paganti per tale peso. 


>< 


Ci scrivono da Sassari che i signori Francesco ed 
Antonio fratelli Costa e Bonaventura Mariani hanno 
fatta istanza al Ministero dei lavori pubblici per ot- 
tenere il permesso di fare gli studii preliminari di 
una ferrovia particolare, a scartamento ridotto, fra la 
Stazione ferroviaria di Torralba e la Foresta d'Illovai. 

La nuova linea, che si tratta di studiare e costruire, 
offrirà una buona via di comunicazione alla parte 
centrale del Goceano. ove attualmente manca qualsiasi 
strada carreggiabile, e porterà un notevole aumento 
di traffico alle Strade ferrate Sarde. 


>< 


La Deputazione provinciale di Reggio Emilia, in 
vista della imminente apertura all'esercizio del tronco 
di ferrovia da Ventoso a Reggio, facente parte della 
linea concessa a quella Provincia, Ventoso-Reggio- 
Guastalla con la diramazione Reggio-Correggio-Carpi, 
ha rassegnato all'approvazione del Ministero dei la- 
vori pubblici il progetto di tariffe e condizioni di 
trasporto per viaggiatori, bagagli e merci a grande 
e piccola velocita. 

>< 


La predetta Deputazione provinciale, col corredo di 
nuovi documenti, ha ripresentata allo stesso Ministero 


la domanda di concessione, a termini della legge 29 


luglio 1879, della costruzione e dello esercizio di un 
tronco di ferrovia da Scandiano a Sassuolo, che si 
considera quale complemento naturale del tronco gia 
costruito da Reggio a Scandiano. 


Monitorc delle Strade Ferrate 


La prima domanda avanzata dalla Deputazione al 


Governo si ebbe un voto contrario del Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici. Ora però quella Deputa- 
zione ha fiducia che, in seguito alle ampie dilucida- 
zioni date per dimostrare la utilita, non solo Jocale, 
ma anche provinciale del tronco di cui si chiede la 
concessione, la nuova domanda possa avere un esito 
più favorevole. 


>< 
Con recente circolare, la Direzione generale dei 


ponti e strade presso il Ministero dei lavori pubblici 
ha richiesto ai Prefetti del Regno, e per essi ai fun- 
zionarii del (renio civile e Direttori e Commissarii per 


le Strade ferrate, le prime notizie occorrenti per la 


compilazione del Regolamento generale per la circo- 
lazione sulle strade ordinarie di locomolive a vapore 
o ad altra forza meccanica. 


>< 
Abbiamo avuto occasione di visitare in questi giorni 


lo Stabilimento dei fratelli Diatto di Torino, e siamo 
rimasti meravigliali dello sviluppo ch'esso prese in 


poco tempo. 

Nel locale notevolmente ingrandito, tutto è disposto 
per una fabbricazione in grande di carri e carrozze, 
non solo per le strade ferrate, ma anche per le strade 
ordinarie. In questo momento, |’ Officina è piena di 
veicoli d'ogni sorta per le Ferrovie italiane; ma quello 
che più ci colpì fu una serie di carrozze di diverse 
classi, già pronte per esser inviate a _Santhia, affine 
di fare il servizio sulla linea Santhia-Biella, la quale, 
come è noto, col 1° luglio prossimo sarà esercita 
dalla Società per le linee complementari. , 

Queste carrozze sono del tipo americano con pas- 
saggio centrale, come è generalmente ammesso nelle 
Ferrovie economiche a brevi percorsi. 

Le carrozze son» di tre qualità: una di 3* classe, 
una di 2° e 1?, e l'altra di 3° con bagagliaio. 

Nelle carrozze di 3°, tutte le pareti ed i sedili sono 
in legno di pitch-pine verniciato. Esse contengono 
ognuna 72 viaggiatori. Le carrozze miste contengono 
29 viaggiatori di 2° e 12 di 1°. L’addobbo interno è 
elegantissimo, Lanto nella 1°, che nella 2' classe: sa- 
remmo quasi inclinati a dire che nella 1° classe vi 
ha fin troppo lusso, in relazione al breve viaggio con 
tali carrozze. Esse hanno i cuscini e gli schienali in 
velluto; le pareti ed il cielo in érable, con riquadri 
di legno d’acero bianco e mogano. 

Il lavoro è fatto con la massima cura; e non pos- 
siamo far a meno di tributare i dovuti elogi ai si- 
gnori Diatto, i quali mettono tutto il loro impegno 
affinchè il materiale clie esce dalla loro fabbrica faccia 
onore all'industria italiana. 


>< 


Tra i lavori appaltati dal Ministero dal 10 al 16 corr., 
notiamo i seguenti: 

Sulla linea Eboli-Metaponto: Riparazioni all’ argine 
stradale fra i chilom. 96 + 128 e 96 +- 2 per L. 11,000; 
e lavori di consolidamento al 1°, 3° e 4° ponte sul tor- 
rente Acquabianca per I. 54,000; 

Pel finme Brenta: Manuteuzione 1884-88 del sostegno 
a conca sul Brenta, nonchè dei sostegni sul Canale Bren- 
tella e Mugazzino di Zimena per L. 38,009; 

Pel fiume Adige: Completamento della sottobanca e 
Piazza bassa per la difesa del froldo Buara a destra, per 
L. 52,432; 

Progetto per la ricostruzione di una pila del ponte sul 
Po a Borgoforte, sulla linea Mantova-Modeua; 
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Progetto del ponte sul torrente Verdesia, nel tronco 
Guinadi-Borgotaro della linea Parma-Spezia; 

Progetto per la ricostruzione del ponte Re sul fiume 
Chiese, lungo il 2° tronco della strada nazionale del Caf- 
faro (Brescia); 

Progetto di ampliamento e riordino della Stazione di 
Broni sulla linea Alessandria-Piacenza. 

Progetto dei lavori e restauri per ì' ampliamento della 
Stazione di Novara ; 

Progetto definitivo di una ferrovia da Roma a Viterbo. 


><a 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, nella seduta 
del 12 correute ha emesso voto favorevole sui seguenti 
oggetti: 

Capitolati pel rinnovamento degli appalti di manuten- 
zione dei Canali demaniali d' irrigazione (Carali Cavour); 

Progetto per la costruzione di quattro travate metal- 
liche attraverso il Canale maestro della Chiana (Arezzo); 

Progetto per la sistemazione dell’ arginatura destra di 
Po, superiormente alla chiavica dell'Isola, in Comune di 
Calendasco (Piacenza); 

Progetto per la sistemazione delle arginature di Reno, 
dalla confluenza del Samoggia sino al confine Ferrarese 
(Bologna); | x 

Progetto per la costruzione di una chiavica attraverso 
l’ argine sinistro di Adige alla fronte Buseghin, in terrì- 
torio di Chioggia (Venezia); 

Progetto per ripristino di opere di difesa dell’argine si- 
nistro di Brenta alla fronte Cortella, in territorio di Pe- 
raga (Padova); 

Progetto per chiusura stabile della rotta Pascolone sulla 
sinistra del fiume Tartaro, in Comune di Giacciano Ba- 
ruchella (Rovigo). 


>< 


Il Consiglio di Stato, in adunanza del 6 corrente, ha 
emesso il parere che possa approvarsi il progetto d'’ ap- 
palto per la costruzione del 1° tronco Lecco-Lierna della 
ferrovia Lecco-Uolico (Sondrio). 


>< 
Ci scrivono da Milano: 


Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni: 

Autorizzò la spesa di L. 34,000 per la sistemazione 
della massicciata su alcune tratte della linea Pisa-Spezia; 

Idem di L. 2,000 per la ricostruzione del coperto del 
magazzeno merci della Stazione di Suzzara ; 

Idem di L. 4,400 per l'ampliamento del piano carica- 
tore e modificazione del magazzeno merci nella Stazione 
di S. Nazzaro; 

Idem di L. 9,300 per la sostituzione di due piattaforme 
da m. 4 cun altre da 4.50 nella Stazione di Novi; 

Idem di L. 9,100 per la costruzione di sostegni all’ar- 
gine stradale in alcune tratte del tronco Pisa P. N.-l’onte 
Serchio. | 

i > 

L' Amministrazione suddetta effettuerà un treno spe- 
ciale pel trasporto da Genova a S. Martino dei superstiti 
delle patrie battaglie, nel prossimo anniversario. 

>< 

Nell’ interesse della sicurezza dell’ esercizio sulla tratta 
frequentatissima Torino-Trofarello, l' Amministrazione me- 
desima ha autorizzato l'esperimento di un dlock-sisfem 
sulla detta tratta. 

>< 

L' Amministrazione medesima ha aperto un pubblico 
concorso di esami per 300 posti della categoria degli im- 
piegati amministrativi. 

Il tempo utile per la presentazione delle domande è 
fissato al 15 luglio p. v. 


>< 


e degli interessi materiali 
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Le disposizioni del nuovo Codice .di commercio relati- 
vamente alle Società cooperative non stabiliscono esatta- 
mente se le così dette Società cooporative costituite da 
classi speciali di persone, coll’ nnico scopo di distribuire 
fra i soci le derrate al minimo prezzo, debbano conside- 
rarsi fra le Società cooperative d'iudole commerciale con- 
template dal Codice stesse. 

La Svucietà cooperativa per gli agenti delle ferrovie 
dell’ Alta Italia in Milano ha pertantu nominato una Com- 
missione, coll’incarico di risolvere il quesito sul carattere 
e sull’applicabilità alla medesima delle disposizioni conte- 
nute nel succitato Codice, rispetto alle cooperative in 
genere. 

La Commissione, dopo aver preso in maturo esame la 
qnestione , ed interpellate persone versate nelle scienze 
giuridiche ed economiche, è venuta nel convincimento 
che, non determinando il Codice chiaramente quali siano 
le Società cooperative che rivestono i caratteri commer- 
ciali, fosse prudente la denuncia in tale qualità presso il 
Tribunale di commercio anche delle Società coopéPhtive 
di consumo, adempiendo a tutte le formalità prescritte 
dal precitato Codice. 

L' Assemblea generale dei soci, nella «ua seduta del 14 
and. mese, ha sancito il voto della Commissione, dando 
facoltà al proprio Consiglio d' amministrazione di provve- 
dere conseguentemente. 

Tanto si crede di pubblicare, anche per norma delle 
Società consorelle. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Tariffe ferroviarie italo-austriache. — In 
relazione a quanto accennammo nelle nostre Informazioni 
del numero precedente, ed in seguito ad un articoletto 
piuttosto caustico dell’ Opinione, questo giornale pubblica 
ora quanto segue: 


Dalla Direzione commerciale delle ‘Ferrovie austriache 
del Sud riceviamo il seguente telegramma, che pubblichiamo 
per dovere d’ imparzialità, facendolo seguire da alcune 03- 
servazioni : 


« Vienna, 16 — L’articolo del vostro giornale concer- 
nente la revoca della tariffa cumulativa austro-italiana, ri- 
prodotto per sunto dalla Nuova Slampa Libera di Vienna , 
si fonda su dati inesatti. 

« Possiamo affermare che, lungi dall’ essere stato prodotto 
de un sentimento di ostilità fra il Sud austriaco e l' Alta 
Italia, quel provvedimento non ha avuto altra causa che 
gli importanti cambiamenti avvenuti nella situazione in- 
terna delle Strade ferrate austriache, in seguito ai quali 
era divenuto indispensabile un rimaneggiamento della ta- 
riffa finora in vigore. 

« La denunzia di questa tariffa non ha, a nostro avviso, 
che un carattere provvisorio, senza pregiudizio di una ul- 
teriore tariffa, che, per i cambiamenti testè accennati, non 
potrà essere che vantaggiosa pel traffico interno », 

Il telegramma, che ci ba inviato l’Ammipistrazione delle 
Ferrovie austriache Meridionaii, è inesatto. L'Amministra- 
zione di quelle Ferrovie deve conoscere la impressione spia - 
cevole che ha prodotto in Italia la denunzia dei servizii 
cumulativi; non può ignorare i negoziati avvenuti colla 
Direzione delle Ferrovie dell’ Alta Italia, la quale non dis- 
simulò, nè tacque, col mezzo dei suoi egregi delegati, ul- 
P Amministrazione delle Ferrovie austriache Meridionali 
che |’ Italia non avrebbe potuto subire rassegnata che si 
sviasse il movimento delle merci con tariffe speciali e in 
servizio diretto da Cormons e dalla Pontebba, ad esclusivo 
profitto del Brennero. | 

L' Italia penserà a difendersi; le Ferrovie austriache Me- 
ridionali ne devono essere a quest'ora persuase. È inutile 
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che si cerchi di mitigare la gravezza della situazione; ciò 
che succede è inteso perfettamente în Italia, dove queste 
quistioni si studiano e si vigilano attentamente. Se il te- 
legramma della Sidbahn accennasse ed una salutare resipi- 
scenza, ne saremmo lieti; poichè ciò che si sta per fare 
è medicevale. 


— A questo proposito, la Direzione dell’ esercizio delle 
Ferrovie dell’Alta Italia ha pubblicato il seguente Avviso: 

A motivo dell’attuazione co! luglio p. v. di nuove tariffe 
interne sulle Strade ferrate Austriache esercitate dallo Stato, 
e della conseguente modificazione di quelle della Sidbahn, 
l’attuale tariffa diretta italo-austrirca pei trasporti a g. ed 
A p. v. è stata denunciata, e cesserà di aver vigore a da- 
tare dal 16 luglio suddetto. 

Pertanto, fino a che non si saranno potuti stabilire ul- 
teriori accordi, lo scambio delle merci fra l’Italia e l'Austria- 
Ungheria avrà luogo, dalla data medesima del 16 luglio 
p. v., da Ferrovia a Ferrovia, mediante appoggio ai punti di 
confine di Peri-transito, Cormons e Pontebba, restando in 
facoltà dei mittenti di scegliere quello dei citati punti che 
riescirà loro più conveniente. 

Conggltro Avviso saranno fatte conoscere le disposizioni 
che veffanno adottate per agevolare l’eseguimento di sittatti 
trasporti. 


Esercizio ferroviario — Il presidente del Con- 
siglio ed il Ministro dei lavori pubblici dichiararono sab- 
bato sera alla Commissione per l’esame del progetto di 
legge sulle ferrovie, che il Governo spera di veder accolta 
il 19 corr. la proposta proroga del riscatto dall’ Assem- 
blea della Società delle Ferrovie Meridionali (V. Nostre 
Informazioni). 

La Commissione si adunerà nuovamente oggi, mer- 
coledì, ed il Governo le esporrà i propri intendimenti. 


Stazione di Trastevere. -- L'Opinione dice: 

Sappiamo che il ff. di Sindaco ha avuto un lungo ab- 
boccamento col nuovo Ministro dei lavori pubblici sulla 
Stazione che deve essere aperta in Trastevere. Come è 
noto, Ja sede scelta era nell’interno delle mura, di fronte 
n San Cosimato, in un locale del principe Sciarra. Però la 
spesa dei terreni sarebbe gravissima. Ora, d’aocordo tra il 
Ministro ed il Sindaco, si sarebbe stabilito di abbandonare 
quella sede o di scegliere una località, situata appena fuori 
le mura, sul prolungamento della via di Porta Portese: 
quivi la spesa sarebbe assai minore, e si avrebbe altresì 
il vantaggio di poter giungere, con breve tratto, al fiume, 
proprio al porto di Ripa Grande. 

Sappiamo che l’on. Genala ha mostrato per questa que- 
stione il più vivo interessamento. 


Ferrovia Lucca-Viareggio. — L'incanto :imul- 
taneo, tenutosi il 5 corrente mese, essendo andato deserto, 
si addiverrà, alle ore 10 antim. del 27 mese stesso, presso 
il Ministero dei lavori pubblici in Roma e presso la Pre- 
fettura di Lucca simultaneamente, alla second’ asta per 
l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco della ferrovia Lucca-Viareggio, compreso fra 
l'estremo Lucca del tronco di accesso alla galleria de’ Ce- 
racci in costruzione e l’innesto colla ferrovia in esercizio 
Visa-Lucca, presso Cerasomma, della lunghezza di m. 2,506 
(escluse le espropriazioni stabili, la fornitura e posa in 
opera delle travate metalliche per ponti, dell’armamento e 
del materiale fisso per le Stazioni), per la presunta somma 
di L. 471,930. 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 14 dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 23,600, ed in 
I, 27,200 quella defipitiva, ambedue in numerario od in 
rendita D. P. 


Ferrovia Genova-Borgotaro. — Sabsto a mez- 
zogiorno, nel salone del Palazzo provinciale, aveva luogo 
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trade Ferrate 
l’annunciata adunanza del Comitato promotore della fer- 
rovia Genova-Borgotaro. 

Presiedeva l’on. barone Andrea Podestà, ed erano pre- 
senti 79 fra membri del Comitato e rappresentanti di di- 
versi Municipii. 

Letto ed approvato il verbale della seduta precedente, il 
Presidente riferisce sull’operato del Consiglio direttivo, e 
fa dar lettura della nota del Ministero della guerra, 9 mag- 
gio 1883, con cui, suggerendo le modificazioni da intro- 
dursi nel progetto, manifesta il proposito di appoggiare 
presso il Ministero dei lavori pubblici ed il Parlamegto 
l’adozione della nuova linea. 

Il Presidente fa notare l'opportunità di trarre profitto della 
legge 5 luglio 1882, colla quale fu autorizzato il Governo 
a far eseguire gli studii delle ferrovie che interessano la 
difesa generale dello Stato; ed il Comitato, dopo breve 
discussiode, delibera di tare instanze presso il Ministero 
della guerra, onde voglia promuovere lo studio del progetto 
d’arte esecutivo della ferrovia Genova-Borgotaro, nel senso 
previsto «dalla precitata legge. 

Si approva la proposta del Consiglic direttivo di aggre- 
gare allo stesso i signori comm. Jacopo Virgilio, cav. Ales- 
sandro Mazza, Segale dottor G. B., Mussi dottor Ruttino 
sindaco di Borgotaro, e di mandare al Consiglio di aggre- 
garsi a sua volta altri tre membri. 

Si delibera rivolgere raccomandazioni al Governo affinchè 
voglia disporre i lavori della Stazione di Borgotaro sulla 
Parma-Spe:ta in modo da rendere facile ed economico il 
coordinamento di questa linea colla Borgotaro-Genova; e 
qualora non si possa ciò fare quanto all’'edifizio della Sta- 
zione già appaltata, disporre perchè nel tronco di ferrovia 
da appaltarsi sulla sinistra del Taro sia lasciato un piano 
orizzontale, che permetta in seguito l’ allacciamento della 
Genova-Borgotaro colla Parma-Spezia in nuova apposita 
Stazione. 

Si radunava in seguito il Consiglio direttivo, sotto la 
presidenza del barone Podestà. 

In senso della deliberazione surriferita, aggregava al Con- 
siglio direttivo l’avv. Carlo Cavagnaro, il sig. Domenico 
Bruno sindaco di Borzonasca, e Veroggio generale Benedetto. 

Deliberava l’instituzione di Sotto-Comitati nelle regioni 
più interessate alla costruzione della nuova linea, incari- 
cando di formazli i signori avv. Carlo Cavagnaro nella 
Valle di Fontanabuona, Bruno Domenico in quella di Bor- 
zonasca, Mariotti dott. Gio. in Parma, Mussi Ruffino ia 
Borgotaro, on. Lagasi in Bedonia. 


Stazione di Savona. — La Direzione dell’esercizio 
annuncia che, essendosi cominciati i lavori di ristauro 
ai ponti Acquabona e S. Bartolomeo, situati fra le Sta- 
zioni di S. Giuseppe di Cairo e Santuario (linea Bra- 
Savona), è di tutta necessità che, nel corso di detti ristauri 
(4 mesi circa), il transito dei carri su quel tratto venga 
limitato in guisa da non incagliare il rapido progresso dei 
lavori stessi. In seguito a ciò, si avvisa il pubblico che, 
per tutta la durata dei detti ristauri, il carico delle merci 
allo Scalo marittimo di Savona nou potrà eccedere, sino a 
nuovo avviso, il numero di 150 vagoni al giorno. 

E fatta però facoltà ai mittenti, che desiderassero spe- 
dire merci oltre tale limite, di domandare l’istradament» 
dei loro invii per il traosito di Sampierdarena, mediante 
annotazione sulla lettera di porto, dichiarante di assogget- 
tarsi al pagamento delle tasse pel maggior percorso. 


Ferrovia Torino-Chieri-Casale. — La Depu- 
tazione provinciale di Torino, nell’ adunanza del 7 corr., 
autorizzò la stipulazione di regolare atto colla Società gene- 
rale delle ferrovie economiche, concessionaria della ferrovia 
Torino-Chieri-Piovà-Casale, in base alle intervenute deli- 
berazioni del Consiglio provinciale, colle quali venne con- 
cesso per la costruzione della linea un sussidio di L. 200, UU0, 


Lince di allacciamento al Gottardo. — Lau 
Società degl'ingegneri di Torino si riunì il 12 corr. per 
discutere sulla questione delle ferrovie da costruirsi nel- 
l'interesse di questa provincia. 

Uno dei soci, l’ing. Piana, lesse una sua relazione, in 
cui viene vivamente appoggiata la linea d’allucciameuto al 
Gottardo per Santhià-Intra-Locaruo-Bellinzona 


- 
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La relazione incontrò pienamente l’approvazione dell’as- 
semblea. 

Ecco il testo della deliberazione presa: 

« La Società degli ingegneri e degli industriali, udita 
la relazione del socio ing. Edoardo Piana sulla linea di 
allacciamento al Gottardo, nel migliore interesse del Pie- 
monte e di Torino in particolare; ritenuto: 

« che il distacco della linea da Ponte Stura presso 
Torino o da Chivasso è da eliminarsi per ragioni tecniche 
ed economiche, e che in ogni caso, fra la tratta sino al- 
l’incontro della ferrovia di Biella, la linea correrebbe quasi 
parallela alla Torino-Santhià a troppo limitata distanza; 

« ché la costruzione del tronco Borgomanero-Sesto 
Calende presenta gravissime difficoltà, specialmente nelle 
pendenze, come risulta dagli studii già futti per la ferrovia 
sotto-alpina; 

« che la linea Novara-Pino è costrutta a semplice bi- 
nario, e che il traffico cui deve servire necessiterà, entro 
breve termine, sia questo raddoppiato (la qual cosa non è 
possibile, perchè i manufatti e le gallerie, della lunghezza 
complessiva di oltre 13 chilometri, non hanno larghezza 
atta a ricevere un secondo binario); 

« che la linea Santbià-Borgomanero-Intra-Locarno ha 
per la città di Torino il vantaggio di procurare una linea 
speciale e diretta al Gottardo con miti pendenze, ed una 
comunicazione con località importantissime per industria, 
come le valli Sesia, Strona ed Ossola, nonchè con Pal- 
lanza, Intra e Cavobbio; 

« che, per il caso dell’apertura di una nuova ferrovia 
internazionale per il Sempione, la linea avrebbe altresì il 
vantaggio di collegare anche Torino ed il Piemonte a quel 
nuovo valico: 

« approva le conclusioni del relatore, favorevoli alla 
linea Santhià. Borgomanero- Intra-Locarno, e delibera la stampa 
della relazione stessa ». 


— Venerdì sera ebbe poi luogo, presso il Circolo Cen- 
trale, una riunione per discutere sulla nuova linea ferro- 
viaria, di cui Torino deve invocare la costruzione per l’al- 
lacciamento al Gottardo 

Vi assistevano le rappresentanze di molti Circoli torinesi 
e parecchi egregi personaggi, come l’ou. Boselli, presidente 
del Consiglio provinciale, il cav. Sorman:, presidente della 
Camera di commercio, il comm. Aiello, presidente della 
Società promotrice dell'industria nazionale, parecchi con- 
siglieri provinciali di Torino e di Novara, alcuni consiglieri 
comunali, ecc. La riunione era presieduta dal marchese 
Compans di Brichanteau, presidente del Circolo Centrale. 

Dopo lunga ed animata discussione, il cav. Bollati 
ed il prof Arnaudo presentarono un ordine del giorno, che, 
con alcune modificazioni proposte dall'Assemblea, venne poi 
eccettato all'unanimità nel testo seguente: 

« L'Assemblea si associa pienamente lle conclusioni 
della relazione ampiamente svolta dalla sotto-Commissione 
del Circolo Centrale ed a quello contenute nella kelazione 
degli Ingegneri, relative all’allacciamento per mezzo della 
linea Santhià-Borgomanero-Intra-Locarno, e prega la Di- 
rezione del Circolo a voler dare ufficiale comunicazione 
di quella relazione ai Consigli provinciale e comunale, ed 
alla Camera di commercio, invocandone il pronto e con- 
sentaneo appoggio presso il Governo ». 


Nuovi valichi alpini. — La Commissione dei rap- 
presentanti della Provincia, del Comune e della Camera di 
commercio di Torino per i nuovi valichi alpini si riunì 
sabato, ed ebbe comunicazione dal suo presidente conte 
Di Sambuy della risposta fatta dal Governo ai quesiti 
mossi, specialmente sulia solidità della linea internazionale 
tra Bussoleno ed Oulx. 

I.a Commissione prese atto che due relazioni tecniche 
di ispettori del Genio civile e dells miniere concludono in 
favore della perfetta solidità dei (vanels di quella ferrovia, 
soggetti soltanto, per le loro condizioni speciali, 8 quei 
guasti soliti ad avverarsi nelle montagne. 


e degli interessi materiali 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrevia del Gottardo. — Il movimento snlla 
linea del Gottardo durante lo scorso mese di maggio fu il 
seguente: 

iChilom. 266): Passaggieri trasportati 85,200, introito 
fr. 428,000; merce trasportata tonnellute 40 070, introito 
fr. 472,000. Introito complessivo franchi 900,000, ossia 
fr. 3333.46 (in aprile 3308.27) in media al chilometro. 

Le spese d’esercizio, non compresi gli assegni al fondo 
di riserva perc rinnovazione della iinea e dcl matcriale di 
esercizio, né l'interesse del prestito, e dedotti gli introiti 
per censi, essendo state nel passato mese di maggio di 
tr. 449,000, ossia fr. 1654 in media per chilometro, il 
maggior introito sulle spese fu di fr.460,000 (nel mese di 
aprile: fr. 441,000). 


Ferrovie svizzere. — Dal rapporto di gestione del 
Dipartimento federale delle ferrovie per l’anno 1882 si ri- 
leva che in quell’ anno furono accordate quattro nuove 
concessioni e sette proroghe, che quattro linee erano ancora 
in costruzione alla fine dell’anno, e che per 18 linee, Yap- 
presentanti complessivamente una lunghezza di 373 chilo- 
metri, non compresa la linea di Briga-confine italiano, i 
lavori non sono ancora incominciati. 

l.a rete svizzera in esercizio comprendeva a fin d’anno 
2820 chilometri, di cui 2711 di ferrovie normali. 

Il rapporto riconosce, in generale, lo stato soddisfaeente, 
in cui sono mantenute le linee ed il materiale; in seguito 
poi agli accidenti avvenuti all’ estero, si fecero esaminare 
colla massima cura i ponti e viadotti, suggerendo ed inti- 
mando alle Compagnie quelle migliorie che furono credute 
necessarie. 

Il materiale ruotaote comprende attualmente 592 loco- 
motive, 1757 vagoni per viaggiatori, con 4414 assali e 
78,038 posti; non che 8727 vagoni-merce, con tonn. 88,357. 
A tenore poi del regolamento del 27 agosto 1878, le Com- 
pagnie furono invitate, in occasione di riparazioni alle loro 
vetture di 3* classe (sistema americano), di introdurvi delle 
disposizioni in modo che possano servire, al caso, come 
vagoni-lazzaretti; queste migliorie dovranno essere intro- 
dotte in tutte queste vetture entro 3 anni. 

Durante lo scorso anno, si ebbero minori ritardi nei treni 
che nel precedente; invece gli accidenti furono, come 
sempre, troppo numerosi. Si contano, in complesso, 48 
persone uccise, 107 ferite, di cui 2 morti e 26 feriti messi 
a carico delle Compagnie; vi furono pure ll suicidi. 


Ferrovie francesi — Come fu già annunciato, 1°11 
corrente il Ministro dei lavori pubblici, Raynal, ha deposto 
alla Presidenza della Camera dei deputati le Convenzioni fra 
lu Stato e le Compagnie ferroviarie dell'Est, del Midi, 
Nord e Paris-Lyon-Mediterranée. 

Eccone le principali stipulazioni, salva, ben inteso, la 
approvaziune del Parlamento: 

Lo Stato non garantisce l’interesse delle Obbligazioni, che 
le Compagnie dovranno emettere per sovvenire alle spese 
delle nuove ferrovie, che esse prendono l’impegno di co- 
struire. La lunghezza di queste linee è di 2000 chilometri 
pel Paris Lyon, e di 400 pel Nord. Le Compagnie parteci. 
peranno alle spese di costruzione in ragione di fr. 50,000 
per chilometro, tanto pel lavoro di soprastruttura, quanto 
per l’acquisto del materiale mobile e de) materiale d’eser- 
cizio. 

Lo Stato non aliena punto il suo diritto di riscatto; ma 
se venisse ad esercitarlo dopo 15 anni dalla data delle Con- 
venzioni, lo farà puramente e semplicemente alle condizioni 
stipulate negli antichi Capitolati d’oneri. Se dovesse operare 
il riscatto prima di 15 anni, lo Stato rimborserà alle Com- 
pagnie, oltre il prezzo calcolato sulle basi degli antichi 
Capitolati d’oneri, le spese fatte per la costruzione delle 
nuove linee, in ragione di l[15 per anno sulla somma totale 
della spesa da farsi. 

Un dividendo mazimum è fissato per ciascuna delle Com- 
pagnie: esso è di 7o franchi pel Paris-l.yon, e di fr. 60 pel 
Midi. Al di là di questo dividendo magimum, il soprappiù 


degli utili sarà diviso per due terzi allo Stato e per un 
terzo alle Compagnie. Tale sopruppiù è diviso attualmente 
per metà. 

Le tariffe a base chilometrica decrescente diverranno ia 
regola, e le tariffe da Stazinne a Stazione saranno l’eccezione. 

Allorquando lo Stato rinunzierà all’imposta del 10 Oro 
che percepisce attualmente sulle tariffe pel trasporto dei 
vinggiatori, Je Compagnie diminuiranno queste tariffe del 
lu Olo per la 1° classe, del 20 Og per la 2° classe e del 
30 Orio per la 3* classe. Per le merci, se lo Stato addive- 
nisse ad una riduzione sull’imposta del 230{g; che riscuote 
oggidì sulle spedizioni a grande velocità, le Compagnie, 
da parte loro, accorderanno una riduzione proporzionale. 

Queste Convenzioni saranno esamiuate dalla Commissione 
parlamentare sul regime generale delle ferrovie. 


Ferrovie inglesi — Nell'anno 1861 le Ferrovie del- 
l'Inghilterra e di Galles ebbero 146 milioni di passeggeri; 
nel 1871, 329 milioni; e nel 1831,558 milioni. 

ll numero delle persone che si servirono delle ferrovie 
si quadruplicò in questi 2 decennii. A queste due cifre co- 
lossali partecipò la terza classe cnll'84 per cento nel 1881, 
col 67 per cento nel 1871, e col 57 per cento nel 1861. I 
passeggeri di 2° classs diminuirono assai nell’ ultimo da- 
cennio, importando nel.:881 il 12 per cento della cifra 
totale; mentre nelle Ferrovie austriache i passeggeri di 
2° classe stanno aumentando, ed importano il 13 25 per 
cento del totale dei passeggeri. 

Le entrate delle Ferrovie in Inghilterra e Galles furono 
nel 1861 di 10 milioni di sterline; nel 1871, di 15; e nel 
1881 di 19: ossia si sono quasi raddoppiate. 

in tutta la Gran Bretagna, le Ferrovie trasportarono, nel 
1881, 600 milioni di persone, nella Germania 200 milioni, 
nella Francia 152 miiioni, nel Belgio 42 milioni, e nell’Au- 
stria 40 milioni di persone. 


Tunnel della Manica. — Il Comitato parlamentare 
misto, incaricato di esaminare in tutti i suoi particolari 
la questione del tunnel della Manica, udì, nella sua ultima 
seduta, le spiegazioni del duca di Cambridge, comandante 
in capo dell’esercito inglese. kgli dichiarò che il Comitato 
militare, chiamato a pronunciarsi sulla questione, ha in- 
sistito su questo punto, che il tunnel emerga sul suolo 
iuglese, nelle vicinanze d’una fortezza di primo ordine. 
La piazza di Dover non risponde a questa condizione. Per 
farne una fortezza di primo ordine, converrebbe darle una 
guarnigione di 10,000 uomini, ciò che aumenterebbe la 
spesa del paese per la forza di terra di una somma di 
600,000 sterline all’anno. 

D'altra parte, soggiunse il duca di Cambridge, non si 
potrebbe annettere maggiore importanza al pericolo di una 
invasione estera pel tunnel, che a quello di uno sbarco di 
truppe, che avessero per scopo di impadronirai dell'entrata 
del tunnel sul suolo inglese. Il solo vero pericolo che si 
potrebbe presentare sarebbe qualora Governo avesse a 
chiudere il tunnel in un dato momento, cioè prima d’una 
dichiarazione di guerra; e chiudendolo durante il corso di 
trattative, non si farebbe che provocare delle ostilità, che 
forse avrebbero potuto essere evitate. 

Il duca di Cambridge conchiuse dicendo che la costru- 
zione del tunnel dovrà condurre ad un completo riordina- 
mento dell’esercito, comprese le riserve; perchè, nel suo 
stato attuale, l’esercito di terra non sarebbe io grado di far 
fronte ad ogni eventualità che potesse presentarsi. 

Per questo egli s’oppone alla costruzione del tunnel, per 
ragioni puramente militari; e pensa che questa costruzione 
sarebbe un nuovo elemento di pericolo per la sicurezza 
del paese. 


Ferrovio tedesche. — Si ha da Berlino, 15: 


La Cancelleria imperiale pubblica il testo delle offerte di 
riscatto fatte dal Governo a sei Compagnie di strade fer- 
rate dello Stato. Queste linee sono quelle dell'Alta Slesia, 
di Berlino-Amborgo, di Altona-Kiel, della riva destra del- 
l'’Oder, di Breslavia-Friborgo e di Posen -Krezborgo. 


Disastro in Ungheria. — Presso la Stazione di 


Villany, vicino a Pesth, up treno merci di dodici vagoni 


Monitore delle Strade Ferrate 


deragliò il 14 corr., ed otto di essi rimasero frantumati; st 
hanno a deplorare cinque persone del treno, gravemente 
ferite. 


Treni espressi orientali. — Gli ostacoli temuti 
per l'attuazione di treni più celeri fra Parigi e Costanti- 
nopoli, dei quali si è trattato per un iotiero anno, sono 
ormai vinti, e la nuova stagione estiva ha vedutò compiere 
anche questo progetto. è 

Finora i treni partono due volte la settimana dai punti 
estremi, cioè da Parigi e da Giurgewo, e di qui entrano 
in comunicazione diretta con Costantinopoli. I treni si fer- 
mano soltanto di rado e per pochi minuti, giacchè i vagoni 
sono provvisti di stanze da pranzo, da letto e da cucina; 
e per maggiore celerità, la stessa revisione doganale delle 
Stazioni di Apvricourt, Simbach ed Orsava-Vercirava si fa du- 
rante il viaggio, in vagoni costruiti appositamente per tale 
ufficio. La partenza ha Inogo da Parigi il martedì ed il 
venerdì alle ore 1,30 .pom.; l’arrivo a Vienua alle ore 11.15 
pom. del mercoledì e del sabato (dopo un viaggio di ore 
27.45), @ l’arrivo a Costantinopoli alle ore 8.15 antim. del 
sabato e del martedì {dopo un viaggio di ore 85.45) L’ul- 
timo tragitto però fra Varna e Costantinopoli si fa in va- 
pore per il Mar Nero — Il primo treno parti da Parigi il 15 
del corrente mese: era composto di due Sleeping Cars, di 
un Dining-Car, di un vagone per segnali e di un altro 
per bagagli, e contava 32 passeggieri, i quali si dice stes- 
sero così bene nell'elegante salottino dei S/eeping- Cars, che 
nella breve fermata di 10 minuti a Vienna, nessuno di loro 
interruppe il giuoco al dominò od agli scacchi. 

Il viaggio da Parigi a Costantinopoli (da Varna a qui 
per nave & vapore) costa 1.. 457.50, e di più il 20 per 
cento di questa somma per il vitto; quello da Vienna costa 
L. 275, e più lo stesso aumento. 


— A questo proposito scrivono da Monaco, ll, alla 
Perseverquia: 

Qui la curiosità è generale per visitare il cosidetto Ireno- 
lampo, che da Parigi, via Monaco e Vienna, in 80 ore ar- 
riva a Costantinopoli. Anch'io lo voluto vedere questo 
treno, di cui sentii tanto a parlare, e vi dico che ne rimasi 
sorpreso. Esso si compone di cinque vagoni: due per i ba- 
gagli, due vagoni servono da letto e conversazione, ed il 
quinto da Restaurant. Quest'ultimo è diviso in tre scom- 
partimenti: in mezzo sta la cucina, ed alle due parti due 
sale da pranzo, sfarzosamente addobbate e con tutti 
i comodi possibili, come lo sono i due altri vagoni, dove 
trovansi appositi scompartimenti per la servitù. Il viglietto 
pel vioggio da Costantinopoli a Parigi, compreso s'intende 
il letto che è comodissimo, costa 518 franchi; la colazione 
4 franchi, il pranzo 6 franchi senza vino; ambedue serviti 
con grande eleganza e con abbondanza di vivande assni 
bene cucinate. I vini sono posti secondo le liste degli al- 
berghi di Parigi e di Vienna. 

Il primo treno che fece la corsa da Parigi a Costanti- 
nopoli aveva 26 passeggieri, senza contare la servitù. 


Ferrovie turche. —. 11 Popolo Romano ha per tele- 
grafo da Costantinopoli, 15 (via Vienna): 

Le trattative col barone Hirsch per la costruzione delle 
ferrovie turche di congiunzione progrediscono. Il sig. De 
Hirsch si offre di costruire ed esercitare la linea di con- 
giunzione, pagando al Governo ottomano un canone minimo 
di fabi 1,500 per chilometro, aumentando questo canone 
progressivamente secondo che aumentano gli introiti — 
così, per esempio, introitando fili 2d lorde per chilometro 
il canone da pagarsi sarebbe di 3,000 franchi. 

Il barone De Hirsch si obbligherebbe a costruire le 
ferrovie, anticipando le somme occorrenti in 30 milioni di 
franchi, contro 6 O[o di interesse ed uno per cento d’am= 
mortamento, ritenendo questa somma dal canone annuo da 
pagarsi. 

Il barone De Hirsch rinuozia alle liti pendenti col Go- 
verno per le pretese anteriori. ll Governo ottomano ha in 
massima accettato tutte queste condizioni, ed offre per la 
costruzione fr. 128 mila al chilometro, mentre il De Hirsch 
ne chiede 150,000. 


Ferrovie dell'Egitto. — Scrivono dal Cairo: 
Il Consiglio dei Ministri egiziani nominò una Commis- 
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sione, incaricata di esaminare il progetto della ferrovia del 
Sudan. La presiede il Mipistro della guerra, Omar pascià 
Zufti, e ne fanno parte, tra altri, i seguenti membri: 
Watson, l’inglese che accompagnò Gordon pascià sul Nilo 
superiore, l’ americano Mason Bey, Rigolet e Rousseau 
pascià , sotto-segretario di Stato ul Ministero dei lavori 
pubblici. 

l negozianti, che qui si occupano delle esportazioni a! 
Sudan, vedono con certa inquietudine il progetto di costru- 
zione di una ferrovia da Suakim a Berber, la quale, se- 
condo la loro previsioni, diverrà un secondo Canale di 
Suez, e dirigerà direttamente sull’Europa il resto del tran- 
sito, che ancor oggi si effettua in Egitto. 

È certo che, nell’interesse speciale dell’ Egitto, sarebbe 
assai più utile di terminare la ferrovia di Wadi-Halfa, che 
doveva circondare le grandi cataratte del Nilo, al nord di 
questo fiume: linea alla quale si rinunciò, dopo averne già 
costrutto 30 chilometri. L'ex-Kedivè se ne rendeva ben 
conto, e cercava soprattutto di unire il Sudan all’ Egitto, 
che oggi, dal punto di vista economico, sembra distac- 
carsi sempre più dal nostro paese. 


Ferrovie spagnuole. — La Commissione del Se- 
nato presentò un rapporto favorevole al progetto di legge, 
col quale il Governo propose alle Cortes di sopprimere 
l’imposta del 10 0{0 sui biglietti delle ferrovie. 

Il prodotto di tale imposta, creata nel 1866, era stato 
ceduto, con un decreto della regina Isabella, alle Compagnie 
ferroviarie per aiutarle a pagare gl’interessi e l’ ammorta- 
mento delle Obbligazioni delle ferrovie, e ad emetterne di 
puove pei bisogni delle loro linee. 

La stampa madrilena, nonchè i Circoli politici sono in 
maggioranza favorevoli al progetto ministeriale ed ostili alle 
Compagnie, e soprattutto ai capitalisti esteri, che ne fu- 
rono ì fondatori. 

Le Compagnie, dal loro canto, protestarono presso il Pre- 
sidente del Consiglio e la Commissiune del Senato. Esse 
hanno proposto che, se il progetto fosse mantenuto, il Te- 
sor» sopprimesse anche l’imposta del l5 0{o. creata a suo 
profitto sui biglietti dei viaggiatori dopo la fine della 
guerra civile. Il Ministro delle finanze si è opposto. 

l.e Compagnie si sforzano di dimostrare cle il progetto 
governativo provocherà una seria crisi per ciò che concerne 
i valori delle ferrovie; perchè la perdita annuale delle 
Compagnie si eleverebbe ud nn totale di 7 milioni di fr.; 
mentre, d'altra parte, le Compagnie, sotto forma d’imposta, 
dànno al Tesoro il 50 0O[q del reddito delle Azioni. 


Ferrovie nel Viessice. — Si è cominciata la fer- 
rovia di cintura, che descrive attorno alla città di Messico 
una circonferenza completa, ed alla quale si lavora attiva- 
mente. Quindici chilometri furono inaugurati il 3 corrente. 
La linea attraversa tutte le ferrovie e le linee di (ramazays, 
che fanuo capo alla Capitale. 


— I lavori ferroviarii pel trasporto delle navi attraverso 
l’istmo di Tehuantepec furono inaugurati solennemente il 
30 aprile. In questi giorni v'erano 150 uomini occupati nei 
diversi lavori di costruzione e di studio. 


Ferrovie nell'India. — La Società ferroviaria della 
penisola indiana sta studiando un progetto per costruire 
una ferrovia tra Bhopal, Gwalior e Cawnpore. 

Questa linea metterebbe in comupicazione la rete ferro- 
viaria della Società con le fertili provincie del nord-ovest 
dell’ India, attraversando il popolato e ricco paese, che sta 
tra Phopal e Gwalior. 

Mediante questa linea, la Società acquisterebbe una ine- 
sauribile provvista di carbone, traendolo dallo Stato di 
Rewab. 

Il Begum di Bhopal ed il Mabrajah di Gwalier si sono 
offerti di concedere il terreno necessario alla ferrovia nei 
rispettivi loro Stati, e si spera che il Governo inglese non 
faccia opposizione al progetto. 
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Notizie Diverse 


Palazzo del Parlamento a Roma. — Snibbato 
sì è costituita la Commissione incaricata dello studio di 
una nuuva sede pei Parlamento nazionale. 

Essa è composta del Presidente del Consiglio e del Sindaco 
di Roma; degli on. Brioschi e Saracco pel Senato; degli 
on. Sella e Crispi per la Camera; del Presidente dell’ Ac- 
cademia di S. Luca, e di due ispettori del Genio civile. 

La Commissione ha delegato i due ispettori del Genio e 
l'ingegnere Giordano, che si è aggregato, di rivolgersi d’uf- 
ticio ai Governi dei principali Stati per averne le piante dei 
relativi Parlamenti. 


Lavori editivii in Roma. — Tra la via Venti 
Settembre, il già Convento della Vittoria e le due vie di 
Porta Salaria, il sig. Giovanni Spithover è possessore di 
tutta quell’estensione di terreno cognita col nome di Orti 
Sallustiani, di cui una zona soltanto lungo ]a via Venti 
Settembre, di contro al Palazzo delle Finanze, fu considerata 
nel piano regolatore, ed è ormai coperta da nuovi fabbricati. 

1l sig. Spithover è venuto nel proposito di estendere 
l'edificazione su tutto il resto del proprio terreno, costi- 
tuendo così un quartierino d’abitazioni, il quale avrebbe 


‘ un' estensione di circa ettari dieci e la capacità per un cin- 


quemila abitanti. 

Tra il Comune e il sig. Spithover si è ora eonchiusa una 

Convenzione sulle seguenti basi principali: 

1° Cessione gratuita al Comune delle strade tutte del 
nuovo qnartiere, cadenti nella proprietà Sibthover, comprese 
quelle già aperte verso la via Venti Settembre, coll’ onere 
al cedente di consegnarle spianate a prestabiliti livelli. 

2° Rispetto delle importanti antichità, che si trovano 
nel centro del quartiere. 

3° Diritto da parte del Comune di non impegnarsi alle 
sistemazioni definitive delle strade, che subordinatamente 
al progresso dell’edificazione delle case, e ad ogni modo 
per somma non superiore a lire centomila annue durante 
il quinquennio previsto per la costruzione del quartiere; e 
pel resto, in tre rate annue successive alla liquidazione fi- 
nale dei lavori di conto. municipale. 

Per tal mado, si viene a favorire l’iniziativa privata e lu 
sviluppo dell’ edificazione in contrada salubre, che collega 
il quartiere del Castro Pretorio alle vie di S. Nicolò da 
Tolentino e di San Bagilio. 


Bilaneio dei lavori pubblici. — Fu distribuita 
alla Camera dei deputati la relazione dell’on. Gandolfi sul 
bilancio definitivo del Ministero dei lavori pubblici pel 
1883. L’on. relature così riassume le cifre del bilancio: 

La cifra totale del bilancio definitivo sale a L. 198,990,198.12 
escluse le partite di giro, con un aumento di L. 150,811 
sulla prima previsione, che era di LU. 198,839,387.12. Ag- 
giungendo a quella cifra la somma di L. 132,759,361.26 
di residui passivi, giusta la situazione del Tesoro al 31 di- 
cembre !882, risulta un ‘totale di L. 331,749,559.38, sul 
quale preveggonsi pagamenti per gli anni avvenire per una 
cifra di L. 34,786,792.22, cosicchè rimane per l’ ésercizio 
1883 la somma di L. 296,962,767.16; tra competenza del- 
l’anno e residui passivi. 


Industria meecanica e navale — L'/iglia Mil. 
scrive: 

Il Mioistro di marina ha disposto che della Commis- 
sione incaricata di studiare le condizioni dell’industria na- 
zionale meccanica e navale (V. Articoli, facciano pure parte 
l’ingegnere-capo di 2° classe cav. Masdeo Edoardo, e l’uffi- 
ciale di porto di 2° classe cav. Luigi Adami. Del primo, per- 
chè tecnico, la Commissione stessa può avvalersene per 
incarichi speciali; il secondo sarà incaricato della corri- 
spondenza e della compilazione dei processi verbali. 

I direttori delle due Ditte, la Ferriera di Udine e la 
Fonderia Pietà di Prato, hanno presentato istanza al Mi- 
nistro di marina per ottenere che i loro Stabilimenti siano 
visitati dalla Commissione suddetta nel giro che andrà ad 
intraprendere quanto prima, Il Ministero ha rimessa la 
questione al presidente on. comm. Brin. 
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Ferriora d° Udine. Il 3 corr. si è inaugurata 
l'apertura del grandioso Stabilimento della Ferriera di 
Udine, che sorge a Porta Cussignacco nella detta città. 

Frano presenti le Autorità governative e cittadine. 

Questo Stabilimento importante dà lavoro a 200 operaj, 
e la sua produzione annua è di 400,000) quintali di ferro 
luvorato. 

Vi è unita una officina meccanica ad uso commerciale 
ed a scopi tecnici. 


Concessioni di derivarioni d'acqua. — Con 
R. Decreto del 17 maggio p. p. (Gazz. Uff. del 14 corr.) è 
concessa agl’individui ed ai Comuni indicati nell’ annesso 
elenco di derivare le acque ed occupare la spiaggia ivi de- 
seritte. Sono 6 concessioni d’acqua per forza mo'rice (3 in 
prov. di Massa, l1 Porto Maurizio, l Torino, | sottopref. di 
Frosinone), 3 concessioni d’acqua per trrigastone a donifica- 
mento (l prov. Ascoli Piceno, l Mantova, | Verona, | 
concessione d’acqua per uso domestico e cittadino (| prov. di 
Forlì, 1] Alessandria), l concessione di spiaggia lacuale 
(prov. di Como). 


UfMeii teiegrafici. — ll 1° corr. la Stazione di Ca- 
stelletto d’ Orba, della tramvia (prov. di Alessandria) ha 
attivato il servizio telegrafico pel Governo e pei privati 
con orario limitato. Il giorno 2 in Parco ! prov. di Palermo) 
ed il 3 successivo in Grumo Nevano (prov. di Napoii\, è 
stato attivato un Ufficio telegrafico governativo al servizio 
del Governo e dei privati, con orario iimitato di giorno. 


Lavori sul Danubio — Si ba per telegrafo da 
Vienna, 17: 

Furono ieri presentati al Governo i progetti dell’ ing. 
Walland per i lavori dalla regolarizzazione del Danubio 
alle Porte di ferro. 

Questi lavori, divisi in 3 periodi, costeranno 10, 12 e 22 
milioni di fiorini. Il Governo, dopo averli approvati, pre- 
senterà al Parlamento uno speciale progetto di legge per 
questi lavori. 


Decesso. — È morto improvvisamente a Marsiglia, il 
}3 corrente, il sig. Luigi Fraissinet, il fondatore della Com- 
pagonia di navigazione che porta il suo nome, nella ancor 
verde età di anni 56. Era uomo d’ingegno, molto carita- 
tevole e che godeva la stima generale. Fu sempre amicis- 
simo dell’Italia, ed assisteva assai generosamente ì nostri 
rimpatrianti più bisognosi. 
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. GUIDA DEGLI AZIONISTI 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


RIETI 


I valori ferroviarii si tennero, nella scorsa settimana, quasi 
dimenticati, fatta eccezione delle Azioni della Società delle 
Meridionali, che diedero luogo a sconti abbastanza attivi. Anche 
esse però non accennarono a molta fermezza . e vennero quo- 
tate a 474 e 472 ia principio, ed a 456 in chiusura. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima delle miniere di rame al 
Poggioalto — Gli azionisti sono convocati in assemblea 
generale pel giorno 29 corr. in Firenze (via Bufalini, 30), per 
comunicazioni della Presidenza e della Commissione, per ap- 
provazione del bilancio 1882, per disposizioni relative al nuovo 
Codice di commercio, e per la nomina di consiglieri e sindaci. 
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VERSAMENTI 


Banca Veneta di depositi e conti correnti. 
Gli azionisti sono invitati a versare un ulteriore decimo sulle 
rispettive Azioni iu L. 25 per ciascuna, entro il 2 luglio p. 
v.: a Padova e Venezia, presso la sede della Banca; a Milano 
presso la Banca Lombarda ; a Genova presso la Bunca generale 
di Credito Mobiliare. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Il 25 carrente, presso la Deputazione provinciale di To 
rino, si terrà una 2°" asta (deserta la i") per l’appalto della 
novennale manutenzione del tronco della strada Ceres-Forno- 
Alpi Graie, compreso fra la consortile Germagnano-Ceres e 
l'abitato di Forno-Alpi Graie, della lunghezza di m. 19,930, 
per l’annuo canone di L. 3,200. La scadenza dei fatali è fia. 
sata al 4 luglio p. v. Le condizioni d’asta sono visibili alla 
Segreteria provinciale. 


— Il 20 detto mese, preaso il Municipio di Roma, sì terrà 
un'asta per l’appalto della costruzione di alcuni tratti di fo- 
gnatura in varie vie della città, per il presunto importo di 
L. 60,090. Lavori da eseguire entro 5 mesi dalla consegna. 
Deposito interinale L. 3,000, cauzione definitiva eguale al de- 
eimo del prezzo di delibera, oltre L. 1,090 per le spese d'asta 
e contratto. 


— Il 27 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
per la R. Marina in Venezia, si terrà un’ asta per l’ appalto 
dei lavori d' impianto nel R. Arsenale militare marittimo in 
Venezia di una grue idraulica della portata di 160 tonnellate, 
per l'importo di L. 200,000. Lavori da eseguire entro 6U0 
giorni. Deposito cauzionale L. 20,000 come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio militare 
di Piacenza, si procederà al definitivo deliberamento dell’ ap- 
palto della costurzione di fabbricati pel Distretto militare di 
Lodi, in diminuzione dell’ importo complessivo di L. 104,000 
ribassato del 21.55 p. Oy, nel precedente incanto. Lavori da 
eseguire entro 150 giorni dalla consegna. Le eondizioni d'asta 
sono quelle stesse dell’ incanto primitivo. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Piacenza, si 
terrà uo’ asta per l’appalto dei lavori pel Mercato del be- 
stiame, del eomplessivo importo di L. 66,155.03. Lavori 
da esegnire entro 8 mesi dalia consegna. Deposito cauzionale 
L. 2,000 in contanti o rendita D. P. 


— Il 25 detto mese, presso il Municipio di Firenze; si terrà 
un’ asta per l’appalto della costruzione di lavori stradali nella 
città, per il presunto importo di L. 62,895.93. Lavori da ese- 
guire entro 310 giorni dalla consegna. Deposito cauzionale 
L. 6,300 come sopra. 


— Il 50 detto mese, presso il Municipio di Occimiano (prov. 
di Alessandria), si terrà una 2° asta (deserta la 1°) per l’ ap. 
palto della costruzione di locali scolastici, per il presunto im- 
porto di L. 75,000. Deposito interinale L. 7,000 come sopra- 


— I 1° luglio ‘p. v., presso il Munieipio di Corigliano Ca- 
labro (prov. di Cosenza), si terrà un’asta per l’appalto della 
costruzione della strada esterna della Montagna, dal principio del 
Girone sopra i Cappuccini sino alla contrada detta Giustopaga, 
della lunghezza di m. 6,217.04, per la presunta somma di 
L. 59,263.42. Lavori da eseguire entro 2 anni dalla consegna. 
Deposito interinale L. 1,500 come scpra. 


— Il 3 detto mese, presso la Direzione delle costruzioni del 
2° Dipartimento marittimo (Napoli), si terrà un'asta per l’ap- 
palto della fornitura di tubi di rame, ferro e piombo per la 
complessiva somma di L. 203,4341.64. Consegna a termini del 
Capitolato. Deposito cauzionale L. 20,000 come sopra. 
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G. PASTORI, Direllore-proprietario responsabile. 
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Strade Ferrate Meridionali © Strade Ferrate Romane 
18* Settimana. — Dal 30 aprile al 6 maggio 1883 9* Settimana — Dal 26 febbraio al 4 marzo 1883. 


{colla deduzioue dell’Imposta Governativa; 


Li 


Chil. PRODOTTI |PRODOTTI 
eserciti totali chilom. Chil. | PRODOTTI [PRODOTTI 


KETE ADRIATICA E TIRRENA eserciti totali chil. (*) 


Prodotti settimanali 1883 [|1,698.00 502,758.80] 314.62 , 2 
Settimana corrisp. nel 1882./1,539.00/ 482,104.90| 313.26 Roi, una dai sii dun 
Differenze nei prodotti dellal----—|———--—- — ie so = 2 den SES 
settimana 1882. . . .|+.59.00— 20,653.90+ 1,36 dar = 
ceco esa Differenza [ipa a e Li 9,773.25] 359.70 
| Introiti dal 1° gennaio 1883|1,593.60] _8,104,702.65|5,085.78|\mmoptare dell'Esercizio dal i Pa 
I ! Introiti corrisp. nel 1882 {1,512.67|] 7,748,027.99) 5,122.09/1° sannaio al 4 marzo 1883..| 1,685 9221 5,321,697.68/38,205. 48 
Differenze nei prodotti dall-1—--—|[-——-.———|-——-|p 3; d 1882 1/681,000 5, 015, }38.02|17,339.98 
| 1°gennaio 1882 . . .1+ 80.93'+ 356,074.67;-— 3G. 3] | PAMIOdoNgorE e 
Ce. === | Aumento >. . . + «| 4,224  306,559.66] 955.50 
i RETE CALABRO-SICULA Diminuzione . . . .°. . _- _ — 


i Prodotti settimanali 1883. |1,338.—| = 245,527.429] 183.50] (*) Media annua. 


Settimana corrisp, nel 1882.|1,338.— 206,285.61| 174 17 | 
FERROVIE VENETE 


Differenze nei prodotti della —_— 
tti 158209: a ud 39,241.8 SI 
dt ” e de LOG Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
| Introiti dal 1” gennaio 1#83./1,338,—] 4,132,820.59 3,088.81 pubbliche. 
| Introiti corrisp. nel 1882 .|1, ‘388. —| 3, "990 989.31 o 459, 80 PRODOTTI del mese di dicembre 1882. 


me 


——» 


Differenze nei prodotti dall— — ——-—|_ _——T— (depurati dalle tasse governative). 
1° gennaio 1882... .| » | 141,835.78|+ 106.0] i 
—P _———_——__É_—_r_—_É_r7——É_m_me Lisa | rreviso= | conNrA o | TOTALE 
FERROVIE DIVTHKHERSE QUALITA’ e Vicanza e_ | SSFEOLIAMO= 
P. ITTORIO 
Prodotti del mese di aprile 1883 DEI TRASPORTI | _*©5I° |Papova-Bas8| __——————_| Importo 
| (Depurati dalle tasse governative). In porto Importo LL ROr O 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO | viaggiatori . . . 3,270 61 34,875.72 4,752.90 
| LANZO | RIVOLI [RIVAROLO] Bagagli © cani | . 111 04 493,12 "135.7 
Ì y (9) p “ 5 
I chil, 32 chil, 12 chil. 23 | Merci a grande vel. 1,5035,62 _33043.66 i 350. 3 
; n 3,751.66 
Grande Velocità. . ..... 27.323,94 11,110,00) — 9,470,19| Merci a piccola vel. SR ‘907. 
| Piccola Velocità. . . . . . .| 977999 "aastazi — rizaziog| MRtrolti diversi a She 19% 
i 20,253. 36 97,091.61 10,120 20 


Totali . . , 3EI0R0O] 11,436.47 17,207,45 Totale ... 
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NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETÀ. ANONIMA. 
CAPITALE: Statutario L. 100,000,000, emesso Z. 50,000,000, versato Z. 39,000,000 


Col 1° luglio prossimo, contro presentazione della cedola n. 4, saranno pagate dagli Stabilimenti 
sottoindicati L. 10,50, corrispondenti all'interesse del 6 per cento su ciascuna azione pel semestre 
in scadenza al 30 di questo mese: 


In Roma, Società Generale di Credito Mobiliare Italiano ; ; 
» Firenze, id. id. 
» Genova, id. id. 
» Torino, id. id. 


» Milano, Banca di Credito Italiano ; 
Palermo, signori I. e V. Florio; 
Ginevra, signori Bonna e Comp.; 
Neuchétel, signori Pury e Comp.; 
Basilea, signori De Speyr e C. 


Vv vu vu 


Nelle piazze estere le lire 10.50 per Azione saranno, fino a nuovo avviso, pagate in franchi 
alla pari. 
Roma, 19 giugno 1882. 1 
LA DIREZIONE GENERALE. 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


Capitale nominale L. 50,000,000 -— Capitale versato L. 35,000,000 


SEDE IN ROMA. 


Si prevengono i portatori delle cedole di fondazione che il reparto alle 
medesime assegnato, conforme agli articoli 49, 50 e 51 degli statuti 
sociali, per lo esercizio 1882, ed in seguito alla deliberazione dell’ as- 
semblea degli azionisti del 30 aprile prossimo passato, verrà pagato a 
partire dal 1.° luglio prossimo. 

I pagamenti si faranno: 

A Firenze, presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» Parigi, presso i signori A. J. Stern e C. 

Roma, 12 giugno 1883. 
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SOCIETA ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


Capitale nominale L. 50,000,000 — Capitale versato L. 35,000,000 


SEDE IN ROMA. 


Si prevengono i portatori delle Obbligazioni in oro della suddetta 
Società che a partire dal 1.° luglio prossimo si effettuerà : 

a) Il rimborso delle Obbligazioni della serie B, estratta il 2 aprile 
ultimo, in ragione di L. 500 in oro, rappresentanti il valore nominale 
di ciascuna Obbligazione; 

5) Il pagamento di L. 15 in oro, importo della cedola n. 29, per 
gli interessi maturati il 30 giugno 1883, sotto deduzione di L. 1.98 
per ritenuta della tassa di ricchezza mobile, in ragione di L. 13.20 per 
cento, secondo l’ articolo 1.° della legge 11 agosto 1870, allegato NV, ed 
articolo 130 del regolamento 25 agosto 1870, e così nette in L. 13.02 
in oro per ciascuna cedola di Obbligazione. 

I pagamenti si faranno: 

a Roma, presso la sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 

a Firenze, idem idem 

a Torino, « idem idem 

Nelle altre piazze indicate sulle Obbligazioni stesse, dalle Sedi e 
Succursali della Banca Nazionale nel Regno d’Italia e della Banca Na- 
zionale Toscana. 
a Parigi, presso i signori A. J. Stern e C. 
a Londra, presso i signori Stern Brothers. 
a Berlno, presso i signori Robert Warschaucr c C. 


a Ginevra, presso i signori Bonna e C. 


a Francoforte s}M, presso il signor Jacob S. H. Stern. 
Roma, 15 giugno 1883. 


S e | DA VFNDEREO D'AFFITTARE 

SOCIETA NAZIONALE cu 

DELLE C ° eg _s 

| onceria, Lanificio, ece 
OFFICINE ai SAVIGLIANO I 
(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) Vasti Fabbricati eon terreni attigui 
— in gran parte cinti da- muro, dellasu - 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE perficie di cirea 20 ettari, con forza 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE motrice di 15 a 20 cavalli, che potrebbe 
; GORE ; portarsi anche a 50, alla distanza di 18 
Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche chilometri da Torino ed a breve di- 

"anna stanza dalla ferrovia. 
MEDA@LIA D'ORO ALL'Esposizione DI MiLaANO Lo Stabilimento è munito di mac- 
DE | resse cs, chine ed utensili. — Recapito all'Ufficio 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL. del Monitore delle Slrade Ferrate, via 


Finanze, 13, Torino. 
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NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


i Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


5SBOCIETÀ AINONMNIMA. 


CAPITALE: Statutario L. 100,000,000, emesso Z. 50,000,000, versato Z. 35,000,000 


. Si prevengono i portatori delle Obbligazioni R. Rubattino e C. tipo oro e tipo carta, che a 
partire dal 30 giugno corrente si effettuerà: 
[n lire 15, per Obbligazione, il pagamento della cedola n. 21, scadente quel giorno, ed 
In lire 1000, cadauna, il rimborso delle Obbligazioni della serie U, ultimamente estratta. 
I pagamenti si faranno: 


In Roma, Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, e Banca Generale ; 
Genova, Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

Torino id. id. 

Firenze, id. id. 

Milano, Banca di Credito italiano; 

Ginevra, Bonna e C.; 

Neuchdatel, Pury e C.; 


yu YI S UV U0 v 


Sulle piazze estere i pagamenti suddetti saranno, sino a nuovo avviso, eseguiti alla pari in 
franchi. . 
Roma, 15 giugno 1883. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


‘ Le LEVRET-CHATX cOoNTINEN- 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA TAL du mois courant est en vente dan, 
DI COSTRUZIONI METALLICHE ses gares et les librairies, et chez MM 


A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 


diretta dall'ing. comr. A. COTTRAU \ . 
SeDE E DIREZIONE : Napoli, 24, Strada Medina 1." vol. Services francais; avec car- 
Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) tes générales coloriges, des chemins de 


l fer de la France et de l’Algérie. Prix 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 1 fr. 50 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di- Vienna del Li : l 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 2.° vol. Services étrangers, traina 
aa risi N sh » 11881 ui vg A i ADI nella r da rangais desservant les frontières, etc 
cente Esposizione Nazionale de in Milano mpresa ha conseguite Li . 
risompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia ua) Si anco-internationaux, avec 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì carte generale des chemins de fer du 
il RIS MACEOTA So APRRt Done, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
votata dal Municipio di Torino. ì . 
L'IMPRISA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio dre è l’étranger des divers points de 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri la France, le voyegeur n'a pas besoin 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente de recourir au volume contenant lea 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempo. sotviceà frabica ia 
Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio. | oa 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- | Chaque volume renferme, en outre, 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi ida guide-sommaire indiquant les prin- 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. I cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie ete. 
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SI PUBBLICA OGNI MERCOLED?”?. 


Guida degli Azionisti — Avvisî d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 
Auno Sem. Trim. 
L.20 11 6 
è +. » 28 15 8 


PER L’ITALIA 
Per L’EstERO . 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . +. è è 3 è. Cent. 39 » 


n cern ="=>" 
PD Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


——_—________& 


lio ille o 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


Sonmario DELLE MATERIE. — Il riscatto delle Ferrovie Meridionali alla Camera dei deputati. — Società delle 
Strade ferrate Meridionali. Relazione del Consiglio d' amministrazione all’ Assemblea generale ordinaria del 15 
giugno 1883. — Ferrovia Lecce-Francavilla. — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 
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IL RISCATTO 
DELLE FERROVIE MERIDIONALI 


ALLA CAMERA DEI DEPUTATI 


Nella seduta del 23 corrente alla Camera dei deputati 
si trattò del riscatto delle Ferrovie Meridionali, in seguito 
alla deliberazione dell’ Assemblea del 19, che abbiamo ri- 
ferita nel nostro numero precedente. Dai giornali di Roma 
togliamo ora il sunto della detta discussione, in attesa 
del testo ufficiale, per completarne, occorrendo, il reso- 
conto. | 


Vacchelli, accennando alla deliberazione della Società delle 
ferrovie Meridionali contro la proroga del riscatto, chiede 
schiarimenti al Ministro ed alla Commissione pel progetto 
di legge sull’ esercizio ferroviario. 

Genala (ministro). Il Governo ha già fatto le sue comu- 
nicazioni. alla Commissione. Il Governo, nel maggio scorso, 
chiese una proroga al riscatto delle Meridionali scadente il 
30 giugno. La Società, il 19 corr., pur dichiarando la sua 
deferenza al Governo, ricusò la proroga. 

In Consiglio dei Ministri si discusse profondamente la 
questione del valersi délla facoltà del riscatto. Per motivi 
politici, tecnici, finanziarii e giuridici, il Governo deliberò 
‘ di non valersi di quella facoltà. Così il Governo riacquista 
la sua intera libertà, non pregiudica nulla, nè l’ assetto 
delle reti, nè la forma dell’ esercizio. 

Lo Stato ha diritto di far decadere la Società delle Me- 
ridionali dall’ esercizio delle Calabro-Sicule. 

Nel 1892, il Governo ha sempre diritto ad un riscatto 
generale. 

Il Governo prenderà in esame tutte le questioni, e saprà 
tutelare gli interessi ed i diritti dello -Stato. 

Grimaldi (presidente della Commissione) dichiara che la 


Commissione ha sentito il bisogno di rivolgere varie do- 
mande al Ministro; dopo di che, essa ha preso atto delle 
affermazioni del Governo, e conviene nelle considerazioni 
esposte dal Ministro; però dichiara di giudicare scortese e 
non giustificato il diniego della Società delle Meridionali. 
. Za Porta crede che nel rifiuto della Società ci fu man- 
canza di riguardo al Parlamento, perchè sapevasi che la 
proroga era chiesta in pendenza d' un progetto di legge. 
Ma, esaminate le ragioni a cui alluse il Ministro, e che 
indussero il Governo a rinunziare al riscatto, egli teme che 
la risoluzione del Governo possa pesare sulla soluzione del 
problema ferroviario: teme si pregiudichi l’esercizio privato. 

Zacava. Sebbene, come commissario, dell’ inchiesta sulle 
ferrovie, abbia votato il riscatto delle Meridionali, non 
esitò, come componente la Commissione che esamina il 
disegno di legge sull’ esercizio ferroviario, a prender atto 
della deliberazione del Governo, dietro l’ assicurazione del 
Governo stesso ch’essa non pregiudicava nè l'unificazione 
delle tariffe, nè le linee longitudinali. 

Genala (ministro) avverte che il problema ferroviario è 
ora assai più grave e complesso che non quando esso si 
presentava alla Commissione d'inchiesta, comprendendo 
ora, oltre l’esercizio, le costruzioni; e questa gravità impe- 
disce che si risolva lì per lì la via da seguire nel riscatto, 
anche per le condizioni finanziarie. 

‘ Tuttavia ripete che, per quanto eoncerne le linee lon- 
gitudinali e le tariffe, la libertà del Governo non viene 
punto menomnta non solo ma il riscatto può ottenersi 
in momento più opportuno, ed a condizioni migliori di 
quelle fatte al Governo dalle Convenzioni colle Meridionali. 

Za Porta pon trova soddisfacente la risposta del Ministro. 

(rrimaldi ripete che la Commissione ebbe dal Governo 
le dichiarazioni più perentorie sul nessun pregiudizio che 
dalla perenzione del .riscatto sarebbe derivato allo Stato; 
e ritiene che la prevalenza dei chilometri ferroviarii non 
compresi nelle Meridionali sia una potentissima arma 


nelle mani del Governo per ottenere, quando che sia, dalla 
Società delle Meridionali ottime condizioni. 

Favale è lieto che il Governo abbia deciso di 
lersi della facoltà del riscatto. 

Nicotera dice che non risulta quale sia il termine che il Go- 
verno mette alla soluzione della questione. Dimostra la ne- 
cessità di svolgere la questione dell'esercizio, e parla, anche 
delle nuove costruzioni. 

Eccita il Governo a dichiarare quando presenterà la legge 
necessaria a risolvere tale questione. 

‘Gena’a (ministro). Come sarebba possibile risolvere dal 23 
al 30 giugno il vasto problema? 

Qual'è il' diritto che ora si perime? Il Governo: ha la 
facoltà di presentare il progetto di legge per le nuove Con- 
venzioni. 

Esamina la facoltà del riscatto giuridicamente. 

Risponde all'on. La Porta, che il contegno del Governo 
è il migliore possibile, nella strettezza del tempo. 

Risponde all'on. Nicotera, che non trattasi d’un problema 
semplice sulla forma d’ esercizio. Un progetto di legge sta 
già davanti alla Camera ed una Commissione lo esamina. 

Assicura poi che, per risolvere definitivamente la que- 
stione ferroviaria, presenterà un progetto al più presto pos- 
sibile. 

Nicotera dice che la questione ferroviaria era la principale, 
quella per cui un partito fu sostituito ad un altro al Go- 
verno. Passarono già 7 anni!... Se si deve urguire dal tempo 
passata dove arriveremo ? 

Fecita quindi il Ministro a studiare, durante le vacanze, 
la questione ferroviaria ed a proporue poscia una soluzione 
definitiva. 

Daccarini osserva all'on. Nicotera che le nuove costru- 
zioni sono regolate da tre leggi. Se ne farà una quarta? 
Egli non puo lasciar passare l’asserzione, che il Governo non 
avesse un’ opinione sulia questione delle costruzioni. Si 
spesero 60 milioni al:'apno, e non si poteva costruire di più. 

L'on. Ministro dei lavori pubblici la detto che presen- 
terà un progetto, sia per l'esercizio, che per le nuove co- 
struzioni. 

fo dichiaro che, fis ‘hè fui Ministro, non si accumulò 
mai la questione del. esercizio con quella delle costruzioni. 
È un'idea nuova. 

Joratore crede che il Governo dovrebbe ritirare il pro- 
getto che sta davanti alla Camera. Sarebbe opportuno che 
il Governo si spiegas-e su ciò. 

Genala (ministro) ripete che la libertà del Governo è 
piena ed assoluta. 

L’on. Ministro dichiara all'on. Nicotera che il Governo 
non frapporrà alcun indugio, na non può precisare il mese 
per presentare il progetto di legge. 

fl Governo non intende ritirare quello dell’on. Baccarini; 
«ma esso non è definitivo, e servirà di primo passo. 

Noi desideriamo la battaglia su questo terreuo. Io co- 
minciai a parlare nel 1876 di ferrovie colla bandiera del- 
l’ esercizio privato; desidero cadere con quella bandiera. 

L’on. Ministro dice all’ on. Baccarini che la questione 
dell'esercizio è connessa con quella delle costruzioni: non 
si può scindere l’una dall’altra. 

Egli spera che non passeranno i primi mesi del 1884 
senza che la questione si risolva. — 

La discussione è chiusa. 


non va- 


t] 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d' amininistrazione letta al- 
l'Assemblea generale ordinaria del 15 giugno 1883. 


SIGNURI, 


Ottemperando alle prescrizioni dello statuto sociale, vi 


“abbiamo oggi adunati per darvi contezza della nostra am- 


ministrazione nel passato esercizio 1882. 

lid anzitutto vi diremo che il Governo si è giovato della 
facoltà, che si era riservata nell'articolo 22 della Conven- 
zione approvata colla legge del Inglio 1881, di prorogare 
a tutto giugno dell’anno corrente il termine al diritto di 
riscatto della rete sociale. (| V. articolo di contro). 

A nostra volta, noi abbiamo proseguito nell’ opera di 
semprepiù estendere i nostri traffici, e confidiamo possiate 
essere soddisfatti dei risultamenti dell’ esercizio trascorso. 

Con non minor vigore che in passato, abbiamo spiuto le 
costruzioni delle nuove linee, sicchè, anticipando sui ter- 
mini stabiliti dalla mentovata Convenzione, abbiamo già 
potuto dare alla circolazione parecchi tronchi. 

Per provvedere ui bisogni dei quali e degli altri pros- 
simi ad essere posti in esercizio, non che alle esigenze 
dello spereto maggior movimento di tutta la rete, abbiamo, 
nel corso del 1882, commesso la fabbricazione di 12 loco- 
motive-tender con sei ruote accoppiate, per le forti pen» 
denze, di sci locomotive-tender per scervizii locali, di otto 
grandi locomotive con otto ruote accoppiate di dieci con 
quattro ruote accoppiate e con carrello mobile, di trenta- 
nove vetture miste di vario tipo, di dodici vagoni da ba- 
gagli e di tre carri coperti. 

Ci è stata mossa accusa, a proposito delle ordinazioni 
di materiale mobile da noi fatte all’estero, negli anni 1881 
e 1883, di non favorire l'industria nazionale, anzi di aper- 
tamente osteggiarla; e l’accusa è risonata perfino nell’aula 
del Parlamento. Quanto essa ci sia riuscita penosa, e torni 
specialmente grave per una Società che, nata e cresciuta 
in Italia, e costituita di elementi nazionali, si onora del 
titolo d’Italiana, mon è mestieri di dirvi. AbLbiam fede che, 
dopo la lettera del Direttore generale, pubblicata sopra 
questo argomento, il giudizio degli uomini spassionatl ci 
avrà fatto giustizia; ad ogni modo, noi continueremo a te- 
nere, come per lo passato, il massimo conto della industria 
nazionale, la quale, non ne dubitiamo, si mostrerà degna 
della fiducia che in lei ripongono il Governo ed il paese. 

Non abbiamo cose muove da dirvi circa l’ esercizio, che 
noi facciamo per conto dello Stato, delle lince Calabro- 
Sicule. I prodotti vi si manifestano in progressivo au- 
mento, facendovisi sempre meglio palese l'influenza degli 
ultimi tronchi aperti sulla linea di Potenza e su quella di 
Licata. 

Delie nostre condizioni finanziarie e di ogni altra cosa 
relativa alle nuove costruzioni ed all'esercizio, tanto delle 
linee Meridionali, quanto delle Culabro-Sicule, troverete 
minuto ragguaglio nella esposizione che coll’usato ordine 
ora imprendiamo. 
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I. — SITUAZIONE FINANZIARIA. 


I fondi realizzati dalla Società, al 31 dicembre 1882 


ascendevano alle somme seguenti: 


antica(in eircolazione L.99,135,000) 
Capitalefemis. (estinte. . ... o 865.000) LO 0:000,000-00 
in. slensae in circolazione »36,900,000 » 36,000,009,00 
1881 in portafoglic. » 9,000,000 
diff. sul pr. d'em. » 5,000,000 
60 mila Azioni a matrice (1871) . 


Sussidio dello Stato in lavori . . ; 
Idem in Beni demaniali . 
Prestiti diversi: 
N. 906,931 Ob- 
blig. sociali 
in circol. L. 197,873,200.16 
» 23,435 Ob- 
bligaz. dette 
estinte. » 


Azioni 
» 30,000,000.00 


» 10,000,000.00 
> 10,000,000.00 


5,094 625.96 
alli L.202,967,831,12 
» 103,700 Buo- 
ni trentenn. 
in circol. » 
» 1,393 Buoni 
detti est. » 
” 26,364 Buoni 
estinti con- 
vertitiin Ob- 
bligazioni » ” 
luce cloro » 39,972, 123.44 
» 6,288 Obbli- 
gaz. De Roth- 
schild est. » 
» 586 Oblbli- 
gaz. De Gas 
in circol. » 
» 1,844 ODbli- 
gaz. De Gas 
estinte. » 
» 800 Buoni 
Bayard est. » 


39,442,555.69 


529,507.75 


1,690,650.00 
d . 
249 050.00 


495,975.00 


252,500 00 
— —___ » 


2,686,1175.00 
“az »245,626, 120.56 


Fra i titoli suddetti estinti, furono con- 
vertiti in Obbligazioni sociali: 
N. 2,310 Obbligazioni De Rothschild. 


» 677 idem: De Gas. 

» 299 Buoni Bayard. 

Interessi e rimborsi arretrati di titoli . L. 6,317,002.37 
Creditori diversi. . . . . +... . » 68,826,129.99 
Gestione Calabro-Sicula . . . . . . » 19,627,827.94 
Cassa di previdenza. . . .... »  4,644,580.55 


6,382,703.53 
L. 537,424,373.74 


Detraendo di questa somma l’ importo dei 
lavori di costruzione eseguiti, delle spese 
di fondazione, del materiale fisso e mobile 
e dei magazzini, per . L. 463,547,538.81 

Debitori diversi. . . . » 27,517,731.43 

Gestione Calabro-Sicule. » 33,116,641.66 


[oc  d___.lei tara «lo 


Liquidazione generale . . . .. . 


Da riportare L. 524,181,911.00 | 


Riporto Z. 524,181,911.90 


avremo al 1° gennaio 1883 un attivo di 
Cassa e Portafoglio di. . . . . L. 
A questa somma aggiungendo: 


13,242,461.84 


il residuo per Beni demaniali da incassare » 227,481.20 
le sovvenzioni dello Stato » 25,600,000.00 
i prodotti netti dell’esercizio . . . . »  6,000,000.00 
ascenderanno le attività a . . . » 45,069,943.04 
Nel bilancio di previsione delle spese per 
l’anno 1883 si sono portate: 
per imposte . . . L. 1,800,000.00 
per interessi e ammortamenti» 30,000,000.00 
per costruzioni e approvvi- 
gionamenti . » 35,000,000.00 
L. 66,800,000.00 


resta quindi da provvedersi per il 1883 la 
somma di... ..°. 0 + L. 21,730,056.95 


onde far fronte ai lavori e provviste per la costruzione 


delle nuove linee. 
II. — COSTRUZIONE DI NUOVE LINEE. 


A. Linea Terni-Lieti (chil. 41). — Dalla Relazione del- 
l'anno passato voi avete appreso che i due tronchi — da 
Terni alle Marmore, e dalle Marmore a Rieti — furono 
dal Governo approvati nel corso del 1831, e che sul primo 
di essi poterono essere intrapresi i lavori innanzi che ter- 
minasse l’anno. Nel corso del 1882, questi proseguirono 
alacremente per modo che, al finire di esso, si trovava 
scavata e rivestita buona parte delle sei gallerie che vi 
s'incontrano, si trovavano quasi compiute le principali 
opere d’arte, ed armati i primi cinque chilometri. 

Il secondo tronco fu diviso in cinque lotti, ed appaltato 
nel giugno 1882 col ribasso medio del 14.27 0[g. I lavori 
furono tosto intrapresi, e sono condotti in guisa che al 
compiersi del primo tronco si trovi anche compiuto il se- 
condo, il che, salvo circostanze straordinarie, potrà avve- 
pire entro l’anno in corso. 

B. Linea Aquila-Rieti (chil. 62). — Il tronco da Aquila 
a Rocca di Corno (chil. 25) è stato aperto all’ esercizio il 
22 giugno 1882. Da Rocca di Corno a Ponte S. Margherita, 
che cade poc’oltre la Stazione d’Antrodoco (chil. i7), il pro- 
getto fu approvato con decreto del 18 gennaio 1882, e i 
lavori, divisi in 18 lotti, sono stati appaltati nel marzo col 
ribasso medio del 17.04 0[0. 

Da Ponte S. Margherita a Rieti (chil. 20°, il progetto fu 
presentato in due parti, il 31 gennaio ed il 12 marzo 1882, 
ed il Ministero lo approvava con decreti del 2 marzo e del 
5 maggio. Per la sua esecuzione si fecero cinque lotti, che 
furono appaltati nell’aprile e nel giugno col ribasso medio 
del 18.3? 00. 

Già sapete che nel tronco da Rocca di Corno a Ponte 
S. Margherita s’ incontrano le maggiori difficoltà della 
linea; e infatti vi si trovano quattordici gallerie, misuranti 
in complesso la lunghezza di oltre cinque chilometri, pa- 
recchi viadotti, tre ponti sul Velino, oltre a buon numero 
di altre opere d’arte. Sui 17 chil. circa di sua lunghezza, 
più di otto hanno pendenze dal 30 al 35 per mille; più 
di quattro, pendenze dal 19 al 28 per mille. 

Tra Ponte S. Margherita e Rieti non si hanno che. due 
brevi gallerie, l’ una di 100, l’altra di 180 metri, c due 
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ponti sul Velino; le pendenze sono miti, e non superano 
il limite del 15 per mille, il quale pure nou è raggiunto 
che su brevi lunghezze. 

Da Rocca di Corno a Rieti, i lavori sono spinti colla 
massima energia, sicchè si confida che saranno compiti 
entro l’anno corrente. 

C. Zinca Termoli-Campobasso (chil. 88. — Come già vi 
fu annunziato, sul primo tronco di questa linea, fino alla 
Stazione provvisoria di Larino (chil. 31}, fu aperto l’eser- 
eizio il 12 febbraio 1882; il 20 agosto, esso fu protratto 
sino alla Stazione definitiva (chil. 37). 

I lavori si condussero poi con ogni vigore nei tronchi 
sino a Casacalenda, di guisa che vi si è potuto aprire 
l'esercizio il 21 gennnio ultimo scorso. 

Da Casacalenda a Campobasso, il progetto fu dal Governo 
approvato con decreto del 19 dicembra 1881, e da noi ap- 
paltato in undici Jotti nell'aprile successivo, ottenendo il 
ribasso medio dell’11.17 00 

Su quel tronco, come in qnelli che lo precedono, le pen- 
denze sono state tenute nel limite del 25 per mille, e 
questo anche non si è raggiunto che su poco più della 
decima parte di sua lunghezza. Vi si hanno nove brevi 
gallerie e sei viadotti. Le difficolta però stanno nella na- 
tura eccezionalmente franosa delle falde e delle alture che 
si devono attraversare, e tutto lo studio è stato rivolto a 
renderne meno gravi e pericolosi gli effetti. 

Della Stazione di Campobasso è stato fatto un sppalto 
a parte col ribasso del 12.75 0[0. 

1 lavori procedono su tutta la linca speditamente, e sa- 
ranno con tutta probabilità compiuti entro l’anno in corso. 

D. Zinea Benevento-Campobasso (chil. 84. — Nella Rela- 
zione dell’ anno passato vi dicevamo come stesse, a quei 
giorni, per esser dato all’esercizio il tronco da S. Giuliano 
a Vinchiaturo; ed infatti, l’apertura avvenne il 2 luglio. Si 
sperava anche di aprire poco dopo il tronco successivo da 
Vinchiaturo a Baranello, di poco più di quattro chilometri, 
ma imprevedute difficoltà, incontrate per la natura argillosa 
della galleria che si trova a mezza strada, non l’ banno 
resa possibile prima del marzo di quest’ anno. 

Da Baranello a Campobasso (chil. 8), dove si banno sei 
gallerie lunghe insieme più di tremila metri ed alcuna 
assai difficile, i lavori sono ormai a tale stato d°’ avanza- 
mento, che entro il prossimo agosto potranno essere com- 
piuti. 

Da queste succinte notizie voi avrete rilevato come anche 
uell’anno trascorso siasi dalla benemerita nostra Direzione 
dei lavori spiegato il massimo zelo, e come le nuove linee 
da noi intraprese dopo la legge del luglio 1881, non ostante 
le eccezionali difficoltà che esse presentano, si troveranno 
portate a fine, per la massima parte, molto tempo innanzi 


del termine assegnatoci. 
(Continua). 


FERROVIA LECCE-FRANCAVILLA 


La Gazzetta Ufficiale del 18 corrente ha pubblicato il 
seguente R. Decreto del 10 maggio p. p., controfirmato 
dai ministri Baccarini, Magliani e Zanardelli: 


In virtù delle facoltà concesse al Governo coll’art. 18 
dellu legge 29 luglio 1879, n, 0002 !seric 23); 


Monitore delle Strade Ferrate 


Seutito il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed +1 
Consiglio di Stato; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 

Sulla proposta dei nostri Ministri Segretarii di Stato pei 
lavori pubblici e per le finanze, interim del tesoro; 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


Articolo unico. — È approvata la Convenzione stipulata 
il giorno 8 maggio 1883 tra i Ministri dei lavori pubblici 
e delle finanze, tnlerim del tesoro, per l’ Amministrazione 
dello Stato, ed il Consorzio fra i Comuni ipteressati e la 
Provincia di Lecce, rappresentata dall’on. Gaetano Brunetti 
deputato al Parlamento, per la eoncessione al Consorzio 
medesimo della costruzione e dell’ esercizio di una strada 
ferrata da Lecce a Francavilla, con diramazione a Nardò, 
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Convenzione per la concessione della costruzione e del- 
l'esercizio di una ferrovia da Lecce a Francavilla, con di- 
ramazione per Nardò ‘chilometri 85 + 482. 


Fra le LI.. EE. il comm. Alfredo Baccarini, Ministro dei 
lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, Ministro 


| delle finanze, #r/erim del tesoro, per conto dell’ Ammini- 


strazi ne dello Stato, ed il signor Gactano Brunetti, rap- 
presentante il Consorzio per la ferrovia trasversale Lecce- 
Francavilla, con diramazione da Novoli per Nardò, come da 
atto di procura speciale in data 9 aprile 1883, rogato 
Frassanito Guglielmo, regio notaro esercente nel distretto 
notarile di Lecce, si è convenuto, si conviene e si stipula 
quanto segue: 


Art. 1. Il Governo accorda al Consorzio costituito fra 
varii Comuni della provincia di Lecce e la Provincia mee 
desima la concessione per la costruzion® e l’esercizio di 
una ferrovia da Lecce a Francavilla, con diramazione per 
Nardò, che il detto Consorzio si obbliga di costruire ed 
esercitare a tutte sue spese, rischio e pericolo. i 

La concessione è fatta sotto l’ osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dalla legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 39), 
della legge 5 giugno 1881, n. 240 (serie 2°), e delle con- 
dizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 
1865, allegato 7, e dei regolamenti dalla medesima deri- 
vanti, nonchè di quelle della presente Convenzione e del 
Capitolato relativo ad essa, allegato sotto il n. II 

Art. 2. Il eoncorso a carico dello Stato ai termini degli 
art. 11 e 18 della legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2°), 
sarà commisurato alla spesa necessaria per la costruzione 
della intera linea, compreso il materiale mobile. 

L'ammontare di tale concorso, non compreso il mate- 
riale mobile, è stabilito colle norme dell’art. 11 della pre- 
detta legge nella somma di L. 2,625,375 sul costo totale di 
L, 4,375,625, corrispondente a L. 51,306 per ogni chilometro 


della ferrovia da costruirsi, giusta il progetto degli inge= 


gneri Macor ed Orlandi, approvato dal Consiglio superiore 
dei lavori pubblici col voto del 27 gennaio 1883, n° 2985 

In quanto al materiale mobile, saranno corrisposti i sei 
decimi del suo ammontare dallo Stato, secondo la perizia 
ehe verrà approvata dal Ministero dei lavori pubblici. 

La quota a carico dello Stato per detto materiale mo- 
bile surà pagata nel 1898. 

Saranno comanicati al Governo i contratti d’appalto che 
il concessionario’ potesse stipulare per la costruzione e l’e- 
sercizio della linea, rimanendo esso sempre responsabile 


er 
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direttamente, nei rapporti col Governo e coi terzi, dell’esatto 
adempimento dei patti della concessione. 

Eseguendosi la liquidazione finale o l’accertamento delle 
spese tutte riflettenti la costruzione completa della linea, ai 
termini dell’art. 4 della legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 
2°), si stabilirà definitivamente il riparto dei decimi a carico 
dello Stato, e dei decimi della Provincia ed Euti interessati, 
coi criterii dell’art. 11 della leggo predetta, limitatamente 
alla spesa necessaria per la costruzione della linea concessa 
e relativo materiale mobile; e la somma che potrà risultare 
in diminuzione in confronto del costo totale di L. 4,375,625 
sarà ragguaglistamente detratta dal concorso governativo 
come sopra fissato, da ritenersi in ogni caso come quota 
massima del concorso a carico dello Stato. 

Nel caso che il conceasionario stabilisse dei contratti @ 
forfatt per la costruzione ‘della linea concessa, lo Stato 
pagherà i decimi ud essa spettanti, coi critegii dell’art. ]1 
della legge predetta, sull’ammontare della somma convenuta 
del detto forfuit, purchè non sia oltrepassato il limite di 
LL. 2,625,375 come sopra stabilito; rimanendo sempre fermo 
il diritto del Governo d’invigilare i lavori e di accertare 
in qualunque tempo e luogo la spese effettivamente in- 
contrate per l’esecuzione deila linea e di stabilire l’ammon- 
tare della sua quota di concorso in base ai risultati della 


finale liquidazione, quando da questi risulti che la spesa. 


effettiva sia stata minore di quella di L. 4,370,625, come 
sopra fissata per l’esecuzione della linea, compreso il ma- 
teriale mobile, secondo il tipo n. IIl delle ferrovie economiche. 

Il pagamento del concorso a carico dello Stato sarà fatto 
in sette anni, a decorrere dal 1892, perchè così d'accordo 
convenuto, ed in sette rate annue senza interessi, nella 
seguente misura: 


Nel 1892... .... L, 150,000 
Nel 13938. . . ... . » 150,000 
Nel 1894... .... » 150,000 
Nel 1895... .... » 300,000 
Nel 1896... .... » 600,000 
Nel 1897... .. 0.0. » ‘775,000 
Nel 1898... .... » 500,375 


Totale L. 2,625,375 


Art. 3. La presente Convenzione non sarà valida e defi- 
nitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 
Fatta a Roma, quest'oggi 8 del mese di maggio 1883. 


Il Ministro dei lavori pubblici, A. BACCARINI. 
Il Ministro delle finanze, interim del tesoro A. MAGLIANI. 


Il Rappr. i! Consorzio della ferrovia Lecce-Francavilla 
GaeTANO BRUNETTI fu Francesco. 


Falangola Ettore, lestimonto. 
Gianatti Giovan Vincenzo, lastimonio. 


(Segue il Capitolato, da cui togliamoji seguenti articoli 
particolari :) 


Art. 1. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l’esercizio di 
una strada ferrata a sezione ordinaria da Lecce a Fran- 
cavilla, con diramazione per Nardò, secondo il progetto 
definitivo redatto dugli ing. Macor ed Orlandi in data 4 


e degli interessi materiali 
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novembre 1882 ed approvato dal Consiglio superiore dei 
lavori pubblici col voto del 27 gennaio 1883, n. 2985, salvo 
le modificazioni indicate in detto voto. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i lavori 
nel termine di sette anni, decorrendi dalla data della 
concessinne. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti, 
perchè entro detto termine l’intera linea possa essere aperta 
al regolare e permanente servizio peri trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

A] Governo è riservato ii diritto di verificare i lavori in 
corso, e di chiedere per norma e visione i eontratti rela- 
tivi alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’ articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il 
concessionario s' intenderà decaduto dalla eoncessione, e 
non potrà più ottenerne una seconda. 

Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
3 delle ferrovie economiche. (Omissis). 

Art. 9. Le Stazioni e fermate saranno stabilite nelle lo- 
calità qui appresso designate: 

l.ecce, Novoli, Campi Salentino, Salice, Guagnano, San 
Pancrazio, Erchia, Aretrana, Manduria, Francavilla, Nardò 
Galatone, Nardò Copertino, Carmiano. 

Il Mipistero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle Stazioni e 
fermate che in seguito riconoscesse opportune, sentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che, dopo 
l’apertura all’esercizio, fossero richieste dai bisogni del 
servizio. (Omissis). 

Art. 10. La concessione della strada ferrata, che forma 
oggetto del Capitolato presente, è fatta per anni 90, a de- 
correre dalla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. (Omissts). 

Art. 22. Il concessionario sarà tenuto di concedere al 
Governo od a Società concessionarie, che fossero autorizzate 
a costruire o ad esercitare nuove linee, l’uso delle Stazioni 
e dei tronchi parziali che potessero rendersi comuni a dette 
nuove linee, mediante però i compensi e sotto le condi- 
zioni che verranno d’ accordo convenute, ed in caso di 
dissenso stabilite da arbitri. (Omissis). 

Art. 25. Il Governo avrà facoltà di riscattare la conces- 
sione dopo trent’ anni dall’ apertura totale della ferrovia 
all’esercizio, semprecchè abbia precedentemente dato diffi- 
damento di un anno al concessionario, e mediante il pa- 
gamento di un capitale uguale alla quota da esso 
concessionario versata per la costruzione e per la provvista 
del materiale mobile. i 

Art 26. Pel personale non tecnico assunto dal conces- 
sionario al suo servizio, dovranno impiegarsi per un terzo 
almeno militari e volontarii cougedati, purchè aventi i re- 
quisiti morali, l’ attitudine fisica e l’ età conveniente al 
disimpegno dei servizii cui potranno venir chiamati (Omissis). 

Art. 30. Il materiale d’armamento, in quanto è possibile, 
il materisle mobile ed altro accessorio per l’esercizio della 
linea concessa, dovranno essere provveduti nel Regno. 


LU 
(Seguono le firme come sopra). 
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Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


zio è 


È a nostra nolizia che il comm. Angelo Giamba- 
sliani, preposto alla direzione degli studii per le nuove 
linee Sesto-Calende-Borgomanero-Santhià ed Asti-Acqui- 
Genova, ispezionò le località che verranno attraver- 
sate dalla prima linea, accompagnato dall'ing. cav. 
Biadego e dagli ingegneri di sezione Steffenini e Scotti, 
dando a questi ultimi le opportune istruzioni per 
l'immediato incominciamento degli studii fra Borgo- 
manero e Santhia. 

In questo momento, il comm. Giambastiani trovasi 
lungo la linea Asti-Aqui-Genova, insieme al predello 
cav. Biadego ed ai capi-sezione Tenca, Pennachio, 
Storari e Mosca, ai quali impartira pure le necessarie 
istruzioni per incominciare immediatamente lo studio 
di questa importantissima linea, destinata a congiun- 
gere in modo più diretto il porto di Genova con To- 
rino, il Piemonte ed il Cenisio. 

La Direzione centrale pei detti studii sara stabilita 
a Genova. 

>< 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha rassegnato all'approvazione del Ministero il 
progetto ed il preventivo dei lavori occorrenti per 
l'ampliamento e riordinamento generale della Stazione 
di Sampierdarena. La spesa complessiva per le opere 
prevenlivate ammonta a L. 3,600,000, da cerogarsi in 
varii esercizii. 

>< 


La Direzione tecnica governativa per la ferrovia 
Parma-Spezia ha rassegnato all'approvazione del Mi- 
nistero dei lavori pubblici il progetto di appalto del 
tronco compreso fra il torrente Ghiaro e Borgotaro. 
‘ Pel tracciato di questo tronco, la Direzione mede- 
sima ha studiato diversi progetti, lasciando al Mini. 
stero di scegliere quello che reputerà il migliore. 

La spesa preventivata varia poi, a seconda del trac- 
ciato, fra un minimo di L. 10,655,000 ed un mas- 
simo di L. 11,770,000. 

La lunghezza del tronco stesso è di circa 14 chi- 
lometri. In tutti i tracciati in questione non sono 
previste curve di raggio inferiore a 400 m., e nelle 
livellette le pendenze massime sono limitate al 10 
per mille. 


>< 


La Direzione tecnica governativa in Reggio di Ca- 
labria ha rassegnato all’ approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici il progetto di appalto del tronco 
della ferrovia di 1.a categoria da Reggio a Castro- 
cucco, compreso fra Diamante ed Orsomarso, la cui 
lunghezza è di m. 10,300, e l'importo complessivo è 
preventivato in L. 2,770,000, delle quali L. 2,300,000 
per lavori e provviste comprese nell’ appalto, e lire 
470,000 a disposizione dell’ Amministrazione gover- 
nativa. 

Intorno al preindicato progetto daremo più ampie 
informazioni tecniche nel prossimo numero. 


><a 


La Società generale di navigazione ha disposto che 
coll’apertura del nuovo tronco delle ferrovie Sarde 


Monttore delle Strade Ferrate 
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da Terranova al Golfo degli Aranci, fissata pel 1° del 
prossimo luglio, il piroscafo pel servizio siornaliero 
fra Civitavecchia e la Sardegna parta da Capo Figari 
alle 7.45 pom. per arrivare a Civitavecchia alle 6.15 
del mattino. La partenza del piroscafo da Civitavecchia 
venne mantenula alle 5 pom., con l’arrivo a Capo 
Figari alle 3.30 ant. Per tal modo, si riliene assicu- 
rato il servizio di coincidenza coi treni ferroviarii, 
sia a Capo Figari, che a Civitavecchia. 
>< 

Il Comitato promotore per la costruzione di una 
ferrovia economica da Verona a Caprino Veronese ha 
fatto istanza al suddetto Ministero per essere auto- 
rizzato a far intraprendere sul terreno gli studii per 
il progetto tecnico della linea, la quale, partendo da 
Verona (Porta Vescovo), dovrebbe toccare Quinzano, 
Parona, Arbitzano, Santa Maria di Negras, Pedemonte, 
San Floriano, San Pietro Incariano, Sant’ Ambrogio, 
Domegliara, Panton, Cavajon, Affi, Albaredo e Co- 
stermano. 

L'autorizzazione agli studii di che trattasi dovrebbe 
essere rilasciata ai signori ing. Giovanni Beccherle, 
ing. Giuseppe Frascaroli e Francesco Mazzoni. 


>< 


Nel termine di scadenza dei fatali per l'appalto del 
tronco da Polla a Teggiano, della ferrovia Sicignano- 
Castrocucco, il sig. Scognamiglio Raffaele ha presen- 
tata l'offerta di ribasso del 5.10 p. Ojo sulla somma 
del primo deliberamento; epperò l'appalto stesso gli 
venne provvisoriamente aggiudicato per la somma di 
L. 3,228,333. 

L’asta definitiva è fissata pel giorno 14 luglio pross. 


>< 


Il noto assuntore di lavori ferroviarii sig. Roberto 
Trewhella ha fatto istanza al Ministero dei lavori 
pubblici per essere autorizzato a costruire ed eserci- 
tare una ferrovia economica particolare fra la Miniera 
detta di Sant'Agostino, in territorio di Assero, e la 
Stazione di Raddusa, della linea Catania-Callanisselta. 

>< 

L'egregio cav. Norsa, gia ingegnere di sezione per 
gli studi e lavori della ferrovia da Novara a Pino, 
ed ora incaricato della compilazione del progetto te- 
cnico della linea ferroviaria Ponte Santa Venere-Gioia, 
procedette negli scorsi giorni ad una visita delle lo- 
calità che dovra percorrere la nuova ferrovia, ed ha 
già prese opportune disposizioni, affinchè gli studii 
relativi al dello progetto possano essere intrapresi al 
più presto. 

>< 


Nelle recenti conferenze che ebbero luogo in Mi- 
lano fra i delegati delle tre principali Amministrazioni 
ferroviarie, venne concrefato il progetto di una nuova 
tariffa pei trasporti delle persone e delle cose desli- 
nate ad Esposizioni ed a Congressi. La nuova tariffa 
fu dall’ Amministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia 
sottoposta all’ approvazione dal Ministero dei lavori 
pubblici. 

>< 
Ci scrivono da Sulmona che quel Comune ha fatto 


studiare dal proprio Ufficio tecnico una variante al 
tracciato gia approvato per la linea Roma-Sulmona, 


1 collo scopo di avvicinare all’ abitato la Stazione da 


costruirsi per uso di Sulmona. Il progetto della va- 
riante fu ora sottoposto per decisione al Ministero 
dei lavori pubblici. 

>< 


Ci scrivono da Forlì che quella Deputazione pro- 
vinciale ha instato presso il Ministero dei lavori pub- 
blici per ottenere la istituzione di un treno diretto 
diurno fra Roma e Falconara, per la quale già ebbe 
a fare vive istanze la Provincia di Ancona. 


><a 


La Società di navigazione generale italiana accor- 
derà la riduzione del 30 00 pel trasporto coi propri 
piroscafi delle. persone e delle macchine destinate al 
concorso ed alla Esposizione che si terranno in Bo- 
logna dal 12 al 25 agosto p. v. La Società predella 
effettuerà però l'imbarco solo quando la mole ed il 
peso delle macchine sia compatibile colle operazioni 
inerenti al medesimo; ed in ogni modo, il trasporto 
delle grandi macchine sarà tassato a tariffa intera, 
oltre le maggiori spese d'imbarco e di sbarco, che 
saranno messe a carico dello speditore. 

>< 

Ci scrivono da Venezia che quella Camera di com- 
mercio ha instato presso il Ministero dei lavori pub- 
blici per ottenere che l’attuale treno jin partenza da 
Venezia alle ore 10 ant. con fermata a Conegliano, 
sia fatto proseguire fino ad Udine. 

Nell'attuale orario della linea Venezia-Udine, dopo 
il treno delle 5.35 ant. non ve ne ha aicun altro fino 
alle 2.18 pom.: locchè reca grave danno a moltissimi 
interessi, privando Venezia per circa 9 ore di comu- 
micazioni ferroviarie con Udine e Trieste. Pare che 
la suddetta istanza sia tale da meritare tutta la be- 
‘nevolenza del Ministero, massime che noi riteniamo 
non presentare difficoltà il temperamento proposto. 


>< 


L'Amministrazione delle Ferrovie dell'Alta Ital a ha 
rassegnato all'approvazione superiore il preventivo 
della spesa occorrente per completare il piazzale po- 
steriore dei magazzeni del materiale fisso alla Magna, 
nella linea di circonvallazione di Milano. Tale spesa 
ammonta a L. 33,400. 

>< 


L'Amministrazione medesima ha approvato la Con- 
venzione stipulata con la Societa delle ferrovie com- 
plementari, in base della quale dovrà essere regolato 
l’uso comune della Stazione di Santhia, lo scambio 
del materiale ruotabile, ed il servizio cumulativo colla 
linea Santhia-Biella. 

>< 

Credesi che il Ministro dei lavori pubblici presen- 
terà alla Camera il progetto di legge per la costru- 
zione di un porto ad Assab, secondo gli studii com- 
piuti dall’ispettore del Genio civile comm. Dionisio. 


><a 


I signori dottor S. Pagliani professore, e G. Vi- 
Centini assistente, entrambi del R. Istiluto tecnico di 
Torino, hanno pubblicato negli Annali del R. Istituto 
lecnico industriale e professionale di Torino una me- 
moria su/ potere illuminante di a'cune qualità di olio. 

A tale studio i prelodati professori procedettero in 
Seguito ad incarico ricevuto dalla Commissione fer- 
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roviaria istituita per istudiare i miglioramenti da por- 
tarsi nella illuminazione dei treni sulle reti italiane, 
la quale volle far eseguire delle esperienze fotome- 
triche, affine di meglio determinare il potere illumi- 
nante dell’ olio di ravizzone messo a confronto con 
quello di oliva. 


>< 
Si scrivono da Milano : 


Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 


Aggiudicò alla Società svizzera di Winterthur la co- 
struzione di 8 locomotive a 4 ruote accoppiate con rela- 
tivo tender; 

Idem alla Ditta Henschel et Sohn di Cassel la costru- 
zione di 7 locomotive a 6 ruote accoppiate con relativo 
tender ; 

Idem alla Ditta I. A. Maffei di Monaco la costruzione 
di 4 locomotive ad 8 ruote accoppiate con relativo tender; 

Idem alla Ditta Friedrich Krupp di Essen la fornitura 
di 1,946 assi moutati per carri e carrozze; 

Autorizzò l'impianto di una gru da 30 tonn. 
Stazione marittima di Venezia ; 

Idem la spesa di L. 3,100 per l’impianto di due dischi 
a distauza (sistema P. L. M.) nella Stazione di Caluso ; 

Idem di L. 18,150 per l'armatura e ristuuro della Gal- 
leria di Casciano (Bulogna-Pistoia). | 


><a 
ll Consiglio suddetto autorizzò l’ acquisto della ferra- 
menta occorrente per l'applicazione delle barelle ad una 
certa quantità di carrozze in costruzione presso le Officine 
di Savigliano, per trasformarle, all’accorrenza, in Ospedale 
ambulante. 


nella 


>< 


Il Consiglio di amministrazione delle Strade ferrate 
Romane, dopo avere, nella sua adunanza del 19 corr., 
trattato alcuni affari interui, approvava i seguenti lavori: 

1. Ristauro di case cantoniere della linea Roma-Orte; 

2. Apertura di una cava di terra a Casalnuovo ; 

3. Ampliamento e riordinamento della Stazione di 
Corneto ; 

4. Sistemazione defiuitiva della presa d’ acqua alla 
Stazione di Bastia; | 

5. Impianto del tavolato metallico al ponte sul Liri 
(linea Roma-Napoli). 

Aggiudicava ad uno Stabilimento nazionale la costru- 
zione di 4 locomotive a sterzo pei treni viaggiatori, e ad 
una Casa estera la costruzione di sei locomotive da merci. 

Autorizzava l'acquisto di ghiaia e pietrisco, e di legna 
da ardere. 

Autorizzava infine a portare al 75 0g l'abbuono cha 
si accorda agli Ospizii maribi. 


><a 


Dietro proposta dell'on. Ministro dei lavori pubblici, 
vennero testè firmati da S. M. i decreti per le seguenti 
nomine e promozioni nell'Ordine Mauriziano : 

Grande Uficiale: Comm. uffic. ingegnere Pasquale 
Valsecchi. 

Commendatori: Cav. Massa Antonio, comm. Coboevich 
Matteo. : 

Uficiali: Comm. Artom Emanuele, comm. Amenduni 
Giovanni, cav. Carrara ing. Francesco, cav. Olginati 
Giuseppe, cav. Franco Emanuele, cav. Scarlatta Filippo, 
cav. Beria Antonio, cav. Bosco Raffaele, cav. Frigeri 
Mariano, cav. Garassini Carlo. 

Cavalieri: D'Andrea cav. Giovanni, Manganella cav. 
avv. Domenico. 


>< 
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Il Consiglio di Stato, in adunanza 14 corr. ha emesso 
i seguenti pareri: 

Doversi respingere il ricorso dell'Amministrazione pro- 
viucinle di Verona circa la liquidazione di spese per la 
rotta del torrente Guà (Vicenza); 

Non potersi approvare l'atto di sottomissione 10 aprile 
1883 dell'ing. Aylmer per fornitura di carta per tele- 
grammi per gli apparati Wheatstone ; 

Potersi approvare l'atto di sottomissione 2] marzo 1883 
per la fornitura di n. 100,000 isolatori in porcellana ; 

Potersi emanare il decreto di dichiarazione di pubblica 
utilità delle opere di ampliamento della via maggiore, 
traversa provinciale, nell'abitato di Varallo (Novara); 

Potersi bandire gl’'incanti per l'appalto dei lavori di 
rialzo dell'abitato di S. Giorgio a Sulazzetto (Venezia); 

Potersi approvare il progetto di variante all’ innesto 
con l'abitato di Campobasso, lungo il 1° tronco fra Cam- 
pobasso e Castropignanvo, della strada provivciale di se- 
conda serie, n. 41 (Campobasso) ; 

Potersi approvare il nuovo Capitolato generale d’ ap- 
ne per la manutenzione delle strade provinciali di 

napoli. 

>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, nelle adunanze 
15, 16 e 19 corr., ha emessc i seguenti pareri: 

Progetto di urgenti riparazioni al tronco Paternopoli- 
Castelfranco nella provinciale Paternopoli-Mopntel'a-Acerna 
(Avellino). 

Id. modificato per la costruzione del primo tronco fra 
il ponte sul Reno ed il confive della provincia d'Arezzo 
nella provinciale n. 22, lungo il Morecchia (Pesaro). 

Id. di ponti sul rivo Pilucca e sul torrente Betigua nel 
tronco Guinadi-Pontremoli, della ferrovia Parma-Spezia. 

Progetto definitivo di una ferrovia da Roma a Viterbo. 

Progetto per banca alle coronelle Dosso inferiore ed 
Accursi, e per difesa frontale alla botta Guidiciui nell’'ar- 
ginatura sinistra di Reno in Comune di S. Agostino 
(Ferrara). 


>< 


Lo stesso Consiglio superiore, nelle adunanze 22 e 23 
corrente, ba emesso parere favorevole sui seguenti affari: 

Progetto per la costruzione di un magazzino mercì a 
grande velocità nella Stazione di Roma; 

Id di una tettoia in ferro e vetri per coprire la galleria 
centrale della nuova Dogana di Catania; 

Id. per la costruzione iu ferro od in muratura del ponte 
sul torrente Cordevo!o & Bribano, lungo la naziovale 
Belluno, ad uso della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso ; 

Id. di ampliamento della Stazione di Pistoia ; 

Nuovo progetto del viadotto di Riccò nel tronco Mi- 
gnanego-Ronco della ferrovia Succursale dei Giovi. 

Proposta per la costruzione delle opere murarie del 
ponte metallico sull’Adige (Verona). 

Progetto riformato della Stazione definitiva di Sassari. 

Domanda e progetto di una tramvia a vapcre da Ven- 
timiglia al Confine francese. 

Dichiarazione di pubblica utilità pei lavori di difesa 
perimetrale della città di Mantova. 
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Ferrovia di Fiumicino. — Il Popolo Romawo dice 
ch'è stato redatto, tra la Società anonima della ferrovia 
Ponte Galera-Fiumicino ed il Ministro dei lavori pubblici, 
lo schema di Convenzione pel riscatto. 

Per la cessione di tutte le proprietà della Società, terreni, 
bagni, ferrovia, ecc., il prezzo del riscatto fu stabilito in 
L. 1,500,000. 


Monitore delle Strade Ferrate 


— = 


Il pagamento di tale somma alla Società, dopo approvata 
la Convenzione, non sarà fafto dal Governo, ma dovrà n8- 
sumerlo la nuova Società, che assumerà l’ esercizio della 
rete Mediterranea delle Ferrovie italiane. 


Ferrovia Parma-Spezia -- Si ha da Parma, 18: 

leri mattina, alle 9, una eletta comitiva partiva da questa 
Stazione sui vagoni della ferrovia dell’Alta Italia, percorrendo 
la nuova linea ferroviaria, non ancora aperta all’esercizio, 
fino a Fornovo, ove giunta, trovò tutto il personale di quella 
sezione. 

l.a Stazione era parata a festa con bandiere, festoni e 
fiori. 

Dopo un banchetto, il treno a grande velocità fece ritorno 
a Parma. 


Fanicolare a Recoaro. — Leggiamo nella Pro- 
tincia di Vicenza: 

L'ingegnere Alessandro Ferretti di Bologna sta attivando 
l'impianto d’una sua tramvia funicolare a Recoaro. 

Lo scopo ehe lo indusse a quell’impresa, von fu la spe- 
culazione, ma quello di far conoscere il suo sistema alle 
persone d'ogni paese, che s1 trovano a Recoaro per ragione 
di cura. 

La funicolare percorrerà la via carrozzabile, che unisce il 
puese alle RR. Fonti. Il motore è una locomotiva, che verrà 
collocata a metà circa della strada in un fondo presso la 
seconda risvolta. | 

Una fuuve metallica venne stesa Iungo la strada, avvol- 
gendosi nelle risvolte intorno a carrucole fisse, opportu- 
namente disposte. 

Il servizio sarà fatto mediante due carrozze da 30 persone 
l'una, ed il sistema è così congegnato che, mentre l’una sale, 
l’altra discende, equilibrandosi reciprocamente. Le carrozze 
corrono sulla strada senza rotaie. 

Opportuni freni sono disposti nelle carrozze al fine di 
conseguire l'immediato arrestarsi delle stesse per il caso 
si avesse a spezzare la fune, la quale, del resto, è stata 
esperimentata con uno sforzo di trazione più.che decuplo 
di quello a cui viene destinata. 

Del sistema Ferretti si tennero in questi giorni a Bo- 
logna pubblici esperimenti sul monte S. Luca. 


iride di Firenze. — Leggesi nella Nazione 
del 22: 

Sappiamo che la solerte Impresa dei Tramioays di Firenze 
ba da qualche tempo attivato sulla linea Firenze-San Don- 
nino a Brozzi i trenì economici per gli operaj, che nelle 
prime ore della mattina debbono recarsi a Firenze. 

Noi propugnammo, or non è molto, l’istituzione di sif- 
fatti treni, ed ora ci congratuliamo con la benemerita Di- 
rezione per aver saputo trovare il modv di appagare i giusti 
desiderii della numerosa classe degli operaj. 

La tariffa dei prezzi, che viene applicata pei treni eco- 
pomici, è inferiore di oltre il 30 O[q a quella applicata sui 
trenì ordinarii. 

La popolazione di Peretola, Petriolo, Brozzi e San Don- 
nino ha accolto con vera soddisfazione l’impianto dei treni 
per gli operaj, che già funzionano egregiamente. 


Ferrovie di Torino. — Nella seduta del 22 corr. 
al Consiglio comunale di Torino, vennero in discussione 
le seguenti proposte della Giunta: 


« 1° Il Consiglio comunale, pronto ad assumere la 
parte che fosse per competere alla città di Torino nel mag- 
gior concorso di un decimo delle quote fissate dagli arti- 
coli 4, 5 e Il della legge 29 luglio 1879, da offrirsi a te- 
nore dell'art. 15 della stessa legga per la più pronta e 
sollecita costruzione della linea Cuneo- Ventimiglia, si rivolge 
al Governo onde vengano senza ritardo proposti i neces 
snarii provvedimenti, incominciando dal traforo del Colle di 
Tenda 

« 2° Il Consiglio comunale appoggia e conferma i voti 
già ese:ressi, affinchè il Governo del Re si ponga d’accordo 
colla francia per concertare l’allacciamento delle re‘i tru 
Qulxr e Briancou ed ottenere la costruzione della linea di- 
retta Nizza-Zenda per Sospello. 

« 3° I Consiglio comunale approva e conferma l' or- 
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dine del giorno votato dal Consiglio provinciale, affinchè 
dagli studii comparativi dei tracciati, che colla massima 
sollecitudine devono compiersi, risulti chiaramente quale 
linea sia da preferirsi per avvicinare Tortino al Gottardo. 
« 4° Il Consiglio comunale si rivolge al Governo del 

Re, affinchè siano finalmente presi efficaci provvedimenti 
per rendere utile la ferrovia di Savona. Insta in patfticolar 
modo perchè le opere necessarie siano intraprese al via- 
dotto del Lupo, al ponte di Millesimo, nelle terre mobili 
di Rra, e sia fatto un terzo binario tra Torino è Trofarello, 
di tal guisa che, aprendosi il tronco Carmagnola-Bra, la 
linea Torino-savona sia in grado di rendere i servizii in- 
vano sinora aspettati ». 

Dopo lunga ed animata discussione, le suddette proposte 
vennero approvate a grande maggioranza. 


Tramvia Torino-Leyuà. — Finalmente domenica, 
dopo molte difficoltà superate, si è potuto inaugurare s04 
lennemente anche la tramvia Torino-Leynì (kilom. 13), che 
forma il primo tronco della diramazione, che dovrà unire la 
città di Toriuo con Castellamonte e fors’anche con Cuorgaè 
e Pont, se non verrà meno, come è a sperarsi, l’opera co- 
raggiosa e costante di coloro che ne premessero ed iuco- 
raggiarono l'impresa, fra i quali vanno notati il prefetto 
di Torino comm. Casalis, il sindaco conte Di Sambuy ed 
il cav. Vincenzo Bonis sindaco di Leynì. 

Ad essi in ispecial modo, non che al coucessionario 
ing. Perineioli, al direttore dei lavori ing. Masoero ed ai 
solerti costruttori fratelli Ramella è dovuto se domenica si 
potè festeggiare il compimento di un’opera utile per To- 
rino. @ che per Leyni costituisce un vero benefizio. 

La partenza del treno inuugurale cbbe luogo alle ore 11 
e 1[4 aut. da piazza Milano. 

La macchina della fabbrica Krauss, intitolata Provana, 
ed i cinque eleganti carrozzoni della fabbrica Locati erano 
tutti imbandierati; tutte le vetture erano stipate di invitati. 

lu poco meno di un’ora, si giunse a Leynì, salutati dalla 
banda musicale dell’Assoeiazione degli operaj, dal sindaco 
eav. Bonis, dalla Giunta e dal parroco locale, che lesse un 
applaudito discorso prima di procedere alla benedizione 
della macchina. 

Tutta la cittadinanza di Leynì assisteva ed applaudiva 
all’ arrivo; e sotto elegante padiglione, si procedette poi 
alla firma del verbale di inaugurazione. 

Quindi aveva luogo il banchetto, al quale presero parte 
oltre 250 convitati; e non mancarono discorsi e brindisi 
d’occasione, tra cui quelli del sindaco cav. Bonis, del pre- 
fetto Casalis e del sindaco conte Di Sambuy, tutti applaudi - 
tissimi. 

Alle ore 7 pomeridiane si faceva lietamente ritorno A 
Torino. 


Tramways di Genova. — La Società del Trammay 
Genovese ha rilevato il materiale della Società Ligure di 
trasporti, per cui attualmente il servizio, sia dei carrozzoni 
che dei tramways è unico, e vogliamo credere tornerà mag- 
giormente a vantaggio del pubblico. 

Lo scioglimento della Società Ligure venne deliberato 
nell’ assemblea generale degli azionisti tenuta il 3 corrente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzore. — ll 23 corrente, il Comitato 
direttivo del Consiglio d’amministrazione della Società di 
navigazione e ferrovie del lago di Lugano ha deliberato i 
lavori di sottostruttura della ferrovia economien Menaggiao- 
Porlezza, alla ditta Conti e Massari, che offerse migliori 
condizioni fra i 6 concorrenti. 

I lavori dovranno essere immediatamente incominciati e 
condotti in modo che la linea possa essere aperta col 1° 
aprile 1884, 


— Togliamo dal Dovere di Locarno: 
Jeri (20 corr.) sveva luogo, nella sala comunale di questa 


4 


C degli interessi materiali 


città, la indetta riunione allo scopo di promuovere la nuova 
linea Locarno-Santhià, di tanto interesse commerciale. 

L’assemblea, numerosa di un centinaio di rappresentanti 
e cittadini delle località interessate, in seguito ad ampia 
discussione, adottava all’ananimità ‘il seguente ordine del 
giorno: 

« La riunione, considerando che la linea Santhià-Locarno, 
quale viene reclamata dal Comitato verbanese, soddisfa 
agli interessi del locarnese e paesi limitrofi, dichiara di 
appoggiarla vivamente, ed incarica il Municipio di Lbcarno 
di procedere alla nomina di un Comitato, che studii la 
quiatione, sia dal lato tecnico ed economico, che dal lato 
legale, autorizzandolo a fare in genere tutti i passi ne- 
cessarii perchè il raccordamento di Torino al Gottardo 
avvenga secondo il tracciato presentato dal già esistente 
Comitato verbanese ». 


Ferrovio francesi. — La firma della Convenzione 
colla Compagnia d’Orléans si può ritenere prossima. Le 
clausole sono già definitivamente stabilite. 

La- Compagnia viene caricata di 2,300 chilom. di linee 
nuove; nelle quali entra un certo numero di ferrovie stac- 
cate dalla rete attuale dello Stato e permutate con altre 
appartenenti alla Orléans. Questo scambio ha per iscopo di 
meglio unificare le due reti di cui si tratta. 

La Compagnia s'impegna a fornire, mediante emissione 
di Obbligazioni, il capitale totale per la costruzione delle 
nuove linee concesse. Essa si assume le spese di soprastrut- 
tura e lu fornitura del materiale mobile, il che corrisponde 
ad un contributo totale di circa 50,099 fr. per kil. 

Inoltre la Compagnia s'impegna a rimborsare, con anti- 
cipazione allo Stato in interesse e capitale, gli acconti 
ricevuti a titolo di garanzia d’interessi e che superano i 
200 milioni. 

A pagamento di questo debito, essa eseguirà dei lavori, 
il cui costo andrà in deduzione delle spese che dovrebbero, 
in massima, aggravare lo Stato. I bilanci successivi ordi- 
narii saranno, per questo titolo, sensibilmente alleviati. 

La Compagnia accresce la parte a cui poteva pretendere 
lo Stato ne’ suoi beneficii: questa parte è portata dal 50 
al 66 p. Oro. 

La rendita garantita è fissata in 56 fr. per Aziona, ren- 
dita eguale a quella che gli azionisti riscuotevano già da 
lungo tempo. 

Sino al compimento delle nuove concessioni, le deficenze 
di queste linee potranno essere imputate in conto della 
costruzione. 

Lo Stato conserva intatto il suo diritto al riscatto. 


— Il Miuistro dei lavori pubblici autorizzò la Compagnia 
Parigi-Lione-Mediterraneo ad aprire all’ esercizio col 10 
luglio prossimo la sezione della linea da Gap a Briangon, 
compresa fra Gap e Mont-Dauphin, della lunghezza ci 
m. 54,867.48. 


Tunnel sotto la Manica — La Société des inge- 
nieurs civils de France tenne il 1° corr. una seduta, in cui 
il presidente annunciò il ricevimento d’' una memoria del- 
l'illustre prof. Colladon di Ginevra, uno dei membri fon- 
datori del Comitato franense pel tunnel della Manica, me- 
moria relativa alla storia ed ai lavori di questo tunnel. 

1] socio sig. Douan diede lettura della memoria, che sarà 
inserita per intero nel prossimo Zollettino della Società. 
Il sig. Douan ricordò la competenza del prof. Colladon nella 
questione dell’ impiego dell’ aria compressa, uvendo egli 
fatto adottare il suo sistema al Moncenisio ed al San Got- 
tardo, ed essendosene di nuovo occupato pel tnnnel sotto la 
Manica. 

Si trovano nella memoria del Colladon parecchi docu- 
menti, utili ad essere cousultati. Egli descrive pure la 
macchina escavatrice del colonnello Beaumont e quella 
stabilita dal sig. Brunton. 

Nella sua conclusione, alla quale di buon grado aderiamo, 
egli così si esprime: 

« È possibile ammettere che, dopo, ott’ anni di approva- 
i e d’ incoraggiamento accordati per l’ esecuzione di 
un tunnel internazionale, ed allorchè legittime speranze 
furono destate dall'esito di lavori tanto considerevoli e 
colla spesa di parecchi milioni , un Governo possa porre 


improvvisamente il suo veto, senza che alcun avvenimento 
materiale sia intervenuto per fornire un motivo qualunque 
a tale diniego? » 


.— Si ha poi da Londra che il Comitato parlamentare 
d'inchiesta sul tunne! compì i suoi lavori, e fra 15 giorni 
presenterà il suo rapporto. I membri della Commissione non 
sono affatto unanimi nelle loro opinioni. Tuttavia tutto fa 
credere che il risultato sarà favorevole all’ impresa. L’ in- 
teresse commerciale triouferà delle difficoltà politiche sol- 
levate dalla minoranza, sebbene assai influente. 


Ferrovia dell’ Arlberg. — L'apertura di questa 
ferrovia è prossima. Il 15 e 16 corr. ebbe luogo l’ispezione 
tecnico-politica del tronco Innspruck-Landeck, in seguito 
alla quale l’apertura del tronco stesso al pubblico movi- 
mento potrà seguire già al 25 di questo mese. 


Ferrovie austro-serbo-bulgaro-turche. — Te- 
legrafano da Belgrado, 21 corr., che il Governo austro- 
ungarico incaricò l’ing. Pressel di studiare un tracciato che, 
possa ottenere l’accordo dell’Austria e de!la Porta sul punto 
ove la linea di Vranvja dovrà unirsi a quella di Salonicco. 


Ferrovie di Malta. — Da Malta, 5, scrivono alla 
Perseveranza: 

Anche Malta ha ora la sua ferrovia, benchè a sezione 
ridotta e sistema economico, che mette in comunicazione 
la Villetta con Città Vecchia nel centro dell’isola, mediante 
sei treni di andata e altrettanti di ritorno. È posta la 
Stazione in città a fianco del nuovo grandioso teatro, e 
di la per molte scale si scende al luogo da dove parte il 
treno, che sottopassa, per un lungo tunnel, a tutte le fortifi- 
cazioni; e riescito poi all’aperta campagna, rilega sei vil- 
laggi intermedii, ricchi di popolazione, fra cui notevole 
S. Antopio per la magnifica villa e giardino del Governatore. 


Ferrovie dell'Argentina. — Scrivono da Buenos 
Ayres, 16 maggio: 

Venne or ora pubblicata l’interessante relazione del Mi- 
nistro dell’interno, l’egregio dott. lrigoven, sul suo viaggio 
d'ispezione ai lavori delia gran linea ferroviaria Central- 
Nord. Da tale relazione risulta che i lavorì di- quella 
grandiosa linea procedono con somma alacrità, e che tutte 
le difficoltà che presentava il terreno vengono felicemente 
superate. La linea da Cordoba a Tucuman funziona già re- 
golarmente e con soddisfazione grandissima di quelle po- 
polazioni. 


Notizie Diverse 


Cassa di soecorso per opere pubbliche in 
Sicilia. — La Gazzetta Ufficiale del 6 corr. ha pubblicato 
il R. Decreto del 31 maggio p. p., controfirmato dai mi- 
nistri Genala, Magliani, Berti e Giannuzzi-Savelli, con cui 
è sanzionata e promulgata la seguente legge approvata dal 
Parlamento: 

« Art, 1. La Cassa di soccorso per le opere pubbliche in 
Sicilia @ ricostituita come Ente morale autonomo con fondi 
propri, per fare prestiti ai Comuni dell'isola al saggio del 3 
per cento, da restituirsi a quote annue eguali d'ammorta- 
mento in un termine non eccedente i venti anni. 

« Il prodotto degli interessi va in accrescimento dei fondi 
della Cassa. o 


« Art. 2. La Cassa è affidata al Banco di Sicilia. il quale ‘ 


ne terrà scritture e conti separati e adempirà gratuita- 
mente ul servizio di essa. 

« Art. 3. È istituito. per la Cassa di soccorso un Con- 
siglio d'amministrazione, composto d’ un delegato per cia- 
scuna provincia dell’isola, nominato dal rispettivo Consiglio 
provinciale, d’un consigliere elettivo del Banco di Sicilia, 
nominato dal Cunsiglio generale di detto Istituto, e di un 
delegato del Governo, che ne avrà la presidenza. 

« l componenti del Consiglio durano in carica cinque 
anni, e sono rieleggibili. 
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« L’ufficio di consigliere è gratuito. 
« Art. 4. Il Consiglio delibera: i 
Sul bilancio delle somme annualmente disponibili per 
nuovi prestiti; 
Sulle domande di prestiti; 
Sull’impiego dei fonci, che temporaneamente superassero 
i bisogni dei prestiti; 
Sul rendimento dei conti. 

« L’ impiego dei fondi esuberanti dev' essere fatto in 
Buoni del Tesoro. 

« Art. 5. I prestiti dovranno servire per l’ esecuzione di 
opere d’incontestabile utilità pubblica, e principalmente per 
la costruzione e sistemazione di strade, con preferenza per 
quelle comunali obbligatorie; ed il loro ammortamento dovrà 
aver luogo con delegazione sugli esattori delle imposte di- 
rette, a norma dell’ art. 17 della legge 27 maggio 1875, 
n. 2779 (serie 2"), concernente i mutui che si fanno dalla 
Cassa dei depositi e prestiti. 

« Il debito di ciascun Comune verso la Cassa non potrà 
mai eccedere le L. 500,000. 

» Art. 6. Le domande di prestiti saranno prodotte dai 
Comuni all’ Amministrazione della Cassa per mezzo delle 
rispettive PrefettUre. 

« Quando riguardino prestiti per la costruzione di strade 
comunali obbligatorie, la Prefettura trasmetterà le istanze 
al Ministero dei lavori pubblici, che le comunicherà al- 
l'Amministrazione della Cassa con quegli apprezzamenti 
che stimerà opportuni. 

« Per le strade comunali obbligatorie, a cui provvedesi 
d’ Ufficio, le domande di prestiti potranno esser fatte dal 
Prefetto per conto del Comune. 

« Art. 7. Le deliberazioni sulle domande di prestiti do- 
vranno, entro otto giorni, essere partecipate ul Comune 
interessato per mezze della Deputazione provinciale, e sa- 
ranno eseguibili dopo due mesi dalla loro data. 

« È ammesso il ricorso nel termine di un mese, contro 
le dette deliberazioni, al Ministro dei lavori pubblici, il 
quale decide, udito il parere del Consiglio di Stato. 

« Art. 8.. Con speciale regolamento da approvarsi per 
Decreto Reale, a proposta dei Ministri del tesoro, dei lavori 
pubblici e dell’agricoltura, industria e commercio, sarà prov- 
veduto all’esecuzione della presente legge, e saranno sta- 
bilite le norme relative alla liquidazione del patrimonio 
della Cassa, alla riscossione degli arretrati, ed alla pro- 
porzionale ripartizione dei fondi a ciascuna provincia. 


Premii per opere di prosciugamento ed 
irrigazione. — Leggesi nella Gast. Uff. del 21 corr.: 

Con R. Decreto 19 giugno 1879, il Ministero dell’agri- 
coltura bandiva un concorso a premii per opere di pro- 
sciugamento, di irrigazione e di colmate. Sette erano ì 
premii che si dovevano aggiudicare: due, di lire 4000 
l’uno e medaglie d'oro; due, di L. 3000 l’uno e medaglie 
d’argento: e tre, di L. 2500 e medaglie di bronzo, od un 
oggetto d’arte del valore corrispondente. Questo concorso 
chiudevasi nel marzo dello scorso anno; 38 furono i con- 
correnti, e di questi, 30 vennero ammessi al concorso. Appositi 
Comitati provinciali, e più tardi una Commissione eletta 
nel seno del Consiglio di agricoltura, esaminarono le opere 
fatte nelle diverse regioni d’Italia dai concorrenti; e questo 
Consiglio, che era chiamato ad aggiudicare i  premii, nella 
tornata del 17 corrente, proponeva non solo che si asse- 
gnassero i sette premii promessi, ma, considerando i me- 
riti segnalati di molti altri concorrenti, pregava il Ministero 
di agricoltura ad assegnare ai medesimi altre medaglie. 

Le proposte della Commissione furono accolte dal Con- 
siglio e dal Miristro, e nel prospetto seguente veggonsi 
indicati i nomi dei concorrenti premiati ed i premi che a 
cadauno si assegnarono: 

1. L. 4000, con medaglia d’oro, al Consorzio di Cigliano, 
Borgo d'Ale, Moncrivello e Villareggia (provincie di Novara 
e Torino). 

2 Id. al Consorzio di Croce di l'iave ‘prov. di Venazia). 

3. Id. 3800, con medaglia d' argento, al conte Luigi 
Salvadori prov. di Ascoli-Piceno). 

4. Id. al conte Alberto d'Altemps (prov. di Ravenna). 

5. ld, 2500, con medaglia di bronzo, al cav. Ercole 
Bartoli-Cinardi (prov. di Caltanissetta). 
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6. Id. al Consorzio dei Comuni di Castelnuovo e Pie- 
vefosciana (prov. di Massa e Carrara). 

7. Id. al Comune di Ricigliano (prov. di Salerno). 

8. Medaglia d’oro all’ing. Carlo Davies (prov. di Cagliari). 

9. Id. a Beltrando Zaccaria Beltrnnie (prov. di Venezia). 

10. Id. al conte Ottaviano di Collalto jprov. di Treviso). 

11. Medaglia d’argento al Consorzio del Fontanile 
nuovo di Castiglione delle Stiviere (prov. di Mantova). 

12. Id. al Comune di Rogolo (prov. di Sondrio). 

13. Id. al Comune di Burolo (prov. di Torino). 

14. Medaglia di bronzo al Consorzio di Beinasco (prov. 
di Torino). 

15. Id. all’Amministrazione dell’ Ospedale di S. Croce 
in Mondovì (prov. di Cuneo). 

16. Id. a Giovanni Remondini (prov. di Piacenza). 

17. Id. al cav. Luigi Dallosta (prov. di Torino). 


Concessioni di miniere. — Il Ministero di agri- 
coltura, industria e commercio annuncia che con R. De- 
creto, in data 26 aprile scorso, ai signori Isacco, Alberto 
e Flaminio fratelli Modigliani di Emanuele, di Livorno, è 
stata concessa la miniera di calamina detta Monte Zembla 
e Monte Arera, posta nel Comune di Oitre il Colle, circon- 
dario e provincia di Bergamo. 


Personale ammivnistrativo dello Ferrevie 
deli’ Alta Italia — Ecco |’ Avviso-programma emanato, 
come annunciammo nel precedente numero, dal Consiglio 
d’amministrazione delle dette Ferrovie: 

Il Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate del- 
l° Alta Italia, allo scopo di avere una scorta di 300 candi- 
dati idonei ad impieghi amministrativi, da assumere in ser- 
vizio di mano in mano che se ne verifichi il bisogno, ha 
stabilito di aprire un pudbdlico concorso di esami. 

Le condizioni per l'ammissione a tule concorso sono le 
seguenti: 

1° Essere reguicolo; 

2° Avere, alla data dell’ esame scritto, un’ età non infe- 
riore a 17 anni e non superiore a 30; fatta eccezione per 
gli ex-militari, pei quali il limite massimo di età è por- 
tato ad anui 33, purchè, se in congedo assoluto, questo 
non dati da oltre due anni; 

3° Essere di sana costituzione fisica. 

Gli aspiranti al presente coneorso dovranno far pervenire, 
non più tardi del 16 luglio p. v., alla Commissione degli 
esami presso la Direzione dell' Esercizio delle Strade Ferrate 
dell’ Alta Hlalia (Palazzo ex-Litta, Corso Magenta, N. 24, 
Milano), un’ istanza, su carta da bollo da cent. 50, corredata 
dai seguenti documenti: 

a) Estratto dell’ atto di nascita, autenticato dall’ Au- 
torità municipale o dalla Curia vescovile; 

d) Fedina criminale, di data non anteriore al l° aprile 
corrente anno, rilasciata dal Tribunale civile e correzionale 
della circoscrizione giudiziaria, sotto la quale trovasi il 
Comune in cui nacque l° aspirante, oppure dal Mipistero 
di grazia e giustizia, se nato all'estero e naturalizzato 
. cittadino italiano. 

Per gli ex-militari, oltre i suindicati documeuti, si ri- 
chiede: 

c) Congedo illimitato od assoluto , il primo accompa- 
gnato dall’ estratto matricolare Mod. 10, ed il secondo dal 
certificato militare di buona condotta. 

Per coloro poi, che fossero stati rimaudati o riformati 
dal servizio militare, si richiede invece: 

d' Certificato dell’ esito di leva, o congedo di riforma, 
corredato quest’ ultimo dal certificato militare di buona 
condotta. 

Coloro che risulteranno fra i 300 idonei da prenotarsi, 
dovranno, all’ atto della chiamata in servizio, produrre 
tutti quegli altri documenti di cui verranno richiesti. 
L' Amministrazione ne farà eseguire una rigorosissima re- 
visione, ed ove da questa risultasse a carico del candidato 
qualche circostanza, per la quale egli non potesse essere 
ammesso nel personale ferroviario, } esito dei suoi esami 
sarà ritenuto come nullo. 

L’ annullamento dell’ esito degli esami non darà alcun 
diritto a reclamo per le spese sostenute. 

L’ istanza dovrà essere scritta tutta di pugno del ricor- 
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rente, il quale dovrà inoltre, dopo la firma, indicare chia- 
ramebte il proprio domicilio per rendere possibili le co- 
mupicazioni, che si avranno a fargli. L’ aspirante dovrà 
pure specificare nell’ istanza il numero e la qualità dei do- 
cumenti prodotti, nonchè gli studii percorsi e gli impieghi 
eventualmente già coperti, colle date della rispettiva durata. 

Le istanze e i documenti, chie pervenissero in piego non 
affrancato od iusufficientemente affrancato, saranno re- 
spinti all’Ufticio postale. 

I concorrenti riconossiuti ammissibili agli esami saranno 
chiamati, non prima del 25 luglio p. v., in giorno e lo- 
calità da stabilirsi e che verranno fatti conoscere con let- 
tera a ciascuno di loro. 

Gli esami saranno scrilli ed orali. 

All’ esame orale saranno ammessi solo quegli espiranti, 
ehe avranno riportata l’ idoneità nell’ eaame scritto. Il 
giorno dell’esame orale verrà loro fatto conoscere con ap- 
posita comunicazione. 

L’ esame orale si farà precedere sa una rigorosa visita 
medica, per parte d'un Ispettore sanitario dell Ammini- 
strazione; ma i candidati risultati idonei potranno essere 
sottoposti ad una seconda visita al momento dell’ assun- 
zione in servizio. 

Il giudizio dell’ Ispettore sanitario è da ritenerai Inap- 
pellabile. 

Agli aspiranti, che in seguito al risultato degli esami e 
della visita medica verrapuo classificati fra i 300 da pre- 
nutarsi, sarà rilasciato un certificato di idoneità. 

Quando Il’ idoneo, invitato ad eutrare in servizio, non 
corrisponda all’ invito entro il termine prefissogli, sarà 
considerato come rinunciatario. 

Lì assunzione degli idonei si farà in via di esperimento, 
e durante il periodo di prova, sarà loro corrisposta una 
retribuzione giornaliera di L. 3. 

Si avvertono i concorrenti, che il primo viaggio, che 
avessero eventualmente da fare per recarsi alla sede fissata 
per l’ esame scritto, rimarrà completamente a lora carico; 
pel secondo viaggio invece, che ai soli idonei nell’ esame 
scritto oecorresse compiere per recarsi dalla propria resi- 
denza alla loealità fissata per l’esame orale, sarà loro con- 
cesso un biglietto d' andata e ritorno gratuito, pel per- 
corso cadente sulle linee di questa Amministrazione. 

Gli esami verteranno sulle seguenti materie: 

Per l’ esame in iscritto: 

a) Composizione in lingua italinna su tema che serva a 
far conoscere il grado di coltura e di capacità del candi- 
dato; 

b\ Quesito d'arilmetica. — Prime quattro operazioni con 
numeri interi e con frazioni ordinarie e decimali. — Pro- 
porzioni. — Regola del tre semplice e composta. — Re- 
gole di interesse e di sconto. — Conti scalari. — Radice 
quadrata; 

c) Quesito di geometria elementare e solida. — Nomen- 
clatura e calcolazione pratica delle superficie 6 dei volumi; 

d) Saggio di calligrafia; 

e) Traduiione facoltativa dall’ italiano al francese, te- 
desco od inglese. 

Per È esame orale. 


Interrogazioni sull’ ..-. e geometria entro i limiti 
di cui alle lettere d) e c) — e aul sistema metrico decimale. 
Nozioni sulla geografia Aisica, commerciale e politica del- 
l Europa in generale e dell’ Italia in particolare. 
Milano, 16 giugno 1883. 

N.B. — Si prevengono gli aspiranti, che tutte le do- 
mande per impiego antecedentemente prodotte a qualsiasi 
Ufficio dell’ Amministrazione, saranno considerate nulle e 
come perente. 

Gli aspiranti stessi dovranno provvedere al ricupero dei 
documenti, allegati a quelle istanze, che per avventura non 
fossero già stati loro restituiti. 


Decesso. — Il 15 corrente, a Darlington in Inghilterra, 
morì il primo fattorino ferroviario del mondo, certo John 
Barnett. 

Egli aveva accompagnato Giorgio Stephenson nella prima 
corsa di prova colla vecchia locomotiva « N. I. » 

ATLETI 
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‘ GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


1 valori ferroviarii vennero segnati nella scorsa settimana 
ai seguenti prezzi: le Azioni Ferrovie Meridionali a 474 6 476; 
le Obbligazioni a 271.75; i Buoni a 543; le Palermo-Trapaniì, 
prima emissione, a 287; la seeonda emissione a 284.50; le Sarde, 
serie A, a 271.50; la serie B a 275; le nuove a ?69.25; le 
Pontebbane a 446; le Centrali Toscane a 468; le Gottardo a 
308; le Meridionali Austriache a £9?; le Azioni Ferrovie Ro- 
mane a l35. l 

A Parigi le Azioni Lombarde si tennero a 325; le Obbliga- 
zioni relative a 299.75; le Obbligazioni Vittorio Emanuele a 
292; le Azioni Ferrovie Romane a 135. 


VERSAMENTI 


for. 


Società anonima per la ferrovia Parma- 
Guastalla-Suzzara — Gli azionisti sonv invitati a ver- 
sare il 7° ed 8° decimo, in totale L. 50, per ciascuna Azione, 
‘nei giorni 9 e 10 luglio p. v., presso la Cassa sociale in Mi- 
lano e presso la ditta Weill-Schott e C. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Società genorale immobiliare di en di 
utilità pubblica ed agrieola — Dal l'laglio p. v., 
si pagheranno agli azionisti L. 10.50 per Azione, cioè L. 7.50 
interesse 6 p. 0in dell’esercizio in corso, e L. 3 dividendo 
deil’ esercizio ]#82: in Roma, Firenze, Genova e Torino, presso 
la Società geuerale di Credito Mobiliare italiano ; in Milano, 
Venezia e Parigi. presso le Banche autorizzate. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — 
Dal 1° luglio p. v. si pagherà agli azionisti la cedola n. 20 
(interesse i° semestre 1833) sulle rispettive Azioni in L. 6.25: 
a Roma presso la sede sociale, e presso le altre Banche e Case 
autorizzate. 


Società Nazionale delle Officine di Savi- 
gliamo — Dal 2 luglio p. v. si pagherà agli azionisti il 
saldo del dividendo ]882 in L. 25 per Azione, verso presenta- 
zione del vaglia N. 3: in Savigliano alla sede sociale, ed in 
Torino alla Banea popolare. 


Cartiera italiana — Dal 2 luglio p. v. si pagherà 
agli azionisti il dividendo 1882, corrispondente alla cedola 
N. 16, in L. 7 per Azione: in Torino, aede sociale (via Ar- 
senale, 6). 


Banca Tiberina — Dal ? luglio p. v. si pagherà agli 
azionisti il dividendo 1882 in L. 3.75 per Azione, colla pre- 
sentazione della cedola n. 12: in Torino, presso la sede so- 
ciale (via S." Teresa, 11); in Roma e Genova, presso le Banche 
autorizzate. 


Banca goneraleo — Dal 2 luglio p. v. si pagherà agli 
azionisti il cupone n. 4 sulle rispettive Azioni (!° semestre 
interessi 5 0{c): in Roma, presso la sede della Banca; in Mi- 
lano, Genova, Firenze e Trieste, presso le Banche autorizzate. 


Società Voncta por imprese e costruzioni 
pubbliche — ‘Dal 2 luglia p. v., presso la sede della So- 
cietà in Padova (via Eremitani, n. 33C8), si pagheranno L. 12 
per ogni Azione liberata del 5° decimo, eioè L. 8.25 per saldo 
dividendo 1882, e L’ 3.75 per interessi l.o0 semestre 1883. 


Banco di sconto e di sete in Torino — Dal 
2 luglio p. v. si paga agli azionisti il dividendo 1882 in L. 12 
per Azione, verso presentazione della cedola n. 22: in Torino, 
presso la Cassa sociale; in Genova e Roma, dalle Banche au- 
torizzate. 


Società italiana per condotte d' acqua. — 
Dal 5 luglio p. v. sì pagheranno gl’ interessi ].0 semestre 
1883 in L. 6.25 per Azione: in Roma, presso la sede sociale; 
in Torino, presso la Banca Geisser ; in Parigi e Lione, presso 
il Crédit Lyonnais. 
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Società anonima della Ferrovia Mantova- 
Modena — Dal © luglio p. v. si pagheranno agli azionist; 
L. 10, verso consegna del vaglia n. 2: in Torino, presso la 
Cassa sociale (piazza S. Carlo, 2). 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ) 


ll 2 luglio p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici in 
Roma e presso le Prefetture di Napoli e Catanzaro, si terrà 
una 2* asta (deserta la 1°), per l’appalto della costruzione di 
un nuovo porto nel seno asttentrionale della marina di Co- 
trone, per il presunto importo di L. 2,656,000. Lavori da ese- 
guire entro 7 anni dalla consegna. Deposito interinale lire 
120,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
delibera, ambedue in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Corleto Per- 
ticara, (prov. di Potenza) si terrà una 2°" asta (deserta la 1°) 
per l’ appalto della costruzione del condotto d’acqua potabile 
del Fonte pubblico, della lunghezza di m. 3,777, per la pre- 
sunta somma di lire 41,036.23. Lavori da eseguire entro 6 mesi 
dalla consegna. Deposito interinale L. 2,000, eauzione dofi- 
nitiva L. 5,000, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d'ertiglieria del 
Laboratorio piroteenico di Capua, si terrà un'asta per l’ ap- 
palto della fornitura di kg. 69,000 di ottone in lamiera mez- 
zana, per l'importo complessivo di L. (51,800. Consegna entro 
85 giorni. Deposito eauzionale L. 15,200 in contanti o rendita 
b. P. I fatali sono fissati a 5 giorni dopo quello del delibe- 
ramento. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima, si 
terrà un’asta per l’appalto della fornitura di kg. 116,000 di 
ottone in lamiera mezzana, per il complessivo importo di lire 
259,200. Consegna e fatali come sopra. Deposito cauzionale 
L. 25,000 come sopra. 


— Il 3 detto mese, presso il suddetto Ministero ‘e presso 
la Prefettura di Putenza. si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’appalto della costruzione del 2° tronco della strada 
provinciale da Albano a Marsiconuovo, compreso fra la testata 
destra del ponte sul Basento ed il pozzo di Roeco Padula al 
di là di Trivigno, della lunghezza di m. 10,161, in diminu- 
zione dell'importo di L. 153,840.53, eosì ridotto pel ribasso 
già offerto. Lavori da eseguire entro 30 mesi dalla consegna. 
Deposito interinale L. 15.000, cauzione definitiva eguale al 
decimo del prezzo di delibera, ambidue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Napoli, si 
procederà al definitivo deliberamento dell'appalte per la ridu- 
zione di parte dei locali dell’ex-Convento dei Gesuiti, posti 
ad ovest della chiesa del Gesù Nuovo in Napoli, in diminu- 
zione dell'importo di L. 71,740.80, così ridotto pel ribasso 
già offerto. Le condizioni d'asta sono quelle stesse dell’incanto 
primitivo. > 

.— Il 4 detto mese, presso la Direzione d’ artiglieria del- 
l’Arsenale di costruzione di Napoli, si terrà un’asta per l’ap- 
palto della fornitura di kg. 83,090 di ferro in filo, verghe e 
catenella, per il complessivo importo di L. 47,138. Consegna 
entro 60 giorni. Deposito eauzionale L. 4,800 come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero-e presso 
la Prefettura di Aquila, si terrà una 2° asta (deserta la i" 
per l’appalto della costruzione del 3° tronco della strada pro- 
vinciale, eompreso fra l’abitato di Borgo San Pietro ed il 
fosso di Offeio, della lunghezza di m. 6,635.21, per la pre- 
sunta somma di L. 249,270.26. Lavori da eseguire entro 30 
mesi dalla consegna. Deposito interinale L. 13,000, cauzione 
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambelue 
come sopra. 


— Nello stesso giorno , presso la Direzione del Genio mili- 
tare di Torino, si procederà al definitivo deliberamento del- 
l'appalto della costurzione di mareiapiedi e sistemazione esterna 
nei fabbricati militari di S. Venceslao e S. Marcellino e nelle 
casermette di S. Antonio e S. T'eobaldo in Torino, in diminu- 
zione dell'importo di L. 16,380.55, eosì ridotto pel ribasso 
già offerto. Lavori da eseguire entro 90 giorni dalla consegna. 
Deposito cauzionale L. 1,990 come sopra. 
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— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’ artiglieria 
della Fabbrica d' armi di Torino, si terrà un'asta per l’appalto 
della fornitura di n. 5,500 aste per casse di fucili (mod. 1870) 
e 5,500 simili per moschetti da truppe speciali, per l’importo 
complessivo di L. 27,500. Consegna entro llù giorni in 3 rate: 
la prima di 2000 aste da fucili e 2000 da moschetti entro 50 
giorni, e le altre due di 1750 per sorte di 30 in 30 giorni 
successivi. Deposito cauzionale L. 2,8U0 come sopra. 


— Il 5 detto mese, presso il Municipio di Monte Sant'An- 
‘gelo (prov. di Foggia), si terrà un* asta per l'appalto della 
costruzione del nuovo Cimitero della città e della strada di 
accesso, per il presunto importo di L. 94,864.92. Deposito in- 
terinale A 2,800 in numerario o rendita D. P. I fatali sca- 
deranno a mezzodì del 29 detto mese. 

— Il 6 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Ascoli Piceno, si terrà una 2° asta (deserta 
la 1"), per l’appalto della costruzione del 7° tronco della strada 
provinciale per Bosco Martese da Teramo alla provinciale 
Aquila-Ascoli, compreso fra la Sella San Paolo e l'innesto 
della detta provinciale sotto il Paggese, della lunghezza di 
m. 11.812.22, per la presunta somma di L. 861,470. Lavori 
da eseguire eotro 3 anni dalla consegna. Deposito interinale 
L. 15,10, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo 
di delibera, ambidue come sopra. I fatali sono fissati a 15 
giorni dopo il deliberamento. 


— Il 9 detto mese, presso la Direzione dei lavori della 
R. Marina in Taranto, si terrà un'asta per l’ appalto delle 
escavazioni subacquee comuni ed a vapore per la formazione 
di un canale navigabile fra la rada ed il mare piccolo di Ta. 
ranto, per il presunto importo di L. 1,570,000. Lavori da 
eseguire entro 4U mesi dalla consegna. Deposito interinale 
L. 157,000 in contanti o rendita D. P. I fatali, scaderanno a 
mezzodì del 17 detto mese. 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Chieti, si terrà un’asta per l’ appalto della 
costruzione del 4° tronco della strada provinciale dalla Stazione 
ferroviaria da Casalbordino a Guilmi, compreso fra Casalan- 
guida e Guilmi, della lunghezza di m. 17,762.15, per la pre- 
sunta somma di L. 438,350. Lavori da eseguire entro 3 anni 
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dalla cohsegna. Deposito interinale L. 20,000, cauzione defini- 
tiva eguale al decimo ‘del prezzo di delibera, ambidue in nu- 
merario o rendita D. P. I fatali seaderanno dopo 15 giorni 
da quello del deliberamento. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio militare 
si terrà un'asta per l'appalto della costruzione di un tronco 
della strada militare rotabile da Meana al Colle delle Finestre, 
dipartentesi dalla strada comunale di Meana presso Grangia sino 
sopra Planpetit, per il presunto importo di L. 300,000. La- 
vori da eseguire entro 130 giorni dalla consegna. Deposito 
cauzionale L. 30,000 in contanti o rendita D. P. I fatali 
scaderanno al mezzodì del 25 detto mese. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Torino, si 
terrà un'asta per l'appalto dei lavori di sistemazione del Corso 
Luogo Po, per il presunto importo di L. 33,000. Lavori da 
eseguire entro novembre p. v. Deposito interinale L. 6,590 
come sopra. Le altre condizioni d’asta sono visibili al civico 
Ufficio d'arte. 


— Il 10 detto mese, presso il Municipio di Piacenza, si 
terrà un'asta per l’appalto dei lavori pel Mercato del bestiame 
ed accessorii, per la complessiva somma di L. t6,155.03. La- 
vori da eseguire entro 26 giorni dalla consegna. Deposito cau- 
zionale L. 2,000 in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione dei laveri per la 
R. Marina in Taranto, si terrà un’ asta per l’ appalto degli 
scavi, trasporti e demolizioni in asciutto per la formazione di 
uo canale navigabile fra la rada ed il mare pieeolo di Taranto, 
per il presunto importo di L. 650,000. Lavori da eseguire 
entro mesi 21 dalla consegna. Deposito cauzionale L. 65.000 
come sopra. | 


-- Nello stesso giorno, presso il Munisipio di Torino, si 
terrà un'asta per l’appalto della sistemazione del tratto del 
Corgo Vittorio Emanuele II, compreso tra la via Saluzzo ed 
il circolo «del Ponte in ferro, per il presunto importo di lire 
38,000. Lavori da eseguire entro novembre p. v. Deposito in- 
terinale L. 7,600 eome sopra. Le altre condizioni d’ asta visi- 
bili al civico Ufficio d’arte. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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BOCIETA' GENERALE 
DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE - GENOVA - ROMA - TORINO 
SOCIETA ANONIMA 
Capitale nominale Lire 50,000,000 — Versato Lire 40,000,000 


Il Consiglio d'Amministrazione, in conformità dell’art. 48 degli Statuti sociali, ha deciso di di- 
stribuire alle Azioni liberate di L. 400, l'interesse del 1° semestre 1883 in L. 12 italiane per Azione. 
I pagamenti si faranno contro il ritiro della cedola N 38, a cominciare dal 5 luglio prossimo. 


In P'irenze 
» ffFrorino 
» Ftoma 

» Grenova 


presso la sedé della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 


ì idem » la Cassa Generale. 

» idem » la Cassa di Sconto. 

» Milano » la Banca di Credito Italiano. 

» Parisi » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


NB. Il pagamento a Parigi delle suddette L. 12 per Azione, sarà fatto, fino a nuovo avviso, 
in franchi alla pari. 


Firenze. 23 giugno 1883. 


FERROVIE ECONOMICHE 
ie CA R/ NV Da OTTAVIO MORENO 


contrellore del materiale 
per la Secietà Italiana per le Ferrovie Meridienali 


Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


DS EN LE GNAMI ‘dp Torino, 1872 


Un volume A di pagine 240, al 
UIILIA CO (Austria) prezzo di E; 


DA a O D'AFFITTARE 


Stabilimento di Segherie a Vapore, negozio e depositi in legnami di PER 


cita por impresso 6P.- Specialità 10 istiricazione di pavimenti è | | CONCETIA, Lanificio, ecc. 


vanvellati, tettuie e oggetti di legno per ferrovie e tramways. 
Prezzi e ragguagli a richiesta. 


Vasti Fabbricati eon terreni attigui 
in.grsn parte cinti da muro, dellasu- 
perficie di circa 20 ettari, con forza 


UFFICIO SUCCURSALE ita angie a dora il 
dei RR TA 9. ed esteri on tr Torino ed a breve di- 
u atanza dalla ferrovia. 
Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrispon lenza colle Amministrazioni Lo Stabilimento è munito di mac- 


di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti | chine ed utensili. — Recapito all'Ufficio 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di Sanita, offrendo le maggiori gua- | del Monstore delle Strade Ferrate, via 
rentigie di puntualità ed esattezza. Finanze, 13, Torino. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE VRRRATE LERIDIOUANI 


SOCIETÀ ANONIMA -- FIRENZE 
CAPITALE: Nominale L. 200,000,000 — Versato L. 190,000,000 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° luglio prossimo, le sottoindicate Casse 


sono incaricate di pagare la 


Cedola XICVTI (Coupon) di La 412.50 


ld 


delle Azioni per il semestre d’ interessi scadente il 80 giugno corrente: 


a E'irenze la Cassa Centrale della Società. 


Ancona id. dell’Esercizio id. 

Napoli id. id. id. 

Milano ii signor Giulio Belinzaghi. 

Trorino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Etoma id. id. id. 
ILivorno la Banca Nazionale nel Reeno d’Italia. 
@>enova la Cassa Generale. 

Venezia i signori Jacob Levi c figli. 

Parigi la Socictà Generale di Credito Industriale e Commerciale. 
Ginevra i signori Bonna e C. | 
Loondra id. Baring Brothers e Comp. 


Ai portatori di Certificati interinali di Azioni di nuova emissione (1881) liberate, sarà inoltre 


pagata in L. 11.25 la Cedola N. 4 per il semestre interessi 5 0[o, scadente a detta epoca, sulle 
L. 450 versate. 


Firenze, 22 giugno 1883. . 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIETÀ GENERALE IMMOBILIARE 
di Lavori di Utilità Pubblica ed Agricola 


<*- ab 


iaia Leni 


Il Consiglio d’ Amministrazione previene -i signori Azionisti che a partire dal 1° luglio p. v. 
saranno loro pagate presso i sottonotati Istituti, verso ritiro della Cedola N. 4, L. £10.50, 
comprendenti: 

L. 750 d'interesse semestrale sull’ esercizio in corso in ragione del 6 00 all’ auno; 

» 3.— di dividendo per l’ esercizio 1882 da pagarsi in contanti, mentre le altre L. 3 vennero 
inscritte in un conto speciale a favore dei futuri decimi sulle Azioni, come prescrive l'art. 59 
degli Statuti e come da relazione approvata dall’ Assemblea generale nella sua tornata del 24 
febbraio 1883. 

Il pagamento si farà: 


KRoma ° 

Tirenze ue sen pi ne i 
"Forino presso Ja Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Genova 

Milano presso la Ditta Giulio Belinzaghi. 

Venezia m presso la Banca Veneta di Depositi e Conti correnti: 
Parigi | presso la Banque de Paris et des Pays-Bas. 


Roma, 20 giugno 1883. 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Seiad E> Re: NM AAA 


SOCIETA’ ANONIMA | con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere Si 


con L. 1,00,000 
di versato 


AVENTE SEDE 


IN BERGAMO Ofi cine in Bergamo, Scanzo, Vil:a di Serio, Pradalunga, 


Comenduno, Palazzolo sull' Oglio, Vittorio e Narni presso Roma 


1872 | 229000 | 1881 593,000 


Fabbrica SE 
188? 655,000 | Ribassi per grundi forniture. 


f— —_—__@@@@y@@—tl@@—_@@@@@@@y7@»@@@T———_@——————TTm@@@»’ 
Rivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 


Avviso importante. 


Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll’iscrizione Scorri Traltana 
e qualificano anche taluno di essi, sotto il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad eliminare il 
pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, ed in genere i consuMatori di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Societd si fa dovere di ricordare che i prodotti di sua fab- 
bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 
marca stessa ; senza î Quali contrassegni 1 consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove- 
nienti dagli Stabilimenti della Sad icon 

Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Società. 
Bergamo, Marzo 1883. LA DIREZIONE. 


PROSPETTO DEL CONSUMO. ma. PREZZI DI VENDITA. 
RR SAS ARNI |_euistALI | . 'Comento lenta presa L. i.80 al quint. Staz. Bergamo 
Marca di | rapida » 03.00 >» » » 

1864 16,009 1873 363,003 » > q.8. n4.00 = » » » 
1865 20, "000 1874 329 000 Calce idr. di Palazzolo» 2.50 » » Palazzolo 
1866 70 ,000 1875 . 336, 000 Cemento Portland . » 5.00 » » ». 
1867 40,000 1876 403, C00 » » q. 5.37.00 » » » 
1868 72,000 1877 516.000 Calco di Vittorio. . » 1.25 n» » Vittorio 
1864 99, "000 1878 391,000 Cemento ) +. 33.10 » » » 
1870 75, 000 1879 329, 000 Calce dolce di Narni s 2.20 » » Narni 
1871 86,000 1880 462,000 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


Capitale nominale L. 50,000,000 — Capitale versato L. 35,000,000 


SEDE IN ROMA. 


Di conformità a quanto fu pubblicato coll’ avviso 1. maggio p. p., 
inserito nella Gazzetta Ufficiale del Regno d’ Italia 4 successivo, n. 104, 
ed in seguito alla avvenuta sanzione del bilancio sociale dell’ esercizio 
1882 per parte del Regio Governo, si porta a pubblica notizia che, in 
esecuzione della deliberazione dell'assemblea generale degli azionisti del 
30 aprile p. p., le azioni della Società restano liberate a decorrere dal 
1.° luglio prossimo 1883 degli ultimi tre decimi di capitale, per modo- 
chè da detto giorno il capitale nominale di ciascuna in L. 500 rimane 
interamente versato a tutti gli effetti statutari. 

A tale fine sono invitati i signori detentori di azioni a voler presen- 
tare, colla relativa distinta in duplicato, i loro titoli presso i banchieri 
c Stabilimenti qui sotto indicati, i quali sono incaricati di apporre sopra 
1 titoli stessi l’ annotazione dell’ avvenuta liberazione. 

In pari tempo si prevengono i signori azionisti che a partire dal 1.° 
luglio prossimo predetto si pagheranno L. 10.50 per ogni azione a ti- 
tolo di interessi del-6 per cento pel primo semestre 1883 contro il ri- 
tiro della cedala n. 30. I ha 

I pagamenti saranno eseguiti: | 


In Foma, presso la sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 


» Firenze, idem idem 
» Torino, idem idem 
» Genova, presso la Sede della Banca Nazionale nel Regno d'’ Italia. 
» Milano, idem idem 
» Venezia, idem idem 
» Napoli, idem idem 
» Palermo, idem idem 
» Zivorno, idem idem 
» Parigi, presso i signori A. J. Stern e C. 

» Londra, presso i signori Stern Brothers. 

» Berlino, presso i signori Robert Warschauer e C. 


v 


Ginevra, presso i signori Bonna e C. 
» Francoforte s1M, presso il signor Jacob S. H. Stern. 

Il pagamento a Londra sarà fatto al cambio corrispondente di scellini 8 c pences 3 per ogni 
cedola di L. 10.50. c 
Roma, 12 giugno 1883. 

° Il Presidente del Consiglio d' amministrazione 
ID. BAILILLIDUINO. 
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SOCETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi (Rowa) 


Capitale nominale . . . . L. 50,000,000. 
Id. versato . . . . . » 35,000,000. 


SPECCHIO delle riscossioni fatte nel mese di maggio 1883 confrontate con quelle del mese corrispondente del 1882. 


ANNO DIFFERENZA ANNO DIFFERENZA 
PROVINCIE | ——————————- PROVINCIE ———===== 
1883 1882 in | in 1883 1883 in 10 


aumento | diminuz. aumento | diminuz. 
ee i a el pere so a Pte ee] 


RESTI 


946.95fPorto Mauriz.| 82,161.80| 93,502. 80 


Alessandria ..| 324,437.60| 325,384.55 » » 11,341. » 
Aucona........ 112,440. »| 103,599. »| 8,841. » » Potenza ....... 106,307.85| 105, ‘690,80j 617.05 » 
Aquila......... 79,308. »|] 83,492.80 » 4,184.80{Raveona...... 149,013 80| 132, ‘246.10|16 ,767.70 » 
ALOZZ0......... 71,163.101 7355370 » | 2,390.60[ReggioCalab.| _99,322,30 102,172.90 > | 2,850.60 
Ascoli Piceno| 51,566.10| 58,830 60 =» | 7,264.50[Reggio Emil.| 106,071.80| 102, ,922.70| 3,149.10] > 
Avellino....... 81/100.80] 82.537.909] =» | 1,437.10[Roma.......... 698,394.20| 678,925.05|19,469.15| > 
Bari....... ».-| 293,678.60| 30491730] =» [|11,238.70[Rovigo ........| 202,618.20 183,930. »|18,688.20 > 
Belluno,.......| 37,068.60j 31/998 60| 5,070. »| — » JSalerno........ 197 555.70] 185/283,55]12,267.19| >» 
Benevento 42,932.30|  45,770.30 » 2,838. » Sassari .......- 122,972.80| 103, 163. »]19, ‘809. 80 » 
Bergamo......| 213/918.60| 206523.25| 7,395.35| ’ » — [Siena ....... ..| 76,625.39| 76,505. 2f 120.39» 
Bologna....... 299 444.45) 320,780.60} »  |21, 336. 15|Sondrio........ 2 048. >| 23,042.70/ 3,005.30/ > 
Brescia ........| 234,938.40] 227,728.60| 7,209.80 Teramo........ 59,092.10| 60,%62.20| _» 1,170.10 
Cagliari ....... 199/798.55| 191/155.15| 8,613.40 » [Torino......... 619/089.90| 592/337.70|26,752.20]  » 
Campobasso.. 91,025.10 90,509.90 515.20 » Treviso.. 4 140,071.89 125, 853. 60 14, 218. 20 >» 
Caserta........ 294 658.40] 279,473.10|15, 185. 30»  |Udine........ 209 630.79! 204706.10| 4,924.60| » 
Catanzaro..... 99.364 70| 99'966.35 601.65] Venezia ....... 344,500.95| 321 ,070.55|23,430.40 o 
Chieti.......... 95,802.50] 90/234.50| 5, 568. >| >» |Verona.,......| 245,666. »| 237,942, »/ 7,724. >| >» 
Como ..s....es-| 2)3,717.45| 203,044.95|10,672.50| » [Vicenza....... 148,977.70] 127,699.80[21,277.%0|__>__ 
Cosenza....... 104,106.90 103,282.6n 824. 25 » Somme L.|13,076,888 14'12,712,351 40 465,274.64|100,737 6C 
Cremona. ....| 170,199.10| 155,563.55|14,635.55 Defalcasi la — e 
Cuneo .........| 242/710.89| 246/850.50| » | 139. 704; minuzione.. sua .|100,737 60 
Ferrara ai 211,862.80] 195, ‘892.40 15,970.40 » Resta l’ au- DT 
Firenze........ 605,123.10| 567,342.95|37/780.15| =» Imentodimag.|. < - - < . .|-.. +. - .[364,53704 
Foggia........ 178,865. » 168, 427 .70|10,437 30 » Prod. dal gen 
Forlì.......... . 129,216.20 124 660.40] 4,555.80 » al 30 aprile 48 245,826 20/47,328,348 59/917,477 70) 
Genova...... «| 682,949,40| 575,924. » 7,025.40 » >; 
Grosseto ...... 69,020.80| 69355.90| ’ » 335.10|Totali gen. L.|61,322,71473,60,040,699 99] 125,047 
Lecce .......... 266,741.80| 258,891. »| 7,850.80)  » Per îl Capo Itagioniere G. COPPI. 
Livorno....... 145,116, »| 142/271.80| 2,844.20| >» Gestione Siciliana. 
Lucca, ........| 174705,45| 171 462.15] 3.243,30] =» |Caltanissetta.| 89,124.40| 83,020,80| 6,103.60! » 
Macerata..... 70,764.15] 72,592.20 » 1, 823.05 Catania........ 187,811.50 162,727.90 25,083.60 D) 
Mantova ...... 400,099.50 187,922, è 12,177.50 » Girgenti d'eta 115,149.80 103, 903. » ll, 246.80 » 
MassaCarrara 78,942.50 83,700 50 < » 4, Lù » Messina ....... 103,027.80 104, 319.80 >» 1,292. >» 
Milano......... 804 194.10} 777,942.20|26,250 90 Palermo....... 213,411.40) 204,059.70| 9,351.70/  » 
Modena.,...... 165’153.30| 163’637.90| 1,515.40) =» |Siracusa....... 101,535.85| 92,717.90| 8,817.9| > 
Napoli it A 850,339.901 =»  |15, i 10|Trapani ....... 77,839.40| 70,254.30] 7,585.10 » 

ovara ........| 304,711.45] 295,929.20] 8,782.25 Somme L.| 887,900.15| 821,003.40|58,188.7 
Padova........ 242 199.60] 237/034.25| 5/165.35 : Defalcasi lu Sa 
Parma....,....| 167,872.10| 158. 423.t50 a 50 diminuzione..l.. ... 0.1... ++ +] 1,292. >» PA 
Pavia... .| 241792,25| 247 958.15 6, 165. 90) Resta l' au: ca 
Perugia....... 180'869.50| 170,344.20(10,525.30 mento dimag.l. . . ... .l.. 0. .106,596.75 
Pesaro e Urb.°| ’71/699.20/ 72,445.80] ’ » 746.60) Prodotti. dei 
Piacenza ...... 131,242. » 123,602.70 7,639.30 » 1° gennaio al 
Pisa ............ 231/071.401 213/790.10|17,281.30! » 30 aprile ...[3,324,505. »|3,140,605.85|183,399.15 

Totali gen. L.|4212,405.15|3,961,609.25|%50,795 90 
Roma, 13 giugno 1883. Il Direttore della Gestione Siciliana 
° | A. CONSONNI,. 

Il Consigliere d' amministrazione —_ Il Direttore Generale 


L. STROZZI-ALAMANNI. E. GOUPIL. 


ai ——— -  — -—————@€w-x 


e degli interessi materiali 431 


r_= recante 


STRADE )E_ FERRATE DELL ALTA. ITALIA 


‘è UV UISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati Înei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA e MILANO. 


ACCIAIO. vecchio in senere ed in 
lime di riéiuto a i - 3 a A - Chilogr. 25,500 circa 


EFSROININZIO in limatura e tornitura. È D) 5,000 n» 
CYEEX-;.CEIILII per carri e carrozze 5 ù » 140,000 » 
CELLE CEII d’acciaio per locomotive e 

tenders È A à è ù é è È A & » 213050, 000 »n 
EFERARARO vecchio in pezzi srosgsi e nmai-o 

nuti, lamerino, sratelle, e da lavoro » 2665,000 » 
GHISA da rifondere s s 2 5 x È » 2 10, 00O » 
OT'TOTNIE da rifondere. a è : ; i » 31,000 » 


KRA_MEl da rifondere 4 è A è i 5 » 20,000 »n 
PRItYTCO da rifondere , i n è A A - » ZO, 000 » 
fèa=£5I sciolti f. s. a gomito . » 1,L1L09 » 
/a3£23I montati fuori uso da telledii NT. 50 » 3B5,00DOÒ » 
ERO DE vecchie in sgenere con e senza 

cerchi fuori servizio 3 A ì “ è A » 3,00 » 
EBERONIZO in limatura e tornitura . i » rffielele E 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a coudizione che abbia previamente 
versata all’ Ammiuistrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZYO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non ‘eccede L. 5000, cd al VENTZSIMO se 
superiore a tale somma. | 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Mirezione dell'Esercizio 
delle ftradeo Ferrate dell'Alta Italia îin Milano, in piego 
suegellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenire n0r più tardi del giorno 41-4 luglio 4188. Le schede d’offerta sa- 
ranno dissuegeliate il giorno 16 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

Y.e offerte non scortato dalla ricevuta del deposito 
caurionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norine visenti, saranno ritenute 
mnulle. 

I matcriali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE e LUCCA e 
dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 


Milano, 23 Giugno 1883. 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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— SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERDATE NEGIDIONALI 


SOCIETÀ ANONIMA -- FIRENZE 


CAPITALE: Nominale L. 


200,000,000 — Versato L. 190,000,000. 


Si notifica ai signori portatori di Buoni in Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di ese 
guire, a partire dal 1° luglio prossimo, il pagamento della 
Cedola XTCVUVII di L 15 in oro, 


per il semestre d’interessi scadente il 30 giugno corrente, nonchè il rimborso in L. 500 in oro 
dei Buoni estratti nel XXVI sorteggio, avvenuto il 81 marzo scorso: 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 
» Ancona id. dell’Esercizio id. 
» INapoli id. id. id. 
» Milano il signor Giulio Belinzaghi. _ 
» TTorino la Società Generale di Credito Mobiliàre Italiano. 
» Roma id. id. id. id. 
» Grenova Cassa Gencrale. 
» ILivorno Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
» Parisi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
» Grinevra id. id. 
Firenze, li 22 giugno 1883. 3 
LA DIREZIONE GENERALE. 
la Le LIVRET-CHATX coNTINEN- 
IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA TAL du mois courant est en vente dan, 
DI COSTRUZIONI METALLICHE ses gares et les librairies, et chez HM 


ealdaie marine pel Naviglio dello o Stato. 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
» SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Espesizione Nazionale del 1881 in Milano , \° Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre sd una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.0), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaie 
1871 al gennaio 1583 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periedo di tempe. 

Inoltre lu Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio. 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per eonto del Ministero della "Marina la fornitura di N. 2 grandi 
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A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 
1." vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 


fer de la France et de l’Algérie. Prix. 


I fr. 50. 


2.° vol. Services étrangers, traina: 


rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avee 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n’a pas besoin 
de recourir au volume ceontenant lea 
services francais). 


Chaque volume renferme, en eutre, 
un guide-sommaire indiquant les prin- 
cipales curiosités è voir dans les villes 


importantes, les stations balnéaraie ete. 


Tonino — Tip. del Monitore delle va > Ferrate, Via Finanze, 13. 
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STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ILavori Pubblici - Industria »« Commercio - FP'inanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
Per L'ITALIA è. +... è. L. 20 Il 
Per L'ESTERO . . è... >» 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annun zi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Abnunzi . . . è + è . Cent. 39 » 


P Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Te Associazioni ec gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Società delle Strade ferrate Meridionali. Relazione del Consiglio d' amministrazione 
all’ Assemblea generale ordinaria del 15 giugno 1883. (Cont.). — Zuriffe ferroviarie italo-austriache. — Canale 
industriale ai Lanzo. — Informazioni particolari del Moxirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


Preghiamo quei signori abbonati, la cui associazione 
al giornale è scaduta al 1.° corrente, di volerla pron- 
tamente rinnovare, rimettendo a quest’ Amministra- 
zione l'importo relativo con vaglia postale o biglietti 
in lettera raccomandata. 


L' AMMINISTRAZIONE. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d’ amministrazione letta al- 
l'Assemblea generale ordinaria del 15 giugno 1883. 


iron) pr 


(Coutin. — V. n. 26). 


III. — OPERE E RICAMBI DI ARMAMENTO 
SULLE LINEE IN ESER€I7I0 DELLA RETE MERIDIONALE. 


Mentre, come avete inteso, fu data solerte opera alla 
costruzione delle nuove linee, non furono però trascurate 
le linee già in esercizio. 

Lungo la linea Bologna-Apncona, si è continuata la so- 
stituzione di ghiaia buona alla vecchia massicciata terrosa, 
e si è condotta a buon punto la costruzione intrapresa 
dell’arco rovescio nella galleria di Cattolica. Si proseguirono 
i rinterri per l'ampliamento del piazzale interno della Sta- 
zione di Ancona; vi si compi interamente il secondo ma- 
gazzino per le merci; e fu aggiunta una tettoia al magazzino 
centrale. 


Buona quantità di macigni fu gettata a difesa della fer- 
rovia dal mare lungo il tronco Falconara-Ancona; e di 
nuovi macigni furono rafforzate le scogliere contro il Pe- 
scara e l'Aterno, lungo la linsa Pescara-Aquila, e contro 
il Cervaro ed il Calore, lungo la linea Foggia-Napoli. 

Furono continuate, tra Monopoli e Brindisi, le opere di- 
rette a mettere in salvo dulle inondazioni il corpo stradale. 

In adempimento delle prescrizioni fatteci dall’art, 7° della 
Convenzione del luglio 1881, abbiamo intrapreso e spinto 
assai innanzi i lavori di riordinamento della Stazione di 
Pescara-Castellammare, non che quelli d’impianto della 
nuova Stazione di Pescara a destra del fiume; ed abbiamo 
messo mano ai lavori della Stazione definitiva di Taranto. 

Abbiamo reso atta al servizio delle merci a ‘piccola ve- 
locità la fermata di Bussi, sulla linea di Aquila; ed abbiamo 
acconcia all'uso di fermata la cusa cantoniera N. 482, della 
linea Foggia-Otranto, in servizio degli abitanti di Cister- 
nino, tra Fasano ed Ostuni. 

Sulla linea da Ioggia a Napoli furono ampliati i fabbri- 
cati per i viaggiatori delle Stazioni di Apice, Ponte Valen- 
tino e Dugenta; fu dotata la Stazione di Bovino di una 
casa per abitazione degli agenti che vi sono addetti, e fu- 
rono proseguiti i lavori di sistemazione deila Stazione di 
Benevento. Nella Stazione centrale di Napoli furono ese- 
guite opere di miglioramento. allo scalo delle merci a pic- 
cola velocità; furono ricambiate le colonne mal sicure nel 
portico del fabbricato viaggiatori che prospetta il corso 
Garibaldi; fu compiuta quella parte del porticato laterale 


: che conduce al vestibolo di partenza, e dato mano a quello 


corrispondente dal lato dell'arrivo. 

Fu ampliato il mugazzino delle merci nella Stazione di 
S. Giovanni Teducciò: rinnovato il tetto della Stazione di 
Salerno: sostituito in cessa all'ascensore a mano, che vi 
esisteva per il servizio dei bagagli, un ascensore idraulico. 
Nella Stazione di Castellammare di Stabia, fu ricoperto, 
con un tettuccio metallico, il marciapiede. 
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Oltre alle opere già indicate, abbiamo, lungo la linea 
da Foggia ad Otranto, fatte od intraprese queste altre: cioè 
la rinnovazione del tetto della rimessa per le locomotive, 
sostituendo alle vecohie armatnre in logname, armature 
interamente metalliche; la costruzione nel deposito dei com- 
bustibili a Brindisi di una tettoia e di un recinto per la 
legna; abbiamo provveduto di buon'acqua, col mezzo di 
cisterne, le Stazioni di Bagnolo, S. Donato e Zollino; ab- 
biamo cresciuta, con convenienti opere, la REGSRRIONE del 
rifornitore di Lecce. 

Ed a proposito del servizio dei rifornitori, vi diremo che 
uno, di pianta nuovo, fu stabilito nella Stazione di Bo- 
logna, dove pessima era l’acqua fornita dall’antico, condu- 
cendovi l’acqua, riconosciuta assai buona, della nuova con- 
dotta per la città. 

Due vasche abbiamo aggiunto al rifornitore di Benevento; 
nuovi binarii alle Stazioni di Bologna, Torre dei Passeri, 
S. Valentino, Bussi, Fescara-Castellammare, Napoli, Torre 
del Greco, Nocera ed Eboli, coll’impiego di 27 baratti sem» 
plici e di uno doppio. Tre piattaforme furono messe in 
opera nella Stazione di Benevento, ed una in quella di 
Fossacesia. 

Si è proseguito nell’opera dell’isolamento delle linee per 
mezzo di siepi o di muretti in pietrame dove quelle non 
possono attecchire. 

Più largamente ancora che non nell’esercizio precedente, 
si procedette nei ricambii dell’armamento; meglio di novan» 
taquattro chilometri e mezzo sono stati armati con guide 
d’acciaio di 12."; e sette chilometri con guide di 6", di 
guisa che alla fine del 1882 si avevano in complesso ar- 
maii in acciaio chil. 412,418. 

Colle guide poi di ferro ancor buone, tolte dai nuovi 
tratti armati in acciaio, si fecero ricambii su meglio di 
cinquantun chilometri e mezzo. 

Dallo specchietto qui appresso risultano le quantità dei 
varii Mmatarinli d’armamento posti in opera nei due anni. 


erat e I  _.r_e_- _r-- 


‘nn o n n SE n di 


I NUMERO 

j INDICAZIONE DEI MATERIALI pezzi to piegati Aum. | Dim. 
i nel 1832 | nel 1881 

Guide di acciaio da m. 1},9! 

a m. 12.00........cvevsrr0000 15,765| 9,562] 6,203 » 
Id. id. da m. 5.96 am. 6.05 | 2,333| 8,606 » 6,273 
Id. id. di ferro da m. 5.06 i 

a m. B.05.........00. cevoseses | 18,851 13,096| 5,755 » 
Stecche .........., Saar 21,354 | 30,359 » 9,005 
Piastrollo ........000 è. seccscsee | 71,602 | 51,784 | 19,818 1) 
VATI PRATO EA 145, 221 LIO, 348] 34,873 » 
ArpiOni ur sua REA 528.763 408,121|120,641 » 
TFAVOrSO......orertrrrrerrerreree 1200,364|155, "953 44, 417 D) 

IV. —_ Sonia DI COSTRUZIONE. 


Le spese di costruzione per le nuove linee Aquila-Rieti- 
Terni, Termoli-Campobasso-Benevento ascesero nel corso 
del 1882, escluso il materiale mobile, a L. 17,127,954.45 

A tale somma sono da aggiungere: » 1,302,540.49 
portate a debito del tronco Gonzales, per 
differenza fra la somma da noi tenuta in 
conto sospeso e quella accreditataci dalla 
sentenza arbitrale. 


Sono adunque. . L. 
che aggiunte alle spese di ‘costruzione ri- 


sultanti alla fine del 1881 in . . . . » 


18,430,454.94 


290,097,176.03 


portano la spesa totale al 31 dicem. 1882 a L. 408,527,670.97 
cowe risulta dal Bilancio generale. 


V. — PRODOTTI DELL’ ESERCIZIO 
peLLA RETE MERIDIONALE. 


La lunghezza della rete è cresciuta nell’anno, per l’aper- 
tura di nuovi tronchi, di 120 chilometri; ma, tenuto conto 
del tempo in cui i singoli tronchi furono esercitati, l'au- 
mente si riduce a chilometri 99.80 per l’intero anno; 
cosicchè la lunghezza media totale da chilom. 1450.68, che 
era nell’ esercizio precedente, risulta per l’anno 1882 di 
chilom. 1550.48. 

Deduzione fatta delle imposte erariali, 
plessivo, che nel 
1881 era stato di L. 24,869,601.78 e per kil. di L. 17,147.40, 
riuscì nel 1882 di » 25,206,357.79 e per kil. di » i6,257.13. 


il prodotto com- 


Onde l’ aumento 


nel totale di. .L. 336,756.0), 


e la diminuzione per kilometro di . . . LL. 886.27, 


da attribuirsi al poco traffico dei nuovi tronchi aperti al- 
l’ esercizio. 

Giova notare che nel prodotto superiormente riferito non 
sono comprese L. 168,492 .43. incassate nell’anno, e frutto 
di residui attivi degli anni precedenti. 

I prodotti che la legge del 29 maggio 1879 esclude dalla 
partecipazione governativa, da. . L. 293,826.49. 
che erano nel 1881, discesero nel 1882 a » 267,254.13, 


diminuendo di... . .. +. +... L. 26,572.35, 


vale a dire del 9.04 per cento. 

Messi da parte siffatti prodotti, la somma degl introiti 
per il computo della sovvenzione governativa risulta per 
il 1882 di . . . . «+0. + L. 25,107,596.09, 

mentre era stata nel 1881 di o” » 24,520, 770.29; 


onde l'aumento di... .... +. L.  531,820.80 


Le sovvenzioni dello Stato, sommate col prodotto netto 
che la Società ricave dalle lince che essa ha costruito in 
Lombardia, ascendono per il 1882 a. . L. 26,692,436.09, 
mentre per il 1881 non furono che di. » 22,0947,765.05; 


risultano in più per il 1882 . . . IL. 2,744, 671.04. 


Raccogliendo in una sola cifra sovvenzioni e prodotti, 
l’entrata della Società per il 1882 è stata di L. 51,067,286.31, 
e confrontandola con quella del 1881, che 
faidi: oa # e e ale » e e ®A41911,300.83, 


ne risulta a vantaggio del 1882 la mag- 
giore entrata di. . . +... . L. 3,249,919.48. 


Se i prodotti si distinguono secondo che derivano dai 
trasporti dei viaggiatori, o delle merci a grande o delle 
merci a piccola velocità, o da altri caspiti, e si pongono a 
confronto con quelli dell’anno precedente, si forma la se- 
guente tabella: 


1882 1881 Aum. Dimin. 


DISTINZIONE DEI PRODOTTI 


Viaggiatori ordinarii, @ 
militari, valigia delle 
Ins è è ceca 11,184,904.82/10,338,933.97 
Trasporti a G. V., com- 

presi quelli in vagoni 

re frigeranti o | 3,282,407.40] 3,339,004,40 
Trasporti a P. V, +10, 210. 3072.96 107 4314, "922, 99 > 1 24,849,93 
Introiti diversi 425,1 973 21 2,031. 631 166,341.38 > 


215,921.45] >» 


512,263.03/173,507.02 
erz__—-——ao #6 Pz] 


Risulta l'aumento nel 1832 di . . . , 336,756.01 


€ degli interessi materiali 


Dalla quale si ricava che l’aumento ottenuto nel 1882 è 
dovuto tutto al trasporto dei viaggiatori ed agl’ introiti 
diversi, mentre i trasporti delle merci a grande ed a piccola 
velocità hanno subìto una qualche diminuzione. 

La ripartizione dei prodotti per linea è data dalla tabella 
che segue: 


x Au- Po 
Prodotto medio Dim. 
chilometro cimento 1° 
dell’anno 1882 
in confronto 

1881 dol 1851 


Lunghezza 
media 


IN ESERCIZIO 
1832 | 1881 |. 1852 


Bologna-Ancona............| 204 
Napoli -Eboli- Castellam .. 87 
Foggia-Napoli 198 


27,769.11|27,706.19 
#4,710.50|33 541,401 ,160 10 
27,007.47|26,148.34 "859, 13 
16,633.02116,979.91 » 
19, '3)9.40 20,138.51 » 
6,333.13] 128.841. 
9,421.96| 929.97 
6,605.35 » 
4,562 53 >» 
3,353.12] 69.62 
345.0012,425.46 
L: ca 23 


Ancona-F Friai 
Foggia-Bari... 


(3) 1661, 099 

10° 351,93 
3, si123.29 

47703 98 

2 422.74 

2 771.05 

2 3023. 23 a 


Pescara-Roccu di Corno. 
Foggia-Candela 

Benevento- Vinchiaturo... 
Mermel-Larag, 30.15 > 


La linea Napoli-Eboli-Castellammare, che già nell’ eser- 
cizio precedente, per l'apertura della linea di Potenza, aveva 
dato un rilevante aumeuto, ha proseguito la via ascendente 
nell’esercizio del 1882, raggiungendo il limite di L. 34,710.50 
per chilometro, non ancora da noi toccato. 

Notevole è l'aumento sulla linea Castelbolognese-Ravenna, 
dovuto tutto alla piccola velocità; come pure notevole è 
quello sulle linea Foggia-Napoli, dove le provenienze della 
nuova linea Benevento-Campobasso hanno non solamente 
arrestato il decrescere dei prodotti, avvenutovi dopo l’aper- 
tura della linea di Potenza, ma ristabilito per essa all’in- 
circa il prodotto chilometrico, che si era avuto nel 1880. 

All’incontro continua la diminuzione sulle linee Bari- 
Taranto e Foggia-Bari, per effetto della concorrenza che 
ad esse fa la mentovata linea per Potenza, nelle spedizioni 
dalle Calabrie verso Napoli. 

Di poco aumento, in complesso, il numero dei viaggiatori, 
poichè da . . . . Lao a e 4 4,632,509 
che erano stati nel 1881, essi ascesero nel 1882 a 4,713,468 


con aumento di. 80,959 


ossia dell’1.75 per cento. 
Nel 188ì, l’introito era stato, per questo titolo, di 
L. 10,438,408.37, e per viaggiatore di. . . . Li 2.25 
Nel 1882 è stato invece di 
e per viaggiatore di. . . + 
Si ebbe in conseguenza aumento di 


L. = 271,/04.74, ossia del 2.60 per cento sul pro- 
. L. 0.02 


RIO 
ossia del 0.89 per cento sul prodotto di ciascun viag- 
giatore. 

Le distanze percorso da tutti i viaggiatori, sommate in- 
sieme, avevano dato nel 1881 il totale di chilom. 251,112,763 


> 10,710,113.11, » 2.27 


dotto complessivo, e di. 


hanno dato invece nel 1882. . . . » 262,589 861 
onde l’aumento di . . . chilom. 11,477,098 


ossia del 4.57 per cento. 

Se si guarda alla distanza media percorsa da ciascuu 
viaggiatore, si trova che, mentre essa fu di chil. 54.20 nel 
1881, è riuscita nel 1882 di . . . + 00.71 col- 


chil. 1.51, ossia 
pose ssa) 


l'aumento di... .06°0600.0.000 


del 2.79 per cento per ciascun viaggiatore. Siffatto au- 
mento però non è da attribuirsi indistintamente a tutti i 
viaggiatori, ma solo ai militari e viaggianti per conto dello 
Stato; poichè, mentre il percorso medio non è mutato per 
i vinggiatori comuni, ed anzi è diminuito di un chilometro 
per i viaggiatori di 2* classe, per i militari e viaggianti 
per conto dello Stato esso è cresciuto di ben tre chilometri 


per individuo. 
(Continua). 


°» TARIFFE FERROVIARIE 


italo-austriache 


La Direzione dell'esercizio delle Strade Ferrate dell'Alta 
Italia ba diretto la seguento lettera all’Opizione, in ri- 
sposta ad una lettera della Direzione commerciale della 
Sudbahn, da essa pubblicata giorni sono, relativamente 
alla questione delle tariffe: 


Milano, 25 giugno 1883. 
Onorevole, sig. Direttore, 


Poichè nel n. 172 del 23 corrente di codesto accreditato 
periodico è stata riportata una lettera della Direzione 
commerciale delle ferrovie del Sud dell’ Austria, la quale 
può lasciar campo ad erronee illazioni sulla condotta del- 
l’Amministrazione dell’Alta Italia nei recenti negoziati pel 
servizio italo-austriaco, voglia, egregio signor Direttore, 
dar luogo a dne righe di risposta, unicamente per additare 
i veri termini della vertenza. 

La lettera della Sudbahn, particolareggiando i motivi per 
cui furono denunziate le tariffe vigenti, non fa punto cenno 
del vero nodo della questione, ma lascia intravedera che si 
arrivò allo stato attuale delle cose per l’inerzia dell’ Alta 
Italia a stringere nuovi accordi. 

Sta infatti che l’assunzione dell’esercizio di alcune linee 
per parte dello Stato austriaco rendeva necessario, come 
giustamente osserva la Siidbahn, un mutamento nelle ta- 
riffe, ma insieme a questa circostanza eravi pure la que- 
stione dell’instradamento delle merci. 

L'Alta Italia quindi, dopo le comunicazioni che le furono 
fatte nel iuglio 1882, non è corsa incontro alle proposte 
della Sùdbahn, ma presaga dei risultati cui tendevasi, 
credette necessario di ponderarle maturamente e di studiare 
quei temperamenti che valessero ad attenuarne le conse- 
guenze. 

Che poi la questione si aggirasse, non tanto sulla entità 
delle tariffe, quanto sull’istradamento delle merci, basti 
notare che dapprima si pretendeva trasportare sulla via di 
Peri, per tutte le destinazioni del tratto Verona-Milano, 
del Piemonte e Genovesato, il traffico della linea Vienna- 
Leoben, il quale era stato già ripartito fra Pontebba e 
Cormons, non ]asciando alla via di Pontebba che la Venezia 
e la linea Bologna e oltre. 

Successivamente poi volevasi stornare da Pontebba, non 
solo il traftico della linea Vienna-Leoben, ma anche quello 
fra Leoben e Ossiach; ed inoltre volevasi pure far conver- 
gere su Peri anche il traffico dall’Uungheria per le desti- 
nazioni sovraindicate di Verona, Milano, ecc. 

In presenza di questo crescendo di domande, nonchè 


Monitore 


= - > -————_— 


delle loro conseguenze, l’ Alta Italia non avrebbe mai po- 
tuto acconsentire di stringere i nuovi accordi, ma nondimeno 
essa non ha poi mancato di fare altre proposte. Apparisce 
infatti dal verbale della Conferenza di Vienna, che i delegati 
italiani, in via di correntezza, si dichiararono disposti a 
concedere alla via di Peri un indennizzo (ben inteso, a carico 
dell’Amministrazione e non del pubblico), consistente nella 
differenza fra le tasse italiane da e per Pontebba e queile 
da e per Cormons, pur di mantenere invulnerato il prin- 
cipio della via più breve; ma tale proposta fu respinta, 
| pretendendosi inveca, e per tutto il traffico a grande eda 
piccola velocità, la differenza fra le tasse italiane da o per 
Peri e quelle da o per Pontebba, detratte le sole spese vive 
del trasporto; sicchè la linea della Pontebba diventava 
sussidiaria a quelle della Sitdbahn. 

Fu dunque la questione della competenza delle diverse 
vie in ragione naturale e legale degli accorciamenti di 
distanza che ne conseguono, che protrasse e fece andare a 
vuoto le trattative. 

Dopo ciò, non si comprende come la Sidbahn lasci in- 
travedere che essa aspetti ora nuove proposte dall’A!ta 
Italia, mentre nel verbale delli 3 maggio risulta che le die 
Amministrazioni sonosi riservate la piena libertà di azione, 
ciascuna sulla propria rete; e, solo a vantaggio del com- 
mercio, fu stabilito che si sarobbero fatti prontuarii separati, 
che i delegati austriaci sarebbero venuti a Milano per lo 
scambio degli elaborati, e che, senz’ altra dichiarazione, a 
cominciare dal 16 luglio i trasporti, verrebbero effettuati 
da ferrovia a ferrovia. 

Coi dovuti ringraziamenti e con distinta considerazione, 


î La Direzione dell’ Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia. 


IL CANALE INDUSTRIALE DI LANZO 


Iva ana 


L'ing. comm. Borella, della nostra città, ha eseguito 
gli studi e compite le pratiche per la concessione di 
un’opera, che risulterà di sensibile vantaggio all'industria 
italiana, e particolarmente allo sviluppo economico della 
regione torinese. 

L’opera progettata dall'ing. Borella, secondo le notizie 
che ne togliamo dalla Memoria testè pubblicata e da lui 
gentilmente comunicataci, consiste nella derivazione dal 
fiume Stura, poco a monte di Lauzo, di un volume di 
acqua d'’otto metri cubi, e nella costruzione di un canale 
che lo conduca fino in vicinanza immediata della Stazione 
ferroviaria di Lanzo. Qui si potrà avere una caduta di 
m. 24.12, e si otterrà, in questo modo, una forza motrice 
di oltre 2,500 cavalli dinamici. 

L'acqua del canale, dopo aver fatto funzionare i motori 
idraulici, viene restituita alla Stura, in prossimità della 
foce del torrente Tesso. Così non viene punto alterata la 
quantità d’acqua disponibile per i numerosi canali irriga- 
torii, che si aprono a destra ed a sinistra della Stura, 
poichè essi hauno tutti la loro origine a valle della foce 
del ‘Tesso. 

Il punto di presa pel Canale industriale di Lanzo è 
stabilito in prossimità della cartiera Franco a Germagnano. 
Dall'edificio derivatore il canale si dirige verso la collina, 


delle Strade 


su cui sta l’abitato di Lanzo, attraversa le medesima in 
galleria, e sbocca nella valle del terrente Tesso, Questa 
è varcata per mezzo di un ponte-canale, che termina 
contro la camera dei motori idraulici destinati a racco- 
gliere la forza motrice, per distribuirla alle diverse ma- 
nifatture Ca erigersi sui terreni di fronte alla Stazione 
della ferrovia. 

La lunghezza del canale, dal suo imbocco sino alla ca- 
mera dei motori, è di m. 1,937.90. Dalla camera dei mo- 
tori l’acqua viene restituita alla Stura col mezzo di due 
canali. L’uno, l’inferiore, serve di scarico quando i motori 
funzionano; l’altro, il superiore, funziona invece quando 
si vogliono scaricare tutte o parte delle acque prima che 
arrivioo ai motori. 


In complesso, la lunghezza totale del canale, dal punto 
di derivazione sino a quello di restituzione nella Stura, 
è di m. 2,297. La sua pendenza è di 1.25 per mille. La 
sezione normale misura m. 5 di larghezza sul fondo. Le 
opere d'arte, comprese nella costruzione del canale, sono, 
relativamente alla sua breve lunghezza, rilevanti per nu- 
mero ed alcune anche per importanza. Esse consistono 
principalmente : in 3 gallerie, della lunghezza complessiva 
di m. 658; nel ponte-canale sul Tesso, della lunghezza 
di m. 181.90 e dell'altezza di m. 16 (questo ponte ha 
nove luci a pieno centro di m. 12.50 ciascuna, ed una a 
monta depressa di m. 25 di corda, che corrisponde al- 
l'alveo vivo del torrente); in due ponti sulla strada pro- 
vinciale da Lanzo a Germagnano; in due ponti-canali sui 
rivi Corona ed Uppia; in altri ponti minori, c, per ul- 
timo, nell'edifizio del salto o camera dei motori. 


ll costo di costruzione, comprese tutte le spese occor- 
renti per consegnare il canale regolarmenta funzionante, 
ammonta a L. 1,017,000, ossia L. 400 per ogni cavallo 
dinamico nominale ottenuto: cifra che è di molto inferiore 
al minimum verificatosi negli altri canali di recente co- 
struzione. Il prezzo annuo d' affitto della forza motrice, 
assumendo per base che l'interesse sulla spesa di costru- 
zione sia del 7 0[), e tenendo conto del canone da pagarsi 
al Governo e delle spese di manutenzione, ammipistra- 
zione, ecc., nou oltrepassa le L. 40 per cavallo. 

Si avrà dunque disponibile a Lanzo, dopo la costru- 
zione di questo canale, una quantità ingentissima di forza 
motrice, ad un prezzo eccezionalmente basso, ed in con- 
dizioni molto favorevoli al prosperare dell'industria, quali 
sono la vicinanza e facilità di comunicazioni con un grande 
centro commerciale, Torino, e l'abbondanza della mano 
d'opera. 

L'ing. Borella accenna, in fine della sua Memoria, ai 


principali mezzi pratici per una proficua utilizzazione in- . 


dustriale di questa furza motrice, 


A nostro avviso, la migliore fra le combinazioni esa- 
minate dall’ Autore sarebbe quella per cui alcuni indu- 
striali, che si propongono di utilizzare per conto proprio 
una considerevole quantità di forza, provvedano, riuniti 
assieme, alla costruzione del canale ed all'acquisto dei 
terreni per le manifatture, e poscia addivengano al riparto 
fra loro della forza e della superficie in ragione delle ri- 
spettive quote. Allo stato attuale dello sviluppo delle in- 
dustrie in Italia, specie di quelle del cotone e della lana, 


! un numero limitato di grandi Stabilimenti, quattro o 


cinque per esempio, possono fucilmente applicare a lavo- 
razioni rimuneratrici la totalità della forza, che si troverà 
disponibile a Lanzo. 

Ad un'altra applicazione. affatto nnova, della forza mo- 
trice del canale di Lanzo accenna pure l’ing. Borella sul 
fine della sua Memoria: ed è la sua conversione in energia 
elettrica, per essere trasmessa a distanza e venir impiegata 
nella illuminazione elettrica, o riconvertita ed utilizzata 
nella sua pristina forma di lavoro meccanico. 

Grazie alla posizione di Lanzo, cioè alla sua prossimità 
a Torino, ed al suo collegamento con una vasta zona in- 
dustriale, sarebbero, senza dubbio, possibili delle appli- 
cazioni importanti e vantaggiose di questo trasporto elet- 
trico dell'energia; e l’ ing. Borella farebbe certamente 
opera gradita agli interessuti, ed anche a molta parte del 
pubblico, se svolgesse con maggiori regguagli questo lato 
del suo concetto, che si counette con una questione di 
grande attualità ed importanza per l’' Italia, e relativa- 
meuvte alla quale non si hanno, in generale, che delle 
idee molto iucomplete. 


Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


See e 


Ci scrivono da Lecco che quella Camera di com- 
mercio ha instato presso il Ministero dei lavori pub- 
blici affinché sia estesa alla Stazione d' Lecco la ta- 
riffa locale interna n. 1 o piccola velocità, in vigore 
per le Stazioni di Arona e di Como. 

La suddetta Camera rittene come cosa naturale, che 
una simile facilitazione venga -pure accordata ulla 
Stazione di Lecco, imperocchè a favore di questa mi- 
litano le slesse ragioni, che consigliarono il provve- 
. dimento per Como. 

Le merci in esportazione da Lecco, che potrebbero 
fruire della precitata tariffa, si ritiene possano rag- 
giungere 50,000 tonnellate all'anno; e tali merci ven- 
gono ora spedite, in parte per la via fluviale, ed in 
parte sono dirette a Como per farle godere delle fa- 
cilitazioni della tariffa di cui si tratta. 

Qualora yenisse accolta la istanza del Commercio 
di Lecco, ne verrebbe a questo un grande beneficio; 
ed un beneficio ne avrebbe del pari l’Amministrazione 
ferroviaria, perchè in tal guisa pressochè tutta la 
merce, che ora viene trasportata per acqua, lo sa- 
rebbe invece per ferrovia. 

D'altra parte poi, siccome le merci in arrivo per fer- 
rovia a Lecco raggiungono unacifra superiore del doppio 
di quelle in partenza, così verrebbesi a rendere assai 
minore il numero dei carri-merci vuoti di ritorno. 


>< 


Il Ministero di agricoltura, industria e commercio. 


ha approvato, per Ja parte che lo riguarda, una nuova 
tariffa pel trasporto dei cani, da applicarsi sulle fer- 
rovie dell'Alta Italia, Romane e Meridionali. 
>< 

Il Ministero delle finanze (Direzione generale delle 
gabelle) ha dato il proprio assenso a che venga ap- 
provata una tariffa speciale, proposta dalle Ammini- 
strazioni ferroviarie pel trasporto a grande velocità 


e degli interessi materiali 


dell'oro, dell'argento, di carte-valori, e di oggetli 
preziosi, da trasportarsi dai mittenti o dai loro inca- 
ricati in compartimenti od in vagoni separati. 

>< | 

Sappiamo che sono stati presi concerti fra le Am- 
ministrazioni delle ferrovie dell’ Alta Italia e delle 
Romane per l'ammissione della Stazione di Laveno- 
Moptebello al servizio diretto dei viaggiatori con le 
Stazioni di Firenze, Livorno e Roma (via Pisa-Genova). 

>< 

Ci scrivono da Firenze che l'Amministrazione delle 
Strade ferrate Romane, in vista della aumentata per- 
correnza chilometrica delle locomotive, ha proposto 
al Ministero dei lavorì pubblici di aumentare l’orga- 
nico dei macchinisti e fuochisti, crescendo il numero 
di ognuna delle due categorie di 19 individui. 

>< 

Abbiamo pure da Firenze che l' Amministrazione 
delle Strade ferrate predette, accogliendo le istanze 
fatte da molti proprietarii e commercianti di Corneto 
Tarquinia, affinchè quella Stazione ferroviaria venga 
resa atta al maggior traffico ivi sviluppatosi, massime 
dopo l'impianto in quella città della ferriera e  fon- 
deria Bozza, ha preparato e presentato all’ approva- 
zione del Ministero dei lavori pubblici un progetto 
per l'ampliamento del piazzale interno della detta 

tazione e per la costruzione di un capannone per 
le merci. 

La spesa preventivata ammonta a L. 63,000. 

>< 

Sappiamo che la Direzione generale delle Strade 
ferrate Meridionali ha ordinato gli studii per la com- 
pilazione del progetto d'impianto di una nuova $ta- 
zione fra quelle di San Salvo e di Termoli, lungo la 
linea Ancona-Foggia. 

><a 

Siamo informati che si stanno facendo pratiche 
presso l'’Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta 
Italia per indurla ad istituire un treno diretto in co. 
incidenza a Cormons col diretto proveniente dall’Un- 
gheria. 

Dall’Amuinistrazione delle ferrovie dell’ Alta Italia 
è stato sottoposto alla sanzione del Ministro dei la- 
vori pubblici il verbale della conferenza che ebbe 
luo”o in Milano, nel marzo scorso, fra i rappresen- 
tanti delle tre principali Amministrazioni, nella quale 
furono concretate le modificazioni che sarebbe utile 
introdurre nella tariffa pel trasporto delle piante vive, 
per favorire il relativo commercio. 

>< 

La predetta Amministrazione ha autorizzato l’aper- 
tura di un nuovo concorso per 15 posti vacanti di 
impiegati tecnici, allo scopo di avere una scorla pei 
futuri bisogni dell’ Amministrazione. 

>< | 

L'asta per l'appalto del tronco della ferrovia Lucca- 
Viareggio, compreso fra l’ ettometro 24 e Carasomma, 
della lunghezza di m. 2,906, e dello importo a base 
d’ asta di L. 471,930, è rimasta deserta. 

Parimenti è andata deserta l’altra asta per l’ ap- 
palto del tronco dell’ Adige a Lusenzo, della ferrovia 
Adria-Chioggia — lunghezza m. 9,886, importo di 
appalto L. 1,631,000. — L’asta si ripeterà il 7 corr. 

Nel termine di scadenza dei fatali per l’ appalto 
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del tronco della ferrovia Parma-Brescia-Isco, compreso 
fra Provaglio ed Iseo, fu presentata una offerta di 
ribasso del 5 00 sul prezzo del primo deliberamento, 
dal signor Francesco Facannoni, al quale venne perciò 
provvisoriamente deliberato l'appalto stesso per la 
somma di L. 233,756. 

>< 

L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto all'approvazione superiore i se- 
guenti preventivi di spesa: Per sostituzione di bilancie 
del tipo ordinario con altre del sistema Opessi allo 
Scalo di San Benigno a Genova, ed alle Stazioni di 
Acqui, Troffarello, L. 19,300: per l'impianto delle 
dette bilancie nelle Stazioni di Asti e Torino P. N., 
L. 11,800; per l'impianto di una grue da «pesi nella 
Stazione di Venezia, L. 6,100; per l'impianto di un 
binario morto nella Stazione di Badia, L. 7,500; pel 
completamento del piazzale posteriore ai magazzeni 
del materiale fisso alla Magna, nella linea di circon- 
vallazione a Milano, L. 33,400; per migliorie agli 
scambii di comunicazione del deposito locomotive 
nella Stazione centrale di Milano, maggiore spesa di 
L. 9,500; per adattamento di locali nella Stazione di 
Luino, L. 1,800: pel prolungamento di binario morto 
nella Stazione di Chivasso, L. 6,100; per l'impianto di 
una grue da pesi nella Stazione lacuale di Como, 
L. 4,500; a l'impianto di una bilancia a ponte nello 
Scalo di Santa Limbania a Genova, L. 5,800. 

>< 

Ecco le informazioni che nella scorsa settimana abbiamo 
promesso di dare intorno al progetto di appalto del tronco 
da Diamante ad Orsomarso, della ferrovia di 1* categoria 
da Reggio a Castrocucco. 

Ti tronco ha la lunghezza di m. 10,300, ed il relativo 
importo totale è preventivato in L. 2,770 mila, delle quali 
L. 2,300 mila per opere da appaltare, e L. 470 mila a 
disposizione dell’ Amministrazione governativa per espro- 
priazioni, provvista del materiale d'armamento e di quello 
fisso per le Stazioni e per lavori imprevisti. 

‘ Il costo medio chilometrico del tronco risulta quindi 
di L. 268,960. 

L'andamento planimetrico della linea è suddiviso in 
rettilinei di m, 7930, ed in curve da 400 m. di raggio, 
m. 500; da 500, m. 760; da 700, m. 500; e da m. 1000, 
m. 610. 

L'andamento altimetrico è ripartito in orizzontali m. 5,540 
ed in pendenze iuferiorì al 5 p. 0g, m. 1,560; dal 5 al 
10, m. 2,410; dell’'11, m. 790. 

Le opere d’arte più importanti lungo il tronco sono due, 
cioè: un ponte a travata metallica di 3 luci, della totale 
lunghezza di m. 65, sul vallone Diamante; ed un altro 
ponte sul Girella, in muratura, a 3 archi di m. ]}8 ca- 
dauno. . 

Per l'attraversamento dei corsi d'acqua minori sono 
progettati: 

2 acquedotti di m. 0.60; 9 di m. 0.80; 9 di m. ]; 
13 di m. 1.00; 6 di m. 2. 

6 ponticelli di m. 2.50; 8 di m. 3; 2 di m. 4; l ca- 
valcavia di m. 5: in totale 66 opere. 

L'armamento dovrà essere fatto con rotaie del sistema 
Vignolle, in acciaio Bessemer, della lunghezza di m. 9 
e del peso di 36 chilog. per metro corrente. 

Per maotenere la continuità delle strade attraversate 
dalla ferrovia sono preventivati 7 passaggi a livello ; e per 
provvedere dell’occorrente alloggio il personale di sorve- 
glianza della strada, saranno da costruire 8 case canto- 
niere doppie, 4 garette in muratura, e 6 garette da 
sviatori, 

Oltre le opere preindicate, è pure preventivata una 
galleria sotto il colle Girella, della lunghezza di m. 720. 


Lungo il tronco, sono progettate due Stazioni ed una 
fermata, le prime per gli abitati di Diamante e di Gri- 
solia-Cipollina,. e la seconda per quello di Girella, 


>< 
Il Consiglio di Stato nella seduta del 21 giugno p. p., 
emise il parere: potersi approvare il progetto per la co- 
struzione della ferrovia Mandolossa-Brescia. 


>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha einesso pa- 
rere favorevole, nell'adunanza del 28 giugno, sui seguenti: 

Progetti delle impalcature metalliche di tre manufatti 
nella linea di circonvallazione di Milano; 

Progetto di ampliamento della Stazione di Torano-Lat- 
tarico nella linea Buffaloria-Cosenza ; 

Progetto d'appalto per la fornitura degli scambii e 
meccanismi per le Stazioni della ferrovia Zollino-Gallipoli; 

Nuovo progetto della Stazione definitiva di Ronco nella 
ferrovia Succursale dei Giovi; 

Progetto definitivo del ponte sul torrente Scrivia nel 
tronco Mignanego-Ronco nella ferrovia Succursale dei 
Giovi ; 

Acquisto di 300 carri chiusi per merci e per bestiame, 
per diversi tronchi di ferrovia complementari; 

Lavori di sistemazione fra i N. 54 e 56 della linea Ta- 
ranto-Reggio e transazione col barone Ferrara; 

Progetto modificato per l'appalto del tronco del Canale 
Bisalto-Monselice della ferrovia Legnago-Monselice ; 

Chiusura di passaggio a livello nel tronco Parma-Po 
della ferrovia Parma-Brescia-Iseo. 

E nell'adunanza del 30 giugno: 

Progetto di massima pel prolungamento a Sassuolo della 
ferrovia Reggio-Scandiano * 

Progetto modificato di esecuzione del tronco di ferrovix 
Murello-Cavallermaggiore. - 


Ci scrivono da Milano: 

Dal Consiglio d’ ammiuistrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni: 

Autorizzò la spesa di L. 157.500 per acquisto di tubi 
di rame per locomotive; 

Autorizzò la spesa di L. 4,700 per acquisto di un mo- 
tore e di una pompa pel Rifornitore di Casale; i 

Aggiudicò alla Ditta Papa ing. Giovanni l'appalto dei 
lavori di completamento della Stazione di Recco; 

Aggiudicò alla Ditta Pellini Gaetano l’ appalto della 
costruzione dei fabbricati passeggieri definitivi nelle Sta- 
zioni di Soresina e Castelleone, 

— Su proposta del Consiglio medesimo, il Ministro dei: 
lavori pubblici ha autorizzato che l’applicazione della ta- 
riffa locale relativa ai trasporti in provenienza da Arona 
e destinati a Milano e Pavia, venga estesa ai trasporti 
destinati alle Stazioni della linea Novara-Pino. 

— Il Consiglio suddetto approvò la Convenzione colla 
Società delle Ferrovie complementari, reiativa all'esercizio 
della linea Santhià-Biella. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Interpellanze parlamentari. — Nella seduta 
del 2 corrente al Senato, l’on. MMajorana- Calatabiano svolse 
una sua interpellanza al presidente del Consiglio ed ai 
Ministri di agricoltura industria e commercio e dei lavori 
pubblici, intorno alle tariffe ferroviarie ed alla migliore 
attuazione in Italia del servizio cumulativo delle merci e 
dei viaggiatori sulle ferrovie e sui piroscafi, anche in re- 
lazione alle esigenze delle classi lavoratrici. Spiegò la 
ragioni che lo indussero a farla. Deplorò lo scarso profitto 
delle ferrovie, dipendente dal poco movimento delle merci 
e dei viaggiatori. 
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Esaminò le Convenzioni ferroviarie è di navigazione, 
mostrando che non rispondono perfettamente alle esigenze 
del paese. 

Si trattenne a discorrere delle comunicazioni colla Si- 
cilia. Presentò alcune proposte, tendenti a dare un migliore 
ordinamento al servizio sulle ferrovie e sui piroscafi, anche 
nell’interesse degli opera). 


Genala (ministro dei lavori pubblici) esamina il valore 
dei rapporti tra la Sicilia ed il continente ; ma crede difficile 
diminuire le tariffe di trasporto. Dà notizie sulla proposta 
di attuare navi capaci di trasportare treni ferroviarii nonchè 
sulle proposte di un (unnel nello Stretto di Messina, o di un 
ponte. Dubita che la tariffa unica, proposta dall’ inter- 
pellante, risponda ad un giusto concetto economico e fi- 
nanziario. Parla dei ribassi, fissando i limiti nei quali 
possono essere opportunamente attuati. 

Crede bensì che convenga allargare i favori per il tras- 
porto degli opera). 

Berti (ministro di agricoltura) dà notizie sullo stato degli 
studii presso il Consiglio superiore di agricoltura intorno 
al servizio cumulativo. Conviene che debbano studiarsi 
tutti i mezzi per favorire il trasporto degli agricoltori, 


Depretis (presidente del Consiglio) rinyrazia il senatore 
Majoraua-Calatabiano di aver sollevate questioni importanti. 
Assicura che il Governo le studierà accuratamente, e pro- 
curerà di dare ad esse la migliore soluzione. 


Majorana-Calatabiano repliea insistendo sulle considera- 
zioni svolte nella sua interpellanza. 


(renala (ministro) dichiara ehe egli non ha dato nessuna 
risposta definitiva col suo discorso. Assieura che è inten- 
dimento del Governo di risolvere il problema ferroviario 
in modo che dia il maggior profitto possibile. 

L’ interpellanza è così esaurita. 


Ferrovia Roma-Sulmona. — Nella seduta del 
30 giugno alla Camera dei deputati, l’on. Sciarra-Colonna 
svolse una sua interrogazione sulla linea Roma-Sulmona. 
Accennò alle opere d’arte ed alle gallerie, che si devono 
compiere in quella linea. 

Gli operaj, che ora attendono ai lavori, sono troppo 
pochi in confronto della importanza dei lavori stessi. 

Accennò alla necessità di applicare le perforatrici mec- 
caniche, per compiere. presto la seconda galleria; e rilevò la 
ragionevolezza della domanda presentata dall’ Impresa per 
un indennizzo. i 

Genala (ministro dei lavori pubblici) rispose che i Con- 
sigli tecnici non stimarono necessario di applicare le per- 
foratrici. La spesa verrebbe aumentata di 2 milioni. 

Non crede che sia dovuto l’indennizzo all’Impresa. 

Sciarra-Colonna insistè nel rilevare i vantaggi che si 
avrebbero dalle perforatrici, e dimostrò che la domanda di 
indennizzo era fondata su ragioni di giustizia. 

Però l’ interrogazione non ebbe seguito. 


Stazione di Trastevere. — Nella stessa seduta 
della Camera, l on. Giovagnoli svolse una sua interroga- 
zione sulla Stazione di Trastevere Indicò i beneficii che 
potrebbe avere da questa nuova Stazione uno dei più im- 
portanti quartieri di Roma. 

Genala {\ministro) rispose che, appena venuto al Governo, 
si occupò di tale argomento. Ma gli studii non sono an- 
cora terminati. Devesi scegliere un punto da dove si possa 
staccare un binario per Ripa Grande, e stabilire una comu- 
nicazione con la Stazione di Termini. 

Promise che condurrà presto a termine le pratiche per 
la soluzione di questo argomento, riconoscendone tutta 
l’importanza. 

Giovagnoli ringraziò della risposta. 


Ferrovia Sicignano-Castrocucco. — In seguito 
alla diminuzione di L. 510 per cento fatta in tempo utile 
sul presunto prezzo di 1,. 3,401,831.50, ammontare del de- 
liberamento susseguito all'asta tenutasi il 21 maggio p. p., 
per lo appalto delle opere e provviste occorrenti per la co- 
struzione del tronco della ferrovia Sicignano-Castrocucco, 
compreso fra le Stazioni di Polla e di Teggiano, della lun- 
ghezza di m. 18,500, in provincia di Salerno (esclusa la 
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provvista dei ferri d’armamento e meccanismi fissi per le 
Stazioni), si procederà, alle ore 10 ant. del 14 luglio corr. 
presso il Ministero dei lavori pubblici in Roma e presso 
la Prefettura di Salerno simultaneamente, al definitlvo de- 
lib:ramento della surriferita impresa a chi risulterà il mi- 
gliore ob'atore in diminuzione della presunta somma di 
L. 3,228,338.09, a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 24, dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Tesoreria 
provinciale il deposito richiesto per adire all’incanto, av- 
vertendo che non saranno accettate offerte con depositi in 
contanti od in altro modo. 

lla cauzione provvisoria è fissata in L. 128,000, ed in 
I.. 257,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
rendita |). P. 


Ferrovia Fossato-Arezzo. — Si ha da Perugia, 
27 giuguo: | 

Ieri sono incominciati i lavori della ferrovia tra Gubbio 
ed Umbertide, e così nella linea Fossuto-Arezzo si lavora 
già alacremente in tre punti, e fra brevissimi giorni si 
aprirauno i lavori di altri due tronchi già appaltati. 


Ferrovia Parma-Fornovo. — Col giorno 2 corr. 
venne aperto al servizio il tronco Parma-Fornovo, della 
Duova linea Parma-Spezia, comprendente le Stazioni di 
Collecchio e Fornovo. Queste due Stazioni sono abilitate 
a tutti i trasporti, cioè: viaggiatori, bagagli, cani, merci 
a grande e piccola velocità, bestiame e veicoli, escluse per 
altro quelle merci che, a tenore dei regolamenti, non pos- 
sono trasportarsi coi treni viaggiatori. 

I treni viaggiatori sul nuovo tronco sono regolati da 
apposito orario 
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Ferrovie piemontesi — Il sindaco Sambuy, essen- 
dosi rivolto ai deputati della città di Torino per vedere 
appoggiati presso il Governo i voti del Consiglio comunale, 
già trasmessi a Roma per via gerarchica, ha ricevuto mer- 
coledì sera il seguente telegramma, comunicato ai giornali: 

« Deputati Spantiguti, Brin, Coppino, Lucca, Guala, 
Roux, Turbiglio, Franzosini, Favale, Chiapusso, nome pure 
altri colleghi assenti, presentarono oggi al ministro Genala 
il verbale della seduta del Consiglio comunale di Torino del 
22 corr., colle deliberazioni relative alle ferrovie da studiarsi 
e costruirsi in Piemonte. 

« Favale espose, in nome dei colleghi, e spiegò le deli- 
berazioni prese, facendone rilevare l'importanza pei trafori 
Tenda e Monginevro, nonchè per l’allacciamento al Got- 
tardo, e per la ferrovia Torino-Savona. 

« Spantigati, Franzosini ed altri aggiunsero vive solle- 
citazioni in proposito. 

«Il Ministro rispose riconoscere l’altissima importanza della 
linea Cwneo- Ventimiglia, e la necessità che il traforo di Tenda 
coincida colle linee di accesso, promettendo sollecitare i la- 
vori in questo senso. Per la linea di Savona, dichiarò avrebbe 
volentieri usato del diritto accordatogli dalla legge, di de- 
stinare i fondi residui di altre linee per Bra-Carmagnola e 
pel miglioramento di tutta la linsa di Savona. Promise far 
studiare il tronco Ou/a-Briancon, accordandosi colle Autorità 
militari, e facendo interpellare il Governo francese. Ri- 
guardo all’ accesso del Gottardo, riconobbe la grande im- 
portanza della questione, promettendo, prosecuzione degli 
studii ordinati per Borgomanero-Sesto Calende, ordinando 
quelli Borgomanero Intra-Bellinzona, per poscia compararli. 

« Desidera e proponesi fare quanto è possibile, ricono- 
scendo le antiche provincie meritare grandi riguardi politi- 
camente e pel rigoglio della loro vita economica industriale, 
che torna a benefizio dell'intero Stato. 

« Conch:use dimostrando le migliori disposizioni e pro- 
mettendo di prendere nella massima considcrazione i voti 
del Consiglio comunale di Torino ». 


— ta Deputazione provinciale di Torino deliberò poi, 
nella seduta di giovedì, di associarsi al voto espresso dal 
Municipio intorno ai miglioramenti della ferrovia Torino- 
Savona, aggiungendo, sopra mozione dell’ avv. Ber- 
tetti e dell'avv. Adamino, la istanza che, in confronto della 
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proposta costruzione di un terzo binario fra Torino e Trof- 
farello, sia portata l'attenzione sopra l’eventuale costruzione 
di un apposito tronco dal Sangone a Carmagnola per La 
Loggia e Carignano, nello intento di abbreviare le distanze 
| e così arrivare fino a Bra in linea retta. 

l.a Deputazione delegò inoltre il senatore Bertea, l’ in- 
gegnere Meano ed il conte Masino a prendere parte al 
convegno inter-provinciale, destinato a preparare i concerti 
per la ripartizione del concorso delle Provincie interessate 
«lla costruzione della linea Cuneo-Ventimiglia. 


Nuovi valichi alpini. — Ua Deputazione provin- 
ciale di Torino, nell'adunanza del 21 giugno p. p., prese, 
fra le altre, le seguenti deliberazioni: 

Prese atto della relazione del deputato Di Masino in or- 
dine ai lavori della Commissione per lo studio dei valichi 
alpini; ed associandosi ai voti dalla medesima espressi, si 
riservò di concretare le proposte da sottoporre al Consiglio 
provinciale. 

Udita poi la relazione dello stesso deputato Di Masino 
in ordine all'istanza della Camera di commercio ed arti di 
Torino, in data 16 giugno, diretto ad ottenere il concorso 
della Provincia negli studii per il valico ferroviario del 
Gran S. Bernardo, pur plaudendo all’iniziativa ed incorag- 
giando l’esecuzione di queg'i studii, dichiarò non potere, 
allo stato degli atti, trasmetterla al Consiglio provinciale 
con parere favorevole. 


Tramvia Torino-Pianezza. — Nella seduta del 
27 gingno p. p. il Consiglio comunale di T'orino approvava 
la seguente proposta della Giunta: 

« 1° Di accordare al aig. Chiambretto Giovanni Bat- 
tista la concessione di spingere la sua linea tramviaria 
Torino-Pianezza per la via Cibrario, nell’interno della cinta 
daziaria, fin contro al corso Principe Oddone, seguendo il 
ti prescelto dall’Ufticio d’arte e dalla Direzione del 

azio; 

« 2° Di fissare l’annuo corrispettivo per la concessione 
in L. 500, da pagarsi dal sig. Chiambretto a semestri an- 
ticipati, a decorrere dal giorno in cui sarà aperto l'esercizio; 
con riserva di portare detto canone da L. 500 a L. 1000, 
qualora il concessionario, in seguito ad accordi a prendersi 
con concessionarii di altre linee, imprendesse il servizio 
di passeggieri neli’interno della cinta daziaria ». 


Ferrovia Ovada-Alessandria — Il R. Commis- 
sario d’ Alessandria instò presso il Ministero, affinchè, fa- 
cendo gli studii per la costruzioue della ferrovia Ovada- 
Acqui-Nizza-Asti, si prendesse pure in seria considerazione 
il tronco fra Ovada ed Alessandria, per modo da costluirlo 
contemporaneamente a quella. 

Il Ministero pare propenso alla costruzione di questo 
tronco di ferrovia, del quale riconobbe il bisogno e \jim- 
portanza. Non essendovi opposizioni per parte degli inte- 
ressati, si spera perciò che anche questo tronco di ferrovia 
verrà costrutto. 


Ferrovia Como-Lecco — l.eggesi nell’ Araldo del 
28 giugno: 

Siamo in grado di confermare che il nuovo Ministro dei 
lavori pubblici, on. Genala, ha assicurato un deputato della 
nostra provincia, cui. è legato notoriamente da antichi vio- 
coli di amicizia, che avrebbe cercato di firmare al più 
presto gli atti relativi al cominciamento dei lavori sulla 
linea Como-Lecco. 

Così questa disgraziatissima ferrovia uscirebbe finalmente 
dal campo delle idee per entrare nel dominio dei fatti reali. 


Ferrovie Varesino. — La Cronaca Varesina scrive: 

Ci compiacciamo di poter riferire che l’ on. ing. Radice, 
Direttore della Società per le ferrovie complementari, ha 
testè dato esplicite assicurazioni alla Depntazione provin- 
ciale che entro l’anno 1884 sarà completamente costruita, 
ed in istato di essero esercitata, la rete delle ferrovie oc 
cidentali della provincia. 


, Tariffe speciali finterne. — La Direzione del- 
l'esercizio delle Ferrovie dell’ Alta Italia ba pubblicato 
quanto segue: 


Monitore delle Strade Ferrate 


Giusta le disposizioni vigenti, e come apparisce dagli 
articoli 1, 2 e 83 delle « Condizioni comuni per l’applica- 
zione delle tariffe speciali vigenti a grande ed a pigcola 
velocità », inserte nel Supplemento al Regolamento-tariffe, 
l'applicazione delle tariffe speciali non può aver luogo, se 
il mittente non ha domandato, sulla nota di spedizione o 
sulla lettera di porto « che il trasporto sia eseguito a ta- 
riffa speciale ». Con tale disposizione, mentre non fu fatto 
obbligo di specifioare la tariffa richiesta, si volle però che, 
a scanso di contestazioni, l’intenzione del mittente fosse 
espressa in modo non dubbio. 

Ora, essendosi verificato che talvolta gli speditori si li- 
mitano ad indicare il numero della tariffa speciale senza 
esprimerne la domanda nel modo sopraddetto, si porta a co- 
noscenza del pubblico che, in seguito ad accordi colle 
Strade ferrate Romane e Meridionali, e di conformità a de- 
liberazione del Consiglio di amministrazione, venne stabi- 
lito quanto segue: 

« la domanda della tariffa speciale potrà essere fatta 
anche colla semplice indicazione del numero della tariffa 
speciale da applicarsi, purchè il detto numero sia scritto 
di pugno del mittente in tutte lettere, anzichè in cifre, 
aggiungendo, per le spedizioni in servizio cumulativo, }’in- 
dicazione dell’Amministrazione ferroviaria sulle cui linee 
la tariffa speciale è applicabile. 

« È fatta eccezione per la tariffa speciale N. 50, per la 
quale si prescrive che, sia per le spedizioni in servizio in- 
terno, sia per quelle in servizio cumulativo, la domanda 
debba essere fatta in modo tassativo, vale a dire esponendo 
sui documenti di trasporto, tanto il numero di essa tariffa, 
quanto la domanda scritta della sua applicazione ». 

Le disposizioni di cui sopra avranno effetto a cominciare 
dal 1° luglio corr. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — ll 30 giugno si tenne 
a Lucerna l'annunciata assemblea generale degli azionisti 
del Gottardo. Le votazioni dimostrano che la maggior 
parte delle Azioni furono comperate da un Sindacato co- 
stituito a Vienna ed a Francoforte, che dispone di oltre 
40,G00 Azioni sopra 68,000 di capitale sociale. 

Due consiglieri uscenti furono sostituiti colla nomina di 
Bleichroeder di Berlino e Figder di Vienna. 

Il bilancio non fa approvato. La proporzione dei voti è 
di 2650 per il Sindacato di Vienna e Francoforte, e 731 
per gli azionisti svizzeri ed italiani. 


f'errovio svizzere. — Il Consiglio nazionale, nella 
seduta del 26 giugno p. p., rimandò a grande maggioranza 
al Consiglio federale la seguente mozione del signor Cramer: 


« Il Consiglio federale è invitato: 

a) ad esaminare la quistione dell'introduzione di treni 
notturri sulle strade ferrate tra la Svizzera Occidentale e 
l’Orientale, ed in base alle trattative colle Società ferroviarie 
interessate, far rapporto e proposte; 

bd) a provvedere sollecitamente all’introduzione di una 
classificazione uniforme delle merci per le Società svizzere 
delle strade ferrate; | 

c) a sottoporre le tariffe delle strade ferrate svizzere 
ad un profondo esame, e fare rapporto e proposte sulla 
rimozione degli inconvenienti rilevati ». 

— Nella seduta del 25 nl Consiglio degli Stati, il relatore 
della Commissione aviluppò il seguente postulato: 

« Il Consiglio federale è invitato a trattare colle Società 
ferroviarie, specialmente colle cinque più grosse, sulle basi; 
a) della centralizzazione dell’ esercizio; 

del riscatto delle linee per parte della Confederazione, 
— e far rapporto alle Camere sui risultati dei suoi passi ». 

Dopo lunga discussione, questo postulato venne respinto 
da 29 voti contro 5. 


— Nella seduta del 26 al Consiglio medesimo, venne 
in discussione il disegno di legge concernente la sorve- 
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glianza sulla contabilità delle Società ferroviarie svizzere. 

1} sig. Wirz, relatore della maggioranza della Commis- 
sione; ed il sig. Vigier, appoggiano vivamente il progetto, 
nell’interesse della conservazione del credito, dell’ordine e 
della morale della Svizzera, perchè un tale sorveglianza 
impedirà i disordini, che si sono verificati in questi ultimi 
tempi, nelle cose ferroviarie. 

Il sig. Zoschokke accetta il progetto, ma solo come una 
antieipazione della centralizzazione. 

Il sig. Estoppey, relatore della minoranza della Commis- 
sione, Challer e Clausen, combattono il progetto, giacchè la 
Confederazione non ha competenza per intervenire in ciò; 
e di più, un sensibile miglioramento in tale affare sì otterrà 
già col nuovo Codice delle obbligazioni. La legge non è 
che un mezzo per poter comperare le ferrovie a buon 
mercato. 

{l sig. Welti dichiara di nuovo che questa legge non ha 
. relazinne alcuna col riscatto, ma si basa sulle concessioni, 
e mette ordine nella contabilità. Le Ferrovie sono fondate 
sul credits pubblico, e la legge è una conseguenza di ciò. 


— La discussione continuò per altre due sedute, e fi- 
palmente in quella del 29 giugno fu approvato il complessa 
del progetto, per appello nominale, con 33 voti cootro 7. 


Ferrovic francesi. — Ii ministro Raynal annunciò 
giovedì scorso alla Commissione pel regime generale fer- 
roviario, che la Convenzione colla Compagnia d’Orléans era 
stata firmata la sera prima. Disse che le condizioni generali 
di questa Convenzione erano quelle stesse delle altre già 
firmate. 

La Compagnia d’ Orléans dovrà sborsare 175 milioni, ai 
quali saranno da aggiungere i 205 milioni di debito, il 
che porterà la somma totale dei luvori a 380 milioni. 
stipulato che le emissioni di Obbligazioni non si farebbero 
senza l’autorizzazione del Governo. 

Quanto al dividendo, il marimum dopo il quale lo Stato 
dividerà l'eccedenza nella proporzione dei dae *erzi, è fis- 
sato in 72 fr. 

Il Ministro ha insistito perchè le Convenzioni fossero 
discusse prima della chiusura della sessione ordinaria, la 
quale dovrebbe aver luogo non più tardi del 21 corr. 

A proposito poi della Convenzione coll’Ovest, il Ministro 
disse che, ove la Compagnia non consentisse a trattare, 
egli non esiterebbe a domandare al Parlamento i crediti 
necessarii per cominciare i lavori delle linee della regione 
dell’ Havre, molto commerciante e finora troppo trascurata 
rispetto a ferrovie. 


Tuunel della Manica. — Si ha da Londra, 
28 giugno: 

La maggioranza della Commissione pel /unnel sotto 
la Manica, i cui lavori erano stati sospesi, si è pronun- 
ciaza favorevolmente al progetto. Però essa presenterà due 
relazioni, una favorevole ed una contraria. 

Si ritiene che prevarrà quella favorevole, sottoscritta dal 
marchese di Lansdowne, presidente; e che presto si permet- 
terà la ripresa dei lavori della galleria, già incominciati 
anche dalla parte inglese. 


Ferrovie austriacho. — Avendo ormai ottenuta la 
sanzione sovrana la legge perla costruzione di una dira- 
mazione della ferrovia istriana dello Stato austriaco, da 
Herpelje a Trieste, furono già prese da parte del Ministero 
del commercio le disposizioni per la più sollecita elabora- 
zione del progetto di dettaglio; e siccome questo dovrà 
essere portato a perfetto compimento in quest'anno, così è 
a credere che la costruzione della nuova linea di cengiun- 
zione con Trieste incomincierà l’anno venturo colla buona 
stagione. 

La spesa per la ferrovia Herpelje-Trieste è preventivata 
ìn fiorini 3,340,000; peraltro, nel bilancio nel 1883 non 
furono contemplati che f. 40,000 per i lavori preliminari. 


Forrovfo serbe. — Si era sparsa voce che il gran 
tunnel di Ripagne, lungo queste ferrovie, fosse crollato. 

Un comunicato del sig. Richter, direttore della divisione 
delle ferrovie presso il Ministero dei lavori pubblici del 
Regno di Serbia, dichiara quella voce priva di fondamento. 
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Egli aggiunge poi che i lavori sono eseguiti nelle migliori 
condizioni desiderabili di solidità, e che la linea Balgrado- 
Nisch-Vranja offrirà, quando sia ultimata, tutte le condizioni 
di sicurezza, che convengono ad una grande linea inter- 
nazionale. © 


Ferrovie bulgare. — Telegrafano da Rustschuk, 
che il Governo di Bulgaria decise di far costruire la linea 


! ferroviaria Gabrowo-Tirnowa-Sistowo, affine di congiun- 


gere i Balchani col Danubio, la quale linea più tardi verrà 
congiunta alla ferrovia Belgrado-Costantinopoli. Di questa 
ferrovia, la Direzione dei trasporti militari dell’ esercito 
russo nel 1878 fece non solo i pianì necessari, ma ne 
incominciò anche in parte la costruzione. Queste ferrovie 
bulgare vennero costruite ed esercitate da un Consorzio di 
Pietroburgo. 


Ferrovie russe. — Non è guari, per ordine del Mi- 
nistero delle comuaicazioni della Russia, furono spediti 
diversi ingegneri per esaminare il terreno, affine di eo- 
struire delle ferrovie lungo il confine verso la Prussia e 
verso l’Austria-Ungheria. Per lo stesso scopo furono spe- 
diti altri ingegneri nella Podolia, in Crimea e nel Caucaso. 
I primi devono tracciare definitivamente la linea ferroviaria 
che, incominciando dalla Stazione di Shmeripka della fer- 
rovia Kiew-Odessa, passerà per Chotin in Podolia, ed andrà 
al confine austro-russo per unirsi alla linea austriaca, che 
corre parallela al confine russo, e principia in Tschernowitza 
sul territorio austriaco. Gli altri ingegneri esamineranno 
in Crimea il terreno fra Simferopol, Jalta ed Eupatoria, 
affine di congiungere questi paesi fra loro con una linea 
ferroviaria. Inoltre vengono fatti i lavori di tracciamento 
per costruire, nella direzione per Tauris, una linea ferro- 
viaria tra Tiflis, Eriwan, e Nachitsehiwan fino al confine 
della Persia. 


Ferrovie greche. — Una Società belga ha proposto 
al Governo ellenico di costruire la ferrovia del Peloponneso, 
essia Ja linea Nauplia-Tripoli-Calamatta-Trifilla-Pirgo , 
contro una sovvenzione di 25,000 franchi il chilometro, da 
esserle pagati una volta tanto. 

Una Società austriaca ha poi proposto al Governo stesso 
di continuare la ferrovia Atene-Larissa sino a Tessalonica, 
con che il Governo le conceda l'esercizio anche della linea 
esistente Atene-Larissa, Je dia una sovvenzione di 15,000 
franchi il chilometro per una volta tanto, e le garantisca 
il frutto del 5 O[q sul capitale impiegato. 


Ferrovie spaguuele. — — Si ha da Madrid, 25: 

Avant’ ieri, il Ministro dei lavori pubblici dichiarò, nella 
seduta del Senato, che il Governo insiste sul voto del 
progetto tendente a sopprimere la sopratassa del 10 O[q sui 
biglietti dei viaggiatori, che venne ceduta alle Compagnie; 
ma che crede al tempo stesso impossibile di sopprimere 
l’altra sopratassa del 15 O[o, creata a profitto del Tesoro 
nel 1877. — La discussione del progetto governativo avrà 
luogo nel corso della prima quindicina del mese di luglio, 
a meno che, entro quell’epoca, non sopravvenga una crisi 
ministeriale. i 
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Notizie Diverse 


Bonificamento dell’ Agro romano. — Dopo 
lunga discussione, la Camerà approvò, nella seduta del 
30 giugno, il progetto di legge sul bonificamento dell’Agro 
romano; ed allo scrutinio segreto ottenne voti favorevoli 
156, contrarii 25. i 

Venne subito passato al Senato, ma dubitasi che po:sa 
essere discusso prima delle vacanze parlamentari. 


— Il Consiglio di Stato, nella sua adunanza del'27 giu- 
gno p. p., ha poi dato voto favorevole a sette progetti d’ap- 
palto per il prosciugamento di stagui e paludi dell' Agro 
romano, in applicazione dell’art. 3, lettera a, della legge 
11 dicembre 1878. Ecco i dati principali concernenti queati 
sette appalti: 
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I. Bonificazioni degli stagni e paludi di Ostia e del- 
l’Isola Sacra: spesa a base d’asta LL. },070,000; spesa com- 
plessiva L. 1,537,000. 

I{. Bonificazione degli stagni e paludi di Porto, Cam 
posalino e Maccarese: a base d'asta L. 1,292,000; spesu 
complessiva I,. 1,845,000. 

III. Bonificazione del padule di Stracciacappe: a base 
d'asta L. 40,000; spesa complessiva L. 48,000. 

IV. Bonificazione della valle di Baccano: spesa a base 
d’asta L. 43,500; spesa complessiva L. 49,200. 

V. Bonificazione di Pantano e Castiglione: a base d’asta 
I,. 12,918; spesa complessiva L. 16,600. 

VI. Bonificazione del lago dei Tartari: a base d’asta 
L. 11,000; spesa complessiva L. 13,000. 

VII. Bonificazione della valle dell’Almone: a base d’asta 
L. 51,000; spesa complessiva LL. 64.500. 

Spesa totale a base d’asta L. 2,520,415; speaa comples- 
siva L. 3,573,300. 

Siccome i prosciugamenti che formano oggetto principale 
dei due primi progetti si debbono eseguire mediante muc- 
chine a vapore, così fu pure sottoposto al Consiglio di 
Stuto, ed ebbe voto favorevole, un altro progetto per la 
fornitura di sei macchIne di tale specie, delle quali cinque 
Asse ed una /ocomobile, colle relative motrici a vapore. 

Il termine pel compimento delle due prime bonificazioni, 
che in ragione di spesa sono le più importanti, è di 4 anni: 
termini assai più brevi sono prefissi per le altre bonifica- 
zioni sovraindicate. 

Per la fornitura delle idrovore, l’appalto avrà luogo me- 
diante licitazione fra sperimentati fabbricanti invitati dal 
Ministero. 

Pei sette appalti dei lavori di bonificazione saranno in 
breve banditi i pubblici incanti. 


Lavori al porto di Geneva. — ll 26 giugno p. 
p. si tenne una seconda seduta al Palazzo Tursi in Ge- 
nova, circa i lavori occorrenti per la sistemazione del porto 
e delle opere attinenti. 

Dopo lungn ed animata discussione, si stabilirono i se- 
guenti accordi: 


Venne approvata la sistemazione della via Milano, da 
piazza Di Negro a Porta Lanterna, sistemazione il cui ob- 
bligo spetta alla Direzione delle Ferrovie dell’Alta Italia; la 
cessione, da parte del Municipio, a questa Amministrazione 
dei Magazzini generali, i quali dovranno essere innalzati 
dal loro livello di novanta centimetri; il Municipio però 
resta proprietario assoluto di tutta l’area del terrazzo, ed 
è fatto divieto al Governo di alzare le costruzioni sulle 
calate di fronte a via Milano, oltre il livello del terrazzo 
dei Magazzini generali. | 

Venne convenuta inoltre la demolizione di tutto il por- 
ticato del terrazzo di marmo per il necessario allargamento 
di via Carlo Alberto a venti metri, verso il pagamento di 
un milione da parte dell’ Amministrazione ferroviaria al 
Municipio, e restando a questo la proprietà esclusiva di 
tutto il materiale proveniente da questa demolizione. Il 
nuovo bipario di corsa verrà stabilito dalla nuova Stazione 
ferroviaria marittima al ‘Mandraccio, e passerà a monte 
dell’ attuale bacino di carenaggio, lasciando a tutta la via 
la larghezza di venti metri. 

Il Governo si assume l’obbligo di costruire i nuovi ba- 
cini di carenaggio, occorrenti per il servizio del porto, ed 
esonera il Municipio dall’ obbligo di costrurre gli scali di 
alaggio, e di concorso nelle spese pei bacini di carenaggio. 

L’attuale binario da via Carlo Alberto a piazza Carica- 
mento dovrà essere totalmente sgombrato, e la via Carlo 
Alberto dovrà venir continuata a mezzogiorno del palazzo 
delle Compere, in modo che questo antico monumento di 
Genova reati conservato nella sua integrità. Ben inteso, 
che questa continuazione di via Carlo Alberto formerà una 
nuova via per il transito dei carri e degli altri vast ruolabdili 
destinati al commercio; mentre la vecchia strada resterà 
destinata al solo transito dei pedoni ed ai ruotabili non 
eommerciali. Da ultimo, il Governo concede al Municipio 
la costruzione dei nuovi magazzini per le materie esplo- 
denti, alla spiaggetta della Lanterna. 

Tutti i lavori, tanto quelli assunti da una parte, come 
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quelli assunti dall'altra, dovranno essere compiuti nel ter- 
mine di due anni, 


Strade provinciali. — Con R. Decreto del 31 mag- 
gio scorso (Gazz. /. del 26 giugno p. p.) è approvato il 
nuovo Regolamento per la costruzione, sorveglianza e ma- 
nutenzione delle strade provinciali, comunali e consortili 
della provincia di Torino. 


Lavori scientifici nel Mediterraneo. — ll 
Ministro dei lavori pubblici ha nominato l’on. commenda- 
tore A. Baccarini a membro della Commissione mista, de- 
putata all’alta sosveglianza dei lavori per l' esplorazione 
talassografica del Mediterraneo, che stanno per essere in- 
trapresi dal capitano di vascello sig. cav. Magnaghi. 


Industria meccanica e navale. — La Commis. 
sione, presieduta dall’on. Brin, che ha l'incarico di una 
inchiesta sull’industria navale, prosegue i suoi lavori. 

Il 16 luglio essa sarà in Genova, e da quella città co- 
mincierà il suo giro, che proseguirà in Liguria, Piemonte 
e Lombardia, per visitar dopo le altre regioni d’Italia. 

A novembre la Commissione avrà compiuta la sua 
chiesta. 


in- 


Esposizione generale italiana £9SS4. — Il 
Consiglio comunale di Torino, nella seduta del 27 giuguo 
p. p, adottò le seguenti proposte della Giunta: 

e 1° E appronato il concetto di collocare e disporre 
nell’ Esposizione del 1884 uno speciale Padiglione per la 
mostra della città di Torino. 

« 2° È fatta facoltà alla Giunta di completare, ed oc- 
correndo, aumentare la Commissione consigliare, nominata 
il 9 gennaio 1882, estendendone il mandato per tal modo 
da ottenere per la prossima Esposizione un completo piano 
di Torino, con tutte le riforme e miglioramenti che fossero 
desiderabili per estetica, igiene e viabilità ». 


Nomine e promozioni. — Nel personale dell’Am- 
ministrazione centrale dei lavori pubblici furono fatte le 
seguenti promozioni e nomine: 

Comm. Achille Bianchi e cav. Giuseppe Olginati, direttori 
capi-dlvisione, promossi dalla 2* alla 1* classe: 

Cav. Achille I'endi e cav. avv. Giovanni Pennacchio 
capi-sezione, e cav. Serafino Foresto segretario, promossi 
dalla 2* alla 1? classe; 

Avv. Sullam e avv. Garassini, segretarii di 3°, promossi 
di 2° classe. 

Avv. Carlo Riveri e avv. T. Rampelli, vice-segretarii di 
2%, promossi alla 1* classe. 


— Sua Maestà firmò il decreto portante le seguenti pro- 
mozioni nel Corpo del Genio navale: 

Bozzoni comm. Antenore, direttore nel Corpo del Genio 
navale, promosso Ispettore nel Corpo stesso. 

Martinez cav. Ernesto, ingegnere-capo di l* classe, pro- 
mosso direttore. 

Sigismondi cav. Ippolito, ingegnere di 2? classe, pro- 
mosso alla 1? classe, 

Nagar cav. Giovanni, ingegnere di 1" classe, promosso 
ingegnere-capo di 2° classe. 


Decesso. — ll 29 giugno p. p. cesaava di vivere in Fi- 
renze il commendatore professore EmiLio DE FaBRIS, l’il- 
lustre architetto della facciata di Santa Maria del Fiore. 

Egli nacque in Firenze il 28 ottobre 1808. Posto, secondo 
il suo desiderio, alle arti del disegno, in breve riuscì tra 
ì primi, e giovine ancora meritò di sedere tra i maestri 
in quella stessa Accademia Fiorentina dove aveva fatto gli 
studii, 

Ipcominciò professando il disegno di prospettiva, e poi 
l'architettura propriamente detta, nella quale, in inpecie 
nella così detta architettura classica, fu da tutti reputato 
maestro. 

La sua morte è una vera perdita per l’arte; ed egli morì 
col dolore di non poter vedere compiuto il grande lavoro 
della celebre facciata. 


GUIDA DEGLI 


AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii rimasero, nella scorsa settimana, più che 
mai dimenticati; e non si garantisee cha i prezzi segnati sui 
listini ufficiali rappresentino veramente negoziazioni effettive, 
almeno per la maggior parte di essi. Perciò bisogna limitarsi 
a dire che le Azioni della Società delle Meridionali vennero 

uotate a 483 e 481; le Obbligazioni a 271.75; i Boni a 544. 
Hi altri, sieno Obbligazioni, sieno Azioni, non mutarono il 
corso che avevano già nella settimana precedente. 


ESTRAZIONI 


Società anonima della Strada ferrata Vi- 
govano-Milano — Nella estrazione eseguitasi il 20 giugno 
presso la sede dell’ Amministrazione in Milano, per )' ammor- 
tizzazione di una serie delle Obbligazioni di questa Società, 
venne estratta la serie 260. 

Le Obbligazioni quindi appartenenti a tale serie cessano col 
1° luglio eorrente di essere fruttifere, ed il rimborso delle 
medesime al valor nominale di L. 5C0 per eadauna Obbliga- 
zione verrà fatto presso la Banca Popolare di Milano, via San 
Paolo, n. 12, a partire dal successivo giorno 5, dietro pre- 
sentazione del relativo titolo. 

Col 1° detto mese poi, presso la Bauca auddetta, sarà pa- 
gata la cedola n. 29 degli interessi, maturante in detto giorno, 
nella somma di L. 5.05, essendosi dall’ importo di L. 6 de- 
dotte L. 0.82 per tassa di ricchezza mobile e L. 0.)3 per tassa 
di circolazione. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 

Società anonima delle ferrovie Milano-Sa- 
ronno e Milano-Erba — Dal i° luglio corr. si pa- 
gherà agli obbligazionisti il cupone n. 9 di L. 7.50 pel 1° se- 
mestre 1883, presso la Banca di Milano (via Alessandro Man- 
zoni, 12). 

Hanea di Credito Italiano — Dal l° corr. si pa- 
gano agli azionisti L. 17.50 per Azione, cioè L. 5 a saldo di- 
‘ videndo {882 e L. }2.50 come acconto sugli utili dell’ esereizio 
corrente: a Milano, alla sede sociale; a Firenze, alla Società di 
Credito Mobiliare Italiano; a Parigi, alla Banque de Paris et 
des Pays Bas. 


Banca di Pinerolo — Dal 2 corr. si paga L. l per 
Azione, quale dividendo 1882 : in Pinerolo, presso la Banca 
stessa; in Torino, presso l’ Unione Banche. 


Banca di Torino — Dal 3 corr. si pagano L. 6.25 
per Azione, per interesse 1° semestre 1883, in ragione del 
5 0 sul capitale versato : in Torino, presso la Banca stessa; 
in Milano, presso i signori Vogel e C. 

Banca Romana — Dal 5 corr. si pagheranno agli 


azionisti L. 25 per Azione, quale 1° acconto del dividendo 
1883, presso la Banca medesima in Roma. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


L’ 11 corrente, presso il Municipio di Rimella (prov. di 
Novara), si procederà al definitivo deliberamento dell'appalto 
della costruzione della strada obbligatoria (2° tronco), che dal 
limite superiore di quello già costrutto alla Gula, mette alla 
regione Bcholte, in prossimità alla frazione Grondo, in dimi- 
nuzione dell’ importo di L. 64,948.29, così ridotto pel ribasso 
già offerto. Le condizioni d’ asta sono quelle stesse dell’ in- 
caniu primitivo. 

— Nello stssso giorno, presso la Direzione delle costruzioni 
navali del )}° dipartimento marittimo (Spezia), si terrà una 2° 
asta (deserta la 1") per l'appalto della provvista di legname 
abete del Baltico in tavole, pea la presunta somma di lire 
143,675. Consegna a termini del Capitolato. Deposito cauzio- 
nale L. 14,400 in contanti o rendita D. P. I fatali scaderanno 
al mezzodì del 31 detto mese, 


— Nello stesso giorno, presso il Munieipio di Lecco, si terrà 
una 2° asta (deserta la 1°) per l’appalto della costruzione di 
un edificio scolastico ed opere accessorie, noi due lotti se- 
guenti: |° opere da capomastro per L 96,262.87; 2° opere da 
tagliapietre per L. 8,5/4.38. Lavori da eseguire: del 1.0 lotto 
in 400 giorni, e del 2.0 in 230; deposito pel 1° lotto, L. 9,000, 
oltre 1,400 per le spese d'asta e contratto; e pel 2.0, L. 1.000, 
oltre L. 150 per le spese; cauzioni definitive: L. 9,000 pel ].0 
lotto, e L. 1,000 pel 2.0, tutte in numerario o rendita D. P. 
I fatali scaderanno il 26 corrente. 


— Il 12 detto mese, presso il Municpio di Atessa {prov. di 
Chieti), si terrà un’ asta per l’ appalto dei lavori oecorrenti 
alla sistemazione della strada del Corso, della lunghezza di 
m. 514.55, per il presunto importo di L. 58,969.0)2. Lavori 
da eseguire entro 18 mesi dalla consegna. Deposito interinale 
L. 2,000, eauzione definitiva eguale al deeimo del prezzo di 
delibera, ambidue in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Girgenti, si 
terrà un’ asta per l'appalto dei lavori di sistemazione del 1° 
tronco della strada provinciale Cammarata-Santo Stefano Quis- 
quina, compreso fra la Stazione ferroviaria di Cammarata e 
le prime case del paese, della lunghezza di m. 5251, per la 
presunta somma di L. 77,180. Lavori da eseguire entro 10 
mesi dalla consegna. Deposito interinale L. 600, cauzione de- 
finitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, oltre L. 1,900 
per spese d'asta e contratto, tutte come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’artiglieria della 
Fabbrica d’ armi di Terni, si terrà un'asta per la fornitura 
in 2 lotti, di 20,000 abarre per canne da fucili ciascuno, per 
1’ importo di L. 50,000 per ogni lotto. Consegna entro 90 
giorni io 4 rate di 5,000 sbarre eiaseuna : la l.a nei primi 60 
giorni, e le altre 3 di i0 in I0 giorni successivi. Deposito 
SRUZIORATE L. 5,000 per ciascun lotto, in eontanti o rendita 
D. P. 

— Nello stesso giorno , presso la Prefettura di Campobasso, 
si terrà un’ asta per l'appalto della costruzione delle due 
spalle e dei muri di accompagnamento della pila in muratura 
a sostegae della travata metallica pel passaggio del fiume Bi- 
ferno, ìn servizio della strada obbligatoria per Montagnano e 
Limosano , per il presunto importo di L. 80,000. Lavori da 
eseguire entro due anni dalla consegna. Deposito interinale lire 
4,000, cauzione definitiva L. 8,000, ambedue come sopra. 


— Il 14 detto mese, presso la Direzione d’ artiglieria della 
Fonderia di Genova, sì terrà un’asta per il definitivo delibe- 
ramento dell’ appalto della fornitura di kg. 148,870 di ferro 
in verghe diverse, in diminuzione del complessivo importo di 
L. 54,502.82, così ridotto pel ribasso già offerto. Consegna 
entro 60 giorni. Deposito cauzionale L. 6,000 eome sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Piansano (prov. 
di Roma), si terrà un'asta per l’ appalto della costruzione 
della strada comunale obbligatoria, che da Piansano eonduce 
al eonfine territoriale di Valentano, della lunghezza di chil. 
2,562.50, per il complessivo importo di L. 13,471. Deposito 
interinale L. 500, cauzione definitiva L. 1,000, ambedue in 
numerario o rendita D. P. I fatali scaderanno il 3) corrente. 


— Nello stess) giorno, presso la Prefettura di Siena ,"siìi 
procederà al definitivo deliberamento dell’appalto della costru- 
zione della strada comunale obbligatoria dalla via dell’ Acqua- 
santa per Sarteano Chiusi, io diminuzione dell’ importo di lire 
40,536.56, così ridotto pel ribass.» già offerto. Lavori da ese- 
guire a termini del Capitolato. Deposito interinale L. 500, 
cauzione definitiva L. 1,500, ambidue in numerario o rendita 
D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Pesaro e Ur- 
bino, si terrà un’asta per l'appalto della costruzione del ponte 
sul torrente Barano, presso la strada Nazionale Flaminia, da 
Cagli a S. Geronzio, per l’ importo di L. 77,200. Lavori da 
eseguire entro I8 mesi dalla consegna. Deposito interinale 
L. 3,000, cauzione definitiva L. 8,000, ambedue in numerario 
o rendita D. P. 


— Il 20 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Cosenza , si terrà una 2°" asta (deserta la 1") per l’ appalto 
della sessennale manutenzione della strada provinciale Riva 
destra Crati, ].0 tronco, deila Taverna Caraceiolo al Ponte 
Mueone della lunghezza di m. 8,665.7'), per l’annuo canone 
di L. 7,705.70. Deposito interinale L. ),500, cauzione fiefini-_ 
tiva eguale alla metà dell’ annuo canone, ambedue in denaro 
o rendita D. P. 
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AVVISO 
per l'accollo di Case Cantoniere da costruire ed ampliare nella linea 


RR O MAGRO SSEH. TO 


L’ Amministrazione delle Strade Ferrate Romane volendo procedere alla costruzione di N. 30 
Case Cantoniere ed all’ ampliamento di N. 25 Case Cantoniere esistenti nel tratto Roma-Gros- 
seto, apre una gara a schede segrete fra coloro che volessero concorrere all’ accollo di tali lavori. 

L’accollo è diviso nei lotti descritti nel seguente prospetto: 


Case )lantoniere nuove da costruirsi. 


NUMERO | QUANTITA’ NUMERO | QUANTITA’ 
delle Casei PoSsizIiONE delle Casel PosizioNnE 

LINEA del Cantoniere LINEA del Cantoniere 
da chilometr da chilometr. 

LoTTO | costruire LoTtTo | costruire 
7,318.00 133,434.00 
8,9141.00 134,500.00 
Roma 33,278.90 5 136,747.00 
4.° 6 42,510.00 137,839.00 
Civitavecchia | . 70.548.00 4142,256.00 

74,986.30 
| 152,408.20 
i 154,604.70 
83.446,70 Civitavecchia 5 158,713.38 
2.0 3 96 092.00 163,468. 40 
96,933.00 Grosseto. 165,270.00 
Civitavecchia |\_———_|————_——t t Lepre 
177,540, 
Grosseto 3.0 ® E {81 109.00 
dedi 7 484,463.50 
cera | 485,779.20 
124,852.00 186,4685.35 
h.° 2 )129/368.00 
| 


487,4341.60 
| 


e degli interessi materiali 445 


Gis Giutsniere esistenti da anibiiare: 


NUMERO | QUANTITA’ NUMERO | QUANTITA’ 
delle Case| PosIzioNE delle Case POSIZIONE 
LINEA del |Cantoniere LINEA del |Cantoniere 
da chilometr.|{ da chilometr. 
Lotto | ampliare Lotto | ampliare | 
101,433.80 
| 103,734.20 
1 105,498.90 
31302900 : 108,458.10 
Civitavecchia 94,795.20 Civitavecchia Hr He 5 
0 10 93.611.000 Unosueta 
Grosseto | 94,677.50 da Ca 118,751.00 
57, De ch 120978,50 
98/982 31) 122,236,70 
Wade 40.° i24,143.30 
125,976.00 
127,458.10 
130,923.00 


Il Capitolato d’ appalto e serie dei prezzi unitari registrato a Firenze il 23 giugno 1883 al 
N. 2626 ed al quale sono unite due tavole di disegni sono visibili nell’ Ufficio dell’ Ingegnere 
Capo del Servizio del Mantenimento, situato nel Palazzo già dell’ Esposizione a Porta al Prato 
in Firenze ed in quello dell’ Ingegnere Capo della 3.% Sezione posto al piano superiore della Sta- 
zione di Roma, lato partenze. 

Ogni concorrente contemporaneamente alla sua offerta in carta da bollo di L. 1.20, nella qualo 
saranno richiamati gli estremi di registrazione dei documenti d’accollo suaccennati, dovrà de - 
positare nella Cassa Centrale o presso il Gestore di Cassa in Roma una cauzione di L. 500 per 
ogni Casa Cantoniera nuova compresa nel lotto al quale intende concorrere, e di L. 300 per 
ogni Casa Cantoniera da ampliare parimente compresa nel lotto al quale intende concorrere, ov- 
vero l’ equivalente in Cedole al Portatore di Rendita Italiana al corso dei giorno in cui si effet- 
tuerà il deposito. 

Per ogni lotto dovranno farsi separate offerte, per cui quelle cumulative presentate per più di 
un lotto o per tutti i lotti riuniti saranno ritenute come nulle. 

Dette offerte dovranno essere inviate non più tardi delle ore 12 merid. del 17 luglio prossimo 
alla Direzione Generale delle Strade Ferrate Romane in Firenze, Piazza dell’ Unità Italiana, 7, ed 
in busta sigillata, sulla quale oltre il nome del concorrente, dovrà esservi l’' indicazione: OF- 
FERTA PER L’ACCOLLO DEL ... LOTTO DI CASE CANTONIERE DA COSTRUIRE NELLA 
LINEA ROMA-GROSSETO » oppure « OFFERTA PER L’ACCOLLO DEL . .. LOTTO DI CASE 
CANTONIERE DA AMPLIARE NELLA LINEA ROMA-GROSSETO ». 

Insieme ali’ offerta quei concorrenti che non avessero in corso o già cseguiti dei lavori per 
conto dell’ Amministrazione dovranno trasmettere un certificato di un Ispettore od Ingegnere- 
Capo del Genio Civile o Militare, o di un Ingegnere Capo di un’ Amministrazione ferroviaria, in 
data non più lontana di 6 mesi da quella del presente Avviso, che giustifichi l' idoneità del con- 
corrente ad eseguire opere edilizie. 

L’ Amministrazione si riserva piena libertà di scegliere fra gli offerenti quello che crederà pre- 
feribile sotto tutti i rapporti quando anche non avesse offerto il maggior ribasso, e ciò senza 
obbligo di dichiararne i motivi; essa si riserva del pari la facoltà di rifiutare anche tutte le of- 
ferte, volendo rimanere perfettamente libera. 

L' apertura delle offerte.alla quale potranno assistere i concorrenti avrà luogo presso gli Uffici 
della Direzione Generale il giorno 18 luglio prossimo a ore 2 pomeridiane. 

L’ aggiudicazione dell’accollo si farà in seguito e sarà subordinata all'approvazione del Governo. 


Firenze, 27 Giugno 1883. LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIETA ITALIANA 


PER LE 


SAD HERA LAU DUI 


SOCIETÀ ANONIMA -- FIRENZE 
CAPITALE: Nominale L. 200,000,000 — Versato L. 190,000,000 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° dia prossimo, le sottoindicate Casse 


sono incaricate di pagare la 


Cedola X-—YTC-UVUI (Coupon) di Lu. 4123.50 


delle Azioni per il semestre d’ interessi scadente il 30 giugno corrente: 


Y I YV YU IV UV  Y U “% NS 


Firenze la Cassa Centrale della Società. 

Ancona id. dell’Esercizio id. 

Napoli id. id. id. 

Milano ii signor Giulio Belinzaghi. 

"Lorimo la Società Gencrale di Credito Mobiliare Italiano. 
Roma id. id. id. 
ILivorno la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 

Genova, la Cassa Generale. 

Venezia i signori Jacob Levi e figii. | 
Parisi la Socictà Generale di Credito Industriale ce Commerciale. 
Ginevra i signori Bonna e C. © 

Luondra id. ——Baring Brothers e Comp. 


Ai portatori di Certificati interinali di Azioni di nuova emissione (1881) liberate, sarà inoltre 


pagata in L. 11.25 la Cedola N. 4 per il semestre interessi 5 0[q, scadente a della cpuva, sulle 
L. 450 versate. 


Firenze, 22 giugno 1883. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


£ U UVUISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO,. VERONA e MILANO. 


ACCIAIO vecchio in genere ed in 


lime di rifiuto ° A a ‘ A ° » Chilogr. 25,500 circa 
BRONZO in limatura e icrdiiaca >» lu di 5,000 » 
CEIRCEKHI per carri e carrozze s° » 140,000 » 
CERCHI d’acciaio per locomotive e | 

tenders.a.. A . A ° . è È A : » 41350,000 » 
E BC KRK_aRO Tesshiò in pezzi grossi e mi- 


nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro » 266,000 » 
GHISA da rifondere A è 5 A 3 s » 141410, 000 » 
O T'TONE da rifondere.. i ° s è i » 341,000 » 
RA.MÉ da rifondere 5 “ 4 A è » » 20,000 » 
Z,I:NCO da rifondere . i ù î P A ” » #30, 000 » 
ASSI sciolti f. s. a soniito ° » 1,200 » 
ASSI montati fuori uso da veicoli IN. SO »n “BE,OO0O » 
KUOoO'TE vecchie in genere con e senza 

cerchi fuori servizio ob Ù 5 ° . » Fo loeloe ki 
BRONZO in limatura e tornitura . i » T.,OOOÒO >» 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZAO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione aell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle zox più tardi del giorno 4-4 luglio 1S83. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 16 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

L.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norine visenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione 6 pagati in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE e LUCCA e 
dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 23 Giugno 1883. 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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SOCIETÀ ITALIANA. 


STRADE FERDATE DEGIDION 


SOCIETÀ ANONIMA -- FIRENZE 
CAPITA LE: Nominale L. 200,000,000 — Versato L. 190,000,000. 


Si notifica ai signori portatori di Buoni in Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di esc- 
guire, a partire dal 1° luglio prossimo, il pagamento della 
Cdedola TRETUII di Lu 15 in oro, 


per il semestre d'interessi scadente il 80 giugno corrente, nonchè il r7m00rso in L. 500 in oro 
deì Buoni estratti nel XXVI sorteggio, avvenuto il 31 marzo scorso: 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 


» Ancona id. dell’Esercizio id. 
» INapoli id. id. id. 
» Milano il signor Giulio Belinzaghi. 
» Torino la Società Generale di Credito Mobiliàre Italiano. 
» Roma id. id. id. id. 
» Gienova. Cassa Gencrale. 
» KLuivorno Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
» Parisi Banca di Parigi e dci Paesi Bassi. 
» Grinevra id. | id. 

Firenze, li 22 giugno 1883. 

LA DIREZIONE GENERALE. 

bn Le LIVRET-CHALX CONTINEN- 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
COSTRUZIONI METALLICHE 


‘ diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
SeDE R DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CastRLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


—————_> 


DI 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiati di Vienna del , 


1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 


Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 


conte Espesizione Nazionale del 1881 in Milano, l Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d' oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell’Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
187] al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
ì lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempe. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


- —— 


—== 


TAL du mois courant est en vente dan, 
scs gares et les librairies, et chez MM 
A. Chaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1." vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algéria. Prix 
1 fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte gencrale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Popr se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoiu 
de recourir au volume contenant lea 
services francais). 

Chaque volume renferme, en eutre, 
un guide-sommaire indiquant les prin- 


cipales curiosités è voir dans lea villes 
importantes, les stations balnéaraie etc 


Tomno — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 
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Anno XVI 


Mcorcoledì 11 Luglio 1883. 


Num. 28 


-MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. | 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
L.20 11 6 

» 28 _ 15 8 


PeR L'ITALIA 
Per L'ESTERO . è. è è». + 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato . » 60 


___——————— 


_____ +} + 6____————_—_—_—cr_ 


o ——— 


————— 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi i 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . + è + i». Cent. 39 » 


P Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


licia ile ea til lin 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — TORINO 


— n ——__ -—— rr *—<rr.__r— 


Sommario peLLE MatrRIE. — Previsioni dei prodotti ferroviarii nella riforma della tariffa doganale. — Ferrovia 
Udine-Palmanova-Portogruaro. — Ferrovia del Gottardo. Undecimo Rapporto della Direzione e del Censiglio di 
amministrazione all’ Assemblea generale degli azionisti del 30 giugno 1883. — Informazioni particolari del Mo- 
NITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azio- 


nisti. — Annunzi. 


—————_-_——===o==—— thin: AZ AZZ ae] 


Preghiamo quei signori abbonati, la cui associazione 
al giornale è scaduta al 1.° corrente, di volerla pron- 
lamente rinnovare, rimettendo a quest Amministra- 
zione l'importo relativo con vaglia postale o biglietti 
‘in lettera raccomandata. 


L' AMMINISTRAZIONE. 
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LE PREVISIONI DEI PRODOTTI FERROVIARI! 


NELLA RIFORMA 


DELLA TARIFFA DOGANALE 


Il disegno di legge sulla riforma della tariffa doganale, 
discusso nella seduta del 4 corr. al Senato, diede occa- 
sione ai senatori Brioschi e Saracco di svolgere gravi os- 
servazioni sulle previsioni del Ministro delle finanze circa 
le ferrovie e sul problema ferroviario. A quelle osserva- 
zioni risposero i Ministri delle finanze e dei lavori pubblici, 
dopo di che il progetto di legge venne approvato, come 
si vedrà più sotto. 

Però dalla Relazione della Commissione del Senato, det- 
tata dall’ on. Brioschi, ci pare opportuno di riferire quella 
parte che tocca una questione ferroviaria di qualche ivte- 
resse. 

Dopo aver esaminato le previsioni dell'on. Ministro delle 
finanze, e specialmente quelle sopra gl’ incrementi delle 
tasse dette normali, l'on. relatore così prosegue: 


F 


Ma, se queste e forse qualche altra previsione potranno 
essere validamente sostenute dal signor Ministro, lo stesso 
non può avvenire rispetto alla previsione circa»i prodotti 
netti delle ferrovie dello Stato, essendo facile il dimostrare 


che i sette, gli otto ed i nove milioni sperati sono una 
illusione, ed una illusione difficile a spiegarsi, mentre chi 
suggeriva al signor Ministro delle finanze quella cifra, do- 
veva riconoscere l’ insussistenza. La quale insussistenza 
dimostrerò dapprima a priori, poi colla scorta delle stati- 
stiche ufficiali. Prendiamo siccome punto di partenza il 
minimum previsto di sette milioni di prodotto netto; ognuno 
sa che questo prodotto è una parte dell’altro prodotto de- 
nominato lordo, e precisamente è la differenza fra il pro- 
dotto lordo e la spesa di esercizio. Le statistiche ferroviarie 
della rete dell'Alta Italia e delle Romane provano che nel- 
l'anno 1881 le spese di esercizio oltrepassarono il 60 0[y 
del prodotto lordo, e ci consta che quel rapporto è ancora 
aumentato negli anni seguenti. Ciò posto, per ottenere 7 
milioni di prodotto netto sarebbe d’uopò contare sopra un 
aumento annuo di 17,500,000 lire di prodotto lordo; e sic- 
come la lunghezza complessiva di quella reti consta ad un 
dipresso di 5,300 chilometri, sarebbe d’uopo contare sopra 
un aumento annuo di prodotto lordo chilometrico di oltre 
3,300 lire, cifra assolutamente inattendibile nelle condizioni 
delle reti stesse. 


Ma esaminiamo la questione da un altro lato, servendoci 
cioè delle statistiche pubblicate dal Ministero dei lavori 
pubblici. Dovremo limitarci all’ anno 18831, non essendo 
peranco venuto in luce quella dell’anno seguente; ora il 
prospetto n. 21 della medesima contiene un coufronto dei 
prodotti lordi di esercizio degli anni 1881 e 1880, dal quale 
risulta che gli aumenti dei prodotti stessi del primo anno 
rispetto al secondo furono: 


per la rete dell’Alta Italia 
Dd delle Romane. . . .. 


. L. 7,084,009 
» 1,305,932 


Totale L. 8,389,941 
la quale cifra di prodotto lordo, nella ipotesi che le spese 
di esercizio fossero mantenute nei limiti suddetti, darebbe 
un prodotto netto di L. 3,356,009, inferiore cioè alla metà 


del previsto per gli anni successivi. Eppure anche questa 
cifra supera d'alquanto quella che sarà stata effettivamente 
introitata dalla Finanza dello Stato; il che risulta dal con- 
fronto fra la statiatica generale pubblicata dal Ministero 
dei lavori pubblici, e la speciale della rete dell’Alta Italia 
compilata dalla Ragioneria centrale di quell’Amministrazione. 
Mentre infatti la cifra di prodotto lordo pei viaggiatori, 
per le merci a grande velocità, per quelle a piccola velo- 
cità concordano in quelle due statistiche, i prodotti diversi, 
valutati a L. 4,376,963 nella prima, discendono a lire 
1,817,253 nella seconda; e questa differenza, è detto in una 
nota, proviene dal valore assegnato temporaneamente alle 
scorte di magazzino al 1° luglio 1878, e quelle risultanti 
in via definitiva dalle perizie all’uopo istituite a tenore 
della Convenzione di Basilea. Fatta questa rettifiea, 1’ au- 
mento del prodotto lordo discende, per quell’ anno, per le 
due reti a L, 5,830,000, e l'aumento di prodotto netto cor- 
rispondente a circa 2,300,000, al di sotto di un terzo della 
previsione. 

Infine, un’ultima correzione è d’ uopo ancora introdurre, 
giacchè una previsione di prodotto netto rimarrà sempre 
dubbia se essa determinasi soltanto sopra il rapporto fra 
le spese di esercizio ed il prodotto lordo, senza tener conto 
del graduale aumento delle prime, quando ciò abbia luogo. 
Ora il fatto è questo, che nell’anno 1881 la rete dell’Alta 
Italia diede i seguenti risultati: 

Aumento di prodotto lordo nel 1881 . 

Aumento di spese di esercizio 1881. . » 4,487,198 


Deficit L. = 41,255 
Non è certamente questa l’occasione di ricercare quali 


cause condussero a risultati così sconfortanti, nè fin dove 
l'esercizio governativo delle ferrovie vi abbia contribuito; 
e neppure fu principale nostro intento, nel rilevare quei 
fatti, di dimostrare inaccettabile una delle previsioni di 
entrata per l’anno 1884; ma bensi per porre in guardia il 
signor Ministro delle finanze sopra l'indirizzo dato a questa 
materia dell’esercizio ferroviario, il quale, se non è peranco 
giunto, è destinato a sconvolgere in breve tutte le previ- 
sioni del suo bilancio. 


. L. 4,445,843 


Sulla discussione poi avvenuta nella suddetta seduta del 
Senato, togliamo dai giornali di Roma il seguente sunto: 


Brioscht (relatore) sostiene non avere fondamento i 7 
milioni d’aumento nel prodotto netto ferroviario, cont&g- 
giati dall’on. Magliani nella sua esposizione finanziacia. 
Tuttavia riconosce che il movimento ferroviario, come il 
movimento commerciale e industriale, cresce continuamente, 
laonde per l'avvenire havvi ragione a bene sperare. Bensì 
condivide l'opinione dell'on. Saracco, che, ove il Governo 
non proceda energicamente, la nostra questione ferroviaria 
ipghiottirà molti Ministri. 

Saracco dice di non aver voluto ieri fare presagi, ma 
solamente esprimere timori. 

Prega il Governo di considerare che la questione ferro- 
viaria coinvolge il nostro intero avvenire economieo. 

Esprime la dispiacenza che le condizioni del bilancio 
non consentano di prendere una di quelle risoluzioni ener- 
giche, che onorano un paese e gli uomini che ne dirigono 
l’ Amministrazione. 

Magliani (ministro delle finanze) ringrazia relatore e Com- 
missione dell'appoggio dato al progetto. 

Espone i dati sopra cui fondasi la previsione dell’ au- 
mento di sette milioni sui prodotti netti ferroviarii. 


Monitorc dellc Strade Ferrate 
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ll movimento del primo trmestre di questo anno sulle 
ferrovie prova che l’aumento esiste. 

Ove le spese d’esercizio tengansi nel limite normale del 
60 per cento, le previsioni del Guverno si verificheranno 
esattamente. 

Non esclude che qualche delusione possa intervenire. Ma 
non per ciò crede che saranno rovesciate le basi delle pre- 


visioni del bilancio, continuando ad assumerne l’intera re- 
sponsabilità. 


Esorta il Senato a dare voto favorevole al progetto, in 


dubbiamente utile alle pubbliche finanze ed alla industria 
nazionale. 


Genala ‘ministro dei lavori pubblici), per ciò che concerne 
i consuntivi dell’esercizio delle ferrovie, si riferisco alle 
dichiarazioni e spiegazioni date al Parlamento dal suo pre- 
decessore e dal Ministro delle finanze. 

Quanto alla sistemazione definitiva del problema ferro- 
viario, farà il possibile di risolverlo per non lasciarsene 
inpghiottire. 

Gode trovarsi d’accordo con Saracco in quanto al principio 
che deve informare questa sistemazione. 

Riconosce che la questione ferroviaria è più grave di 
quante incombono nel nostro paese, e promette di impe- 
gnarvi tutte le sue forze. 

Saracco crede enorme quello che presso di noi avviene, 
che al materiale mobile si provveda mediante emissione 
di rendita, invece che coi proventi stessi delle ferrovie. 

Brioschi insiste nella sua opinione, che la previsione dei 
7 milioni di maggiori proventi nelle ferrovie non è abba» 
stanza dimostrata. Giudica però che, mediante la sistema- 
zione del problema ferroviario sopra la base dell’esercizio 
privato, le spese dell’esercizio verranno diminuendo, e ehe 
quindi saravvi un effettivo vautaggio per le finanze qaello 
Stato. — 

Dopo ciò, si approvano invariati gli articoli del progetto, 
e quindi il progetto stesso anche a scrutinio segreto con 
voti favorev. 67, cont. 8. 


FERROVIA UDINE-PALMANOVA-PORTOGRUARO 


La Gazzetta Ufficiale del 4 corrente ha pubblicato il 
seguente R. Decreto del 10 maggio scorso, controfirmato 
dai ministri Baccarini, Magliani e Zanardelli: 


In virtù delle facoltà concesse al Governo coll’art. 18 
della legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2%; 

Sentito il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed il 
Consiglio di Stato; 

Sulla proposta dei nostri Ministri Segretarii di Stato pei 
lavori pubblici e per le finanze (tnterim del tesoro), 

Udito il Consiglio dei Ministri, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Articolo unico. — É npprovata la Convenzione stipulata 
il 4 maggio 1883 tra i Ministri dei lavori pubblici e delle 
finanze, interim del tesoro, per l’Ammipistrazione dello 
Stato e la Provincia di Udine, rappresentata dal signor 
comm. Gabriele Luigi dott. Pecile, senatore dul Regno, e 
cav. dott. Biasutti, deputato provinciale, per la concessione 
a detta Provincia della costruzione e dell’esercizio di una 
strada ferrata da Udine per Palmanova a Portogruaro. 


Convenzione per la concessione della costruzione e del- 
esercizio di uma ferrovia Udine-Palmanova-Portogruaro. 


Fra le Loro Eccellenze il commendatore Alfredo Bacca- 
rini, Ministro dei lavori pubblici, ed il commendatore 
Agostino Magliani, Ministro delle finanze, interim del te- 
soro, per conto dell’ Amministrazione dello Stato; ed i 
signori commendatore Gabriele Luigi dottor Pecile, senatore 
del Regno, e cavaliere Pietro dottor Biasutti, deputato 
provinciale, quali rappresentanti la Provincia di Udine, 
come da mandato 9 aprile 1883, rogato Aristide Fanton, 
notaio esercente nel distretto notarile di Udine; si è con- 
venuto, si conviene, e si stipula quanto segue: | 

Art. 1. Il Governo accorda alla Provincia di Udine la 
concessione per la costruzione e l’esercizio di una ferrovia 
da Udine per Palmanova a Portogruaro, che la Provincia 
medesima si obbliga di costruire ed esercitare a tutte sue 
spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l’osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dalla legge 29 luglio 1879, numero 5002 
(serie 2°), della legge @ giugno 1881, n. 240 (serie 3’), e 
delle condizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 
marzo 1865, allegato 7, e dei regolamenti dalla medesima 
derivanti, nonché di quelle della presente Convenzione e 
del Capitolato relativo ad essa, allegato sotto il n. IL 

Art. 2. Il concorso a carico dello Stato, ai termini degli 
articoli 11 e 18 della legge 28 luglio 1879, n. 5002 (serie 
2%), sarà commisurato alla spesa necessaria per la costru- 
zione dell'intera linea, compreso il materiale mobile. 

L’ammontare di tale concorso, non comprese le spese 
pei lavori di riduzione nelle Stazioni di Udine e di Porto- 
gruaro, che saranno liquidate a parte e ripartite ai termini 
di legge, è stabilito colle norme dell'art. 11 della predetta 
legge nella somma di L. 5,064,555, cecmpreso il materiale 
mobile sul costo totale di L. 8,063,901, corrispondente a 
L. 133,341.15 per ogni chilometro della ferrovia da co- 
struirsi, giusta il progetto dell’ingegnere Federico Gabelli, 
approvato dal Consiglio superiore di lavori pubblici col 
voto del 20 maggio 1882, n. 1226. 

Saranno comunicati al Governo i contratti d'appalto che 
il concessionario potesse stipulare per la costruzione e 
l’esereizio della linea, rimanendo esso sempre responsabile 
direttamente, nei rapporti col Governo e coi terzi, dello 
esatto adempimento dei patti della concessione. 

Eseguendosi la liquidazione finale o lo accertamento 
delle spese tutte riflettenti la costruzione completa della 
linea, ai termini dell’articolo 4 della legge 29 luglio 1879, 
— n. 5002 (serie 2°}, si stabilirà definitivamente il riparto dei 
decimi a carico dello Stato e dei decimi della Provincia od 
Enti interessati, coi criterii dell’art. 11 della legge predetta, 
limitatamente alla spesa necessaria per la costruzione della 
linea concessa e relativo materiale mobile; e la somma che 
potrà risultare in diminuzione in confronto del costo totale 
di L.18,063,901, sarà ragguagliatamente detratta dal con- 
corso governativo come sopra fissato, da ritenersi in ogni 
caso come quota massima del concorso a carico dello Stato. 

Nel caso che il concessionario stabilisse dei’ contratti è 
forfatt per la costruzione della linea concessa, lo Stato pa- 
gherà i decimi ad esso spettanti coi criterii dell’articolo 11 
della legge predetta sull’ammontare della somma convenuta 
nel detto forfait, purchè non sia oltrepassato “il limite di 
L. 5,064,553 come sopra stabilito, rimanendo sempre fermo 
il diritto del Governo d’invigilare i lavori e di accertare 


in qualunque tempo e luogo le spese effettivamente incon- 
trate per la esecuzione della linea, e di stabilire l’ammon- 
tare della sua quota di concorso in base ai risultati della 
finale liquidazione, quando da questi risulti che la spesa 
effettiva sia stata minore di quella di L. 8,053,901, come 
sopra fissata per la esecuzione della linea, compreso il 
materiale mobile, secondo il tipo n. | delle Ferrovie eco- 
nomiche. 

Il pagamento del concorso a carico dello Stato sarà fatto 
in cinque anni, a decorrere dal 1892, perchè cusì d’accordo 
convenuto, ed in 5 rate annue, senza interessi nella se- 
guente misura: 

Nell'anno 1892 . . . . . . L. 300,000 
Id. 1893... . .. » 500,000 
Id. 1894 . . . . . + » 1,200,000 
Id. 1895. . . . +. + » 2,000,900 
Id. 1896. . . . . +. » 1,964,555 


‘ Totale . L. 5,064,555 


Art. 3. La presente Convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 


Fatta a Roma, quest'oggi 4 del mese di maggio del- 
l’anno 1883. 


Il Ministro dei lavori pubblici A. BACCARINI. 
Il Ministro delle finanze. interim del tesoro A. MAGLIANI. 


I rappresentanti della Provincia di Udine 
GaprieLE Luigi PECILE 
BIASUTTI dott, PIETRO 
Avv. Giuseppe Solimbergo, teslimonto. 
Gianatti Giovan Vincenzo, testimonio. 


iI 


| (Segue il Capitolato, da cui togliamo i seguenti articoli 
particolari): 


Art, 1. Il concesssionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l’esercizio di 
una strada ferrata a sezione ordinaria da Udine per Pal- 
manova a Portogruaro, secondo il progetto di massima 
redatto dall’ ingegnere Federico Gabelli in data 6 maggio 
1882, ed approvato dal Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici con voto del 20 maggio 1882, n. 1226, nonchè della 
variante da San Giorgio di Nogaro a Palmanova, approvata 
dal Consiglio predetto col voto del 20 aprile 1883, n. 1044, 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vorì nel termine di © anni, decorrendi dalla data della 
concessione. 

Dovrà altresi aver fatto tutte le provviste occorrenti per - 
chè entro detto periodo l’intera linea possa essere aperta 
al regolare e permanente servizio per i trasporti delle per- 
scene e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori 
in corso e di chiedere per norma e visione i contratti re- 
lativi alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il con- 
cessionario 8’ intenderà decaduto dalla concessione, e non 
potrà più ottenerne una seconda. 

Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
I delle ferrovie economiche. (Omissis). 

Art. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 


località qui appresso designate: Portogruaro, Fossalta, La- 
tisana, Palazzolo, Muzzana, S. Giorgio di Nogaro, Palma- 
nova, Risano e Udine. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numéro e nello stabilimento delle Stazioni e 
fermate, che in seguito riconoscesse opportune, sentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che, dopo 
l’ apertura all'esercizio, fossero richieste dai bisogni del 
servizio. (Omissts,. 

Art. 10. La concessione della strada ferrata, che forma 
oggetto del Capitolato presente è fatta per anni 90, a de- 
correre dalla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. (0m:5st8). 


Art. 14. Il Governo si riserva il diritto di prescrivere gli 
orarii ed il numero dei treni sino ntre al giorno in an- 
data e ritorno. 

All’infuori di questi, aggiungerà il concessionario quei 
treni, e fisserà quegli orarii che troverà conformi ai suoi 
interessi, avendo il debito riguardo alla sicurezza dell’eser- 
cizio, coll' obbligo di denunziarli in tempo opportuno al 
Prefetto della provincia. 

Gli orarii dovranno essere stabiliti in modo, che da un 
treno all’altro decorra almeno mezz'ora. 


Art. 15. Pei trasporti, tanto dei viaggiatori che delle 
merci, dovrà il concessionario presentare all’ approvazione 
del Ministero dei lavori pubblici i prezzi delle tariffe da con- 
siderarsi come massimi, agli effetti dell’art. 272 de! la legge 
20 marzo 1865, allegato /, sui lavori pubblici. 

Al trasporto di persone e di oggetti per conto del Go- 
verno e dei generi di privativa demaniali si applicherà la 
tariffa speciale in vigore per la rete delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia. 


Art. 22. Il concessionario sarà tenuto di 
Governo od a Società concessionarie cha fossero autoriz- 
zate a costruire o ad esercitare nuove linee, l’uso delle 
Stazioni e dei tronchi parziali che potessero rendersi co- 
muni a dette nuove lince, mediante però i compensi e 
sotto le condizioni che verranno d’ accordo convenute ed 
in caso di dissenso stabilite da arbitri. (Omisstsì. 


Art. 25. Il Governo avrà facolta di riscattare la conces- 
sione dopo trent’ anni, dall’ apertura totale della ferrovia 
all’esercizio, semprecchè abbia precedentemonte dato diffida- 
mento di un anno al concessionario, e mediante il paga- 
mento di un capitale uguale alla quota da esso concessio- 
nario versata per, la costruzione e per la provvista del 
materiale mobile. 


Art. 26. Pel personale non tecnico assunto dal concss- 
sionario al suo servizio, dovranno impiegarsi per un terzo 
almeno militari e volontarii congedati, purchè aventi i re- 
quisiti morali, l'attitudine fisica e l’ età conveniente al 
disimpegno dei servizii cui potranno venir chiamati (Omissis). 

Art. 30. Il materiale d’armamento, in quanto è possibile, 
il materiale mobile ed altro accessorio per l’esercizio della 
linea concessa, dovranno essere provveduti nel Regno. 


(Seguono le firme come sopra). 


concedere ul‘ 


Monitore delle Strade Ferrate 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


UNDECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d'amministrazione all’ Assemblea generale ui azionisti 
del 30 giugno 1883. 


SIGNORI, 
Abbiamo |’ onore di presentare all’ Assemblea generale 
della Strada ferrata del Gottardo il nostro Undecimo Rap- 
porto di gestione, relativo all’esercizio del 1882 (*). 


: I. Basi dell'Impresa. 

Con lettera del 28 giugno ISSI, il Consiglio federale 
svizzero ci fece ln dichiarazione che, ad eccezione dei tronchi 
aggioruati di Lueerna-Immensee e di Zug-Arth, (utie de 
lince della ferrovia del Go!tardo, designate nel trattato in- 
ternazionale del 15 ottobre 1869, dovevano esser terminate 
ed aperte all’esercizio alla data del 1° Zuglio 1882 al più 
tardi; e che, poichè a tenore delle stipulazioni concordanti 
tra loro delle concessioni e dei trattati internazionali, l'e- 
sercizio regolare del grande tunnel del Gottardo doveva 
cominciare simultaneamente con quello delle linee d’ ac- 
cesso, era parimenti il caso di far datare la durata delle 
concessioni dal giorno dell’apertura effettiva del complesso 
delle linee all'esercizio. 

L'esercizio del grande tunnel cominciò il 1° gennaio, e 
quello della linea principale il 1° giugno 1882: noi ci siamo 
così conformati, al di là di quanto eravamo tenuti a fare, 
all'obbligo che e ’incombeva a tale riguardo. 

Coll’art. 4 della Convenzione suppletoria del 12 marzo 1878 
al trattato internazionale del 15 ottobre 1569, concernente 
la costruzione e l'esercizio di una ferrovia traverso il San 
Gottardo, la Confederazione svizzera si è obbligata a prov- 
vedere che, per l'epoca dell'apertura all’ esercizio della linea 
Immensee-Pino, questa linea fosse collegata alle ferrovie Sud- 
Argovia e Nord-Est Sviszero dalla Stazione d'Immensce ; © 
l'Italia, dall'altra parte, si è impegnata a collegare per la 
stessa «epoca la rele italiana alla linca Immensee-Pino. Mentre 
dal suo lato la Svizzera adempiva l’obbligo assynto, la co- 
struzione invece del tronco italiano di raccordamento da 
Oleggio alla frontiera presso Pino è stata ritardata in modo 
che questa linea non potè essere aperta all’esercizio che il 
4 dicembre 1882, in luogo del 1° giugno o del l° luglio 
stesso anno. 


A tenore dell'art. 1° del trattato fra la Svizzera e l’Italia 
del 16 giugno 1879, rolativo alla costruzione della ferrovia 
del Monte-Ceneri, la linea Giudiasco-Lugano doveva essere 
eseguita entro il termine previsto pel compimento della linea 
principale Immensee-Pino. Noi siamo riesciti ad attivare la 
costruzione della linea Giubiasco-Lugano in modo da poter 
metterla in esercizio il }O aprile 1882, cioè prima del ter- 
mine prefisso. 

Noi dobbiamo inoltre ricordare la Convenzione del 16 
agosto 17 settembre 1882, conclusa coll’ Amministrazione 
delle ferrovie dell’Alta Italia, in conformità al trattato in- 
ternazionale del 23 dicembre 1873 tra la Svizzera e l’Italia 
pel raccordamento della ferrovia del Gottardo con quelle 
dell'Alta Italia, a proposito della costruzione e dell'esercizio 
della Stazsone internazionale di Zuino, Convenzione ratificata 
dal Governo italiano e dal Consiglio federale svizzero. 

Le disposizioni relative all'uso comune della Stazione di 
Luino corrispondono appieno, in tutti i punti essenziali, 
a quelle concernenti l’esercizio della Stazione internazionale 
di Chiasso, che vi abbiamo comunicate nel nostro quarto 
Rapporto di gestione, relativo all’esercizio del 1876, e che 
per conseguenza non riprodurremo qui; faremo soltanto 
osservare che a Chiasso la Compagnia del Gottardo è pro- 
prietaria e l’Amministrazione delle ferrovie dell’Alta Italia 
solo con-godente, mentre a Luino è il caso inverso. 


Il. Estensione dell'impresa. 
L’esercizio di cui ci occupiamo vide terminare i negoziati 


‘I aperti coll'Amministrazione delle ferrovie dell’Alta Italia, 


2 lassi Per il Decimo Rapporto, V. Monitore N. <£ e seguenti 
i) 


e ricordati nel precedente nostro Rapporto di gestione, 
aventi per iscopo l’esercizio del tronco italiano della linca di 
Pino, a partire dalla frontiera presso Dirinella sino alla 
Stazione internazionale di Luino: servizio al quale, a te- 
nore del trattato internazionale del 23 dicembre 1873, deve 
provvedere la Compagnia della ferrovia del Gottardo. La 
Convenzione relativa è stata firmata il 1°/23 agosto 1882, 
e poscia ratificata, tanto dal Governo italiano, quanto dal 
Consiglio federale svizzero. Diamo qui sotto le disposizioni 
essenziali di questa Convenzione. 


L’Amministrazione della ferrovia del Gottardo provvede 
al servizio completo dei treni per conto dell’Amministra- 
zione delle ferrovie dell’Alta Italia; e questa s’incarica in- 
vece di tutto il servizio delle Stazioni, nonchè del servizio 
di sorveglianza e di manutenzione della linea. Sul detto 
tronco sono applicate }e tariffe e condizioni di trasporto 
in vigore sulla rete dell’ Alta Italia. Gli orarii dei treni 
saranno fissati d’accordo tra le due Amministrazioni. La 
resporsabilità dei danni cagionati a terzi od al personale 
di servizio, in seguito ad accidenti o catastrofi soprag- 
giunte durante l’esercizio di questo tronco, sarà attribuita, 
salvo i casi di forza maggiore, a ciascuna Amministrazione, 
secondu la natura della prestazione assunta dall’una o dal- 
l’altra; vale a dire, che l’Amministrazione delle Ferrovie 
dell’Alta Italia dovrà rispondere delle conseguenze di tutte 
le eventualità derivanti dal servizio delle Stazioni, nonchè 
del servizio di sorveglianza e di manutenzione della linea; 
mentre l’Amministrazione della ferrovia del Gottardo dovrà 
rispondere delle conseguenze di tutte le eventualità deri- 
vanti ual servizio della trazione e dei treni. Nel caso in 
cui non fosse possibile stabilire a quale delle due Ammi- 
nistrazioni incomba la responsabilità del danno constatato 
sul tronco eomune, le conseguenze ne saranno sopportate 
in parti eguali dalle due Amministrazioni. 


I danni derivanti da forza maggiore saranno sopportati 
dall’Amministrazione proprietaria cui riguardano. Ciascuna 
Amministrazione assume la responsabilità dei danni che 
‘ potrebbero derivare all’altra dal fatto del suo proprio per- 
sonale nell’esercizio delle sue funzioni, e dai difetti della 
strada o del materiale, secondo la natura della prestazione 
assunta dall'uno o dall’altra. > 


L’Amministrazione delle ferrovie dell’Alta Italia prende 
a suo carico tutte le imposte, che potrebbero aggravare 
l'esercizio del tronco La stessa Amministrazione bonificherà 
a quella del Gottardo, pel servizio dei treni assunto da 
questa, l'importo di fr. 1.60 per ogni chilometro percorso 
dai treni, senza distinzione della loro natura, come pure 
pei chilometri fatti dal caccia-nevi. Nelle bonifiche sovra- 
indicate non sono compresi i compensi dovuti dall’ Alta 
Italia al Gottardo o ad altre Compagnie per l'affitto dei 
vagoni da merci. UL’ Amministrazione della ferrovia del 
Gottardo presenterà ogni mese a quella delle ferrovie del- 
l’Alta Italia il conto del bonifico che le spetta da quest’ul- 
tima; e l’Ammipistrazione dell’Alta Italia, dopo avere esa- 
minato e riconosciuto il conto, ne pagherà l'importo in 
moneta all’Amministrazione del Gottardo, e ciò nel mese 
successivo alla presentazione del conto. Le differenze che 
potessero riscontrarsi nel conto d’un mese, non potrebbero 
ritardare il pagamento delle somme non contestate del detto 
conto. 


Le contestazioni, che potessero sorgere circa la inter- 
pretazione o l'esecuzione della Convenzione, saranno giu- 
dicate da arbitri. Ciascuna Amministrazione nominerà un 
arbitro, ed i due arbitri riuniti eleggeranno un soprarbitro. 
Nel caso in cui questi ultimi non potessero accordarsi sulla 
designazione del soprarbitro, il Presidente della Corte di 
appello di Milano, se l'Amministrazione delle ferrovie del- 
l’Alta Italia è difenditrice, ed il Presidente del Tribunale 
federale svizzero, se è difenditrice l’Amministrazione della 
ferrovia del Gottardo, proporranno tre persone, tra le quali 
la parte chieditrice dovrà scegliere il soprarbitro. 


La Convenzione entra in vigore dal momento in cui il 
tronco Pino-Luino sarà aperto all’ esercizio; essa potrà, 
‘ dietro preavviso di sei mesi, essere denunciata o modifi- 
cata a piacere dell'una o dell’altra delle "parti, ma sotto 
riserva delle prescrizioni del trattato internazionale del 23 


e degli interessi matcriali 


PRETESA n | pa ES È — 0. . 


dicembre 1873, che formano la base della detta Conven- 
zione In mancanza di accordo tra le due Amministrazioni, 
i Governi dei due Stati stabiliranno le condizioni dell’eser- 
cizio in comune. 


(Continua). 
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Informazioni Particolari 
ne. MONITORE 


Il Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia ha approvato e quindi rassegnato alla 
sanzione governativa lo statuto della Lea ferroviaria 
italo-germanica, da adottarsi in comune dalle Ferrovie 
dirigenti gli affari del Brennero e del Gottardo. 

La detta Lega è attualmente composta di 29 Am- 
ministrazioni ferroviarie, e scopo della medesima è 
di promuovere e sviluppare i rapporti diretti, nonché 
regolare la concorrenza tra le Ferrovie partecipanti 
alla Lega, e di stabilire e mantenere a tale uopo una 
nomenclatura e classificazione delle merci e delle di- 
sposizioni di tariffa uniformi da e sino a Peri, Pon- 
tebba, Chiasso e Pino. 

Secondo lo statuto di cui sopra, la L>ga terrà una 
conferenza almeno una volta all'anno per deliberare 
su quelle questioni che non possono essere solleci- 
tamente risolte in via epistolare. 

Nella discussione délle materie che saranno poste 
all'ordine del giorno delle conferenze della Lega 
verrà osservata la seguente progressione : 

si Questioni relative all’ uso promiscuo del mate- 
riale; 

2. Reclami concernenti il servizio delle merci; 

3. Questioni che riguardano la Lega e la sua or- 
ganizzazione ; | 

4. Questioni che riguardano il servizio dei viaggia- 
tori; 

5. Servizio merci. 


>< 


Veniamo informati da Girgenti che quella Camera 
di commercio ed arti ha instato presso il Governo 
perché sia prescritto agl'impiegati ferroviarii di sug- 
gerire ai mittenti le tariffe speciali più convenienti al 
loro trasporti, anche quando non venissero richieste. 

Noi riteniamo però che quanto si vorrebbe dalla 
suddetta Camera di commercio sia in opposizione alle 
disposizioni del Codice di commercio. Del resto, 
qualora venisse accolta quell'istanza, si creerebbero 
all'Amministrazione ferroviaria serii imbarazzi al pro- 
prio servizio, oltre una grande responsabilita. 


>< 


Nel termine di scadenza dei fatali per l'appalto del 
tronco da Bologna a San Giovanni ia Persiceto, della 
ferrovia Bologna-Verona (lunghezza m. 17,000, im- 
porto d'appalto lire 794,600) non venne presentata 
alcuna offerta di ribasso del ventesimo. L’ appalto 
stesso rimase quindi definitivamente deliberato al 
sig. Luigi Morello, deliberatario provvisorio, per la 
somma di L. 692,493.90, ossia col ribasso del 12.85 
p. Oto su quella di appalto. 


>< 
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Nella ripetizione dell'asta per l’appalto del tronco 
di ferrovia dall’ Adige al Lusenzo, della linea Adria- 
Chioggia (lunghezza m. 9,886, importo d’ appalto 
L. 1,631,000) non venne presentata alcuna offerta, e 
quindi l'appalto andò deserto per la seconda volta. 
Saranno accettate al Ministero dei lavori pubblici ed 
alla Prefettura di Venezia le offerte private per l’as- 
sunzione dell’ appalto medesimo fino al mezzogiorno 
del 12 corrente. 


>< 


Ci scrivono da Cuneo che quell’ ufficio del Genio 
civile ha già completati gli studii al tavolo dei progetti 
tecnici del tronchi 2° e 3° della linea Cuneo-Venti- 
miglia, compresi fra San Dalmazzo e Vernante, e che 
in breve i progetti stessi saranno sottoposti alla su- 
periore approvazione. 

Anche gli studii pel progetto del 2.0 tronco della 
‘ ferrovia Ceva-Ormea, compreso fra Nuceto e Priola, ai 
quali si provvede a cura dello stesso ufficio del Genio 
civile, sono prossimi ad essere compiuti, per cui il 
progetto verra fra breve rassegnato al Ministero. 


>< 


Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha approvato, per la parte che lo riguarda, la tarilla 
proposta dalla Società delle ferrovie Meridionali, della 
quale ci siamo occupati in un precedente nnmero, 
relativamente al trasporto di vino a piccola velocita 
da Pratola, Popoli, Sulmona, e Torre dei Passeri per 
Barletta, 


>< 


Ci scrivono da Cuneo che quella Camera di com- 
mercio ha interessato il Governo perchè la Stazione 
di Narzole venga ammessa al servizio cumulativo col- 
l'estero, previo l'impianto nella medesima di una tet- 
toia, di una gru e di un peso a bilico. 


>< 


Anche la Deputazione provinciale di Pesaro si è 
essociata alle consorelle di Ancona e, di Forlì nel 
raccomandare al Ministero dei lavori pubblici |’ isti- 
tuzione di un treno diretto diurno fra Roma ed 
Ancona. 


>< 


Come abbiamo già annunciato, col 16 corrente verrà 
sospeso il servizio cnmulativo italo-austro-ungarico 
pei trasporti a grande eda piccola velocità; cosicchè 
dal detto giorno i trasporti dall'Italia perl’ Austria- 
Ungheria, o viceversa, saranno eseguiti da ferrovia a 
ferrovia, mediante appoggio ai punti di confine di Cor- 
mons-transito, Peri-transito o Pontebba. 

L’Amministrazione dell'Alta Italia ha pubblicato in 
proposito alcune norme ed avvertenze, che regolano 
il nuovo servizio, ed a cui rimandiamo gl’interessati. 


>< 


Col giorno 10 corrente entrarono in vigore alcune 
modificazioni all’Orario generale delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia del 1° giugno p, p., specialmente sulle 
linee liguri. 

>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta Italia 
ha approvato il preventivo di L. 107,100 ed il Capi- 
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tolato d'oneri per l'appalto dei lavori d'impianto del 
binario di raccordo per l'Esposizione di Torino, 

L’Amministrazione medesima prese inoltre le se- 
guenti deliberazioni : 

Accolse la domanda dell'Impresa industriale italiana 
per costruire a conto dell’ Amministrazione una car- 
rozza di l.a classe con compartimenti a letto, da 
esporsi alla Mostra generale di Torino nel 1884. 

Sottopose all'approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici il progetto ed il preventivo per l'impianto di 
un binario di ricovero dei treni merci nella Stazione 
di Cambiano, e quello per l'impianto in diverse Sta- 
zioni delle linee Savona-Bra-Acqui e Genova-Ventimi- 
glia di bilancie a ponte e di sagome-limite; 

Approvò i preventivi di spesa pei lavori di chiusura 
di una rotta dell'Adige presso Ceraino; per la sosti- 
tuzione di una gru da pesi con altra di nuovo tipo 
nella Stazione di Cantalupo per L. 6,300; per l’ im- 
pianto di una pompa a vapore pel rifornitore della 
Stazione di Mantova per L. 12.150; per aggiunta di 
scambii al bivio Vallino presso Torino P. N.; per 
l'ampliamento di binarii nella Stazione di Rovigo; per 
l'impianto della luce elettrica nelle Officine della Sta- 
zione di Verona; per l'impianto di una gru da pesi 
nella Stazione di Vado; per l' ampliamento di binarii 
nella Stazione di Dego; per una gara per l’ acquisto 
di 15,000 tonn. di mattonelle confezionate con car- 
bone inglese da consegnarsi a Pisa; ed approvò la 
Convenzione da stipularsi per l’ esproprio di terreno 
occorrente per l’ ampliamento della Stazione di Avi- 
gliana. 
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L'Ufficio tecnico governativo per la ferrovia da Gozzano 
a Domodossola he sottoposto alla superiore approvazione 
i progetti di appalto dei seguenti tronchi della ferrovix 
medesima: 

a) Casale Corte Cerro-Ornavasso ; 
5) Ornavasso-Piedimulera. 

Riservandoci di dare nel prossimo numero dettagliate 
informazioni intorno al progetto del secondo tronco, espo- 
niamo oggi le notizie più importanti procurateci circa il 
progetto del tronco Casale-Corte Cerro-Ornavasso. 

La lunghezza di questo tronco è di m. 7,940, ed il re- 
lativo importo è preventivato in L. 2,100,000, delle quali 
per opere e provviste comprese nello appalto L. 1,490,000, 
ed il rimanente a disposizione dell'Amministrazione go- 
vernativa per le espropriazioni, la provvista del materiale 
di armamento e di quello fisso delle Stazioni e per lavori 
imprevisti. 

L'andamento planimetrico del tronco è formato da 9 
rettilinei della lunghezza totale di m. 6,850, e da 8 curve 
dello sviluppo complessivo di m. 1,090: il raggio delle 
curve è variabile fra m. 400 e m. 1,500, 

L'andamento altimetrico poi è costituito da m. 2,930 
di tratti orizzontali; da m. 1,130 di livellette in ascesa e 
da m. 3,880 di livellette in discesa: la pendenza massima 
adottata è quella del 16.50 per mille, quella minima 
dell'1.50. 

Per l’attraversamento dei corsì d’acqua che s'incontrano 
colla ferrovia sono progettate n. 21 opere d'arte minori. 
con luce variabite da m. 0.80 a m. 6. Oltre di queste, ne 
sono previste due speciali, consistenti in due ponti a tra- 
vata metallica: il primo sul rivo San Carlo, di m. 14 di 
slot ed il secondo sul rivo Gabbio, della luce di 
m. 

Per mantenere la continuità delle strade attraversate 
colla ferrovia, sono previsti 5 passaggi a livello; e per 
provvedere dell’gccorrente alloggio il personale di sorve- 
glianza della strada, è preventivata la costruzione di 7 
case cantoniere, delle quali 5 doppie e 2 semplici. 


‘ 


Lungo il tronco si dovranno costruire due Stazioni: la 
prima per l’abitato di Gravellona-Toce, e la seconda per 
quello di Ornavasso. 
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Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua seduta del 3 luglio corr., prendeva, fra 
le altre, le seguenti più importanti deliberazioni : 

1. Rialzamento del fabbricato viaggiatori alla Sta- 
zione di Corneto per ricavarvi nuovi alloggi pel personale. 

2. Costruzione del lastrico in pietra nel pavimento 
della rimessa locomotive alla Stazione di Pisa. i 

3° Costruzione di un nuovo piano caricatore scoperto 
per le merci n p. v. in partenza a Roma. 

4. Impianto definitivo della illuminazione elettrica 
alla Stazione di Roma. 

5. Modificazioni di tariffe pel trasporto di minerali 
metallici, del coke, della ghisa ed altri prodotti dell’ in- 
dustria metallurgica. 

6. Acquisto di piattaforme di m. 15 di diametro e 
loro posa in opera nelle Stazioni principali della rete. 

7. Acquisto di acqua Marcia per la Stazione di Roma; 

8. Acquisto di ghiaia, lamiere di rame, pannelli di 
lamiera ci ferro, e carboni in pani. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. — Alle ore 
10 ant. del 16 corr., presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Belluno, si addiverrà 
simulfaneamente all’ incanto per l’appalto delle opere e 
provviste occorrenti ella costruzione del tronco della fer- 
rovia Belluno-Feltre-Treviso, compreso fra Belluno e Bri- 
bano, della lunyhezza di m. 12,441 (escluse le espropria- 
zioni stabili, e la provvista dei ferri d’armamento e del 
materiale fisso per le Stazioni}, per la presunta somma di 
L. 1,617,000. 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 24 dal 
giorno della consegna. 

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te- 
soreria provinciale il deposito richiesto per adire allo in- 
canto, avvertendo che non saranno accettate offerte con 
depositi in contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 65,000, ed in 
L. 130,000 quella definitiva, ambedue in pumerario o ren- 
dita D. P. 


Ferrovia Parma-Brcscia-Iseo. — In seguito 
alla diminuzione di lire 5 per cento fatta in tempo utile 
sul presunto prezzo di L. 246,059.10, ammontare del de- 
liberamento susseguito all’asta tenutasi il 31 maggio p. p., 
per lo appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione del tronco della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, 
compreso fra Provaglio ed laeo, della lunghezza di metri 
3,532 circa (escluse le espropriazioni stabili e la provvista 
dei ferri darmamento e del materiale fisso per le 8tazioni), 
si procederà, alle ore 10 ant. del 23 corr., presso il sud- 
detto Ministero e presso la Prefettura di Brescia simulta- 
neamente, al definitivo deliberamento della surriferita im- 
presa a chi risulterà il migliore oblatore in diminuzione 
della presunta somma di L. 233,756.19, a cui il suddetto 
prezzo trovasi ridotto. - 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi lO dal 
giorno della consegna. 


Per essere ammessi all'asta, i concorrenti dovranno pre-. 


sentare il certificato come sopra. 
La cauzione provvisoria è fissata in L. 12,500, ed in 
L. 25,000 quella definitiva, ambedue come, sopra. 


Ferrovia Napoli-Nola-Baiano e dirama- 
zioni. — Riceviamo la seguente circolare, a cui di buon 
grado diamo pubblicità: 


e degli interessi materiali 


Napoli, 1 luglio 1883. 


Il sottoscritto si pregia partecipare alla S. V. Ill.ma che 
il sig. ing. Giovanni Frontini ha ceduto la concessione 
della ferrovia Napoli-Nola-Baiano ad una Società anonima, 
che si è costituita in Bruxelles il 23 aprile 1883 col nome 
di Ferrovia Napoli-Nola-Baiano e diramazioni, il cui sta- 
tuto è stato approvato con decreto del Tribunale civile di 
Roma il giorno 18 maggio decorso. | 

Alla costituzione di questa Società ha contribuito la 
Banca Generale di Roma, insieme alla Compagnie générale 
des Chemins de fer secondaires di Bruxelles. 

Fra i membri eletti a formare parte del Consiglio d’ammi- 
nistrazione, i signori barone O. de Mesnil di Napoli e 
comm. Giovanni Battista Favero prof. della R. Scuola di 
applicazione degli ingegneri in Roma, costituiscono, unita- 
mente al sottoscritto, un Comitato rappreseutante la Sc- 
cietà in Italia. Gli altri cinque membri del Consiglio sono 
residenti a Bruxelles. 

Fra i sindaci si trovano i sig. Federico Gallotti ed avv. 
Bepiamino Spirito, di Napoli. 

I lavori per la costruzione della linea sono già inco- 
minciati, ed a quest’effetto il personale tecnico si trova 
sul luogo per gli studii opportuni. 

L'Ufficio centrale per la costruzione, retto dall’ egregio 
sig. ingegnere-capo A. Lekeu, ha la sua residenza in 
Napoli (37, corso Garibaldi); ed è al prelodato sig. A. Lekeu 
che la S. V. Ill ma è pregata di rivolgersi per quanto può 
riferirsi al tracciato od alla cost'uzione della linea. 

Lo scrivente ha fiducia che la S. V. Ill.ma vorrà prestare 
alla nuova Società la sua benevola cooperazione per age- 
volare la costruzione della linea, che è proposito della So- 
cietà di condurre il più presto che sia possibile a com- 
pimento. 

Con distinta osservanza 


Per il Comitato 


rappresentante la Società in Italia, 
Il Consigliere d'amministrazione 
A. COTTRAU. 


Ferrovie Milano-Saronno e Milano-Erba. 
— Riceviamo pure la seguente che volentieri pubblichiamo: 

Il sottoscritto si onora di partecipare alla S. V. che, in 
seguito a deliberazione presa dagli azionisti nell'assemblea 
del 2 aprile 1883, essendo compiute tutte le formalità pre- 
scritte dalle vigenti disposizioni legislative, la Società 
anonima delle ferrovie Milano-Saronno e Milano-Erba, a 
far tempo dal 168 luglio corrente, assumerà il nome di 
Società anonima delle Ferrovie Nord-Milano. i 

Colla più distinta osservanza 

Il Direttore 
Ing. CampigLIO. 


Ferrovie della provincia di Como. — Leg- 
gesi neil’Ara/do: 

La nostra Deputazione provinciale, nella sua seduta del 
5 luglio corr., prese atto della dichiarazione della Società 
generale delle Ferrovie complementari, contenuta nella sua 
nota 27 giugno p. p., con cui conferma l'impegno assunto 
di concorrere, a momento opportuno, all’appalto della co- 
struzione della ferrovia Como-Lecco. 

Prese pure atto con riconoscenza della notizia data dal 
Minister» dei lavori pubblici, che va ad entrare nello stadio 
di esecuzione la ferrovia Como-Lecco, incominciando dal 
tronco Pontenovo-Oggiono, avendo a tal uopo date le di- 
sposizioni per l’impianto di un apposito Ufficio in Oggiono, 
cui pose a capo l’ing. del Genio civile sig. Luigi Pesso, 
che diresse con distinzione i lavori della ferrovia Vercelli- 
Novara-Pavia. 

Accusò inoltre ricevuta alla Società anonima delle fer- 
rovie Milano-Saronno e Milano-Erba, della notizia di aver 
essa Società presentata domanda al Ministero per la co- 
struzione ed esercizio della Como-Lecco. 

Ordinò la trasmissione al Ministero, raccomandandone 
l’assecondamento. della domanda della Società generale per 
le Ferrovie complementari, per avere l’ approvazione del 
piano di ampliamento della Stazione di Saronno per rac= 
cordarla con la nuova linea Malnate-Saronna, 
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l'enne atto, infine, delle dispusizioni date dalla Direzione 
della tramvia Como-Saronno, circa lo allestimento del 
piano particolareggiato delle opere di miglioramento del 
tratto Fino-Como, con raccomandazione di presentare il 
progetto stesso in tempo utile onde possa essere portato 
al Consiglio provinciale durante la sessione ordinaria. 


Ferrovie picmontesi. — Il Sindaco di Torino ha 
ricevuto dal senatpre Casalis il seguente telegramma da 
Roma, 5: 

« Oggi senatori Eula, Pernati, Ghiglieri, Borelli, Riberi, 
Faraldo, Cornero, Farina, Casalis presentaronsi ministro 
Genala per raccomandargli i voti ferroviarii del Municipio 
di Torino. Esposero le ragioni dei singoli voti emessi il 
22 giugno, aggiungendo essere pervenuta la proposta ell 
per dare entro due anni servizio cumulativo diretto senza 
trasbordi tra Oulx e Brianzone. 

« Ministro mostrò massimo interesse e pienissima co- 
noscenza dei bisogni di ‘l'orino, rispondendo soddisfacen- 
temente sopra tutti i punti. Produsse ottima impressione. 
Senatore Pernati aggiunse spiegazioni gradite dal Ministro, 
e lo ringraziò in nome del Municipio ». 


Ferrovia di Savona. — La Corte d’Appello di 
Casale ha pubbblicato sabbato la sentenza nella causa fra 
il Governo e l'Impresa Guastalla, in dipendenza dalla li- 
quidazione dei conti per la costruzione della ferrovia di 
Savona. 

Il dispositivo della sentenza è del seguente tenore: 

« La Corte, reietta ogni contraria e diversa istanza, ec- 
cezione e deduzione, e quindi anche ‘la domanda di nuova 
perizia in continuata riparazione della sentenza del Tribu- 
nale di primo grado, 2 luglio 1880, e del cui appello si 
tratta; 

« 1° Dichiara tenute le Amministrazioni dei lavori pub- 
blici e delle finanze al pagamento integrale alla Ditta 
Guastalla della somma di L. 8,909,941.29, giusta il Capo II 
della declaratoria della sentenza della Corte di Parma, 28 
marzo 1882, salvo il deconto della provvisionale, di cui al 
Capo VII di detta sentenza. 

« 2° Dichiara essere dovuti e doversi quindi pagare alla 
Impresa dalle Amministrazioni stesse gli interessi nella 
ragione del 5 0, tanto sulla somma preannunciata, quanto 
su quella di L. 312,173.36; residuo prezzo del contratto di 
appalto di 42 milioni, solo però dal giorno della introdu- 
zione della presente lite, e cioè dall’8 marzo 1876 in avanti. 

« 3° Rigetta ogni istanza di restituzione della somma 
cauzionale e del residuo prezzo d'appalto, sino a che risul- 
tino tacitati i creditori della Ditta Guastalla per le subite 
espropriazioni di terreno. 

« 4° Mette le spese del presente giudizio, da liquidarsi 
dal consigliere Meagile, per un terzo a carico delle Am- 
‘ ministrazioni, e per due terzi compensate ». 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Nuova (razzella di 
Zurigo dir i seguenti dettagli sulla recente assemblea ge- 
nerale degli azionisti del Gottardo, di cui si è parlato: 

Il ceto commerciale e finanziario nella Svizzera si è 
commosso, a proposito di questa adunanza, specialmente 
per il tentativo fatto dagli azionisti del Consorzio estero 
di porre l’embargo sopra un milione e mezzo di franchi, che 
si volevano dedurre dal passivo del 1882 per portarli sul- 
l’esercizio del 1883. Ciò avrebbe aumentato l’ attivo del 
1882 d'altrettanto, permessa la ripartizione di un più grosso 
dividendo, e gettata una luce favorevole sulle Azioni del 
Gottardo. Si trattava dapprima di una somma di 442,000 
franchi da levare dal conto dell’ anno 1882 per portarla a 
quello del 1883; questa somma si componeva delle spese 
fatte per le feste d’inaugurazione (fr. 58,345.57), d’acquisti di 
terreni (fr. 117,753 96), d'acquisto di macchine ;fr. 16,508.192), 
e di perdite sui corsi d’ emissione (fr. 80,000). In secondo 
luogo si trattava di un beneficio di corso di fr. 1,018,000 
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da togliersi dal conto di liquidazione per essere consacrato 
ad un fondo speciale di riserva. Gli azionisti ed i membri 
svizzeri del Consiglio d’ amministrazione protestarono, ma 
gli azionisti esteri replicarono, dichiarando che non si 
lascierebbero nè intimidire, nè spaventare dalla minaccia 
di un intervento del Consiglio federale, che mantenevano 
tutti i loro diritti, e non intendevano che avessero ad es- 
sere limitati in nulla; in breve, nella votazione i banchieri 
di Vienna, di Francoforte e di Berlino vinsero con 1719 
voti contro 8JI, malgrado le proteste dei signori Rieter, 
Vigier, Butzberger, Meyer, Hettlingen ed altri azionisti 
svizzeri. 


Un corrispondente del Novelliste aggiunge che la discus- 
sione fu assai calma; i portatori di titoli tedeschi si sen- 
tivano in forza. L’esclusione dal Consiglio d'amministra- 
zione d’ogni membro italiano farà, lo si teme, il più cattivo 
effetto in quel paese. > 

Anche il membro lucernese fu costituito col sig. avv. 
Temme di Basilea, il quale è il consigliere giuridico dei 
portatori di titoli tedeschi. 

La decisione degli azionisti essendo contraria agli sta- 
tuti, che riservavano al Consiglio d’amministrazione il diritto 
di fissare i conti e stabilire il dividendo, è assai probabile 
che, sul ricorso dell’Amministrazione, sarà cassata dal Con- 
siglio federale. 


— Nella seduta del 3 corr. al Consiglio Nazionale, la 
Commissione della gestione presentò il seguente postulato: 

« Il Consiglio federale è invitato a sorvegliare rigoro- 
sameute la ferrovia del Gottardo, perchè la Società non 
abbia a ripartire alcun dividendo agli azionisti, finchè non 
abbia adempito tutti gli obblighi concessionali ». 0° 

Il sig. Marmier sviluppa questo postulato, sostenendone 
l'utilità. 

Il sig. But:berger lo combatte, sostenendo che la Confe- 
derazione non ha il diritto di far ciò; invece essa possiede 
la competenza di prescrivere la costruzione di certe linee. 

Il sig, Wellt sostiene che la Confederazione deve im- 
piegare dei mezzi giuridici per ottenere la costruzione della 
linea Immensee-Lucerna. Il Consiglio federale ha già esa- 
minato questa quistione, ma non si può impedire il pa- 
gemento del dividendo fissato agli azionisti. Il Consiglio 
federale può decidere se la ferrovia del Gottardo possiedo 
le forze finanziarie necessarie per la costruzione delle ri- 
manenti linee; dei mezzi coercitivi verso la ferrovia del 
Gottardo non darebbero alcun profitto; contro il Consiglio 
federale sarebbero mal a proposito impiegati. I suoi doveri 
gli sono tracciati dal trattato internazionale, e quindi deve 
riservarsi un accurato esame della quistione. La Ferrovia 
del Gottardo ha ancora molte spese in prospettiva, e finora 
non sa ancora come andrà a finire il processo Favre. 


— Nella seduta del 8, continuando la discussione, il 
sig. Sulzer appoggiò il postulato della Commissione. 

Il sig. Brosi, da parte sua, è d'accordo sulla tendenza del 
postulato, ma è dubbio che quest’ affare entri nella com- 
peteuza del Consiglio federale. Presenta quindi una proposta 
tendente ad invitare il Consiglio federale a voler esaminare 
se i mezzi finanziarii della Ferrovia del Gottardo le per- 
mettano, a tenore delle disposizioni del trattato tra la 
Svizzera, l’Italia e la Germania, l'esecuzione delle linee di 
diramazione. 

Il sig. Wuest aderisce a questa proposta. 

Il sig. Carrer osserva che prima che, la Compagnia del 
Gottarpo possa costruire i tronchi di diramazione, dovrà 
disporre il doppio binario su tutta la linea, come è voluto 
per trattato. ] suoi mezzi non gli permettono di procadere 
ora a costruzioni. In tntto sono disponibili 21 milioni di 
franchi, ed inoltre e tuttora pendente il processo Favre, in 
cui è impegnata una somma di ]4 milioui ed il cui esito 
è ancora incerto. I due tronchi di diramazione si costrui- 
ranno, ma devesi aspettare che si abbiano i mezzi. 

Il sig. Vonmatt appoggia ancora la proposta Brosi, che 
è poi approvata a forte maggioranza. 


Ferrovio francesi. — La Commissione del regime 
generale delle ferrovie ha tenuto lunedi scorso una nuova 
riunione. 
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La Convenzione colla Compagnia Paris-Lyon-Méditer- 
ranée è stata approvata articolo per articolo. Alcune mo- 
dificazioni, però poco importanti, furono introdotte in al- 
cuni articoli. La Commissione ha specialmente adottato un 
emendameoto del sig. Sarrien, secondo il quale il Governo 
sarà tenuto a determinare, nella legge di finanza, l’esten- 
sione dei lavori da eseguire annualmente dalle Compagnie. 
Questa disposizione sarà inserita, non nella Convenzione, 
ma nel progetto di legge che l’approva. 

Su proposta del sig. De La Porte, deputato delle Deux- 
Sèvres, è stato deciso clie s'inviterebbe il Governo a soppri- 
mere l’articolo 7° del progetto. Questo articolo stipula che 
le spese, che saranno necessarie per mettere ip assetto 
alcune linee cedute gratuitamente alla Compagnia, do- 
vranno essere esattamente determinate. 

La Commissione ha parimenti risolto d’invitare il Mi- 
nistro dei lavori pubblici ad inserire nel progetto di Con- 
venzione una clausola, che riserva espressamente allo Stato 
il diritto di fare dei prestiti, allorchè credesse il momento 
favorevole. 

All’ indomani la Commissione suddetta è stata avvertita 
ufficialmente dal sig. Baihaut, sottosegretario di Stato, del- 
l’accettazione, da parte della Compagnia di Lione, delle mo- 
dificazioni introdotte in alcuni articoli della Convenzione. 

Il sig. De La Porte e parecchi de’suoi colleghi della mi 
noranza hanno presentato alla €ommissione il seguente 
schema di risoluzione: 


« Considerando che le nuove Convenzioni hanno per 
effetto diretto o indiretto di far garantire, oltre il capitale 
Obbligazioni, anche il capitale-Azioni, la Camera invita il 
Ministro dei lavori pubblici a riservare, con una clausola 
espressa dalle Convenzioni, il diritto d’introdurre delle ta- 
riffe interne d'importazione, di esportazione e di transito, 
giusta il parere delle Camere di commercio e del Comitato 
consultivo delle ferrovie ». 

La Commissione, dopo avere adottata la Convenzione 
conchiusa colla Compagnia di Lione, ha eletto, con 12 voti, 
il sig. Rouvier a relatore. 

È stato poi deciso che nessun rapporto sarà presentato 
all'Ufficio della Camera, prima che tutte le Convenzioni 
sieno esaminate e risolta la questione delle tariffe. 

La Commissione adottò pure un emendamento del signor 
Beniamino Raspail, con cui si vieta ai membri del Parla- 
mento di far parte dei Consigli d' amministrazione delle 
Ferrovie che hanno contratti collo Stato. — 

Successivamente, non volendo la Commissione che le si 
potesse rimproverare un prolungamento delle sedute della 
Camera, nè l'aggiornamento della sessione dei Consigli 
generali, ba votato anche le Convenzioni col Nord, col 
Midì, con l'Est e con l’Orléans, e nominato il sig. Rouvie 
relatore per tutte. | 

Credesi che, presentato il rapporto Rouvier, la discus- 
sione potrà aprirsi giovedì prossimo, per chiudersi verosi - 
milmente il 21 corr. Non si dubita di un voto favorevole. 


Disastro in Francia. — Si ba Parigi, 6, essere 
accaduto un deragliamento d’un treno fra Tournai e Va- 
lenciennes, per un tratto di 50 metri. Vi fu un morto 
e varii feriti più o meno gravemente. 


Werrovie inglesi. — Sabato, 30 giugno, a Grevesend 
ebbe luogo la cerimonia di smuovere la: prima zolla di 
terra della nuova ferrovia fra Grevesend e Fakenham, di 
cui si comincia ora la costruzione. Il nuovo tronco andrà a 
connettersi colla linea Londra-Chatham-Dover, è lungo 
cinque miglia, e vi saranno Stazioni intermedie a Southfleet 
e vicino a Rosherville. 


Ferrovia del Senegal. — Togliamo dal Temps: 

La Camera francese, nella seduta del 15, ha discusso il pro- 
getto di lagge, che accorda al Ministro dei lavori pubblici un 
credito di 4,677,000 fr. per la continuazione della ferrovia 
del Senegal. Il Presideote del Consiglio ed il relatore, Ar- 
turo Leroy, hanno avuto molto da fare per tener fronte 
alle critiche, che sono state soprattutto dirette contro il 
prezzo di costo della linca in questione. SI sa, infatti, dalle 
informazioni che abbiamo parecchiè volte pubblicate sulla 
questione , che le spese dell'impresa sono salite finora 
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ad una ventina di milioni, sebbene siano stati posti a 
quest’ora 16 chilometri di rotaie. Ma è giusto il dire che 
molta parte di questa somma c stata assorbita dalla co- 
struzione di fortini e da spedizioni militari necessarie per 
garantire la sicurezza e la pacificazione della regione che 
deve attraversare la linea. Bisogna anche aggiungere che 
i lavori preparatorii sono stati eseguiti sopra una consi- 
derevole frazione di tracciato. Ciò è quanto il Presidente 
del Consiglio ed il sig. Leroy hanno risposto agli avver- 
sarii del progetto, aggiungendo che la ferrovia progettata 
era indispensabile per garantire le comunicazioni e il vet- 
tovagliumento della colonna spedizionaria, la qlale, sotto 
il comando del colonnello Desbordes, ha piantata la ban- 
diera francese sull’alto Niger. Queste ragioni hanno convinta 
la Camera; la proposta di prorogare la discussione è stata 
respinta da 241 voti contro 216, l’inchiesta del sig. Blane- 
subé sulla condotta finanziaria dell’ operazione è stata del 
pari respinta da 268 voti contro 182, e il complesso del 
progetto di legge venne adottato colla maggioranza di 273 
voti sopra 374 votanti. 


———————————————€—€ 


Notizie Diverse 


dt 


Palazzo del Parlamento — La Commissione 
istituita col Decreto Reale del 27 maggio scorso, allo scopo 
di scegliere la località pel palazzo del Parlamento, di de- 
terminare il relativo programma per la formazione e per la 
scelta del progetto, è risultata composta come segue: 

Il Presidente del Consiglio dei Ministri, presidente ; 

Comm. Brioschi prof. Francesco, senatore; 

Comm. Saracco avv Giuseppe, id.; 

Comm Crispi avv. Franeesco, deputato al Parlamento; 

Comm. Sella prof. ing. Quintino, id.; 

Comm. Brauzzi ing. Osea, ispettore del Genio civile; 

Cav. Comotto ing. Paolo, ispettore del Genio civile; 

Il Sindaco di Roma; 

Il Presidente deli’ Accademia di San Luca. 

Il comm. Tancredi Michelangelo, direttore-capo di divi- 
sione del Ministero dell’ interno, è incaricato delle funzioni 
di segretario. | 


Bonificamento dell’ Agro Romano -—. Il Se- 
nato, nella seduta del 6 corrente, ha approvato con voti 62 
contro 13 il progetto di legge sul bonificamento agrario 
dell’ Agro romano, e con voti 67 contro 8 quello sul ri- 
parto tra lo Stato e gli enti interessati della spesa neces- 
saria alla esecuzione delle opere di bonificazione contem- 
plate dalla legge 23 luglio 1881. 

L’8 corr. S. M. il Re ha firmato il decreto, che sanziona 
e promulga le dette leggi. 


Porto d'Ancona. — Leggiamo nell'Italia Militare: 

Da informazioni ricevute ci risulta che fra i tauti lavori 
che dovranno compiersi per la difesa generale delle nostre 
coste, havvi quello interessantissimo, del quale si occupò 
la Commissione presieduta dal tenente generale Longo, 
cioè del porto d’Ancona. 

Si sarebbe proposto adunque di rendere quel porto ca- 
pace di ricevere delle corazzate di primo ordine, ciò che 


. non. può avvenire ora per mancanze di profondità del mare; 


mentrechè in tempo di guerra sarebbe un sicurissimo porto 
di rifugio per una squadra protetta dalla linea di fortifi- 
cazioni terrestri e da quella non meno efficace della difesa 
subacquea. 


Nuovo Stabilimento siderurgico in Italia — 
Leggiamo nella Gazzetta Piemontese di lunedì: 

Sappiamo che fin dal decorso anno, per iniziativa del- 
l’ ing. comm. Rognetta, furono, d’accordo coi siguori 
Schneider e C.*, proprietarii delle Officine del Creusot,:ac- 
curatamente studiate le risorse della Valle d’ Aosta in mi- 
nerali di ferro, in vista dell’ impianto di un grande Sta- 
bllimento metallurgico in Italia. 1 miperali delli’sola d’Elba 
non potrebbero che in parte servire per gli approvvigio- 
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namenti della fabbrica d’ acciaio, perocchè si afferma chef prossimo venturo. Si sono pure incominciati gli studii e 


ì minerali dell’Elba non sono manganesiferi, e contengono 
troppo zolfo per poter essere utilmente impiegati soli nella 
fabbricazione degli acciai superiori, e debbono perciò essere 
mescolati in proporzioni convenienti con minerali carbonati 
e manganesiferi, ed i minirali di Cogne della valle d’Aosta 
furono riconosciuti convenientissimi per tale miscelo, en- 
trando in essa in notevole proporzione. Pare che le trat- 
tative siano molto avanzate tanto da far sperare una pronta 
soluzione. 

Difatti, il signor Raymond, ingegnere in capo delle mi- 
niere delli Ditta Schneider e C*, giunse ieri nella nostra 
città e parti con altri alla volta di Cogne, per gli ultimi 
rilievi ed esami delle miniere e degli stabilimenti. 


Sembra che per l'impianto si formerebbe una Società 
unonima italiana col capitale di 20 milioni. I principali 
«promotori sarebbero: il sig. Enrico Schneider del Creusot, 
diversi istituti di credito, fra i quali l’ Unione Banche pie- 
montese e subalpina, l'ing. comm. Rognetta, e parecchi 
notevoli banchieri italiani ed esteri. 

Lo Stabilimento metallurgico si occnperebbe specialmente 
della fabbricazioue degli acciai di qualità superiore, per 
usi della guerra, della marina e delle ferrovie. 

L’ubicazione dello Stabilimento non sarebbe ancora de- 
cisa, cercandosi un sito ove si possano assicurare gli ap- 
provvigionamenti di litantrace dalle provenienze inglesi, dal 
mezzogiorno della Francia e dalla Germania per la via del 
Gottardo. 

Le miniere di Cogne riceverebbero una potente organiz- 
zazione, analoga a quelle d’Allevard e St.-Georges, ora ape 
partenenti al Creusot, in modo da assicurare un’estrazione 
importante. gli alti forni locali verrebbero conservati e 
forse anehe estesi per la fabbricazione di ghise speciali. 


. Concessione di miniere. — La Gazz. Uf. del 
4 corr. annuncia che con R. Decreto del i7 maggio scorso 
venne concessa alla Società Enfrey Etchats e Comp. la 
miniera di piombo detta Arenas su Pitzianti, posta nei Co- 
muni d’Iglesias e Fluminimaggiore, provincia di Cagliari. 


Esposizione generale itallana — Giovedì scorso, 
nell'aula del Consiglio comunale di Torino, si radunava il Co- 
mitato generale dell’ Esposizione generale italiana pel 1884. 

Assistevano una cinquantina circa di membri del Comi- 
tato medesimo, insieme a quelli del Comitato esecutivo. 

Presiedeva il Sindaco conte Di Sambuy, vice-presidente 
del Comitato generale, il quale, a nome del presidente, il 
Duca d’ Aosta, dichiarò aperta la seduta. 

Si acclamarono a nuovi membri del Comitato generale 
gli onerevoli signori: principe Torlonia di Roma, senatore 
Campana di Venezia, comm. ‘olomei sindaco di Padova, 
barone Raimondo Franchetti sindaco di Treviso, comm. 
Desiderato Chiaves, principe Canossa di Verona, barone 
Revedin di Ferrara, ing. Chizzolini di Milano, prof. Enrico 
Gamba di Torino. 

Il segretario generale Daneo diede lettura della relazione 
del Comitato esecutivo. 

Il conte Di Sambuy diede poscia lettura del bilancio 
preventivo. 

Il totale delle entrate presunte prima dell’ apertura del- 
1° Esposizione si calcola in L. 3,825,000, e si bilancia con 
quello delle spese preventivate. 

Su questo bilancio fecero alcune osservazioni i signori 
Denza e Corsi, a cui rispose l’ on. Villa presidente del Co- 
mitato esecutivo, facendo notare che trattasi del bilancio 
anteriore all’ apertura e quindi all’ esercizio dell’ Esposi- 
zione, e che tale esercizio sarà regolato in seguito con 
altro bilancio, non essendosi voluts col presente nè vin- 
colare, nè far assegnamento sulle future risorse dell’Espo- 
sizione. 

Parlò poi dello stato attuale dei lavori, i quali, affidati 
ad intelligenti impresarii, procedono colla maggiore alacrità. 

Chi visita il recinto dell’ Esposizione vede fervere la 
vita attivissima di un vero cantiere, che misura 200 mila 
e più m. q., e dove le fabbriche sembrano sorgere come 
per incanto. 

Tutti i locali dovranno essere compiuti pel 20 uovembre 


gli appalti per gli addobbi. ‘ 

Parecchie aggiunte e modificazioni si sono dovute fare 
ai progetti primitivi, in seguito alla deliberata Esposizione 
internazionale di elettricità. A questa mostra speciale fu- 
rono invitati i principali produttori esteri, e le loro adesioni 
furono numerose, di guisa che il Comitato dovette prendere 
un nuovo locale di 4,500 metri quadrati, oltre una vasta 
superficie a cielo libero. Altre disposizioni si dovettero 
prendere per la deliberata Esposizione zootecnica. Tale Espo- 
sizione sarà rinnovata ad intervalli secondo le stagioni, ed 
ogni intervallo verrà chiuso con una fiera. La Mostra zoo- 
tecnica sarà preceduta de un concorso ippico con premii. 

Accennando ai progetti fattisi per provvedere |’ Eaposi- 
zione di una forza motrice di oltre 600 cavalli, rammenta 
come la Commissione=«incaricata di tali studii ebbe il do- 
lore di perdere uno dei suoi membri più competenti ed 
apprezzati, il comm. ing. Elia. 

Dopo ciò, il bilancio venne approvato all’ unanimità. 


Nomine e promozioni. — In seguito a parere fa- 
vorevole del Comitato del Genio civile, è stato firmato il 
Decreto Reale, col quale il comm. Emanuele Artom, di- 
rettore generale dei ponti e strade, viene nominato Ispet- 
tore nel Corpo del Genio civile, ed il comm. Carloni è no- 
minato a Direttore generale di ponti e strade. 


Concorsi. — La Gase. Uff. del 5 corr. annuncia che 
il concorso per 4 posti d’allievo-ingegnere nel R. Corpo 
delle miniere, al quale si riferiva l’avviso del 12 corrente, 
avrà luogo il giorno 8 ottobre p. v., alle ore 9 ant., in 
una sala del Ministero di agricoltura, industria e eom- 
mercio. - 

Le domande sarauno ricevute fino al 3G settembre. 


— ll Mipistero dell'istruzione pubblica annuncia che il 
termine utile per la presentazione dei progetti di un Ospe- 
dale policlinico in Roma, giusta il programma di concorso 
bandito il dì 11 aprile 1883, è prorogato di tre mesi; e 
quindi la scadenza del termine medosimo è fissata pel 
giorno ]l gennaio 1884, alle ore 5 pom. 


Servizio postale. — La Direzione generale delle 
poste annuncia che, in relazione al R. Dacreto delli 4 feb. 
braio u. s., dal 1° del corr. mese di luglio sono elevate 
alla 1* classe, con facoltà di emettere e pagare vaglia or- 
dinarli e militari nel limite massimo di L. 50 cadauno, e 
di spedire e ricevere lettere raccomandate, le seguenti Col- 
lettorie rurali: 


San Dalmazzo (Tenda), in provincia di Cuneo. 
Vezza d’Alba, id. id. 

Castello (Sesto Fiorentino), in provincia di Firenze. 
Castrocaro, id. id. 

Poggio a Csjano, id. id. 

Muggia, in provincia di Macerata. 

Affori ed Upiti, in provincia di Milano. 
Arconate, id. id. 

Bareggo, id. id. 

Cercola, in provincia di Napoli. 

Ponticelli, id. id. 

Calcarelli, in provincia di Palermo. 

San Lorenzo, id. id. 

Glorie di Mezzano, in provincia di Ravenna. 
Canepina, in provincia di Roma. 

Fiumicino, id. id. 

Latera, id. id. 

Vallereno, id. id. 

Bottrigbe, in provincia di Rovigo. 

Santa Maria Maddalena, id. id. 

Piuro, in provincia di Sondrio. 

lazise, in provincia di Verona. 

Parona all’Adige, id. id. 

Pastrengo, id. id. 


Ufficii telegrafici. — Il 16 giugno p. p. nella Stazione 
ferroviaria di Valle d’Olmo (provincia di Palermo) è stato 
attivato il servizio telegrafico pel Governo e pei privati; 
ed il 17 è stato aperto in Bitritto (prov. di Bari) un Uf- 


SIG nti 6 e — — o ne eee ——- 


ficio telegrafico governativo al servizio del Governo e dei 
privati, con orario limitato di giorno. 


— Il 20 stesso mese, nella Stazione ferroviaria di Santa 
Severa (prov. di Roma), ed il 21 in quella di Abbasavta 
prov. di Cagliari), è stato attivato il servizio pel Governo 
e pei privati con orario limitato. Nello stesso giorno 21 è 
pure stato aperto in Sossano (prov. di Vicenza) ed il 26 
in Pratovecchio (prov. di Arezzo) un Ufficio telegrafico go- 
vernativo al servizio del Governo e dei privati, con orario 
limitato di giorno. 


— Il 4 corr. in Minerbe (provincia di Verona) è stato 
aperto un Ufficio telegrafico governativo, al servizio del 
Governo e dei privati, con orario limitato di giorno. 


Telegrafia intornazionale. — L'Ufficio interna- 
zionale delle Amministrazioni telegrafiche, residente in 
Berna notifica che le linee telegrafiche dell’ America del 
Nord sono state estese alla regione chiamata Nor(A Western 
Territory dei possedimenti britannici del Canadà, che è 
situata fra i territorii di Manitoba e Colombia britannica. 
La tassa dei telegrammi per questa destinazione è di 
L. 3,55 per parola, a partire da Brest o da Londra. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI —- 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii, nella scorsa settimana, rimasero appena 
sfiorati, e poca fu l’importanza degli affari a cui diedero luogo. 

Le Azioni della Società delle Meridionali si aggirarono sul 
433 e sul 478 ex-coupon, e solo per ultimo risalirono a 476.50 
e 477. Le Obbligazioni relative trovarono danaro a 271.50; ì 
Boni a 529 ex coupon. 

Le Obbligazioni Sarde vennero quotate a 271.50 quelle della 
serio A; a 268.50 quelle della serie B; le nuove a 259.70. 

Le Palermo-Trapani, prima emissione, si tennero a 285.25; 
quelle di seconda emissione a 283; le Centrali-Toscane a 459; 
le Pontebbane a 440 ex-coupon, le Meridionali austriache a 
291.50 ex coupon. 

A Parigi, le Azioni Lombarde vennero quotate a 328.75 & 
331.25; le Obbligazioni relative a 293 ed a 290.75; le Obbliga- 
zioni Vittorio Emannele a 290; le Azioni Ferrovie Romane 
a 132.00 


CONVOCAZIONI 


Banca italiana di costruzione — Gli azionisti 
sono convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 24 
corrente in Genova, per la relazione del Consiglio d’ ammini- 
strazione, per approvazione del bilancio 1882, e per la nomina 
di consiglieri e sindaci. 


Secietà anonima delle Miniere di rame di 
Poggio Alto in Firenze — Gli azionisti sono ricon- 
vocati in assemblea generale pel giorno 24 corrente in Firenze 
(via Bufalini, 301), pertrattare degli oggetti già posti all'ordine 
del giorno. ò 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Società anonima della Strada ferrata da 
Torino a Cuneo e Saluzzo -- Dall’ ll corrente si 
pagheranno agli azionisti L. 21.50 per Azione, come dividendo 
1882, in Torino, sede sociale (via Santa Teresa, 18). 


Società anonima delia Strada ferrata da 
Alessandria o Novi a Piaconza — Dall’ il corr. 
si pagheranno agli azionisti L. 28.30 per Azione, cioè L. 15.80 
eome dividendo 1882, più gl’ interessi 1° semestre 1883 in ra- 
gione del 5 p. Oo: in Torino, presso la sede sociale (come 
sopra); ed in Piacenza, presso il banchiere Ponti. 


QST IEZIZE TIZI 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ) 


Sino al mezzodì del 16 corrente, presso la Direzione del Genio 
militare per la Marina in Venezia, si accettano le offerte di 
ribasso, non minore al ventesimo, per l’ appalto dei lavori 
d’ impianto nel R. Arsenale marittimo in Venezia di una grue 
idraulica, della portata di 16C tonnellate, in diminuzione del- 
l’ importo di L. i95,500, così ridotto pel ribasso già offerto. 
Le condizioni d’ asta sono quelle stesse dell’ incanto primitivo, 


— Il 17 detto mese, presso il Municipio di Roma, si terrà 
un’ pr: per |’ appalto della quinquennale manutenzione delle 
seguenti strade suburbane : i" Anaguina, pel presunto importo 
di anque L. 4,100; 2° Prenestina, per annue L. 20,000; 3° Tu- 
sculana, per annue L. 10,400; 4" delle mura aulla sinistra del 
Tevere, per annue L. 13,800. Manutenzione dalla consegna al 
30 giugno i888. Depositi interinali: per la 1° strada L. 295, 
per la 2" L. 1645, per la 3* L. 520, e per la 4° L. 600; cau- 
zioni definitive rispettive: L. 700, L. 1300, L. 900 e L. 900. 
I fatali scadranno il 27 corrente. 


, — Nello stesso giorno, presso il suddetto Municipio, ai 
terrà un’asta per l’ appalto dei lavori di restauro della fon- 


tana in piazza della Bocca della Verità, per il presunto im-' 


porto di L. 16,000. Lavori da eseguire entro 4 mesi dalla 
consegna. Deposito cauzionale L. i,600, oltre L. 600 per le 
spese d’ asta e contratio. 


— Il 18 detto mese, presso il Municipio di Castelfranco 
Veneto, si terrà un’ asta per l’ appalto della costruzione di 
un fabbricato scolastico, per il presunto importo di L. 54,158.94. 
Deposito interinale L. 4,000, cauzione definitiva L. 8,000, 
ambedue in valuta legale o rendita D. P. I fatali scade- 
ranno il 26 corrente. 


— Il 19 detto mese, presso la Direzione d’ artiglieria del 
Laboratorio pirotecnico di Bologna, si procederà al definitivo 
deliberamento dell'appalto della fornitura di chil. 39,000 di 
ottone in lamiera mezzana , sull’ importo di L. 77,837.78, così 


ridotto pel ribasso già offerto. Consegna entro 80 giorni. De- 


posito cauzionale L. 8,600 in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione suddetta, si pro. 
cederà al definitivo deliberamento dell'appalto della fornitura 
di chil. 38,000 di ottone in lamiera mezzana, sull’ importo di 
L. 75,790.51, così ridotto pel ribasso già offerto. Consegua 
come sopra. Deposito cauzionale L. 8,400 come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima, si pro- 
cederà pure al definitivo deliberamento dell’ appalte della 
fornitura di chil. 38,000 di ottone in lamiera mezzana, sul- 
l’ importo di L. 75,00Ì.90, così ridotto pel ribasso già offerto. 
Consegna come sopra. Daposito cauzionale come sopra. 


— Il 21 detto mese, presso la Direzione d’ artiglieria della 
Fabbrica d’ armi di Torino, si terrà un'asta per l’appalto 
per la fornitura di 5,500 aste per casse da fueili per L. 16,500, 
e di 5,500 aste per casse dî moschetti da truppe speciali per 
L. 11,000, e quindi in totale per L. 27,500. Consegna entro 110 
giorni in 3 rate: la 1° di 2000 aste da fucili e 2000 aste da 
moschetti nei primi 50 giorni, e le altre 2 di 1750 per eia- 
seun genere di 30 in 34) giorni successivi. Deposito eauzio- 
nale L. 2,800 in eontanti o rendita D. P. 


— Il 24 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Reggio Calabria, si terrà un’asta per l’ appalto dei lavori di 
completamento del tratto di strada provineiale della sponda 
destra del torrentello Mammone all’ abitato di Caridà, della 
complessiva lunghezza di m. 6,272.78, per la presunta somma 
di L. 149,174.)7. Deposito interinale L. 3,000, eauzione de- 
finitiva L. 15,000, ambedue in numerario o rendita D. P. 


— N 26 detto mese, presso il Municipio di Popoli (prov. di 
Aquila), si terrà un’asta per l’ appalto dei lavori di con- 
duttura d’ acqua potabile e costruzione colle relative fontane, 
per il presunto importo di L. 63,425.3S. Lavori da eseguire 
entro ? anni dalla eonsegna. Deposito interinale L. 3,000, 
cauzione definitiva L. 6,353, ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Torino, sì 
terrà un’asta per l’ appalto dei lavori d° ampliazione dei 
magazzini del molino del Martinetto superiore, per ìl pre- 
suoto importo di L. 22,500. Condizioni d'asta e Capitolato 
visibili presso il civico Ufficio d°’ arte. 


— ——_-—_ - — 


G. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


SE È 
Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
| 21° Settimana. — Dal 21 al 27 maggio 1883 11" Settimana — Dal 12 al 18 marzo 1883. 
VERE ( eolla deduzione dell'Imposta Governativa: 
Chil. PRODOTTI [PRODOTTI 2 
A RETE ADRIATICA RK TIRRENA eserciti totali — chilom. | Ghil. { PRODOTTI |PRODOTTI 


Prodotti settimanali 1883 |1,598.00| —467,830.60] 292.78 Ci Pri LIDI) 
ro of 86 imana ì , Ù , 5 ri n 2 . ——1— sacca sn] see 
Settimana corrisp. nel 1882./1,539.00| —457/641.E5| 297.36] Prodotti della settimana. .| 1,686 693,081.43;21,462.52 


Differenze nai srodolti delle | Settimana corrisp. del 1882.| 1,681f 624,498.80[19,371.29 


settimana 1883. . . .|4- 59.00|— 10,189.06.+ 4,60 Lia = Pen 
pn e =_= | Differenza so Ap a: e 3 sora SA 
Introiti dal 1° gennaio 1£82/1,594.22| 9,660,961.45|6,059.99 Aminoniane io'Essniiii VERA, SRG, LE 


Introiti corrisp. nel 1882 1,516.42) 9,2065,774.87|8,071.35 1° gennaio al 18 detto 1883.| 1,685,118 6,617,210.09|18,610.9 
Differenze nei . prodotti dall-— ———_ 3|Periodo corr. 1882. . . .| 1,681,000 6253 10.40|17,633, 
1° gennaio 1883. . .|1+ 77.79/+ 454,186.58/— 11.36 Ei 3 
Aumento . o . . .. . .| 4,418!  364,089.69] 977.78 
KxrE CALABRO-SICULA Diminuzione . . . . di Pare 


Prodotti settimanali 1883. {1,338.— 246,361.60f 184.13) (*) Media annua. 
Settimana corrisp. nel 1882.|1,338.— 234,892.70] 177 56 


Differenze nei prodotti dellai—-—— ri nov TUNrTO . F E R R O V E V E N E T E 


ttimana 1883. . . . » , poi 
ai RE --——--| ZAseraite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


Introiti dal 1° gennaio 1883.|1,338.—| 4,865,463.60] 3,636.37 pubbliche. > 
Introiti corrisp. nel 1882 .|1,398.—] 4,663,805.26; 3,485.65 ° PRODOTTI del mese di dicembre 1882. 
Differenze nei prodotti dall-———___j—_m ——— (depurati dalle tasse governative). 
1° gennaio 1883. . . .| >» + 201,658.34] + 150.72 Lu: 
Linra vil LiNnga 
EERRO VIE DIVERSE: QUALITA’ Vicini dia Conzoniano- 
. + e” co 3 ITTOR 
Prodotti del mese di maggio 1883 | PELI TRASPORTI | °°° |Papova-Bant:| _TTTNIO 
(Depurati dalle tasse governative). Importo Importo Importo 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO ; | 
| LANZO | RIVOLI [RIVAROLO] Bagagli è canì © > | “mollo cesoie | STRESS] 17.890. 
| _ohil. 32 | chil. 12 | chil. 23 | Merola grendo vel. | 1,505.62 s3;048.00] — 70195] 9.231. 
Grande Velocità. . . .... 29 693,57 11750,20 10.530,54] Merci a piccola vel. 9,907.07 n 061, s910.29 
| Piccola Velocità + > . ‘0. 0; .]__9,47485| —— ‘362,65) — 7,389,66| Introiti diversi -.. PR ici] RP) RR 1 
Totali . . .| = 39,168,42; 12,11885/  17,920,70 Totale ... 20,253.36 97,091.61 10,020 20| 127,36.1 
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È eroe sn via > © © — — © o_o o © 


(THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 


Canal Road King's Cross 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa [TALIA svizzenalBoma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. | i (Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto FRANCIA, BELGIO ,Qual de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. ; OLANDA Parigi 
A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni, del freno 


VESTINGHOUSE dd aria compressa, sino al ber et li 1 

81 Luglio 1882. ) Per le ordinazioni in paesi în cu non 
Locomotive . . . . N. 11,975 esiste Agenzia, rivolgersi duwettamente alla 
Carrozze e carri, . » 54,673 Compagnia in LONDRA. 


46 Monitore delle Strade Ferrate _ 


STRADE FERRATE DELL ALTA ITAL IÀ 


AVuvISO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA e MILANO. 
ACCIAIO vecchio in genere ed in 


lime di rifiuto è i l A a A - Chilogr. 25,500 circa 
BRONZO in linietara e tornitura . . 0 5,000 » 
CERCHI per carri e carrozze >» ds n 4140, 000 » 
CERCHI d’acciaio per locomotive e 

tenders . : 3 a 3 ” ù ‘ n 4150,000 » 
ECERRKRO vecchio ; veezi 8rossi e mi- 

nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro » 266,000 » 


GIIISA da rifondere P A 5 A 5 A n 4140,000 » 
OTTONE da rifondere . A ; A 3 . » 341,000 » 
FRAME da rifondere 3 i È s i A » 20,000 » 
ZINCO da rifondere ..t. A è i A ° » *O, 00 » 
ASSI sciolti f. s. a somito . - » 1,100 » 
ASSI montati fuori uso da ‘sicsli IV. 50 »1» BB.,OO0O ”»” 
EFRUOTE vecchie in genere con e senza 

cerchi fuori servizio è è 4 A è » Ho lele Mk, 
BRONZO in limatura e tornitura °° +. 0» 7,000 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del va- 
lore dei materiali per cui offre , se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZMO se è 
superiore a tale somma. I 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Mirezione dell'’Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, il piego 
suggellato portante la dicitura: Soffomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle non più tardi del giorno 414 luglio 41883. Le schede d’offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 16 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

L.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione 6 pagati in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità c quantità dei medesimi ce dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE c LUCCA e 
dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 


Milano, 23 Giugno 1883, 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. | 
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STRADE FERRATE RO) 


SI een, LO 


MAME 


AVVISO 
PER FORNITURA DI PETROLIO 


me 
preci Ate al o Ie < 


L' Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 
all'acquisto di chilog. 100,000 di Petrolio, apre una gara a schede se- 
grete per coloro che credessero concorrere a tale fornitura da effettuarsi 
a norma del relativo Capitolato, in data 23 Febbraio 1879, il quale è 
visibile presso la Direzione Generale in Firenze (Piazza dell’ Unità Ita- 
liana N. 7) e nelle Stazioni di FIRENZE, LIVORNO, NAPOLI, ROMA, 
— ANCONA e CIVITAVECCHIA. — 

. Le offerte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento alla 
Direzione Generale suddetta, non più tardi delle ore 12 merid. del dì 
13 Luglio corrente. Sulla busta DARNE l'offerta dovrà esservi la 
indicazione : 

Offerta per la fornitura di Petrolio. 


L’ apertura delle offerte sarà fatta dal Comitato di Sorveglianza 
dell’ Amministrazione, il quale si riserva di scegliere quella o quelle 
che gli sembreranno migliori, ed anche di non accettarne veruna , 
qualora non le giudichi convenienti. 

Non sarà tenuto conto delle offerte indicanti condizioni diverse da 
quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, all’ atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare 
nella Cassa dell’ Amministrazione un deposito di L. 15 di rendita del 
Consolidato Italiano, per ogni 1,000 chilog. di Petrolio. 

Il prezzo del Petrolio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre 
nell’ offerta, e questa dovrà pure indicare le Stazioni delle Ferrovie 
Romane dalle quali si domanda di spedire il Petrolio a forma dell’ar- 
ticolo 3.° del Capitolato. 

L'apertura delle offerte alla quale potranno assistere 1 concorrenti, 
previa presentazione della ricevuta dell’ eseguito deposito, avrà luogo 
presso gli Uffici della Direzione il giorno 14 Luglîo a ore 2 pom. 

Firenze, 5 Luglio 1888. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


Monitore delle 


Strade Ferrate .c degli interessi materiali 


prata fg 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE. 


diretta dall’Ing. Comnì. ALFREDO COTTERAU — Sepr e Digrzione: NaroLI, 24, 


Srrapba MEDINA 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, od assunti, dal Gennaio 1871 al Luglio 1882. 


Ponte sul Tanagro . . . . è... 


Id. sul Fella . . . . san di Moggio Udinese 
Id. sul Salso (A) in Licata . . > di Licata 
N. 5 viadotti sullo stradone delle Aura » di Firenze 
Ponte sul Monticane a San Martino . >» di Conegliano 
ld. sull'Arno in Pisa (B) . . . . > di Pisa 
N. 3 ponti sul Basento e sul Crati . > di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere ia Roma (allarg.) > di Roma 
N. 2 ponti sull’Adige (AV (B) - a > di Verona 
Ponte sul Fe/licoszlo presso Modena . > di Fanano 
ad. Strada Siazione Mentaguto . . >» di Panni 
Id. sul Lamone . . .. sea » di Faenza 
ld. sul Maliero si de » di Sondrio 
Id. sul Malone Da da » di S. HRenigno 
Id. sul Titerno (rist.) dh «iu S. Lorenzello 
Id. sulMeduna . .. e » di Azzano Decimo 
Id. sul Mangari. . ..... +. >» di Pizzo 
Id. sul Terdoppio tw % di Garlasco 
N. ponti sul Lambro, sull'Adda ecc. Provincia di Milano 
N. 2 ponti sull’ Agragas e Pandolfina . > di Girgenti 


Ponte sul Crostolo . . > 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti è Ca- 


tona (rist.) e Stillaro . . . +. » 

N. 12 id. sul Senordi, Segario, Arcidano, 
Scaffa, Tirso e Strada Playa . . » 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra . . +. » 
N. 3 ponti sul Sabato e Salzola . . > 
Ponte sul Liri presso BS. Giorgio. . » 
Jd. sulla Bormida a Cortemiglia (a) > 
Id. sul Reinello . è. . è...» » 
Id. Canale Sifone ‘e e . . e . . » 
Id. sul Testene . .. 6.6... >» 
Id. sulla Nera . . . si cel ce » 
Id. sull’Astico a Caltrano e al le » 
Id. sull'Albula . . . > 

Id. da Crati a Bisignano e sul Bel- 
nle » 

N.2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul 
Volturno . . °°. » 
Ponte Fossa Marina (Argenta). e 0, 3 
Id. sul Delmona . . sa » 

N. 3 ponti sull'U/ente, Schiaz sa 6 Roc- 
cogorga . . » 
N. 2 ponti sul Brembo (B) È) sull'Imagna » 
N. 2 ponti sul Corderole. . . » 

N. ® ponti sul Corace, Ali, Sirambri, 

Crocchio, Tacino, Neto, Mesima 
Merapotamo 0 Fiume Grande » 
Ponte Disgr azia . e . ». » 
N. 9 ponti per strade provinciali . PE 
Punte sul Velino. 0° 0.0 0.0 6. . .0 0 0. » 
Id. sul Muszone . ..°°. 6. è. » 
Id, sul Cassibile . . . . » 


N. 2 ponti per le Regie Caocie . 

N. 5 ponti sul Piave, Volturno, Stit- 
laro, Brenta (B) 0 Fiumarella 

N. 2 ponti mobili. Fortificazioni di Spezia . 

N. 10 ponti sul Fella, sul Dogna, Patoucoy 
I/3VAT,z 600, 6cc., a Muro 0 Piaz- 


sala Pontebba —. . » Ferr. 
Fonte sul Piave (G) è N. n ponticelli PIE, 
N. 2 Soprapassaggi . . 0 0 0» 
N. 9 ponti e ponticelli, per la. e è 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . 


Ponte sull'Adda . ... + . 
Id, sull'Oglio .-. . .. 

N, 29 ponti, per la . . . 

N. 158 pontidelli, per la . . 

Soprapassaggio . . ... 

Ponte Gallenga , . 


. 
e 
9 
. 
. 
DI 
. . 
® 


Ponte sul Ticino a Sesto- Calende ( a) . 

N. , ponti e ponticelli . . . . . . 
N. id, dlue La, See 
Boa sulla Roggia Mora” I 
N. 2 ponti, per la . . a 
N. 11 ponti, con rafforzamenti , per » . 
N. 9 ponti, per la A 


Ponte sul Serchio (Q) 6 Cavalcavia : . 
Id. sul Tevere (C)a Giove, e 8 pont.lli 
Ponte sul Afarmolajo . . 
>»  Cavalcavia sulla Ferr. ' di Carrara 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) 
Punte sul Rivo Galera . . . è è. 
Id. sul Tevere (G) . e e LI . * 
Ponti sui canali dì Pollena e S. Marco 
. 7 ponticelli, per la. _. . . . - . 
. 5 ponti sul porta e Pomerio . . . 
15 ponti sul Pescara (B), Aterno ecc. 
5 Ponticelli per la . +. +... + 
. 7 pacti diversi, per la 
N. 26 ponti sul Tanagro, Sele, Platano 
Ponte sul Sele (G) © n. Il ponticolli 
Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli, 
Ponte sul Basento SB) a Bernalda . , 
Id. sul Vella 0 ponticelli diversi. 
N. 12 ponti sul Basento è ponticelli, 
N. 4 ponti (diramazione Lago di (omo) 
N. 10 travate nuove e varli ponticelli . 
Ponte qul Canalello (G) . . .... 


i RARA LINATE LARDO 


Lunghezza metri 
. Municipio di Sicignano 30 


di Reggio Emilia 


di Reggio Calabria 


di Cagliari 

di Novara 

di Avellino 

dì Caserta 

di Cunco 

di Benevento 

di Salerno 
id. 

di Umbria 

di Vicenza 

di Ascoli Piceno 


di Cosenza 


di Campobasso 
di Ferrara 
di Mantova 


di Roma 
di Bergamo 
di Belluno 


di Catanzaro 
id. 

di Messina 

di Aquila 

di Padova 

di Siracusa 


. Ministero dolla Real Casa 


. Ministero dei Lavori Pubblici 


della Guerra 


Udine=Pontebba 
Mestre-Portogruaro 
Milano-Rho-Vigevano 
Milano-Eroa-Saronno 
Saronno-Varese 
Monza-Calolzio 
Cremona-Mantova 
Mantova-Modena 
Vercelli-Pavia 
Torino-Rivoli 
Torino-Cuorguè 
Novara-PFino 


id. 
Novaru-S. BArnardino 
Novara-Varallo 
Gallarate-Laveno 
Pisa-Colle Salvetti 
Asciano-Crosse to 
Pisa-Spezia 
Firenze-Roma 
Roma-Livorno 
Livorno-Genova 
Livorno-Fìrenzo 
Fiumicino-Pontegalera 
Viterbo-Atticliano 
Na oli-Castellammare 
Codola- Nocera 
Roma-Napoli 
Pescara-Aquila 
Aquila-Rieti 
Laura-Avellino 
Eboli-Picerno 
Eboli-Reggio 


» Picerno-l’otenza 


Torremare-Pisticci 
Pisticci-Grassano 
Grassano-Trivigno 
Alta Italia 
Barano Raggio 


« 


86 


"Luv ghezza metr! 
81 


N. 21 punti e ponticelli . +. . . + . For. Trivigno-Potenza 


N. 10 punti e ponticelli . >» Taranto-Strongoli 205 
Fonti sul Neto (A) e sul Passovecchio © 

N. 12 ponticelli , . . » +. + . Ferr. Strongoli-Cotrone 251 
N. 17 ponti, per la... . Cotrono-Catanzaro 54: 
N. 18 ponti, por la . . . Pe a o Catanzaro-Soverato 45ì 
N. 5 ponti e penticelli, per la. vr: Marina-Catanzaro 57 
N. 29 ponti e ponticelli, per lu. . , Soverato-Assi 793 
N. 47 ponti e ponticelli, per la. Assi-Reggio 1322 
N. 39 ponti e ponticelli, por la. BuiFaloria-Cosenza 601 


N. 2 viadotti dello Fontane 6 Agragas (D) 
Ponte sul Platani e N. 16 punticelli 

N. 5 ponticelli, per la. . è. 
N. 13 ponti, per la ° 000» 


Porto Empedocle-Girgenti 195 
Girgenti-Campofranco 252 
Canpoufr.-Passofonduto 
Campofranco-Lercara 


N. 2 ponticelli, per la . Favarotta-Canicatti 
N. 21 ponti e ponticelli per la. . . Diramaziono Vallelunga 
Punte sul Morello . . + e. 0% Lercara-Catania 


Catania- Messina 
Catania-Siracusa 
Catan a-Licata 
Siìracusa-Licata 
Oristano-Giara 


N. 2 sul Simeto e e Gurnalunga” de 
Ponte sul S. Leonardo . . . . .. 
N. 3 ponticelli. . . ba 
N. 3 id. per l'Impresa Cesaroni . 
N. 3 ponticelli per le Ferrovie Sarde . 
N. 6 ponticelli. . . + * » 
N. 2 Cavalcavia Zerbo 6 Dargione . 
N. 37 ponti e ponticelli per la ., 
N. 2 sul Cerrifita e sul Tacina . 
Cavulcavia Martina. +. +... 
Ponte sul Vigneria è. +. + è» è» 
Id. sull'Anitrella =. +. è 0 è è 
Id. 8ul Liri presso Isola. . . è 
Ponte Fesca e Viadotto pei . . . 
Ponti per l'Acquedotto di l'altanissetta | 


1 . 
Alta Italia 
Palermo-Trapani 
; Impresa Greco-Allegrini 
è ; Legnazzi 
. R. Miniere dell'Isola d'Elba 
. Società Cartiere Meridionali 
. Cartiera del Sig. Courrier 
. Tramways di Bari . 
Ditta Galopin-Sue, Jacob 6 C. 65 


o. 
uu Vvy vo vuVvVuwuwvsyvr 


b4 | 
$13 
32 
162 
)7 
179 
51 
ll 
8 
2? 
40 
31 
435 
tei 
12 
22 
27 
19 
43 


Id. sul Carioni e ponticello Carriona Forr. privata Cave di Carrara 4) 
Id. sul Te;sdoppio e sul Langosco . Impresa Medici 22 
Id. Groppcli sul Carriona . . . +. Ditta Walton e Nopoti 12 
Id. sul Tevere a Risolte in Roma (Cc) Società del Punte di Ripetta 193 
Id. sul Soleo . . . an . Impresa Castelli È 


N. 5 penti e ponticelli, . . Impresa Anaclerio 

Viadutto Rio Genil (E) e N. ‘6 pontic elli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna). Li 
N. 319 ponticelli e truvaturo . . . . Per diversi 

N. 18 ponticelli (F). . +. ». +. +» » +. Ferr. Campofr.-Serradifalco gi” 


TOTALE: 1674 Ponti della lungh. totale di Metri 25,708 


Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bari Superficie coperta M.Q. 


ed Ancona . . è +. Ferr. Meridionali 13335 
‘Id. di Pietralcina, Morcone, Larino, 
Rieti, Antrodoco, Campobusso, 
Castellammare ” la Se id, id. 1965 
Id. nell’'Aisenale di Napoli « + + Ministero della Guorra 534 
Id. dello Stabilimento Visconti . . Ditta Visconti-Modrone 0? 
ld, del Politeama di Palermo =. . Società Galland 990. 
Serra Metallica . . + Reggio Parco di Caserta 142 
Tettoio del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1935 
Id. del Tivoli di Monte Murio . . Società di Monte Mario 615 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia Ferrovio Alta Italia 5511 
Id. della Stazione di Savona >. . » id. id. 2230) 
ld, della Stazione di Cagliari + Ferrovie Sarde 1200) 
Id. per l’Esposizione di Belle Arti. Comitato Bello Arti in Napoli 524 
Id. in Avellino . . é » Provincia di Avellino 10: 
Id. delle Stazioni di Messina e di 
Catania e Torneria di Messina . Ferrovie Calabro-Sicule 2009) 
Id. delle Rimesse Locomotive id. . » ld. 70) 
Id. per Offic. e Magazzini in Taranto Ferrovie Meridionali 3061 
Id. per lo nuove Officine di Taranto . id. id. 4983 
Id. del Grande Albergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 
inanze . . +. A + Ministero delle Finanze 230 
Id. doi Magazzini Gener, di Messina Impresa Bonanno 8970 
Id. pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni e C. 1020 


Pensilina del Palazzo Quir. in Roma . Ministero della RK. Casa 218 


ld, pella Stazione di Falconara . . Ferrovie Meridionali 221 
IA. € Tottoia in Napoli . +. +. +. , Società Magazzini Generali 387 
Serra nel R. Parco di Caserta . +. . Ministero della R. Casa 142 


Id. pel Palazzo delle Belle Arti 


+ Municipio di Roma 
Tettoia 6 lunternini, por la FARE 


1000 
+ Ragla Cointeress. dei Tabacchi 65 


Pensiline e lanternini per . . . Particolari diversi 736 
Popsiline Stazioni di 100010 Siracusa 
Girgenti. . . «+ è e. + Ferrovio Calabro-Sicule 580 
Tettoie e Pensiline . . +. «+ + + + + Ferrovia Palermo-Trapani 8900 
Tettoie Stazione Milano . +. +. . +, Impresa Vaucamps 24(K) 
Tettoia del Grand- Hotel... . e. Grand-Hdtel Napoli 2041) 
Id. prosso Gioia Taro + Duca di Cardinale 600 


Tettoie metalliche per la . . . . . . Società Napoletana del Gas 79: 
SUPERFICIE TOTALE COPERTA::M. Q. 69,351 


Casotti motallici por lo fortificazioni della Spezia e di Genova. — N. 2 
caldaie per le Regio Navi Luni e Balono. — N. 515 vagoni per le Ferrovie 
Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale. — Fondazione pneumatica del 
Bacino di carenaggio di Messina, e fondazivni pneumatiche dei tronchì di 
muraglione nel Tevere alla Farnosina, alla Regola ed ai ruderi dei Bagni 
di D. OLmpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti della Rete Me. 
ridionale e Calabro-Sicula. — Piattaformo girevoli per le Ferrovie Meridio- 
nali. Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina-Catanzaro. 

Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri lineari — Fornitura di oltre 31,000 tonn. di ferramenti diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso, mobile 0 minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metil- 
licì, 6cc. Oltre un gran numoro di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


= ness Sell sl LIL E LARA. si ri LANA li nia nin 
A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 metri d'altezza 
(E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora sl dettaglio — (G) Con pile e spalle fondate ad arta compressa. 
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Prezzo delle Associazioni - ia a eni inni 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . +. è» i . Cent. 3) » 


Anno Sem. 
Per L'ITALIA... 0... 1. 20 1 
Pen L'ESTERO. .. 0... 2» 28 13 


» Le lettere è pieghi nOn ET, suranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » du duvranno spedire in lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
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Le Associazioni e gli Annunzi sì ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 
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SOSIMARIO DELLE MATER. — Tariffe. fer oriarte e fi al Italic € ta Seissera ria Gottardo. _ Società italiana per 
le Strade ferrate Meridionali. Relazione del Consiglio d' amministrazione letta all'Assemblea generale ordinaria 
del 15 giugno. (Cont.) — Ferroria del Gottardo. Undecimo Rapporto della Direzione e del Consiglio di ammi- 
nistrazione all’ Assemblea generale degli azionisti del 30 giugno 1883. (Cont.) — Si, — Informazioni 
particolari del MonitorKe. — Notizie ferrotiarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — 
Guida degli Azionisti. — Annunci. 


bi TARIFFE FERROVIARIE responsabilità è tutta intera delle ferrovie svizzere. Forse 


il commento del giorvale di Roma servirebbe di difesa, 
FRA L'ITALIA LE LA SVIZZERA VIA GOTTARDO | non molto etiicace però, peila sola Gotthardbahn, che si 
pretende abbia applicato al trasporto p. e. dei cereali, 
delle tasse molto ridutte iu confronto alle ferrovio con- 
nazionali. Abbiamo ragione di credere che le riduzioni 
della Gotthardbaho non sieno poi gran cosa e non di- 


Nel numero 180 del giornale Z/ 2opolo Romano sì 
commenta la risposta data, nel JIVozizore del 13 giugno 
scorso, ad un articolo sulle tariffe Cei trasporti ferroviari 
fra l’Italia e la Svizzera via Gottardo, apparso in altro 
giornale di Genova, 

Merita davvero di rilevare qualche punto del conimento 
fatto ulla nostra risposta, giacchè il giornale di Roma, 
mentre riconosce esalle în porte le considerazioni da noi 
fatte, nov dimostra poi in quale altra parte esse sieno 
inesatte e soltanto ci fa sapere che non tutte le ferrovie 
svizzere contribuistono egunlmente al fatto indiscutibile 
della elevatezza delle loro tariffe, ma che la Gotthard- 
bahu Da prezzi più miti, meutre la Nord Ostbalin e la 
Unione Svizzera li Mora assni più clevati. 

Tutto questo per noi e, crediamo, per tutti coloro che 
si valgono delle ferrovie, sini meno che zero, essendo 
ovvio che quanto importa al commercio è il prezzo com- 
plessivo dall'uno all’altro estremo della spedizione e non 
già le quote parziali spettanti a ciascuna Amministrazione 
interessata nel percorso totale. Tutto al più vale a con- 
fermare che per il grande traffico ci vogliono grandi lince 
e grandi Amministrazizni, e non dei percorsi troppo fra- 
zionati. 

Ora se il prezzo di trasporto dal punto di frontiera alla 
destinazinne svizzera, per effetto della elevatezza delle ta- 
riffe sovra una o più linee delle diverse Amministrazioni ! messa iu discussione. Noi nov ccmprendiamo il ragiona- 
svizzere, riesce superiore od eguale al prezzo della via ' meuto, nè sappianio persuaderci dell'importanza che può 
rivale, nonostante la minore distanza, si pot * semp e | i.vere il traflico dei cereali p. e. fra Laveno, Serravalle, 
sostenere, come abbiamo sostenuto e sosteniamo, aci la , Arona o Biella e Ia Svizzera. Questo modo di ragionare 


scendano certamente alla base chilometrica adottata dal- 
l'Alta Italia; ma ad ogni modo per noi, che non abbiamo 
attaccato ie ferrovie svizzere, e tanto meno la Gottard- 
bahn, se non per difendere, come di ragione e giustizia, 
l'Alta Italia dagli attacchi del giornale di Genova, restu 
sempre il fatto indiscutibile che le tasse di trasporto sul 
percorso svizzero sono molto più alte che non sul per- 
corso italiano. Ed a dimostrare come la Gotthardbahn 
von abbia fatte concessioni soverchie, nemmeno colla sua 
vantata tariffa dei cereali, basterà dire che solo per po- 
chissime, non tulle impor tanti località svizzere di desti- 
nazione ed UNICAMENTE PEI TRASPORTI DI ALMENO DIECI» 
MILA TON@ELLATE EFFETTUATI DA UNA SOLA DITTA IN UN 
axvo, la base chilometrica della Gotthardbahn è appena 
eguale alla base del percorso italiano da Genova, che 
vule învece pei qualsiasi trasporto di sole dieci tou- 
nellate!!? 

E questo fia suggel, che ogni uomo sganvi. — 


Il giornale I Popolo Itomano osserva che l’Alta Italia 
applica tasse assai più elevate pei trasporti di cereali dest.- 
nati alia Svizzera, quando von sieno provenienti da Genova, 
e cita alcuni esempi che danno una base chilometrica più 
alta di quella da Gevova, ch dapprincipio era la sola 


equivale a null'altro che a spostare la questione per fur 
piacere a chi, non avendo argomenti serii da mettere in 
campo a propria difesa, ne adduce taluni altri, che pos: 
sono soltanto trarre in inganno il bevevolo lettore. 

Non è egli uno scherzo il far paragone fra il transito 
dei cereali da Genova duve arrivano i gravi dell'Orieute, 
col traffico di quella merce da Laveno (sic), da Serravalle 
Scrivia (sic), da Arona (sic) o da Biella (sic) ? Vogliamo 
aoche per correntezza ammettere che si debba tener conto, 
sig pure pei cereali, delle altre località italinne all'infuori 
di Genova, ma per queste il paragone non potrà più farsi 
con le località, per giungere alle quali si attraversa la 
Rete del Gottardo, ma bensi con le località interne, e 
preghiamo il giornale di Roma a voler coutrapporre le 
tariffe adottate per esse dulla Gotthardbahn alle tariffe 
dell'Alta ltalia, da lui citate. 


Da Pino al Ambri Pivtta km, 107 — L, 11,50 — Cent, 10.74 p. tonn. e km. 


. a Balerna » 841 — 9 950 — » 11.12 » » 
> > Biasca >» 4— > 610— è 13.55 » » 
" » Capolago » 79 — > $50- do 1173 » ” 
» >» Claro » 33 — > 5. — »0 10.15 » » 
» » Lugano » 601 — »d3 7.50 — >» 12.99 » » 
» » Locarno » 29 —- a 470— » 16,20 » .» 
E notisi ancora che a questi prezzi, calcolati sovra di- 


stanze maggiori delle reali pelle tratte alpine e con basi 
di tanto più elevate di quelie dell'Alta Italia (nelle quali 
ultime è compresa l'imposta governativa e le tasse di 
manipolazione e di frontiera) si deve pure aggiungere la 
spesa dello scarico all'arrivo in Svizzera, perchè tale ope- 
razione è fatta colà a cura dei destinatari. Davvero, non 
ci pare che le ferrovie italiane facciano, nemmeno sotto 
questo aspetto, brutta figura in confronto alle Ferrovie 
svizzere. 

Giacchè da ultimo il nostro confratello di loma ha 
voluto gratificarci di unk raccomandazione, esortavdoci 
ullo studio delle cifre da esso addotte, vogliamo ricam- 
biarlo con aitra raccomandazione nell'interesse del paese 
nostro e pel decoro, che a noi preme, delle ferrovie ita- 
liane, le quali hanno sempre, ed ancor più nella spinosa 
8 tuttora accesa questione della via del Gottardo, procu- 
rato di fare opera savia e patriottica. Vegga adunque il 
vostro confratello se ucn sia ottimo partito di andare 
guardinghi assai nello assumere le difese delle Ammini- 
strazioni estere, le quali non sempre propugnano interessi 
che gi possano facilmente conciliare cogli interessi italiani. 
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RELAZIONE del Consiglio d' amministrazione letta al- 
Assemblea generale ordinaria del 15 giugno 1883. 
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(Coutin, NEDO V. n. 2a? 


Come siansi distribuiti i viaggiatori tra le varie classi 
nei due anni che abbiamo in esame, apparisce dalla ta- 
bella qui appresso: 


Monitore delle Strade Ferrate 


o rt 


| 


3 NGIare: SI a RL 
— È Qua |a |23 |i |aslo 
C 53 SR x #2 |az CIN |c : 
c< 305) — o DA È { 
iegio | 28 | Na [TA [Ta c_] 
|3°Fas 1 DIO Ne: | 
Ss 233! = Dì | 
de i 
3 i _ Î 
farcia. dor ia 
| Pr (DD) MD | = |eas cr È 
e YU » XL 2 C° rale 0) wr o I («o ) | 
l ( 9 | 142 I IAC, e CRIS, = 
Elfi dale |[as|ad 95] 5 
Sii — 
Pi Leti ce e iii È 
cuni 0 9 QQ |1T:O fe OI | 
ki o | — = {Mai | = So |o 
n CI 9 "n | pa e e . . . 
© P- RI aa, sg L o pisa: ei 
c\é ss]. [58/5 
NIO Si RI Sa È 
} si “5 |vwo 
ee ti 
I mi 1 3 Lie dat. e ra slo = 
O 004 0 0 | D e N Na 
| i ® di | (= Quo = GI (») 
i iv | ad Qi ci S 
da I te (7, pi Ai < R (I 
dUcSe li i 
$ | iù ” n 
zie | — 
: e “ Ta DE 
i 0 I PS i 
[ @ “eee lee nra SS 
2 = E e, Dd x DL 
" ® | no | S Do | 3 cè + Si 
gl lt de: cd | S < Ad 
|<s|o ee sal tar i È 
dl 9° CD VA 
» | — | CI 
i ‘Rote le i STEN |a 
o; G3| 8|E3] a/62|S 
| È SUA si fc éileo3 ls. 
lelg Sa aci {Z| fa 5 
| ha (ei) . La tt» 
| % © n 
‘d [omelia] 
fi i 00) | © DI | DIS | 
onn i oi las = | i i°e |W 
Do al | 0 E i e OI 
bai ha “n 0. mei pi a 
12)! com» 30 | ir 
NS Solta TA |a a 
NIO 9: Cao |a | 
@ e, «ci GIU ci 
Li, eg | 
CI RETTE PIET AE; aa, SRO 
10 O e) x» — 00 10 (©) 
| e\o e IE SA oe lc 
n Ca Mo ek& «fi <il 3 
Lan) . 
pae, o (Py [fa 
|p z la[|ort |a n 
% O) egici 
be SS [10 (Ca | S) 00 
6 © ci Ds ti iz10 | O cd — GI 
gi Sea ro | Si = CÌ ci 
E | Sace lai e cd | al a 
pigli So] « |T2/2A n 
ia Ae 
— | DI È 
i (mo) la . C) [e one e GC — . . | 
i 00 0 DL 0) N 
UU 00 P DD A 00 DD . 
beatttà enti La ai i ne 
(i) tai (a) (eb) 
a Ra dia fu . (] 
£ ia È 
| © © © 
| fù 5 Sb 5 SÉ 8 
9) 
| &ooOoS Quo Ok ot ON 
| qa pred © S di; -_ Led 
3 .— qu = (iii 23 i o 
Z> o Li © gd ob o fd 
SS Qu E'= m ES [| 
Ù (SÌ E n] & ©) La S 
© 52 o Fn e So 5. 
©, 2 "39 CA GO «<a 


Il numero dei viaggiatori è cresciuto per tutte le classi, 
eccetto che per la quarta a prezzo intero, e per la terza 
e quarta a prezzo ridotto. 

Nel prodotto invece, la diminuzione non colpisce che le 
quarte classi; se si guarda il prodotto totale, colpisce la 
prima e la secondo, tanto a prezzo intero, quanto a prezzo 
ridotto; e la quarta a prezzo ridotto, se si guarda il pro- 
dotto medio. 

Ragione della diminuzione nel prodotto medio della 
prima e seconda classe a prezzo intero, è il rilevante au- 
mento dei viaggiatori percorrenti i brevi tronchi Napoli- 
Eboli-Castellammare, e la diminuzione di quelli di più 
lungo corso. 

Le elezioni politiche avvenute nell'autunno, per effetto 
della forte riduzione onde godono glì elettori, Lenno pre- 
cipuamente influito sulla diminuzione, che notasi nel pro- 
dotto medio della prima e seconda classe a prezzo ridotto. 
Un simile effetto non si rileva nei viaggintori di terza 


classe, perchè, essendo nel 1882 considerevolmente dimi- 
nuiti i trasporti dei campagnoli viaggianti in massa, i 
quali fruiscono di un notevole ribasso di tariffa, ne è se- 
guito di rimbalzo aumento nei viaggiatori di terza classe. 

Per i trasporti dei bagagli e delle merci a grande velo- 
cità, dedotto il provento della Valigia delle Indie, ed ag- 
giuntovi quello dei trasporti fuori sovvenzione, si è otte- 
nuto nel 1882 l’introito di. . . . . L. 3,641,943.39 
mentre nel 1881 quello di . . ... , ». 3,452,903.61 


. 189,039.78 


-___—_— 


onde in più . . . . . o. SUL 


o quauto dire il 3.44 per cento. 


Dalla tabella che segue si scorge quali categorie di 
trasporto abbiano uvuto aumento e quali diminuzione. 
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te diminuzioni maggiori si riscontrano negli introiti 
diversi, per sé stessi assai variabili d'anno in anno, e nelle 
mercanzie e derrate alimentari; anzi è da dire specialmente 
nelle mercanzie, poichè nelle derrate alimentari si ebbero 
invece maggiori trasporti. 

Il crescente estendersi del servizio dei pacchi postali è 
la causa prima della notabile diminuziona avvenuta nella 
categoria delle mercapnzie. 

Il solo aumento di qualche riguardo è quello che si nota 
nei trasporti di bestiame. 

A piccola velocità si trasportarono: 


nel 18820... .0.0.0.0+ ++. quintali 12,400,141 


pel 188L coda e un Re ”» 11,867,795 
e così in più nel 1882 . . . . . . quintali 598,406 
Pagni sb questo e sc) 


che è quanto dire il 454 per cento. 
L’introito fu in complesso nel 1882 


_e degli interessi materiali 


di L. 10,082, 409.50, e per quintale di . . . 
mentre era stato nel )]88Ì 


. I. 0,813 


di » 10,228,641.96, e per quintale di . . . . » 0,862 
si è adunque avuta la 
: diminuzione nel totale 
di L. = 146,232.46, ossia dell'1.43 per cento, 
e per ogni quiptale di... . ... +. +. +. L. 0.049 


ossia del 5 68 per cento. 
Tenendo conto della distanza a cui furoLo trasportate 


le merci, si riscoutra che, mentre nel 1881 si erano avute 
tonnellate-chilometri 108,164,214 
non si ebbero nel 1882 che » » 166,752.876 


onde la diminuzione di tonrellste-chilometri 1,411,338 


cioè del 0.84 per cento. 

Nel quadro, che vien dopo, sono riassunte distintamente 
le quantità trasportate di ciascuna specie di mercanzie, e 
notate le differenze rispetto ali'esercizio pr.cedente. 
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mrcernoa 


I 
O Quantità | Aumento | Diminuzione] 
trasportute | 
SPECIFICAZIONE DELLE MERCI 1332 sui trasporti fatti 
= nel 1881 i 
A x pa I 
tg SERIALE I Quintali 
Bevande e spiriti . . . . + 705. 013! D) 1,04 
Dune e pece... .. . i 303° » ur 
soreali . . . PE | ,683; 
Coluri e materig coloranti . x 47, 3950 35611 » 
Carboni fossili ., 400, 1548! 5,937 » } 
Combustibili {Carbuni vegetali, a | 
legna da ardere! 158, HA ento, » i 
i Concimi. . . Lia 21,319: 1,661: » 
Dorrate] Alimentari dr le ai I » | 9,857 
vioniali o » e. | Se, * } 
Filati e tessuti . ... 0. .! 135,83). 13,073] a Î 
| RAGTAlI Legnami . . a 615,252! 19.971: » | 
fufi, lava groggia, sa | | 
RIA pietra, ecc. 1,5,605: 151,979 > | 
Materie tessili greggio . . .' 141,017: »_ 4,199 
i Metalli RPOBBI: © > © > 00 siissi = astio: >] 
avora . . . . ” d! ! » 
Minerali 6 prodotti minerali |. 316,4121 > 116,824 
Produtti animali. . i 1,781) 1,748. 
| » chimico-industriali. |, 50,291 1.980, > Î 
» e materie grasso x17/833! 3,404, » | 
» vegetali ; 270,981: | 47,701} 
| Stampati e carta . 42,329 | 311! ” 
| Stoviglie, vetreric e terru cutte 71,450, 55937 j 4 | 
| Strasci ed avanzi . . 231,679! 4 | 239,062] 
| ‘Trasporti per coutu dello Stato! 033397 0,56, » 
Merci diverse. . . s'e i al 76] » i 
Ì i 
ti H x 
TOLALL . è.) 12,t06,141 | 995, 416,910} 
i 4 An 
Ì } 
| Risultano a vantugg zio dell'anno 1832 quintali! : 032,106. 
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Delle venticinque categorie di merci, qui sopra riferite, 
solo sette presentano diminuzione. Le diminuzioni princi- 
pali notansi negli Stracci ed Avanzi, nei Prodolli minerali, 
e nei Prodotti vegetali. La diminuzione degli Stracci ed 
Avanzi è totalmente da attribuire ai mancati trasporti di 
sanza, in conseguenza della non avvenuta raccolta delle 
olive, che è biennale; quella dei Minerali è da attribuire 
ni diminuiti trasporti di zolfi da Cesena, per la crisi eco- 
nomica onde quella piazza è stata colpita. Nella diminu- 
zione dei Prodolti vegetali, oltre alla mancata raccolta delle 
olive, hanno iufluito gli scemati trasporti di uve fresche 
e di agrumi. 

I principali aumenti notansi pei Cereali, nei Combustibili 
vegetali, nei Materiali da costruzione, nei Metalli lavorati, 
nelle Merci diverse. 

Primeggiarono nella spedizione di Cerealé: Foggia con 
tonn. 45,508: Napoli con tonn. 28,759: Eboli (transito; con 
tonn. 28,407; Cerignola con tonn. 17,027; Ravenna con 
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toon. 14,483; Termoi;i con tonu 11,067; l'orto Civitanova 
con tonn. 10,074, — I principali arrivi avvennero a Bo- 
logna itransito, tono. 06,164; Torre Annunziata tonnellate 
03,402; S. Giovanni Teduccio tonn. 49,307; Napoli tonnel- 
late 46,405. 

Meritano di essere seguatate per maggiuri spedizioni 
di Pietre da costruzione: Torre Aununziata per tonn. 13,414; 
Imola tonn. 9891; Madduloni tonn. Villa Inglese 
to. a. 6961; Bisceglie toin. 6451; Trani tonu. 3288: — per 
maggiori arrivi: Aversa con tonn. 9141; Brindisi tonnel- 
late 7445; Eboli [transito tonn. 7233; Lugo tonno 5921; 
Napoli (transito; tonn. 5841‘; Gioia tonn. 5772; Bagnncea- 
vallo tonn. 0709. 
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Nei trasporti di Bevande e Spiriti sono da nutnre: Bar- 
letta, che spedì tonn. 16,396; Lugo tonv. 0410; Popoli 
tonn. 4139; Maglie tonn. 2232; Trani tonn. 3Ubt: — Bo- 
logua {transito che ricevette tonn. 28,034; Buri toun, 5731; 
Napoli tonnp. 4961; Caserta (transito, tonn. 3796; Brindisi 
tonn. 3277, | ° 

Si distinsero fra le altre per spedizioni di Zeguasii da 
costruzione: Eboli (transito! con tonn. 11,439; Ravenna con 
tonn. 7142; Caserta (transito' con toun. 3472; ologna (tran- 
sito con tonn. 3067. — I più rilevanti arrivi si ebbero a 
Castellammare per tonn 6409: a Napoli per tonn. 5625; a 
Vietri per toun. 5320; a Bari per tonn. 5427; a Bolozna 
per tonn. 3404. 

Nel movimento degli Stracci ed aranzi sonò da segnalare, 
in partenza: Bari per tono. 0323; Ostuni per tonn. 301; 
Maglie per tonn. 2529; Monopoli per tonn. 2296 — in ar- 
rivo: Bari per tonn. 11,567; Molfetta per tonn. 6379; Mo- 
nopoli per tonn. 3364; Brindisi per tenn. 3072; poi Bologna 
e Caserta .transiti!, e Napoli per tonn. da 2684 a 2148. 

Ravenna spedì di Combustibili vegetali tonn. 12,909, Eboli 
(transito) tonn. 12,164; Eboli (Stazione) tonn. 4871; Batti- 
paglia tonn. 2533, ecc. — Ricevettero: Napoli tonn. 16,871; 
Bologna (città; tonn. 4552, Bologna (transito) tonn. 2442); 
Foggia tonn. 2147, ecc. 

Pei trasporti di Derrale alimentari meritano speciale 
menzione, — in partenza: Torre Annunziata con tonne!- 
late 10,270; Eboli (trausito; con toun. 4602; Nocera con 
tonn. 2357; — in arrivo: Napoli con tonn. 6519; Caserta 
‘transito) con tonn. 4383; Bologna ’transito' con tonneliate 
3649; Eboli ‘transito con tonu. 3530; Brindisi ‘porto! con 
tonn. 2310. 

I Combustibili fossili partirono in maggiori quantità dalle 
Stazioni qui appresso: Da Napoli ton. 12,967: da Ancona 
tonn. 5314; da Brindisi ‘porto tenn. 2668; da Ravenna 
tonn. 2356; da Bari tonu. 2247; — giunsero alla Stazione 
di Napoli (transito) tonn. 10,549; alle Stazioni di Nocera, 
Lecce, Foggia, Cesena, Lorli, quantità decreseenti da tone 
nellate 1912 a tonn. 1653. 

Diremo per ultimo che per trasporti di Prodotti xiinerali 
primeggiano, in partenza: Cesena con nn. 18,037; Rimini 
con tonn. 4042; vengono appresso: Bari, Pesaro, Castel- 
lammare, Ancona, con quantità decrescenti da tonn. 186; 
u tonn. 1607. — Gli arrivi principali si notano a Bologna 
(transito) per tonn. 13.590; Falconara (transito) per tonnel- 
late 4062; poi si scende a Rologna (città) con tonn. 1876; 
a Faenza con tonn. 1148. 

I trasporti jier conto dello Stato salirono in complesso a 
a tonn. 58,540, delle quali 42,773 di sali, 6840 di tabacchi. 

Per spedizioni di Sali primeggiano sempre le Saline 
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Margherita di Savoia, che hanno dato tonn. 20,320; ven- 
gono dopo: Ravenna con tono. 7173; Sinigaglia con ton- 
nellate 2142; Salerno con tonno. 2040. — Per arrivi, sono 
da notare: Bologna ‘transitu) che ha avuto tonn. 5741; 
Bari tonn. 4827; Pescara tonn. 4718; Falconara (transito) 
tonnellate 3936; Bologua (città) tonn. 3020. 

Rispetto ai Z'abacchi le Stazioni che fecero le più rile- 
vanti spedizioni furono: Benevento che spedì tonn. 1377; 
Napoli tonn. 1171. — Quelle che cbbero i maggiori arrivi 
furono: Napoli che ricevette toon. 1412; Bologna ‘transito; 
tonn. d04. | 

La distanza media, a cui fu trasportata ciascuna ton- 
nellata di merce a tariffa ordinaria, risulta per il 1882 


dica a #6 e e e » Cia 190 
essa era stata nel ISSI di... ...0 +. » 142 
onde la diminuzione di . . è Chil. 7 

pu» ssi | 


ossia del 4 93 per cento. 

La distanza media per i trasporti a couto dello Stato 
è anche diminuita. Infatti mentre era riuscita nel 1881 
di . Li i ai | «+ Chil 130 
essa è scesa nel 1882 a. . . ..... 0. » 125 


onde la diminuzione di... .. ... 0.0. Chil. 5 
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ossia di poco meno del 4 per cento. 

Quanto al prodotto, ciascuna tonnellata a tariffa ordi- 
paria lia dato nel 1882 . . .... . L. 9,0605 
CONTO: spo sa ae e e » 0,0606 


date nel 1881, onde in meno . . . . . . UL. 0,0001 


ossia appeua il 0.17 per cento. | 
Ciascuna toaneliata trasportata a conto dello Stato ha 

dato nel 1882, .,0.0.0. .0.0 6.6 +. . L. 0,0607 

pel 18810... 0,0615 


» 0,0008 
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onde la diminuzione di. . . .°... 0. 


o, quanto dire, dell’ 1.30 per cento all'incirca. 


Del movimento complessivo di merci a piccola velocità 
avvenuto nel ld82, il 60.04 per cento rappresenta il traf- 
fico fia Stazioni sociali; il 20.81 per cento, il traffico di 
esportazione dalle linee sociali; il 12,13 per cento, il traffico 
d'importazione; e finalmente il 0.72 per ce vto, il traffico 
di transito dall’Alta Italia e dalie Calabro-Sicuie alle Ro- 
mane e viceversa. . 

Confrontando questi rapporti con quelli rilevati nell” e- 
sercizio precedente, essi risultano pressochè invariati; l'au- 
mento più sensibile è nel movimento di esportazione: la 
diminuzione, nel movimento di transito. 

(Continua). 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


UNDECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d'amministruzione all’ Assemblea generale degli azionisti 
del 30 giugno 1883. 


‘Continuazione — Vedi n. 28). 
III. Organi della Società. 
Lo stato del personale degli organi della Societa e delle fun - 


sioni superiori dell’Amininistrazione centrale ha subìto, du- 
rante l'esercizio 1832, le seguenti modificazioni: ll Signor 


Schoyder-Crivelli, Consigliere di Stato a Lucerna, ecasen- 
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dosi visto obbligato, con nostro grande rincrescimento, ad 
abbandonare, in causa di altre occupazioni, le sue funzioni 
di Membro del nostro Consiglio d'amministrazione, e due 
HuuUove vacanze essendo sopravvenute in seno dello ‘stesso 
Consiglio, pur il decesso dei sìgnori dottore Carlo Stehlin 
e Sulger-Stashlin di Basilea, l'Assemblea generale della 
ferrovia del Gottardo ha nominato membri del Consiglio 
d’amministrazione il sig. Staehlin-Brunner, Presidente del 
Consiglio d’amministrazione delia Ferrovia Centrale Sviz- 
7era a Basilea, in sostituzione e per il resto della durata 
del mandato del Consigliere di Stato Sehnyder-Crivelli; il 
signor Schuster-Burckhardt, Presidente dell’ Unione delle 
Banche a Basilea, in sostituzione e per il resto della du- 
rata del mandato del dottore Carl» Stehlin, deceduto; ed 
infine il sig. L. Pfyffer-Baltbasar, Presidente del Consiglio 
municipale ci Lucerna, in sostituzione e per il resto della 
durata del mandato di Sulger-Staehlin deceduto. 

Dopo di avere così provveduto ai seggi vacanti, l' As- 
semblea generale ba eletto a Presidente del Consiglio di 
amministrazione il colonnello Rieter, consigliere di Stato a 
Winterthur, finora Vice-presidente di questo Consigiio, che 
ha quindi nominato suo Vice-Presidente il signor Karrer, 
consigliere nazionale a Sumiswald. Allo spirare del loro 
mandato il direttore |. Zingg e il dottore Stoffl sono stati 
chiamati di nuovo, il primo alla Presidenza, il secondo 
alla Vice-Presidenza deila Miresione, entrambi per un pe- 
riodo di tre anni. 

Fra i funzionarii suneriori dell'Amministrasione centrale, 
i signori Edoardo Gerlich di Odrau, sostituto dell’ Inge- 
guere-cano, e I Kauffmann di Kilberbach, Ispettore dei 
tuunels, dopo il compimento dei lavori della linea, otten- 
pero, con vivi ringraziamenti per i servizii resi, le dimis 
sioni che avevano chieste Per contro, considerando |’ au- 
mento dei lavori della Direzione, prodotto dall’ apertura 
all'esercizio delle linee dirette, si dovette creare un nuovo 
posto di Segretario della Direzione, con attribuzioni speciali, 
per il servizio commerciale; questo posto venne affidato al 
sig Adolfo Toggweiler di Schwamendingen, fino. allora 
capo dell'Ufficio del movimento della linea dell'Emmenthal. 
Inoltre i funzionarii superiori qui appresso nominati furono 
addetti all'Ufticio dell’Ingegnere-Capo dell'esercizio: in qua- 
lità d'aggiunto, il sig. Kad-Salomon, ingeguere, di Vienna, 
finora relatcre per l’ Amministrazione e la contabilità di 
costruzione all'Ufficio centrale tecnico; in qualità di relatori 
tecnici, i signori Federico Kiipfer, ingegnere, di Berna, 
finora relatore per la infrastruttura e la soprastruttura al- 
l'Ufficio centri.le tecnico, e Edoardo Blaser, ingegnere, di 
Langnau, finora relatore per l’acquisto dei terreni e per i 
piani e i disegni allo stesso Ufficio; di più come aggiunto 
tecnico il sig. Santo Marinoni, ingegnere di Milano, già 
imprenditore dei lavori del lotto XIX. 

Finalmente furono addetti all’Uflicio del Capo di servizio 
della trazione, in qualità di secondo aggiunto, il signor 
Richsrd de Boor, di Winterthur, già capo del servizio della 
trazione nella l'errovia Nazionale Svizzera, e come capo 
dell'Ufficio il sig. I. A. Wild di Gossau (San Gallo. 

Durante l’ultimo esercizio, il Consiglio d’ammibistrazione 
ha preso. in 4 sedute, 24 decisioni, e la Direzione, in 122 
sedute, ne ha prese 8063. 


IV. Finance. 


A. Resoconti di costruzione. — |. Pei la rete ridotta. — 
Durante l’esercizio di cui ci occupiamo, abbiamo avuto le 
somme seguenti a nostra disposizione, per la costruzione 
della rete ridotta della ferrovia del Gottard» (comprendente 
le linee Immensee-Pino, Cadenazzo-Locaino e Lugano- 
Chiasso). i 

Saldo del conto precedente . . . Fr. 20,911,880.32 
Versamenti di sovvenz. fr. 12,131,447.—; 

Versamenti sulle Azioni » 680,859.37\ 
Versam. sulle Obbligaz. » — — i 
Altri iotroiti (indiretti) » 978,474.32 > 

;» 13,790,780.69 


Totale Fr. 34,702,660.91 


L'ammontare delle sovvenzioni qui sépra indicate si 
compone: 

Ù 

j 

| 


e degli interessi materiali 
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a) del resto della sovvenzione per il gran 
tunnel >» + Wu we Lea . Fr. 

5) del resto della sovvenzione per ia linea 
d'ACCGsB0ie i e i nen e » ]2,025,360 

La verificazione finale dei lavori della Commissione in- 
ternazionale non ha avuto luogo questa volta al principio 
dell’anno, ma nel corso del mese di maggio. Dopo di avere 
esaminato il tunnel del Gottardo e la linea intiera, par- 
tendo dalla frontiera italiana presso Pino fino ad Immensee, 
i delegati constatarono che il gran tunnel, aperto all’eser- 
cizio dal I° gennaio, e la linea nel suo insieme « si tro- 
vavano in condizione d’essere esercitate regolarmente, i 
Javori essendo stabiliti in modo conforme alle prescrizioni 
dei trattati ». La Delegazione italiana, sola, espresse l’av- 
viso che una seconda via doveva essers posta nel gran 
tunnel e che la linea non poteva considerarsi compiuta, 
finchè essa non fosse provvista di sufficienti officine. Dopo 
d'allora la posa della seconda via nel gran tunnel fu de- 
cisa, e la costruzione di ofticine centrali 8’ incominciò n 
studiare. Il pagamento delle sovvenzioni surriferite effet- 
tnossi nel mese di giugno e in modo integrale per parte 
degli Stati e Cantoni e delie Società interessate. Per tal 
molo il capitale-sovvenzione per In rete ridotta della fer- 
rovia del Gottardo, nmmontante a 113 milioni di franchi, 
è stato versato nella sua totalità, alla Compagnia. 

Quanto al cgpilale-Azioni Pultimo versamento di fr. 22.39 
per azione è stato esatto col 3) giugno 1882. Tuttavia 
gli azionisti non dovettero pagare sull’ammontare che fran- 
chi #,06, il resto di fr. 14.33, essendo stato computato 
quale interesse di costruzione per il primo semestre 1882, 
Al 30 giugno 50,397 azioni si trovavauo liberate e sono state 
cambiate con titoli definitivi; dopo questa data, |’ ultimo 
versamento eff:ttuo: ssi per 16,758 Azioni e più tardi an- 
cora per altre 673 in seguito ad un nuovo invito fissante 
l’ultima proroga al 15) dicembre, di guisa che alla chiusura 
dei conti mancò sol: mente alla Compagnia la liberazione 
di 172 Azioni su 65,190. Queste azioni provrisorie essando 
state annullate in via di pubblicazione, si emisero al loro 
prusto ed a tenore dell'art. 9 degli statuti, delle azioni de- 
finitive che sono state vendute al corso della giornata. 

Il capitale-Obbligazioni è intieramente versato, ciò che 
abbiamo già detto nella nostra precedente relazione. 

Fra gli altri entro? (iodiretti, notiamo il prodotto netto 
di carte-valori e del conto-interessi ammontaute a franchi 
543,010.23; di più una somma di fre. 3,699,052.80 rappre- 
sentante l’eccedenza degli introiti di esercizio sulle spese 
durante il semestre dal 1° gennaio al 30 giugno 1882. 

Li'eccedenza totale degli introiti di esercizio durante lo 
intiero periodo della costruzione (dal 1874 al 30 giugno 1882; 
è adunque di fr. 1,195,055 82, mentre a questa rubrica non 
prevedevansi che fe. 500,000. 

Sulla somma di cui disponevamo e che, compreso il 
saldo del conto precedente, ascendeva a Fr. 34,702,660.91 
st è speso nel I° semestrs 1882 sul conto di costruzione : 

I. Per rimborsi . Fr. — — 
2. Per spese di formazione 

del capitale di costruzione 

(acconti sulle sovvenzioni, 

differenze di corso, crea- 

zione dei titoli) . . . » O, 
3. Per Amministraz. centr. » 284 
4. Per servizio degli inte- 

ressi del capitale-Azioni 

versato e del capitale-Ob- 

bligazioni . . . . . » 
o. Per feste d’inaugurazione» 
6. Per costruzione propria- 

mente detta (compresa la 

Direzione tecnica) 


106,087 


3,315,i21.07 
58,345 57 


» 12,232,624.76 
Fr. 15,895,598.05 
Da dedurre: riporti a) conto 
di proprietà e materiali  » 455,422 72 
©’ » 15,440,175.23 


—_ 


AI 31 dicembre 1882 restava dunque in fa- 
vore del conto di costruzione un saldo di Fr. 19,262,485.58 
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Una frazione importante di questo saldo verrà assorbita 
nncora dai conti di liquidazione cogli impresari, da diverse 
spese per aumento di materiale d'esercizio, pase della se- 
couda via nel tunnel del San Gottardo e sul trouco Bel- 
linzona-Giubiasco, come pure dai lavori di ingrandimento 
di Staziuni ed altri. Dal 1° gennaio al 26 maggio 1883 
queste spese raggiunsero la cifra di circa tre milioni di 


frauchi. 
2. Per la linea del Munte Ceneri. — OQitre il saldo del 
conto precedente . . . . - Fr. 672,023.21 


disponevamo ancora durante l'esercizio 1882 
degli introiti seguenti: 

I. Versamento (ultimo) di 
sovvenzioni . + 

2. Versamento sul capitale- 
Obbligazioni . . . . ». 
3. Altri introiti (indivetti) » 


Fr. 2,353,000 — 


10,299.35 


—___ . —— —- ———-— +. 


» 2,363,299 36 


'l'otaie Fr. 3,035,322.56 


Il versamento di questo ammontare di sovvenzione ha 
posto la Compagnia in possesso della somma intiera di 
sei milioni di franchi, gsrantita del Consiglio federale 
svizzero e dal Governo italiano per la costruzione della 
linea del Monte Ceneri. l 

Sul totale surriferito di... . . . Fr. 
si è speso nell’anno 1882: 
lì. Per furmazione del capi- 
tale di costruzione e crea- 
zione dei titoli. . . .Fr. — — 

2 Per servizio d’ interessi 
del capitale- ai 
VeErsato +. è +. -. » 
3. Per costruzione propria- 
mente detta (compresa la 
Direzione tecnica) . . . 


3,035,322.56 


187,590.50 


» 1,417,359.65 


ce — sec ur. can so 


Ge o.» >—- “«-“-» «—= «-- 


Restava al 31 dicembre 1882 un saldo at- 
tivo di . . . di Ai » +. Fr. 1,430.372.41 


Per conseguenza si è ui faro a meno dell’emissione 
del sesto milione del prestito. 
[Continva). 
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LA DIRETTISSIMA NAPOLI-ROMA. 


Abbiamo ricevuto dall'egregio ingegnere comm. Alfredo 
Cottran un esemplare dell'opuscolo da lui pubblicato intorno 
alla Direllissima Napoli-Roma. 

tl chiaro ingegoere con valide ragioni, con precisi cal- 
coli dimostra che sarebbe dannoso l’ attuare il progetto 
delle Meridionali, il quale importerebbe una ingente spesa, 
attraverserebbe contrade malsane e deserte, sarebbe esposto 
a soffrire gravi danni, nuvcerebbe agli interessi di impor- 
tanti provincie e non risponderebbe alle esigenze strategiche. 
FE prova che si riescirebbe facilmente ad abbreviare la livea 
con quattro distinte varianti: Napoli-Sparanisi, Rocca 
d’ Evandro-Aquino, Ceccano-Ferentino e Segni-Roma. 
Intorno ad esse l’ing. Cottran così si esprime nel riepilogo 
del suo pregiato lavoro. 


« Colle quattro indicate varianti l’attuale linea Napoli- 
Roma (lunga ora 260,850 metri) si raccorcia di 37,316 metri; 
ottenendo cioè una nuova /irellissima lunga metri 223,601 
e composta con metri 121,218 «di linea esistente e con 
metri 102 387 di linca nucva. 
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« Questa linea di 223,601 metri, salvo un tratto di 15 
chilometri fra Presenzano e Rocca d'Evandro, si svilup- 
perebbe dovunqus con curve larghe e pendenze non supe- 
riori. al 7 !/, per miile; e quindi potrebbe essere percorsa 
da un capo all’altro in 4 ore. 

« Volendosi poi anche sopprimere la trazione specinle 
sul detto tronco Presenzano-Rocca d’ Evandro (sul quale 
vi sono 1950 metri con pendeuza varinbili dal 7, 6 al 10 
per mille e 10,400 metri con pendenze del 15 per mille! 
occorre eseguire fra le dette due Stazioni un nuovo tronco 
lungo 16,600 metri con alcune gallerie lunghe complessi- 
vamente 1600 a 1790 metri. | 

« Eseguendosi anche questa ultima variavte (fra i chi- 
lometri 85 + 500 e 99 -+- 700 della linea attual:) la nuova 
Diretlissima misurerebbe una lunghezza complessiva da 
226,001 metri, e sarebbe composta con 107,014 metri della 
linea attuale è con 113.987 metri di linea suora; ma non 
avrebbe in nessun punto del suo corso ascese o discese SUu- 
periori al 7 '/, per mille e curve di raggio minore a 500 
metri. 

« La detta Direllissima potrebbe adunque essere facil- 
mente percorsa «da un capo all'altro con treni aventi una 
velocità media utile di 60 chilometri all’ ora (70 chilometri 
all’ incirca in piena marcia) e quindi in 3 ore e 46 minuti 
ed anche in meno con alcuni adattamenti.nelle Stazioni 
ed un binario robusto. » 
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Sappiamo che l' Amministrazione ferroviaria del- 
l'Alta Italia ha ordinato l'incominciamento dei primi 
lavori per le nuove officine che si costruiranno in 
Torino fra il Carcere cellulare e la Cinta daziaria. 

Per quest'anno i lavori consistono nella grande 
sistemazione dei terreni che vanno spianati e rego- 
larizzati a pian. orizzontale ; nella costruzione di muri 
e cancellate di chiusura e nell’ approvvigionamento 
della ghiaia che si ricavera dagli stessi scavi, che 
devono farsi per sistemare il piazzale. 

Assuntrice dei lavori è la Ditta Boggio Isidoro di 
Torino. — Importano circa L. 360,000. 

>< 

Da varit giorni venne pure ordinato alla Ditta Be- 
sozzi Giuseppe, l'incominciamento dei lavori per il 
grande Scalo merci P. V. in Torino, che si è da poco 
tempo aperto lungo la via Nizza oltre il Cavalcavia. 

I nuovi lavori consistono in molti binarii, in due 
ZIGnO piani caricatori coperti, lunghi m. 50) e larghi 

12, ed in un ampio piano caricatore scoperto ac- 
cessililo ai carri lungo oltre a 100 metri e fornito 
di gru. 

Inoltre l’appelto comprende la sistemazione delV'in- 
tiero piazzale, l'applicazione di due linee di rotaie in 
in tul'e le strade d'accesso e nelle strade 
fiancheggianti 1 piani caricatori con grande beneficio 
pel commercio. 

L'ammontare di questi lavori è di L. 

>< 

Nei primi giorni del corrente mese ebbero luogo 
a Bruxelles delle conferenze pella istituzione di un 


200,000 circa. 
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servizio diretto pelle merci fra l'Italia, il Belgio e V0- 
landa via Gottardo. Le ferrovie italiane erano rappre- 
sentate dall'ing. cav. Ottolenghi, ispettore principale del- 
l'Alta Italia, ed intervennero i delegati delle ferrovie 
belghe dello Stato, Centrale belga, Neerlandesi, Alsazia 
e Lorena, Badesi, Renane, Francesi dell'Est, Centrale 
Svizzera, Nord Est Svizzera e (ottarddo. Le varie Am- 
ministrazioni si scambieranno i verbali delle confe- 
renze per rassegnarli tosto all'approvazione gover- 
nativa. 
>< 

II comm. G. Bussi, R. Commissario per Vesercizio 
delle Strade ferrate dell'Alta Italia, è stato promosso 
con recente Reale Decreto Ingegnere Capo di 1* classe 
del Genio civile; e I ingegnere Capo di 1* classe 
cov. Carlo Banandi, Direttore tecnico governativo pei 
lavori della ferrovia ligure e della succursale dei 
(riovi, è stato promosso ad Ispettore di 2' classe. 

Valendosi poi della facolta concessagli dall'art. 46 
della nuova legge sul Corpo del Genio civile, Von. Mi- 
nistro dei lavori pubblici, dopo sentito il Comitato del 
personale, ha provveduto alle seguenti nomine nel 
Corpo stesso degli ingegneri straordinarii di cui infra, 
addetti al servizio delle costruzioni ferroviarie per 
conto dello Stato: 

Cav. Carlo Carroggio nominato Ingegnere Capo di 
2* classe: 

Cav. Giacomo Fracassa, Cav. Giovanni Piccini, no- 
minati Ingegneri di 1° classe: 

Checchi Enrico, Carlo Balducci, Leonida Spreafico, 
Gallo Gallignani, Oreste Mugnaini, Cesare Costantini, 
Giovanni Sanlinello, Domenico Roglieri e Giovanni 
Battista Quaglia nominati Ingegneri di 2% classe, 
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It Ministero dei lavori pubblici ha disposto . pel- 
l'Impianto di un nuovo Ufficio tecnico governalivo 
per le ferrovie complementari ad Oggiono. A questo 
nuovo Ufficio venne affidato T' incarico dello studio 
definitivo del (tronco da Pontennovo a Lecco, della 
ferrovia Como-Lecco.-La Direzione dell'Ufficio mede- 
simo fu affidata all'ing. sig. Luigi Pesso, gia prece- 
dentemente addetto agli studii e lavori della ferrovia 
testè aperta all'esercizio da Vercelli a Pavia. 

>< 

Il Ministero del Tesoro, Direzione Generale del 
Tesoro, ha ammesso per la parte che lo riguarda lo 
schema di Convenzione per la concessione della co- 
struzione e dello esercizio di una ferrovia da Novara 
a Saronno, con prolungamento a Seregno, all’ inge- 
gnere sig. Marco Visconti. 

Il Governo accorda per la concessione di questa 
ferrovia un sussidio chilometrico di L.- 1000 per 35 
anni, limitatamente però al tronco da Novara a Tur- 
bigo. 

>< 

Siamo informati che la Compagnia Reale delle fer- 
rovie Sarde ha avanzato istanza al Ministero dei la- 
vori pubblici per oltenere che la Convenzione già 
concretata: pel servizio cumulativo ferroviario marit- 
timo sia rosa ceseculiva almeno limitatamente alla 
Sardegna. 

Se sì consideri che attualmente le Provincie di Ca- 
gliari e di Sassari sono le sole che in tutto il Regno 
sì trovano escluse dal beneficio di cui godono le altre 


e degli interessi mal 


* 
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ogni altra Stazione italiana senza passare per mario 
di spedizionieri, parebbe che Ta istanza precitata debba 
meritare tutta la benevola considerazione del Ministro 
dei lavori pubblici. 

= 


Pani 


it î 

Sappiamo che il Ministero di agricoltura, industria 
e commercio, al cul esame e parere fu sottoposto il 
progetto di tariffa studiato dalle Amministrazioni fer- 
roviarie per gli espositori e per le merci destinate 
alle Esposizioni, ha trovato opportuno che, come si 
fa in altri Paesi, anche in Italia sia accordato il  ri- 
basso del 50 040, anziche quello del 30 0, sui 
prezzi della tariffa ordinaria. 


Pao 


Ci serivono da Savona che quella Camera di com- 
mercio ed arti ha instato presso il Governo affinchè 
voglia sollecitamente provvedere all'esaurimento delle 
formalità necessarie, onde l'armamento della nuova 
calata della darsena diventi un fatto campiuto, 


LL 


Ci serivono da Campobasso che durante lo scorso 
mese di siugno i lavori di armamento del tronco da 
Casacalenda a Campobasso, della ferrovia Termoli- 
Campobasso, furono ostacolati dal verificarsi di una 
frana, alla quale si è dovuto provvedere prima di 
proseguire nella posa. 

Attualmente sono gia armati circa 5 chilometri e 
la Società delle Meridionali, per sollecitare sempre piu 
il compimento dei residui 39 chilometri di armamento, 
ha già date le disposizioni occorrenti perche gli at- 
tacchi di un simile lavoro siano portati a quattro. In 
conseguenza dei quali provvedimenti e di altri pure 
dati per sollecitare il compimento anche degli altri 
lavori, si ha fondata ragione di ritenere che in breve 
tempo anche il tronco Casacalenda-Campobassa potrà 
essere aperto al pubblico servizio. 

<q 

Il giorno 15 corrente venne aperto al pubblico ser - 
vizio il binavio di congiungimento che la Societa delle 
ferrovie Meridionali ha costruito fra la Stazione di Te- 
lese ed il vicino Stabilimento dei bagni minerali. 

>< 

Per la ferrovia da Velletri a Terracina venne pre- 
sentato all’ approvazione del Ministero dei lavori pub- 
blici il progetto di appalto del tronco compreso fra 
Cisterna e Sezze, il quale ha la Tunghezza di m. 22.240 
ed importa la complessiva spesa di L. 3,300,000. — 

Intorno al progetto di questo tronco, che sara co- 
mune colla linea diretta Roma-Napoli, procureremo di 
dare nella prossima settimana particolareggiate infor- 
mazioni tecniche ai nostri lettori. 

>< 

La Direzione generale delle gabelle ha ritenuto che 
possa approvarsi il progetto di modificazione della ta- 
riffa pel trasporto delle piante vive sulle ferrovie 
italiane. 

><a 

Ci scrivono da Firenze che l'Amministrazione delle 
Strade ferrate Meridionali lia fatto proposta al Mini- 
stero dei lavori pubblici per l'applicazione della  ta- 
rifla speciale n. 1 a grande velocità, alle spedizioni 
di acque gazose in botliglie e di acque minerali in 
bottiglie od in fiaschi sulle ferrovie Meridionali 6 


provincie di poter cioè effettuare spedizioni dirette ad ' Calabresi c sulle lince della Sicilia, 


Colla proposta modificazione di tariffa, il prezzo 
attuale a tonnellata-chilometro di L. 0.283 sulle fer- 


rovie Meridionali e Calabresi, e di L. 0.452 sulle 
ferrovie della Sicilia. verrebbe ridotto a sole L. 0.185 
sulle prime, e a L. 0.257 sulle seconile. 

>< 

Nel numero 21 del Monifore, in data 23 maggio vu. s. 
accennammo alle trattative fattesi dai rappresentanti delle 
ferrovie italiane ed estere per addivenire ail'ordinemento di 
nuovi vinggi internazionali, e indicammo le basi stabilite. 

Aggiungiamo ora che, in seguito agli accordi interve- 
nuti, col 16 luglio correute furono soppressi i viaggi 
circolari italiani specificati in tabella apposta, ed agli 
stessi altri ne furono sostituiti. 

La soppressione non è definitiva che per quanto con- 
cerne la vendita dci biglietti nelle Stazioni italiane, con- 
tinuando tale vendita per parte delle Ferrovie e delle 
agetzie estere sino a tutto il 31 ottebre 1883. 

I nuovi viaggi sono divisi in due gruppi. 

Il primo gruppo si compone di viaggi esclusivamente 

su linee italiave, istituiti a vantaggio di quelli che in- 
tendono venire dall'estero a visitare l'Italia. Esso sud- 
dividesi in parecchie serie, cgnuna delle quali comprende 
varii viaggi numerati progressivamente, ciascuno cun 
itinerario diverso e graduale, che incomincia ad uno e 
termina ad un altro dei transiti di Ventimiglia, Modane 
Chiasso o Luino (Pino), Ala, Poutebba e Cormons. 
- IH secondo gruppo si compone di viaggi esclusiva- 
mente su ferrovie estere, istituiti per coloro che dall'Italia 
iterndono recarsi all'estero, e si suddivide pr: in più 
serie, ciascuna delle quali comprende parecchi viaggi, 
con Itiverario variato e graduale al di là dei confini, che 
jucomibcia ad uno e termina ad un altro dci trauvsiti 
indicati. 

I biglietti per i viaggi del primo gruppo sì distribui- 
scono sélo dalle principnli Stazioni delle ferrovie: Francesi 
P. L. M, dell'Est e del Nord, della Svizzera; della Ger- 
mania; deil''Austr'a-Ungheria; del Belgio e dell’ Olanda 
(Paesi Bassi), con altri speciali detti di congiunzione, con ì 
quali i viaggiatori possono recarsi al punto di transito se- 
wvato come principio del viaggio e, questo compiuto, ri- 
tornare alluogo di partenza dell'altro punto segnato come 
fermine. 

I biglietti per i viaggi del secondo gruppo si vendono 
soltanto dalle principali stazioni italiane, con altri di 
congiunzione valevoli come sopra, per l'andata ad uro 
dei punti di transito e per il ritorno da altro opposto. 


I vinogiatori hanno facoltà di incominciare il viaggio 
tanto in una direzione che nell'altra; però il viagnio 
cominciato in una direzione dovrà sempre essere termi- 
nato nella stessa. 

1 biglietti danno diritto a valersi di qualunque treno 
con vetture della stessa classe, alle fermate intermedie 
sulle ferrovie italiane ed estere. 

I ragazzi non fruiscono di alcuna riduzione. 

S portatori di biglietti circolari e di congiunzione suno 
trasportati sotto l'osservanza deile leggi e dei regolamenti 
in vigore presso ciascuna amministrazione ferroviaria, e 
delle disposizioni speciali stampate sui biglietti stessi. 


>< 


Ecco le informazioni che nel Mozilore della scorsa 
settimana abbiamo promesso di dare intorno al progetto 
d'appalto del tronco della ferrovia di 2? categoria da (oz- 
zano a Domodossol», compreso fra Ornavasso e Piedimulera 

La lunghezza di questo tronco è presunta di m., 14360, 
e la spesa totale pireventivata per la sua esecuzione am- 
monta n L. 4.220 000, delle quali IL. 3.145.000 per opere 
da appaltare e L. 1 075.000 a disposizione dell'Amumni- 
strazione governativa per le espropriazioni, per la prov- 
visto del materiale d'armamento e di quello fisso per le 
Stazioni, e pei lavori imprevisti. 

Per l’attraversamento dei corsi d’acqua e per provve. 


dere allo scolo delle acque piovane sono progettate le se- 
guenti opere d'arte: n. 17 tombini ed acquedotti di luce 
varia fra m. 0.60 e m. 3; 1 ponte di m. 6: 1 id. di 
m. 8; lid. a 2 Inci di m. 10 caduna; lid. a 2 di 
m. l4; 1 id. a © di m. 19: 1 id. a 5 di m. 20; l id. a 
2 di m. 25. 


L'andamento planimetrico del troncu è formato da 12 
rettilinei della totale langhezza di m. 10.720 e da 11 curve 
del complessivo sviluppo di m. 3.640 le quali haono un 
raggio variabile fra i m. 400 ed i m. 1000. 

L'andamento attimetrico è poi costituito da m., 1660 di 
tratti orrizzontal!, da m. 9.420 di livellette in ascesa, e 
da m. 3.280 di livellette iu discesa. Le pendenze variano 
fra un minimo di 1 ed un massimo di 15 per mille. 

Per mantenere la contir'trità delle strade ordinarie at- 
traversate colla “rrovia suno progettati 11 passaggi a li- 
vello, e per provvedere deli'occorrente alloggio il perso- 
nale di sorverlianza della ferrovia sono previste n. 12 
case cantoni.re delle quali 8 doppie e 4 semplici. 

Le Stazioni progettate lungo il tronco sono le seguenti: 
Cucciago M ggiandone, Premosello, Vigogna e  Piedi- 
mulera. 

-_ 


—< 
Kienco dei lavori approvati dal Consiglio di Stato dal 
1° al 7 lugiio 1883: 


Linea Taranto-Reggio. Impianto di una gru idraulica 
nella Stazione di Isola Capo Rizzuto per L. 3,600 — Zi- 
nca J{otaponto- Potenza. Ampliamento della rimessa luco- 
motive della Stazione di Grassano L. 8,300 — Zinca 
T'ovino-Susa. Impianto di una bilancia a ponte da 30 
tonnel:ate nella Stazione di Borgone L. 2,670 — Linea 
Alessandria-Ca illermaggiore. Impianto di una tenda 
metallica nella Stazione di Castagnole-Lanze L. 4,500 
— Lavori alla nuova linea di circonvallazione di Milano 
L. 1,146,000 — Impianto d'una bilancia a ponte di 24 
tonnellate nella Stazione di Torino P. N., L 6,190 — 
Linca Bergamo-Lecco. Costruzione del fabbricato passeg- 
giri definitivo e cessi isolati nella Stazione di Calolzio 
L. 60,000 — Impianto di una gra da pesi di 6 tonnel- 
late uvella Stazione di Venezia S. Lucia L. 6.409 — 
Linea Gallarate- Varese. Impianto di due dischi di se- 
gnalamento a distanza nella Stazione di Gazzada L. 3,200 
— Impianto di una bilancia da 30 tonnellate nella Sta- 
zione di Torino P. N., L. 5,900. 
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Il Consiglio di Stato in aduvanza 4 luglio 1883 è 
stato d' avviso che possa approvarsi il progetto per la 
costruzione del 3° tronco della ferrovia Ascoli S_Rene- 
detto fra i Kkilom. 18 e 27+ 900. (Ascoli?, 


>< 


Dal Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni: 


Autorizzò la spesa di L. 43500 per opere di difesa al 
muro a mare nel seno di Guvano sulla linea Genova-Spezia. 

Llem di L. 6000 per ricostruzione del rivestimento in 
calotta di una tratta della galleria di Exilles. 

idem di L, 30240 per l'applicazione di freni ad aria 
compressa \Vestinghouse a 2 treni accelerati fra Gevova 
e Ventimiglia. 

[lem lacquisto dalla Ditta F. Tassara e figlio di molle 
a spira per locomotive e veicoli per l'importo di L. 26.709. 

Jldem l'acquisto dalla Società Veneta di 50 sagome di 
controllo pel carico dei vagoni. 

Approvò la spesa di L 2800 occorrente per la forni- 
tura e posa in opera degli apparati ed accessori al servi- 
zio telegrafico lungo il tronco Parma-Fornovo. 

Idem di L. 2680 per ricostruzione del tetto e del pa- 
vimento nel magazzino merci nella Stazione di Rolo-Novi, 
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Notizie Ferroviarie Italiane 
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Ferrovia Roma-Viterbo. — Si recarono a Roma 
alcuni sindaci del Circondario di Viterbo per interessare 
il Sindaco della capitale sd appoggiare il progetto della 
nuova linea ferroviaria Roma-Viterbo. 


Ferrovia flirenze-Faenza 
Nazione di Firenze del 13: 

Da qualcunpv, non bene informato, abbiamo inteso dire 
che i lavori della ferrovia Fuenza-Firenze procedono con 
lentezza. — Noi abbiamo voluto assumere in proposito le 
più minute informazioni ed ora siamo ia grado di poter 
annunziare quanto appresso: 

I tronchi attualmente in costruzione della linea predetta 
sono quattro cioè: 1° Faenza-Strada Ferpiavi, 2° Strada 
_Ferniani-Fognando, 3° Crespino-Fosso Canecchi compren- 
dente la gran galleria dell’appennino, 4° Vaglia-Firenze 
comprendente la gran galleria di Pratolino. Il primo tronco 
della lunghezza di oltre 6 chilometri è già ultimato, e non 
manca che l'armatura. — L’importo complessivo degli altri 
tre tronchi asceode a circa 20 milioni. — 

In quanto ai due ultimi tronchi, dal compimento dei 
quali dipende | apertura dell’intera linea, i lavori proce- 
dono regolarmente. Si comprende benissimo che i lavori 
medesimi non sono, nè possoro essere nella pienezza del 
loro sviluppo, poicbè da breve tempo sono terminante le 
operazioni di consegna dei due rispettivi tronchi e quindi 
l'attuale è sempre il periodo degli approvvigionamenti dei 
materiali da costruzione e dei mezzi d’ opera, che sono 
molti ed importantissimi. 

lo quanto al secondo tronco delia lunghezza di circa 11 
chilometri e dell'importo di circa due milioni è vero pur- 
troppo che finora i lavori bauno proceduto con soverchia 
lentezza. Ma sappiamo però che l'on. Direzione della linea 
fu sollecita a rendere consapevole, di questo stato di cose 
il R. Ministero dei Invori pubblici, e che il Ministero pre- 
detto potificava il di 5 del corrente mese, all’ Impresa 


Leggiamo nella 


Ferroni-Frati, assuotrice dei lavori, una Diffida assegnan- : 


dule il tempo e termine di giorni trenta per l'approvvigio- 
namento di tutto il materiale, nonchè dei mezzi d’ opera 
occorrenti per la costruzione delle opere principali che ri- 
corrono in detto tro.uco, e che, trascorso il periodo sopra- 
indicato senza che l' Impresa abbia ottemperato alle in- 
giunzioni contenute nella Diffida, il Ministero prenderà 
senz'altro quella misure che reputerà convenienti onde 
assicurare la sollecita esecuzione dei lavori compresi nel 
tronco di Strada Ferniani-Faenza. 


Ferrovie nella Provincia di Bologon. - Il 
(‘onsiglio provinciale ba compiuta la sua discussione in- 


torno alle ferrovie. La Deputazione per le ferrovie Bologfia» 


S. Felice per Verona, e Bologna-Budrio-Portomaggioré e 
‘lrebbo-Massalombarda ba presentato finalmente contratti. 


concreti. l'er la ferrovia Bologna-S. Felice la Deputazioge” 


provinciale ha domandato e il Consiglio accotdato la fa- 
coltà di contrarre un prestito provvisorio. dî un milione e 
mezzo u due milioni per rispondere alle spese di costru- 
zione di quest'anno e del primo semestre dep 1884 Il pre- 
stito definitivo sarà deliberato in seguito, possibilmente 
entro quest'anno, coordinandolo al piano finanziario gene- 
rale, che la Deputazione si riserva di presentare. 

Quanto alla ferrovia Bolognn-Portomaggiore con allne- 
ciamento dn Trebbo a Massalombarda, il Consiglio ha ap- 
provata la Convenzione fatta per la costruzione e l'esercizio 
di questa ferrovia fra la Deputazione provinciale e la So- 
cietà veneta per le imprese e costruzioni pubbliche. 


Ferrovia Venezia-Udine. — Sul prolungamento 
fino ad Udine del treno misto che parte da Venezin alle 
10 ant. e si arresta ora a Conegliano, la Camera di com- 
mercio di Udine ebbe. col mezzo della R. Prefettura, dal 
R. Ministero dei lavori pubblici la seguente risposta: 

« Codesta Camera di commercio ed arti ha rimmorate le 


istanze che già pervenpero a questo Ministero negli anni 


decorsi, onde ottenere che sia stabilito un treno fra Ve- 


e degli interessi materiali 
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nezia ed Udine in ora intermedia fra quelli che presente- 
mente muovono da Venezia alle 5.15 ant. ed alle 3.18 pom. 
prolungundo a tal uopo fino ad Udine il treno 316 che 
arresta la sua corsa alla Stazione di Conegliano. 

« Questo Ministero ha già fatte esaminare le ragioni 
addotte a giustificazione di tale istanza; ma, allo stato 
attuale delle cose. si è riconosciuto che il percorso dei 
treni fra Venezia e Udine not potrebbe essere aumentato 
senza obbligare le Amministrazioni ferroviarie a spese su- 
periori agl'introiti che se ne possono sperare; e d'altra parte 
l’attuale disposizione dei treni non potrebbe essere variata 
indipendentemente dalle altre linee, senza nuocere a molti 
importanti interessi. 

« Nou resta; quindi, che attendere l’ occasione di poter 
faure qualche rimaneggiamento d’orario sulle ferrovie venete 
nelia quale circostanza saranno lenuli presenti i legiltimi 
desiderii di codesta Camera di commercio, per soddisfarli in 
quanto sarà possibile. » 


Ferrovia Vicenza-Cittadella-Treviso. — La 
Camera di commercio di Vicenza ha rinnovato le sue istanze 
al Ministero dei lavori pubblici riguardo alla linea inter- 
provinciale Vicenza-Cittadalla-Treviso, onde ottenere che 
questa più breve linea di comunicazione fra l'Italia è 
l’Austria non sia sacrificata a quella più Innga di Vicenza- 
Mestre-Treviso. Mundò anche ai deputati e senatori della 
Provincia analoga lettera per reccomandare loro lo stesso 
argomento. 


Ferrovia Casalmaggiore-Piudena. — li Con- 
siglio proviuciale, il Municipio e la Camera di commercio 
di Cremona fecero vive istanze al Ministero dei lavori 
pubblici affinchè si compia entro l’anno il tronco di fer- 
rovia Casalmaggiore-Piadena. 

Ministero cerca di soddisfare questo desiderio dei cre- 
monesi. 
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Ferrovie varcsime. — Togliamo dalla Cronaca Va- 
resina : 

Finalmente lo scorso venerdì, 6 corrente, la Commis- 
sione delle Ferrovie vareaine veniva convocata dall’onore- 
vole sindaco di Varese, per prendere cognizione dei pro- 
getti fatti studiare dalla Società delle Ferrovie comple- 
mentari per il passaggio di Varese. 

La Direzione della Società assuntrice delle Ferrovie aveva 
fatto temere alla Commissione ferroviaria i risultati degli 
studii da essa compiuti. 


E, dopo q la Commissione ferroviaria 


varesina ef presso la Deputazione 
provinci19#if: ae età complementari, di 
fare servite pla one anche per lu gostruenda 
« ferro WiA" V BE Laveno, o in caso contrario 


di' apporti aggio per Varese, che piaz- 
«erebbe la £ . fbrito * Minola (ora proprietà 
“eomunale), entfando”nei viaté fa Madonnina e sottopàassando 
if viale che dalla Caserma va alla Stazione. 

“La Commissione ferroviaria, a quanto ci riferiscono, 
awtebbe avuto assicurazioni che quando anche fosse esa- 
guito il secondo dei menzionati progetti, si potrebbe evi- 


tare il passaggio a livello sul viale della Madonnina. 


-- Lo stesso giornale, in data de) 13, aggiunge: 

La Deputazione provincisle, in seduta di ieri, deliberò 

| di aderire in via d’ urgenza all'approvazione anticipata e 
parziale dei progetti presentati dalla Società delle Ferrovie 
complementari delle murature dei. manufatti ai passaggi 
della Valle Quadronna, della Valle Qlona e della Palle Gag- 
gione sul tronco ferroviario Varese-Como nel tratto fra Va- 
rese e Vedano in pendenza del completamento del progetto 
della linea. 

Deliberò pure l'invio dei progetti suindicati al Ministero 
dei lavori pubblici con preghiera di volerli approvare, sx 
vista alla necessità di affrettare la costruzione delle opere di 
cui è caso. 

LI 


Ferrovie sarde. — Essendosi dai Governo restituita 
alla Compagnia la rendita costituita a garanzia degli ob- 
bliz hi assunti con la Convenzione 1° maggio 1877, il Con- 
siglio d’amministrazione delle Ferrovie sarde, in esecuzione 


dei deliberati delle assemblee degli azionisti negli anni 
1880, 1881 e 1882, per i quali quella rendita veniva asse- 
gnata alle Azioni ordinarie (classe Bi, ha fatto procedere 
alla vendita della rendita stessa, e, previa ritenuta del 
5 per cento da portarsi al fondo di riserva in conformità 
“gli statuti, ha disposto, il 10 corr., che il ricavo netto 
di detta vendita sia ripartito alle 40,000 Azioni ordinarie 
in ragione di lire undici per ogni Azione. 

I portatori delle dette Azioni, per ottenere il pagnmento 
della somma suaccennata, dovranno, a partire dal primo 
del prossimo agosto, presentare i titoli originali ai sotto- 
notati uffici della tompagnia: 

A Roma, presso la Direzione generale (Corso n. 374); 

A Cagliari, presso la Direzione dell'esercizio; 

A Londra, in Ls. 0.8 1{2 presso l’Agenzia della Com- 
pagnia, 8, Drapers, Gardens Throgmorton Avenue; 

a cura dei quali verrà apposto su ciascun titolo un timbro 
comprovante l’eseguito pagamento. 


Ferrovia Genova-Piacenza-Cremona. — L’11] 
corr., a Piaceuza, fu nominato un Comitato formato dei 
signori Galluzzi, Grandi, Guerra, Manfredi, Pavesi-Negri e 
Rovera, allo scopo di promuovere la costruzione di una linea 
Genova-Piacenza per la valle di Trebbia, coll’aggiuata di 
un tratto di pochi chilometri fra Piacenza e Cortemaggiore. 
In questo punto si incontra la linea da Borgo San Donnino 
a Cremona, che comprende il ponte del Po a Cremona, la 
cui costruzione comincierà nell'anno in corso Come da 
ciò si vede sulla propugnata linea Genova-Piacenza-Cre- 
mona non graverà la spesa del ponte sul Po. 


Ferrovia di Vallo Stura ed Orba — Leggesi 
nel Commercio di Genova: 

Per opera dell’ ingegnere Giambastiani, che già diresse 
i lavori della ferrovia Novara-Pino, sono spiati gli studi 
di dettaglio sul luogo per la costruzione della ferrovia di 
Valle Stura ed Orba. Si parla attivamente di portare una 
variante al progetto di massima per la quale la progettata 
ferrovia non passerebbe più per Ovada, che verrebbe in- 
vece collegata alla nuova ferrovia con un prolungamento 
di due chilometri dalla linea Novi-Ovada. 3 


Forrovia Bra-Carmagnola. — In seguito alla 
diminuzione di lire 550 per cento fatta in tempo utile sul 
presunto prezzo di L. 29,516, ammaatare del delibgramento 
susseguito all'asta tenutasi il di 8 giugno p. p., per l’ap- 
palto delle provviste occorrenti all’armamento della ferrovia 
Bra-Carmagnola, indicate 7 | uatitae.ai proce- 
derà, alle ore 10 aotim. finiztero 
dei lavori pubblici in Roufi &.fyupeo, si- 
multaneaftfenge, al definitivo: gp ufriferita 
impresa a chi riaulterà il mid minuzione 
della pradunia somma di È ili suddetto. 
prezzo trovasi ridotto. « I A n w 

I lavori dovranno essere compiufi entro 90° giorni dali@.. 
consegna. ; ne 

Per essere nmmessi all'asta, i concorrenti dovranno pre- 
sentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te- 
soreria provinciale il deposito richiesto per adire allo in- 
canto, avvertendo che non saranno accettate offerte con 
depositi in contanti od in altro modo. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 15,000, e quella 
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, am- 
bedue in numerario o rendita D. P. 


-'iggva. 
SEA 2. 


Ferrovia Ceva-Ormea. — Avendo l’ on. Basteris 
fatto istanza presso il Ministro dei lavori pubblici perchè 
SI provvedesse alla costruzione dei tronchi già studiati 
della linea Ceva-Ormea, ne ottenne la seguente risposta: 

« Caro Basteris, 

« Ho esaminato la cosa, e fra brevissimi giorni verranno 
« fatti gli incanti. — Mille saluti. 

« 13 Inglio 1883. 

« Vostro GENALA ». 


Ferrovia del Gran San Bernardo. — La Ca- 
mera di commercio di Torino, nella sua adunanza dell’I1 
luglio u. s., ha adottato il seguente ordine del giorno: 

La Camera iuvita la Presidenza a voler rivolgere le più 


vive istanze al Governo, sffinchè, per parità di trattamento, 
voglia aderire a promuovere gli studii pel valico del Gran 


San Bernardo, come ha già fatto pel valico del Monta 
Bianco. 
Raccordamento ul Gottardo. — La stessa Ca- 


mera di commercio ha deliberato di raccomandare al Go- 
verno la pronta costruzione della ferrovia Santhià-Borgo- 
mavero-Orta alla sponda destra del Lago Maggiore, a 
preferenza delle altre ferrovie progettate, tendenti a con- 
giungersi colla linea del Gottardo a Sesto Calende, 


Ferrovia succursale Savona-S. Giuseppe. — 
La stessa Camera intine approvò il seguente ordine del 
giorno: 

La Camera, convinta della necessità assoluta che siano 
presi pronti provvedimenti in merito alla succursale tra 
Savona e la Stazione di S. Giuseppe, associandosi ai voti 
già emessi dai rappresentanti della Provincia e del Muni- 
cipio di Torino, fa istanza perchè sia accolta dal Governo 
la domanda promossu dalla Camera di commercio ed arti 
di Savona. i 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — i giornali di Roma 
hanno annunziato che il comm. Cesare Correnti è stato 
incaricato di recarsi u Lucerna con una missione del Go- 
verno italiano, relativa alle questioni precedenti fra questo 
e la Società del Gottardo. ; 

Non sappiamo quale sia lo scopo preciso della missione- 
Correnti, ammenochè non si tratti deila compera di Azioni 
della Ferrovia del Gottardo, onde procurare all’ Italia una 
maggiore influenza nell’Amministcazione di quella Ferrovia. 


— Il Consiglio d’ amministrazione della Ferrovia del 
Gottardo ha nominato una Commissione di sette membri, 
incaricata di presentare un preavviso sulla quistione della 
scelta della località per costruirvi l’officina principale di 
riparazioni della linea del Gottardo. Questa Commissione 
si compone dei siguori col. Rieter (Winterthur) presidente, 
Stehelin-Brunner Basilea) presidente della Centrale, Moser- 
Ott (Sciaffusa) presiduute del Consiglio di Stato, il consi- 
gliere di Stato Kiuel (Berlino), l’ing. Tortarolo {Genova}, 
il consigliere di ministero Knappe (Stoccarda). e l'ing. Ma- 
raini (Roma). 


Ii tunnel sotto la Manica. — La Commissione 
mista incaricata di esaminare il progetto del tunnel sotto 


“la ,Manica ha pronunciato, il 10 corr., il suo giudizio. Sei 
‘i vétt si sono prouunziati contro il progetto e quattro a îa- 


vore, della costruzione del tunnel. Il presidente, lord Lan- 
sdewne, è favorevole al progetto. La minoranza si trovava 


in .disaccordo su certi punti, soprattutto su ciò che con- 


cerne i mezz? di difesa militare. Si credeva che lord Cam- 
pordown foase favorevole al progetto, ma, all’ ultimo mo- 
mento, mutò. opinione. 

I sei membgi di questa Commissione mista che si sono 
pronunziati contro 11 tunnel della Manica sono: lord Devon, 
lord Camperdown, il visconte Barsiogton, sit Massey Lopes, 
sir Hussey Vivian e il colonnello Harcourt. La minoranza 
si componeva del marchese di Landsdowne, presidente 
della Commissione, lord Aberdare e i signori Baxter e Peel. 


Ferrovie germaniche. — Il Governo prussiano 
tratta colla già città libsra di Brema per riscattare le linee 
Wunstorf-Brema-Geestemunde e Laugwadel-Uelzel. La co- 
struzione di queste ferrovia importò la spesa di marchi 
44 852,406; il Governo prussiano ne offre 36,900,000, col- 
l’interesse del 4 Oo a partire dal 1° aprile u. s. Il produtto 
delia prima di dette linee da alcuni apni è in continuo 
aumento. È perciò poco provabile che le due parti ginn- 
gano presto ad un accordo. 


Ferrovia di circonvallazione a Londra. — 
Le due Camere del Parlamento inglese hanno approvato 
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un progetto per la costruzione di una ferrovia di circon- 
vallazione intorno Londra. 

Questa linea comincierebbe dalla parrocchia di East Ham 
e giungerebbe fino alla parrocchia di West Ham, venendo 
a congiungersi alla linen Regents Canale City e quella 
della Docks Raciwiny Company. 


l'errovia Loudra-Brightom. — Si tratta di co- 
struire una nuova ferrovia da Londra a Brighton. ll Co- 
mitato promotore riunitosi a Brighton sottu la presidenza 
del generale Shute, esaminò e discusse un certo numero 
di progetti, e si pronunziò favorevole ad un progetto se- 
condo il quale ln nuova ferrovia passerebbe da Bolney, 
Bukfield e Reigate. La stazione di Londra sarebbe a Queen 
Victoriastreet e quella di Brighton nelle vicinanze di Old 
Steine. Il Consiglio comunale di Brighton è stato richiesto 
d’accordare il suo appoggio al progetto. 


Ferrovio ungheresi. — Ill Ministro ungherese dei 
lavori pubblici accordò a James Burnblum il permesso di 
fare i lavori ‘tecnici preliminari per otto nuove linee fer- 
roviarie in Uobgheria. 


-- La notte del 9 corr. avvenne uno scontro fra due treni 
merci sul tratto fra le Stazioni di IFuczessaboni e Mezcoa- 
covesz in Uvgheria. Otto vagoni furono sfracellati e due 
del personale viaggiante mortalmente feriti. 


Ferrovio belghe. — Un comunicato, in data del 7 
luglio, del Ministro dei lavori pubblici del Belgio, annunzia 
utficialmente che venne stabilito l’ accordo fra la Prussia 
ed il Belgio per la ripartizione del tratfico, tra le due linee 
internazionali di Bleyberg e d’Herbesthal. 


Ferrovie russe. — Nel corso di questo estato, a 
spese dello Stato, s’incomincieranno i lavori della ferrovia 
da Rowny per Kremeotschong a Mirgorod. 


Ferrovie serbe. — Scrivono da Belgrado che su le 
ferrovie dello Stato progrediscono alacremente i lavori pel 
collocamento delle rotaie della linea Welika-Viana-Belgrado. 

La linea Welika-Plana-Nisch è già forpita di rotaie per 
un tronco di quasi 50 chilometri. 

Il traforo di Rispang ha ruggiunto 179 metri, ed è quindi 
pressochè eompito. 

Su questa linea sono occupati più di 4000 lavoratori. 

Fra breve la locomotiva sorpasserà il fiume Morawa. 


Ferrovie asiatiche. — Un dispaccio annuucia che, 
prima di lasciare la Russia, il khan di Kbhiva ed il figlio 
dell’emiro di Bokara sono entrati in accordo colla Russia 
per la costruzione di una linea di (rammay che unisca 
Khiva col Turchestan, attraversando le sabbiose pianure 
di Bokara. Questa linea avrebbe una lunghezza di 300 chi- 


lometri. 4 
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Notizie Diverse 


Bonificameonte agrario dell'Agro romano. 
— Appena sanzionata la legge, il miviatro Berti invitò il 
prefetto di Roma a compilare l’elenco dei terreni che fanno 
pirte della zona dei dieci chilometri intorno alla capitare, 
raccomandundo la maggior possibile sollecitudive. 

- Nello stesso tempo il Ministro ha invitato il Consiglio 
provinciale, il Consiglio comunale ed il Comizio agrario a 
nominare i rispettivi delegati per la Commissione agraria 
che deve curare la esecuzione della legge 

La Legge stessa aflida al Ministero l’incarico di compi- 
lare il regolamento igienico per la campagna di Roma. Il 
Ministro ha invitato il Sindaco ed il Consiglio provinciale 
sanitario & delegare persone per prendere parte a questo 
lavoro. 


Ii secondo Canale di Suez. — Tcl grammi della 
Stefani da Londra, 1!, ci porgono le seguenti nuove in- 
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e degli interessi materiali 


formazioni circa all’altro Canale di Suez, patrocinato ora 
dall'Inghilterra : 

L’accordo concluso fra Lesseps e l’Inghilterra stabilisce 
che il secondo Canale si terminerà possibilmente nel 1888; 
allorchè il dividendo raggiungerà il 21 Oo le tariffe si ri. 
durranno gradatamente, secondo l’aumento del dividendo 
fino alla riduzione di 5 fr. per tonuellata. 

Una delle tre vice-presidenze della Compagnia è riser- 
bata ad uno dei tre amministratori inglesi. L'Inghilterra 
nomiuerà l’ispettore della navigazione del Canale. La con- 
cessione è per 99 anni e comincierà coll’apertura del nuovo 
Canale. La Compagnia pagherà allora al Governo egiziano 
l’} Ojo sui beneficii netti. Il Governo inglese presterà 200 
milioni, all’ioteresse del 3 0/0, per i lavori rimborsabili in 
50 anni. L'accordo si comunicherà alle Camere inglesi. 

Gli armatori inglesi hanno redatto poi un mnemorandwni 
che diressero al Governo, perchè il Cenale si ponga sotto 
la direzione inglese, i profitti oltrepassanti il 10 0[g si 
dedichino alla riduzione delle tariffe e il servizio dei piloti 
si apra a tutte le nazionalità. 


— Alla Camera dei Comuni Gladstone dichiarò che, se- 
condo i giureconsulti della Corona, Lesseps possiede il 
diritto esclusivo di costruire il Canale pell’istmu di Suoz. 
L’accomodamento concluso con Lesseps è basato su questa 
interpretazione. 


— Un mesting tenuto a Londra, reppresentante gli in- 
teressi commerciali dell’Inglilterra, disapprovò la Conven- 
zione con il signor di Lesseps riguardo al Canale di Suez, 
e dichiarò sperare che le Camere la respingeranno. 

La Camera di commercio di Londra approvò una mo- 
zione coutro la Convenzione; decise di invitare le Camere 
di commercio del regno a riunire i loro rappresentanti 
per studinre ia questione del secondo Canale, e deliberò 
di convocare ad un meeting tutti i suoi membri per di- 
scuterla. 

Il Times crede che in presenza all'ostilità quasi unanime 
contro il secondo Canale, non è probabile che si imponga 
al Parlamento questo progetto. 


Nomine. — L'on. Genala, mipistro dei lavori pubblici, 
ha numinato suo segretario particolare il sig. Maufroni, 
attualmente direttore del Collegio-convitto Principe di Na- 
poli, esistente in Assisi. 


— L'on. deputato Correale è stato numinato Segretario 
generale del Minietero dei lavori pubblici. 


I reclami degli spedizionieri. -- i.a Gohmis- 
sinne, del Consiglio mtperiore di' commercio, incaricata di 
riferife &ul reclamo+<«legli spedizionieri contro i servizi cu- 
mulativi, si pronunciò A maggioranza contraria al reclamo. 
La Commissione è composta degli onorevoli Del Vecchio 
e Gagliardo e del direttore generale Ellena. 


‘ Telegrafo sottomarino. — Con R. Decreto dell’'8 
corr. Gazz. Uff. dell’11) venne sanzionata e promulgata la 
legge autorizzate la spesa di L. 809,009 per riparazioni 


alla linea telegrafica sottomarina fra Otranto e Valona di-.. 
} 


Albania. 


La fortuna in forrovie. — Un giornale di Francia” 


ha fatto il calcolo che le grosse vincite deile lotterie hanno 
spesso favorito, di preferenza, i gruppi d’impiegati ferro- 
viarii, compratori di biglietti in sociale. 

Il fatto, che a tutta prima parrebbe da classificarsi fra 
le coridette bizzarrie della fortuna, ha forse invece la ra- 
gione più naturale. Sappiamo che gli ibvcaricati per la 
eruissione della nostra grande lotteria di Verona hanno 
appunto constatato che unn buona parte di richieste di 
biglietti a centinni completi, per conto di associazioni di 
compratori, riguarda per l’appato il personale ferroviario. 
È dunque a supporsi che lo stesso fatto si verifichi fra 
gli impiegati ferroviarii in Francia, e ciò spiega quanto 
viene a riferirci il giornale francese, come cioè la sorte 
abbia così spesso prediletto, di preferenza, per le groase 
vincite, compratori appartenceati a questa categoria di im- 
piegati. 


Pi 
# 


ì 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIA RII 


1 valori ferruviarii, nella scorsa settimana, non vennero di- 
menticati € riportarono scambi le Azioni ferrovie Meridionali 
a 480 e 479; le Obbligazioni a 272.75; i Boni a 530. Le Sarde 
serie A tennero il prezzo di 271.50; quelle della serie B di 
268.50; le nuove di 269.50. Le Palermo Trapani vennero ne- 
goziate al corso di 284.50 quelle di prima emissione; le altre 
di seconda a 235. 

Rimasero nominali le Centrali T.scane a 455; le Puntebbano 
A 440 er-coupon;s le Meridionali Austriache a 291,50 ew cou- 
pon; lo Azioni Romane a 133. 

A Parigi, le Azioni Lombarde si sostennero da 33% a 350.25; 
le Obbligazioni relative tra il 292.56 al 222.75; le Obbliga. 
zioni Vittorio Emanuele tra il 291 al 292.50: le Azioni Fer- 

rovie Romane a i30. 


CONVOCAZIONI 


EBenca Napoletana — Gi} azionisti seno riconvosati 
in assemblea generale pel giorno 28 corrente, in Napoli (sede 
sogiale), per deliberare su modificazioni dello statuto sociale. 


Cassa goncrale — Gii azionisti scno convocati in adu- 
nanza generale ordinaria pet giorno 14 agosto in Genova ‘sede 
sociale), per la relazione del Consiglio d’ amministrazione e 
presentazione del bilancio del 1° semestre 18$3, per la relazione 
dei sindaci e relative deliberazioni. e per la nomina di consi- 
glieri e sindaci. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Banca nazionale toscana. — Dal 20 luglio corr. 
si distribuiranno L. i4 per ogni aziona in conto utili pel primo 
semestre dell’esercizio in corso da pagarsi agli azionisti iscritti 
al 30 giugno p. p., presso gli Stabiiimenti della Bunca, ove 
le Azioni trovansì iscritte, in Livorno e suceursali. 
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Avvisi d'Asta 


apre 


(Per gli appalti di ferrovie; tedi le NOTIZIE FFRR. ITAL ) 


lì 25 corrente, presso il Municipio di Torino, si terrà un'asta 
per i’ fppalto della èostruziore di un edificio per-scuole nella 
regione Santa Margherita, per l’importo di circa L. 36,600. 
Lavori da eseguire entro il giugno 1884 Deposito L. 3,500 
in denaro o rendita D. P. È 

Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso ln Direzione del 
Qenio militare di Torino, si accettano le offerte di ribasso, 
non minore al ventesimo, per l’ appalto dela costruzione di 
un tronco della strada militare rotabile da Meana al Collo 
Finestre, sul prezzo di L. 30C,000, ribassato del 25 p. 0[) nel 
precedente iucanto. Le condizioni d'asta sono quelle stesse 
.dell’ incanto primitivo 

+ Sino ad un’ ora pom. dello stesso giorno, presso "a Di- 


“— peZione d° artiglieria dell’ Arsenale di costruzione di Napoli, 


si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al ventesimo. 
per l’appalto della fornitura di kg. 83,090 di ferro in filo e 
verghe diverse, sul prezzo di L. 30,805.92, ensì ridotto pel 
ribasso già offerto. Consegna entro 60 giorni. Deposito cau- 
zionale come sopra. 

— Il 26 detto mese, presso il suddetto Municipio, si terrà 
uo’ asta per l’ appalto dei lavori occorrenti all’ ampliamento 
dei Magazzini annessi al Molino del Martinetto superiore, per 
il presuato importo di L. 22,500. Lavori da eseguire entro 
l'ottobre prossimo. Deposito ipterinaie l.. 2,20 come sopra. 

— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma e presso la Prefettura di Palermo, si terrà una 
2° asta (deserta la 1°) per l’ appalto della costruzione di un 
ponte a 3 arcale in muratura sul torrente Salso, compresi gli 
«ccessi, per la presunta somma‘di L. 210,500. Lavori da ese- 
guire entro 30 masi dalla consegna. Deposito interinale lire 
12,1)09, canzione definitiva eguale al decimo dell’ importo de- 
liberato, ambedue come sopra. 


Monitorc delle Strade Ferrafe 
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— Nello stesso giorno, presso il suddelto Ministero e presso 
la Prefettura di Campobasso, si procederà al definitivo deli- 
beramento dell'appalto della costruzione del 7° tronco della 
strada provinciale da Campomarioa a Pietracatella, della lun- 
ghezza di m. 18,349.55, in diminuzione della somma di lire 
3.:9.993.74, così ridotta pal ribasso già offerto. Lavori da ese- 
guire entro 3 anni dalla consegna. Deposito interivale lire 
2,0U0, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di de- 
libera, ambidue come sopra. 


— Il 27 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Belluno, si procederà al defiaitivo delibe 
ramento dell'appalto uella costruzione del tr.nco della strada 
provinciale. eompreso fra il Rio Valentino e Moote-Croce, 
in diminuzione dell’ importo di L. 225;669.87, così ridotto pel 
ribasso già offerto. Lavori da eseguire entro 2 anni dalla con- 
segna. Deposito interinale L. 13,000, cauzione definitiva eguale 
al decimo del prezzo di delibera, ambelue come sopra. 

-- Ìl 28 detto mese, presso il Municipio di Forenza (prov. 
di Potenza), si terrà un'asta per l'appalto della aesseonale 
manutenzione della strada verso Palazzo S. Gervasio, della 
lunghezza di m. 43.9? per 1 annuo canone di L, 9751. Depo- 
sito interinale L. 1,000, cauzione definitiva, eguale ad un’ an- 
nata del canone deliberato, ambedue come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Piacenza , 
sì terrà un'asta per l'appalto dei lavori del mercato del be- 
stiamo, per il presunto importo di L. 66,105.05. Le eundizioni 
sono eguali a quelle indicate per l'asta del :9 curr. Scadenza 
dei fatali 7 agosto p. v. 

— Il 29 detto mese, presso la Dsputazione provinciale di 
Perugia, si terrà un’usta per l'appalto deila ssssennale ma- 
nutenzione (1883-88) del 2° tronco de'la strada di Cassia Or- 
vietna, dalla Vetta di Monte Nihbie al confine eolla provincia 
di Roma, per la somma complassiva di L. 6%,622.30. Deposito 
L. 2000 come sopra. 2 

— Nello stasen giorno, presso 1i Muncip:o di Corigliano 
Calabro, si procederà al definitivo deliberemente dell'appalto 
della costruzione della s'rada comunale deiia della Muntagna, 
dal Cirone sopra i Cappuce!ni fino alia contrada Giustopaga, 
delia ‘ungnezza di m. 6.247.404, in diminuzione dell’ importo 
di L. 36,t€42.8$, ribassato de! 5 p. 0in nel precedente incanto. 
Deposito L. 150) par le spesa d' asta e contratto. 

— Sino al mezzaliì de 31 etto mese, presso la Direzione 
delle costr ‘zioni navali del 2° dipartimento marittimo (Napoli) 
si accettano le offerte di rivas;», non inferiori a' ventesimo, 
per la fornitura di tubi di ramo, ferro e piombo, sul prezzo 
di L. 198,538.77, così rilotto p». ribasso già offerto. Deposito 
provvisorio L. 20,000 come s;pra. 

— Nelio stesso giorno, presso la Direzione in Taranto pei 
lavori lella P.. Marina, si terrà un'asta per |’ appalto delle 
escavazioni subicquee comuni ed a vapore per la formazione di 
un canale navigab: e “<a la rada ed il mare piccolo di Taranto, 
per V importo di L. 1,579,000. Lavori da eseguire entro 40 
mesi dalla consegna. Deposito cauzionale L. 157,00) come sopra. 

— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Campobasso, si terrà un’ asta per l'appalto della manutenzione 
dei due tronchi delle strade provinciali fra Trivento e Salcito, 
fra Castropignano e Trignina, e fra Torella 6 la nazionale dei 
Pentri, della complasriva lunghezza di m. 63,355, per l'annuo 
canone di L. 19,640.05. Deposito interinale L. 4,000, cauzione 
definitiva eguale ad un arnata del canone deliberato, ambidue 
come sopra. 

— Nello stosso giorno, presso il aud.etto Mipistero e la 
Prefettura di Campobasso, si terrà un'asta ner l’appa.to delia 
costruzione del 6" tronco della strada provinciale da Petrella 
per Palata slla ferrovia Adriatica, compreso fra il Caneelio 
di Lena e la Cappella ci Bisaccia, della Junghozza di metri 
9,528.91, per la presunta somma di l. 3U0,040. Lavori da ese- . 
girire entro 2 anni dal a consegna. Deposito interinale lire 
15,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di de. 
libera, ambedue come sopra. 

Il i agosto p. v., presso la Direzione straordinaria in Ta- 
ranto pei lavori della Regia Marina, si terrà un'asta per lo 
appalto degli scavi, trasporti e demolizioni in asciutto occor- 
renti per la formazione di un canale navigabile fra la rada e 
il mare piccolo di Taranto, per l'importo di L. 650,000. La- 
vori da eseguire entro 2] mesi dalla covsegna. Deposito cau- 
zionale L. 65,€00 come sopra. 


— L’8 agosto p. v., presso la Direzione d' artiglieria del- 
Il’ Arsenale di costruzione in Torino, si terrà un'asta per 
l'appalto della fornitura di chil. 48,500 di ferro in verghe 
diverse, per l'importo complessivo di L. ?1,825. Consegna entro 
60 giorni. Deposito cauzionale L. 2,200 come sopra, 
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.— Il 9 detto mese, presso la Direzione d’ artiglieria del. 


l’Arsenale di costruzione di Torino, si terrà un'asta per l’ap- 


SI POSSONO VINCERE 
CCEENTITO MILA LIRE. 


Con S Lire si può vincere L. 500,000. 
Con #00 Lire si vince sicuramente un premio. 
Con 500 Lire si hanno premi sicuri e 
quintuplicati per ogni estratto 
A queste eccezionali combivazieni di vincita si concorre 
acquistando Biglietti della 


LOTTERIA DI VERONA 
ciascuno al prezzo di LLIERE TINA. 
Programma completo delle vincite e delle condizioni 
della Lotteria, pubblicato in italiano, francese, inglese e 
tedesco, e distribuito qratuitumonte dorunqre è ntlirata 
lu vendita. 
Profittare 
EMISSIONE per chiedere centinaia completi e biglietti 
dell: cincue categorie, dal numero eguale, concorrendo 
in tal modo, dalla vincita minima di Lire cento, alla 
massima di 


MEZZO MILIONE 


QUESTA LOTTERIA 


creata per alleviare i danni dell’ inondazione, è veramente - 
| | Cartolina diretta ali 
dell'effettivo valore complessivo di BUE MILIONI E | Corricre 


unica per quantità e valore di premi: SP.0G00 vincite 


CINOTECENTOMITA LERE. 


COURTIAL E CO 


(Già Socio del fu cav. G. RUCHETTE) 


MATERIALI PER STRADS FERRATE, TRAMWAYS 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 
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Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 
CALDAJE A VAPURE. SERBATOI, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIUNE: iocomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


| STABILIMENTO M 
DI SAMPIERDARENA 
GIO. ANSALDO EL 


' nre = = 


| prezzi convenienti. 


Maggiori facilitazioni verranno accordate qualora ie forniture riflette- 


le nn ne e e e 


‘ ranno pezzi da conseguarsi greggi di fondita. 


ROSIE REIT SIT 


di cuest’ ULTIMO  PERODO DELLA | 
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NESSUN’ ALTRA LOTTERIA 
in Italia od all'estero riserva in vincite la metà del sno 
capitale, pagando 1 premi in contanti a domicilio dei vin. 
citori senza la menoma deduzione e secoudo il PRECISO 
valere dichinrato nel programma, 


LA DATA DELL’ ESTRAZIONE 
surà fissata fra breve: verrà annunziata in tutti i gior- 
nali e partecipata ai compratori di biglietti, che in seguito 
riceveranno gratis il bolicttino ufficiale. 
si fa raccomandata e franca di 


50 per le spese postali. 
Poe l'acquisto di Bigiietti rivolgersi in GENOVA alla Bunea 


| F.L1 CASARETO di F.sco, via Carlo Felice, 10, incaricata 
‘della emissione — F.LLI BINGEN Banchieri, piazza Campetto, 1 


| 
| 


MP | 


TORINO -— ViaLe SrupPINicI, 8 (Cavalenvia < 
FONDERIA E COSTI YZIONI MECCANICHE 


cui 


COMP. È 


Questo Stabilimento in seguito ad ingrandimenti apportati all Ofliciua 
| Fonderia e potendo disporre di forti parlite di ghisa, si trova in grado ‘| 
di assumere importanti commissioni in qualunque lavoro di ghisa ed a - 


ii via Nizza) 


-- OLIVA Francesco Giacinto, Cambia-valute, via S. Luca, 1033. 
ln VERONA, presso la Civica Cassa di Risparmio. In tutta 
Italia presso i Cambiava'ute, le Casse di Risparmio, le Bancho 
Popolari, le Esattorie Erariali e Comunali. — In-TORINO,. 
presso A. Grasso e figlio, via S. Teresa, 12 e 14. -- Univne 
Banche Piemontese e Subalpina, Piazza Castello, 25 e sue Suc» 
cursali in Provincia. —- Carlo Manfredi, via Finanze 3 e 6. 


pp enti 


a Li liti E — n n n n 


Ù 

ID 
< 

4 


uscito il >.° numero del 


FiccoLo ConzRiERE 
MONITORE UFFICIALE 
DELLA LOTTERIA DI VERONA 


EDIZIONE STRAORDINARIA 


di 750,000 Copie 


Distribuzione Gratuita in tutta Italia presso gli 

Inenricati della vendita dei Biglietti. 
Si spedisce a chiunque ne faccia richiesta, con semplice 
i Amministrazione del Piccolo 


en] 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 
controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridicuali 


| Torixo, 1872 

Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un velume in-8° di pagine 240, al 
I prezzo di L. 2.50. 
| ‘l'rovasi in deposito presso l'Ufficio 
I 
| 


! del Monitore delle Strade Ferrate, che 
‘ ne farà ln trasmissione ad. ogni richie 
sta verso il pagamento di detto prezzo 


er 


ene e e 


i DA VFNDERE O D'AFFITTAR 


PER 


Conceria, Lanificio, ece. 


ECCANICO | 


Vasti Fabbricati con terreni attigui 

in gran parte cinti da muro, dellasu - 
f pe:ficio di circa 20 etiari, con forza 
| motrice di 15 a 20 cavalli, che potrebbe 
{' portarsi anche a 59, alla distanza di 18 
chilometri da Torino ed a breve di- 
| stanza dalla ferrovia. 
g: Lo Stabilimento è munito di mac- 
Î | chine ed utensili. — Recapito all'Ufficio 
7 Gel Munilore delle Strade Ferrate, via 
i | Finanze, 19, Torino. 
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STRADE PRR (DATE DELL ALTA ITALIA: 


2 U CISO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 
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L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Ialia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione ce dei Lavori in TORINO, ALFYSSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOTA 
e SAMPIERDARENA : 


'AGGIAIO vecchio in guide e ritagli 

di suide ed in pezzi piccoli . A »- Chilog. 472,200 circa 
-FERAO vecchio in pezzi grossi e ; 
piccoli e in guide e ritagli di guide . »n I,565,000 » 
GGFEH.ISA. vecchia da rifondere in o%- 


setti diversi rotti . . Le » 12, BOO, 000 » 
ROTTAMI d’acciaio e PRE is lin- 

#ue o punte e cuori per crociamenti » 6,000 » 
LAMIERA di ferro inservibile ; 2 » 11,000 » 


FFCOogrRNITTUKRA. e limatura di ferro e acciaio, zinco 
e rame da rifondere e piombo in rottami di tubi. 
— Quantità diverse. 


I materiali suddetti possono cssere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta, potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZI/O del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VEANTZASZIO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’ indirizzo della Direzione Adell’ Esercizio 
delle Strade F'errate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 


vranno pervenirle 202 più tardi del giorno 7 Agosto 41882. Le schede d'offerta sa- 


ranno dissuggellate il giorno 9 successivo alle ore 2 1{2 pomeridiane. 

XY.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 300 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni «per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 

Milano, 16 Luglio 1883. 


LA DIREZIONE DELL’ESERCIZIO. 
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Depurazione Piovivetate pi Papova 
YRAMWVIE A VAPORE 
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i Avviso di concorso. 


In base alla iacoltà conferita dal Consiglio Provinciale di 
Padova alla sua Deputazione nella seduta del 18 Gennaio 1881, 
viene aperto il pubblico concorso per la concessione di costruire 
ed esercitare sulle Strade Provinciali e Comunali le Tramvie 
seguenti: 
1. ID a Padova per Conselve al 'l'aglio di An- 
suillara; 
2. Da Padova al confine della Provincia verso 
Stra; 
=. Da Padova alle Nerme di Abano; 


della estesa di circa, chilometri 56, alle condizioni seguenti : 

l. Le domande di costruzione ed esercizio delle indicate Tramvic dovranno venir pre- 
scutate alla Segreteria della Deputazione Provinciale non più tardi del giorno 30 Set- 
tembre 1853. 

2. I concorrenti dovranno provare medisute attestato rilasciato da un Ufficio del Genio 
Civile o con documenti equipollenti, di aver lo cognizioni ed i mezzi necessarii per 
l'impresa di cui trattasi. 

3. T concorrenti dovranno avere piena conoscenza del Regolamento relativo approvato 
dal Consiglio Provinciale nella seduta del 18 Gennaio 1881 ostensibile presso la Segre- 
teria suddetta nelle ore d’ ufficio di ogni giorno non festivo. 

Sarà poi in facoltà dei concorrenti di vincolare le loro otferte a determinate modifi- 
cazioni del detto Regolamento, ritenuto fin d’ora l esonero da qualsiasi concorso nella 
spesa di manutenzione delie strade di cui all'art. 14. 

4. È ammessa pure in massima la concessione di un sussidio chilometrico sia in capitale, 
sia in annualità per tutta la durata della concessione, ritenuto che avranno natural- 
mente la preferenza quelle domande che portino il minor onere possibile pella Provincia. 

5. Le domande dovranno essere corredate dal progetto di massima e d’ogui altro do- 
cumento prescritto dall’ art. 5 del citato Regolamento. 

A norma degli aspiranti si avverte cho le Tramvie dovranno essere a scartamento 
normale, e che presso la Deputazione provinciale esiste un Progretto di massima com- 
pilato dall’ Ing. l’ietro dott. Maestri, il quale Progetto. ostensibile nelle ore d'ufficio dei 
giorni non festivi, potrà venire ad essi ceduto verso pagamento della relativa specifica. 

6. A garanzia delle dimande è prescritto il deposito di L. 200 in denaro o rendita 
pubblica al corso di listino per chilometro di Tramvia da costruirsi cd esercitarsi. 

Questo deposito dovrà venir versato dai concorrenti nella Cassa Provinciale ed il re- 
lativo confesso sarà allegato alla dimanda che, in suo difetto, non verrà presa in con- 
siderazione 

7. Entro il germine non maggiore di mesi sei dall’ espiro del presente concorso ver- 
ranno provocate le deliberazioni del Consiglio Provinciale sulle presentate domaude, ed 
il fatto deposito verrà restituito a tutti i concorrenti meno a quello la cui dimanda ve- 
nisse prescelta, e salvo il rimborso delle eventuali spese occorrenti a termini dell’art. 6 
del Regolamento succitato. 

Padora, li 6 Luglio 1883. 

1L PREFETTO PRESIDENTE 
Gr. COFFARO. 
II Depulalo Procincia:e Il Segretario 
T. BEGGIATO. SORDELLI. 
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SOCIETÀ ANONIMA 
per la vendita di Beni del Regno d Italia 
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A UT UISO.è. 


Sì prevengono gli interessati che a partire dal 1.° ottobre prossimo 


si effettuerà dai consueti Stabilimenti il rimborso delle Obbligazioni de- I 
maniali di seconda emissione, create con legge 2 luglio 1875, apparte- 
nenti alla serie che sola rimane a rimborsarsi, e che porta il numero 

d’ ordine 2. 


i nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 


: Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 


i 


; 
LI 


| 


| cente Espesizione Nazionale del 1881 in Milano, 1 Impresa ha conseguite | 


Roma, li...... luglio 1883. 3 
LA DIREZIONE. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA = 
i DI COSTRUZIONI METALLICHE, 


diretta dall'ing. comm. A. COT 
SxpE E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 


Qpificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


—— —_  —_ — —— 1. 
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L'IMPRESA INDUSTAIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia , 
conseguito le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del ; 
‘ 1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
è, Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. Anche nella re- 


in gi i 


AZIONALE 


DELLE 


ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia | 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° {Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, cssia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Mupicipio di Torino. i 
L'IMPRBSA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio . 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tsttoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempe. 
Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio. 


COSV RUZIONE E HIPARAZIONE 


SOCIETA N 


viarii, e per conto del Ministero della ‘Morino la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. | 


MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
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Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


| COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 


Lo 

2. 

I ° 

G. ROCHETTE E C. TI ln 
TORINO, via Cigna, N. 1. — VaLDOLcCO ini Ha 
1° 

O 
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MikDAGLIa D'oro AaALL'Esrosizione DI MILANO 


Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione | 
di tegole e mattoni — ‘l'urbine — Ventilatori — Presse idrauliche — | 


. DI MATERIALE 


Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — | 
' Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in : 


| CAL pia “ Pin nei iena e verticali — Ri- I UFFICIO SUCCURSALE 


Fornitura e Montaggio di Ma di Macchine a Vapore. DEI GIORNALI 
peLLA Ditta FrateLLI SULZER A WixrEeRTHUR (SVIZZERA), 


dei quali assume la responsabilità | ITALIANI ed ESTERI 


Materiale d'occasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe | 
e Letestù. | 
—iicccàòòiit n Terino, via Finanze, 13. 
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Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finipze, 13. 


ANNO XVI Mercoledì 25 Luglio 1883. Num. 530) 


__MONTTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici - Industria - Conamercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 
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Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Aununzi Industriali e Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: SETERERE RETI Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . +. è » 3 . Cent. 3) » 
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Anno Sem. 
Per L'ITALIA . .° . 0... L. 20 11 
Per L'ESTERO . ....° » 28 1 


- = 


mm Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato >» 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 


—— 


— 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MareRIE. — Zerrovia Suzzara-Ferrara. — Prodotti ferroviario mensili. (Aprile 1883). — PFer- 
rovia del Gottardo. Undecimo Rapporto della Direzione e del Consiglio di amministrazione all’ Assemblea generale 
degli azionisti del 30 giugno 1883. (Cont.) — — Zaformazioni particolari del Moxitore. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Nolizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — GQuida-degli Azionisti. — Aamnunzi. 


FERROVIA SUZZARA-FFRRARA mento nazionale e presidente del Consiglio provinciale di 


Mantova, come da procura in data 5 corrente mese, rogata 
Visentini, R. notaio esercente nel distretto notarile di Man- 
tova, si è convenuto, si conviene, e si stipula quanto ap- 


La Gazzetta Uficiale del 7 corr. ha pubblicato il se- 


presso : | 
guente R. Decreto del 17 MIR 19. RCOLso, controfirmato Art. 1. Il Governo accorda alla Provincia di Mantova la 
dai ministri Baccarini, Magliani e Zanardelli : coucessinne per la costruzione e l’esercizio di una ferrovia 


da Suzzara a Ferrara, che la Proviacia suddetta si ob- 


bliga di costruire ed esercitare a tutte sue spese, rischio e 
pericolo. 


La concessione è fatta sotto l'osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dalla ]°gwe 29 luglio 1879, numero 5002 
(serie 2*), delia legge © giugno 1881], n. 240 (serie 3°), e 
delle condizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 
marzo 1865, allegato F, e lei regolamenti dalla medesima 
derivanti, nonchè di quelle della presente Convenzione e 

j del Capitolato relativo ad essa, allegato sotto il n. IL 

Art. 2. Il concorso a carico dello Stato, ai termini degli 
articoli ll e 18 della legge 25 luglio 1879, n. 5002 serie 
2*°, sarà commisurato alla spesa necessaria per la costru- 
zione dell'intera linea, compreso il materiale mobile. 

L'ammontare di tale concorso è stabilito colle norme 
dell'art. 11 della predetta legge nella somma di L. 5,025,65d, 
compreso il materiale mobile pei soli 610 calcolati a parte 
sul costo totale di L. 8,198,661.36, corrispondente a lire 
105,210 per ogni chilometro della ferrovia da costruirsi, 
giusta il progetto del 29 luglio 1832 dell’ingegnere A. Pe- 
rego, approvato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici 
col voto del 23 settembre detto anno, n. 2150. 

Saranno comunicati al Governo i contratti d'appalto che 
il concessionario potesse stipulare per la costruzione e 
l'esercizio della linca, rimanendo esso sempre responsabile 
direttamente, nei rapporti col Governo e coi terzi, dello 
‘esatto adempimento dei patti della concessione. 

Eseguendosi la liquidazione finale o lo accertamento 
delle spese tutte riflettenti la costruzione completa della 


In virtù delle facoltà concesse al Gove-no coll’ art. 18 
della legge 29 luglio 1579, n. 5002 (serie 2); 

Sentito il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed il 
Consiglio di Stato; 

Sulla proposta dei nostri Ministri Segretarii di Stato pei 
lavori pubblici e delle finanze, tnlerîm del tesoro, 

Sentito il Consiglio dei Ministri, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Articolo unico. — È approvata la Convenzione stipulata 
il 9 maggio 1883 fra i Ministri dei lavori pubbliei e delle 
finanze, interim del tesoro, per l’ Amministrazi ne delio 
Stato; e la Proviucia di Mantova, rappresentata dai signori 
ingegneri Giovanni Bassoli, avv. Oreste Bos.lli, deputati 
provinciali, e dall'avv. Giuseppe Cadenazzi, deputato al 
Parlamento nazionale, presidente del Consiglio provinciale 
di Mantova, per la concessione a detta Frovincia della co- 
struzione e dell’esercizio di una strada ferrata da Suzzara 
a Ferrara. 


Lo costr se 


Convenzione per /4a concessione della costruzione e del- 
l'esercizio di una ferrovia da Suzsara a Ferrara. 


Fra le Loro Eccellenze il commendatore Alfredo Bacca- 
rini, Ministro dei lavori pubblici, ed il commendatore 
Agostino Magliani, Ministro delle finanze, tinlerim del te- 
soro, per conto dell’ Amministrazione dello Stato; ed i 
signori ingegnere Giovanni Bassoli, deputato provinciale, 
ed onorevole avv. Giuseppe Cadenazzi, deputato al Parla- 
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linea, ai termini dell'articolo 4 della legge 29 luglio 1879, 
n. 5002 (serie 2*), si stabilirà definitivamente il riparto dei 
decimi a carico dello Stato e dei decimi della Provincia ed 
Enti interesaati, cci criterii dell'art. 11 della legge predetta, 
limitatamente alla spesa necessaria per la costruzione della 
linea concessa e relativo materiale mobile; e la somma che 
potrà risultare in diminuzione in confronto del costo totale 
di L. 8,198,661.36, sarà ragguagliatamente detratta dal con- 
corso governativo ccme sopra fissato, da ritenersi in ogni 
caso come quota massima del concorso a carico dello Stato. 

Nel caso che il concessionario stabilisse dei contratti & 
forfait per la costruzione della linea concessa, Io Stato pa- 
gherà i decimi ad esso spettanti coi criteriì dell'articolo 11 
della legge predetta sull’ammontare della somma convenuta 
nel detto forfait, purchè non sia oltrepassato il limite di 
L. 5,025,653 come sopra stabilito, rimanendo sempre fermo 
il diritto del Governo d'invigilare i lavori e di accertare, 
in qualuuque tempo e luogo, le spese effettivamente incon- 
trate per la esecuzione della linca. e di stabilire l’ammon- 
tare della sua quota di concorso in base ai risultati della 
finale liquidazione, quando da questi risulti che la spesa 
effettiva sia stata minor? di quella di L. 8,193,651.,36, come 
sopra fissata per la esecuzione della linea, compreso il 
materiale mobile, secondo il tipo n. 8 delle Ferrovie eco- 
nomiche. 

Il pagamento del concorso a carico dello Stato sarà fatto 
in sette anni, a decorrere dal 1892, perchè cusì d’accordo 
convenuto, ed in 7 rate annue, senza interessi nella se- 
guente misura: 

Nel:18923 uu ca a» La 


200,000 
» 1893. . . .. +... + » 300,000 
» 1894... 0... » 300,900 
> ‘1890. ed de e ee » 250,000 
» 1896. . . . ... . +. » 500,000 
» 1897. . . è... . +. + » 500,000 
» 1898. . . ..., » 2,875,650 


Totale . L. 5,025,605 


Art. 3. La presente Convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 


Fatta a Roma, quest'oggi, 9 del mese di maggio del- 
l’anno 1883. 


Il Ministro dei lavori pubblici A. BACCARINI. 
Il Ministro delle finanze. interim del tesoro A. MAGLIANI. 


I Rappresentanti la Provincia di Mantova 
GiusEPPE CADENAZZI. 
Ing. GIOVANNI BASssoLi. 
Avv. BOSELLI ORESTE. 


Dott. Antonio d’Arco, testimonio. 
Gianatti Giovan Vincenzo, testimonio. 


GEIE NET, 


(Segue il Capitolato, da cui logliamo i seguenti articoli 
particolari): 


Art. I. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l’esercizio di 
una strada ferrata a sezione ordinaria da Suzzara a Fer- 
rara, secondo il progetto di massima redatto dall’inge- 
gnere Perego il 29 luglio 1882, ed approvato dal Consiglio 
superiore dei lavori pubblici con voto del 23 settembre 
1882, n. 2150, 


Monitore delle Strade Ferrate 


| e —- 


Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori nel termine di 7 anni, decorrendi dalla data della 
concessione. . : 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti per» 
chè entro detto periodo l’intera linea possa essere aperta 
al regulare e permanente servizio perì trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

Al Governo è riaervato ii diritto di verificare i lavori 
ip corso e di chiedere per norma e visione i contratti re 
lativi alla costruzione della linea. 

Art 3. Se il termine stabilito dall'articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il con- 
cessionario s’ intenderà decaduto dalla concessione, e non 
potrà più ottenerne una seconda. 


Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
3° delle ferrovie economiche. 

Art. 5. Il concessionario è tenuto a presentare all’ap- 
provazione del Mipistero dei lavori pubblici il progetto 
definitivo e particolareggiato della linea anche per tronchi. 

Uuva copia del progetto, dupo seguita l' approvazione, 
verrà depositata a corredo degli archivi del Ministero dei 
lavoci pubblici. (Omissés). 

Art. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilita nelle 
località qui apprasso designate: Suzzara, Pegognaga, San 
Benedetto, Quistello, Schivenoglia, Poggio-Rusco, Villa 
Poma, Magnacavallo, Sermide, Pelonica, Bondeno, Vigarano, 
Ferrara. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni e 
fermate che in segnito riconoscesse opportune, rentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salve le aggiunte che, dopo 
l'apertura all’esercizio, fossero richiesta dai bisogni del 
servizio. Omissis). 

Art. 10. La concessione della strada ferrata, che forma 
oggetto del Capitolato presente, è fatta per anni 90, a de- 
correre dalla data del Decreto Renle di approvazione della 
concessione medesima. (Omissis. . 

Art. }4. Il Governo ai riserva il diritto Ci prescrivere gli 
orarii ed il numero dei treni sino a tre al giorno in andata 
e ritorno. All’infuori di questi, aggiungerà il concessiona- 
rio quei treni e fisserà quegli orarii che troverà conformi 
ai suoì interessi, avendo il debito riguardo alla sicurezza 
dell’esercizio, coll’ obbligo di denunziarli in tempo oppor- 
tuno al prefetto della provincia. 

Gli orarii dovranno essere stabiliti in modo che da un 
treno ali’ altro decorra almeno mezz’ ora. 

Art, 15. Pei trasporti, tanto dei viaggiatori che delle 

merci, dovrà il concessionario presentare all'approvazione 
del Ministero dei lavori pubblici i prezzi delle tariffe da 
considerarsi come massimi agli effetti dell’ art. 272 della 
legge 20 marzo 1865, allegato 7, sui lavori pubblici. 
_ Al trasporto di persone e di oggetti per conto del Go- 
verno e dei generi di privativa demaniali, si applicherà la 
tariffa speciale in vigore per la rete delle strade ferrate 
dell'Alta Italia. (Omissis). 


Art. 25. Il Governo avrà facoltà di riscattare la conces- 
sione dopo trent'anni dail’apertura totale della ferrovia 
all’ esercizio, semprechè abbia precedentemente dato difti- 
damento di un anno al concessionario e mediante il pa- 
gamento di un capitale uguale alla quota da esso conces- 


sionario versata per la costruzione e per la provvista del 
materiale mobile. 


Art. 26. Pel personale non tecnico assunto dal conces- 


sionario al suo servizio dovranno impiegarsi, per un terzo 
almeno, militari o volontari congedati, purchè aventi i 
requisiti morali, l'attitudine fisica e l’età conveniente al 
disimpegno dci servizi cui potrauno venire chiamati. 
(Omissis). 

Art. 30. Il materiale d'armamento, in quanto è possibile, 
il materiale mobile ed altro accessorio per l'esercizio della 
linea concessa, dovranno essere provveduti nel Regno. 

(Seguono le firme come soprai. 


PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Aprile 1883) 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il 
Ministero dei lavori pubblici abbiamo ic questi giorni rice- 
vuto il prospetto dei prodotti del mese di aprile 1883, 
confrontati con quelli dell’aprile 1882, ed 
ai precedenti (*). 

Il prodotto generale dell’ aprile 1885 ascese a lire 
17,085,340, costituito come segue: 


in relazione 


Viaggiatori . . . .... L. 6,966,345 
Bagagli . .... . di se 318,124 
‘ Merci a grande velocità » 1,337,189 
ld. a piccola velocità . . . . . » 8,368,389 
Prodotti diversi . . . . ..° » 95,293 


Totale L. 17,085,340 
Tale prodotto va poi ripartito come segue: 


18993 1982 

Altaltalia L. 8,888,906 L. $,030,092 
Ferrovie delly StatoRomane » 2,895,265 è» 2,778,345 
Calab.-Sic. » 1,031,237 » 941,095 

» di Società esercìte 
dallo Stato . .. » 1,612,715 » 1,470,232 
> Meridionali . . . » 2,163,309 » 2,005,629 
» Venete. . . .. » 99,521 » 90,71] 
» Sarde . . . ». 127,530 » 117,895 
l’errovie diverse . . . » 266,957» 259,363 


Totale L. 17,085,340 L. 15,693,362 

Si ebbe dunque nell’aprile 1883 un aumento totale di lire 
1,391,978 in confronto del 1882. — Aumentarono: le Ferrovie 
dell’Alta Italia di L. 858,814; le Romane di L. 116,920; le 
Calabro-Sicule di L. 90,142; le Ferrovie di Società eser- 
cite dallo Stato di L. 142,483; le Meridionali di LL. 157,680; 
le Venete di IL. 8,71C; le Sarde di L 9,635; le Civerse di 
L. 7,594. 

I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto aprile 1883, 
confrontati con quelli del 1° quadrimestre 1882, furono i 
seguenti: 

1893 1882 


Alta Italia L. 32,041,654 L. 29,829,878 


Ferrovie dello Stato{Romane  » 10,784,365 è 10,172,795 
Calab.-Sic. » 4,021,414 »  3,906,781 

” di Società esercìte 
dallo Stato . .. » 0,623,683 »  5,501,113 
» Meridionali . . . » 7,788,996 »  7,399,675 
» Venete. . . . . » 369,879 » 838,842 
» Sarde © è“ da 449.201 » 456,029 
Ferrovie diverse. >. . . . » 949,556 » 917,212 
Totale L. 62,033,748 L. 58,572,815 


(*) V. Monitore, N, 23 a. c. 


e degli interessì materiali 
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Si ebbe dunque, nel 1° quadrimestre 1883, un aumento to- 
tale di L. 3,460,933 in confronto del 1882. — Aumentarono: 
le Ferrovie dell’Alta Italia di L. 2,211,776; le Romane di 
L. 611,580; le Calabro-Sicule di L. 114 633; le Ferrovie di 
Società esercite dallo Stato di L. 77,570; le Meridionali di 
1,. 339,321; le Venete di L. 31,037; le Diverse di lire 
32,344. — Diminuirono le Sarde di L. 7,328. 

Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in 
esercizio, che nell’aprile 1882 era di Km. 9,042, nell’ aprile 
1883 ascendeva a Km. 9,330, essendosi in questo mesa 
aggiunti ai km. 9,312, ch’erano nel mese precedente, altri 
km. 18 per il tronco Sassuolo-Modena della rete Sassuolo- 
Modena-Mirandola- Finale. — E la lunghezza media, che 
nell’aprile 1882 era di km. 8,940, nell’aprile 1883 era invece 
di km. 9,195. — 


I] prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nell’aprile 1883, confrontato con quello dell’aprile 1882, 
fu il seguente: 


1883 1882 

Altaltalia . . L. 3,206 L. 3,075 

Ferrovie deiio StatoRomane. . . » 1,716 » 1,651 
Calabro-Sicule » 767 » 700) 

» di' Società esercìte 
dallo Stato . . . . . » 1,694 » 1,572 

» Meridionali . +. . .. » 1,350 » 1,299 

» Venete. . . . . +. » 129» 662 

» Sarde . . ., + n) 327 » 303 
Ferrovie diverse . » 77) » 790 
Media complessiva L. 1,851 L. 1,749 

Si ebbe dunque nell’aprile 1883 un aumento medio com- 
plessivo di L. 102 in coufronto del 1882. — Aumentarono: 


le Ferrovie dell’ Alta Italia di L. 131; le Romane di L. 65; 
le Calabro-Sicule di 1.. 67; le Ferrovie di Società esercite 
dallo Stato di L. 122; le Meridionali di L. 51; le Venete 
di L. 63; le Sarde di L. 24. — Diminuirono le Ferrovie 
Diverse di L. 19. i 

Finalmente il prodotto chilometrico dal 1° gennaio a tutto 
aprile 1883, confrontato con quello dell’eguale periodo del 
1882, fu il seguente: 


18893 18982 
(Alta Italia . L. 13,621 L. 11,424 
Ferrovie dello sig n + +» > 6,392 » 6,048 
Calabro-Sicule . » 2,994 » 2,908 

» di Società esercite 
dallo Stato . . . . . . » 5,912 » 5,937 
» Meridionali . . . » 4,877 » 4,884 
”» Venete. . . . » 2,699 » 2,493 
» Sarde . . . .. +. » 1,154 » 1,173 
Ferrovie diverse. . . . . . .. » 2,85! » 2,796 
Media complessiva L. 6,746 L. 6,551 


Si ebbe dunque, nel 1° quadrimestre 1883, un aumento me- 
dio complessivo di 1.195 in confronto del 1882. — Aumen- 
tarono: le Ferrovie dell’ Alta Italia di I. 197; le Romane 
di L. 344; lo Calabro-Sicule di L. 86: le Venete di L. 226; 
le Diverse di L. 55. — Diminuirono le Ferrovie di Società 
esercite dallo Stato di L. 25; le Meridionali di L. 7; e le 
Sarde di L. 19. 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 


UNDECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d'amministrazione all'Assemblea generale degli azionisti 
del 30 giugno 1882. 


(Continuazione — Vedi n. 29). 


B. Resoconto d' esercizio. — Si può dividere l'esercizio 
dell’anno 1882 in due distinti periodi : l'uno dal 1° gen- 
naio al $0 giugno; l'altro dal 1° luglio al 31 dicembre. 
Faremo notare qui che il risultato dell’ esercizio nel primo 
periodo riguarda ancora il conto di costruzione , mentre 
quello del secondo periodo eostituisce, per parlare propria. 
mente, il primo conto di esercizio. 

Al 1° gennaio 1882 cominciò l'esercizio regolare del 
gran tunnel del San Gottardo, cioè del tronco Goschenen- 
Airolo, lungo 16 km., du aggiungersi ai 67 km. già in 
esercizio, delle linee ticinesi, della pianura Lugano-Chiasso 
e Bellinzona-Locsrno. Il 10 aprile, la linea Giubiasco-Lu- 
gano fu posta in esercizio. Il 1° giugno seguente fecesi 
l’ apertura all'esercizio delle linee Biasca-Airolo e Gosche- 
nen-Immensee-Rothkreuz; è adunque da questo punto che 
si stabili il servizio regolare della Jinea diretta da Roul- 
kreuz, cioè da Lucerna a Chiasso. Sebbene i lavori delle 
altre linee fossero terminati, il tronco da Cadenazzo alla 
frontiera non ba potuto essere aperto all’ esercizio che il 4 
dicembre, non essendosi compiuta, prima di questa data, la 
continuazione della linea sul territorio italiano. Col con- 
senso delle Autorità federali, il prodotto dell’ esercizio du- 
rante il mese di giugno è stato, come quello dell’ esercizio 
delle frazioni della linea durante i mesi precedenti, portato 
ancora nel conto di costruzione, e ciò perchè nel 1879, 
all’ epoca dell’ approvazione della gestione finanziaria della 
ferrovia del Gottardo per parte della Commissione inter- 
nazionale, la data del I° luglio era stata adottata come 
termine del periodo di costruzione, dovevasi conseguente- 
mente rimborsare agli azionisti, o portare a loro credito, 
l’ interesse di costruzione al 6 0{0, fino al ]* luglio 1882, 
ed inoltre l’ apertura anticipata dell’ esercizio della linea 
diretta non si ottenne senza importanti indennità ad ul- 
cuni imprenditori, tutto ciò a carico dei conto di costru- 
zione. 

L’ eccedenza dei prodotti di esercizio sulle spese, dal 
gennaio al 30 giugno, non è stata portata fra gli introiti 
del conto di costruzione, ammontante a fr 369,052.80. 

I prodotti dell’ esercizio durante il periodo dal 1° luglio 
al 31 dicembre 1882 raggiunsero, secondo il conta allegato 
alla presente relazione, la somma di . Fr. 5,686,074.71 

Le apese d’ esercizio furoao di . . . » 2,166,376.97 


Eccedenza dei prodotti dell’ esercizio al 31 

dicembre 1882... .... .. +.» 3,519,697.74 
Da dedurre in primo luogo: , 
Servizio degli interessi del capitale-obbligazioni 

di 85 milioni di fr. per il semestre 1° luglio- 

31 dicembre 1882. . . .... . Fr. 2,125,000.— 


Rimanenza Fr. 1,394,697.74 
In secondo luogo: 
Versamenti al fondo di riserva per il rinno- 
vamento della viu e del materiale di esercizio 
anche per i casi straordinarii . . . . »  418,457.80 


Relativamente a questa rubrica, faremo notare ciò che 
segue: 

L’ art. 19 degli Statuti stabilisce che dell’ epoca in eui 
la rete intiera del Gottardo sarà posta in esercizio, 8i ver- 
serà ogni anno al fondo di riserva una somma da prele- 
varsi sul prodotto netto dell' intrapresa. Gli Statuti pre- 
scrivono inoltre che l’ ammontare di questi prelevamenti 
si fisserà con un regolamento, nel quale si guarderà da una 
parte, che il fondo di riserva sia sufficiente in ogni tempo 
per coprire le spese di rinnovamento della via e del ma- 
teriale di esercizio, lasciando sempre disponibile una somma 
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atta a fare fronte ai casi straordinarii, le conseguenze fi- 
nanziarie dei quali potrebbero gravare troppo sui risultati 
dell’ esercizio di più anni; e d’altra parte, si avrà cura 
perchè i versamenti al fondo di riserva siano mantenuti 
nelle giuste proporzioni con 1 prodotti annuali dell’ in- 
trapresa. 

All'apertura all'esercizio della nostra linea da Immensee 
alla frontiera italiana, redigemmo un progetto ci regola- 
mento per la creazione d’ un fondo di riserva, conforme- 
mente alle disposizioni summenzionate. Ciò facendo, mi- 
rammo a fissare i versamenti al fondo di riserva in guisa 
che quest’ ultimo possa bastare al rinnovamento della via 
e del materiale d' esercizio, tenendo pur conto del deperi- 
mento considerevole che produrrassi sulle linee di montagna 
della farruvia del Gottardo. 

Allo scopo di conformarci, per quanto è possibile, alle 
prescrizioni degli Statuti, secondo cui i versamenti al fondo 
di riserva devono sempre essere mantenuti nelle giuste 
proporzioni con i prodotti annuali, provvedemmo perchè i 
versamenti per rionovare il materiale di esercizio fossero 
sem nre calcolati sulla base di prestazione di questo, cor- 
rispondente all’ importanza del traffico. 

Ii Consiglio federale svizzero ha approvato il regolamento, 
riservandosi di ritornare eventualmente sulla curata di esso 
e sul versamento per i casi straordinarii, e a condiz'one 
che, giusta una decisicne già presa dalla direzione, il f»‘ndo 
di riserva sarà amministrato separatamente dagli altri foudi 
della Compagnia. 

A tenore delle disposizioni de] detto regolamento, i ver- 
samenti da effettuarsi al fondo di riserva per i sei mesi di 
esercizio dell’ anno !°82 ammontano a: 

Per il rinnovamento della via: 


a) Regoli ed accessorii Fr. 69,900 

4) Traversine . . . » 133,500 

c) Traversine per scambi» 6,800 

d) Scambi ed incrocia- 
menti . . .. 0.» 4,300. , + Fr. 214,5C0.00 
Per il rinnovamento — ——» 


del Materiale mobile: 

a) Locomot. e tenders: 
970,259 km. di loco- 
motive a 9,5 cente- 
simi . . .. + 

3» Vetture e vagoni: 
Vetture per viaggia- 
tori e furgoni per 
bagagli: 2,650,786 
km. di vetture e fur- 
goni a ],I! cent. Fr. 29 158 65 
Vagoni per merci: 
2,039,034 km. di va- 
goni a 16 cent.» 32,624 50 Fr. 61,783.20 Fr. 153,907.80 
Per casì straordi- | 

100,000 


D Ta 


. + Fr. 92,174.60 


nerii » 50,000.00 


Totale Fr. 418,457.80 


Sul saldo dei prodotti dell’ esercizio bisogna diffalcare an- 
cora diversi ammortamenti. 

A] 1° gennaio 1883 è entrato in vigore un Codice fede- 
rale delle Obbligazioni, che contiene, intorno ai bilanci delle 
Società anonime, alcuni principii, tra i quali rileviamo i 
seguenti: 

1° Le spese di fondazione, d’organizzazione e d’ammini- 
atrazione devono essere integralmente portate tra le spese 
dell'anno; tuttavia, alcune spese d’organizzazione possono 
essere ripartite su un periodo di cinque anni. 

2° Gli immobili, le costruzioni e macchine devono essere 
valutate tutto al più al prezzo c’ acquisto , è colla dedu- 
zione dell’ ammortamento richiesto dalle circostanze. 

3° I valori quotuti non possono essere valutati sopra il 
loro corso medio, nel mese che precede la data del bilancio. 

4° Le provviste di merci non possono stimarsi più del 
loro prezzo d’acquisto, e se questo prezzo supern il prezzo 
corrente, più di quest’ ultimo prezzo. | 

o Le obbligazioni emesse dalla Società sono portate per 


1] valore integrale, al quale devono essere rimborsate. Ma 
si può fare figurare nell’ attivo la differenza tra il Prezzo, 
d’ emissione e il tasso di rimborso, diminuendola ciascun 
anno, fino al giorno della scadenza , della somma neces- 
saria all’ ammortamento. 

Quantunque il conto annuale chiudentesi al 31 dicembre 
1882, non sia stato regolato dalle disposizioni di quella 
legge, credemmo nondimeno, facendo il primo conto d' e- 
sercizio ed il bilancio, di dovere procedere secondo gli 
enubciati principii. Circa ai particolari, presenteremo in 
appresso le osservazioni. 

Non abbiamo ammortamenti da effettuare sulle spese di 
fondazione e di organizzazione. È vero che la Compagnia d/ 
Gottardo dovette gia rimborsare le spese totali di franchi 
504,343 25, fatte dalla » Riunione dei Cantoni e delle Com- 
pagnie ferroviarie svizzere, promotrice di una linea attra- 
verso al Gottardo ». Ma le spese della « Riunione del Got- 
tardo », che Ia Compagnia ha dovuto rimborsare, nou 
comprendono ussolutamente che spese per studii tecnici, 
rapporti tecnici, commerciali e militari, spese di litografia, 
di piani di situazione e di profili longitudinali di diversi 
progetti discussi, e di atlanti per facilitare il paragone 
delle zone abbracciate dalle differenti linee concorrenti per 
il passaggio delle Alpi, per spese di stampa, per rimborso 
di spese di viaggio, per emolumenti ad impiegati, per in- 
teressi dei prestiti dei Cantoni e delle Compaguie ed altri 
snaloghi sborsi. Queste spese formano così parte integrante 
delle spese di costruzione della ferrovia del Gottardo. 

Per contro, non credemmo di lasciara al conto di costru- 
zione le spese occasionate a.la Compagnia dalle feste di 
inaugurazione, ma decidemmo di dedurle dai prodotti di 
esercizio. 

Sui terreni e fabbricati si possono fare gli ammortamenti 
qui sotto specificati: 

l. Durante la costruzione delle linee ticinesi di pia- 
pura, si fecero in diverse Stazioni dei fabbricati provvisorii, 
che, al compimento della Stazione definitiva, furono sop- 
pressi, tramutati o fatti servire per altri scopi. Natural- 
mente si dovette ammortizzare il costo di questi edifizi 
provvisorii, cioè dar loro il valore che hanno attualmente 
per i bisogni della linea. 

Secondo un conto particolareggiato, le spese di costruzione 
di queste fabbriche provvisorie (baracche, rimesse, cessi ecc.) 
intieramente soppresse, elevaronsi a . . . Fr. 45,266.37 
lu vendita dei materiali di demolizione diede » 13, 693,66 


Ammontare del minor valore . . * . . Fr. 31,572.71 


Sui fabbricati provvisorii delle linee ti- 
cinesi di pianura (cioè costruzioni provvi- 
sorie pei viaggiatori a Lugano, Bellinzona, 
Giubiasco e Cadenazzo) che furono trasfor- 
mati o destinati ad altri usi. bisogna iscri- 
vere un minor valore di . . , . . » 

2. Durante la costruzione delle linee di 
accesso, la Compsgnia è stata obbligata ad 
elevare a Wasen un fabbricato di servizio, 
perchè quel villaggio non aveva locali che 
potessero servire per Ufficii ed alloggi del 
personale, durante gli ctto anni della co- 
struzione. Il fabbricato costò Fr. 112,217.42. 

Essendo divenuto disponibile alla fine dei 
lavori, ed un avviso d’asta non avendo dati 
risultati soddisfacenti, si decise di farne 
degli alloggi di servizio a Erstfeld. Il tra- 
sporto ad Erstfeld necessitò una spesa 
Gia wa € è a . » Fr. 46,412.50. 


i» «en Ss» o ——_ 


Costo totale Fr. 158,69 92 


La costruzione uon può es- 
sere portata per questa somma 
all’inventario, ma iscrivendola 
per un valore di . . » 110,000.— 
ne rinulta un minor valore di . . . . » 
3 Nel corso dei lavori, la Compagnia 
si trovò nell’obbligo di acquistare alcuni pic- 
coli fabbricati, ehe uon si trovavano imme- 
Da riportare Fr. 103,253.96 : 


23,051.33 


48,629 92 


ce el i dele 


e degli interessi materiali 


485 


Riporto Fr. 
diatamente contigui alla linea, ma il cui 
I acquisto era imposto da alcune considera- 
zioni. Questi sono: 

a; una casa d'abitaetone a Erstfeld, acqui- 
stata, con terreno impiegato per i bisogni 
della ‘linea, al prezzo di fr. 28,000 assicurata 
per fr. 12,000; 

db l’Albergo della Cr oce ad Ersifeld-Klus, 
cou terreno, acquistato per fr. 21,000, assi- 
curato per fr. 19,000: 

ci alcuni stabili a Silenen, Wasen ed Airolo, 
acquistati per la somma di fr. 3,700. 

Per questi oggetti crediamo che si BORSA 
iscrivere un minor valore di. . . . < » 
4. Dobbiamo ricordare infine un am- 

mortamento sui fabbricati dell’Amministra- 
zione centrale a Lucerna e a Zurigo. Il 
primo fu acquistato nel 1872, e si “trova 
valutato nei nostri libri fr. 459,000, com- 
presovi il costo delle trasformazioni che ba 
subito. A nostro avviso, un ammortamento ì 
annuale del 5 0[n è indicato . . . . » 22,500.— 

L’antico fabbricato dell’Amministrazione 
a Zurigo è stato venduto con una perdita 
di fr. 40.000, somma chie deve essere por- 
tata al conto di costruzione . . . . . . » 


103,253.96 


8,000.— 


40,000.— 


Totale Fr. 173,753.96 . 

Per il collocamento delle officine (macchine strumenti ecc.) 

si sono spesi, fino al 30 giugno 1882, fr. 165,081.77. Dato 

il consumo considerevole che soffrono le macchine e gli 

strumeaoti di un officina, crediamo che si possa ammettere 

a questa rubrica un minor valore del 10 0[), ciò che fa 
fr. 16,508.17. 


(Continua). 
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Informazioni Particolari 
pei. MONITORE 


Ieri l’altro, lunedì, si e riunita a Saluzzo una 
Commissione di delegati del Governo e dell’ Ammi- 
nistrazione delle ferrovie dell’ Alta Italia allo scopo 
di fissare il punto d' innesto nella Stazione di Saluzzo 
delle linee Moretta-Saluzzo e Saluzzo-Cuneo. La stessa 
Commissione si è poi recata a Cuneo pel medesimo 

oggetto. 

L''innesto delle due linee nella attuale Stazione 
di Saluzzo presenta qualche difficolta, attesa la ri- 
strettezza della medesima e la sua vicinanza ai ca- 
seggiat, per cui sara necessario addivenire a prov- 
vedimenti di qualche importanza, non escluso il trasloco 
della detta Stazione in località più opportuna per le 
due nuove linee che devono farvi capo. Quanto al- 
l'innesto a Cuneo, esso è di facile attuazione. 

Sappiamo che la detta Commissione si riunira nuo- 
vamente sabato a Torino, pei definitivi accordi e per 
la redazione e firma del verbale. 

>< 

La Ditta Pell, gia esercente la ferrovia a regoli cen- 
trali sul Moncenisio, ha offerto di costruire una linea 
ferroviaria secondo il suo sistema fia Oulx e Briancon 
pel Monginevro. 

La linea avrebbe la lunghezza di 32 chilometri e 
la relativa spesa sarebbe preventivala in L. 15,000,000, 
delle quali L. 9,000,000 pei 18 chilom. in territorio 
italiano e L. 6,000,000 pei 14 chilometri in territorio 
francese, 


n 


Sappiamo che il Municipio di Torino sarebbe disposto 
di mettere a suo carico la spesa che fosse per occorrere 
allo scopo di procedere allo studio definitivo del pro- 
selto tecnico della strada preindicata; ma prima di 
assumere al riguardo un formale impegno desidera 
di conoscere quali siano le vedute del Governo sulla 
proposta venUlata dalla Ditta Fell, ed a tale uopo 
l'on. Di Sambuy ha interessato S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici. 

>< 

Ci scrivono da Firenze che l’Amministrazione delle 
Strade ferrate Meridionali ha presentata al Ministero 
dei lavori pubblici una proposta per essere autoriz- 
zala ad aggiungere un centesimo al prezzo per ton- 
nellata-chilometro delle tariffe speciali per le merci 
transitanti sulle linee Termoli-Campobasso-Benevento 
ed Aquila-Rieti-Terni, onde essere compensata delle 
| maggiori spese vive di esercizio che I Amministrazione 
stessa dovrà sopportare in causa delle difficili condi- 
zioni altimetriche, nelle quali trovansi le preindicale 
linee. 

A causa del maggior dispendio di esercizio per la 
trazione sui piani inclinati della ferrovia da Foggia 
a Napoli, il Ministero dei lavori pubblici, con decreto 
del novembre 1872 autorizzo la Società delle Meri- 
dionali ad applicare |’ accennala sopratassa per le 
merci da trasportarsi a tariffa speciale transitanti per 
la linea stessa. 

Si è quindi sulla base di tale precedente che la 
Società predetta chiede eguale trattamento per le due 
linee che superiormente abbiamo menzionate. 

In base alla proposta presentata alla superiore ap- 
provazione, sarebbero escluse dal pagamento della so- 
pralassa le mercì in servizio internazionale e quelle 

da trasportarsi per conto dello Stato. 


>< 


Ct scrivono da Bergamo invitandoci a patrocinare 
la questione interessantissima per quei commercianti 
ed industriali relativa all’ ampliamento del servizio 
merci in quella Stazione ferroviaria. 

È innegabile che il continuo incremento di produ- 
zione che si verifica nella provincia di Bergamo, au- 
mento che sarà fatto anche maggiore dal movimento 
di merci che fara capo alla Stazione stessa dalla fer- 
rovia della Valle Seriana e dal tramvia Soncino-Ber- 
gamo, merita effettivamente che qualche provvedi- 
mento si faccia al riguardo. E ciò senza contare che, 
per la costruenda ferrovia Ponte San Pietro-Seregno, 
la Stazione di Bergamo sarà messa sul più breve 
percorso dal Gottardo a Venezia, donde aumento nel 
commercio di transito, necessità di deposito tempo- 
raneo di merci ecc. ecc. 

Per le premesse considerazioni aggiungiamo di 
huon grado la nostra debole voce a quella delle Au- 
torita locali di Bergamo per interessare l'on. Ministro 
dei lavori pubblici a provvedere convenientemente ai 
bisogni dei commercianti ed industriali bergamaschi. 


>< 


Ci scrivono da Vicenza che quella Camera di com- 
mercio ed arti, essendo tornate fin qui vane le ripe- 
tule istanze avanzate al Governo perchè la linea Vi- 
cenza-Cittadella-Treviso, costruita con grave sacrificio 
delle provincie interessate di Vicenza, Padova e Tre- 
viso, venisse posta in condizioni di servire allo scopo 
pel quale fu costruita, e cioè di abbreviare le comu- 


Monitore delle Strade Ferrate 
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nicazioni fra l° Lonibardia ed il Piemonte col Friuli 
e l’Austria Meridionale, ha rinnovato i propri voli 
al nuovo Ministro dei lavori pubblici affinché, ora 
specialmente cha la predetta linea è diventata pro- 
prietà dello Stato, voglia fare buon viso alle giuste 
domandi delle provincie interessate, le quali domande 
sono anche specialmente raccomandate dalle Camere 
di commercio ed arti di Torino, Milano, Verona e 
Treviso. 
>Z 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
lavori pubblici lo schema di Convenzione colla So- 
cieta anonima per la ferrovia Centrale e per le tramvie 
del Canavese, relativa al servizio di corrispondenza 
delle merci nella Stazione di Settimo. 

L'Amministrazione stessa ha anche sottoposto alla 
approvazione del predetto Ministero un altro schema 
di nuova Convenzione pel servizio cumulativo colla 
Impresa di navigazione sul Lago Maggiore. 


>< 


Onde coprire la vacanza di 15 posti verificatasi nella 
categoria degli Ingegneri Allievi provvisori delle Fer- 
rovie Alta Italia, e per formare una scorta di altri 15 
per le vacanze che potranno verificarsi in avvenire, 
il Consiglio d'Amministrazione delle dette Ferrovie ha 
stabilito I apertura di un pubblico concorso di esami. 

Le istanze degli aspiranti, corredate dai voluti do- 
cumenti, dovranno inviarsi al Consiglio d’ Ammini- 
strazione suddetto in Milano, non più tardi del 15. 
agosto p. v. (V. Avviso alle Notizie Diverse). 


>< 


Ci scrivono da Rovigo che i Consorzi sulla sinistra 
del Canalbianco e quelli a destra di esso, dalla Fossa 
Polesella al mare, hanno avanzato istanza al Governo 
per invocare la bonificazione generale idraulica della 
provincia di Rovigo, assunta e diretta dallo Stato, come 
un complesso di opere di prima categoria a termini 
e per gli effetti della legge 25 giugno 1882 n, 869, 
serie terza. 

>< 


Il Consiglio comunale di Colecchio ha avanzata 
istanza al Ministero dei lavori pubblici per ottenere 
che la Stazione omonima, situata fungo il tronco da 
Parma a Fornovo, della ferrovia Parma-Spezia, sia 
abilitata alla vendita dei biglietti di andata e ritorno 
e che il telegrafo, nella suddetta Stazione, possa fun- 
zionare anche a servizio del pubblico. 


>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
ha disposto che siano istituiti biglietti di andata e 
ritorno fra la Stazione ferroviaria di Romagnano (li- 
nea Eboli-Potenza) e quelle di Eholi, Salerno.e Napoli. 


>< 


Ecco le informazioni che nel dforilore della scorsa set- 
timana abbiamo promesso di dare intoruo al progetto di 
appalto del tronco da Cisterna a Sezze, della ferrovia da 
Velletri a Terracina, il cui tracciato è comune con parte 
di quello della diretta Roma-Napoli. 

La lunghezza del tronco è presunta di m. 22,250, e 
la relativa spesa di costruzione è complessivamente pre- 
veutivata di L. 3,300,000, delle quaii L. 2,320,000 per 
opere e provviste comprese in appalto, ed ìl rimanente a 
disposizione dell’Amministrazione governativa per la prov- 


vista dei ferri d'armamento della vin e dei meccanismi 
fissi delle Stazioni, nonchè per lavori ad economia, La 
spesa chilometrica del tronco viene guindi a risultare di 
L. 148.300. 

L’ andamento piavimetrico del tronco è ripartito in 
ro. 20,720 di allineamenti rettilivei ed in m. 1,530 di 
tratti in curva, il cui raggio minimo non scende al 
disotto di i. 1000, 

L'andamento altimetrico è formato da m. 6,800 di li- 
vellette orrizzontali e da m. 15.450 di livellette in pen- 
denza, delle quali, la massima raggiunge il limite del 7 
[pier mille. 

Per l’attraversamento dei corsi d’acqua e per lo scolo 
delle acque di pioggia sono progettate n. 118 opere d'arte, 
delle quali n 6 speciali, con luce varia fra m. 5 e m. 15, 
e n. 112 minori ripartite come segue: 

Acquedotti della luce di m. 0.60 n. 4; di m. 0.80 n. 34 
e di m. l n. 99; ponticelli di m. 2 n. 2; cavalcavia di 
in. 6 num. 2. 

Per mantenere la continuità delle strade ordinarie at- 
traversate dalla ferrovia sono progettati n. 15 passaggi 
a livello, e per provvedere dell'occorrente alloggio il per- 
sonale di sorveglianza della strada è prevista la costru- 
zione di n. 19 case cantoniere doppie. 

Lungo il tronco, del quale ci occupiamo, dovranno co- 
struirsi n. 3 Stazioni cioè: Cisterna, Sermoneta e Sezze. 

| >< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari, nell’ adunauza del 
13 luglio 1883. (Sezione 1°). 

Nuovo passaggio a livello al kil. 1744 716 della fer- 
rovia Aquila-Rieti (Ferrovie Meridionali). 

Impianto illuminazione a gaz nella Stazione internazio- 
vale di Luino sulla ferrovia Novara -Pino. 

Prc getti di 16 pouticelli metallici e uno in muratura 
sulle linee Roma-Napoli, Roma-Fisa, Roma-Firenze. 

Armamento del materiale fisso nel trouco Adria-Loreo 
della ferrovia Adria-Chioggia. . 

Consolidamento dell’argine S. Francesco al ki]. 93 -+-500 
della linen Catauia-Licata (Ferrovie Sicule). 

Consolidameuto del rilevato al kil, 160 de'la linea Ca- 
tania-Licata (Ferrovie Sicule). 


Nell’ adunanza del 14: 

Progetto di ferrovia da Udine a Cividale. 

Impianto di una Stazione d’incrociamento nella località 
Vajoni sulla linea Pistoia-Bologna. 


Nell'adunanza del 17: 

Progetto per escavo del Canal Lombardo, dal sostegno 
di Brondolo, alla palina n. 48 (Venezia); 

Progetto per ampliamento e rialzamento di piazzabassa 
presso il froldo Fossasamba, sulla destra di Po, in comune 
di Copparo (Ferrara); 

Costruzione di un ponte in muratura sul torrente Cinghio 
in territorio di Vigatto (Parma); | 

Progetto per coudotta di acqua potabile al molo set- 
tentrionale del porto di Aucona, per uso delle navi ivi 
ormeggiate e di quella Capitaneria di Porto; 

Progetto per ingrosso e rialzo di banca dell’argine si- 
nistro di Adige a Volta Confaloniera e Volta Begosso, 
in comune di Terrazzo (Verona). 


>< 


ll Consiglio di Stato in adunanza 11 luglio 1883 emise 
parere favorevole circa: 

Dichiarazione di pubblica utilità della difesa perimetrale 
della città di Mantova. | 

Capitolato pei lavori di difesa perimetrale della città 
di Mantova. 

Costruzione edifizio per un faro nell'Isola di Punza. 


><a 


Elenco dei lavori dei quali è stato autorizzato l’ap- 
palto dall'8 al 14 corrente: 


Mantova (Po). Costruzione di sottobanca con diaframma 


a Coronella Colombara 6 Golena Borgofranco per L. 20 
inila. — Rovigo (Adige). Rialzo ed ingrosso di banca etc. 
nell’argine destro in località Marezzana e Drizzagno Cam- 
petti L. 42 mila. — Z'reviso (Livenza). Lavori a presidio 
dell’argine sinistro in località fronte Fonda in Lorenzaga 
L. 10.500. — Mantova (Po). Lavori a sinistra fra i se- 
gnali di guardia 247 e 258 in comune di Sustinente 
L. 75,400; ripresa frontale e ripristino di scarpe all’ ar- 
gine sinistro al froldo Scorsarolo L. 94.500; sottobanca 
con diaframma in froldo Fellonica e Banca in Golena 
Abrà a destra L. 33 mila. — Padova (Canale Poptelongo). 
Lavori all’ argine destro nell’ abitato di Pontelongo lire 
10,584; (Gorsone). Sistemazione delle arginature e del- 
l'alveo dalla chiavica Bebbe allo sbocco a Brondolo lire 
290 mila. — Padova (Brenta). Lavori io argine sinistro 
alla fronte Tigno superiormente alla Certosa L. 12 mila; 
(Canale Cagnola). Lavori in argine destro a fronte Co- 
rinaldi fra il ponte di Riva e quello di Cagnola L. 12,50). 
— Verona (N. Bussè). Addizionale dei lavori di escavo 
dello scolo e del Naviglio L. 14,055. — Vicenza (C. 
Bisatto). Lavori all’edifizio di presso in Longare e ripa- 
razione al manufatto L. 12 mila. 


><a 


Il Consiglio d’ammivistrazione delle Ferrovie Romane 
nella susa adunanza dei 17 luglio 1883, dopo aver trattato 
alcunì affari interni, deliberava quanto appresso: 

1. Restauro dei locali terreni della Stazione di Pisa 
Centrale. 

2. Impianto di un carro traversatore a vapore nella 
Stazione di Roma. 

3. Rescissione del contratto per l'accollo delle opera- 
zioni di facchinaggio al transito di Pisa. 

4. Facilitazioni da accordarsi in occasione della 
prossima Esposizione Nazionale di Torino, | 

5 Cunvenzione con la Sucietà anonima « Stabilimento 
metallurgico di Piombino », per l'armamento e l'esercizio 
di una ferrovia fra le cave di lignite di Tatti e Monte- 
massi e la linea Roma-Pisa. 

6. Acquisto di serbatoi metallici, legnami da costru-. 
zione, ghiaia e pietrisco, ferro raffinato in verghe, petrolio 
e aggiudicazione della fornitura di carbone iu pavi. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


La Succursale dei Giovi — Buone nuove riceve 
il Movimento da Mignanego relativamente ai lavori della 
grande gallnria sul tronco Mignanego-Ronco della Succur- 
sale dei Giovi. 

Gli operai sono audati nelle ultime settimane crescendo 
di numero, ed ora l’ impresa Giovanetti ne conta circa 300 
chie lavorano attivamente. | 

Si afferma che i lavori in trincea nella Galleria sono 
già avauzati per circa 150 metri, e che quanto prima ver- 
ranno collocate le potenti macchine colle quali ogni ci- 
clopico lavoro riesce omai relativamente facile. 

Così a Mignanego, e precisamente presso il teatro di 
operazione, si è stabilito una specie di paese provvisorio 
che non manca di tutte le comodità possibili in quei luoghi 
solitarii e non frequentati. 


Ferrovia Geuova-Piacenza-Cremona —. Il 
Comitato promotore della ferrovia Genova-Piacenza-Cremona 
nominò Galluzzi presidente e Maaf-edi segretario del Co- 
mitato stesso. 


Ferrovia Torino-Piova-Casale. — Da Deputa- 
zione provinciale di Torino, in seduta del 12 corr., accolse 
le nuove instanze della Società generale di ferrovie econo- 
miche, conceasionaria della ferrovia Torino-Piovà-Casale, 


per modificazione della condizione di decadenza dal sussidio 
provinciale, inserta nel progetto di -contratto, approvato 
dalla Deputazione provinciale in seduta 14 scorso giugao. 


Ferrovia direttissima Torino-Savona. — La 
Giunta municipale d’Albu, costituitasi in Comitato promo- 
tore provvisorio per la nuova linea direttissima Torino- 
Savona per Alba e Cortemiglia, si adunava il giorno 19 
eorrente. 

All'adunanza prendevano parte il comm. avv. Como, 
presidente del Consiglio provinciale, l'ing. Soleri, capo del- 
l'Ufficio tecuico provinciale, e l’ing. Costanzo Molineris, che 
presentarono alla Giunta una Memoria. 


| Ferrovia Ormea-Oneglia-Porto Maurizio — 
È indetta, pel 5 p. v. agosto, l’ adunanza dei deputati li- 
guri e piemontesi, che, nelle città di Oneglia e Porto Mau- 
rizio, avrà a trattare con quei Comitati lucali dell’ impor- 
tante argomento del porto unico e del prolungamento della 
linea ferrata da Ormea a Oneglia e Porto Maurizio per la 
valle dell’ Impero. 


Ferrovie dell'Alta Italia. — L’Amministrazione 
avvisa che in seguito a spostamenti manifestatisi nella 
galleria ‘(unnel) Raineri presso Alba, fino a nuovo avviso 
sono esclusi dal percorso sul tratto di linea fra Neive ed 
Alba: 

i* I vagoni accoppiati; 

2° Le carrozze salone a 3 assi; 

3° I carichi ed i veicoli in genere che non passano 
per la sagoma a dimensioni ridotte di metri 3.00 di lar- 
ghezza per metri 4.24 d'altezza. 

Siffatti trasporti saranno istradati per la via libera fra 
il punto di partenza e quello d’ arrivo, ed i mittenti do- 
vranpno domandare sulla nota di spedizione o sulla lettera 
di porto tale istradamento, dichiarando di pagare le tasse 
pel maggior tratto a percorrersi. 


— La stessa Amministrazione ‘ha pubblicato, in data del 
20 corr., il seguente Avviso: 

TRASPORTI DA O PER L'AUSTRIA-UNGHERIA. — È svenuto 
a notizia di quest Amministrazione essersi pubblicato un 
manifesto a stampa, col quale si annunzierebbe l’institu- 
zione a Cormons, Pontafe! ed Ala di un « Ufficio dt rispe- 
dizione austro-ttaliano ». 

Ad evitare dubbi ed errori, si partecipa che queste Strade 
ferrate nulla hanno di comune col citato Ufficio e si con. 
ferma quanto si ebbe a ccmunicarc coll’avviso del 5 cor- 
rente, che cioè le spedizioni dr o per l’Austria-Ungheria 
vengono ricarteggiate alle stazioni di confine direttamente 
dalle Amministrazioni ferroviarie, escluso l° intervento dei 
terzi. 

Le corrispondenze poi che, eventualmente, il Pubblico 
avesse ad inviare alle dette Stazioni dovranno essere in- 
dirizzate: 

AL sig. Capo Stazione di Udine. (per le spedizioni av- 
viate per Cormons transito) 

AL sig. Capo Stazione di Pontebba. (per le spedizioni 
avviate per Pontebba transito) 

AL sig. Capo Stazione Delegato Ferrovie Alta Italia (per 
le spedizioni avviate per Peri transito). 


Tramways plomontesi. — La Giuota municipale 
di Torino, nelle sedute del 18 e 19 luglio 1883 mandò ap. 
provarsi dal Consiglio comunale la Convenzione intesa colla 
Società anonima dei Trammways di Torino, per concessione di 
nuove linee e soppressione nel perimetro daziario della 
sovratassa dei cinque c-ntesimi festivi; approvò il capitolo 
di condizioni per la regolarizzazione delle concessioni del 
tramway Torino-Carignano-Carmagnola-Saluzzo. 


Tramways lombardì. — Il Municipio di Carate 
Brianza ha pregato il Municipio di Milano di volere sol- 
lecitare la concessione alla Società belga della costruzione 
della linea del tram, che perla via Galilei e Monza, giun- 
gorà a Carate. 


Tramway Lucca-Ponte a Moriamo. — Nel 
prossimo agosto o al principio di settembre s’ inaugurerà 


il tramway a vapore Lucca-Ponte a Moriamo, destinato ad ! 


accrescere la prosperità delle valli del Serchio e della Lima, 
e a dare novella vita ai rinomati bagni di Corsena, un 
tempo frequentati per le acque salubri da Papi, Imperatori, 
Principi e Duchi. 


Ferrovia Vaonza-Firenze. — Lungo la linea in 
costruzio: e Firenze-Faenza tre operai rimasero sepolti sotto 
una frana. Due furono estratti completamente illesi; il terzo 
riportò giavi lesioni e versa in pericolo di vita. 


Ferrovia Piediripa Sforza Costa. — ll Con- 
siglio comunale di Macerata, in seduta straordinaria, deli- 
berò d’insistare presso il Ministro dei lavori pubblici per 
il sollecito esame della proposta variante del tronco fsr- 
roviario Piediripa Sforza-Costa. 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. — Le 
Azioni della Ferrovia Palermo-Marsala-Trapuni, vennero 
amimnesse alla quotazione nel listino della Borea di Londra. 


Ferrovia Ascoli-Sau Bonedetto. — Il 2 agosto 
avrà luogo l'appalto, stante la deserzione delle aste pre- 
cedenti, pelle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del 3° tronco della ferrovia Ascoli-San Benedetto, compreso 
fen il chil. 18 e il chil. 27 + 900(Ascoli), della lunghezza 
di m. 9833.38, escluse le espropriazioni permanenti, |’ ar- 
mamento e le travate metalliche, per la presunta somma, 
soggetta a ribasso d'asta, di L. 1,196,000. — Cauzione 
provvisoria L. 55,000, definitiva 110,000. 


Ferrovia Carmagnola-Bra — li 4agosto fatali 
delle npere e provviste occorrenti al tr-.sporto dai luoghi 
di deposito e collocamento in opera dei materiali occorrenti 
all’ armamento della ferrovia Carmagnola Bra, che venne 
deliberato per la presunta somma di L. 74,100, dietro l’ot- 
tenuto ribasso di L. 1 20 per cento su quella di stima. 


— Il 4 agosto fatali per l’ appalto della provvista di 
numero 23,200 traversine e metri cubi 23.20 ‘di pezzi spe- 
ciali in Jegname per l’ armameuto della ferrovia Carma- 
gnola-Bra, che venne deliberato per la presunta somma di 
L. 139,773.50, dietro l’ ottenuto ribseso di L. 425 per 
cento su quella di stima. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — È noto come sia pen- 
dente davanti il tribunale federale una causa fra la Com- 
pagnia del Gottardo e l'Impresa Favre circa a differenze 
nell’esecuzione del tunnel. Non per questo furono abbando- 
nati, delle divers; parti, specialmente da parte del Consiglio 
federale, i tentativi di aggiustamento. A proposito poi di 
tale quistione, in occasione dell'esame della gestione del 
Consiglio federale, nel Consiglio nazionale si fece in certo 
qual modo appuuto all’Impresa costruttrice Favre di non 
prestarsi ad un aggiustamento. Ora l'ing. Bossi, direttore 
dell'Impresa Favre, diresse al Consiglio federale una let- 
tera nella quale dichiara che l’Impreaa si è sempre mostrata 
disposta ad entrare in accomodamenti, anche a prezzo di 
importanti concessioni, sn qualunque base che le potesse 
essere proposta, e che ella é anche adesso nelle stesse 
intenzioni. 


— Gli introiti della ferrovia del Gottardo ammontarono 


nel giugno a lire 330,000 pei viaggiatori e 430,000 per le 
merci. Le spese salirono a L. 433,000. 


Ferrovie francesi. — La Camera dei deputati fran- 
cese ha intrapresa, nella scorsa settimana, la discnssione 
sulle Convenzioni ferroviarie. Finora la discussione non è 
terminata. 


Ferrovie svizzere — Si ha da Berna, 18: 
Si è sfasciato l’ orifizio del tunnel tra Berna è Friburgo. 
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È interrotto il passaggio dei treni. 

Si diede subito opera si lavori di r:parazione. Frattanto 
i viaggiatori debbono fare il trasbordo, valicando il colle 
a piedi. 


Tunnel della Manica. — ll Governo inglese ha 
‘ ritirato il progetto per il fumnel della Manica. 


Tunnel fra Gibilterra e il Marocco. — Si ha 
da Madrid: 

Una Compagnia francese propone un ‘usnel sottomarino 
fra Gibilterra ed il Marocco. Il Ministero vi è favorevole. 


Ferrovie prussiano. — Nel corso dell’ esercizio 
i881-82 lo sviluppo delle ferrovie amministrate per conto 
dello Stato prussiano ha avuto un aumento di 132 Km,, 
raggiungendo così 11,456 Km. ìn questa cifra non sono 
comprese le sezioni amministrate egualmente per conto 
dello Stato, ma che servono al pubblico traffico, e che hanno 
una lunghezza di 103 Km. Alla fine dell’ esercizio, il ca- 
pitale impiegato in queste diverse linee ammontava, in 
cifra rotonda, a marchi 3,409,400,000, ossia marchi 297,596 
per Km. I prodotti dell’ esercizio aumentarono del 5,8 per 
cento, in confronto dell’ esercizio precedente. In totale, i 
prodotti si elevarono a marchi 362,884,942 e le spese a 
marchi 197,643,152, cioè il 7,6 per cento più che nel 
1880-81. La spesa totale equivale al 53.3 per cento del 
prodotto lordo, contro il 52.4 per cento durante il prece- 
dente esercizio. ll beneficio netto è ammootato a marchi 
159,259 681 contro marchi 165,241,790 del 1880-81. Questa 
somma rappresenta il 6,01 per cento del capitale di costru- 
zione contro il 4.87 per cento. 


Ferrovie del Wurtemberg. — Alla fine del- 
l'esercizio 1881-82, cioè al 31 marzo dello scorso anno, le 
ferrovie costruite dai Governo del Wurtemberg e ad esso 
appurtenenti, avevano uno sviluppo di 1,540 Km, dei quali 
1,533 erano esercìte dallo Stato Fino alla data citata, la 
costruzione di dette ferrovie era costata la somma di 
marchi 446,864,015, ossia marchi 290,049 per Km. 

Il prodotto totale elevossi, durante l’ esercizio, a marchi 
27,981,343. Le spese furono di marchi 15,028,882 dando 
un benefizio netto di marchi 12,852 461. 


Ferrevie russe. — Scrivesi da Pietroburgo, 2: 

l.a strada che il governatore generale del Turkestan, 
generale Tchernajeff, ha per cosi dire scoperta e che unisce 
la Russia d’Europa all’Afganistan, ha un’ importanza che 
si avrebbe torto a disconoscere. Mentre prima la strada di 
Tasckent passava per Oremburgo, in futuro essa attraver- 
serà il mar Caspio ed andrà ad ua punto qualunque della 
costa orientale, quasi in linea retta, a Kungrad nel Tur- 
ckestan, posta sull’Amn-Daria. 

Questa ferrovia non ha che una lunghezza di 4142 verste, 
cioè circa 450 chilometri, e contrariamente a tutte le sup- 
posizioni che erano state fatte sino ad ora, il g nerale 
Tchernaieff, nel suo viaggio d' esplorazione, ha trovato 
dappertutto dell’acqua, della legna e del terreno eccellente. 
Da Kungrad al confine afgano, tra i pnesi dell’ Emiro di 
Bukara e del Kan di Khiva, l’ Amu-Daria è navigabile 
anche per navi abbastanza grandi. 

Si assicura che si sta per formare una Società per la 
navigazione a vapore dell’Amu-Daria; impresa che sarà 
probabilmente sovveuzionata dal Governo. Sul mar Caspio 
ci sarà del pari un servizio di battelli a vapore, ed è la 
Compagnia Kavkas che farà costruire parecehi grandi va- 
pori e che si incaricherà anche dell’ esercizio della linea. 
Il Governo russo ha garantito a questa Compagnia il pa- 
gamento di una certa somma per versia. 


Ferrovie transcaucasiche. — La Società delle 
Farrovie transcaucasiche ottenne il permesso dal Governo 
russo di costruire la ferrovia Tkwibul, che sarà lunga 38 
verste, affine di trasportare il carbon fossile del Caucaso. 

Questa linea ferroviaria costerà circa rubli due milioni 
e seicento mila, ossia rubli 68,000 per versta Un tal prezzo 
enorme è necessitato dall’essere il terreno, su cuì essa vien 
tracciata, assai montuoso. 


Ferrovie ameorieane. — Scrivono da Indianopoli, 
in data del 29 giugno scorso: 

Fu tenuto ieri sera nella Plymouth Hall una riunione 
segreta di capitalisti per organizzare l'esecuzione di un 
progetto ferroviario, consistente nella costruzione di due 
linee che attraversino in croce tutto il continente ameri- 
cano, l'una da Chicago a Nuova Orleans, l’altra da New- 
York a San Francisco. 

Un capitale di 300 milioni di dollari dovrebbe venire 
sottoscritto in Azioni da dollari 5 cadauna lasciando così 
la facilità anche ad nu uomo povero di poter divenire 
azionista. La Compagnia assume il nome di People’s Rail- 
road Company of America, ed ha già nominato i suoi 
u'ficiali. 

Dicesi che i capitalisti -californiani abbiano offerto di an- 
ticipare i fondi per incominciare i lavori. 


— Per l’occasione dell’ apertura della ferrovia del Paci- 
fico, che avrà luogo il 15 di settembre, il vapore 4/54 par- 
tirà dal porto di Brema per condurre in California gl’invi- 
tati tedeschi, che sscenderanno a circa 30, tra i quali c’è 
il presidente del ReschAstag Lavezow, il già ambasciatore 
tedesco a Washington dottor Schsiden, alcuni professori, 
militari e membri della stampa, tra i quali auche dei ba- 
varesi. Il vapore 5a lascierà Brema il 15 del venturo 
mese. 


Disastri in America. — Uno dei più disastrosi 
accidenti che abbiano avuto luogo sulle ferrovie della Pen- 
silvania avvenne il giorno l° luglio a Rasselas, 25 miglia 
distante da Bradford, avendo per risultato la morte di sei 
persone; mentre dieci altre rimasero più o meno grave- 
mente ferite. 

Fra i nomi di questi ultimi notiamo quello di tre ita- 
liani, G. R Camillo fratelli, e G. Bosari. 

La causa del disastro è così narrata dal Progresso stalo- 
americano : 

Due treni merci erano partiti da.Johosonburg sulla linea 
Rochester-Pittsburg, alla distanza di circa 300 metri l’uno 
dal;’altro. ll primo treno aveva attaccato un vagone di 
passeggieri. , 

Nel salire un’ erta a Rassslas, esso si fermò per fare 
acqua, quando si runpe uno degli anelli, lasciando alcuni 
vagoni di carbone e quello dei passeggieri sciolti. Siccome 
il pendio era ripido, quelle vetture ridiscesero all’ indietro 
con velocità spaventevole, finchè andarono a fracassarsi 
contro la locomotiva del secondo treno. 

L’urto fu terribile, il vagone dei passeggieri andò in 
frantumi, e quelli di carbone gli si rovesciarono sopra, 
preducendo strage ancor maggiore. Fra i feriti ve ne sono 
varii che dovranno soccombere. 

Una signora Curdy, un cui ragazzetto riportò alcune 
leggiere lesioni, depose, davanti al giurì del Coroner, ginnto 
con treno speciale, che nel vagone ove essn si trovava, il 
conduttore ed i due guardafreni dormivano. 

Con un altro treno speciale, chiamato telegraficamente, 
arrivarono dei chirurghi che diedero ai feriti le prime cure, 
e fecero accuratamente lavare i corpi dei morti per deporli 
nelle bare. Seguirà la inchiesta del giurì. 


— Scrive l° Eco d’/talia di Nuova York: 

Presso il cimitero di Spring Grove, Chio, un convoglio 
che andava con tutta la possibile velocità, urtò un carretto 
contenente sette contadini; uno solo di essi non rimase 
ucciso, e fu appunto quello per colpa del quale avvenne 
il disastro, cioè quello che guidava i cavalli, e volle at- 
traveraare il binario mentre il treno si avvicinava. 


Notizie Diverse 


Un nuovo quartiere a Roma — Dopo nina lunga 
discussione, il Consiglio comunale di Roma approvava ln 
transazione e la Convenzione con la ditta Marotti , Fron- 
tini, Geisser e C. per la parziale fabbricazione del quartiere 


al Testaccio. Su proposta dei consiglieri Re e Venturi, 
approvava quest’ ordine del giorno: 

ll Consiglio incarica la Giuata d’ inserire nel coutratto 
}’ obbligo alla ditta Marotti di incominciare i lavori di 
editicezione del quartiere insieme a quelli di sistemazione 
per conto del (omune, e di compiere la fabbricazione cor- 
rispondente alla natura industriale del quartiere medesimo, 
dentro il periodo che fisserà la Giunuta, stipulando una 
conveniente penalità in caso d’ inosservanza. 


Un pontone sullo Stretto di Messina — E 
già stata data la notizia di due grandiosi progetti per 
unire la Sicilia al continente, l’ uno coo un tunnel sotto- 
marino, l’ altro con un poute aereo. Ora si annunzia da 
Roma che l’ ing. Calabretta ha presentato un progetto di 
più facile attuazione; si tratterebbe di un pubtone capace 
di trasportare treni di 24 vagoni da Messina a Reggio e 
viceversa 


Galleria del Gorzente — Scrive il Corriere .Mer- 
cantile di Genova del 19 corrente: 

Ieri mattina, dopo un assiduo lavoro di alcuvi auni, fu 
aperta la galleria del Gorzente destinata a condurre at- 
traverso |’ Appenniuo le acquy raccolte nel serbatoio delle 
Lavezze e destinate ad alimentare il nuovo acquedotto De- 
ferrari Galliera. La galleria misura una luoghezza di circa 
2000 metri. 


Esposizione nazionale — La Gazsella Ufficiale del 
7 luglio ha pubblicato la seguente legge: 

Articolo unico. Nel bilancio passivo de! Ministero di agri- 
coltura, industria e commercio, parte straordinaria , sarà 
stanziato il fondo di un milione di lire per concorso dello 
Stato nella spesa dell’ Esposizione generale nazionale da 
tenersi in Torino nel 1884. La detta somma sarà distri- 
buita io rate eguali sui bilanci dei due esercizi 1883 e 1884. 


Inchiesta industriale — La Commissione d’ in- 
chiesta sulle industrie meccaniche, nominata dall’on Acton, 
ministro della marina, e presieduta dall’on. Brin, ha inco- 
minciato i suoi lavori a Genova nella settimana scorsa. 
Essa ha visitato, fra gli altri, gli Stabilimenti Ansaldo e 
Ballidier a Sampierdarena; Cravero in Bisagno; kaggio 
Odero, Gillet a Sestri; Tassara a Voltri, Tardy, Cottrau a 
Savona; la Raffineria degli zuccheri a Rivarolo, e i lavori 
del porto di Genova. i 

Lunedì (23) la Commissione ha intrapresa la visita degli 
Stabilimenti di Torino: ha visitato quelli di Masera A, 
fratelli Fogliano, Tarizzo l.. e Ansaldi, Laurenti Carlo, 
Mongenet B. e figli, Rochette e C., Carrara L. e Prato, 
Luciano e Campo, Poccardi G. e Comp, Ratto, Rabbi e 
Ferro, Ballada e Rollino. 

Ieri (24; visitava quelli dei fratelli Colla, Bollito e Torchio, 
Deker e C., e Giovanni Eariso. 

Oggi la Commissione si è recata a visiture le Officine 
di Savigliano. 


Nuovo personale tecnico delle Ferrovie 
dell'Alta Italia — fcco l’Avtiso, di cui è cenno nelle 
Informasioni : Don 

11 Consiglio d’amministrazione ha stabilito di aprire esami 
per l’ ammissione di ingegneri allievi nel personale tecnico 
delle Strade ferrate dell’ Alta Italia. 

Coloro che vorranno prendere parte a questo concorso 
dovranno : 

ì. Essere regnicoli. 

2. Non avere oltrepassata, alla data dell’ esame scritto, 
l età di anni 30; per gli ex militari il limite massimo di 
età è portato fino ad anni 33 purchè il loro congedo non 
dati da oltre due anni. | 

3. Essere di sana e robusta costituzione fisica, da con- 
statarsi da un ispettore sanitario dell’ Amministrazione, 
prima dell'ammissione agli esami. 

Gli aspiranti ai suddetti posti dovranoo far pervenire al 
Consiglio d’amministrazione non più tardi del 15 agosto 
p. v. una regolare istanza in carta da bollo da cent. 50, 
corredata dai seguenti documenti: 

a) Fstratto dell'atto di nascita autentiento dall'Autorità 
pupicipale o dalla Curia vescovile ; 


b, Certificato di buona condotta, rilasciato dall’ Auto- 
rità municipale che non dati da più di un mese e che 
porti l’indicazione dello stato civile ; 

cì Fedina criminale rilasciata dal Tribunale civile e 
correzionale del luogo di nascita e che non dati da più di 
un mese; 


di Diploma d'ingegnere riiasciato da una Scuola di 
applicazione per gli ingegneri o dall'Istituto tecnico supe- 
riore di Milano; 

e) Specificazione degli Istituti e scuole presso le quali 
l'aspirante percorse gli studî stessi; 

f) Attestati speciali degli esami sostenuti presso le 
Università e presso le Scuole od Istituti sopraindicati; 

g) Certificato della pratica eventualmen*e fatta; 

Gli aspiranti ex-militari, oltre ai suddetti documenti, 
dovranno presentare : 

hì Il congedo militare ottenuto, corredato dal certifi- 
cato di buona condotta se trattasi di congedo assoluto, e 
dell’estratto matricolare Mod. 10 se trattasi invece di con- 
gedo illimitato; 

Gii aspiranti che non furono militari dovranno invece 
presentare : 

t) Il certificato d'ecito di leva; 

Ai documenti sopra specificati, di obbligatoria presenta- 
zione, gli aspiranti potranno aggiungere i seguenti dei 
quali sarà tenuto conto nel giudizio di meritc; 

A, Un esemplare delle onere 0 memorie eventualmente 
pubblicate; 

© Disegni di costruzione e di macchine, purcl.ò firmati 
da prufessori e col visto del direttore della Scuola d’appli- 
cazione o dell'Istituto tecnico superiore di Milano, per far 
prova che sono vereusnte opera di chi li presenta; 

#) Ogni altro documento che il ricorrente credesse di 
produrre a suo favors. 


Le istanze dovranno essere scritte di pugno del concor- 
rente, il quale, dopo la firma, indicherà chiaramente il 
proprio domicilio, per rendere possibili le comunicazioni 
che si avessero a fargli, e scriverà l’ulencu dei documenti 
preseutati a corredo dell'istanza stessa. Non sarà tenuto 
conto delle istanze e cei documreuti che arrivassero a questa 
Amministrazione con timbri postali di spedizione posteriore 
al 15 agosto p. v. n 

Quelii fra i concorrenti che dalla ispezione dei documenti 
esibiti, risulteranno ammissibili, saranno chiamati agli 
esami mediante lettera indirizzata a ciascuno di essi nella 
quale sarà indicato il giorno in cui incomincieranno gli 
esami stessi, che nvra ,no luogo a Milano non prima del 
settembre 1883. 

L'esame è scritto ed orale e si fa sotto l'osservanza delle 
seguenti norme disciplipari e di quelle altre che la Com- 
missione a seconda dei casì trovasse di stabilire. Esso verte 
sulle seguenti materie: 


Costruzioni — Idrometria e macchine idrauliche — Strade 
ferrate — Macchine a vipore — Topografia — Leggi 
e regolamenti riguardanti la proprietà iu genere e spe- 
cialmente le Ferrotie. 

I quindici aspiranti che, nel complesso degli esami ri- 
porteranno il maggior numero di punti di merito, verranno 
assunti nella qualità di /ngegneri- Allieri provvisorii, colla 
retribuzione giornaliera di [. 5. 

Gli altri lo aspiranti, che faranno seguito ai suddetti, 
saranno poi assunti in servizio, per ordine di merito, a 
misura dei bisogni dell’Amministrazione. 

Si prevengono poi gli aspiranti: 

1. Che non si terrà conto alcuno delle domande per im- 
pieghi che fossero già state presentate ad un Ufficio qua- 
lunque dell’Amministrazione e che, quanto ai documenti, 
benchè sia a ritenersi che, per le disposizioni date, siano 
già stati restituiti, dovrà essere cura degli aspiranti stessi 
di provvedere al ricupero di quegli atti, per upirli alla 
nuova istanza che ova presentassero; 

2. Che ai cnadidati ammessi all'esame sarà concesso, per 
recarsi dalla loro residenza alla sede del concorso, un bi- 
glietto di viaggio in seconda classe a metà prezzo con pau- 
gamento d'imposta, e ciò sia pel prizio viaggio, sia per 
gli altri che per avventura dovessero compiere per ragione 


degli esami, beninteso sempre per la stessa percorrenza e 
dentro i limiti della Rete dell'Alta Italia. 

3 Che le istanze ed i documenti potranno anche esser 
consegnati al Capo della Stazione della Ferrovia Alta Italia 
più vicina alla residenza dell’aspirante, che il Capo Sta- 
zione ne dovrà rilasciare apposita ricevuta e spedirli al 
Consiglio d’amministrazione con lettera di porto in servizio. 


Milano, addì 22 luglio 1883. 
Il Presidente 
A. BLUMENTHAL: 


11 secondo Canale di Suez — In una riunone 
generale tenuta il 18 corrente dalla Camera di commercio 
di Londra votossi una mozione, la quale dichiara: 

1° che la direzione del Canale di Suez dovrebbe essere 
ibternazionale con la preponderanza dei più interessati; 

2° che l’ accordo progettato non tutela sufficientemente 
gli interessi inglesi; 

3° che la questione dev'essere sottoposta all'esame della 
Commissione che il Governo crederà di istituire, onde de- 
termibi i diritti di tutti gli interessati e fornisca la base 
di azione futura, 

— Dopo una riunione del Comitato direttivo della Com 
pagnia del Canale di Suez, Lesseps telegrafò in Egitto sl 
l'ingegnere dei lavori del Canale, di recarai immediata- 
mente a Parigi coi piani del secondo Canale progettato, 
per procedere subito alla seavo. 


— Il Governo inglese, di fronte alla grande opposizione 
che suscitava la Convenzione con Lesseps, si è deciso ‘a 
ritirarla. 


Hi Canale di Panama — La relazione letta all’ as- 
semblea generale, che ha avuto luogo a Parigi il 7 luglio, 
coutiene uu’ esposizione della situazione finanziaria. Ri- 
sulta da essa che le spese fatte fino ad oggi ammontano 
a fr. 53,731 601, di cui 18,287,000 per l’ esercizio. Il ca- 
pitale della Società era di fr. 150,660,000. Sicchè sono at- 
tualmente disponibili Fr. 96,930,200. 

Il sig. di Lesseps ha annunziato che il Canale sarà pro- 
bubilissimamente terminato nel 1888. Fra tre o quattro 
mesi i cantieri saranno in piena attività in tutto l'istmo, 
e la eifra degli operai, che si è elevata quest'anno da 3000 
a 6800, raggiungerà la cifra di 15,000. Terminando ha detto 
che, in ragione dell’ attività e dell'estensione considerevole 
che prenderanno i lavori, bisognava prevedere la necessità 
di procurarsi presto delle risorse finanziarie. 


Ufficii telegrafici — I) 17 corrente, nel lazzaretto 
di Varigoano (prov. di Genova), è stato aperto un Ufficio 
telegrafico governativo provvisorio, al servizio del Governo 
e dei privati. 


Telegrafia internazionale — Sonn stati aperti 


‘alla corrispondenza gli Ufficii di Bangkok e Batanbank, 


nel Siam. l.a tassa per parola è provvisoriameate-di L. 9.05. 


Coneorso, — Il 3 dicembre p. v. avranno luogo in 
Roma presso il Ministero della marina gli esami di con- 
corso per l'ammissione nel Corpo del Genio navale di tre 
ipgegneri di seconda classe, grado militare che corrisponde 
a quello di tenente nel Regio esercito, ad al quale è an- 
nesso l’annuo stipendio di L. 2,500. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii, nella scorsa settimana , si tennero in 
generale al difuori della eorrente d' affari; e i più di essi ri- 
masero sul nomipale. Le azioni della Società delle Meridio. 
pali da 480 acesero a 476; le obbligazioni, meglio tenute, 
ebbero danaro a 274; i Boni invariati sul 533. Le Palermo- 
Trapani, prima emissione, vennero quotate a 28/50 ; quelle 


di seconda emissione a 245; le Centrali toscane a 455: le Pon- 
tebbane a 440;%e Meridionali austriache a 290.50’; le Azioni 
Romane a 130. : 

La Borsa di Parigi sostenne bene le azioni Lombarde a 236 
e 235; le obbligazioni a 29? e 242 25; le obbligazioni Vittorio 
Emanuele a 293 e 242.50; le azioni ferrovie Romane a3134. 


CONVOCAZIONI 


Cassa marittima — Assemblea generale ordinaria degli 
azionisti il 2 agosto p. v. in Genova (sede sociale). Ordine del 
giorno: Relazione del Consiglio d’ amministrazione , idem dei 
sindaei; approvazione del bilancio, nomina dei sindaci. 


Società anonima dei tramwayn e Ferrovie 
economiche di Roma, Milano, Rologna. ece. 
— Assemblea generale a Bruxelles il 9 agosto, per modifica- 
Aa dello statuto, cessione di linee, proposto e comunicazioni 

iveree. 


Banca Nazionale — In Torino il 25 agosto, a mez- 
zogiorno , nel locale della Banca, via Arsenale, n. &, per la 
DRDSTazione parziale del Consiglio di reggenza della sede di 

orino. 


Cassa di Sconte — Assemblea generale degli azionisti 
il 27 agosto p. v. in Genova (sede sociale), per 1° approvazione 
del bilancio e del dividendo. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Cassa di Sconto in Genova — li Consiglio d'am- 
ministrazione, nella sua seduta del 16 luglio corr., ha deli- 
berato il riparto degli utili come segue: L. 6.25 per semestre 
interessi; L. 21.75 per maggiori utili. Totale L. 28. Questo 
dividendo s1 pagherà a Genova alla sede della Società, a To- 
rino, dal Banco di Sconto e di Sete. 


Banca Nazionale -- Il Consiglio superiore della Banca 
Nazionale, in sua adunanza del 18 luglio corrente, fissò in lire 
45 il dividendo sulle azioni della Banea pel i° semestre del- 
l’ anno corrente, pagabile dal 6 agosto prossimo. 


Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellico — 
Il Consiglio d'amministrazione fissò il riparto semestrale delle 
azioni Pinerolo 1" emissione nella somma di L. #,75 (compreso 
residuo del 1882), L. R.25 per le azioni di 2.a emissione, L. 7 
per quelle di godimento, eziandio quasto residuo del 1882. I 
pagamenti si fanno dal 25 luglio al Banco di Seonto e Sete. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ) 


Direzione d' artiglieria del Laboratorio di precisione. To. 
rino (50 luglio). — Pruvvista di 6020 kg. di ottcne in filo, 
lamiera, verghe e tubi. Importo L. :15,1)98. Consegna entro 
40 giorni. Deposito L. 1600. Fatali a giorni }5 dal deliberamento. 

Prefettura di Reggio Emilia (30 luglio). — Lavori di com- 
pletamento della difesa frontale subacquea al froldo dell’ ar» 
ginatura destra del fiume Po, denominate Croce di Boretto, 
nel Comune omonimo, della lunghezza di m. 119, da eseguirsi 
entro giorni 70. Importo L. 72,045. Deposito provvisorio lire 
3000; definit. eguale al decimo della somma di delibera. Fa- 
tali a giorni ]0 del deliberamento. 

Prefettura di Perugia (30 luglio). — Lavori per la costru- 
zione del quarto tratto della strada di Finochieto, dal cunicolo 
delle Cerese al fosso dell’ Osteriaccia, da compiersi entro dua 
anni. Importo L. 67,570.07, ribassato in precedente asta. D)y- 
posito provvisorio L. 2060; definit. L. 7258, 
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Direzione d' artiglieria della Fabbrica d'armi di lerni 
(20 luglio). — Provvista di 40,000 sbarre per canne di fucili. 
Importo L. 100,000. Depusito L. 5000. Consegna entro giorni 
40. Fatali a giorni ‘5 dal deliberamento. 


Municipio di Roma (31 luglio). — Costruzione di selciato 
nei quartieri del Castro Pretorio e dell’ Esquilino, da eseguirsi 
entro il 1881. Importo L. 100,000. Deposito provvisorio lire 
5000. Fatali 17 agosto. 

Municipio di Roma (31 luglio. Esper. definit.), — Lavori 
di fognatura in alcuni tratti delle vie dei SS. Quattro , Capo 
d'Africa, Mareo Aurelio ed Ostiglia. Importo L. 54,217.80, 
così ribassato nelle aste precedenti. 

Comune di Piansano. Circondario di Viterbo (fatali 31 lu- 
glio. — Lavori occorrenti alla strada comunale da Pian- 
suno al confine di Valentano. Importo L. 13,201.58, così ri- 
bassato in precedente appalto. - 

Prefettura di Pavia (1° agosto). — Lavori per la costru - 
zione di un muniente in burghe e buzzoni alla sponda destra 
di Po, di fronte alla Cascina Venesia, in territorio di Mezza- 
nino, da eseguirsi entro 60 giorni. Importo L. 63,750. Depo- 
sito provvisorio L. 2,200. Fatali a giorni 15 dal deliberamento. 

Prefettura di Pesaro e Urbino (2 agosto). — Lavori di co- 
struzione del ponte sul torreote Burano, lungo la strada na- 
zionale Flaminia, da Cagli a S. Geronzio, in provincia di Pe- 
saro, da eseguirsi entro mesi 28. Importo L. 77,20. Depusito 
provvisorio L. 5U00. Fatali 18 agosto. 

Prefsttura di Campobasso (fatali 3 agosto), — Lavori di 
costruzione delle due spalle, e relativi muri di accompagna- 
mento, e della pila in muratura a sostegno della travata me- 
tallica, progettata pel passaggio del fiume Biferno, in servizio 
della strada obbligatoria da Montagano a Limosino. Importo 
L. 77,690, così ribassato in asta precedente. Condizioni eguali 
a quelle della prima asta. 

Municipio di Bari (3 agosto), — Costruzione del muro‘di 
cinta daziaria. Importo L. 51,000. Deposito provvisorio lire 
3000; definit. L. 5000. Futali 18 agosto. 


Prefettura di Mantova (4 agosto). -- Lavori di costruzione 
di una sottobanca, con sottoposto diaframma, a sinistra del Po, 
fra i segnali di guardia 247 e 258, in comune di Sustinente, 
da eseguirsi entro giorni 109. Importo L. 56,200. Deposito 
L. 3000. Fatali 23 agosto. 

Comune di Occimiano (fatali 4 agosto). — Opere di costru- 
zione di locali scolastici. Importo L. 51,300, così ridotto in 
precedente aeta. Deposito provvisorio L. 7000. 

Municipio di Giulianova (5 agosto). — Opere e provviste 
occorrenti alla ricostruzione e al riordinamento di alcune delle 
strade iuterne di Giulianova. Importo L. !8,528.12, Lavori da 
eseguirsi eatro 4 mesi. Deposito provvisorio L. 500; definitivo 
eguale al decimo importo deliberato. Fatali a giorni 15 dal 
deliberamento. 

Ministero agr. ind. comm. {6 agosto). — Lavori occorrenti 
per riduzione e ristauro di locali nel palazzo del Collegio Ro- 
mano, per il nuovo Museo Copernicano. Importo L. 9530. De- 
posito provvisorio L. 500; defin. L. 1000. Fatali 23 agosto. 


Direzione straordinaria del Genio militare per la R. Ma- 
rina in Venezia (7 agosto) — Lavori occurrenti per l’im- 
pianto cel R. Arsenaie militare marittimo di Venezia di una 
grue idrauliea, della portata di 160 tonn., «a eseguirsi nel ter- 
mine di giorn 600. Importo L. 184,454.25, così ridotto nelle 
aste precedenti. Deposito L. 20,000. 

Direzione d'artiglieria Arsenale costruzioni. Torino (8 
agosto). Provvista di kg. 48,500 di ferro in verghe diverse. 
Importo IL. 21,825. Consegoa entro 60 giorni. Deposito lire 
250. Fatali a giorni 15 dal deliberamento. 

Prefettura di Ascoli Piceno (8 agosto). — Correzione della 
strada provinciale Mezzina, fra l’ Oleno ed Offida, dell’ im- 
porto di L. 64,183.34. Correzione del tratto della strada Urb. 
salviense, compreso fra Amandola ed il confine di Sarnano, 
primo tronco, sino all'imbocco della strada ubl'igatoria per 
Monsanmartino , dell’ importo di L. 50,722.75. Deposito eguale 
al decimo dell’ importo di ciascun lotto. Fatali 23 agosio. 


Direzione d’ artiglieria Arsenale costruzione. Torino (9 
agosto). — Provvista di kg. 48,500 di ferro in verghe diverse. 
Importo L. 21,825. Consegna entro giorni 60. Deposito L “200. 
Fatali a giorni 15 dal deliberamento. 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


Monitore delle Strade Ferrate 


_ Pa PI A i I LI ma SI n IE 


DUE MILIONI 
E CINQUECENTOMILA LIRE 


in deposito prssso la Civica Cassa di Risparmio di Verona, 
costituiscono il complessivo ed assoluto valore dei CEN- 
QUANTAMILA PREMI che la Lotteria di Ve- 
rena riserva ai vincitori : 


CINQUE PREMII 


da Lire 100,000 Lire 500,000 

» » 20,000  » 100,000 

» >» 10,000  » 50,000 

» » 5,000 » 25,000 

Altri 49,980 Premii Lire £1,8%5,000 
Numero 50,000 Premii ., ——_———— 


del totale valo.e di Lire 2,500,000 


Oxni premio è pagabile in contanti, secondo il preciso 
valore dichiarato e senza deduzione alcuna. 


Pronto recapito dei Premi a domicilio dei 
vincitori, in Italia ed all’ Estero. 


L’ elenco completo di tutti i Cirquantamila Premi, il 
Programma ufficiale ed il Regolamento dell’ Estrazione si 
distribuiscono gratuitamente, in italiano, francese, tedesco 
ed inglese, presso tutti gli incaricati della vendita. 


IN TUTTI I GIORNALI D'ITALIA. 


verrà annunciata quanto prinia la data ufficiale ed irre- 
vocabile dell’ Estrazione, il cui bollettino verrà distribuito 
gratis a tutti i portatori di biglietti. 


Prezzo del Biglietto U NI A Lira 


Domandare per tempo i Biglietti a centi- 
maio completo che hanno premio sicuro, e 
i Riglietti delle Cinque Categorie, a numero 
corrispondente, coi quali si concorre, dalla 
vincita minima di Lire cento alla massima di 


MEZZO MILIONE 


La spedizione dei biglietti si fa raccomandata e franca di 
porto în tutto il Regno ed all’ Estero per le richieste di un 
centinaio e più: alle richieste inferiori aggiungere centesimi 
50 per le spese postali. 

Per l’ acquisto di Biglietti rivolgersi in GENOVA alla Benea 
F.LLt CASARETO di F.sco, via Carlo Feliee, 10, incaricata 
della emissione — F.Lui BINGEN Banchieri, piazza Campetto, l 
— OLIVA Francesco Giacinto, Cambia-valute, via S. Luea, 103. 

In VERONA, presso la Civica Cassa di Risparmio. In tutta 


: Italia presso i Cambiava'ute, le Casse di Risparmio, le Banche 


: Popolari, le Esattorie Erariali e Cor.unali. — In TORINO, 


presso A. Grasao e figlio, via S. Teresa, 12 e 14. — Unione 
Banche Piemontese e Subalpina, Piazza Castello, 25 e sue Suc. 
cursali in Proviocia. —- Carlo Manfredi, via Finanze 3 e 5. 


E uscito Il 25.° nimero del 


PiccoLo CorrRIERE 
MONITORE UFFICIALE 
DELLA LOTTERIA DI VERONA 


Tp: ONE STRAORDINARIA 


di 750,000 Copie 


Distribuzione Gratuita iv tutta Italia presso gli 


- —— ——— <— —n —_ 


, Incaricati della vendita dei Biglietti. 


L] 
, 


Si spedisce a chiunque ne faccia richiesta, con semplice 
Cartolina diretta all' Amministrazione del Piccolo 


, Corriere 


| 


GENOVA. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


N Ai 
Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
«22° Settimaza. — Dal 28 magrio < al 3 giugno 1883 12* Settimana — 2al 19 al 25 marzo 1883. 
} colla Adsduzione dell’Imposta Governativa; 
i Chil. . PRODOTTI [PRODOTTI +4 e 
FSREOR. CSI RRARISI,, COMODI eserciti totali chilom. | Chil. | PRODOTTI PRODOTTI 
Da dn ua s eserciti totali chil. D 
Prodotti settimanali 1883 1,598.00 463,754.09|f 290.2;: "20° 199 29 


: 9. Prodotti della settimana. . 1,686] 697,527.32,21,572.4 
, Settimana corrisp. nel 1882./1,539.00 452,644.84] 293.80] i nai - ; 
' Differenze nei prodotti della SIZE, RO Settimana corrisp. del 1882. 1,581) 623,218.64/19,331. 58: 


tti 883... 00) 11,509.25) OR IA IE AE 
1 RRSRERDR E) 46 + 365 ia ina sa rl 74,308.68 sai 
introiti dal 1° gennaio 1882/1704 dl 10,124,715.54|6,550.17 Cn NE case 
Introiti corrisp. nel 1&82 |1.517.43; 9550,019. sli 3 365. ‘90! Ammontare dell’Esercizio dall—-—-—_|— - — —- |. 


o 3 737.41|}9,116.09, 
Differenze nei prodotti dall —--—|-——_____._ ;}° gennaio al 25 detto Î883. o ,515/ 7,314, 73 l | 
Ei genvaio 1883 MPOar > -(;; 95 465,695. 83 5. 19) Periodo corr, 1882 . 1,681,000 6,876,339.U4 17774. 73! 


I —— eee «te | —_ 20 n vò e | ea» i © 


TT A amento 0.0... 4,515) 438,398.27] 1,340.36 
i Diminuzione . . .. . .d — = Ze. i 


- Prodotti settimanmi ]}883. Il ,338,—f- 217,494.60 162.55 (* ) Media annua. 
| Settimana corrisp. rel 1882.|1 1338. 207,479.58] 154 07) —-_ 


Differenze nei prodoiti dellal---—-—|—-—-———-|- I 
settimana 1883. . . . » + 10,015.02+- T.4R FERROVIE VENETE MI 
Ea, ITER TA Esercite dal'a Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
SIUSI dal 1° gennaio 1#82. 1,398.— pl 958.20| 3,978. Gi pubbliche. i 


- — -__-——_ -—— - 17 eccone 
— 


| Introiti corrisp. nel 1882 .|1,338.— ,87i,284.84! 3/040.72 PRODOTTI del mese di dicembre 1882. 


i Differenze nei prodotti dall—-—-—{- ——- ia tf irene (depurati dalle tasse governative). 
ji 1° gennaio 1883... .| » o |+ 211,673.36/+ 158.20|—-—-——— er i ai 
=== mere nn n II: ZII LINBA LINEA LINEA T LE. 
| FERROVIE D VERSI am Viceuza- | VRENso: | conatiano. | TOTAPS. 
A ScHIO ; ; ITTORIO 
FSE (Depurati dalle tasse Isso govera: stive). Importo 1mporto __Importo 
TORINO- | FORINO- | SETTIMO | viaggiatori . . 270 34,675.72 4,752.90] 47,899.25 
LANZO | RIVOLI [RIVAROLO Mep ragal dr ca 11 03 492,19 *135.75) ‘739.93 
i _shil. Sa | chil. 12 chil, 25 Merci a grando vel. 1,505,62 7,043,66 ala si ta sa 
=——|I—__-.| ——— inni 7 53, 751.63 9.0.2 ] ti 
Grande Ve. cità... . TO 30.166,64 14,349.98] 20,208,91f Merci a piccola vel. E MCO ; 
Piccola Velvotà + 1. 0, ! | O 330 0) O na a DI SOS de Ba 
Totali . | 1 Ele 0a 15,169 “n 16 -—— Totale... 20,253.35 97,091. 61 10,620 20} 127,35. 177, 


2%, INI Tv UN Ru = 2 E 


SOCIETÀ IIALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


ted : S >h i; gd P. Wo_aer. «“ 


4 Medaati ni 7 5 CAPITALE SOCIALE 
con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere 1. 2,500,000 


SOCIETA AN DIA ANNA | i 


| 
| 
| 
i 
AVENTE SEDE (RION si o na I 
INBERGAMO Oficine in Bergamo, Scanszo, Vila di Serio, Pradalunga, su n LO ana | 
i Comenduno, Paluzzolo sull'Oglio, Vittorio e Narni presso Roma 
PROSPETTO DEL CONSUMO. _ ______PREZZI DI VENDITA. 
[nnss e QUSTAHE LI SARE SAI | ‘ Cemento lenta presa L. i.80 al quint. Staz. Bergamo 
| | Marca di i =» rapida» 3.00 » » ” 
(3 1864 16,009 | 1873 | 363,000 | » » qs n4.00 » » » 
| 1865 20,000 1 1874 329,000 | Calco idr. di Palazzolos 2.50 » » Palazzolo | 
Hu 1866 70,000 1875 336,000. (SRI Portland . » 5.00» » » 
«| 1867 40,000 | 1576 403.000 s | D q. 5.» DE 00° » » » 
| 1868 72,000 1877 916.000" Calce di Vittorio. , » 1.25» » Vittorio 
| | 1804 92,000 1878 391,000 © ‘(Cemento » . 03.10 » L) » | 
| do for i 329,000 | ‘Calce dolce di Narni s 2.20» » Narni I 
i 187 56,000 8 462,000 ° i dii iaii 
|| 1872 | 229000 ssi | ss3:000 ; Fabbrica, FRE CNRIERO | 
1980 655,000 | i Ribassi per grandi forniture. | 
————m_——_@@o co 11 o; (me =e——e—e——e—e—ceiee::-ad-qd_-_1eeet.a. 
i Rivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 
Avviso importante. 
Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll’iscrizione SocIETÀ ITALIANA | 
e qualificano anche taluno di essi, sotto il nomz di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad eliminare il | 
| pericolo che tanto le Direzioni de lavori, quanto le Imprese, ed in genere i consumatori di materiali idraulici, ab- 


! biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa dovere di ricordare che i prodotti di sua "fab- 
' bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 
marca stessa } senza i quali contrassegni i consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove- 
nienti dayli Stabilimenti della Società Italiana, 
Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Società. 
Bergamo, Marzo 1883. LA DIREZIONE, 


— ——---—-— ——————————_—_—m——T__é**»- E ——__—_——————_—r_rT—rmrymrm——_—ymP_—T———_——__—___  -- =. e-__—— —— —+—rr—r_rr_rr_——r—_r o —— mn. - 
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STRADE FERRATE ROMANE 


AVVISO D'ASTA 


—-———— 
—n— 


L' Amministrazione delle Strade Ferrate Romane volendo procedere alla costruzione di nu 
Capannone per le merci a Grande Velocità nella Stazione di Roma, apre una gara a schede se- 
grete per coloro che volessero concorrere all’ accollo di tale lavoro. 

Il Capitolato d’ appalto e serie dei prezzi unitari, registrato a Firenze il 24 Giugno 1883 al 
N. 2703 ed al quale è unita una tavola di disegni, sarà ostensibile- nell’ Ufficio dell’ Ingegnere 
Capo della 3* Sezione in Roma (Stazione Centrale!. 

Ogni concorrente per essere ammesso alla gara, dovrà depositare nella Cassa Centrale dell'Am- 
ministrazione in Firenze, o presso il Gestore di Roma, a titolo di cauzione provvisoria, la somma 
di L. 3000 in denaro o in cartelle del Debito pubblico italiano al portatore, o in titoli della già 
Società delle Strade Fèrrate Romane direttamente garantiti dallo Stato. 

Ogni concorrente dovrà fare pervenire alla Direzione Generale, non più tardi delle ore 12 me- 
ridiane del giorno 3 Agosto prossimo la sua Offerta firmata, redatta in carta da bollo da una lira, 
con la indicazione del ribasso offerto e chiusa in busta sigillata, sulla quale, oltre la firma del 
concorrente dovrà esservi l’ indicazione esterna : 


Offerta per la costruzione di un Magazzino Merci a Roma. 


L’ Amministrazione si riserva piena libertà di scegliere fra gli offerenti quello che crederà pre- 
feribile sotto tutti i rapporti quand’ anche questi non avesse offerto il maggior ribasso, e ciò 
senza alcun obbligo di dichiararue i motivi; essa si! riserva del pari la facoltà di rifiutare anche 
tutte le offerte, volendo restare perfettamente libera. 

L’ apertura delle offerte, alla quale potranno assistere i concorrenti, avrà luogo presso gli Uffici 
della Direzione Generale il giorno 4 Agosto prossimo alle ore 2 pomeridiane. 

L’ aggiudicazione dell’ accollo si farà in seguito e sarà subordinata all’ approvazione del G3- 
verno. 


Firenze, 21 Luglio 1883. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


A U UVUISO I 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


-_ 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
e SAMPIERDARENA : 


ACCIAIO vecchio in guide e ritagli 

di suide ed in pezzi piccoli . i + Chilog. 472,200 circa 
EFMERRO vecchio in pezzi srossi e | 

piccoli e in suide e ritaslli di guide . » BP,565, 000 » 
(IFIISA. vecchia da rifonadere in oS%- 

setti diversi rotti . - «@ 3 s A i » 1, SOO0, 000 » 
ROTTAMI d'acciaio e ferro in lia- 

sue o punte e cuori per crociamenti » 6,000 » 
TLAMIERA. di ferro inservibile . . » 11,000 » 
TORNITUAR A. e limatura di ferro e acciaio, zinco 
e rame da rifondere e piombo in rottami di tubi. 
—P— uantità diverse. 


I materiali suddetti possono cssere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia. previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DZCZI0 del va- 
lore dei materiali per cui offre , sc esso valore non eccede T.. 5000, ed al VENTESZAO sc è 
supuliore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, lil piego 
suggellato portante la dicitura: So/omissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenire non più tadi del giorno "7 Azgsosto 41882. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 9 successivo alle ore 2 1[2 pomeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una Somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non SABOT alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovrauno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data deil' ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà. 
accordato per l'esportazione un giorno di più per ogui altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate lc sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi siampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i‘materiali stessi 
sono devositati. | 

Milano, 16 Luglio 18£3. 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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Veocersii Provinciae DI Papova 
TRAMVIE A VAPORE 


Avviso di concorso. 


In base alla facoltà conferita dal Consiglio Provinciale di 
Padova alla sua Deputazione nella seduta del 18 Gennaio 1881, 
viene aperto il È sign concorso per la concessione di costruire 
ed esercitare sulle Strade Provinciali e Comunali le Tramvie 


seguenti: 
41. Da Padova per Conselve al Taglio di An- 
suillara; 
2. Da Padova al confine della Provincia verso 
SZtrà; | 
#3. Da Padova alle Terme di Abano; 


della estesa di circa chilometri ‘0, alle condizioni seguenti : 

1. Le domande di costruzione ed esercizio delle indicate Tramvie dovranno venir pre- 
sentate alla Segreteria della Deputazione Provinciale non più tardi del giorno 30 Scet- 
tembre 1883. 

2. I concorrenti dovranno provare mediante attestato rilasciato da un Ufficio del Genio 
Civile o con documenti equipollenti, di aver le cognizioni ed i mezzi necessarii per 
l'impresa di cui trattasi. 

3. I concorrenti dovranno avere piena conoscenza del Regolamento relativo approvato 
dal Consiglio Provinciale nella seduta del 18 Gennaio 1881 ostensibile presso la Segre- 
teria suddetta nelle ore d’ ufficio di ogni giorno non festivo. 

Sarà poi in facoltà dei concorrenti di vincolare le loro offerte a determinate modifi- 
cazioni del detto Regolamento, ritenuto fin d’ora l’ esonero da qualsiasi concorso nella 

. spesa di manutenzione delle strade di cui all’ art. 14. 

| 4. È ammessa pure in massima la concessione di un sussidio chi'ometrico sia in capita’e, 
sia in annualità per tutta la durata della concessione, ritenuto che avranno natural- 
mente la preferenza quelle domande che portino il minor onere possibile pella Provincia. 

5. Le domande dovranno essere corredate dal progetto di massima e d'ogni altro do- 

‘ cumento prescritto dall’ art. 5 del citato Regolameuto. 

i A norma degli aspiranti si avverte che le Tramvie dovranno essere a scartamento 
. normale, e che presso la Deputazione provinciale esiste un Progetto di massima com- 
, pilato dall’ Ing. Pietro dott. Maestri, il quale Progetto, ostensibile nelle ore d'ufficio dei 
‘© giorni non festivi, potrà venire ad cessi ceduto verso pagamento della relativa specifica. 

6. A garanzia delle dimande è prescritto il deposito di L. 200 in denaro o rendita 
pubblica al corso di listino per chilometro di Tramvia da costruirsi ed esercitarsi. 

Questo deposito dovrà venir versato dai concorrenti nella Cassa Provinciale ed il re- 
lativo confesso sarà allegato alla dimanda che, in suo difetto, non verrà presa in con- 
siderazione. 

7. Entro il termine non maggiore di mesi sei dall’ espiro del presente concorso ver- 
ranno provocate le deliberazioni del Consiglio Provinciale sulle presentate domande, ed 
ll fatto deposito verrà restituito a tutti i concorrenti meno a quello la cui dimanda ve- 
nisse prescelta, e salvo il rimborso delle eventuali spese occorrenti a termini dell’art. 6 
; del Regolamento succitato. 
i Padova, li 6 Luglio 1883. 
| : ]L PREFETTO PRESIDENTE 
; G. COFFARO. 


Il Deputato Provinciale | Il Segretario Ò 


T. BEGGIATO. SORDELLI. 
Torino -— Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finiuze, 13. 
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FERROVIA DOGLIANI-MONCHIERO 


La Gazzetta Ufficiale del 13 luglio ha pubblicato. il 
segcente R. Decreto del 24 maggio scorso, controfirmato 
dai ministri Baccarini, Magliani e Zanardelli: 


In virtù delle facoltà concesse al Governo coll’ art. 12 
della legge 29 luglio 1579, n. 5002 (serie 2°); 

Sentito il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed il 
Consiglio di Stato; 

Udito il Consiglio dei Ministri, 

Sulla proposta dei nostri Ministri Segretarii di Stato pei 
lavori pubblici e delle finanze, snierim del tesoro, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


Articolo uwico. È approvata la Convenzione stipulata il 
giorno 22 maggio 1883 tra i Ministri dei lavori pubblici 
e delle finanze (interim del tesoro) per I° Amministrazione 
dello Stato, ed il cav. geometra Schellino Giovanni Bat- 
tista, mandatario del Comune di Dogliani, per la conces- 
sione al Comune medesimo di una strada ferrata da Do- 
gliani a Monchiero. | 


Convenzione per /2 concessione della costruzione e del= 
l'esercizio di una ferrovia da Dogliani a Monchiero. 


Fra le LL. EE. il comm. Aifredo Baccarini, ministro dei 
lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, ministro 
delle finanze, srferim del tesoro, per conto dell’ Ammini- 
strazione dello Stato, ed il signor cav. geom. Schellino 
Gio. Battista, assessore rappresentante il Municipio di Do- 
gliani, come da procura speciale in data 5 maggio 1883, 
rogato Chiarle, R. notaio inscritto presso il Consiglio no- 
tarile di Mondovì, si è convenuto, si conviene e .i stipula 
quanto segue: 

Art. 1. Il Governo accorda al Comune di Dogliani la 


concessione per la costruzione e l'esercizio di una ferrovia” 


da Dogliani a Monchiero, che il Comune medesimo si ob- 
bliga di costruire ed esercitare a tutte sue spese, rischio 
e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l'osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dagli articoli 12 della legge 29 luglio 1879, 
n. 5002 (serie 2°, e della legge 5 giugno 1881, n. 240 
(serie 3", e delle condizioni generali della legge sui lavori 
pubblici 20 marzo 1865, allegato 7, e dei regolamenti dalla 
medesima derivanti, nonchè di quelle della presente Con- 
venzione e del Capitolato relativo ad essa allegato sotto il 
numero II. 

Art. 2. Il Governo accorda per la concessione di questa 
linea un sussidio annuo di lire mille per chilometro e per 
la durata di anni trentacinque, decorrendi dall’ apertura 
all'esercizio di detta linea regolarmente autorizzato. 

Art. 3. La presente Convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non-dopo approvata per Decreto Reale. 

Fatta a Roma, quest'oggi, 22 del mese di maggio del- 
l’anno 1883. 


Il Ministro dei lavori pubblici A. BACCARINI. 
Il Ministro delle finanze. interim del tesoro A. MAGLIANI. 


Il Rappresentante del Municipio di Dogliani 
G10. BATTISTA SCHELLINO. 


* VarcarL Caro, testimonio. 
Zuaaro RAFFAELE, lestimonio. 


ERE cn 


(Segue il Capitolato, da cui togliamo i seguenti articoli 
particolari): 


Art. 1. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l’esercizio di 
una strada ferrata a sezione ordinaria da Dogliani a Mon- 
chiero, secondo il progetto di rassima redatto dagli in- 
gegneri Schellino e Soldati del 24 febbraio 1879, ed ap- 
provato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici con voto 
del 10 ottobre 1881, n. 2279. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori nel termine di 2 anni, decorrendi dalla data della 
concessione. 
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Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti pera 
chè entro detto termine l’intera linea possa essere apert 
al regolare e permanente servizio peri trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori 
in corso e di chiedere per norma e visione i contratti re» 
lativi alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il con- 
cessionario 8’ intenderà decaduto dalla concessione, e non 
potrà più ottenerne una seconda. 


Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
3° delle ferrovie economiche. 


Art. 5. Il concessionario è tenuto a presentare all’ap- 
provazione del Ministero dei lavori pubblici il progetto 
definitivo e particolareggiato della linea anche per tronchi. 

Una copia del progetto, dopo seguìta l’' approvazione, 
verrà depositata a corredo degli archivi del Ministero dei 
lavori pubblici. (Omzssts). 

Art. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località qui appresso desiguate: Dogliani — fermata a 
mezza strada, Monchiero. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni e 
fermate che in seguito riconoscesse opportune, rentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salve le aggiunte che, dopo 
l'apertura all'esercizio, fossero richieste dai bisogni del 
servizio. (Umissis). 

Art. 10. La concessione della strada ferrata, che forma 
oggetto del Capitolato presente, è fatta per anni 90, a de. 
correre dalla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. (Omissis. 


Art. 14. Il Governo si riserva il diritto di prescrivere gli 
orarii ed il numero dei treni sino a tre al giorno in andata 
e ritorno. All’infuori di questi, aggiungerà il concessiona- 
rio quei treni e fisserà quegli orarii che troverà conformi 
ai suoi interessi, avendo il debito riguardo alla sicurezza 
dell’esercizio, coll’ obbligo di denunziarli in tempo oppor- 
tuno al prefetto della provincia. 


Gli orarii dovranno essere stabiliti in modo che da un 
treno all’ altro decorra almeno mezz’ ora. 


Art, 15. Pei trasporti, tanto dei viaggiatori che delle 
merci, dovrà il concessionario presentare all'approvazione 
del Ministero dei lavori pubblici i prezzi delle tariffe da 
considerarsi come massimi aggli effetti dell’ art. 272 della 
legge 20 marzo 1865, allegato /, sui lavori pubblici. 


Al trasporto di persone e di oggetti per conto del Go- 
verno e dei generi di privativa demaniali, si applicherà la 
tariffa speciale in vigore per la rete delle strade ferrate 
dell’ Alta Italia. (Omissis). 


Art. 25. Il Governo avrà facoltà di riscattare la conces- 
sione dopo trent'anni dall’apertura totale della ferrovia 
all’ esercizio, semprechè abbia precedentemente dato difti- 
damento di un anno al concessionario e mediante il pa- 
gamento del corrispettivo stabilito dall’art. 284 della legge 
2 marzo 1865, allegato /. . 


Art. 26. Pel personale non tecnico assunto dul conces- 
sionario al suo servizio dovranno impiegarsi, per un terzo 
almeno, militari o volontari congedati, purchè aventi i 
requisiti morali, l’ attitudine fisica e l’età conveniente al 
disimpegno dei servizi cui potranno venire chiamati. 
(Omissis). 

Art. 30. Il materiale d'armamento, in quanto è possibile, 
il materiale mobile ed ogni altro accessorio per l'esercizio 
della linea concessa, saranno provveduti nel Regno. 


(Seguono le firme come sopra). 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d' amministrazione letta al- 
l’Assemblea generale ordinaria del 15 giugno 1883.. 


(Contin. — V. n. 29). 

Dobbiamo ora darvi ragguaglio dei trasporti del bestiame, 
che continuano ad essere in aumento, Nello specchietto 
qui appresso trovasi riepilogato il movimento avvenuto nei 
due anpi, che abbiamo in esume. 


| © 
(si mono  |Grande V. | Piccola V.| Toru o 
| Sa di 
| 53 a 1882 | 1881 | 1882 | 1831 | 1832 | 1831 | 
; SIE Spedizione Capi | Capi | Capi | Capi | Capi | Capi 
| | i 
| è | vagone comp. [101,993] 99,972| 37,118] 37,5) |139,411]137,503 
! = 2 
I 2 |\#"[per capo. 22,311] 21,891] 4586] 4,321] 27,207] 26,212 
- SO ——-—— [ni |, _—— —| - —_, 
| x © Totale . . .|124,304|121,803| 42,314] 41,352/166,618| 163 715 
| Spedizioni per conto | 
dello Stato... .| 3,455] 2,924 » > A,455] 2,924 
{<. a vagone comp.|133,310]140,98%|133,903]163,553/297,713/304,541 
no 135 
Zu he 
3 D° ‘per capo... .| 27,433] 21,225) 23,523) 2,166] 29,261 23,391 
(e) fn —c — | —==s-—— |. — —_oc |—ce | n'e 
Pila Totale . . .|159,243{152,213|167,731 165,719 326,974|327 393% 


Totale generale .{237,002|257,000/210,045 207, 3571|497,047|494, 571 


care ape 


Risulta pertanto che nel 1882 si spedirono in più 2972 
capi di grosso bestiame a grande, e 462 a piccola velocità; 
e, di piccolo bestiame, 2970 capi in meno a grande velo- 
cità, e 2012 in più a piccola velocità; nell'insieme si tra- 
sportarono in più 2476 capi, per la massima parte, come 
si vede, di piccolo bestiame a piccola velocità. 

Dai trasporti di bestiame a grande velocità si ebbe nel 
1882 l’introito di . . L. 681,272.03 
si era avuto nel 1881 quello di È » 698,203.06 


quindi l’aumento di . . L. 83,068.97 


che è quanto dire del 13.87 00. 

Per il bestiame a sata velocità il prodotto è stato nel 
1882 di. . . . è, a . L. 145,004.49 
mentre fu nel 1881 di * PONE RE » l55,117.73 


. e . . . » 10,113.24 


ne risulta la diminuzione di . 


ossia del 6.52 0jo. 

Ci rimane a render conto del movimento avvenuto nei 
se. vizii cumulativi colle altre reti di strade fe:rate, il quale, 
rispetto alle ferrovie estere, ha assunto nel 1882 maggiore 
importanza, sia per l’attuazione del servizio diretto italo- 
svizzero per la via di Chiasso, sia per la nuova tariffa 
speciale messa in vigore per i trasporti dei vini e spiriti 
nel servizio italo-francese. 

l'rovansi riportate nel quadro che segue le cifre che at- 
testano l’importanza degli scambii avvenuti nelle varie 
categorie di merci e colle varie reti. 
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Monitore delle Strade Ferrate I . 


Le differenze di movimento, fra i due anni che abbiamo in esame, sono poste in evidenza nello specchietto qui 


appresso: 


- — —————@—— —__—__—_—_T—___.ÈÉÉÉm———P—@m@ ts —_ - ———————__ —v— _——_+@ 


F. Alta ITALIA 


stan __pr — 


Esport. | Import. | Esport. 


__ —P—r  —@@@m:- e 
ZA, A e 


416,345] 928,970 42,103! 319,998) 668,536 


Anno 1882 


» 1881 . . ..° 0» 


. Quivtali |1,324,513 


1,340,942 


Aumento >. . . ..°. 4. » 


| Diminuzione . . . , 16,429) » » 


F. Romane 


Import. 


408,641| 870,461| 441,317 


Cei DO 
AvstR. E FRANCIA TOTALE 


———=—.. resse —f,-_ = 


F. Carabidi 
SICULE 


Esport. | Import. | Esport | Import.] Esport. i Import. 


r52/2,609.744|1,594,014 


239,429] 553,433] 22,78%) 21,008/2,473,619/1,434,431 


7,702] 58,509) 36,216/ 79.869] 1i5,12.] 14,176 544f 136,125) 159,583 
» » » » D » » 
= eos ni Tr _—_—T—_yssv_— 
In complesso, aumento di Quintali .- 295,708 


n 


Il movimento adunque di scambio fra la nostra e le altre 
‘reti è notabilmente cresciuto, tanto nella esportazione, 
quanto nella importazione. L'aumento maggiore, nelle due 
direzioni, notasi per le ferrovie Calabro-Sicule, ed è effetto 
dello spostamento di traffico causato dall’esercizio della 
linea di Potenza. La diminuzione delle esportazioni dalla 


nostra rete verso quella dell'Alta Italia è d. attribuirsi in 


. 
particolar modo all'avvenuta diminuzione nei trasporti degli 
zolfi. 

Nel servizio interuazionale, mentre sono rimaste pressochè 
stazionarie le importazioni, le esportazioni, in grazia delle 
spedizioni di vino per la Francia da Barletta, Molfetta, 
Bari e Bisceglie, sono cresciute del 62.21 per cento. 


(Continua). 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


UNDECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d'amministrazione all’ Assemblea generale degli azionisti 
del 30 giugno 1883. 


(Continuazione — Vedi n. 30). 


Si ha da menzionare ancora una circostanza particolare, 
dalla quale deriva egualmente ‘in ammortamento sui pro- 
dotti d’esercizio. Fra gli introiti indiretti fizura una somma 
di fr. 352,570.89 a titolo di Prodotto dei capitali disponibili. 
Questo si scompone como segue: 

Interessi del fundo d'esercizio . . . Fr. 
Interessi dal 1° luglio al 31 dicembre 1882 
dei capitali di costruzione non ancora uti- 

lizzati . . Fr. 328,480.48 

Il capitale totale di costruzione ‘della ferrovia del Got- 
tardo ammontante a 238 milioni di franchi (°) essendo 
stato formato in parti eguali da sovvenzioni e dall’emis- 
sione di Azioni ed Obbligazioni, e la metà all'incirca delle 
sovvenzioni, cioè quasi 60 milioni, es::endo stata usata per 
il gran tunnel, sulla costruzione del quale non si è realiz- 
zata alcuna economia, è lecito supporre che, sui capitali 
attualmente disponibili, due terzi provengano dai versa- 
menti sulle Azioni ed Obbligazioni, e vn terzo dalle sov- 
venzioni. Ora, mentre gli interessi dei primi si rapportano 
naturalmente all’ esercizio, a partire dal momento in cui 
questo deve sopportare anche gli iuteressi passivi del ca- 
pitale totale impiegato o non impiegato dalla Compagnia, 
1 pareri sono divisi circa all'impiego degli interessi dei 
capitali, che si presume provengano dalle sovvenzioni. Per 
fare cadere tutte le paure e tutte le incertezze, decidemmo, 
conformemente al voto dele Autorità federali di dedurre 


24,090.41 


(*) 227 milioni per la rete principale ed ]l milioni per la 
linea del Monte Ceneri. 


dul prodotto annuale il terzo, cioè fr. 109,493.50, dagli 
interessi suindicati di fr. 323,480.48, e d’aggiungere questa 
somma ai fondi di costruzione. 

Sul saldo del conto d’esercizio di . Fr. 1,394,697.74 
che rimane dopo la deduzione delle somme 
necessarie al servizio degli interessi delle 
Obbligazioni, le somme in appresso indicate 
avranno la destinazione seguente: 
Versamento al fondo di riserva per il rin- 
novamento della via e del materiale mo- 
bile e per i casi straordinarii Fr. 418,457.80 
Acomo:tamenti delle spese di 
inaugurazione. . . . + e 58,345.07 
Ammortamenti sulle proprietà » 173, "153.96 


Ammortamenti sulle macchine » 16 ,503.17 
Versamento al fondo d’ammor- 
tamento per coprire le diffe- 
renze di corso . . - . » 85,000— 


Riporto al fondo di costruzione 
del 113 Deli interessi del ca- 


pitale. . . è a » 109 493.50 
—————- » 861,559.— 
Sul residuo di e 00000... + + Fr. 553,138.74 
deliberammo di distribuire agli azionisti, 
per il semestre dal 1° luglio nl 31 dicembre 
1882, un dividendo del 2 It? %0; fe fr. 625 LE 
Azione, cioè . . ‘ : » 425,000.— 
e di riportare il saldo di . . . . . .Fr. 108,138.74 


al conto nuovo del 1883. 


Conformemente all'uso fin qui ammesso, 
aggiungeremo che il conto delle carle-valori 
ammontava alla fine dell’anno, giusta il corso 
medio di dicembre, meno 2.7 Oo, a 

Questo ammontare si ripartisce come segue: 
Foudi di Stuto e Obbligazioni svizzere 


» 9,243,100.26 
» 4,496,086.37 


» » germaniche » 121,449.90 
» » italiane » 3,869,220.11 
Bonds americani. . i dl 756 943. 88 


I valori quotati furono fin qui portati nei bilanci al prezzo 
d'acquisto. Il prezzo d’acquisto dei valori che possediamo 
al 31 dicembre è di fr. 255,760 15 a/ disotto del corso del 


— n_———€m 


mese di dicembre. Purtammo dunque questi valori nel bi- 
lancio a un tasso inferiore del 2.7 0[o al corso medio di 
dicembre, ciò che corrisponde approssimativamente al prezzo 
totale d’acquisto dell’insieme dei valori. 

Le provviste di merci sono depositate all’ Economato e 
nell’otficina. Esse sono valutate nel bilancio al prezzo di 
acquisto, non trovandosi ess0 al disotto del prezzo corrente. 

Le Obbligazioni emesse dalla nostra Società sono portate 
per il valore integrale, al quale devono essere rimborsate. 
Per ciò che riguarda l’ammurlamento, prescritto dal Codice 
delle Obbligazioni, della ditferenza fra il prezzo d’emissione 
e il tasso di rimborso, decidemmo — senza pregiudizio 
della questione di sapere se e fino a qual punto queste 
differenze, cioè le spese di formazione del capitale, debbano 
entrare in linea di conto, se la ferrovia sarà riscattata — 
di proporre d’ammortizzare le differenze dei corsi e le com- 
missioni risultanti dalla formazione del capitale-Obbliga- 
zioni, con versamenti annuali ed un fundo di ammorta- 
mento. 

Queste commissioni e differenze di corsi ammontano a: 


‘©1839 per il prestito della l.a serie di 12 milioni di fr. al 5 0jo Fr. 600,000 
911890 >» > >» 2a >» 13» » >» 900,000 
=|1892 >» » >» 3a > 13 > » » » 900,000 
-S 11897 ” >» > da >» 26 » » » » 2,318,525 
21897 > > >» 2.a ipot.di 6 >» > > >» 1,501,500 
S f1901 » » del Monte Ceneri di 5 >» » >» >» 600,000 
s 

La 


Totale Fr. 6,920,035.— 
Per contro, all’epoca della rivendita dei va- 

lori, nei quali la Società aveva posto una 

parte dei fondi di cui disponeva, ha ottenuto, 

oltre agli interessi portati al conto di costru- 

zione, un guadagno sui corsi elevantesi a Fr. 1,004 846.96 

e che può dedursi dalle differenze des corsi 

sovra enunciati. 


Resterebbero per eonseguenza da ammortiz- 

ZAM@ 60.00. 00.0 +3 + + Fr. 5,915,188.04 

Secondo il caleolo da noi fatto, questo scopo si ragygiuo- 
gerebbe nei limiti fissati per il rimborso di tutte le nostre 
serie di Obbligazioni, versando al fondo di ammortamento 
fr. 85,000 per il secondo semestre del 1882, e fr. 170,000 
per gli anni seguenti, ed accreditando il detto conto del- 
l’interesse di quelle somme al 4 0). E mentre per ammor- 
tizzare capitali e interessi, i prestiti attuali si converti- 
ranno in prestiti con annualità, quei versamenti seranno 
sostituiti da nagamenti annuali, in altri termini, con an- 
pualità. 

Lo stato de'le cauzioni depositate presso la nostra So- 
cietà, paragonato a quello del 1881, era, alla fire dell’anno, 
il seguente: 


1881 1822 
Cauzione dell’impresa 
L. Favre Pr. 6,188,536.— Fr, 6,303,158 — 
Cauzioni di intrapren- 
ditori e ‘ornitori Fr. 14,600.— in numerario Fr. 292,790.50 
>» 3,213,379.98 in carte-val. » 3,021,398 46 
» 193,100.— per cauzioni » 


164,100.— 


> 5,421,079,98 » 3,478,788.96 


8,418.60 


Cauzioni di funzionarii 


ed impiegati Fr. in nunmerario Fr. 


370,500. — in carte-val. >» 261,826.% 
» 452,109. — per cauzicne > 1,235,200.— 
Fr. $22,600,— Fr. 1,505,4 15.54 
Garanzie di istituti 
=» 400,000.— finanziari >» 945,000— 


Fr. 13,132,215.98 Fr. 11,383,393.50 


Le cauzioni in numerario, date dagli impiegati, sono de- 
positate alla Cassa cantonale di Risparmio e di Prestiti a 
Lucerna. 


Costrusione della linea. — Durante l’undecimo esercizio, 
la Direzione tecnica ha dovuto occuparsi ancora dei lavori 
di finimento della linea. come pure di quelli di liquidazione 

Tostochè i documenti ad essa relativi furono compiuti 
e consegnati dalle varie sezioni, queste vennero sciolte ed 
il personale congedato, cioè: 

La sezione di Brunnen (per la linea Immensee-Fluelen} 
al 30 giugno; la sezione di Vaseo (linea da Fluelen a 
Goeschenen) al 31 dicembre; la. sezione di Goeschenen 


e degli interessi materiali 


Da 


are T—nnrPTgsttntteii 


‘lato nord del tunnel del S. Gottardo) al 31 agosto; la se- 
zioue di Airolo !linea da Airolo a Lavorgo) al 31 dicembre, 
e la sezione del Monte Ceneri (linea da Giubiasco a Lu- 
gano} al 30 novembre. Per un ritardo della liquidazione, 
la sezione di Bellinzona non potè esser disciolta nel 1882, 
tuttavia il personale è stato considerevolmente ridotto. 

La sezione di geologia per il controllo geologico del 
San Gottardo ba pure eeaurito il suo mandato durante le 
esercizio, e perciò il personale è stato licenziato il 15 lu- 
glio 1882. 

La sezione per il materiale rotabile e gli accessorii della 
via, che dipendeva dal Capo-servizio della trazione, è stata 
incorporata il 1° giugno nell’organico dell'esercizio. 

Per il catasto della linea si formarono 5 gruppi, ciascuno 
dei quali composto di un geometra e di due o tre aiutanti, 
posti sotto gli ordini diretti dell’Ingegnere della Via. 

Di più, l’Ingegnere-Capo dell'esercizio, dal 31 dicembre, 
ha intrapresa l’esecuzione di tutti i lavori ancora da effet- 
tuare, di guiaa che, da quella data, la Direzione tecnica 
non ha più avuto a suo carico che l'esame e la siatema- 
zione dei conti cogli appaltatori, lavoro affidato all’ Inge- 
gnere-Capo, assistito per ciò da un personale di cinque 
ingegneri e tre aiutanti. 

Alla fine dell’anno, 34 ingegneri, 9 geometri ed aiutanti, 
5 disegnatori, 19 contabili e spedizionieri. 1 sorvegliante, 
e © fattorini d’Ufficio erano ancora esclusivamente addetti 
ai /avori di costruzione e di liquidazione. Di 187 impiegati 
di cui si componeva alla fine del 1881 il personale della 
Direzione tecnica, era dunque stato ridotto al 31 dicem- 
bre 1882 a 70 impiegati, la maggior parte dei quali sarà 
collocata in disponibilità nei primi mesi dell’anno corrente. 

Per ciò che riguarda l’esecusione dei lavori, comincieremo 
dal servizio delle espropriazioni. 

La Cemmissione di stima della ferrovia del Gottardo per 
il Cantone di Schwyz e quella per la linea di Pino e del 
Monte Ceneri fecero ciascuna una campagna. 

Durante l’esercizio, pagammo la nostra quota parte, cioè 
fr. 113,673 33, per spese d’ingrandimento delle Stazigni di 
Lueerna e di Rotbkreuz. 

Furono conchiusi ]I contratti d'acquisto in via amiche- 
vole, ll proposte della Commissione d'istruzione del Tri- 
bunale federale sono state accettate dalle due parti, e si è 
pronunciato un giudizio dai Tribunale federale ed un altro 
da un tribunale arbitrale. In seguito di tali atti, si è pa- 
gata sulla linea Immensee-Pino e sulle linee ticinesi di 
pianura, la somma totale di fr. 143,968.63 per 213,041 mq. 
di terreni d'ogni sorta, di cui 22,245 mq. nel cantone di 
Schwyz, 21,914 mq. nel cantone di Uri, e 168882 ma. 
in quello del Tieino. In questa somma sono comprese le 
indennità per inconvenienti di ogni genere, demolizione 
di costruzioni, abbattimenti di alberi, acquisto di diritti 
di presa d’acqua e di condotte d'acqua ecc; per contro, si 
è dedotto il prodotto delle rivendite di eccedenti acquisti 
sulla nuova linea. i 

Sulla lines del Moute Ceneri si è speso, per 90 contratti 
in via amichevole, fr. 21,839 91 per 26,945 mq.; le inden. 
nità per inconvenienti, abbattimenti d’ alberi, ecc., sono 
comprese nella detta somma, ma i prodotti per la rivendita 
dei terreni acquistati ecc., ne sono stati dedotti. 


(Continua). 
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Informazioni Particolari 
DeL. MONITORE 


SERIE © VEPRIITZZIO POT 


Fu riferita da molti giornali la notizia che si sa- 
rebbero riprese le trattative fra le Ferrovie italiane 
e le austriache per riattivare il servizio cumulativo. 

Ci astenemmo dal riportare tale notizia, perchè, 
dopo quanto è occorso fra le suddette Ferrovie e al 
domani della cessazione del servizio diretto, la notizia 
slessa ci pareva infondata. Ed oggi possiamo confer- 


‘ mare questo nostro modo di vedere, tanto più che 


quella notizia è smentita dalla Neue Freie Presse del 
25 luglio, la quale è soventi |’ interprete della Sùd- 
bahn ed accenna appuuto a dichiarazioni avute al ri- 
wuardo da persona competente. 
>“ 

Nella scorsa sellimana sonosi radunati in Firenze 
i rappresentanti delle tre. grandi Amministrazioni 
ferroviarie allo scopo di discutere una proposta del 
Governo concernente il trasporto degl’impiegali delle 
Amministrazioni provinciali dello Stato, pei quali da 
tanto tempo sono richieste facilitazioni consimili a 
quelle godute dagli impiegati delle centrali, sédenti 
in Roma. Le Ferrovie hanno rassegnato le loro pro- 
poste al Ministero, e per parte nostra vedremmo con 
piacere attuato a favore degl’ impiegati suddetti un 
provvedimento che ci pare di tutta equila. 


>< 

I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
Ferrovie dell'Alta Italia nel mese di giugno 1883 
raggiunsero la somma totale di L. 9,106,011.65, il 
che corrisponde a L. 2,427.77 al chilometro, mentre 
nel giugno 1882 non ascendevano che a L. 8,831,837.07, 
cioè L. 2,470 al chilometro; si ebbe quindi nel giu- 
gno 1883 Il’ aumento di L. 274,674.08. 

Devesi pero osservare che i kilom. in esercizio 
nel giugno 1883 erano 3747, mentre nel giugno 1882 
erano 3571. 

I prodotti lordi poi dal 1° gennaio a tulto giugno 
furono di L. 56,306,030.52, mentre nell’eguale periodo 
del 1882 ascesero a L. 53,595,238.16; per cui si ebbe 
un aumento di L. 2,560.792.36, tenuta sempre ferma 
l’acgennata differenza deì chilometri in esercizio. 


>< 

Ieri (31) ebbe luogo la visita di ricognizione del 
tronco di ferrovia da Baranello a Campobasso della 
linea Benevento-Campobasso. 

Siamo assicurati che 1’ apertura all’ esercizio del 
tronco medesimo potra aver luogo il giorno 5 del 
corrente mese. 

Frattanto la Società delle Strade ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei la- 
vori pubblici il progetto di orario da attivarsi sulla 
linea suddetta, in occasione che si aprirà all'esercizio 
questo ultimo tronco Baranello-Campobasso. 


>< 

Ci scrivono da Cuneo che quell’ Ufficio del Genio 
civile ha completato e presentato alla superiore ap- 
provazione i) progetto di appalto per la costruzione 
di due tronchi della ferrovia da Cuneo a Venlimiglia, 
compresi fra Borgo San Dalmazzo e Robilante il primo, 
e fra Robilante e Vernante il secondo. 

La lunghezza rispettiva dei due tronchi predetti è 
di m. 3,060 e di m. 8,350, ed il costo relativo dei 
lavori è presunto in L. 780,000 pel primo, ed in lire 
3,920,000 pel secondo. 

La pendenza massima proposta fra Borgo San Dal- 
mazzo e Robilante e del 15.50 per mille, ed il raggio 
minimo delle curve è di m. 400. Sull’'allro tronco la 
pendenza massima raggiunge il 26 per mille, ed il 
raggio minimo delle curve è di m. 8325. 

Per questo secondo tronco il predetto Ufficio ha 
studiato due distinti tracciati, uno basso ed uno più 
alto, ognuno dei quali si presenta in condizioni ab- 
bastanza favorevoli, avuto riguardo alle condizioni 
speciali delle localita che si tratta di attraversare 
colla ferrovia. 

x 


AIU asta defiritiva per |’ appalto del tronco da Pro- 
vaglio ad Iseo, della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, il 
sig. Faccanoni Francesco ha presentato l’ offerta di 
ribasso dell’ 1.51 p. Ojo sulla somma dell'ultimo de- 
liberamento e, tale offerta essendo la migliore, fu a 
lui delib«rato definitivamente l’' appalto per la somma 
di L. 230,226. 

>< 


Anche nel secondo esperimento l'asta per l'appalto 
dei lavori di costruzione del tronco da Bribano a 
Belluno, della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso (lun- 
ghezza m. 12,741 importo di appalto L. 1.617.000) è 
rimasta deserta. 

SÉ 

I Ministri dei lavori pubblici e dell’agricoltura, in- 
dustria e commercio hanno firmato il Decreto col 
quale la Societa per la ferrovia privata da Monteponi 
a Porto Vesme viene autorizzata ad applicare le ta- 
rille da essa proposte pel trasporto dei viaggiatori, 
dei bagagli e delle merci a grande velocità durante 
l'esercizio di esperimento della predetta ferrovia. 

>< 

E stato presentato al Ministero dei lavori pubblici 
dalla Direzione tecnica per le ferrovie in Reggio di 
Calabria il progetto di appalto di un nuovo tronco 
della ferrovia da Reggio a Castrocucco, compreso fra 
Capo Bonifati e Belvedere marittimo. Questo tronco 
ha la lunghezza di m. 6750, ed il suo importo com- 
plessivo rileva a L. 2,140,000; intorno al medesimo 
procureremo «di dare le consuete informazioni nel 
prossimo numero del Monifore. 


>< 


Il Consiglio d'amministrazione per le Strade ferrate 
dell'Alta Italia ha sottoposto all'approvazione del Mi- 
nistero dei lavori pubblici il preventivo pel raddop- 
piamento del binario da Torino a Chivasso, reso ne- 
cessario pel sempre crescente numero dei treni sulla 
linea Milano-Torino. 

Per ora il raddoppiamento sarà limitato a  taie 
tronco; ma sara poi proseguito su tutta la linea 
fino a Milano. 

>< 


Il Consiglio stesso ha inoltre rassegnati per ap- 
provazione al Ministero prelodato i seguenti allri pre- 
ventivi: 

per l'impianto di un rifornitore della capacità di 
100 m. c. con relative grue idrauliche nella Stazione 
di Corbezzi, della linea Bologna-Pistoia — la spesa 
preventivala è di L. 25,000; 

per la costruzione di un magazzeno merci e piano 
caricatore scoperto nella Stazione di Tronzano, con 
ampliamento del piazzale e con prolungamento del 
binario — spesa preventivata L. 50,000: 

per l'esecuzione dei lavori occorrenti al concen- 
tramento del bivio Librera col nuovo bivio della Ghi- 
solfetta, nella linea di circonvallazione di Milano — 
spesa preventivata L. 34,500. 


>< 


Abbiamo da Milano che il Municipio di Besana 
Brianza ha ripresentato il progetto definitivo del tronco 
da Besana ad Oggiono, in prolungamento di quello 
Monza-Besana, gia concesso dal Governo al Comune 
di Besana. In detto progetto furono introdotte le va- 
rianti richieste dalla Superiorità, e giusta il medesimo 


la lunghezza del tronco viene a risultare di m. 13.208 
ed il costo relativo di L. 1.740.000, ossia L. 131.734 
al chilometro. 

>< 

Ci informano da Massa che quell’ Amministrazione 
provinciale ha presentato istanza al Ministero dei la- 
vori pubblici per essere autorizzata a far compiere 
gli studii necessari per la compilazione del progetto 
tecnico di una ferrovia economica dalla Marina di 
Massa a Castelnuovo di Garfagnana per la Tambura, 
con le diramazioni: alla Stazione di Massa, al Forno 
per le cave del Biforno ed a Renara. 

La predetta Amministrazione provinciale ha pure 
instato presso il Ministero perchè, dopo studiato ed 
approvato il progetto tecnico della nuova ferrovia, la 
costruzione e l'esercizio della medesima possano es- 
sere concessi a mente degli articoli 10, 11 e 18 della 
legge 29 luglio 1879, n. 5002 sulle ferrovie comple. 
mentari, includendo cioè la linea, della quale ci occu- 
piamo, fra quelle della 4* categoria. 

>< 

Ci scrivono da Bergamo che i Comuni interessati 
nella sollecita costruzione della linea, di 4° categoria, 
da Bergamo a Ponte della Selva, stata concessa a 
quella Provincia, si sono rivolti al Ministero dei la- 
vori pubblici interessandolo vivamente a fare i prov- 
vedimenti opportuni per indurre la Società costrut- 
trice della linea a dare un conveniente sviluppo ai 
relativi lavori di costruzione, i quali hanno fin qui 
proceduto in modo per nulla affatto consono alle sti- 
pulazioni contrattuali. 

La lentezza con cui procedono i lavori ed il ritardo 
nell’ apertura all’ esercizio della linea che ne sarà la 
conseguenza, tornano di gravissimo nocumento agli 
interessi di tutti quei paesi che sono situati lungo la 
vallata che deve essere attraversata dalla ferrovia. 

>< 

Siamo informati da Miano che molte Giunte mu- 
nicipali dei Comuni interessati nella costruzione di 
una linea di strada ferrata da Novara a Como per 
Gallarate e Caccivio, della quale gia si era chiesta al 
Governo la concessione della costruzione e dell’eser- 
cizio, si sono rivolte all’Amministrazione provinciale 
di Milano invocandone l’energico appoggio onde venga 
nuovamente presa in esame dal Ministero la questione 
della concessione della preindicata ferrovia, e risolta 
nel senso desiderato dai Comuni interessati. 

>< 

Il Ministero delle finanze, Direzione generale delle 
Gabelle, ha approvato per la parte che lo riguarda, 
la nuova tariffa proposta dalle tre principali Ammini- 
strazioni ferroviarie pel trasporto di alberi d’innesto, 
piantine forestali, macchine e strumenti agrari e be- 
stiame destinato al miglioramento delle razze. 


>< 


Lo stesso Ministero ha: anche ritenuto potersi ap- 


provare una proposta della Societa delle ferrovie, Me- 
ridionali per la istituzione di una tariffa speciale pel 
trasporto del vino comune, acquavite, tartaro greggio, 
“olio d' oliva, sapone comune, frutta secca, carubbe, e 
pasta da vermicellaro. 
>< 

Il Consiglio d'amministrazione per le Strade ferrale 
dell'Alta Italia ha sottoposto con parere favorevole a 
S. E. il Ministro dei lavori pubblici la domanda di 
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ammissione della Stazione di Camnago ai servizii cu- 
mulativi internazionali. 
>< 

L’Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia, riconoscendo l’importanza che ha l’attuale Espo- 
sizione nazionale di Zurigo, specialmente per la parte 
meccanica e per l’orologeria, ha inviato colà il sig. 
cav. Maroni, ing. capo dei telegrafi, per esaminare e 
r.ferire su quell’Esposizione. Sappiamo che vi sarà pure 
inviato un ingegnere del servizio del Materiale per 
la parle che specialmente concerne le macchine a 
vapore, le macchine utensili e le Strade ferrate. 

>< 

Il 16 corr. si aprira l’ Esposizione internazionale di 
elettricità in Vienna. Da informazioni avute da persona 
che potè visitare i lavori, possiamo fin d’ora asserire 
che l'Esposizione assumerà un carattere d'importanza 
eccezionale e di molto superiore a quello che aveva 
l'Esposizione di Parigi del 1881. Oltre alla mostra 
di tutto quanto si è fatto di più utile nelle applica- 
zioni dell'elettricità, si avrà ancora un’esposizione 
completa di caldaie dei diversi tipi, e di macchine a 
vapore le più adatte per motori delle macchine elet- 
triche. Basti dire che la forza che si svilupperà sarà 
di 1200 cavalli-vapore, e che per la costruzione del 
gran camino sì impiegarono 700 metri cubi di mat- 
toni. 

Lo spazio occupato dalle caldaie è di 2250 metri 
quadrati, e la muratura eseguita per le fondazioni 
delle caldaie e delle macchine supera i 5000 metri 
cubici. Nell’Esposizione vi sarà una ferrovia elettrica, 
si faranno esperimenti di trasmissione di forza, espe- 
rimenti per illuminazione di Stazioni e di teatri, ap- 
plicazioni all’ illuminazione dei vagoni ferroviarii, 
ecc., ecc. 

Su quest'Esposizione speriamo di poter dare ai 
nostri lettori un resoconto completo, almeno per 
quanto concerne la parle ferroviaria e scienze un- 
nesse. 


>< 

Abbiamo altra volta parlato delle tramvie che per cura 
del solerte ing. cav. Luigi Polese, ex-direttore delle Strade 
ferrate Sarde, si erano già progettate per la proviucia di 
Sassari. 

Tutto procedeva per il meglio. Provincie e Municipii 
facevano a gara per assecondare le idee di quell’ingegnere 
onde compiere un’opera utilissima per il paese. Ma pur 
troppo una calamità delle più gravi venne a costernare 
Il paese. La filossera, questo nuovo flagello dei nostri 
vigneti, ha invaso l’agro di Sorso, e, secondo le predi- 
zioni della Commissione all’ uvpo nominata da! Governo, 


.non tarderà ad invadere tutta la provincia di Sassari e 


distruggere in pochi anni le floride vigne che erano il 
vanto e la risorsa di quei paesi. 

L'attuazione delle ferrovie economiche e delle tramvie, 
che calcolavano come cespite precipuo il trasporto dei vini, 
dovette necessariamente essere sospesa. Noi facciamo voti 
perchè il maie che minaccia la Sardegna, mercè i prov- 
vedimenti energici che il Governo non mancherà di pren- 
dere, possa essere in gran parte scongiurato, e che quindi, 
cessato l’attuale panico, possa riprendersi lo studio e 
l'esecuzione della rete di ferrovie economiche. 


>< i 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, nelle 

ultime sue adunanze, ha approvato, fra altri, i se- 
guenti affari: 

Progetto di rialzo degli argini d'Adige, nell’ interno 

della fortezza di Legnago, e di rimonta di sassgie, (Verona) 


Progetto per una ferrovia Camposampiero-Moutebelluua. 

Progetto e domanda di concessione d'una ferrovia da 
Pieve a Nievole a S. Miniato, 

Progetto di traeformazione di tipo da sezione ridotta a 
sezione ordinaria della ferrovia Veptoso-Scandiana, 

Progetto per sistemazione dell’ ultimo tronco delle ar- 
giuature del fiume Lamone, vei comuni di Ravenna e di 
Bagnacavallo. 

><a 

Dal Covsiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente. prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni: 

Approvò la spesa di L. 4800 per impianto di ferma- 
carri alle estremità dei binari morti nelle Stazioni di al- 
cune linee. 

Idem di L. 22,690 per riparazioni occorrenti alla loco- 
motiva Zirarolo e relativo tender. 

Idem di una Convenzione colla Società generale di fer- 
rovie economiche per regolare l’impianto, la manutenzione 
e l'esercizio dell’intersecamento del tramvia Torino-Settimo 
colla forrovia Torino-Ticiuo presso il casello il, ud est 
della stazione di Settimo, 

Idem la spesa complessiva di L. 5,090 occorrente alla 
gettata di massi per difendere la galleria Raiveri contro 
jl Tanaro, e per robustamento della galleria stessa. 
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Certificati per costruzioni ferroviarie. — È 
già noto che una Uommissione fu istituita sino dal marzo 
scorso dai Ministri del tesoro, dei lavori pubblici e del com- 
mercio, sotto la presidenza del consigliere di Stato prof. Sa- 
redo, per preparare uno schema di regolamento, atto a coor- 
dinare le disposizioni degli art. 9 della legge 5 giugno 1881 
e 3 della legge successiva 5 laglio 1852 sulle ferrovie com- 
plementari, relutivi alle anticipazioni che l’Amministrazione 
dei lavori è autorizzata a richiedere dagli accollatari, a 
senso dell'articolo 172 del nuovo Codice di commercio, in 
base al quale ogni Società ha facoltà di emettere Obbli- 
guzioni proprie, indipendentemente dal capitale sociale, 
contro titoli nominativi a debito dello Stato, delle Pro- 
vincie e dei comuni 

La Commissione pose fine ai suoi lavori presentando la 
sua relazione col testo definitivo del progetto di regola- 
mento al Ministro del tesoro. Ecco in succinto quanto pro - 
pone la Commissione: 

Il certificato, di cui venne formulato il modulo, verrà 
consegnato dal Ministero dei lavori pubblici agli appaltatori, 
nd ogni liquidazione di credito accertato non inferiore, fra 
interessi e capitale, a ?,. 100,000. 

In base al quale titolo nominativo a debito dello Stato, 
legalmente ceduto e depositato alla Cassa dei depositi e 
prestiti, le Società putranno emettere Obbligazioni proprie, 
per importo e scadenza corrispondunti a quelli dei certifi- 
cati, e sovvenire agli appaltatori medesimi i fondi loro 
occorrenti per le anticipazioni a cui sono tenuti. 

Detti certificati potranno pure, a tenore del progetto di 
regolamento, essere ceduti a privati, osservate le disposi- 
zioni speciali delle leggi in vigore per la cessione dei cre- 
diti verso lo Stato. 

Venne stabilito altresì che i detti certificati, da stendersi 
su carta filigranata, saranno complessivi per capitale ed 
interessi; che questi dovranno decorrere dal giorno 15 del 
mess successivo a quello iu cui verranno accertati i lavori 
e le provviste, e che dovranno contenere la preventiva au- 
torizzazione del Ministero dei lavori pubblici per la ces- 
sione del credito, a mente del disposto della legge sui la- 
vori pubblici. : 

Sulla emissione delle Obbligazioni sociali, in base ai 
detti certificati di credito depositati, il Ministero del com- 
mercio dovrà esercitare il proprio sindacato, curando che 
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non vi siano in circolazione Obbligazioni per un importo 
superiore, fra Capitale ed interessi, a quello dei certificati 
in deposito. 

Vennero facoltizzati, inoltre, qualora sia richiesto per il 
deposito a garanzia, la riunione di certificati relativi a di- 
versi appalti, come pure il loro frazionamento verso an- 
nuullamento dei primitivi. 


— L'on. Genala ha preso in considerazione le propoate 
fatte dalla Commissione. 

Riconuscendo l’opportunità di attuare i\'espediente accen- 
nato come mezzo di affrettare l'esecuzione delle nuove fer- 
rovie, seuza aggravare per ora il bilancio dello Stato, l’ on. 


Ministro dei lavori pubblici iutende di valersene quanto 
prima. 


Ferrovie complementari. — Il 18 agosto, al Mi- 
nistero dei lavori pubbliei, si terrà un’asta per l’appalto in 
tre lotti di pruvviste di ferri di armamento per diversi 
tronchi ferroviarii complementari : 1" Ruotaie Vignole, ton- 
nellate 9,636, .5 per L. 2,220,953.14. La cauzione provvi- 
soria è fissata in L. 81,000; la detinitiva in L. 162,000. — 
2° Quintali 4839 di stecche a courniera, quintali 3078 di 
piastre di ‘ondo, per L. 253,344. Cauzivne provvisoria lire 
12,700; definitiva L. 25,400. 3° Quiptali 930 di chia- 
varde con rosette, quintali 3206 di ramponi, per L. 155,822. 
Cauzione provvisoria L. 7,800; definitiva L. 15,600. I fa- 
tali scadono quindici giorni dopo il deliberamento. 


on] 


Ferrovia Roma-Sulmona. Al Ministero dei 
lavori pubblici ed innanzi alla prefettura di Aquila si terrà 
il 17 agosto un'asta per l' appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione dei tronco della ferrovia Roma- 
Sulmona, compreso fra l’argine in vicinanza di Collarmels 
e il termine all’ago ovest della stazione di Carrito, lungo 
metri 7,872 10 escluse le espropriazioni, le provviste ed 
i lavori d’armamento. — Prezzo L. 723,0000. Cauzione 
provvisoria L. 36,000, definitiva L. 75,000. I fatali a 15 
giorni dal deliberamento. 


— l 20 agosto al Ministero dei lavori pubblici si terrà 
l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco della ferrovia Roma-Sulmona, compreso fra le 
Stazioni di Montecelio e di Tivoli, della lunghezza di 
m. 13,770, escluse le espropriazioni di stabili e la provvista ‘ 
dei ferri d'armamento e meccanismi fissi per le Stazioni, 
er la presunta somma, soggetta a ribasso d’asta, di 
L. 2,890,000. 

Cauzione provvisoria L. 98,000, definitiva L. 195,000. 
Fatali 15 giorni successivi alla data di deliberamento. 


Ferrovia Adriatico-Tibeorina.— La Commissione 
incaricata dal Consiglio provinciale di Ferrara di studiare 
le questioni relative alla ferrovia Adriatico-Tiberina, ha, 
d’ uccordo colia Deputazione, deciso che quella Provincia 
debba fare parte del consurzio per la costruzione di detta 
linea, Il deputato Gattelli fu nominato rappresentaute della 
Provincia nel Consorzio per tale linea. 


Il consiglio provinciale di Rovigo ia una prossima se- 
duta, a quaoto assicurasi, darà voto favorevole al proposto 
ordine di adesione al Consorzio per l’ Adriatico-Tiberina. 


Ferrovio venete. 
del 25 luglio p. p.: 
Sappiamo che, in seguito al ricorso deliberato dal Con- 
siglio comunale di Venezia, uellu seduta del 31 luglio 1882, 
contro la deliberazione cel Consiglio provinciale in data 
19 giugno dello stesso anno sulle ferrovie della Provibcia, 
il Mwnistero, sentito il Consiglio di State, ha deciso che 
quella deliberazione non può avere efficacia giuridica se 
prima i) R. Prefetto, ritornando su quanto allora fece il 
reggente la Prefettura di Venezia Colmayer, non apporterà 
delle moditicnzioni a quella deliberazione. 

Il ricorso del Consiglio comunale, venne. dettato dal 
cav. avv. A. Pascolato, relatore della Commissione ferro- 
viaria del Consiglio comunale, e fu presentato il 10 ago- 
sto 1882, 


— Scrive la Gaz:ella di Veneeta 
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Ferrovia Creomona-Borgo $. Donnino. — 
L’atto di concessione al Consorzio di questa linea tanto 
importante per la Provincia di Cremona, venne firmato in 
Roma il 25 luglio u. 8. 


Ferrovia Chivasso-Casale. — Al Ministero dei 
lavori pubblici ed innanzi alla prefettura di ‘Torino, il 17 
agosto corrente si terrà un appalto per l’asta delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione del primo tronco 
Aella ferrovia Chivasso-Casale, compreso fra la stazione di 
Chivasso (esclusa) e il chil. 12 + 500, lungo metri 12,340, 
escluse le espropriazioni, le provviste ed i lavori d'arma- 
mento. — Prezzo lire 1,000,000. Cauzione provvisoria 
L. 34 000, definitiva L. 100,000. I fatali scadono 15 giorni 
dopo il deliberamento. 


Ferrovia Ceva-Ormea. — Al Ministero dei lavori 
pubblici ed innanzi alla prefettura di Cuneo si terrà il 18 
agosto un’asta per le opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del primo tronco della ferrovia Ceva-Ormen, 
compreso fra la stazione di Ceva e quella di Nuceto, lungo 
m. 7,872, escluse le espropriazioni, le provviste ed ì lavori 
di armamento. — Il prezzo è di L. 1,750,000. La cauzione 
provvisoria è di L. 85.000, la definitiva di L. 178,000. I 
fatali scadono quindici giorni dopo il deliberamento. 


Ferrovia funicolare Ferretti. — Le:gesi nella 

Provineia di Vicenza del 25 luglio: 
Sappiamo che l’ingegnere Ferretti studia ]’ impianto della 
propria funiculare dalla Villa Arrigoni alla chiesa del Monte 
Berico e ha già chiesto analoga concsssione al Municipio, 
essendo la strada proprietà del Comune. 

Amici d’ ogni bella innovazione, non possiamo che fare 
buon viso al progetto, il quale dato come si spera che non 
riesca dannoso o incomodo all’ordinaria viabilità, non può 
che tornare gradito ai nostri concittadini, i quali in cinque 
minuti sarebbero a Monte Berico, muovendo s’intende dal 
tunnel della ferrovia. 


Tramway Padova-Venezia. — Nell’ assemblea 
Gegli azionisti che nella settimana scorsa ebbe luogo a 
Dolo, fu costituito il Comitato promotore del trammay dal 
confine della provincia di Padova a Venezia per Fusina. 


Tramway Cremona-Casalmaggiore — Dopo 
che il sig. Levi venne dall’ onorevole Deputazione provin- 
ciale diehiarato decaduto dalla concessiune, per aver man- 
cato ai propri obblighi. ai è in Cremona eostituita una 
Società pes trammays della provincia. 

Per prima linea è fissata la Cremona-Casalmaggiore, per 
la quale verrà chiesta la concessione alle Autorità compe- 
teuti. Rispondendo questa alle sperunze che su di essa si 
sono concepite, verrà completata con opportuna rete. 


Tariffe ferroviarie. — Rimandando i lettori alle 
Nostre Informazioni, togliamo da una corrispondenza da 
Monaco alla Perseveranza: 

Sentiamo che tra il vostro Governo e le Società dell’Alta 
Italia, de:la Sudbahn e Rudolfiana stanno per essere riprese 
le trattative per l’attuazione delle tariffe dirette tra l’Italia 
e l’Austria; ma, a dire il vero, nel nostro ceto commer- 
ciale a queste trattative ai dà pochissima importanza, 
stantechè si sa che la Sudbahu fa una guerra aperta al 
porto di Venezia e alle ferrovie Venete dell'Alta Italia; la 
Sudbaho conduce le merci destinate pel Sud della Germania 
ed il Nord della Svizzera da Trieste via Klagenfurt-Villach- 
Franzensfeste-Kufstein (che ha una percorrenza d’oltre 200 
chilometri maggiore della linea naturale Venezia-Verona- 
Ala-Kufstein) a tariffe minori di quelle dell’ Alta Italia via 
Venezia-Ala; per cui il transito delle merci che vengono 
e vanno pel Canale di Suez dirette pel nostro paese ed il 
Nord della Svizzera si fa tatto col porto di Trieste e la 
Sudbahn. Anche in questi ultimi giorni arrivarono 70 
vagoni contenenti cotone per le nostre fabbriche, via 
Trieste e Klagenfurt. | 


Ferrovia Oulx Brieneon -- Alle informazioni 
da noi date nell’ ultimo numero del AMonztore intorno ad 
un progetto di ferrovia a scartamento ordinario, sistema 
Fell, fra Crulx e Briancon, togliamo i seguenti particolari 
dalla relazione che intorno ad esso ha fatto la Giunta mu- 
picipale di Toriuo: 


Il progetto consiste nella costruzione del tratto di fer- 
rovia di 32 chilometri tra Oulx e Briancon sul Monginevra, 
con regolu centrale, ma a scartamento ordinario, in modo 
da permettere la circolazione dei carrozzoni e veicoli ib 
uso presso le ferrovie dell’ Alta Italia e della Società Pa- 
rigi-Lione-Mediterraneo. 

Per tal modo sì viene ad assicurare un servizio cumu- 
lativo diretto fra l’ Italia e là Francia, e più direttamente 
fra Torino e Marsiglia. 

Le pendenze non sarebbero superiori del 7 per cento; le 
curve non avrebbero raggio minore di 250 metri; illimitata 
pertanto la facoltà di transito e di trasporto per interi 
treni io arrivo tanto ad Oulx quanto a Briancon col solo 
scambio delle locomotive ed aggiunta di uno speciale va- 
gone a freni. 

I punti soggetti a valanghe e nevicate (fra Cesana e Le 
Vachette) sarebbero protetti con apposite gallerie in mu- 
ratura. i 

La costruzione della ferrovia, di un costo totale di 16 


‘milioni, cioè 9 per l’ Italia é 7 per la Francia, verrebbe 


compiuta in due anni dalla data della cessione governativa. 

si dichiara disposta la Società Fell e Comp. ad assu- 
mere, sia al di qua come al di là della froutiera, la co- 
struzione e l’esercizio della linea, che per quanto riguarda 
la parte sul territorio italiano, avrebbe una lunghezza di 18 
chuometrì circa. 


Per poter raggiungere lo scopo, ed ottenere la conces- 


sione governativa, il sig. Fell è pronto ad eseguire tutti 
gli studii definitivi, in relazione a tale suo progetto di 
massima, alla previa condizione che, se il Governo italiano 
nou gli accordusse la concessione per la costruzione e lo 
esercizio della linea, gli vengano rimborsate !e spese da 
incontrarsi per detti studii; spese che, calcolate dapprima 
in L. 39,000, si sarebbero poi, iu seguito a nuove tratta- 
tive, ridotte a L. 24,000 pel versaute italiano. 

Ciò stante, prima e principale cura fu di conoscere quali 
potessero essere le intenzioni del Governo al riguardo; ma 
stante la gravità dell’ argomento, non si potè ottenere una 
pronta e categorica risposta. 

Per altra parte l iug. Fell avvertiva che, qualora non 
ricevesse assicurazione entro il corrente mese dell’ uceet- 
tazione della sua proposta, non potrebbe più impegnarsi 
per il compimento degli studii con tutto il corrente anno. 

Per queste considerazioni, la Giunta municipale propose 
la seguente deliberazione al Consiglio comunale che l’ap- 
provò nella seduta di ieri 1’ altro, 29: 

« Ritenuta la grandissima importanza per la nostra città 
di vedere effettuata la ferrovia in discorso, siccome mezzo 
il più pronto ed efficace per mettere riparo alla grave per- 
turbazione arrecata dall’apertura del Gottardo; 

« Ritenuta conveniente la proposta Fell, ma nello stesso 
tempo considerando essere giusto che il carico eventuale 
degli studii debba essere sostenuto in parte dalla Proviucia, 
che non vi ha minor interesse che la città di Torino; 

« Ritenuta l’urgenza di prendere una deliberazione, anche 
prima di avere la formale assicurazione dell’ appoggio del 
Governo, atfinchè gli studii possano iniziarsi e possibil- 
meuto compiersi nell’ attuale stagione estiva, e non sia 
perso un anno intero; 

« Munda al Consiglio comunale di voler decretare un 
concorso nella somma fiasa di lire dodici mila, quale even- 
tuale rimborso di parte delle spese dia ineontrarsi dal sig. 
J. Fell per gli studii definitivi della suddetta ferrovia, rim- 
borso condizionato all’ uguale impegno che devesi prendere 
in Francia per la parte di studii riflettente quel territorio, 
e da pagarsi nel solo caso in cui la Società rappresentata 
dai signori Fell e Comp. non potesse entro un congruo 
periodo di tempo ottenere la concessione della costruzione 
ed esercizio della ferrovia medesima. 

s Ed incarica il Sindaco di sollecitare dal sig. Prefetto, 
Presidente della Deputazione provinciale di Torino, un 
eguale provvedimento per parte della Provincia, in modo 
che il carico dello eventuale rimborso della intiera somma 
di L. 24,000 sia sostenuto in parti eguali dal Municipio e 
dalla Proviocia, parimenti interessati all’ apertura di sì 
importante ferrovia ». 
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Ferrovia del Gottardo. — Il movimento sulle 
linee della ferrovia del Gottardo lo scorso mese di giugno 
è stato il seguente: 

Chilometri 265 in esercizio: Passaggeri trasportati 72,090 
iptruito fr. 330,000; merce trasportata tonnellate 36.370, 
introito fr. 430,000. Introito complessivo fr. 760,000. ossia 
fr. 257.14 (franchi 3383,15 nel mese di maggio 1883, e 
fr. 2439.79 nel mese di giugno 1882) in media per chi- 
lometro. 

Le spese di esercizio durante il mese di giugno testè 
trascorso, non compresi gli assegni al fondo di riserva per 
rinnovazione della linea e del materiale d’ esercizio ed 
interesse dei prestiti, e dedotti gli introiti per censi, fu- 
rono di fr. 435,000, ossia fr. 1635 in media per chilometro 
Quindi il maggior introito, in paragone alle spese d’eser- 
cizio, fu di fr. 325,000. 


Ferrovie svizzere. — L'apertura del San Gattardo 
produsse alla Compagnia della Svizzera occidentale una 
diminuzione di introiti nel 1882. Invero, da 12,975,675 fr. 
che erano nel 1881, i prodotti lordì discesero nel )882 a 
fr. 12,689,351, cioè fr. 336 324 di meno. 

D'altra parte le spese, che nel IS8I erano di 11,715,750 
franchi, furono rel 1882 di fr. 1} 808,359, cioè con un 
aumento di fr. 152,605. 

Da questi risultati si deduce che il bencfizio netto è in- 
feriore nel 1882 a quello del 1881 di fr. 488,929. Questo 
benefizio era nel 1881 di fr. 1,259,925; nel 1882 non è 
stato che di fr. 770,996. 

Bisogna notare che il minor prodotto di fr. 336,324, non 
corrisponde ancora alla situazione reale, perchè i prodotti 
del 1882 comprendono il prodotto, per l’intiero anno, della 
linea del Sempione. mentre nel 1881 questo prodotto non 
figurava che per sei mesi. 

Al benefizio di esercizio di fr. 770,996 conviene aggiun- 
gere entrate particolari per fr. 210,620, di guisa che il 
benefizio netto è di fr. 981,616, che sono così distribuiti: 
fr. 700,000 alle Azioni privilegiate a titolo d' interesse al 
5 0jo; fr. 35,498 versati alla Società Svizzera, a termine 
delle convenzioni che le dànno una parte nella ripartizione 
del benefizio d’esercizio; infine fr. 246,118 versati al conio 
di riparazione straordinaria delle vie. 


— Si ha da Losanna, 27: 

Ieri ricominciò il transito ferroviario regolare fra Berna 
e Friburgo, stato interrotto per cedimento della galleria 
di Schmitten, causato da una frana. Questo transito è però 
soltanto pei bagagli. 

— Togliamo dalla Gazselta Ticinese del 28 luglio: 

Questa mattina venne deliberato l’appalto per la costru- 
zione del primo tronco della ferrovia economica Ponte 
Tresa-Fornasctte-Luino, comprendente il tratto di via posto 
sul territorio italiano Luino-Fornasette, della lunghezza di 
m. 5754 e per il prezzo complessivo d’appalto di L. 143,584. 

Sopra quattro concorrenti il lavoro venne assegnato al 
sig. Luigi Lanfranchi di Caldé (Lago Maggiore) il quale 
fece un ribasso di circa l'8 0g. 

Questo lavoro dovrà essere condotto & termine entro il 
mese di aprile del prossimo anno 1884. 

A. quanto sappiamo, in breve sarà pubblicato |’ appalto 
anche del 2° tronco di questa ferrovia, comprendente la 
sezione Ponte Tresa-Fornasette. 


Ferrovie francesi — La Convenzione coulia Società 
ferroviaria Paria-Lyon-Mediterranée venne approvata dalla 
Camera dei deputati con 349 voti contro 134. 


Ferrovia Tunisi-Golectta Nel giornale di 
Tunisi Za MejerdaA del 23 luglio leggiamo che due per- 
sonaggi francesi sarebbero partiti per l’acquisto deila fer- 
rovia Rubattino fra La Goletta e Tunisi. 


Ferrovie belgho — L’/ndipendance belge annunzia 
ehe un gruppo d’interessati francesi, belgi e neerlandesi 
ha chiesto al Governo la eoncessione di una ferrovia dal 
gonfine di Francia al confine dei Paesi Bassi. La linea an- 
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drebbe da Breskens, di fronie a Flessinga, a Dunkerque 
per Knocke, Heyst, Blankenberghe, Wenduyne, Ostenda, 
Middelkerke, Néeuport e la Panne, seguendo la diga del 
conte Jean. 


Ferrovie danubiane. — Nell'anno 1837 gli inglesi 
costruirono la ferrovia Kustendje-Czernawoda affine di con- 
giungere il Danubio col Mar Nero. 

Nel 1869 il barone Hirsch costruì la ferrovia di Varna 
la quale fece forte concorrenza alla prima, sicchè questa 
andò sempre più perdendo di valore. 

Nel 18382 il Governo di Romania comperò la ferrovia 
Kustendje-Czernawoda, ed ora fa costruire presso Czerna- 
woda un ponte sul Danubio affine di congiungere questa 
ferrovia colla rete ferroviaria europea. 

Compito questo ponte, essendo la ferrovia di Varna priva 
di un ponte sul Danubio, essa perderà la maggior parte 
gei trasporti; perciò il barone Hirsch si sforza ora di tro- 
vare un compratore per la sua ferrovia, 


Ferrovie asiatiche. — N-lla seduta del 26 luglio 
della Camera dei Lords, lord Lamington domandò se il 
Governo non crederebbe opportuno di anticipare 8 milioni 
di lire sterline per la costruzione della ferrovia lungo la 
valle dell’Eufrate. Osservò che una via alternativa per 
l'India, sar:bbe per l’Inghilterra una necessità in caso di 
guerra. Ricordò la relazione della Commissioae che era fa- 
vorevole alla costruzione di tale ferrovia, e finì col do- 
mandare che venissero presentate alla Camera le carte re- 
lative a questo progetto. 

Lore Granville rispose esistere sì una relazione di una 
Commissione in cui si raccomandava nna comunicazione 
coll’India sul genere di quella che poteva fornire la ferrovia 
dell'Eufrate, ma non si raccomandava specialmente quella 
linea. Del resto nemmeno i promvtori di quella linea ave- 
vano pensato di domandare al Governo una garanzia come 
quella accennata dall’on. lord. Vi era una gran differenza 
fra il dare una anticipazione ad una impresa già fortuna- 
tamente avviata come quella del Canale di Suez, e darla 
ad ulva impresa non ancora tentata. Quanto a cart: non 
sapeva che ne esistessero. 


— Il progetto delle ferrovie cell’ Asin Minore presentato 
dal signor Collas alla Porta non fu da questa approvato , 
perchè il progettante chiedeva che gli fosse concessa una 
garanzia in contanti, il che nelle presenti ristrettezze fi- 
nanziarie della Turchia non poteva venir da questa prestata. 


Disastri in America. — Uscendo da una galleria 
nella Georgia, un treno passeggieri dovea percorrere un 
tratto di ferrovia elevata su palafitte; l’intelaiature era in 
quattro dei quali furono 
bruciati; tre uomini rimasero morti e dieci feriti, 


— Telegrafano da Nuova York che un forte uragano, 
scatenatori a Wis Coussi, cagionò la morte di 60 persone 
e ne ferì 100. 

Un treno sulla ferrovia di Werain fu rovesciato, 
viaggiatori rimawero gravemeDte feriti. 
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Notizie Diverse 


Bonificamento dell'igro romano. — La Gaz. 
setta Ufficiale pubblicò il quadro sinottico dei Consorzi 
idraulici in tenimento dei Comuni di Roma aggruppati in 
cinque circondarii consorziali. 

Il 1° è formato per le valli e gronde discendenti in destra 
sponda del Tevere; il 2° per le valli e gronde discendenti 
in mare a destra della foce del Tevere; il 3° per le valli 
e gronde discendenti in sinistra del Tevere, superiormente 
alla confluenza dell’Aniene per le valli discendenti in destra 
sponda dell’Aniene; il 4° per le valli discendenti in sinistra 
sponda dello Auniene per le valli e gronde discendenti in 
sponda sinistra del Tevere sottocorrente la confluenza con 
l’Aniene; il 5° per le valli e gronde discendenti in mare a 
sinistra della foce del Tevere. | 


I documenti relativi a ciascuno dei detti Consorzi ri- 
marranno in Prefettura per due mesi a disposizioue di chi 
possa avervi interesse. 

Con un saccessivo atto saranno convocati a domicilio 
tutti gli interessati per la costituzione dei Consorzi. 


Lavori edilizii a Roma. — Il cav. Franco, di- 
rettore capo di di divisione al Mipistero dei lavori pubblici, 
fu incaricato dall’on. Genala di controllare le spese che 
sostiene il Comune di Roma per le opere edilizie, colle 
somme ricavate dal prestito di 150 milioni, garantito dallo 
Stato. 


Emissione di rendita. — In conformità della legge 
del bilancio di prima previsione per l’anno corrente, l’ono- 
revole Magliani ha sottoposto alla firma del Re un decreto 
che autorizza l'emissione di lire 3,967,000 di rendita pub- 
blica invece dei titoli ferroviarii. 

Calcolando, sulla base dei prezzi correnti, che il saggio 
di emissione per ogni 5 lire di rendita possa essere di lire 
91, colla somma suddetta si potranno ricavare i 72 milioni 
oceorrenti per le costruzioni ferrovinrie. 


. Il godimento della rendita che verrà emessa avrà la de- 


correnza dal }° luglio u. 8. 


Ponte a Verona. — La costruzione del grandioso 
ponte ad arconi, in ferro, largo 90 metri, da innalzarsi in 
Verona in luogo del cadutovi Ponte Nuovo sull’ Adige è 
atata affidata alla ditta Miani e Venturi, che ha vinto il 
concorso aperto per 300 mila lire dal Municipio di Veronu. 

In Milano l'on. avv. cav. Guglielmi, sindaco di Verona, 
ba tutto definitivamente stipulato con la Ditta suddetta. 


Un capo-starione coraggioso. — La sera del 
25 luglio, mentre il treno delle 8.15 pom. proveniente da 
Bologna entrava a tutto vapore nella Stazione di Parma, 
un uomo se ne stava tranquillamente fermato in mezzo al 
binario, inconscio od immemore del pericolo imminente. 
Gli uomini di servizio gli avevano intimato ad alta voce 
più volte di uscirne, ma egli, o sia che non comprendesse, 
» fosse mezzo ubbriaco, o meditasse qualche triste e di- 
sperato proponimento, non si muoveva affatto; e il treno 
intanto si avanzava veloce e sbuffante. Un istaote ancora, 
pochi metri di rotaia e il disgraziato sarebbe rimasto safra- 
cellato sotto il mostro terribile. Fu un momento di racca- 
priccio; da ogni parte si gridava al disgraziato: fuggite! 
ed egli atterrito, eonfuso, non sapeva muovere un passo. 

Se non che in quell’istante il capo Stazione signor Do- 
lazza, incurante dell'estremo pericolo, ma compreso dalla 
grande idea del dovere, fu di un balzo sul binario: affer- 
rare quell'uomo, sollevarlo e buttarlo fuori sul marciapiedi 
fu un istante solo, ma nel ritirarsi di un salto, avendo 
inciampato nel gradino del marciapiedi, cadde egli pure a 
terra, talchè le ruote della macchina gli sfiorarono i piedi, 
salvi per miracolo dall’essere schiacciati. 

Una folla di persone presenti al fatto coraggiosamente 
corsero a sollevarlo premurosamente da terra, congratulan- 
dosi vivamente con lui per l’atto generoso, atto che non 
aarà mai lodato abbastanza. 

È la seconda volta che il sig. Davide Dolazza arrischia 
in tal modo la sua vita per la sulvezza degli altri. Bravo 
davvero. 


Un vagone sontuoso. — La Central Hudson Com- 
pany ha costruito in questi giorni per il sig. Vanderbilt 
il vagone più sontuoss e più comodo del mondo, lungo 
60 piedi, con disegui dello stesso sig. Vanderbilt e del 
costo complessivo di 000 lire sterline. Esternamente il 
vagone è di color paglia, e ricco di belli ornamenti, 
nelì’ interno è tutto coperto di mogano intagliato: le 
lampade e gli ornamenti sono di bronzo. 

composto di un salotto, di 12 piedi, da pranzo, di un 
posto da dormire per otto persone, il quale ai forma mo- 
mentaneamente con l’abbassare alcune assi delle pareti, 
di una cucina fornita di tutti gli arredi, di un gran ser- 
batoio d’acqua, di una stanza da /oilelte, di due stanzini 
da letto che sono nel centro del vagone e sono muniti di 
letti e grandi specchi e di due camerini da bagno Aa doccia 
Il salotto principale è elegantissimo ed ha finestre a cri- 
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stalli da specchi fino al soffitto. Sotto il pavimento si ri- 
pongono tutti gli arredi necessari. 


Nuovo apparato di sicurezza nei troni for- 
roviarii. — Un impiegato pensionato delle ferrovie del. 
l’Impero tedesco, certo Borgeiz, ha inventato un mecca- 
nismo assai semplice da essere posto nei compartimenti 
dei vagoni ferroviarii, col quale, con tutta la facilità pos- 
sibile, si può dare l’allarme per qualunque attentato o di- 
sgrazia che accada. 

Il meccanismo viene posto nelle pareti tra uno scom- 
partimento e l'altro, e serve per ambedue gli scomparti- 
menti. L'avviso viene dato al macchinista e al personale 
del treno, e nel medesimo momento escono dei segnali 
fuori dello scompartimento ai due lati, così che il personale 
conosce tosto quale scompartimento ha bisogno di aiuto. 

La costruzione di queato apparato fu affidata ad un in- 
gegnere di Monaco, certo Adam, e se ne faranno tosto le 
prove. 


Canale marittimo in Palestina. — Quanto 
prima partirà da Londra una Commissione d’ingegneri per 
studiare la Palestina ed i mezzi di utilizzare la grande de. 
pressione del Giordano per la costruzione di un nuovo ca- 
nale marittimo. Le spese per questi studii furono stabilite 
in 10,000 lire aterline. Il duca di Sutherland è il presidente 
di questa Commissione, e vice presidente l'ammiraglio in- 
glese Inglefleld. 


———_—————_———  6IuRe 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana nei valori ferroviarii si fece qualche, 
Cosa, ma non importante. Le Azioni delle ferrovie Meridionali 
vennero negoziate a 474.50, poi a 475; le Obbligazioni a 273.50; 
i Boni a 533. Le Sarde serie A si tennero quasi nominali a 
277.75; la serie B a 209.75; le nuove a 275.75. Al nominale 
figurano : le Palermo-Trapani l.a emissione a 287; 2.a emis- 
sione a 285; le Centrali-Toscane 455; le Pontebbane a 440; le 
Meridionali Austriache a 29]; le Azioni ferrovie Romane a 132. 

A Parigi ben tenute le Azioni Lombarde a 333.75 a 335; le 
Obbligazioni relative a 202 e a 292.50; le Obbligazioni Vittorio 
Emanuale a 293.75 e a 292.50; le Azioni ferrovie Romane a 130. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia d°Evrea — Elenco dei numeri eorrispondenti 
alle 41 Azioni estratte a sonte per l’ammortizzazione nella se- 
duta pubblica del Consiglio di amministrazione in data 19 lu- 


glio 1883: 

172 186 270 8419 864 11499 1662 1713 1927 2051 2196 
2215 2369 2439 25/0 2569 2822 2956 3646 3077 3x06 3976 
4069 4647 506 5216 5714 6143 6230 6373 6478 6493 6626 
6673 6695 6864 7173 7383 7421 7609 7952. 

Le suddette Azioni cessano di fruttare col 3) dicembre )883. 
A partire dal giorno 2 gennaio sucgessivo sarà aperto presso 

la Cassa della Società Generale di Credito Mobiliare il paga- 
mento del capitale nominale delle suddette Azioni. 


CONVOCAZIONI 
Societa anonima del molino delie catene. 
— Assemblea generale il :0 agosto nella sala delle adunanze 
per lettura del rendiconto l° semestre 1883, relazione del- 
l’Amministrazione sul rendiconta stesso, estrazione di obbli- 
gazioni da estioguersi, eomupicazioni dell’ Amministrazione. 
Società navigazione Puglia in Bari. — As- 
semblea generale degli azionisti il 19 agosto nella sala muni- 
cipule per revisione dello Statuto, aequisto di materiale navi- 
gante, esonero di cauzione. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Società anonima Briantea ferrovia Monza- 


? 


* Calolzio. — Dal 21 luglio pagamento saldo dividendo 1887 
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io L. 5, e aeconto dividendo 1882 in L. 7.50, in totale lire 
12.50 per Azione, cedola 20, a Milano Banca Giulio Belinzaghi. 


Hanca di Genova. — Dal 22 luglio pagamento iute- 
ressi }.o semestre ì1R83 in L. 10 per Azione, cedola 26, in 
Genova, Cassa della Banca. 


Banca popolare di Torino. — Dal 1.0 agosto pa- 
gamento aeconto dividendo esereizio 1883, in L. | per azione, 
a Torino, Cassa della Banca. 


Prestito Piemontese 1850. — Dal }.0 agosto pa- 
gamento del cupone interessi in L. 17.36 nette, nello Stato, 
Cassa del Debito Pubblico. 


[ __—tmÉ___—__É____m_——_——_—mm—____mm_m7———Éme—e_me_uu_>—_t@——r@m@@cmÉn@——t—ttÉ@rnt..@@1tP 
Avvisi d'Asta” 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ) 


Municipio di Pozzuoli (6 agostu). — Costruzione di edificio 
scolastico, da eompletarsi entro due anni. Importo L. ]29,895.66. 
Deposito provvisorio L. 8,000; defin. L. )3,000. Fatali 23 agosto. 


Intendenza di Finanza di Foggia (6 agosto). — Lavori di 
costruzione di quattro caserme ad uso delle guardie di finanza 
alle Saline di Margherita di Savoia. Lotto l1° Caserma Impe- 
ratrice. Importo L. 20,350. 2° Caserma Torretta; L. 20,350. 
3° Caserma Reale; L. 17,165. 4° Caserma Regina; L. 17,165. 
Deposito provvisorio: per il }.0 lotto L. 1,200; per il 2.0 lire 
3,200; per il S.0 L. 900; per il 4.0 L. 900. Deposito defin.: 
per il 1.0 lotto L. 2,100; per il 2.0 L. 2,00; per il 3.0 lire 
1,800; per il 4.0 L. 1,800. 

Deputazione provinciale di Modena (6 agosto). — Lavori 
di costruzione di un ponte in muramento sul fiume Panaro, 
presso Ja località detta di Navicello, in contibuazione alla 
strada provinciale di Nonantola. Importo L. i59,600. Deposito 
PIoGicie L. 5,000; defin. eguale al decimo della somma de- 
iberata. Fatali a giorni 5 dal deliberamento. 


a) 

Municipio di Roma (6 agosto) — Lavori dì restauro della 
fontana in piazza della Bocca della verità. Importo L. 13,058.40 
così ridotto nelle aste precedenti. 

— Manutenzione delle strade suburbane Anagnina, Prene- 
atina, Tusculana e delle mura sulla siuistra del Tevere. Im- 
porto L. 3,748.78 per la Anagnina L. 15,675.52 per la Pre- 
nestina, L. 7.657 per la Tusculana, L. 9,504 per la strada a 
sinistra del Tevere, così ribassato nelle aste preeedenti. 


Direzione del Genio militare - Alessandria (8 agosto). 
Lavori delle opere di difesa sulla sinistra del Forte principale 
nella posizione Serzeira in Vinadio. Importo L. 365,000. De- 
posito L. 37,000. Fatali a giorni 15 dal deliberamento. 


Demanio di Torino (Fatali 8 agosto). — Lavori di adatta- 
mento di locali ad uso degli Ufficii degli Atti civili, del De- 
manio, del Bollo straordinario e delle Tasse di successione, nel 
fibbricato demaniale, detto dei Ss. Martiri in Torino, il tutto 
risultante da perizia dell'Ufficio tecnico dì finanza 31 set- 
tembre 1882, mediante l’offerta in ribasso di L. 1.5!) Ofy e così 
per L. 12,306.83. 


Prefettura di Mantova (8 agosto). == Lavori di difesa fron- 
tale della strada superiore del Froldo Brede sull’argine destro 
di Po, fra i segnali 171 e 177 in Comune di San Bene letto» 
Po, da eseguirsi entro giorni 80 lavorativi. Importo L. 82,354. 
Deposito provvisorio L. 4,250; defin. eguale al decimo del 
prezzo di delibera. Fatali 22 agosto. 


Deputazione provinciale di Reggio Calabria (Fatali 8 agosto). 
-— Opere e provviste occorrenti per il completamento del tratto 
di strada provinciale di 3" serie, n.0-15, dalla sponda destra 
del torrentello Mammone all'abitato di Caridà, della lunghezza 
di m. 6,279.87. Importo L. 120,831, così ribassato nell’ asta 
precedente. Condizioni eguali a quelle della prima asta. 


Prefettura di Reggio Emilia (10 agosto). — Lavori di sta- 
bile sistemazione e difesa del tratto dell’argine del fiume Enza 
nel Cumune di Brescello, dall’estremo inferiore della botta 
San Giovanni presso Lentigione, diseendendo fino al suo in- 
contro coll’argine maestro di Po al Casino Ferrari, su perior- 
mente al paese di Brescello, della lunghezza di m. 4,321.70, 
da ultimarsi entro 120 giorni utili. Importo L. 72,289. De- 
posito provvisorio L. 3,000; defin. eguale al decimo della 
somma di delibera, Fatali a giorni © dal deliberamento. 
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Prefettura di Mantova (10 agosto). — Lavori di sistema. 
zione della tratta d’argine a destra del fiume Oglio, compresa 
fra il ponte di Marcaria e la cascina Casale Piccioni nel Co- 
mune di San Martino dell’Argine, da terminarsi entro giorni 
75 lavorativi, sotto pena di L. i0 per ogni giorno di ritardo 
non giustificato. Importo L. 132,300. Deposito provvisorio lire 
6,000; defin. eguale al decimo del prezzo di delibera. Fatali 
ad 8 giorni dal deliberamento. 


Appalti deliberati 


‘L'appalto per la costruzione di una grande caserma ai Prati 
di Castello a Roma, destinata alla legiona allievi carabinieri, 
è stata deliberata alla Ditta Belloni-Basevi, con un ribasso 
del 12 Oxo. La caserma dovrà essere consegnata entro un anno. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


— —————__ _————ît- cut, —- n 


Con TT TNA Lira 


SI POSSONO VINCERE 
CEINTO MILA LIRE 


—_——_m 


Con 5 Lire si può vincere L. 500,000. 
Con #00 Lire si vince sicuramente un premio. 
Con S0@ Lire si hanno premi sicuri e 


quintuplicati per ogni estratto. 


A queste eccezionali combinazioni di vincita sì concorre 
acquistando Biglietti della 


LOTTERIA. DI VERONA 
ciascuno al prezzo di TLLIEZZS WUINA. 


Programma completo delle vincite e delle condizioni 
della Lotteria, pubblicato in italiano, francese, inglese e 
tedesco, e distribuito gratuitamente dovunque è attirata 
la vendita. 


Profittare di quest ULTIMO PERIODO DELLA 
EMISSIONE per chiedere centinaia completi e biglietti 
delle cinque categorie, dal numero eguale, concorrendo 
in tal mo:lo, dalla vincita minima di Lire cento, alla 
massima di 


MEZZO MILIONE 


QUESTA LOTTERIA 


creata per alleviara ‘danni dell’ inondazione, è veramente 
unica per quantità e valore di premi: 50,000 vincite 
dell’ effettivo valore complessivo di DUE MILIONI E 
CINQUECENTOMILA LIRE. 


NESSUN’ ALTRA LOTTERIA 


in Italia od all’ estero riserva in vincite la metà del suo 
capitale, pagando i premi in contanti a domicilio dei vin- 
citori senza la mevuma deduzione e secondo il PREGISO 
valore dichiarato nel programma. 


LA DATA DELL’ ESTRAZIONE 


sarà fissata fra breve: verrà annunziata in tutti ) gior- 
nali e partecipata ai compratori di biglietti, che in seguito 
riceveranno gratis il bollettino ufficiale. 


La spedizione dei big'ietti si fa raccomandata e franca di 
porto in tutto il Regno ed all’ Estero per le richieste di un 
centinaio e più: alle richieste inferiori aggiungere centesimi 
50 per le spese postali. 

Per l’ acquisto di Biglietti rivolgersi in GENOVA alla Banea 
F.LLt CASARETO di F.sco, via Carlo Feliee, IC, incaricata 
della emissione — F.LLI BINGEN Banchieri, piazza Campetto, | 
—-. OLIVA Francesco Giacinto, Cambia-valute, via S. Luea, 103. 

In VERONA, presso la Civica Cassa di Risparmio. In tutta 
Italia presso i Cambiava'ute, le Casse di Risparmio, ‘0 Banche 
Popolari, le Esattorie Erariali e Comunali. — In TORINO, 
presso A. Grasso e figlio, via S. Teresa, 12 e 14. — Unione 
Banche Piemonteae e Subalpina, Piazza Castello, 25 e sue Suc. 


' cursali in Provincia. —- Carlo Manfredi, via Finanze 3 e ©. 


| 


Oer e irr EIZO 


e degli interessi materiali | 509 


OBBLIGAZIONI IMMOBILIARI 


ER 


LAVORI DI UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA: 


Roma, via Due Macelli, 71 


Capitale: Nominale L. 50,000.000 - Emesso 25,000,000 - Versato L. 12,500,000 


ome 


Le obbligazioni sono di lire 500 e portano l’interesse annuo del 5 0[o netto, ossiano lire 12.50 
per semestre, pagabile al 1° aprìle e al 1° ottobre di ogni anno presso tutte le Sedi e Succur- 
sali delia Banca Nazionaie nel Regno d’Italia. Sono ammortizzabili mediante due estrazioni an- 
nuali, ed ogni estrazione comprende il numero di obbligazioni necessarie a far sì che l'ammontare 
delle obbligazioni rimaste in circolazione non ecceda mai l’importo complessivo dei capitali che 
restano da rimborsare. 

Secondo poi gli Statuti, le obbligazioni non possono essere emesse che in corrispettivo di al- 
trettante annuità, e siccome la Società Immobiliare per la volontà dei suoi Azionisti e per la 
prudenza dei suoi Amministratori presta solo verso ipoteche o pegni, così le sue obbligazioni per 
l'indole loro e per ie garanzie reali che sono severamente richieste in ogni operazione di prestito 
possono paragonarsi alle cartelle fondiarie. 

Le emissioni sono subordinate all'obbligo d’impiegare una metà del capitale sociale in annua- 
lità dello Stato o titoli da esso garantiti. L'altra metà del capitale è collocata in impieghi di 
carattere fondiario e “i tutta solidità. 

Le Obbligazioni Immobiliari sono quindi assistite da una duplice garanzia, dalle operazioni di 
prestito che esse rappresentano e dal capitale sociale. Riuniscono in sè due eminenti vantaggi, 
l'uno di essere un titolo pareggiabile alle cartelle fondiarie, l’altro di avere una commerciabilità 
estesa per tutte le piazze d’Italia, atteso il pagamento fatto in tutte le Sedi e Succursali della 
Banca Nazionale Italiana tanto degli interessi quanto dei titoli sorteggiati. Le Obbligazioni Im- 
mobiliari possedono inoltre un terzo importante vantaggio in confronto dei titoli similari, ed è 
che rendono il 5 0{) netto da ogni qualsiasi imposta. 

Invece di un credito che spesse volte si dura fatica a realizzare, il portatore di Obbligazioni Im- 
mobiliari tiene un titolo facilmente trasmessibile. Invece d'interessi spesse volte pagati senza 
puntualità, possiece dei coupons che si pagano a giorno fisso e due volte all'anno in tutti i 
capoluoghi di provincia. Invece di un pegno unico, di un solo debitore che spesse volte si è co- 
stretti ad esigere forzaramente si ha ir garanzia un monte d’ipoteche di primo grado e di pegni 
speciali, questi e quelle con sowma cura studiati, e di più per debitore diretto, pienamente re- 
sponsabile un Istituto con rilevante caritale. 

La Banca Nazionale fa anticipazioni sulle Obbligazioni Immobiliare. 

Per maggior comodo degli acquirenti la Società rilascia pure dei Certificati di deposito vo- 
lontario, obbligandosi a pagare al depositante, senza esigere alcun diritto di commissione tanto 
l'importo delle cedole maturate, quanto quello dei titoli estratti. 


La vendita è affidata: 


In Roma alla Società Genorale di Credito Mobiliare Italiano ed al Banco A. Cerasi. 
In Flirenze alla Società suddetta ed al Banco Emanuele Fenzi e C!. 

In TTorino alla Società suddetta ed al Banco Sconto e Sete. 

In Gierrova alla Società suddetta. 

In Milano al Banco G. Belinzaghi. 

In Venezia alla Banca Veneta di Depositi e Conti correnti. 


Presso i quali Istituti e Banchieri possono ritirarsi le Obbligazioni al prezzo di L. 500 ciascuna, 
cop godimento interessi dal giorno dell'acquisto. 
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—— _°Y_—_—_—r_ r—_———_————_————@€@ ecclesiali li; lio ig Ling iii mei zia ni ie I I 


È 


Deputazione ProvinciaLe DI PADOVA 
TRAMWVIE A VAPORE 


Avuviso Ai concorso. 


In base alla facoltà conferita dal Consiglio Provinciale di 
Padova alla sua Deputazione nella seduta del 18 Gennaio 1881, 
viene aperto il gg concorso per la concessione di costruire 
ed esercitare sulle Strade Provinciali e Comunali le 'Tramvie 
seguenti: | 

4. Da Padova per Conselve al faglio di An- 

suillara; 

“2. Da Padova al confine della Provincia verso 


Sira; 
3. Da Padova alle Terme di Abano; 


della estesa di circa chilometri 56, alle condizioni seguentf: 

1. Le domande di costruzione ed esercizio delle indicate Tramvie dovranno venir pre- 
scntate alla Segreteria della Deputazione Provinciale non più tardi del giorno: 30 Set- 
tembre 1883. 

2. I concorrenti dovranno provare mediante attestato rilasciato da un Ufficio del Genio 
Civile 0 con documenti equipollenti, di aver le cognizioni ed i mezzi necessarii per 
l'impresa di cui trattasi. 

8. I concorrenti dovranno avere piena conoscenza del Regolamento relativo approvato 
dal Consiglio Provinciale nella seduta del 18 Gennaio 1881 ostensibile presso la Segre- 
teria suddetta nelle ore d’ ufficio di ogni giorno non festivo. 

Sarà poi in facoltà dei concorrenti di vincolare le loro offette a determinate modifi- 
cazioni del detto Regolamento, ritenuto fin d’ora l'esonero da qualsiasi concorso nella 
spesa di manutenzione delle strade di cui all’ art. 14. 

4. È ammessa pure in massima la concessione di un sussidio chilometrico sia in capitale, 
sia in annualità per tutta la durata della concessione, ritenuto che avranno natural- 
mente la preferenza quelle domande che portino il minor onere possibile pella Provincia. 

5. Le domande dovranno essere corredate dal progetto di massima e d'ogni altro do- 
cumento prescritto dall’ art. 6 del citato Regolameuto. | 

A norma degli aspiranti si avverte che le Tramvie dovranno essere a scartamento 
normale, e che presso la Deputazione provinciale esiste un Progetto di massima com- 
pilato dall’ Ing. Pietro dott. Maestri, il quale Progetto. ostensibile nelle ore d’ufficio dei 
giorni non festivi, potrà venire ad essi ceduto verso pagamento della relativa specifica. 

6. A garanzia delle dimande è prescritto il deposito di L. 200 in denaro o rendita 
pubblica al corso di listino per chilometro di Tramvia da costruirsi ed esercitarsi. 

Questo deposito dovrà venir versato dai concorrenti nella Cassa Provinciale ed il re- 
lativo confesso sarà allegato alla dimanda che, in suo difetto, non verrà presa in con- 
siderazione. 

7. Entro il termine non maggiore dì mesi sei dall’ espiro del presente concorso ver- 
ranno provocate le deliberazioni del Consiglio Provinciale sulle presentate domande, ed 
il fatto deposito verrà restituito a tutti i concorrenti meno a quello la cui dimanda ve- 
nisse prescelta, e salvo il rimborso delle eventuali spese occorrenti a termini dell’art. 6 
del Regolamento succitato. 


Padova, li 6 Luglio 1883. 
1L PREFETTO PRESIDENTE 


G. COFEFARO. 


Il Deputato Procinciaie I I Il Segretario 
T. BEGGIATO. SORDELLUT. 
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STRADE FERRATE DELL ALTA ITALIA 


‘è U VISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


E 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
e SAMPIERDARENA 10 
ACCIAIO vecchio in gsuide e ritassli i 

di suide ed in pezzi piccoli . ò + Chilog. £"7 2,200 circa 
FERRERO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in guide e ritagli di sgsuide . » 3,565, 000 » 
GFFIISA. vecchia da rifondere in os- 


setti diversi. rotti . 3 5 - s è » 1, S5O0OO0, 000 » 
ROT'TAMI d’acciaio e ferro in na 

#4 ue o punte e cuori per crociamenti » 6,000 » 
LAMIERA di ferro inservibile a i » 41 1, OOO »”» 


FTORINNITUR A. e limatura di ferro e acciaio, zinco 
e rame da rifondere e piombo in rottami di tubi. 
— Quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

. Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZAO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede TI. 5000, ed al VENTESZMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Mirezione dell’Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, il piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle zon più tardi del giorno 7 Azszosto 4188. Le schede d'offerta sa-. 
ranno dissuggellate il giorno 9 successivo alle ore 2 12 pomeridiane. 

I.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norine vigenti, saranno ritenute 
mulle. | 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 5090 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dci materiali covrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saraano accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e. FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 

Milano, 16 Luglio 18883. 


LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 


Cal lt) i 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
Sepe E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CastgLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDISTA:ALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi, Anche nella re- 
sento Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \° Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d' oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.9), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaie 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tstioie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per eonto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 


—__—T —_—___& 
iii iii nin e DI irin Ie cirE aua 


D'OCCASIONE: Locomubili, Caldaje, ecc. ecc. 


Sd det nn ce 


G. ROCHETTE EC. 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


COURTIAL È Copa 


ToRINO, via Cigna, N.1. — VaLDOCCO 


Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione 
di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 
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Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 


| 


“° Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — 
*Yagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in 
amiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- 


| "COSTRUZIONI METALLICHE E FOA A 


: I 
« Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 
| DELLA Ditta FrareLLI SULZER A WinTERTHUR (SvizzERA), 


dei quali assume la responsabilità 


Materiale d'occasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe 
e Letestù. 
Y_ ct, — —"——_—_—‘‘’———"t_‘’'__o‘o i ‘c‘reere 


caldamenti a vapore ed acqua calda. — | 
UFFICIO SUCCURSALE 


dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponlenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


STABILIMENTO MECCANICO 


Lei 
DI SAMPIERDARENA 
GIO. ANSALDO E COMP. i 


DELLE 


OFFICINE ca: SAVIGLIANO 


, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


x 


SOCIETA NAZIONALE 


\_. 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


o 


Questo Stabilimento in seguito ad ingrandimenti apportati all’ Officina 
Fonderia e potendo disporre di forti partite di ghisa, si trova in grado 
di assumere importanti commissioni in qualunque lavoro di ghisa ed a 
prezzi convenienti. 

Maggiori facilitazioni verranno accordate qualora le forniture riflette. 
ranno pezzi da consegnarsi greggi di fondita. 


Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 
MEDAGLIA D'ORO aLL'EsposizionE DI MILANO 


Amministrazione in Torino 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finapze, 13. 


. ANNO XVI Mei ‘coledi 8 Agosto 1883. Num, 32 


- MONITORE DELLE STRADE FERRA 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI LS 


L.&vori Pubblici - Industria... Commercio - ia 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta, — Annunzi Industriali o Commerciali. 


(O 
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Prezzo delle Associazioni : | Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


reg 
Anno Sem. Trim. i 


"e. 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Per L'ITALIA. . . .. L. 20 11 8 Aonunzi . è. . + +. i. Cent. 39 s 
Per L’EsteRO . . ... » 23 15 8 o. MI Noa a 
e ‘rn "nie a ce A pira Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 set rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 È»: sg dovranno spedire in lettera raccomandata. 
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Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Uflicio del Giornale, Via Finanze, 13 — ToRINO 


-___———_———————— - —-_r— —————————————e —_ — — O ta St mina e 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Socielà italiani per 27 Strade ferrate Meridionali. Relazione del Casio d' an 
ministrazione letta all' Assemblea generale ordinaria del 15 giuguo 1883. (Cont.). — ZFerrotia del Gottardo. Un- 
decimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' amministrazione all’ Assemblea generale degli azionisti del 30 
giugno 1883. (Cont.) — 7! Palazzo del Parlamento. — Informazioni particolari del Moxtroge. — Notizie fer- 
roviurie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 

SOCIETÀ ITALIANA Alle spese ordinarie ascendenti, come si 
Eder GUEl0 A i ine Le 16,909,021.89, 


uggiungendo le spese studia e quelle 


STRADE FERRATE MERIDIONALI per i ricambi. dell'armamento, che sono 


salite insieme a... . +0... +» 2,863,595.97, 


v- — ——-- —_—— o.-. 


RELAZIONE del Consiglio d' amministrazione lelta al- | risultano le spese totali d° esercizio per 
l'Assemblea generale ordinaria del “5 giugno 1883. l'anno 1882, in , L. 19,826,123.82, 


mentre esse non avevano oltrepassato nel 
1881, la somma di. . . » +.» 17,602,723.23. 


(Contin. — V. n. 31. 


VI. — SpesE D'ESERCIZIO DELLA RETE MERIDIONALE. Resta pertanto a carico del 1882, la mag- 


Le spese ordinarie d’esercizio per i 1550.48 kilom. eser- giore spesa dio... . +0. + +. L.  2,223,400.59. 
citati in media nel corso del 1882, compresa la quota di a 
spese generali dell'Ammibnistrazione Centrale, e dedotte le 
spese relative all’armamento, sommarono complessivamente a 
L. 16,952,527.85 e per chilometro a _. . . 1. 10,940.17, 

Nel 1881 le stesse spese 
i 


VIL -— PROorITtTI DELL ESERCIZIO 
DELLA RETE MERIDIONALE. 


I. prodotti dell’esercizio essendo saliti 


FIBNIO Ca cha pel 1882 a. . 0.0.0... ++. I. 24,939,103.66, 


a 15,916,094.83 e per chilometro a. . . UL. 10,971.47, 


—__— ——- onde l'aumento di | egl’introiti diversi A... ... >» 464,150.81, 
1, 1,046 433.02 del 6.57 p. 0 clia | pe 

= —_- ORE RE ala ei l’attività totale risulta di... . . L. 25,403,204.47. 
spesa complessiva, e ia diminuzione di. . L. 31.30, | Da questa, sottraendo il montwure delle spess 


nella spesa per ogni chilometro esercitato. ordinarie, straordinarie e d’ armamento 

_ Ripartendo la spesa chilometrica e quella risultante per | ascendenti insieme a ._. cc. o. . 0.» 19,826,123.32, 
ogni treno-chilometro nei vari rami di servizio, si otten- | | . i pregnant 
gono i r:sultati conseguati nella tabella qui appresso, dove | l'utile netto riesce di... 0... L. 9,977,130 60, 
sono posti a coufronto con. quelli dell'auno innanzi. laddove nel 1881, esso era salito a. . »  7,377.952.18. 


SPESA | SPESA || Si hanuo adunque per il 1882, . . . Li 1,800,821.53 
coni ‘ t r=]iilo; ‘ n ni 
DESIGNAZIONE DeL Scavizio = Tione rien veltroni fto wi - 
184? Isst 0 18389 f 1ss1 in meno, a causa delle magziori spese per opere di am- 

"fesa generali dell \mmi pliamento e miglioramento delle stazioni, per consolida- 

sizione centrale...... 1,C69.261,669.45 0.273 0,272 menti delle linee, e per ricambi dell’armamento. 

LI. dell'Esercizio........0.. 531.92. 390.90 0.156€ 0.099 ; FORD l vl 

Movimento e Traftico ...... 9,229.66.2,£07.62 0.825 0.815 I A 

Trazione e Materiale....... ' 3,7C04.95 4,005.53 0,948 1.0}4! DELLA RETE CALABRO-SICLLA. 

Manutenzione e Vigilanza. 2 3; 16 1,928.17 0.515 (1.490 


| ——P—ch  (},—-——. terueo — ——-  — 


| n corso del COSE la eri totale della rete non ri- 
Totali..... 10,940.17:10,971/47 2.798 2.788 


mane cresciuta che in razione dell'esercizio fatto, per tutto 


l'anno, sui tronchi aperti nell’anno precedente; epperò da 
kilometri 1301.01, a cui saliva la lunghezza media della 
rete nel 1881, essa è da considerarsi nel 1882, quale è 
effettivamente, di kilometri 19338. 

Ove si deducano le imposte erariali, l’entrata risulta in 
complesso di 
L. 12,309,764.90 


e per chilometro di . . . IL. 9212,23. 


Nel 1881 era stata di 


» 1],599,932.25 e per chilometro di . . . » 8885.35; 
quindi l'aumento a vantag- 
gio del 1882 di 
L. = 799,832.65 cioè del 6.83 per cento in 
o complesso, e di. . . . . 


L. 320.88 


per chilometro, ossia del 3.62 per cento. 

Hanno contribuito all’aumento, come nell'esercizio pre- 
cedente, tutte le categorie di trasporti; ma laddove nel 
1881 avevano primeggiato con notevole differenza i tra- 
sporti dei viaggiatori, nel 1882 primeggiarono i trasporti 
a piccola velocità, che hanno dato l'83.38 per cento de!- 
l'aumento totale; solo gl’introiti diversi figurano in din.i- 
nuzione, e ciò apparisce dal confronto delle cifre consegnate 
nel seguente specchietto: 

CATEGORIE DI TRASPORTO 1881 Dimin. 


Aum. 


Viaggiatori ordinarii mi- 


litari. nesta 7] 5,379,471.38| 105,936,49 » 
‘Gao, V., 939,300,80f 0 3i,531,85 » 
Trasporti ) gp, V._ 4,6320497] 697,554.41| > 
Introiti diversi i 029,028,85 » 36,769.90 
Telogramini. . , . + 34,870,25 1,59925,82 » 


A n 


836,595.—| 36,765.35 


Prodotto medio 


| Lunghezza 
chilometrico 


meda 


LINEE 
IN ESERCIZIO 


nell’anno 1882 
in confronto | 
del 1S81 


I A 


| 1882 | 1881 1832 | 1831 


Linee Calabr si. 
Taranto-Reggio .... 


476 475,40 9,:374.06, 1,875.45 > | 570.99 


i Buffaloria-Cosenza. ..; 69 69 4,769.40' 4,875,45 ° 109.05 
i Eboli - Potenza - Meta-. | 
ponto . ........ ! 193 | 193 | 7,427.84 5,205.96'2,121 88Ì >» 
Linee Siciliane. i 
Palermo-Catania- Porto, } | 
Empedocle . ..... | 320 | 342:42j16,314,82 11,376,02/1,998.60.» 
Messina-Catania .. ..' 95} 95 |18,168.33/16,863.39/1,204.98! » 
Catania-Siracusa. ...: 87 87 4,475,09; 4,861.161 >» 336,07 
Canicatti bivio-Licata., 50 €719; 9,2390501) 5,625,24/3,614,26 » 
Xicbi-S. Caterina-Roc- 
j capalumba ..... .i__50 n 2,044.99 n 2,044,09' > 


Risulta adunque che mentre tntte le linee della Sicilia, 
fatta eccezione di quella di Siracusa, sono in progressivo 
aumento, delle linee Calabresi, la sola linea da Eboli a 
Metaponto per Potenza continua il suo cammino ascendente, 
e ciò a scapito, in parte, della linea Taranto-Reggio. 

I viaggiatori furono nel 1882 . . . . 2,539,353 
erano stati nel 1881. . . . . . . +... 2,907,043 


si ebbero adunque in più viaggiatori . . + 28,310 


ossia l’aumento dell'1.13 per cento circa. 
Il prodotto fu per il 1882 di . . . 
era stato nel 1881 di . . . .... 


, L. 5,479,307.87 
» 5,373 471.98 


si ebbe adunque l'aumento di. . . . .L. 105,836.49 


——— 


ossia dell’1.97 per cento. 
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Se si guarda alla quota di prodotto che spetia a cinscua 
viaggiatore, essa che era stata di ... . . . . L. 2.14 
nel 1881, è salita nel 1882 a. . . . ... +. è 2.16 


con aumento di . . . . . ... . + L. 0.02 


ossia di 0.93 per cento. 
Sommate insieme le distanze percorse da ciascun viag- 
giatore si ha il totale di . . . . . Chil. 122,0C°,328 


nel 1881 invece si erano ottenuti. . . » 119,038,706 
risultino a vantaggio del 1882. . . Chil. 2,962,622 


che è quanto dire il 2.49 per cento. 

La lunghezza media poi di ciascun viaggio che nel 18E1 
era stata dio... ..0.0.0.0.0. + a +. Chil. 47.48 
risulta nel 1882 di... ..... 0. +. » 48.12 


con aumento di. o... 0... . Chil. 0.64 


che è quanto dire dell’ 1.35 per cento. 

Dal prospetto che segue rilevasi in quale proporzione si 
siano ripartiti i viaggiatori nelle varie classi, in confronto 
coll’anno precedente: 


| 
| 
| 


MILITARI 
e 
altri viaggiatori 
per conto 
dello Stato 
171,237 
179,871 
365,437.26 
393,210.96 


,211.72 


256,29/470,997.03 


0,808 


3 
525,638 


E 
(9) 


0) 26,214.69 


2.5 


tn 


VIAGGIATORI 
|A PREZZO RIDOTTO 
218,545 
200,140 
» 


2" Classe | 3° Classe 
,l5 


9) 


—_—_—— —————o |]. ___—————————rr—r—— n 


416,408.09| 49 
715.08/111 


4.24 
3.13 


858.22/230 
» 


1° Classa 


153,603.30 
91, 
6), 


32,385.67 


CE 


,477.67|2,237,384.71 


320,576 
322,278 


327,023.56|2,204,999.04 
42,454.1] 


ni : 
92.,97|), 


56,677 
51,832 
514,62 
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505,256.47|1,289 


1882 . 
18831 . 
1882 . 
ì881 . 
1882 


$ 


per Viaggiatore { 188I 


Diminuzione 
Prodotto 
dei Viaggiatori 

Aumento . 
Diminuzione 
Prodotto medio 
Diminuzione 


i Aumento . 


i 
I 
| 


Numero 
| dei Viaggiatori 


Figurano in aumento per numero e per prodotto com- 
plessivo i viaggiatori di prima classe a prezzo intero e 
quelli di tutte le classi a prezzo ridotto; figurano in dimi- 
nuzione le due classi inferiori a prezzo intero e la cate- 
goria dei militari e viaggianti per conto dello Stato. 

Se si guarda al prodotto medio, scorgesi un’ abbastanza 
forte diminuzione per i viaggiatori di prima classe a prezzo 
intero: una diminuzione minore per quelli di 2* classe: un 
sensibile aumento per i viaggiatori delle due prime classi 
a prezzo ridotto: quasi nessuna variazione per i viaggiatori 
di terza clusse a prezzo intero, e per quelli a prezzo ri- 
dotto: qualche diminuzione per i viaggiatori a conto dello 
Stato. 

Lo scemato numero dei viaggiatori a lungo corso è ca- 
gione precipua della rilevante diminuzione dell’ introito 
medio dato dalle due prime classi a prezzo intero; le faci- 
litazioni poi accordate colla istituzione di viaggi speciali, 
mentre ha contribuito alla notata diminuzione di viaggia- 
tori di lungo corso a prezzo intero, ha favorito l’uumento 
dei viaggiatori delle due prime classi a prezzo ridotto. 

I trasporti a grande velocità hanuo dato nel 1882 l’ in- 
troito: di. <>. x a a da se . L. 1,020,882.65 
facendone confronto con quello del 1881, 


che fu di o... ++.» 989,300.80 


—_ 


si rileva l'aumento di . . . . .. 


ossia del 13.09 per cento. 
Le quantità delle varie specie di trasporti 
dallo specehietto qui appresso: 


— —— @ ———-@- ——————m@—@— 


sul prodotto del 1881 | 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 


UNDECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d'amministrazione all’ Assemblea generale degli azionisti 
del 30 giugno 1883. 


(Continuazione — Vedi n. 3]). 


Relativamente a] compimento della linea, l'osservazione del 
ritardo preveduto per l’apertura all’esercizio non ha incon- 
trato alcuna difficoltà; il servizio regolare è incominciato: 
sulla linea Goeschenen-Airolo, il 1° geunaio; Bellinzona- 
Lugano, il 10 aprile; (Lucerna) Immenzee-Goeschenen e 
Airolo-Biasca il 1° giugno, e Cadenazzo-frontiera-Luino, 
il 4 dicembre. 

Pertanto, alla fine dell’acno, la rete intiera era in eser- 
cizio; il ritardo nell'apertura della linea da Cadenazzo alla 
frontiera, presso Dirinella, è dovuto al non essere terminati 
i lavori sul territorio italiano. 

In modo speciale faremo notare ciò che segue intorno 
ai lavori eseguiti ancora durante l'anno 1882: 

. Periodo dal 1 gennaio al 31 maggio. — È in questo 
periodo che effettuasi il vero compimento della linea. 

La nes*ra precedente relazione contiene un quadro dei 
rimanenti lavori, nel quale si vede che al 1° gennaio re- 
stavano da eseguire: movimenti di terra e roccia, circa 44,230 
m. c., cioè l O[o del cubo totale; muri di sostegno e di 
rivestimento, circa 8,200 m. c., cioè 3 Oo del cubo totale; 
ponti e acquedotti, circa 860 m. c., cioè !|2 Oro del cubo 
totale. 

Dal lato nord e sulla linea del Monte Ceneri, i terrapieni 
e lavori in muratura per il corpo della via furono termi- 
nati completamente alla fine di marzo; dal lato sud essi 
non lo furono che verso la metà di maggio. 

I due ultimi ponti in ferro, cioè il ponte superiore della 
Mayenreuss {VIII loito) ed :1 ponte di Virabach sono stati 
terminati alla fine di febbraio; i fornitori (officina di Gu- 
teboffnung a Oberhausen R.) hanno dunque osservato esat- 


tamente il termine fissato dalla Convenzione. 


I tunnels del lato nord sono stati parimenti consegnati 
alla fine di marzo, vale a dire nel termiae previsto, dagli 
iptraprenditori, che si sono per conseguenza rifiutati di 
incaricarsi dei lavori supplementari ordinati dal Diparti- 
mento delle ferrovie ai tunnels di Pfaffensprung, di Robrbach, 
di Leggistein e di Maxberg. Questi lavori vennero ese- 
guiti parte dall’Amministrazione, parte a forfatl.. 

I tunnels del lato sud si trovavano considerevolmente 
in ritardo, di guisa che l’apertura all’esercizio, prevista per 
il primo giugno, Son ha potuto ottenersi che affrettando i 
lavori, e ciò specialmente perchè il Dipartimento delle fer- 
rovie esigeva il rivestimento di certe parti, che dapprima 
non dovevano essere murate o non lo dovevano essere che 
parzialmente. 

In vista dell'impulso considerevole da darsi ai lavori per 
giungere ad aprire la linea il 1° giugno, e dell’esecuzione 
delle murature supplementari ordinate pei tunnels del Ìnto 
sud, si stipulò il 10 febbraio coll’impresa Marsaglia, e sotto 
gli auspici del Capo del Dipartimento, una Convenzione a 
tal uopo, che forma la 26% Convenzione addizionale alla 
Convenzione dell’11 gennaio 1879. A partire da questo 
momento l'impresa suddetta ha spinto i lavori in guisa 
che si poterono prendere tutte le disposizioni necessarie 
per l’apertura del servizio regolare. 

La decisione già ricordata, del Dipartimento delle fer- 
rovie, riguardava: 1. l’allargamento della calotta di tutti 
: tipi 3, ad eccezione del 421° nel tunnel di Leggistein, 
in tutto 1150 metri di tunnel; 2. il rivestitvento di diverse 
parti, che Ja Direzione tecnica aveva ammesse come quelle 
che dovevano restare seaza muratura, in tutto 1823 metri. 
Relativamente ai lavori designati al n. ], i periti, consul- 
tati dalla Direzione su tale oggetto, si pronunziarono in 
modo assolutamente negativo, e col consenso del Diparti- 
mento federale delle ferrovie, quei lavori non si eseguirono. 


COTE 


Le murature indicate al n. 2 sono state eseguite prima 
dell’apertura all’esercizio, giusta le disposizioni del Dipar- 
timento. 

Diamo qui sotto il quadro delle parti di tunnel rivestite 
e non rivestite al 31 maggio. 


LUNGHEZZA 
totale 
dei tunnels 


LUNGHEZZA DELLE PARTI 


LINEE 


BEE | rivestite rivestito 


E | ar- intie- 
rivestite | .. P 
stite I zialmente | ramente 


Metri 
223,0 


Metri 
55090,3 
7293,7 907,1 
8086,9 1465,7 
3244,9 — 


24215,2 | 2395,8 


Metriì 
66,0 
4423,2 
$111,0 


Immensee-Erstfeld. 

Erstfeld-Goeschenen 
Airolo-Biasca........ 

Giubiasco-Lugano.. 

TOTALE..... 


9600,2 | 12019,8 


In queste cifre non è compreso il gran tunnel del San 
Gottardo, che misura 14984,2 m. e chie, come è noto, è 
murato per tutta la sua lunghezza. 

1 regoli essendo già collocati alla fine dell’ anno 1881, 
ad eccezione delle parti del tunnel destinate a gradini del 
Dazio e della Biaschina; queste lacune furono colmate al 
‘principio di maggio. 

A lato di questi importanti lavori eseguiti nel corpo 
della linea, si spinsero pure energicamente i lavori di di- 
fasa e di consolidamento della stessa; questi ultimi com- 
pieronsi e dall’Amministrazione ed ‘a forfast. 

Oltre i menzionati lavori di muratura nei tunnels della 
parte nord, e quelli di difesa e di consolidamento della 
linea, i lavori essenziali, qui appresso accennati, furono 
aggiunti dal pripcipio dell’anno: 

i.a costruzione della testa nord del gran tunnel del Got- 
tardo e d’un muro ad essa unito sulla sponda della Reuss; 
di più il prolungamento del tunnel del Gottardo su di una 
lunghezza di 42 metri dalla parte sud, partendo dalla testa 
determinata dalle Conveazioni fino all’acquedotto del Rio 
di Ienni, presso Airolo. 

Questi lavori erano pure terminati al 3} maggio. In 
questo periodo sonvi anche i collaudi preliminari dei la- 
vori cogli impresarii. Dopo di avere fatto scomparire i di- 
fetti constatati in ta'e occasione, si è proceduto al ricevi- 
mento dei lavori. 


La consegna del materiale rotabile è incominciata nei 
primi giorni di marzo. I lavori della linea Rothkreuz-l1m- 
mensee essendo & quell'epoca ancora molto lontani dal loro 
compimento, le locomotive e i vagoni che giungevano suc- 
cessivamente non poterono passare sulle nostre linee, e le 
locomotive, in particolare, dovettero perciò essere traspor- 
tate in parte su linee straniere. Di più per potere ripartire 
a tempo sulle linee le vetture ed i vagoni, si dovette tra- 
sportare per acqua un gran numero di vagoni per merci 
da Lucerna a Finelen. A quest'epoca cominciò la riparti- 
zione degli oggetti di adattamento della linea. A tale scopo 
si locò la locomotiva Z/o appartenente alla ferrovia del- 
l’Uetliberg, che l'impresa della parte nord impiegava da 
molto tempo per trasporti di materiali. 

Per i lavori che si facevano nei tunnels, questi treni di 
ripartizione uon potevano circolare che tra lluelen e Wasen; 
il 23 marzo essi poterono giungere sino ad Immensee. A 
partire dal 1 maggio già circolavano i treni destinati ad 
esercitare il personale dei treni e della trazione, che aveva 
inoltre da effettuare i trasporti dei lavori fatti dall’Ammi- 
nistrazione. 

Dal lato sud, la prima locomotiva giunse da Biasca 
l'8 maggio. 

Le prove dello stato della linea fatte dalle Autorità si 
. sono succedute nell'ordine seguente: il 27 e il 28 marzo: 
. prova dei ponti della linea del Monte Ceneri; il 30 marzo: 
collaudo della linea Giubiasco-Lugano; dal 10 al 17 maggio: 
prova dei ponti della linea da Immensee a Biasca e da 
Cadenazzo a Pino; il 15 e il 17 maggio: collaudo di queste 
linee; dal IN al 20 maggio: collaudo di tutte le linee fatto 
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dalla Commissione internazionale; dal 22 al 24 maggio: 
inaugurazione ufticiale della ferrovia del Gottardo. 

2. Periodo dal 1° giugno al 31 dicembre 1882. — Durante 
questo periodo, si eseguirono innanzi tutto i lavori che non 
erano terminnti alla fine di maggio, in particolare le barriere 
di passaggio a livello, i Segnali a suoneria, e gli apparecchi 
a contatto per il controllo della velocità dei treni. Poi si 
attivarono energicamente i lavori di consolidamento e di- 
fesa e si procedette allo scavo delle roccie nel raggic della 
linea e all’intonaco delle trincee di roccie nei luoghi pe- 
ricolos!. 

L'esperienza ha dimostrato che sotto questo rapporto 
restava ancora molto a fare, e si credette necessario di 
organizzare un servizio apposito per detti lavori. 

Già nel primo periodo di esercizio il bisorno si è fatto 
sentire imperiosamente di ingrandire alcune parti della 
linea. 


Fra gli altri allurgamenti di vie meno importanti, e che 
si effettueranno nel 18*3, citeremo quelli delle Stazioni di 
Rodi Fiesso e di Taverna (stabilimento di un binario ausi- 
liario) d’Erstfeld e di Biasca (stabilimento di linee per il 
servizio delle macchine e del materiale;, infine quelli della 
Stazione internazionale di Chiasso. 

Alla Stazione di Bellinzona si è costruita una tettoia per 
riparo, coutro il tempo cattivo, dei viaggiatori, che devono 
cambiare di treno per Luino e Locarno. 

A questo periodo appartengono ancora i lavori prelimi- 
nari per la posa dî un secondo binario tra Goeschenen e 
Airolo (gran tunnel del S. Gottardo}, la costruzione di un 
più grande edifizio per viaggiatori a Goeschenen (fermîta 
dei treni diretti nel mezzo della giornata: e l’ ingrandi- 
mento, che ne risulta, della piattaforma della Stazione, di 
più gli studi preparatori per la posa di un secondo binario 
tra Bellinzona e Giubiasco. In reluzione a questi lavori della 
linea, vi sono da citare ancora gli ingrandimenti considere- 
voli delle vie di Goeschencen, Airolo, Bellinzona e Giubiasco. 
« Questi lavori resero necessario l’acquisto di una grande 
quantità di materiale di soprastruttura, fra l’altro di 1709 
tonnellate di regoli d’acciaio {Unione a Dortmund) degli 
accessori necessari dei regoli \ferriere di De Roll a Ger- 
lasingen e fratelli Kraemer a S. Ingbert), di 45 aghi nuovi 
‘J. Voegele a Mannbeim), ecc. 

Per la posa del secondo binario tra Goeschenen e Airolo 
e fra Bellinzona e Giubissco, si ebbe in vista di fare delle 
prove con la strada metallica, cioè: nel gran tunnel, ‘500 
metri di binario a lungarine di ferro, sistema Hohenegger, 
e 200 metri di binario a traverse di ferro, secondo il pro- 
filo adottato dalle ferrovie imperiali dell’Alsazia-Lorena. 

Tra Bellinzona e Giubiasco si collocarono egualmente 500 
metri di strada a lungarine, sistema Hohennegger, ed ai 
23 chilometri rimanenti si provvederà con traverse di varii 
profili, ma sovratutto col piccolo profilo Hilf. Per gli ac- 
cessorii si ha in vista, in generale, dei ramponi a vite con 
placche a morsa. 

Lo sviluppo rapido che ha assunto il traffico sulle nostre 
linee richiese infine un aumento sensibile di materiale ro- 
tabile. Si ordinarono durante l’ esercizio: 2 locomotive- 
tenders a due assi, tipo A (macchina di manovra), 3 a due 
assi accoppiati, ed un asse porleur con tender scparato, 
tipo £, locomotiva a grande velocità per le linee di pia- 
nura, 4 locomotive-tenders a tre assi accoppiati, ed un 
asse porteur, tipo C (locomotiva a grande velocità sulle 
linee di montagna), ed 8 locomotive per merci, a quattro 
assi accoppiati e tender separato, tipo D. Inoltre si acqui- 
starono a buone condizioni tre vecchie locomotive. 

Il deposito delle vetture e dci vagoni si è accresciuto 
di: 2 vetlure-saloni, 25 vetture di 1? classe, 25 di 23, 15 
di 3% 52 vagoni coperti, serie K.v, 50 vagoni scoperti, 
serie L, e 50 vagoni acoperti, tutti in ferro, serie L. 

Per ciò che riguarda la costruzione delle officine di ripa- 
razioni poi faremo notare che la soluzione di tale questione 
deve essere differita sino al momento in cui potrà rendersi 
conto esatto di alcune circostanze che esercitano ub’in- 
fluenza maggiore sullo stabilimento definitivo di quelle 
officine (importanza di movimento, aumento di materiale- 
rotabile, risultante dall’accrescimento eventuale del traffico, 
questione del collocamento ecc... Si è pertanto deciso 


di stabilire delle officine provvisorie di riparazioni, ingran- 
dendo le attuali officine di Bellinzona. Questi ingrandimenti 
comprendono la costruzione d’un’officina di riparazione di 
locomotive, con 4 posti, e d’un’officina di riparazione delle 
vetture e dei vagoni, con 12 posti, e le officine necessarie 
di pittura e di imbottitura. Conservando i quattro posti 
per locomotive nel fabbricato esistente, questo è stato in- 
tieramente trasformato per ricevere le macchine-strumenti e 
l'officina del fabbro-febbraio. Contando le due tettoie aperte 
che vi sono annesse, le oflicine provvisorie contengono 8 
posti per locomotive e 18 posti coperti per vetture e va- 
goni, 4 fucine, 700 morse e sono provviste di macchine- 
strumenti di ogni genere. 

Oltre a queste costruzioni, si stabilì, nel deposito di 
Erstfeld, una piccola officina succursale, dove si fanno le 
riparazioni di minore importanza alle locomotive. Questa 
otlicina si trova in un luogo annesso alla rimessa delle 
macchine e contiene 14 morse, una fucina, due fucine da 
campagna, un piccolo tornio e una piccola perforatrice a 
mano, infine un apparecchio per togliere le ruote alle lo- 
comotive. Il deposito di Biasca è stato provvisto del ne- 
cessario per le riparazioni di poca importanza. 

Per ciò che concerne lo stato della liquidazione cogli im- 
presarii, ricorderemo che alla fine del 1882, cioè nei primi 
mesi dell’anno corrente, tutti i documenti erano stati re- 
golati e verificati. Gli impresarii e i fornitori che non sol- 
levavano pretese, 0 che facevano domande giustificate, 
hanno tutti potuto per conseguenza essere immediatamente 
pugati. 

Sono intieramente liquidati: i lavori per movimenti di 
terra ed cpere d'arte dei lotti I, Il, IIl e 1V (Immensee- 
Fluelen) e del Monte Ceneri (Giubiasco-Lugano), e tutti i 
lavori di costruzione, le forniture di traverse e di scambi, 
di regoli ed accessorii, di accessori delle linea, di cinte, 
barriere, ecc., come pure di materiale rotabile. 

Sono ancora pendenti: le liquidazioni dei lavori di mo- 
vimenti di terra ed opere d'arte delle due rampe d’accesso 
(Fluelen-Goeschenen ed Airolo-Biasca) e dei lotti XVIII e 


XIX (Cadenazzo-Pino). Rammenteremo qui che gli intra-. 


prenditori di questi lavori non hanno fatto conoscere le 
loro pretese che di recente, e che queste pretese sono così 
considerevoli che non si può pensare ad un aceordo in un 
prossimo avvenire.. 

: (Continua). 


© IL PALAZZO DEL PARLAMENTO 


La Gazzetta L'ficiale del 31 luglio u. s. ha pubblicato 
il seguente: 


PROGRAMMA del Concorso per un progetto di mas- 
sima del Palazzo del Parlamento. 


1° A parziale esecuzione del disposto del sesto articolo 
della legge 14 maggio 1881, n. 209 (serie terza), e del regio 
decreto del 27 maggio 1883, n. 14]4 (serie terza}, è aperto 
per tutti gli architetti ed ingegneri italiani un concorso 
per un progetto di massima del palazzo da erigersi in Roma 
per nuova sede del Senato del Regno e della Camera dei 
deputati. 

2° Nello studio del progetto il concorrente dovrà ritenere: 

a) Che la pianta del palazzo sia contenuta in un ret- 
tangolo, di cui il lato maggiore misuri metri 250, il mi- 
nore metri 180; 

5) Che i lati maggiori abbiano la direzione di \evante- 
ponente; 

c) Che il detto rettangolo sia circondato: nel lato me- 
ridionale da una piazza larga metri 75, e negli altri tre 
lati da vie larghe metri 25; 

d) che l’altimetria della piazza e delle tre vie, sulle 
linee costituenti il rettangolo sopra determinato sia la 
seguente: 

La piazza di fronte e la via & tergo del palazzo abbiano 
la pendenza da levante verso ponente, del mezzo per cento. 


e degli interessi materiali 


317 


Le due vie laterali, da tramontana pendano verso mez- 
zogiorno, dell’uno per cento. 

3° La parte del palazzo assegnata all’un ramo del Par- 
lamento dovrà essere del tutto indipendente da quella de- 
stinata all’altro, per modo che ciascuno possa starvi ed 
agire colla massima libertà. | 

Al pian terreno e al primo piano sarà però disposto, 
onde fra l'una parte e l’altra del palazzo vi sia una co- 
municazione interna. 

4° Il palazzo dovrà contenere tutti i principali locali de- 
signati in fine del presente, e quelli accessori che sono 
necessari perchè i due rami del Parlamento possano tro- 
vare nel medesimo una sede comoda e decorosa. 

Nel determinare l'ampiezza od il numero dei locali de - 
stinati all’uno od all’altro ramo, sarà tenuto anche conto 
del rispettivo numero di membri che orcinariamente in- 
tervengono al Senato od alla Camera. 

5° Tutti i locali destinpati ai senatori ed ai deputati, e 
quelli nei quali i medesipii possono avere ad accedere, sa- 
ranno al piano terreno o ad un primo piano nobile. 

Gli alloggi degli impiegati potranno «essere ricavati ad 
altro piano superiore; le tipografie e gli archivi in un piano. 
in parte sotterraneo. 

6° La distribuzione dei locali dovra essere informata al 
concetto di ottenere la massima comodità per la vita pare 
lamentare e la maggior possibile libertà ed indipendenza 
di comunicazione ai singoli locali. 

7° Nello studio del progetto di massima dovrà essere 
compreso quello del riscaldamento e della ventilazione ar- 
tificiale di tutti i locali in genere costituenti il palazzo. 

8° Uno studio speciale dovrà essere dedicato al riscal- 
damento, al rinfrescamento, alla ventilazione ed alla illu- 
minazione notturna delle aule. 

Y° Nello studio di queste il concorrente dovrà non di- 
menticare quanto importi che le medesime siano in buone 
condizioni acustiche; epperciò dovrà uon omettere di ap- 
plicare nelle aule ({couciliabilmente alle altre esigenze) i 
principii che, in base alle osservazioni sperimentali, ln 
fisica tecnologica insegna per ottenere la migliore distri- 
buzione dei snoni e per evitarne le ripetizioni. 

10° Nel palazzo dovranno avere accesso le vetture e le 
persone avere la possibilità di discenderne o di aalirvi in 
atrii opportuni. » 

11° Per essere ammessi al concorso i progetti dovranno 
comprendere: 


a) Le piante del piano sotterraneo e dei piani supe- 
riori. Una leggenda indicherà snlle medesime la dest:na- 
zione dei singoli locali; 

5) Le elevazioni esterne sulla fronte, e su uno dei 
fianchi del palazzo; 

c) Almeno una sezione J]ongitudinale e due traversali 
fatte su linee, anche spezzate, se occorre. tracciate per 
modo da far vedere le parti più importanti del progetto; 

di Il computo metrico e la stima sommaria della spesa 
calcolate in base al capitolato ed alla tariffa per il trasfe- 
rimento della Capitale a Roma; 

e) La relazione spiegativa. 

12° I disegni sopraddetti saranno nel rapporto di |] a 
200, e lineari. Potranno essere tinteggiate le piante e le 
parti in taglio delle sezioni. 

13° Saranno esclusi i disegni ombreggiati e colorati; e 
quelli in prospettiva. 

14° Ciascun progetto sarà diatinto con un motto, ripe- 
tuto su di una busta entro la quale sia indicato il nome 
il cognome e la residenza del eoncorrente. Le sole buste 
dei progetti premiati saranno aperte. Le altre saranno re- 
stituite chiuse insieme ai progetti. i 

15° I progetti dovranno essere consegnati al ministero 
dell'interno in Roma, prima delle 5 pom. del 30 novembre 
corrente anno, termine improrogabile del tempo utile sta- 
bilito dal regio decreto del 27 maggio prossimo passato. 

16° Un’apposita Commissione sarà nominata con deereto 
ministeriale per esaminare i progetti presentati, ed inap- 
pellabilmente giudicare sui medesimi. 

17° Al progetto che dalla detta Commissione fosse giu- 
dicato meritevole, e meglio corrispondente al programma, 
sarà concesso un premio di lire diecimila, 


In ogni caso potranno essere assegnati uno o due premii 
di lira tremila caduno all’autore od agli autori di progetti 
i quali dalla Commissione fossero ritenuti degni di spe- 
ciale considerazione. 

18° I progetti premiati diventeranno proprietà dello 
Stato. 

19° Il ministero si riserva la facoltà di servirsi dei pro- 
getti premiati in tutto o in parte, ed intende di non in- 
contrare obbligo veruno verso gli autori, sia per la dire- 
zione dei lavori, come per le modificazioni dei progetti e 
per qualunque altra cosa che si riferisca ai medesimi. 

20° I progetti non premiati potrauto essere ritirati entro 
tre mesi, dopo la pubblicazione del giudizio, mediante la 
presentazione della ricevuta che sarà stata rilasciata all’atto 
della consegna. 

Locali principali che dovrà contenere : 


1. Un’ aula comune per le sedute reali con 700 seggi. 
Una seconda per i. senatori con 250. 
Una terza per i deputati con 508. 

Le aule devono avere: 

a) Tribune per la Corte, per il Corpo diplomatico, per 
i membri de) Parlamento, tribune riservate e tribune 
pubbliche. | 

3) Un’ampia sala che preceda ciascuna di esse. 

2. Per ciascun ramo del Parlamento: 

c) Utticii di revisione. 

dj Gli uffici degli stenografi. 

e) Le sale dove i membri del Parlamento ricevono gli 
estranei. 

f; 1 gabinetti a ricevere per i presidenti. 

g) Una sala per il Ministero. 

h) Lo spogliatoio per i membri del Parlamento. 

$) 1 locali per le cassette destinate a depositare gli 
stampati che si distribuiscono sai singoli membri del Par- 
lamento. 

8. Le sale per le adunanze dei partiti politici nella Ca- 
mera dei deputati. 

4. L’appartamento della presidenza. 

5. I gabinetti per i singoli vice-presidenti con camera 
d'aspetto comune. 

5. Idem per i singoli questori e per i singoli segretari 
della Presidenza. 

7. 1 locali per le biblioteche, per l’ampiezza dei quali si 
deve tener conto anche dei bisogni futuri. Le due biblio- 
teche dovranno esser contigue. 

8. Idem. degli archivi, idem. idem. 

9. Le grandi sale per le riunioni dei senatori costituiti 
ip cinque uffizi e dei deputati costituiti in nove. 

10. Una gran sala e locali attigui per la Giunta delle 
elezioni nella Camera dei deputati. 

1}. Le sale per la Giunta generale del bilancio. 

12: Una sala per ognuna delle Giunte speciali, delle 
quali sono da computarsi tre per il Senato e venti per la 
Camera. 

13. Le sala gi lettura. 

14. Le sale di scrittura. 

15. L'appartamento per l'alioggio del presidente. 
16. Le sale di ricevimento. 

17. Gli alloggi per i singoli questori. 

18. 1 locali per gli uflici amministrativi. 

19. Le sale per caffè e per ristorante. 

20. Le sale di conversazione. 


2:. Un ufficio ‘postale con accesso per gli estranei, in- 


dinendente. 

22. Un ufficio telegrafico. 

23. Le Camere per lavamani e toletta. 

24 I locali per la tipografia. 

25, Le camere per la distribuzione degli stampe'i a do- 
micilio. 

26. Gli alloggi per otto impiegati. 

27. L'alloggio per il custode. 

28. L'alloggio per il portiere. 

29, I locali per la guardia militare. 

30, 1 Jocali per la guardia degl’incendii. 

31. I locali per i commessi di guardia. 

32. Una portieria. 

33. Una grande rimessa per le vetture del Senato o della 
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Camera, ed nna scuderiA e rimessa per il servizio del 
presidente. 


34, I caloriferi, i rinfrescatori. le gallerie e camini, di 


ventilazione. 
35. I magazzini per combustibile. 
36. I magazzioi per mobili ed oggetti diversi, 
Ruma, 31 luglio 1”83. 
Il presidente della Commissione reale 
DEPRETIS. 


podio n ua e e-—— do -__._ o. 
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CIA 


Nei giorni 27, 28 e 29, come abbiamo già annun- 
ciato, ebbro luogo in Firenze le conferenze fra i rap- 
presentanti delle tre principali Amministrazioni ferro- 
viarie per discutere sulla questione delle facilitazioni 
di viaggio chieste dal Ministero dei lavori pubblici 
a favore di tutti gli impiegati governativi. 

Aggiungiamo ora che nelle conferenze medesime non 
fu presa alcuna determinazione e che i rappresentanti 
delle ferrovie Romane e dell’ Alta Italia hanno es- 
presso il parere che si possano accettare le proposte 
del Ministero, applicandole però a tutti indistintamente 
gli impiegati dello Stato, ivi compresi quelli delle 
Amministrazioni centrali, onde così poter addivenire 
a «quel trattamento uniforme che è sempre stato negli 
intendimenti del Ministero dei lavori pubblici di at- 
iuare. 

Siamo informati che le conferenze non prosegui- 
vanno fino a che, il Ministero non abbia manifestati 
i suoi propositi in ordine all'idea manifestata dai 
predetti rappresentanti delle Amministrazioni delle Io- 
mane e dell’ Alta Italia. 

>< 

Il Consiglio d' Amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia ha, nella sua seduta del 30 luglio p. p., 
approvato le proposte semestrali per aumenti e pro- 
mozioni nel personale della rete, decorrenti dal 1.° 
luglio u. s, 

>< 

Sappiamo che da un conto approssimativo dei pro- 
dotti e delle spese di esercizio delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia, durante il primo quadrimestre del 
corrente anno r.sulta che in questo periodo di tempo 
si ebbe un aumento di prodotti sulle spese, o meglio 
un prodotto netto di L. 8,500,000. 

| > 

L'Ispe: ore del Genio civile comm. Ferrucci venne 

incaricato dal Min'stero dei lavori pubblici dì studiare 


sulla località in unione dell'ing. Capo del Genio ci- 


vile, direttore governativo per le ferrovie a Salerno, 
i vari tracciati delle seguenti linee: Candela-Fiumara 
d'Atella; Ponte Santa Venere-Avellino; Fiumara d' A- 
tella alla Eboli-Potenza. 
>< 

Nell'asta del 2 corrente mese per l' appalto del 
tronco dal chisometro 18 ad Ascoli della ferrovia 
Ascoli-San Benedetto, la migliore offerta (il 15.10 
per cento) fu presentata dal sig. Ginesi conte Luigi, 
al quale venne perciò aggiudicato provvisoriamente 
l’ appalto. La somma a base d'asta di L. 1,196,000 
venne col ribasso ottenuto ridotta a L. 1,055,404. 
La scadenza dei fatali era fissata per ieri (7). 

| >< i 


L'Ingegnere Capo del Genio civile di Sondrio ed 
un rappresentante dell’Amministrazione delle ferrovie 
dell'Alta Italia hanno proceduto ad una visita locale 
della Stazione di Lecco, onde fissare gli accordi de- 
finilivi per lo innesto in quella Stazione della nuova 
linea da Lecco a Como. 

>< 


La Camera di commercio ed arti di Reggio nel- 
VEmilia si è fatta interprete presso il Ministero dei 
lavorì pubblici delle istanze di parecchi commercianti 
di bestiame direlle ad ottenere: 

a) Che venga adottata una tariffa unica la quale 
permetta al commerciante in bestiame di conoscere al 
punto di partenza sulle linee italiane la tassa da pa- 
gare senza variazioni da linea a linea, e senza sot- 
tostare ad aumento di spese da lui indipendenti: 

b) Che sia accordato al commerciante stesso la 
facolta di caricare in un vagone completo quel nu- 
mero di capi di bestiame che crederà a lui conve- 
niente, ma a tulto suo rischio e pericolo, come av- 
viene in Francia ed in altri paesi, e come viene anche 
concesso in Italia per le spedizioni a piccola velocità. 

>< 

In un precedente numero del Monitore ebbimo occa- 
sione di occuparcì di una istanza presentata al Go- 
verno dalla Camera di commercio ed arti di Lecco, 
per ottenere che fosse estesa a quella Stazione fer- 
roviaria l'applicazione della tariffa locale interna N. 1, 
P. V. già in vigore per le Stazioni di Como e di 
Arona. 

Siamo ora informati che sulla istanza predetta si 
è testè pronunziata favorevolmente l’ Amministrazione 
delle Strade ferrate dell’ Alta Italia; per cui non è a 
dubitare che il Ministero dei lavori pubblici dara le 
disposizioni occorrenti ner ammettere al piu presto 
la Stazione di Lecco al beneficio della preindicata ta- 
riffa locale. 

>< 

Il Consiglio provinciale di Catanzaro. in sua recente 
adunanza, ha deliberato di far voti al Governo del 
Re perchè voglia ordinare gli studii opportuni allo 
scopo di condurre la ferrovia fino alla citta di Ca- 
tanzaro, sia come continuazione della linea Marina di 
Catanzaro-Stretto Veraldi, sia come diramazione dalla 
linea principale. 

Inoltre il predetto Consiglio ha interessato il (Go- 
verno per una sollecita soluzione della questione, 
onde potere così proseguire negli studi ed appalti 
della premenzionata linea, la cui costruzione è ansto- 
samente desiderata da quelle popolazioni tuttora prive 
del beneficio di comunicazioni ferroviarie. 

>< 

Il Ministero delle finanze (Direzione generale delle 
Gabelle) ha approvato per la parte clie lo riguarda, 
una proposta dell’Amministrazione delle ferrovie Me- 
ridionali relativa all'applicazione della tariffa speciale 
N. 1 a grande velocità alle spedizioni di acque gazose 
in botliglie ed acque minerali in bottiglie ed in fiaschi 
sulle Ferrovie meridionali, calabresi e siciliane. 

| >< 


La Società di navigazione generale italiana accor- 
derà la riduzione del 30 0jo sul prezzo di tariffa pel 
trasporto coi propri piroscafi delle persone che si re- 
cheranno al Congresso dell'Associazione Ottalmologica 
italiana che si terrà in Palerrao dal 15 al 18 set- 


e degli interessi materiali 


549 


tembre p. v. Anche le Amministrazioni ferroviarie 
accorderanno le riduzioni di tariffa che sono solite 
concedere in consimili circostanze. 

>< 

Iotorno agli studii per la costruzione della linea Ponte 
Santa Venere-Gioia, ci scrivono da Altamura: 

La linea, di qualche importanza, misura l’estesa di 
circa 140 chilometri, percorre terreni in buona parte di 
sfavorevole costituzione geologica e accidentatissimi, at- 
traversa nelle provincie ui Basilicata e delle Puglie re- 
gioni ricchissime di produttività agricola, e costituisce 
una linea interna che collega le comubicazioni ferroviarie 
strategiche dell’ Italia centrale e settentrionale colle linee 
marittime dell’ Adriatico, del Tirreno e del Jonio, e su- 
pratutto coll’ Arsenale di Ta-anto. 

L' Ufficio di Direzione degli studii, stabilito nella città 
di Altamura, si è organizzato e funziona, e gli studii di 
tavolo e le relative operazioni di campagna sono intra- 
prese col distinto personale proveniente in massima parte 
dalla costruzione delle linee d accesso al Gottardo Novara- 
Pino e Gallarate-Lavenvo. 

Gli abitati di questa regione, isolati e fra loro assai 
distanti, sono importanti per agiata e numerosa popola- 
zione, che si occupa attivamente delle ricche produzioni 
del suolo; tutta anelante alla esecuzione e al compimento 
della ferrovia, desiderio intenso e profondo, del quale 
diede manifesta attestazione colla ospitale, amichevole, 
cordialissima accoglienza che fece al personale incaricato 
degli studii. 

><‘ 


Diamo le informazioni che nel Moriltore della scorsa 
settimana abbiamo promesso intorno al progetto di ap- 
palto del tronco di ferrovia da Capo Bonifati a Belvedere 
Marittimo, della ferrovia di 1? categoria da Reggio a 
Castrocucco. Il tronco ha la lunghezza di m. 6750, ed 
il relativo importo totale è previsto in L. 2,140,000; delle 
quali lire 1,900,000 per opere e provviste da appaltare, 
e L. 240,000 a disposizione dell’ Amministrazione per 
espropriazioni, provvista del materiale di armamento e di 
quello fisso delle Stazioni e per lavori imprevisti. Il costo 
medio chilometrico del tronco viene quindi a risultare di 
L. 317,000. 

L'andamento planimetrico del tronco è formato da metri 
4690 di allineamenti rettilinei e da m. 2,060 di tratti in 
curva con raggio minimo di m. 500. 

L'andamento altimetrico è costituito da m. 3.300 di 
livellette orizzontali e da m. 3450 di livellette in pendenza, 
delle quali la massima raggiunge il limite del 7.60 p. 1000 

Le opere d'arte minori per l’attraversamento dei corsi 
d'acqua e per dare il necessario scolo alle acque piovane 
sono progettate in numero di 25 così ripartite: 

N. 17 acquedotti di m. 1 di luce, 6 di m. 2, 1 pon- 
ticello di m. 4e l di m. 5. 

Le opere d'arte maggiori previste in progetto sono 4 e 
consistono in quattro ponti a travata metallica, dei quali 
tre ad unaluce della rispettiva apertura di m. l5, m. 25 
e in. 35, ed uno a tre campate della luce complessiva di 
m. 60. 

Per mavtenere la continuità delle strade attraversate 
dalla ferrovia è progettato un solo passaggio a livello, 
e per provvedere dell’occorreute alloggio il personale di 
sorveglianza della strada è prevista la costruzione di 4 
case cantoniere doppie, 2 semplici e 2 garette. 

Lungo il tronco è prevista una sola stazione per l’abi- 
tato di Capo Bonifati, con tutti i fabbricati necessarii al- 
l’ esercizio. 

>< 

Dal Consiglio d’ araministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : # 

Autorizzò la spesa di L. 17,400 per acquisto da Colombo 
e Bareggi di oggetti di lampisteria, | 
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Idem l'acquisto dalia Società di Trifail di 3000 tonn. 
di ligvite. 

Approvò la Convenzione da stipularsi colla Ditta Sac- 
coney per l’affittamento di locali ad uso di caffè e di 
buffet in stazione di Torino P. N. 

Autorizzò la spesa di L. 6,050 per sisteinazione della 
strada d'accesso al Magazzino del Materiale fisso in sta- 
zione di Milano C, 

Autorizzò l'acquisto dalia Ditta Cory Brothers di 50,000 
topn. di carbone minuto inglese. 

<a 

L' Ammibistrazione delle Strade ferrate Meridionali ha 
rassegnato per approvazione al Ministero dei lavori pub- 
blici i seguenti progetti: 

Per la costruzione di una casa ad uso di abitazione del 
personale e per l'impianto di nuovi bivari nella stazione 
di Rossano della linea Taranto-Reggio, pei quali lavori è 
preventivata la spesa di L. 58.600; 

Per la cgstruzione di una galleria artificiale da eseguire 
sul tronco da Romagnano a Bello Muro (linea Eboli-Me- 
taponto) per garantire la strada dai massi che cadono dai 
ripidi versanti. La spesa all’ uopo preventivata ammonta 
a L. 140,000; 

Pell’ impianto del servizio merci nella stazione di Pa- 
gani della linea Napoli-Eboli. 


>< 


Ecco lo stato dei progetti per costruzione di nuove fer- 
rovie al 81 luglio 1883: 


IMPORTO 
N. lunghezza deiprogetti a base d'asta 
Appaltati od ip corso di 
appalto . . +. . 176 1,083,735 368,873,141 209,027,142 
Ammessi dal Consiglio 2 
di Stato... . . 3° 35,256  4,713,08ì  3,601,178 
Id. dal Consiglio supe- 
riore dei lav. pubbl. 40 27,239 19,425.000  8,662,908 
In esame presso il Con- 
siglio di Stato . . 2 18,443 1,745,755  1,275,106 
ld.presso il Consiglio su- 
pariore dei lav. pubb. 15 197,765 52,270,726 45,228 522 
Rinviati alle Direzioni 
per modifiche... 12 135,555 36,100,772 31,131,350 
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Totale 212 2,102,604 474,128,475 297,016,006 


-- — + 


Ferrosio romane. — ll giorno 6 corrente il Tri- 
bupale di Firenze pubblicò la sua sentenza nelle cinque 
cause riunite mosse dagli antichi fondatori della Società 
Centrale (poscia Società generale delle Strade ferrate romane 


pretendenti a grossa compartecipazione sul prezzo del ri. 


scatto, contro la Commissione liquidatrice della Società 
delle Strade fsrrate romane e colla quale giudicò: 


Nulla competere ai fondatori; — Essere revocata la op- 
posizione da essi fatta alla libera consegna alla Commis. 
sione del prezzo del riscatto: — Coudannati gli attori a 


pagare le spese della perizia. 


Ferrovia Roma-Braceiano. — Un manifesto del 
sindaco di Roma avverte gli interessati che l'ing. Ingami 
è stato incaricato di accedere nei fondi dei territori di 
Roma, Formello, Anguillara e Bracciano per la compila- 
zione del progetto di ferrovia da Roma a Braccin:o. 


Ferrovia Cancello-Gragnano-Torre Annun- 
ziata-Castellamare. — Presso il Ministero dei la- 
vori pubblici sono prossime a conchiudersi le trattative 
iniziate da un Consorzio di Comuni delle provincie di Ca- 
serta e Napoli, costituitosi per costruire ed esercitare una 
linsa ferroviaria da Cancello a Gragnano, con diramazioni 
a Torre Annunziata ed a Castellamare. 

La Società delle Ferrovie Meridionali, vedendo nella nuova 
Jigca una concorrente alla sua già in esercizio da Caserta 
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a Castellamare per Aversa e Napoli, ha fatto valere presso 
il Ministero dei lavori pubblici il suo diritto di prelazione. 
Il Ministero, conoscendo il diritto della Società, ha inter- 
posti i suoi buoni uffici per accordare fra loro le Meridio. 
nali ed il Consorzio, di guisa che appena ultimate le for- 
malità per la concessione, la Società stessa inizierà i la- 
vori di costruzione, che intende portare a compimento con 
tutta sollecitudine. 


Ferrovia Parma-Spezia. — Alle ore 10 antim. 
del 23 corrente mese, presso il Ministero deì lavori pub- 
blici e la Prefettura di Massa, si addiverrà simultaneamente 
allo incanto per lo appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco della ferrovia Parma Spezia, 
compreso fra Filattiera e Pontremoli, in provincia di Massa, 
della lunghezza di m. 7663, esclusa la provvista dei ferri 
d’armam.-nto e dei meccanismi fissi per le Stazioni. per la 
presunta somma, soggetta a ribasso d’asta, di 1,. 1,859,000. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesì 
quarauta, dal giorno in cui si intraprenderà la consegna. 

l.a cauzione provvisoria è fissata in L. 71,000, ed in 
I,. 143.000 quella definitiva. 

Iì deliberatario duvrà, ne] termine di giorni 10 succes- 
sivi a quello dell'aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto. 

I fatali scadono lò giorni successivi alla data dell'avviso 
di seguito deliberamebnto. 


— Alle ore 10 ant. del 22 corrente mese, presso il Mi- 
nistero dei lavori pubblici e la Prefettura di Massa, gi ad- 
diverià simultaneamente allo incanto per lo appalto delle 
opere e provviste occorrenti aila costruzione del tronco 
delia ferrovia Parma-Spezia, compreso fra gli abitati di 
Villafranca e di Filattiera, in provincia di Massa, della 
lunghezza di m. 48%4, escluse le esproprinzioni stabili e 
fabbricati, meno le fondazioni dei caselli di guardia, e la 
provvista delle traverse, dei ferri d'armamento e dei mec- 
canismi fissi per le Stazioni, per la presunta somma, sog=- 
getta a ribasso d'asta, di L. ),083.000. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
30, dal giorno in cui s’intraprenderà la consegna. 

La canzione provvisoria è fissata in L. 52,000. ed in 
L. 105,000 quella definitiva. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni i0 succes- 
sivi a quello de.l'’aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto. 

I fatali scadono 15 giorni successivi aila data dell’ av- 
viso di seguito deliberamento. 


— Il 23 agosto al ministero dei lavori pubblici ed alla 
prefettura di Massa avrà luogo simultaneamente l'asta per 
l'appalto della costruzione del tronco ferroviario sulla linea 
Parma-Spezia, compreso fri. il sotterraneo del Grotto e 
l'abitato di Villa.ranca, in provincia di Massa, lungo me- 
tri 4.640, escluse le espropriazioni, le provviste ed i lavori 
d’armamento importo L. 1,792,000. Cauzione provvisoria 
L,. 70,000; detinitiva L. 140,000. Fatali a giorni 15 dal de- 
liberamento, 


Ferrovia Como Lecco. — Leggiamo nel Corriere 
di Lecco: | 

Ci viene riferito che il Ministero non abbia accettata la 
variante Gattinoni al progetto Pensa per quanto riguarda 
il raccordo della Como-Lecco alle ferrovie esistenti. Tra.le 
ragioni che bannu motivato tale rigetto sembra ci sia quella 
del nessuu concorso votato del Comune nelle maggiori 
spese che richiede l'esecuzione della variante e quella della 
conservazione Dello stato attuale del vecchio ponte sul- 
l’Adda, riguardo al quale il Governo non prese siuora prov- 
vedimenti in vista che il progetto Pensa per la ferrovia, 
comprendendo ur ponte sull'Adda a doppio uso, ne rendeva 
possibile la demolizione. 


Ferrovia Ceva-Oneglia-Portomnurizio. — 
Domenica, 5 agosto, sono convenuti in Oneglia varii 
deputati della Liguria e del Piemonte per discutere il pro- 
getto ferroviario Ceva-Oneglia-Portomaurizio. 

I deputati furono ricevuti alle ore 2, e presentati uffi- 
cialmente nella sala del Ridotto del teatro Cavour, 


Alle ore 3 ebbe luogo la conferenza pubblica nello stesso 
teatro; alle vre 7 il pranzo nella sala del Circolo Andrea 
Doria. 


Ferrovia Ivrea-Aosta. — Alle ore 10 ant. del 22 
corrente. presso il Ministero dei lavori pubblici e la Pre- 
fettura di Torino, si addiverrà simultaneamente allo in- 
canto per lo appalto delle opere e provviste occorrenti al- 
l'armamento e inghiaiamento della via e delle Stazioni 
lungo il tronco Ivrea-Tavagnasco-Quincinetto della ferroyia 
lvrea-Aosta, esclusa la provvista dei ferri e del! materiale 
fisso, per la presunta somma soggetta a ribasso d’asta, di 
L. 262,000. i 

I lavori dovranno intraprendersi nei modi indicati al- 
l'articolo 8 del capitolato speciale per dare ogni cosa com- 
piuta nel termine di mesi tre, con decorrenza dal giorno 
in cui saranno consegnati all'impresa i materiali d’arma- 
mento provvisti dall’Amministrazione. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 
L. 30.000 quella definitiva. 

Il deliberatario dovrà, nel termini di giorni 19 succes- 
sivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto. 

I fatali scadono 15 giorni dopo il deliberamento. 


13,000, ed in 


Ferrovia Gulx-Briancon. — fa Deputazione 
provinciale di Torinv, nella seduta del 2 corr., deliberò di 
concorrere per lire 12.000 allo studio del progetto di fer- 
rovia Fell tra Oulx e Briancon. 


Tramvia ffadova-Venezia. — Il Comitato eletto 
pel tramvia da Padova a Venezia, e del quale ci siamo 
occupati nell’ultimo numero del Morttore, tenne in Dolo il 
Ì° agosto, la sua prima seduta. Dopo la nomina del suo 
presidente nella persona dell’avv. cav. Angelo dott. Val- 
leggia, si occupò della linea più adatta a percorrere, sopra 
uo progetto di studio esibito dalla Società Veneta di co- 
struzioni di Padova. Un primo esame sopra alcune diffi- 
coltà che presenterebbero vari tratti della strada provin- 
ciale Padova-Fusina, condusse il Comitato all'idea di 
preferire l'argine strada del Piovego da Padova a Stra, 
nonchè In strada a destra del Brenta, anzichè quella a si- 
nistra da Dolo fino quasi ad Orago. Tale idea, oltrechè dalle 
accennate difficoltà, sarebbe appoggiata anche dal vantaggio 
di mettere il tram ad immediato contatto dei territori di 
Noventa Padovana e Camin lontani dalla ferrovia, con te- 
puissimo sacrificio della Borgata di Brenta e colla possi- 
bilità di poter schivare le concessioni da parte delle De- 
putazioni provinciali di Padova e Venezia. 

Furono immediatamente ordinati gli studi per la scelta 
della linea, che vennero affidati all’ing. dott. Carlo Bragato, 
Pizzo Luciano, coll’assistenza dell'ing. che si è occupato 
del progetto per conto della Società di Padova. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 30 giugno ]J883: 


VIAGGIATORI MERCI 


una Prodotti ECOdDIA 
1983 N um. Prodotti m. i per 
dei |compresì | delle Prodotti | *°8li | kilometro 
viage 1. tonnellate 
giatori | bagagli 
Gennaio ..| 59,700 | 200,000 34,650 #22,000) | 090,000] --2,30045 
Febbraio . .| 2,190 | 24,000 | 40,200 | 505,000 | 750,000 | 2,319 55 
Marzo ...| 71,000 310,000 37.500 480,000 820,000 3,032.71 
Aprile ...| 30,300 | 413,600 | 39,200 467,000 | 850,000 | 3,303 27 
Maggio. .| 85,200 | 428,000 | 40,070 | 472,000 | 900,000 | 3,38:,46 


Giugno . . .| 72,000 | 330,000 | 36,870 | 450,000 | 760,000 | 235714 


Siechè l’introito fatto dalla ferrovia del Gottardo durante 
il 1° semestre 1883 si eleva a fr. 2,187,000 ed è inferfore di 
circa un milione a quello del 2.0 semestre del 1882. Gli 
introiti del 1883 non auperano che di fr. 62,800 la somma 
di fr. 2,125,000 necessaria al servizio semestrale delle ob- 
bligazioni. È quindi probabile che l'esercizio del 1883 non 
dia un buon risultato come quello del 1882, 


I 
Nu 


e degli interessi materiali 524 


ooo 


Ferrovie svizzere — È noto che nella Svizzera non 


‘ vi sono corse ferroviarie di notte. Ora pare si pensi a to- 


gliere questa insensata disposizione , che non si riscontra 
in alcun altro paese. Ecco quanto leggiamo nella Gazzetta 
Ticinese del 4 corrente: 

A proposito della introduziore di treni notturni fra il 
lago di Costanza e Ginevra, con diramazione sopra Basi- 
lea (mozione Cramer-Frei), il Dipartimento federale delle 
ferrovie ha sottoposto alle differenti Compagnie ferroviarie 
interessate diverse domande, lasciando loro tempo fino alla 
fine di agosto per rispondervi. 


Ferrovia del Sempione. — Scrivesi al Bund: 

Dietro dimanda della direzione della linea del Sempione 
una Commissione di periti, composta dei professori Helm 
di Zurigo, Lory di Grenoble, Taramelli di Pavia e Renevier 
di Losanna, ha pubblicato un interessantissimo preavviso 
sulle condizioni geologiche del tunnel del Sempione. 

Esso conchiude che queste sono per lo meno tanto fa- 


vorevoli quanto quelle del Gottardo. 


Per quanto concerne il calore nell'interno del tunnel, la 


situazione sarebbe invece meno soddisfacente. Sebbene non: 


sì siano potuti determinare sufficientemente fino ad ora 
certi fattori capaci d’influire sulla temperatura del tunnel, 
si può dire che, per regola generale, essa dipende dalla 
larghezza del tunnel, dal carattere delle roccie da forare e 
sopratutto dalla massa montagnosa che segue il tunpnel. 

Nel Gottardo il calore raggiunse 30° 75; per il Monte 
Bianco si calcola un massimo di 50°, ed il progetto del 
1877 pel Sempione ne prevede uno di 48°. Questo tracciato 
passa in liuea retta sotto la massa del Monte-Leone. 

Si propone ora un altro tracciato, il quale, grazie ad 
una leggiera curva, sarebbe più lungo di circa 29 chilom. 
ma che presenta sulla linea retta dei sicuri vantaggi sen- 
sibili. Questo tracciato passerebbe sotto le valli della Gan- 
ther e di Cheraska, sopra le quali si estende il magnifico 
anfiteatro dell’alpe Diveglia. Esso ridurrebbe il massimo 
calore nel tunnel a 365" e permetterebbe inoltre la costru- 
zione di due pozzi, che sarebbero principalmente profitte- 
voli alla costituzione ed all’attività dei lavori di costruzione 
Per ciò i periti sono stati unanimi a proporre l'adozione 
di questo progetto. ° 


Ferrevie franeosi — La Camera dei deputati ha 
approvato, dope lunga discussione, le sei Convenzioni fer- 
roviarie. 

ll Ministro dei lavori pubblici ha autorizzato l'Ammi- 
nistrazione delle ferrovie dello Stato ad aprire all'esercizio 
la diramazione dal porto di Marans alla ferrovia della 
Roche-sur Yon alla Rochelle. Essa è lunga m. 1,701. 

Il Ministero dei lavori pubblici, nell'occasione della di- 
scussione sulle Convenzioni ferroviarie, ba compilato una 
statistica del materiale delle varie ferrovie francesi ed ec- 
cone le principali cifre per linee: 


Locomotive vag. pas. vag. merci 

Linea nord . . . 1138 2021 33971 
Linea est . . . . 922 2359 22401 
Linea ovest . ... . 1045 2881 11465 
Linea Orléans . . 970 2100 20433 
Parigi Lione. . . 1960 3187 62000 
Linee secondarie . 858 2582 25619 

6898 15432 182089 


Le locomotive sono 2826 per passeggieri e 4067 per 
merci. 

1 vagoni passeggieri sono 3208 di prima classe, 5315 di 
seconda classe e 6909 di terza. 


Ferrovie germawiche — Il Governo prussiano ha 
stipulato col principato di Lippe Schbaumbaurg una Coaven- 
ziune, secondo la quale la Prussia diventa proprietaria della 
linea che attraversa il territorio di Lippe e appartiene al 
Principe, quantunque sia esercita dall’ amministrazione 
prussiana. Questa operazione pone termine ad alcune dif- 
ficoltà, che si presentarono nell’ esercizio della linea ‘da 
Berlino a Colonia, che comprende il tronco riscattato. 


Ferrovie ungheresi — Il Governo ungherese ha 


Ta mus 


progettato di stabilire una ferrovia tra Marosvasarhely, in 
Transilvania, e le ferrovie rumene, in guisa da ottenere 
comunicazioni dirette tra Pesth, Sassy, Odessa e il Mar 
Nero. 4.a nuova linea partirebbe- da Marosvasarbelv, ter- 
mine attuale della ferrovia transilvanica; seguirebbe il corso 
del Maros fino a Gyergyo, per dirigersi di là verso Toùlgyes, 
sulla frontiera rumena. Delle trattative furono iniziate col 
Governatore rumeno, onde assicurare alla linea la conti- 
nuazione della frontiera a Paskany, stazione delle ferrovie 
rumene, e punto di partenza della linea di Jassy. 

Esiste al Ministero delle comunicazioni di Ungheria il 
progetto di riscattare per conto dello Stato la prima fer- 
rovia transilvanica e la linea dell’ Alfoeld (pianura della 
Theiss). Quest’ ultima linea avrà una grande importanza, 
quando la ferrovia progettata lungo la Sava, tra Brod e 
Sziszek, sarà aperta; vi sarà allora una via diretta fra il 
centro dell’ Ungheria e il porto di Fiume sull’Adriatico. Se 
lo Stato ungherese possedera questa linea, potrà esercitare 
un’ influenza dominante sulle tariffe che regolano le rela- 
zioni fra |)’ Adriatico e l’ Ungheria. 

Quanto alla Transilvanica è con un analogo scopo che 
lo Stato ungherese cerca di acquistarla; in seguito, si crede 
che le fabbriche della regione di Hunvadi e le carboniere 
della regione di Petroszeui approfitteranno di tale acquisto. 


Ferrovie inglesi. — La nuova ferrovia fra l.oftus 
e Whitby sarà aperta al traffico fra poco tempo. La linea 
forma un costoso anello della catena che unisce i paesi 
della costa ed è da molti anni in costruzione. Essa fu co- 
mibnciuta dalla Società ferroviaria chiamata Whitby, Redcar 
and Middlesbrough Union Junction Railwav, ma nou fu 
compiuta in seguito a difficoltà tecniche sorte durante la 
costruzione. Più tardi I’ altra Società ferroviaria North- 
Fastern Railway si obbligò a costruire il tratto mancante 
Quando sarà compiuta, il costo della intera linea fra Je due 
Società sarà di circa 700,000 lire sterline (17,500,000 fr.) 

lunga 16 miglia da Loftus a Whitby e vi sono 6 sta- 
zioni intermedie. La iinea, oltre a servire pel trasporto dei 
prodotti agricoli, svilupperà considerevolmente il commercio 
del pesce; meutre nell’ estate vi saranno sempre molti 
viaggiatori, attraversando la linea alcune località pitto- 
resche e romantiche. 


— Una Società costituitasi per la costruzione della fer- 
rovia Oxted-Groembridge ha ceduto i suoi diritti alla 
Società ferroviaria Londra-Brightan, Quest'ultima, non ap- 
pena questa cessione sia stata approvata dal Parlamento 
e dai suoi azionisti, procederà alla costruzione della detta 
ferrovia colla maggiore prontezza possibile. Il costo ‘della 
nuova linea è stimato a 400,009 lire sterline (10 milioni di fr.) 


Ferrovie russe. — Le spese per la costruzione della 
ferrovia Tuckum-Windau, che sarà lunga smerste 104, fu- 
rono calcolate nel progetto a rubli 4,300.000. Però questa 
ferrovia offrirà grandi vanteggi soltanto ingrandendo il 
porto di Windau pel quale lavoro richiedonsi rubli 728,900. 

Credesi derivare l'indugio nell’incominciamento dei lavori 
dall’essere state previste delle apese troppo elevate che si 
crede possibile poter diminuire. 


— | russi, affine di sostenere la posizione commerciale 
che hanno conquistato in Bulgaria e nella Rumelia orientale 
dopo l’ultima guerra con la Turchia trattano, per mezzo della 
Banca nazionale bulgara, la compra della ferrovia di Varna, 
la quale poi continuerebbe passando per Kustsciuk fino a 
Sofia e Sciumla, nella Rumelia orientale, facendo così una 
grande concorrenza alle provenienze, in quei paesi, del- 
l'industria austriaca. 


Ferrovie della Norvegia. — li stata or ora aperta 
al servizio pubblico la linea ferroviaria Bergen-Vos. 

Essa fu costruita in ua territorio assai montuoso, e 
costò corone 9.950,000. — 

Presentemente è ancora in costruzione in Norvegia sol. 
tanto il breve ramo della linea orientale della ferrovia Swalen. 


Ferrovie americane — Durante il primo semestre 
del corrente anno, furono costruite negli Stati Uniti 2,509 
miglia di ferrovia; questa cifra non comprende le vie di 
faccordamento e le diramazioni costruite da 114 Compagnie. 


Monitore delle Strade Ferrate 


— 


Durante i sei primi mesi'dello scorso anno il numero delle 
miglia di farrovia costruite si elevò a 4,990. La causa della 
differenza dal 1883 al 1882, che è di circa la metà, sta in 
ciò, che in quest'anno la temperatura non ha permesso 
di cominciare i lavori così presto, come sarebbe stato ne- 
cessario. Mentre a tutto il 1882 il numero delle miglia 
costruite è stato di 11,000, quest’ anno non sarà probabil- 
mente che di 8090. 


Disastro in America. — Un telegramma da Chi- 
capo annunzia un disastro ferroviario. Un treno precipitò 
da un ponte ruinato nel fiume Gupnison, ad oriente della 
montagne AFRAGA TICO, sulla linea del Douver e del Rio 
Grande. 

Di “aMnitiita passeggieri, dicesi che oltre centoqua- 
ranta rimasero morti. 


Notizie Diverse 


Porto di Genova. — Si ha da Roma che il Mipi- 
stro dei lavori pubblici ha diretto invito alle Direzioni del 
Genio civile, incaricate in Genova dei lavori di amplia- 
mento del Porto e delle costruzioni ferroviarie, di vegliare 
al sollecito progressu dei lavori; intanto ha ordinato che 
8 disposizione del commercio siano messi circa 550 metri 
lineari di ponti e calate di muova costruzione, portando 
così a più di 2200 i metri lineari di ponti e di calate 
stati posti a disposizione del commercio dall’inizio dei la- 
vori di ampliamento del Porto, in poi. 

Di conserva ai lavori di costruzione delle calate e dei 
ponti di imbarco o sbarco, il Ministro ha raccomandato 
che si facciano con pari attività progredire quelli della 
scogiiera al molo occid-ntale; dal progresso di tali lavori 
dipende la sempre maggiore tranquillità delle acque dei 
Porto; evidente dunque la necessità che i primi e secondi 
lavori procedano con passo eguale ; a tutto oggi nei lavori 
di ampliamento del Porto di Genova furono già spesi più 
di 14 milioni. 

Come strettamente attinenti ai lavori del Porto, perche 
destinati ad ugevolare gli sbocchi al medesimo, vanno 
considerati i lavori per la nuova galleria Genova-Sampier- 
darena alla Cava della Chiappella. 

I lavori a questa galleria furono fino ad ora condotti 
con non sufficiente energia, el il Ministro ha ordinato che, 
ultimate prontamente le consegne agli appaltatori dei la- 
vori, si facciano questi intraprendere ai due imbocchi della 
galleria e siano di poi proseguiti colla voluta sollecitudine. 


Strade nazionali in Francia. -- La Direzione 
delle acque e strade del Ministero dei lavori pubblici in 
Francia ha pubblicato un resoconto che mostra la lun- 
ghezza delle strade nazionali, e il numero di quelle lungo 
le quali sono piantati alberi. La totale lunghezza è di 
37,000 chilometri, di cui 14,500 chilometri o più di un 
terzo sono ornate di aiberi, mentre per altri 9000 chilo- 
metri gli alberi sono in corso di piantagione. Pei rimanenti 
14,000 chilometri il suolo non è adatto per simili pianta - 
gioni. Il numero degli alberi piantati Jungo le strade na- 
zionali è ora di 2,678,603 di diverse specie, secondo le lo- 
calità. 

Canale transoceanico. — Il progetto di unire 
l'Oceano al Mediterraneo con un canale è entrato in una 
nuova fase. Un nuovo Comitato si è formato allo scopo di 
proseguire l'esecuzione. 

Questo Comitato, nel quale si notano i nomi dei signori 
Constans, Duclere Hersent, intraprenditore del canale di 
Panama, e molti costruttori e ingegneri, come i signori 
Bord, Effell, Koechlin Schvartz, Veistre't, è deciso a man- 
dare ad effetto la costruzione del canale di Bordeaux, ossia 
di Arcachon a Narbonne, con o senza il concorso del Go- 
verno; 300,000 lire saranno stabilite per lv studio del trace 
ciato e dei lavori preparatori. 

1l signor Constans si propone di fare, nel mese di aet- 
tembre, ur? seria di eonfereuze in favore del canale, nella 
Haute Garonne, l’Anda, l’Hèrut. 


I membri del Comitato degli studi si propongono di 
condurre la loro propaganda pel canale colla più grande 
attività. 


Canali di navigazione in Austria. — Il mini- 
stero austriaco del commercio ha concesso all’ ing. Enrico 
Hobohm di Vienna la concessione preliminare per la co- 
struzione dei due nuovi canali di navigazione uno dei quali 
congiungerebbe i fiumi Elba e Niester fra Praga e Zurawno 
e l’altro l’ Elba col Danubio fra Praga e Vienna. 


Canale della Florida. — 1) canale navigabile at- 
traverso la penisola Florida, che divide il Golfo del Mes- 
sico dall’Atlantico, è finalmente deciso; i suoi lavori co- 
mincieranno in settembre prossimo, e saranno spinti eolla 
massima alacrità. In tal caso i bastimenti realizzeranno 
non solo un gran risparmio di tempo nel passare dal Golfo 
del Messico all’Atlantico, ma altresì eviteranno dei grandi 
pericoli nel dover traversare il burrascoso mare delle An- 
tille. 


Canali nell’ Asia centrale. — L'apertura della 
ferrovia di Baku ha avvicinato di molto il Mar Caspio al- 
l’Earopa, e perciò i Russi presentemente tentano di con- 
giungere questo mare col più grande fiume dell’Asia cen- 
trale, cioè coll’Amu-Darja. 

Essi dovettero però abbandonare l'antico progetto perchè 
non realizzabile, di condurre quel flume direttamente nel 
Mar Caspio. 

All'incontro il generale Tschernajeff ha proposto di con- 
giungere fra loro con un canale i piccoli laghi, che si tro- 
vano fra il Mar Caspio ed il Mar di Aral, il qual canale 
poi riunirebbe anche questi due mari. Con ciò verrebbe 
congiunto col Mar Caspio anche il fiume Amu-Darja giacche 
quest’ultimo sbocca nel Mare d'Aral. 

Il Governo russo fa presentemente studiare un tale pro- 
getto dai suoi ingegneri, che si trovano già sul luogo. 


Nuovi cordoni sottomarini. — Sotto il nome 
American, British and Continental Cable Company si costituì 
ìn Londra una Società, con up capitale in azioni di lire 
sterline 1,500,000 per gettare un nuovo cordone telegrafico 
tra l'America e l'Inghilterra. 

La Società intende anche di collocare un cordone sot- 
tomarino fra le coste del Pacifico del Canadà ed il Giap- 
pone, la China, l'Australia e le Indie. 


U@fcii telegrafici. — Il 26 luglio, nella Stazione 
ferroviaria di Olbianova, situata nel Golfo degli Aranci, 
ìo provincia di Sassari, è stato attivato il servizio tele- 
grafico pel Governo e pei privati, con orario limitato. 


— Il 1° corr., nella Stazione della tramvia in Monza, 
provincia di Milano, è stato attivato il servizio telegrafico 
pel Governo e pei privati, con orario limitato, e nei Co- 
muni di Nissoria e di Viagrande, provincia di Catania, è 
stato aperto un Ufficio telegrafico governativo al servizio 


del Governo e dei privati, con orario limitato di giorno. 


— Il giorno stesso in Lacco Ameno 'prov. di Napoli} è 
stato aperto un Uflicio telegrafico provvisorio al servizio 
del Governo e dei privati. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana, nei valori ferroviarii si ebbero tran- 
sazioni sulle Azioni ferrovie Meridionali al preso di 475 a 
478.50; sulle Obbligazioni a 274; sulle Palermo-Trapani a 287.12 
prima emissione, e 280.50 su quelle di seconda emissione; ogni 
altro rimase al valore nominale già segnato nella precedente 
ottava. E la negoziazione non è stata più attiva nei valori 
Romani, i quali non diedero occasione che a pochissimi seambi, 
i quali non modificarono sensibilmente i corsi da essi già 

tenuti. 
csi 
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VERSAMENTI 


Ferrovia Sassuolo Modena-Mirandola e Fi. 
male. — Ii Consiglio d’amministrazione ha deliberato che il 
versamento del 7.0 decimo sulle azioni debba effettuarsi il 31 
corrente, e che sul versamento stesso siano decontati gli in- 
teressi relativi al ?.o semestre del corrente-anno, in ragione 
di lire 3.33 per azione. 

Il versamento dovrà eseguirsi in Modena presso l’ufficio di 
presidenza, o in Milano presso la ditta Figli Weill-Schott e C. 


Società dei tramways in Padova. — Gli azio. 
nisti sono invitati ad eseguire, entro il 26 corrente, il versa- 
mento del 6° decimo sulle loro azioni in L. 25 caduna, e ciò 
in base a deliberazione presa il 25 luglio a termini dell’ art. 
9 dello Statuto locale. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Prestito città di Milano 18978 — Dal I° agosto 
pagamento interessi semestrali in L. 11.25 per obbligazione ; 
portanti le seguenti serie: 


dalla 1" alia 20 
) 41° » 60. 
» 81° » 100. 
» 121° » 1402 
» |l6)° » 180.° 


a Milano, Cassa comunale. 


Prestito 1977 — città di Vittorio per la 
costruzione della ferrovia Conegliano-Vit- 
torio — Dal 1° agosto, pagamento interessi semestrali in 
L. }2.50, Vittorio (prov. di Treviso), Cassa comunale; Verona, 
Figli di Laudadio Grego; Firenze, Federico Waguière e C.; 
Venezia, Moise Orefice di S. V.;: Milano, F. Grisi e Comp. 

I cuponi e le obbligazioni devono essere muniti del bollo 
di controllo, altrimenti non sono accettati. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Prefettura di Mantova (fatali 13 agosto). — Lavori di di- 
fesa frontale e ripristino di scarpa all’argine sinistro di Po 
al froldo Croce di Scorzarolo fra i segnali 137 e 142 in co- 
mune di Borgoforte, da compiersi entro 90 giorni lavorativi. 
Importo L. 86,818.20, cosi ribassato nell'asta precedente. De- 
posito provvisorio L. 6000; defin. L. 12,000. 


Municipio di Torino(13 agosto - esp. def.) — Sistemazione del 
tratto corso V. E. Il tra via Saluzzo e il circolo del ponte in 
ferro. Importo L. 34,006. Capitoli di condizioni visibili nel- 
I’ Ufficio d’ arte. 

Municipio di Roma (fat. 17 agosto) — Costruzione di selciato 
nei quartieri del Castro Pretorio e dell’ Esquilino. Importo 
L. 100,000 ribassato di L. 0.20 010 nell’ asta precedente. 


Comune di Piansano. Circond, di Viterbo (17 agosto. Esp. 
defin.), — Lavori occorrenti alla costruzione della strada co- 
munale obbligatoria che da Piansano couduce al confine terri- 
toriale di Valentano, della lunghezza di m. 2562.50. Importo 
L. 12,540.08, così ribassato nell'asta precedente. 


Municipio di Atessa (fat. 19 agosto). — Costruzione della 
strada del Corso. Importo L. 58,969.02, ribassato di L. 15 010 
nell’ asta precedente. 


Comune di Minervino Murge (fat. 19 agosto) — Lavori 
e somministrazioni occorrenti per la costruzione della strada 
comunale obbligatoria Minervino-Lavello. Importo L. 90,000, 
ribassato di L. 0,50 Ol) nel primo appalto. Dep. L. 4500. 

. Prefettura di Putenza (20 agosto). — Lavori di sistemazione 

della traversa interna di Marsieonuovo, della lunghezza di metri 
461.30, e con l'allargamento a m. 7, giusta la deliberazione 
del Consiglio comunale di Marsiconuovo in data 15 gennaio 
1881, per la presunta somma di L. 43,731.61. Deposito prov- 
visorio L. 500; defin. eguale al decimo dell’ importo delibe- 
rato. Fatali a giorni 15 dal deliberamento 


Direzione d' artiglieria dell’ Arsenale di costruzione. in 
Torino (21 agosto). — Provvista di kg. 9000 di ferro in ver- 
ghe diverse. Importo L. 4050. Deposito L. 500. Consegna entro 
giorni 40. Fatali a giorni 15 dal deliberamenito, 


Monitore delle Strade Ferrate 


— (22 agosto) Provvista di Kg. 7000 di Loro io sana io di. 
verse. Importo L. 3300. Deposito L. 400. Tempo utile per le 
consegna giorni 40. Fatali a giorai 15 dal deliberameuto. 


— (23 agosto) Provvista di Kg. 10880 di ferro in verga sa- I 
gRomato ad angolo retto. Importo L. 6516. Deposito L. 700* | 
Tempo utile per la consegna giorni 40. Fatali a giorni quin» | 
dici dal deliberumento. 

— (23 agosto). Provvista di 10920 hg. di ferro in verghe | 
diverse. Importo L. 5460. Deposito 1.. 650. Consegna entro | 
giorni 40. Fatali a giorni quindici dai deliberamento. | 


— (27 agoato) Provvista di 7000 Kg. di ferro in verghe di- 
verse. Importo L. 3500. Deposito L. 400. Consegna eotro 40° 
giorni. Fatali a giorni quindici dal deliberamento. 


— (27 agosto) Provvista di 20860 Kg. di ferro iu verga sa- | 
gomato ad angolo retto. Importo di L. 560. Deposito L. 700, | 
Consegoa entro giorni 40. Fatali a giorni quindici dal del- | 
beramento. 


——__—T—— merci cia poi 


G. PASTORI ,_Direttore-proprietario responsabile 


dmn — - ne - n — ——— nni LE ic ci ii So | A ci 


DUE MILIONI 
E CINQUECENTOMILA LIRE 


in deposito prssso la Civica Cassa di Risparmio di Verona, 
costituiscono il complessivo ed assoluto valore dei CIN 
QUANTAMILA PRESVSII che la Lotteria di Ve- 
romna riserva ai vincitori: 


CINQUE PREMII 


da Lire 100,000 Lire 500,000 
» » 20,000 ) 100,000 
d 10,000 >» 50,000 | 
» 5.000 25.000 
Altri 49,9S© Premii Lire 1,625,000 
Numero 50, 000 Premii — —T — 


del totale valore di Lire 2,300, 009 


__PRODOTTI DELLE STRADE F) FERRATE DEL REGNO 


Ozni premio Ù sazabilO ii in iiegolaniii secundio il preciso 
valore dichiarato e senza deduzione alcuna. 


Pronto recapito dei Premi a domicilio dei 
vincitori, in Italia ed all’ Estero. 


L’ eleve» completo di tutti i Cirquantamila Premi, il 
Programm» uiticiale ed il Regolamento dell’ Estrazione si 
distribuisce * o gratuitamente, in italiano, francese, tedesco 
ed inglese, presso tutti gli incaricati della vendita. 


IN TUTTI I GIORNALI D' ITALIA. 


verrà annunciata quanto prinia la data ufficiale ed irre- 
vocabile dell’ Estrazione, il cui bollettino verrà distribuito 
gratis a tutti i portatori di biglietti. 


Prezzo del Biglietto U IN A Lira 


Domandare per tempo i Biglietti a centi- 
maio completo che hanno premio sicuro, e 
i Kiglietti delle Cinque Categorie, a numero 
corrispondente, coi quali si concorre, dalla 
vincita minima di Lire cento alla massima di 


MEZZO MILIONE 


La spedizione dei biglietti si fa raccomandata e franca di 
porto in tutto il Regno ed all’ Estero per le richieste di un 
centinaio e più: alle richieste inferiori aggiungere centesimi 
50 per le spese postali. 

Per l'acquisto di Biglietti rivolgersi in GENOVA alla Banca 
F.LLI CASARETO di F.sco, via Carlo Felice, 10, incaricata 
della emissione — F.111 BINGEN Banchieri, piazza Campetto, | 
— OLIVA Francesco Giacinto, Canbia- valute, via S. Luca, 103, 

In VERONA, presso la Civica Cassa di Risparmio. In tutte 
Italia presso i Cambiava! ute, le Casse di Risparmio, le Banche 
-Popolari, le Esattorie Erariali e Comunali. — In TORINO, 
presso A. Grasso e figlio, via S. Teresa, 12 e 14. — Unione 
Banche Piemontese e Subalpina, Piazza Castello, 25 e sue Suc. 
cursali in Provincia. —- Carlo Manfredi, via. Finanze 3es. 


__—— t-—_ — 


Strade Ferrate Meridionali 
29° Settimana. — Dal 16 maggio al 22 luglio 1883 


Chil. PRODOTTI PRODOTTI 

| RETE ADRIATICA E TIRRENA SASFSLI totali chilom. | 

| Prodotti settimanali 1883 [1,598.00| | 438.651.78] 274.501 
| Settimana corrisp. nel 1882./1,570.00 398,721.64| 253.16 

| | Differenze nei prodotti dellil---——|[|-—_—.—_—_{___—_ 

; settimana 1883. . . .|+ 23.00 È 39,930.14/4 21 ,34 

{ 


— —T————— __—_yTrTTr6—_yr—rPyyy_y — II 


_— 


| Introiti dal 1° gennaio 1882 1,1:95.27 
 Totroiti corrisp. nel 1882 |1,527.61 
O Differenze nei prodotti dal --— 
i 1° gennaio 1583 Lui 67. .66 


ecs 
| ==sATTTT=Zzcs=i 


i 
! RETE CALABRO-SICULA 
{ 


13, 168 1760. 67| 38,380.25: 
12 ,746 5379. 37/8, 344.00; 


, Prodotti settimanzgli ]8&3. |1,377.— 201,874.55) 146.60! 
| Settimana corrisp. nel 1882./1,338.— 191,791.16) 143 34 
i Differenze nei prodotti dellal —-—-— -———|- 

' settimana 1883, .|t 39—|+ 10,083.39|+ 3. Di 
| Introiti dal 1° gennaio 1882./1,345. 60 6,5 455, 42) 4, 856.91. 


; Introiti corrisp. nel 1882 . 
| Differenze pei prodotti dal 
1 1° gennaio 1883, 


1,338.00 6, A 08 4,054. de 


IT sen ——— — ceenS eeeoa—. 


I 
.|t 7,60|+ 307,756.34/4+ 202.43 


—rrrr—————— € ettore 
TERROVIE I 
Prodotti del mese di giugno 1883 


(Depurati dalle tasse governative), o 


“ —__———————_————— tm 
——=_ -—— s| 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO 
LANZO RIVOLI IRIVAROLO: 
chil, 32 chil. 12 chil. 23 
Grande Velocita RR 30.166,61 14,813, 08) 20,208 9 
Piccula Velocità. . . .. 9725 569, 325,10! 6, ‘112,6 
— 39, 302,83 15,160 08 


aa 


RX, Goa 


:Ammontare dell’Esercizio dal sl _—_ —- 
21° gennaio al i5 aprile 1883. 
it 622,381. 30; 36.9 %5 Periodo corr. 1882 . 


alen 
iDiminuzione a 


{| 


| e E e e 


TE RSI Ar) pass — 
— - ————_ > — —-— Th —x 


Strade Ferrate Romane 
15° Settimana — Dal 9 al 15 aprile 1883. 


i colla deduzione dell’Imposta Governativa) 


Chil. 


LI 


} 


PRODOTTI PRODOTTI 

eserciti totali chil. (*) 
Prodotti della settimana. .| 1,686 701,817.921,706.04 | 
Settimana corrisp. del 1882.| 1,681] 660,698.93:29,494.18 
Differenza ( i" più ù 4),}78.81 1,212.76 
( in meno. — == ms. i 


1,685,806) 9,933,996.88|19,247.00 
1,631,000) 8,819,934.48/18,259.00 
sii 


514,62. 40] 1,008.(1 


(*) Media annua. 


E I nn 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
pubbliche. 


PRODOTTI del mese di dicembre 1882. 


(depurati dalle tasse governative). 


LINEA 
LINFA Lixnra 

QUALITA’ VICENZA- TREVISO- CONBALIANO- TOTALE 

SCHIO Vicranza e YITTORIO 
DEI TRASPORTI Papova- P..s® Importo , 
Imporio — Importe linporto 
A i 
Viaggiatori i 3,270 61 34 570,72 4,132.90] 47,890.25 
; Bagagli e cenìi . . 1,101 403,12 135.75 749,98 
i Merci a grande vel. 1,305.62 7,0 13.66 70: 95] 9.201,32 
Merci a picco.a vel. 9.907,07 03, 751.60) 3,9.0.20f 67,625 9: 
5; Inurviti diversi . .. 45% .02 927.45 459 10 1,$45.82 
Totale ... 20,253 36 97,091.61 10,620 201 127,39.177 


dd. IN ISU OO IN ZI 
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SOCIETA” AMOIIMA 


AVENTE SEDE 
IN BERGAMO 


PROSPETTO DEL CONSU””9. 


ted = d hi / & P. sa. pr. 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI 


cono 14 Medaglie alle princinali Esposizioni Nazionali ed Estere 


Officine in Bergamo, Scanzo, Vila di Serio, Pradalunga, 
Comenduno, Paluzzolo sull'Oglio, Vittorio e Narni presso Roma 


PREZZI DI VENDITA. 


IDRAULICHE 


CAPITALE SOCIALE 
î L. 2,500,000 
con L. 1,500,000 
di versato 


peo _ - le fra 
Pel stazione si IST | Marca di | Cemento lenta presa L. 1.80 al quint. Staz. Bergamo 
r » rapida» »3.00. » » » 
1864 16,000. 1873 363,003 | I , ) q. 8. 04.00 » » n» 
1865 | 20/000 1874 | 229,000 | ICa'ce idr. di Palazzolo» 2.50 » —1» Palazzolo 
| 1806 10.000 1075 336,000 |; (Cemento Portland . » 5.00» n» 
I 6 40,000 976 103,000 # | n» o q. 3.37.00 » » » 
1848 72,000 1877 516.000 | Calce di Vittorio. . » 1.25» » Vittorio 
| i 92,000 1878: 391,000 Î Cemento » . »3.10 » » Du 
| 1870 | 75,000 1879 | 329,000 ! ‘Calce dolce di Narni » 2.20» » Narni 
(u I87] 86,000 1880 402,000 Fabbrica cali 
1672 229,000 1881 593.000 î Ribassi per grandi forniture 
| i88° | 655,000 |, | per I | 
re e@e=_=="=s7==-_"====ee@===è Correa ee E wE-TXYT=T=--—=e=a.«iit@aQ 


Rivolgersi alla Direzione della 


ZII CITIZEN BOI ZII 


Societa 


in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 


Avviso importante. 
Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi eoll’iscrizione Società ITALIANA 


e qualificano anche taluno di essi, sotto il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad eliminare il 
pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, ed in genere i consumatori di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa dovere di ricordare che i prodotti di sua fab- 
bricazione, rengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 
marca stessa} senza i quali contrassegni i consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove- 


e n em nn 


Bergamo, Marzo 1883. 


+ 


REVUE INTERNATIONALE 


Sonmaire des matiéres contenues dans la 


livraison de juillet 1883: 


Etude sociale et politique. — 
La persécution des Juifa. 


Biographie. —- Memoires 
anecdotiques. — La Duchesse 
d’ Abrantés. 


—_—__ — — — ————————————— ————— 


REVUE BRITTANIQUE | 


nienti dagli Stabilimenti della Società Italiana. aa 
Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Società. 


—--_____—————@m_nnt2xp= dm n 


ouverte — Le choléra et le blocus 
continental — La ligue des vengenrs 
— Gin et brandy — Pusillanimite 
et penderies — Les émigrations mu- 
sulmones — La canalisation de la 
mer Morte? — Les Autrichiens dans 
le bus Danube — Les Prussiens en 
Palestine — Le chapitre des conver- 
sions musulmenes — Un dròle de 
médecin. 


. Correspondance d’Amérique. 


Littérature russe.- Nouvelles. 


— Le 14 mai. 


Curiosites historiques. — L'é- 


leetion du maréchal Bernadottte au 
trone de Suede. 

Litterature espaguole. — 
Itoman. — La Gaspilleuse, par 
A. P. de Alarcon {5° extrait), 

Mistoire contemporaine. 
Le Tonkin, la Chine et l’Angleterre. 

Colonisation. — Voyages. — 
Etablissements francais des cotes de 
Guipée i 

Finaneces. — Travaux publica. 

‘ Les nouvelles conventions entre 
l' Etat et les grandes Compagnies. 
— Poesie. 

Corrcecespondances dé la 
Revue Britaunique. — Nou 
velle des sciences, de la lilléralure, 
des beau» avis, du commerce, etc. 

Correspondance d° Orient. — 
Le Tonkin et m. Challemel-Laconr. 

Guerre clandestine et guerre 


=——— 


nn 


La prochaine campagnie présiden- 
tiele — La question du tarif et la 
dilapidation des deniers publics — 
f.le procès des fraudes postales et le 
verdiect — La Fiance et la Chine — 
Mesures contre l'immigration des 
Irlandais sans ressources — La guerre 
à la dynamite — Papique À Chicago. 
Une vendetta — Procès de presse 
— Home, sweet home — Une nouvelle 
étoile — Empreintes préhistoriques 


Correspondanco d'° Itsiieo. — 
L’ambassade Canzio — Ce qu'il faut 
en penser — Le sillage dUémocratique. 
Le parlementarisme en France ct en 
Italie — Un Allemand vertement 

 remis à sa place — Les singulières 
calomnies du signor de Serpi — Le 
comte de Chambord et la Persere- 
ranga — La promenade du marechal 
de Maltke — Correspondances afri- 
caines — La Tripolitaine — Stati- 
tique militaire — Mort de l’ archi- 
tecte ce Fabris — Le dòme de Milan. 


Correspoudance d'Allemnague 


i 
Ù 
| 
} 
f 


LA DIREZIONE. 


— 


| LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


er l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 
controllore del materiale 
por la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Torino, 1872 

Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 

Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Monitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni richie- 
sta verso il pagamento di detto prezzo. 

Si vende pure presso i libraj Bocc4, 
LoescHER, CASANOVA, ed altri priu- 
cipali libra} d’Italia. 


DA VENDERE 0 D'AFFITTARE 


PER 


Conceria, Lanificio, ece. 


Vasti Fabbricati con terreni attigui 
in gran parte cinti da muro, dellasu - 
perficie di circa 20 ettari, con forza 
motrice di 15 a 20 cavalli, che potrebbs 
portarsi anche a 50, alla distanza di 18 
chilometri da Torino ed a breve di- 
stanza dalla ferrovia. 

Lo Stabilimento è munito di mac- 
chine ed utensili. — Recapito all'Ufficio 
del Montiore delle Strade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


% _——————————€——————————————————— —_ 
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Monitore delle Strade Ferrate 


—x - —__________ - 
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(THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) Pr 
Canal Road King's Cross | Rod 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA | AGENZIE 


Losi \Roma, via 4 Fontane, 159 
) ITALIA e SVIZZERA rorino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto | 


| FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes. 152 

Non automatici a vuoto. O OLANDA | Parigi — 

A vapore per locomotive. " GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
n RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


Automatici ad aria compressa 
Non automatici ad aria compressa. G 


AMMONTARE delle applicazioni, del freno 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al’ 
31 Luglio 1882. | 


Locomotive . . . .N. 11,925 
Carrozze e carri. . » 51.673 


Per le ordinazioni in paesi in cui non 
esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Compagnia in LONDRA. 


e degli interessi materiali 537 
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ESTA 
D IN LEGNAMI ‘| 


VILIECILA CO (Austria) 


<fe md» 


Stabilimento di Segherie a Vapore, negozio e «'epositi in legnami di 
ogni qualità e spessore Produzione speciale a misura obbli- 
gata per impruosse fr. - Specialità in fabbricazione di pavimenti e 
vanvellati, tettoie e oggetti di legno per ferrovie e tramways. 


Prezzi e raggvagli a richiesta. 


- ——_———_——_—__——————_ m——m—r——— —Émr———@muÉy€ m—m_———_Ém_TT_—__ÉÈ 


— — —_ — ———@—@—€ —"—_m€ y6v--=. - - 


SOCIETÀ NAZIONALE 


DELLE 


OFFICINE a: SAVIXGLIANO 


| 
| (Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) | 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


D'OCCASIONE: Locomoubili, Caldaje, ecc. ecc. 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOI, MACCHINE VARIE 


ve - n _ _—— T T"r—_——_—————_!___ 


MEDAGLIA voro aLL' Esposizione Dpr MILANO 


——— —— —---—. 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IT. 


+ —_—€—m  @ @- —@m6@ 
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"COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 


| 


G. ROCHETTE EC. 
ToRrINO, via Cigna, N.4. — VaLpbocco 
Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione 
di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 
Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — 
| Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in | 
| lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri-! 


i scaldamenti a vapore ed acqua calda. 


; Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 
DELLA Ditta FraTELLI SULZER A WixnrERTHUR (SVIZZERA), 
dei quali assume la responsabilità 


— e —.-* 


Ù 


RROoOMER 


Materiale d'occasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe | 
i e Letestù. 
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STABILIMENTO MECCANICO 
DI SAMPIERDARENA | 
GIO. ANSALDO E COMP. 


Cn Pg 3 


Questo Stabilimento in seguito ad ingraudimenti apportati all’ Officina . 
Fonderia e poteudo disporre di forti partite di ghisa, si trova in grado | 
di assumere importanti commissioni in qualunque lavoro di ghisa ed a | 
prezzi convenienti. 

| 
| 
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di WWW. 


v. 
in HAINSBERG-DEUBEN (Regno di Sassonia) 
raccomanda i suoi Crogiuoli di grafito di prima qualita di 


ogni forma e grandezza, per fondere metalli d° ogus genere, ferro, acciaio, 


come pure ferro malleabile e acciaio fuso. 


n 


| LA FABBRICA DI CROGIUOLI a COURTIAL E COMP® 
i | (Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) | 
TORINO — Vate SruPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 

FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE | 

MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


Nel dare commissioni, si prega indicare la qualità del metallo’ cui deve 


Questi Crogiuoli che vengono fabbricati solo di prima qualità col mi- 
essere destinato l’ uso dei croginoli. 


glior materiale, a mezzo di macchine di nuovissimo sistema, e a seconda di 


un #%o0vo processo proprio , presentano un grande vantaggio per la loro 


Maggiori facilitazioni verranno accordate qualora le forniture riflette- | 
ranno pezzi da consegnarsi greggi di fondita. 


scaldamento, minor consumo di combustibile, di qualunque corrispondente 


volume anche al più alto grado di temperatura e richiedono, pel loro ri- 
crogiuolo di altre fabbriche. 


straordinaria capacità di resistenza, non soffrono la minima variazione di 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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diretta dall’Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sepe E DIREZIONE: NapoLI, 24, Srrapa MEDINA 
Opificii meccanici iu Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, în corso di esecuzione, od assunti, dal Gennaio 1871 al Luglio 1882. 


Ponte sul Tanayro . . °°... , 
Id. sul Fella o . L°°...06% 0.0. 
Id. sul Salso (A) in Licata . . ,. 

N. 5 viadotti sullo stradone delle Mura 

Ponte sul Monticane a San Martino . 
ld. sull'Arno in Pisa (B) . . . . 

N. 3 ponti sul Basento e sul Crati . 

Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allarg ) 

N. 2 ponti sull’Adige (AV (B) . . . . 

Ponte sul Fe/licosclo presso Modena , 
sd. Strada Svazione Mosntaguto . |. 
Id. sul Zamone . . 0.0... 

Id. sul Mallero . . 600% 06 


Id. sul Mfulone LL... 
Id. sul Tizerno (rist). . . +... 
Id. su lMeduna . Le... 
Id. aul Mangari. +... . 


Id. sul Terdoppio . La... 
N. 5 ponti aul Lambro, sull'Adda, ecc. 
N, 2 ponti sull'Agragas e Pandolfina . 
Ponte sul Crostolo . . ...... 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti e Ca- 

tona (rist.) e Still POR e Sr” 
N. 12 id. sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scaffa, Tirso e Strada Playa . 
Ponte sul S. Gioranni ad Intra . . 
N. 9 ponti sul Sabato e Salzola 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio. . 

Id. sulla Bormida a Cortemiglia (G 

Id, sul Reinello . . è & ac 

Id. Canale Sifone . . . +. 

Id. sul Testene P 

Id. sulla Nera... .... 

Id, sull’Astico a Caltrano . . .. 

Id. sull’A/bula . . . . o. ‘ . ® 

Id. sul Crati a Bisignano e sul Bel- 

MORE. +0 00 86 1 
N. 2 ponti sull'Alcaringi e Bottone e sul 
Folio... 0 va a a 
Ponte Fossa Marina (Argenta). . . , 

Id. sui Delmona . . .0%.. 

N. 3 ponti sull'Ufente, Schiazza 0 Roc- 

CAYOi' Lt. +. 000000600 
N. 2 ponti sul Brembo (B)e sull'Imagna 
N. 2 ponti sul Corderole. . . . +. 
N, 9 ponti sul Coruce, Alli, Simmari, 

Crocchio, Tacina, Neto, Mesima 

Merapotamo e Fiume Grande . 
Punte Disyreaziao 06.0.0606 * 
N ® ponti per strade proviuciali, ‘ 
Punte sul Velino, . . . ° . CD) LI . 

Id. sul Musone . ..°6. 6%. è + 

Id. sul Cussibile . ... +... 
N. 2 ponti per le Regie Caccie . . , 
N. 5 ponti sul Piave, Volturno, Stil- 

laro, Brenta (B) e Fiumnrella . 
N. 2 ponti mobili, Fortificazioni di Spezia 
N. 1°) ponti sul Fel/la, sul Dogna, Patoco, 

Lataz, ecc. ecc., a duro e Pias- 

3ala Pontebba o N I e TR 
Fonte sul Piave (G) e N. 7 pontioelli 
N. 2 Soprapassaggi . è... 6%.» 
N. 9 pane e ponticelli, per la . . .. 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . . . . 
Ponte sull'Adda . . ...., 

Id. sull'Oglio . .. 0.0... 
N. 29 ponti, per la. . ...... 
N. 158 pontidelli, per la . ..... 
Soprapassaggio . . ...... 
Ponte Gallenga ., ..... 0.60 
Ponte sul Ticino a Sesto-Calsnde (G) . 
N. 34 ponti e ponticelli . . .. . 
N.2 id. ne 
Ponte aulla Reggia Mora . . . 
N. 2 ponti, per la... .... 
N. 11 ponti, con rafforzameuti, per la 
N. 9 ponti, per la . ...... 
Ponte sul Serchio (@) € Cavalcaria . 

Id, sul Zerere (Cla Giove e 8 pont.Ili 
Ponte sul Marmolajo . . . 0... 

>» _ Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . 
Punte sul Rivo Galera... ... 

Id. aul Tevere (Gra ene 
Ponti sui canali di Pollena 6 S. Marco 
N. 7 ponticelli, per la. . .... 
N. 5 ponti sul Secco e Pomerio . . 
N. 15 ponti sul Pescara (B), Aterno cec, 
N. © Ponticelli per la... ... 
N. 7 pocti diversi, per la . .... 
N. 25 ponti sul Tanagro, Sele, Platano 
Ponte sul Sele (G) 6 n. 11 ponticolli . 
Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli, 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda . . 

Id. sul Vella e 50 ponticelli diverai. 
N. 12 pooti sul Basento è ponticelli. 
N. 4 ponti (diramazione Zago di l'omo) 
N. 10 travate nuove e variì pouticelli . 
Ponte sul Canalello (GI . è... 
EIA I 


© 0 ®© —è 0 o * 


A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pie metalliche — (C) € 
(E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste trav 
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Lunghezza metrl | 
Municirio di Sicignano 


di Moggio Udinese 
di Licata 

di Firenze 

di Conegliano 

di Pisa 

di Cosenza 

di Roma 

di Verona 

di Funano 

di Panni 

di Faenza 

di Sondrio 

di S. Runigno 

S. Lorenzello 

di Azzano Decimo 
di Pizzo 

di Garlasco 


Provincia di Milano 


» 
> 


VI vvrvwvuvyyw a 


“ 


di Girgenti 
di Reggio Eiuilia 


di Reggio Calabria 


di Cagliari 

ili Novara 

Ji Avellino 

di Caserta 

di Cunco 

di Benevento 

di Salerno 
id. 

di Umbria 

di Vicenza 

di Ascoli Piceno 


di Cosenza 


di Campobasso 
fì Ferrara 
di Mantova 


dì Roma 
di Bergamo 
di Belluno 


di Catanzaro 
id. 

d' Messina 

di Aquila 

di Padova 

di Siracusa 


Ministero della Real Casa 


Ministero dei Lavori Pubblici 


PVUGVPVGVEWV4LIV vVVrIVLLVILAVI FS VIIPSLIIVIYY yy 


della Guerra 


. Ferr, Udine=ePontebba 


Mestre-Portogruaru 
Milano-Rho- Vigevano 
Milano-Erna-Suronno 
Saronno-Varesa 


Monza-Calolzio x 


Cremona-Mantova 
Mantova-Modlena 
Vercelli-Pavia 
Torino-Rivoli 
Torino-Cuorgue 
Novara- Pino 

id. 
Novara-S. Bernardino 
Novara-Varallo 
Gallavato-Laveno 
Pisa-Colle Salvetti 
Asciano-Grossetu 
Pisa-Spezia 
Firenze-Roma 
Roma- Livorno 
Livorno-Genova 
Livorno-Fireuze 
Fiumicino-Pontegalera 
V.terbo-Attigliano 
Napoli-Casteliammare 
Codola- Nocera 
Homa-Na poli 
Pescara-Aquila 
Aquila- Rieti 
Laura-Avellino 
Eboli-Piecruno 
Eboli-Regrio 
Picerno-Putenza 
Torrenmare-tisticei 
Pisticei-Grassano 
Grassanc-Trivigno 
Alta Italin 
TAFan oe Reggio 

Id. 


88 
106 


Lunghezza inetri 
N. 21 ponti e ponticelli . . . +. + +» Ferr. Trivigno-Potenza 84 
N. 10 ponti e ponticelli . . . +... >» Taraanto-Strongoli 205 
Foutì sul .Veta (A) e sul Pussovecchio e 

N. 12 ponticelli , . . +. + +. Ferr. Strongoli-Catrone 254 
Ne-1-ponti;- per db soc do a ale Uotrone-Catanzaro 54% 


N. 18 ponti, per la... .. ... Catanzaro-Soveruto 45€ 
N, 5 ponti è poovticelli, per la . , è Marina-Catanzaro 51 
N. 29 ponti e ponticelli, per la. . Soverato-Assì 703 
N. 47 ponti e ponticelli, per la Assi-Reggio 1222 
N. 39 ponti e ponticelli, per la. + + Butfuloria-Cosenza 601 
N. 2 viadotti delle lontane e Agrayas (D) Porto Empedocle-Girgenti 195 
l’onte sul Plutasi e N. 16 ponticelli Girgenti-Campofranco 25€ 
N. 5 ponticelli, per la. è. +...» Campofr.-Passofunduto 2} 
N, 14 ponti, per la ea nni ca Campofranco-Lercara 3)3 
N. 2 ponticelli, per la . . . . va Favarotta-Canicatti 12° 


N. 21 punti e ponticelli per la . . Liramazione Vallolunga 162 


UoeonrYVvysYvrv!iviIitV‘'wvyusyvor 


Ponte sul Jforello . . . 6. 0 è. + Lercara-Catania 17 
N. 2 sul Simeto e Gurnalunga . è. + Cacanin- Messina 179 
Ponte sul S. Leonardo è. è.» è + Catania-Siracusa ol 
N. 3 ponticelli, ./.0.0 0.0.0... Catan a-Licata ìl 
N. 3 1d, per l'Impresa l'esaroni —. + Siracusa-Licata Al 
N. 3 ponticelli per le Ferrovie Surde , Oristano-Giara 22 
N. 6 pontiselli . è è. è... 0°» ì 4U 
N. 2 Cavalcavia Zerbo e Dongione . Alta Italia 31 
N. 37 ponti e ponticelli per la . . . Pulermo-'Trapaniì 455 
N. 2 sul Cerrifitu e sul Tacina . . +. Impresa Greco-Allegrini 77 
Carvulcavia Martina. +. 06 60» d. Legnazzi 12 
Ponte sul Vigneria . . + è + +. + +. R. Miniere dell'Isola d'Elba 72 

Id. sull'Anitrella  . . + + + + . Società Cartiere Meridionali 27 

Id, sul Liri presso Isola. . . . . Cartiera del Sig. Courrier 19 
Ponte esca e Viadotto pei . . . +. . Tramways di Bari 43 


Pontì per l'Acquedotto di ('ultunissatta . Ditta Galopin-Sto, Jacob e C. 65 
Id. sul Cartoni ponticello Carrio.ra Ferr, privata Cave di Carrara 41 


Id. snl T>;doppio e sul Langosco . Impresa Medici 22 
ld. Groppcti sul Carriona +. +. . +. Ditta Walton e Nepoti 1: 
ll. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 193 
ld. sul Soleo + +0... è 8 + + Iinpresa Castelli 28 


N. 5 ponti e ponticelli, 000.0» + Inpresa Auaclerio 41 
Viadotto Rio Genil (E) e N. ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 157 
N. 3149 ponticelli e travature . . . . Per diversi 2285 
N. 18 pouticelli (F). . è +. +. « +» Kerr. Canpofr.-Serradifalco 25° 


TOTALE: 1674 Ponti della lungh, totale di Metri 25 708 


Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bari Superfeie coperta M.0' 
ed Ancona. +0. 0% +++ + Terr, Meridionali 155335 
Id. di Pietra!cina, Morcone, Lai ino, 
Itictiy Atrodoco, Campobasso, 


l'astellammare <<. 00.00 id. il. 1985 

Id, nell'Arsenale di Napoli . +. . Ministero della Guerma 534 
Id. dello Sfrhilimento Visconti . ., Dittu Visconti- Modrone 20: 
ld, del Politeama di Palermo —. . SociotA Galland 99) 

‘ Serra Metallica... . +. +. +. . Reggio Parco di Caserta 142 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 19% 
IA. del Tivoli di Monte Mario è. . SocictA di Monte Mario 615 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia Ferrovie Alta Italia 5511 
Id, della Stuzione di Savona è. è» id, id, 2230 
ld, della Stazione di l'agliari. . + Ferrovie Sarde 1200 
ll, per l'Esposizione di Belle Arti, Comitato Balle Arti in Napoli 504 
Id, in Avellino . o. ù s l’roviucia di Avelliuo 102 


Tonino — Tip. del Monifore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 


Id. delle Stazioni di Messina e di 


Catania e Turneria di Messina . Ferrovie Calabro-Sicule 2000 
Id, delle Rimesse Locomotive id. . n ld. 70) 
Id. per Offic. e Magazziii in Taranto Ferrovie Meridionali 3061 
ld, per le nuore Officine di Teranto . id, il, 4983 
Id. del Grundo Albergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 


Id. el Nuovo Palazzo del Minister 0 


PINANZE . + è 0 + + 0 + + + Ministero delle Finanze 230 
Il. dei Magazzini Gerer, di Afeszina Impresa Bonanno 870 
Id, pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni e C. 1030 
Povosiliua del Palazzo Qui». in Roma, Ministero della KR. Casa <13 
Id, pella Stazione di Falconara . . Ferrovie Meridionali SQ4 
Id. e Tettoia in Napoli . +. +. +. +, Società Magazzini Generali 337 
Serra nol /t. Parco di Caserta. è. Ministero della R, Cusa 142 
Id. pel Palazzo delle Selle Ati. . Municipio di Roma 1000 
Tettoia è lantornini, por la + +. Regia Cointeress, dei Tabacchi 65 
Pensiline e lauiernini per. . +. +. +. Particolari diversi 736 
Pensiline Stuzioni di R*ygio, Siracusa 
Girgenti < + +0 + 0. + + + . Ferrovie Calabro-Sicule 500 
Tettoio e Pensilino . . . . +. . » + l'errovia Palermo-Trapani 31000 
Tettoie Stazione Milano... 0... limpresa Valcamps 2400) 
Tettoia del Grand-Ifjte! . «00, Grand-IStel Napoli 200 
Id. presso Gioit Tatto... + + Duca di Cardinale 64) 
Tuttoie metalliche per la . . . . . . Società Napoletana del Gas 79: 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 69,357 


Casotti metallici per le fortificazioni della Spezia e di Genova. — N. 2 
callaio per le Regie Navi anni e Baluno, — N, 515 vagoni per le Ferrovie 
Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale, — Fondazione pneumatica dl 
Bacino di carenaggio di Moszina, € fondazioni pneumaticho dei troneliì di 
muraglione nel Lovere alla Furnes:na, alla Regola ed ai ruderi dei Bugni 
di D. Olimpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti della Rete Me- 
ricionale e Calabro-S'tenla, — Piattaforme girevoli per le Ferrovie Merilio- 
nali. Itotaie, materiale minuto e matsrigle fisso pel tronco Marina-Catanzaro, 

Mentatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kasohau-Oderbera 
(Ungheria) e di uu ponto a Vienna. della lunghezza complessiva di 833 mne- 
tri lineari — Fornitura di oltre 31,039 tunn, dì ferramenti diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferruvie Liguri, rotaie, materiale 
fisso, mobile e minuto per Ferrovie e trannways; serbatoi, solai metal- 
lici, ecc, Oltre un gran aumero di lavori in ferro © in ferro e ghisa. 


on pile fondate ad aria compresso — (D) /n due campate, con pila di 40 metri d'altezze 
ate manca ancora il dettaglio — (G) Con pile e spalle fondate ad aria compressa. 


Lo] 


| 


Anno XVI 


Mercoledì 15 Agosto 1883. 
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Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. | 
L.20 11 6 
» 28 15 8 


PER L’ITALIA . 
Per L’EstERO . . . . 


Un numero separato centesimi 50 
> arretrato » 60 


Cn releni 


Guidy Xegli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Industria =» 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


Cilommercio - Finanza 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la-linea. 
Annunzi . . . » . i. Cent. 39 » 


>» Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


-- —— — —_————  — .- 
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SomMaRIO DELLE MATERIE. — Società italiana per le Strade ferrate Meridionali. Relazione del Consiglio d' am- 
ministrazione letta all’ Assemblea generale ordinaria del 15 giugno 1883. (Fine). — /errovia del Gottardo. Un- 
decimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' amministrazione all’ Assemblea generale degli azionisti del 30 
giugno 1883. (Cont.) — Za Società delle Strade ferrate Romane. — Informazioni particolari del MonitoRE. — 
Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


Stante la festa solenne d’ oggi, 
si è ritardata la pubblicazione del 
giornale. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d' amministrazione letta al- 
l'Assemblea generale ordinaria del 15 giugno 1883. 


(Contin. e fine — V. n. 32). 


Le derrate alimentari sono quelle che più specialmente 
hanno contribuito all’aumento, neutralizzando l’effetto della 
notabile diminuzione avvenuta nelle mercanzie, la quale è 
principalmente da attribuire al servizio dei pacchi postali. 


Passando a considerare i trasporti a piccola velocità, e 
facendo astrazione dai trasporti di bestiame, che giusta lo 
usato considereremo a parte, è da notare che mentre nel 
1881 si erano trasportati . quint, 77,346,554 
nel 1882 si trasportarono . . . . . . »  8,727,765 


onde l'aumento di. . . . . . quint. 1,381,211 


val quanto dire del 18.80 per cento. 

Siffatto aumento è in ispecial modo dovuto agli Zolf, 
che da soli costituiscono il 48.67 per ceto del movimento 
avvenuto sulle linee della Sicilia, ed il 37.12 per cento del 
movimento generale di tutta la rete, e poi ai Cereali e ai 


Materiali di costruzione, come si fa manifesto dal quadro: 
che segue, dove figurano distintamente le varie specie di | 


merci e il più e il meno che di esse fu trasportato nei due 
anni. 


| Quantità Aumento {Diminuzion 
riate 
| SPECIFICAZIONE DELLE MERCI nel 183° sui trasporti fatti 
—__ nel 1881 
Quintali Quintali - 
Bevande e spiriti . . . . . 151.384 » 71,954 
Bitume e pece . ..... 1,738 » 1,766 
Cereali nua ai E o e 1,607,507 516,747 » 
Colori e materie coloranti 126,036 . » 
Carboni fossili 267,530 » 17,857] 
Combustibili{ Carboni vegetali, 70,574 >» I 
‘{ legna da ardere 197,743 10,867 » l 
Concimi SA i s ae ELE _ AREA 
(Alimentari. . . ., . sì 26, ” i 
Derrate) vloniali 16.764 2462 > 
Filati e tessuti . . ... . . 35,750 758 > 
Materiali {(Legnamì % 401,998 » 656 
da Ito , lava greggia, i 
costruzione ietra, ecc. 1,328,006 305,002 » 
Materie tessili greggie . 10,996 714 > I 
Metalli | f"eggi “o e a 41,267 > 8,518 
avorati. . .. . . 46,601 > 66,641 
j Minerali e prodotti minerali . 3,304,576 742,591 ” 
| Produtti animali. . . . .. 17,301 8 » 
I >»  chimico-industriali. . 15,361 » 4,33 
= 6 materie grasse ., , 84,659 » 9,12ì 
» vegetali ..... 374,830 » 107,259 
| Stampati e carta . . .. . 5,411 5 » 
| Stoviglie, vetrerio e terre cotte 81,533 52,817 » 
Stracci ed avanzi . . .. . 99,50 » 77,318 
i Trasporti per conto dello Stato 121,785 >» 13,172 
| Merci diverse. . . . ... 131,154 > 1,484! 
——|/__ 
TOTALI . . +. 8,727,705 1,760,821 379,6104 
| —-—_ i | 
i Risulta a favore del 1832 l'aumento di quint. 1,331,21I. 
I 


Dal quadro precedente si rileva che, oltre ai Mizerali, 
ai Cereali ed ni Materiali da costruzione, hanno pure avuto 
aumento abbastanza notevole i Combustibili vegetali, ln Sto- 
viglie, e poi le Afalerie coloranti, le Derrate alimentari e i 
Concimi. 


Sono invece molto scemati i trasporti dei Prodolti vege- 
tali, delle Bevande e Spiriti, degli Stracci ed Avanzi, dei 
Metalli lavorati, e in modo pure notabile i trasporti per 
conto dello Stato, quelli dei Combustibili fossili, delle Materie 
grasse e dei Metalli greggi. | |. - — 


+ 
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Nella spedizione degli z01f andarono innauzi alle altre 
le Stazioni: di Villarosa con tonn. 35,362; di Assaro con 
tonn. 24,485; di Lercara con tonn. 23,039; di Campobello 
con tonn.. 20,060; di Serradifalco con tonn. 19,607; di Cam. 
pofranco con tonn. 18,679; di Castrogiovanni eon tonnel- 
late 17,899; di Grotte con tonn. 16,346; di Comitini con 
tonn. lo,4607. 

I maggiori arrivi avvennero a Catania per tonn. 118,972, 
a Porto Empedocle per tonn. 106,618; a Lieata per ton- 
vellate 55,052; a Palermo (porto) per tonn. 18,304; a Ter- 
mini per toun. 9315; a Fontanarossa per tonn. 9263. 

Spedirono le maggiori quantità di Cereali le Stazioni 
qui appresso, cioè Potenza, tonn. 10,298; Lercara, tonoel- 
late 6815; Villalba, tonn. 6148,,Gerbini, tonn. 0440; Sferro, 
tonn. 4636; Grassano, tonn. 4589; Valle d'Olmo, tonn. 4547; 
Catania, tonn. 4132; Raddusa, toun. 4015. 

Ebbero gli arrivi più rilevanti le $tazioni — di Eboli 
(transito! con tonn. 29,237; di Catania con tonn 29,146 
di Palermo (città) con tonn. 22,570; di Termini con ton- 
nellate 13,885; di Taranto con tonn. 10,182; poi di Giarre 
ron tonn. 4929; di Reggio con tonn. 4346; di Licata ceon 
tonn. 4114. | 

Nelle spedizioni di Muteriali da costrustone tiene sempre 
il primo luogo Bagheria con tonn. 26,630, quantità quasi 
doppia di quella data l’anno innanzi. — Vengono dopo: 
Catania con tonn. 16,709; Giardini con tonn. 9540; S. Flavia 
con tonn. 8009; Eboli (transito) con tonn. 7759; Scaletta 
con tonn. 6606; Messina con tonn. 4117; Palermo (porto) 
con tonn. 3678; Cerda, Melito, Luzzaro, Piedimonte con 
spedizioni da tonn. 3365 a tonn. 3113. — Negli arrivi 
tiene il primo luogo Palermo con tonn. 27,200; seguono 
— Messina con tonn. 14,231; Catania con tonno. 11,577; 
Eboli (transito) con tonn. 11,391; Reggio con tonn. 8229. 

Infine nei trasporti di Prodotti vegetali sono da notars 
per spedizioni: Mascali con tonn. 2689; Acireale con ton- 
nellate 2503; Piedimonte, Giardini, Catania, cou poco più 
di duemila tonnellate ciascuna; — per arrivi: Messina con 
toun. 15.166; Reggio con tonn. 7699; Catania con tonnel- 
late 3883; Palermo (porto) con tonn. 2486. 

Considerando la distanza media percorsa da ciascuna ton- 
nellata di merce troviamo che essa fu nel 1882 di chil. 72 
mentre era stata nel 1881 di. . . . .... » 75 


è avvenuta adunque la diminuzione di . ©. . . chil. 83 


ossia del 4 per cento. 
Nei trasporti a conto dello Stato, la distanza media è 


riuscita di... .0.0.0 e. 006 Chil 94 
mentre era stata di. . . . . . ..°. 0... » 84 
nel 1881; onde l'aumento di. . .. . . . . chil. 10 


pari all’11.90 per cento. 

Il prodotto medio per ciascuna tonnellata di merce a tariffa 
ordinaria, trasportata a un chilometro, risulta di L. 0,0870 
esso era stato nel 1881 di . . . . .. . . » 0,0872 


quindi la diminuzione di. . . . .. +... » 0,0002 


ossia di circa il 0.23 per cento. 
Per i trasporti a conto dello Stato invece si trova per il 
1882 il prodotto medio di . . . . . . . .L. 0,0684 


a petto dì . . L] . . . . e . Li . . . . » 0,0471 
avute nel 1881, quindi l’aumento di . . . . >» 0,0213 
eOLTTTTI 


vale a dire di ben il 45.22 per cento. 


Ci resta da dar conto dei trasporti di bestiame, e tali 
trasporti troverete riepilogati e confrontati con quelli del- 
l’anno pISpogenee nello ARA qui La An 


Grande V. | Piccola V. I TOTALI 


_———uuaaovmmmml cn asse eegeeÌe=eeE”"!”— 
1883 1881 188? | 1881 | 1832 | I&sI 
Capi | Capi | Capi | Capi | Capi | Capi 


Distinzione i 


«|a vagone comp. ] . 18,328] 18,713] 33,402 


per capo. ... < 949 800| 3,741 


etneo | «na e — | «n» co 


GROSSO 


wr a 
e ) . 


cà 
5 
< 
[and 
b 
LA 
Lo 
sa 


Totale ... . ,036| 19,27] 19,513] 37,143 
Spedizioni per conto 
dello Stato , ... 


ini 


a vagone coinp. 


per capo. 


BESTIAME 
PICCOLO 


Totale . . 
Totale generale .| 43,011| 36,900] 41,157| 39,363 89,168| 76, da 


Dal quale risulta l'aumento di 15,466 capi di bestiame 
piccolo, la diminuzione di 3061 capi di bestiame grosso. 

Quanto al prodotto esso fu per i trasporti a grande ve- 
locità di... +0... +0. + + + + L, 81,406.01 


mentre era stato nie) 1881 di . . . . . . » 79,609.45 
Risulta pertanto l’aumento di. . . . . .L. 1,796,56 


ossia del 2.26 per cento circa. 
Per i trasporti a piccola velocità si è avuto: 


nel 1882... . .°..0.0. + + + +. + L. 68,998.02 
nel 1881 A . . «0. . . . . . . . . . » 59,228. 18 
e così l’aumento di. . . . . .... .L. 9,759.84 


ossia del 16.48 per cento. 


È continuato il miglioramento, già avvertito l’anno pas- 
sato, nel movimento di scambio fra la rete Calabrese e la 
rete Siciliana attraverso lo stretto di Messina. Il prodotto 
infatti che nel 1881 era stato di L. 37,131.90 è salito nel 
1882 a L. 51,027.25; ma, come si scorge, si è ancora assai 
discosti dalla somma di L. 102,199,92 guarentita alla So- 
cietà di navigazione I. Florio, che fa quel servizio. 


IX, — SPESE DI ESERCIZIO DELLA RETE CALABRO-SICULA. 
Le spese ordinarie d’esercizio della rete Calabro-Sicula 
ascesero complessivamente nel 18822 a 
L. 12,076 690.58 e per chil. a... .. .L. 9,399.61 
Nel 1881 erano ascese a 


» 11,866,707.31 e per chil. a . . . +... » 9,121.11 
Vi fu dunque l’aumento di 


L. = 709,983.27 nella spesa totale, e di . .L. 278.50 


nella spesa chilometrica. 

Dal quadro seguente risulta la ripartizione, fra i diversi 
rami di servizio, della spesa chilometrica, e di quella per 
treno SAI nei due anni 188] e ]882. 


SPESA. r SPESA 
DESIGNAZIONE DEL SERVIZIO chilometrica del treno-chilom. 

188? 1881 1882 Î 1831 

Spese generali dell’Ammi- . 

nistrazione centrale...... 244.75 238.07) 0.078] 0.077 
Id. dell’Esercizio..s.c000.. 808.91 749.67) 0.257) 0.245 
| Movimento e Traffico ...... 2,541.67| 2,217.44| 0.807| 0.724 
| Trazione e Materialo....... 2,859.14) 3,046.59 0.908| 0.995 


| Manutenzione e Vigilanza) 2,689.90| 2,623.44| 0.854] 0.857 
ì ini 255.24] = 246.93: 0.C8]| 0.080 


eee e Enel — «il ——.-i Guttio è alano [e 


ali.....| 9,399.81| 9,121.14] 2.985] 2.978 


Alle spese ordinarie di esercizio che, come si è veduto, 
ascesero in complesso a... ... LL. 12,576,690.58 
aggiungendo le spese straordinarie che am- 


montano a... 6,179 002.61 

risulta Ja spesa totale di esercizio, per 

l’anno 1882, in... 0.0.0... L. 18,755,693.19 
Gli introiti sommando a non più di » 12,359,764.90 


si ha l’ eccedenza delle spese sui prodotti 


1. . . . . . . . . . . . . Ù L, 


6,395,928 29 


X. CONTENZIOSO. 


Dobbiamo rilevare anche nel trascorso esercizio un au- 
mento progressivo di cause, senza che tuttavia nulla sia 
occorso che meriti speciale menzione nel servizio del Con- 
tenzioso. 


Le cause civili iniziate furono novantuna, e la maggior 
parte riguardano quistioni di esercizio; quelle definite som- 
mano a trentaquattro, e fra esse è compresa l'antica causa 
coll’Impresa Gonzales, del eui buon esito già vi abbian.o 
dato notizia nella relazione antecedente; or possiamo 8s0%- 
giungere che gli arbitri, con sentenza accettata dalle parti, 
posero a credito della Società la somma di LL. 2,085,571.84, 
che è stata incassata, chiudendo definitivamente i conti 
sospesi con quell’Impresa. 

Le contravvenzioni al Regolamento di Polizia, sicurezza 
e regolarità dell'esercizio aumentarono esse pure nel corsa 
del 1882, ed ascesero a 353 sulla rete Meridionale, a #68 
sulla rete Calabro-Sicula. 

XI. — LIQUIDAZIONE GENERALE. 

Dai riporti attivi dei precedenti esercizi 


Do e dae ae È 
detraendo . . .°.°.0.0.0.06006.0 » 
accreditate alle finanze dello Stato, in di- 
pendenza dell'avvenuta liquidazione della 
sovvenzione chilometrica, a mente del di- 
sposto dalle Convenzioni 21 agosto 1862, 
28 novembre 1864 e 28 aprile 1881; dal 
1863 a tutto il 1° semestre 1881, 


residuano L. 
A questa somma aggiungendo il rimborso 
dl ss. iaia a e o e 
ottenuto, ai termini della Convenzione 28 
aprile suindicata, per tassa di ricchezza 
mobile pagata per il 2° semestre 1882, sulle 
somme rappresentanti il fondo per l’ammor- 
tizzazione de Titoli sociali 


6,245.139.32 
1,234,579.58 


5,910,559.34 
61,706.58 


si avrà un riporto netto di L. 5,072,265.92 


Aggiungendo ora: 
le sovvenzioni dello Stato: 
per le linee Meridionali . 1. 24,237,360.15 
per la linea Lombarda . » 1,455,075.94 
» 25,692,436.09 
i prodotti netti dell’esercizio (*). . . » 5,745,623.08 


Da riportare IL. 36,510,325 09 


(*) Introiti lordi dell’esercizio L. 24,939,103.66 
Prodotti fuori traffico e sovvenzione . » 464,150.81 


L. 25,403,254.47 
Meno: Spese generali dell’ Amministrazione 
centrale . . L. 1,657,865.08 
Spese ordinarie dell’e- 
sercizio . . . . » 15,304,€62.77 
Spese straordinarie del- 
l'esercizio. . . . » 2,863,595.97 


19,826,123.82 
Prodotto netto dell’anno L. 6,577,130.65 
Prodotti relativi ai precedenti esercizi » 168,4922.43 


Totale L. 5,745,623.08 


e degli interessi materiali 


———————____—___TT_—rr_—_—_T______ 


ì Riporto L. 36,510,325.09 
il compenso per l’esercizio della rete Ca- 
labro-Sicula |, . .... PIE 
l’interesse de! fondo di riserva statutario » 
attività diverse... .././.0. 0.0. » 


» = 568,416.05 
132,065.65 
61,876.29 


si avrà un'attività totale di L. 37,272,683.08 - 

Da questa somma detraendo: 
l’interessi geuerali e le quote di am- 
mortamento delle Azioni ed Obbligazioni 


ID a 4 . L. 29,968 902.81 
la tassa di ricchezza mo- 

bile sui redditi industriali » 126,996.68 
le differenze di cambio. » 172,3853.05 
le quote d'ammortamento 

delle spese di fondazione » 21,697.21 


in totale . , dB-___—___—_——_»s 30,889,979.75 


residuano gli utili netti della liquidazione: 
di eo a È 
formati da utili de’ prece- 
denti anni per . . L. 5,072,265.92 
e dagli utili dell’anno 1882 » 1,310,437.41 

Prelevando ora da questa 
ultima somma: 

il 6 Oo per la riserva sta- 


6,382,703.33 


tutaria. . . , . LL. = 78.626.24 
il 5 0lo, cioè 

L. 65,521.87, di cui 1jd ai 

Capi servizio . . ..,. » 16,380.47 
3(4 al Consiglio d’ammi- 

nistrazione *. è 0.0. » 49,141.40 


con l'aggiunta di altre. . » 122,287.15 


a compimento dell’ assegno 
minimo di L, 171,428.55, 


fissato al Consiglio stesso, e così . . . » = 266,435.26 


residuano I.. 6,116 268.07 


da portarsi a conto nuovo. 
XII — Linee VESUVIANE. | 
Essendosi formato un Consorzio di Comuni per costruire 


. ed esercitare una linea da Cancello a Gragnano, con dira- 


mazioni a Torre Annunziata ed a Castellamare, noi ab- 
biamo creduto di dovere far valere il nostro diritto di 
prelazione a termini di legge, giacchè trattavasi di un linca 
concorrente alla nostra linea da Caserta a Castellamare 
per Aversa e Napoli. 

Il nostro buon diritto essendo stato riconosciuto dal 
Governo, noi abbiamo allestito i progetti della nuova linea 
e ci dichiarammo pronti ad assumerne la costruzione e 
l'esercizio, salvo sempre il concorso del Governo nelle spese 
a senso della Legge 29 luglio 1879, sulla costruzione delle 
linee complementari. Le trattative sono bene avviate e noi 
speriamo che la nuova linea arrechorà buoni frutti alla 
Società. Perciò quando il Governo ne accordi la concessione 
al Consorzio e per esso alla Società, vi preghiamo di au- 
torizzarci ad accettarlo. 


SIGNORI, 


Dalla relazione che vi abbiamo fatta vi sarete facilmente 
convinti che la nostra situazione è buona, che procedono 
bene le costruzioni, e che si sviluppa regolarmente il traf- 
fico. Dopo venti anni di indefesso lavoro e di prudente 
amministrazione la Società delle Meridionali è riuscita ad 


estendere e consolidare il suo credito all'interno e all’estero 
ed a far apprezzare i servigi eh’essa ha reso e può rendere 
al paese. Noi ignoriamo quali saranno in un prossimo av- 
venire i destini della Società e se avremo ancora occasione 
di riunirvi in Assemblea ordinaria. Sappiamo però di aver 
sempre soddisfatto ai nostri impegni, d'avere, colle costru- 
zioni che saranno terminate prima della fine del corrente 
anno, compiuta la rete che ci è stata concessa, di avere 
finalmente, anche in mezzo a difficoltà gravissime, tenuto 
alto il credito ed il decoro della nostra Impresa. 

Qualunque sia la sorte riservata alla Società, facciamo 
da buoni cittadini voti sinceri perchè la questione ferro- 
viaria, alla quale si collega tanta parte del nostro avvenire 
economico, riceva finalmente una soluzione che appaghi i 
voti di tutti coloro che desiderano il vero progresso morale 
economico e civile del nostro paese. 

SIGNORI, 

Abbiamo l’ onore 

1° di presentare alla vostra sanzione i conti del 1882 
ed il preventivo del 1883; 

2° di invitarvi ad eleggere, a forma dell'art. 41 degli 

Statuti sociali: 

a' sei Consiglieri d' amministrazione in luogo dei 

signori: 

BastoGI conte PIETRO 

BaLDUINO comm. DomENICO 

‘ BRAMBILLA PIETRO 

OrsINI comm. avv. T'ITO 

LacAiTA comm. GiacoMo 

ALLIEvI comm. ANTONIO o 
uscenti di carica per turno e rieleggibili; 

3) un Consigliera d’amministrazione, in Inogo del 
sienor RicasoLI barone Vincenzo, rieleggibile, che era 
stato eletto in sostituzione del defunto Consigliere ONETO 
Francesco fu GIUSEPPE; 

c) due Consiglieri per le Calabro-Sicule, uno in luogo 
del signor LancIA DI BroLo marchese CorraDo, il quale 
scade d’ufficio e cha può essere rieletto. 

3° costituzione dell’uffizio di Sindacato e relative no- 
mine a seconda delle disposizioni dell'art. 183 del nuovo 
Codice di commercio e degli art. 4 e 5 delle disposizioni 
transitorie per l'attuazione del medesimo; A 

4° autorizzazione al Consiglio di assumere la costru- 
zione e l'esercizio delle linee Caserta-Cancello-Ottajano- 
Castellamare-Gragnano, con diramazione ai porti di Torre 
Annunziata e Castellamare, | 


fre, cre 


Deliberazioni dell' Assemblea. 


Risultaronn depositate Azioni n. 95,236 con diritto a 
voti .1,729. 
Intervennero all’ Assemblea azionisti 118, con Azioni 
n. 78,588 e con diritto a voti 859. 
1° Assemblea 


approvò all'unanimità la Relazione del Consiglio d’ Am- 
ministrazione, il Bilancio conauntivo del 1882 e il preven- 
tivo del 1883. 

Parimente all'unanimità, autorizzò il Consiglio ad as- 
sumere la costruzione e l’esercizio delle linee Caserta- 
Cancello Ottaiano Castellamare=-Gragnano, con diramazione 
ai porti di Torre Aununziata e Castellamare. 


Monitore delle Strade Ferrate 


CRETESE SII E IDO a nositoni 


Rielesse i sei Consiglieri uscenti di carica e rieleggibili, 

cioè i signori 
BastoGI conte PIETRO 
BALDUINO comm. DOMENICO 
BRAMBILLA PIETRO 
ORSINI senatore Tito 
LACAITA comm. GIACOMO 
ALLIEVI Comm. ANTONIO. 

Elesse Consigliere d’ amministrazione il generale barone 
RicasotLi VINCENZO, già eletto in sostituzione del defunto 
Consigliere OnETO FRANCESCO che scadeva in quest'anno. 

Elesse Consiglieri d'amministrazione per le Calabro-Sicule 
i signori 

LANCIA DI BroLo marchese CorraDo 
FLORIO commendatore IGNAZIO. 

Costituì l' ufficio di Sindacato, a seconda delle disposi- 
zioui dell’art. 183 del nuovo Codice di commercio e degli 
art. 4 e 5 delle disposizioni transitorie per l'attuazione del 
medesimo, deliberando che i Siodaci fossero tre, più due 
Supplenti, e che fossero assegnate all’ufficio di Sindacato 
predetto L. 3,000 in complesso. 

Elesse a Sindaci i signori 

PerI comm. CARLO 
PerUZZI comm. Cosimo 
NALDI cav. RAFFAELLO 


ed a supplenti i signori 


LucHi cav. LORENZO 
BORGHERI ALESSANDRO. 


.FERROVIA DEL GOTTARDO 


UNDECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
‘ d'amministrazione all’ Assemblea generale degli azionisti 
del 30 giugno 1883. 


(Continuazione — Vedi n. 32). 


Il tuznel del S. Gottardo, cioè il tronco Goeschenen-Ai- 
rolo, è stato, come è noto, posto in esercizio il 1° gennaio. 
Il servizio e la costruzione ebbero innanzi tutto ad occu- 
parsi per quest’opera, di alcuni lavori di compimento, ed 
in seguito dei lavori di ricostruzione divenuti necessarii per 
la difettosa esecuzione della muratura. 

Fra i primi, menzioneremo il congiungimento della vòlta 
e dei piedritti, la muratura dei buchi per l’impalcatura, la 
pulizia delle nicchie ecc. Questi lavori 8’ incominciarono 
dall'Impresa fra il gennaio e il marzo e furoro terminati 
in regia. In maggio ed in giugno f1 demolito nella parte 
cattiva, 2770 a 2830 nord, il potente contrafforte di piedritti 
est, che sosteneva parimenti la vòlta ed era stato eseguito 
con cemento; in seguito si spalmò e si riparò il suolo in 
quel luogo. Tali operazioni diverse fecero scomparire le 
ultime vestigia delle impalcature e dei lavori per il con- 
solidamento di questa cattiva parte divenuta celebre. 

La parte dal 7525 al 7543 (18 metri}, che succede imme- 
diatamente alla cattiva parte centrale (prof. 7484-7525 nord) 
si dovette intieramente ricostruire in seguito ni gravi 
guasti in essa verificatisi. La metà est della volta 7414-7420 
nord era stata parimenti così danneggiata dai colpi di mina, 
ch'era urgente di rifarue la muratura distrutta. Questi la- 
vori di ricostruzione sono stati compiuti in regia durante 
i mesi da gennaio a maggio. 

Dal lato sud dovevasi pur procedere ad importanti lavori 


di ricostruzione, cioè: nelle parti 743-752, 2699-2707 e 
3734-3743. La prima, lunga 9 metri, ha dovuto essere in- 
tieramente rifatta ed ha presentato difficoltà abbastanza 
grandi, perchè lasciando posare la vòlta per lungo tempo 
sull’armamento, ne risultarono, durante la costruzione, delle 
deformazioni enormi, e nel corso dei lavori si produssero 
delle considerevoli flltrazioni d’acqua nella roccia disgregata. 

Compiuti questi lavori dagli organi della Direzione te- 
cniea, un nuovo esame delle murature del tunnel del S. 
Gottardo ebbe luogo, e specialmente di quelle della cattiva 
parte centrale. Dubbiamo riservarci di presentare la nostra 
relazione su) risultato di questo esame. 

Diremo ora soltanto che si è decisa la ricostruzione degli 
anelli 736-766, 7474 -7484, 7519-7525 e 7043-7549 nord, 
come pure il cambiamento del piedritto sinistro a 7537, e 
che si incominciarono immediatamente i lavori che si ter- 
mineranno nel corso del 1883. 

Come seguito alla nostra relazione del passato anto, dob- 
biamo farvi le comunicazioni seguenti, concernenti le nostre 
relazioni coll'Impresa Fuvre. 

Al principio dell'anno 1882 assegnummo sll’Impresa ua 
rimbceso di rimanenze per instaliazioni, ammontanti a 
franchi 5,584,080.70 più gli interessi a partire dal 15 ot- 
tobre 1881, facendole sapere ufficialmente che allo spirare 
del termine legale di i2 settimane, avremmo proceduto alla 
vendita dei titoli di cauzione. L’Impresa, avendo fatto op- 
pesizione, dovemmo intentare causa contro di essa. 

Prima che la nostra domanda fosse rimessa al 'I'ribunale 
federale, l’impresa ci trasmise nel mese di marzo una let- 
tera a stampa indirizzata al Consiglio federale, nelle quale, 
dopo di avere ricordato alcune differenze precedenti fra di 
essa e la nostra Compagnia, pregava quell'Autorità di con- 
tinuare i suoi buoni uffici di mediatrice fra le parti. « La 
Impresa del Gran Tunnel ba dunque l’onore di sottomettere 
all'Alto Consiglio federale l’idea di porre termine ad ogni 
conflitto, con una sentenza dell’ Autorità superiore della 
Confederazione -». Come sapemmo più tardi, il Consiglio 
federale non ha dato corso a tale proposta. 

Al 18 marzo presentammo la nostra domanda all’ Alto 
Tribunale federale; eccone le conclusioni: 

L’Impresa Favre riconoscerà e pagherà la nostra pretesa 
di franchi 5,584,080.70 più l’ipteresse al © 0[o dal 15 ot- 
tobre 1881] per rimanenze sulle installazioni, ciò sotto ri- 
serva di quunto potrà avere dai cuponi dei titoli di cau- 
zione e della ripresa da parte nostra degli oggetti d’ in- 
stallazione ; 

La nostra Compagnia è autorizzata, per mettersi al co- 
perto di questo credito e per quello che sarà necessario, a 
vendere i titoli di cauzione Favre, senz’ essere obbligata a 
seguire le forme della legge lucernese sulla procedura per 
debiti. e senza l’intervento degli ufficiali di giustizia; 

Eventualmente a pagarsi con questi titoli, in applicazione 
del $ 37 della legge lucernese sulla procedura per debiti. 

Prima che l’Impresa L. Favre avesse risposto alle nostre 
domande e formulato la sua riconvenzione, ebbero luogo 
nuovi tentativi d'accomodamento. 

Da parecchio tempo desideravamo regolare la questione 
di sapere qual somma dovessimo pagare per gli oggetti 
d’installazione che ci sembravano rispondere ai bisogni della 
ferrovia del Gottardo e che per conseguenza volevamo ri- 
prendere all’Impresa. Rimettemmo a questa una lista di 
tali oggetti proponendole di farne stabilire il valore da due 
periti. L’Impresa accettò questa proposta con alcune ri- 
serve. Su domanda dell'Impresa, un abboccamento ebbe 
luogo il 3 maggio fra essa e noi. In tale occasione essa 
propose che le due parti dovessero pregare il Consiglio 
federale di risolvere tutti i punti di contestazione; perciò 
il Consiglio avrebbe nominato una Commissione composta 
di persone tecniche e di giureconsulti, che, dopo di avere 
scambiate corrispondenze fra le parti e riuniti i materiali 
necessarii, avrebbe dovuto presentargli un nuovo preavviso. 


Dinnenzi a tale proposta, mantenemmo il punto di vista, 
8] quale ci eravamo posti sin da principio, dichiarando 
che non volevamo togliere al suo giudice naturale e rimet 
tere al Consiglio federale la soluzione di quella questione, 
e che non vi trattava che d’una piccola differenza fra le 
pretese delle parti, nella quale queste son avrebbero po- 
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tuto accordarsi. Chiedemmo inoltre che l'Impresa precisasse 
esattamente la sua proposta e fissasse una volta le cifre 


positive delle sue pretese. 


ln questa conferenza e in un’altra che riunissi più tardi, 
ci prestammo pure «olentieri al tentativo di regolare ami- 
chevolmente alcune d'fferenze di natura piuttosto tecnica. Ed 
invero giungemmo ad accordarci sui tre punti che seguono: 

i” Le due parti accettano la stima, fatta da periti, 
degli oggetti d’installazione, designati da noi come rispon- 
denti ai nostri bisogai. I periti hanno fissato il prezzo 
degli oggetti, fra cui conviene citare la grande condotta 
di Goeschenen, quella della Tremola ad Airolo al letto del 
Chiesso, due gruppi di compressori «a Goeschenen e le co- 
struzioni ed i terreni inerenti a queste macchine, dei tubi 
per la canalizzazione dell’aria e dell'acqua nel gran tunnel 
ecc., ammontanti a franchi 330,000 in cifra rotonda, alla 
condizione che gli oggetti fossero nelle condizioni e nella 
quantità prescritte. Su ta.e oggetto l’Impresa fece frattanto 
riserva ch’ella avrebbe sostenuto, ove ne fosse il bisogno, 
dinnanzi ai tribunali, che la Compagnia del Gottardo è 
tenuta a riprendere ancora altri oggetti e terreni; per 
contro ha autorizzato la Direzione di disporre immediata- 
mente degli oggetti valutati. 

2° La lunghezza del tunnel — senza contare la gal- 
leria di direzione — è fissata a 14,893 metri. 

3° L'indennità da accordarsi all'impresa L. Favre per 
la non esceuzione della seconda via è fissata in fr. 70,000. 

Non fu possibile, con nostro grande rincrescimento, di 
I, ad un accomodamento sulle altre questioni parti- 
colari. 

In seguito l'Impresa precisò la sua proposta relativa- 
mente al procedimento da seguirsi dinnanzi al Consiglio 
federale e fissò la sua pretesa nella cifra approssimativa di 
15 milioni di franchi. FE inutile avvertire che in simili 
condizioni dovemmo rifiutarci ad ogni trattativa per un 
accomodamento. 

Tuttavia l'Impresa si tenne per soddisfatta della nostra 
risposta negativa, e s’indirizzò, in data del 1° giugno, al 
Dipartimento delle ferrovie, pregandolo di convocare sotto 
la sua presidenza una conferenza delle parti. Invitati dal 


«detto Dipartimento a manifestare la nostra vp 


a quella domanda, gli trasmettemmo la copia delle nostre 
lettere su tale oggetto all’Impresa, dichiarando che persi- 
stevamo sul punto di vista adottato nella corrispondenza. 
Non ricevemmo dipoi alcun avviso di convocazione ad una 
conferenza di simil genere. 

I tentativi di accomodamento essendo tutti rimasti seuza 
risultato, l’Impresa fece avere all’alto Tribunale federale 
la sua risposta alla nostra domanda. Questa scrittura non 
è solo una contestazione di alcuni punti della nostra do- 
manda e un’esposizione dei diritti dell’Impresa a opporre 
compensazione, ma costituisce da sola una vera riconven- 
zione. 

Io primo luogo, in quanto rifictte la nostra domanda, 
l’Impresa non ammette di dovere degli interessi moratorii, 
contesta la legittimità del sequestro della cauzione, attacca 
la forma con cui volemmo realizzar:: la cauzione, 6 chied: 
che la Compagaia del Gottardo sia tenuta a riprendere 
altri oggetti d’installazione oltre quelli sopra designati; 
infine protesta contro la detenzione dei cuponi dei titoli 
di cauzione. 

In secondo luogo l'Impresa L. Favr: fa valere i suoi re- 
clami. Questa questione forma naturalmente la più impor- 
tante del documento. Cominciando, l’Impresa cerca di af- 
fermare l’ammessibilità della compensazione. Quindi enu- 
mera le sue contropretese, l’ ammoutare delle quali si 
ripartisce secondo le eategorie stabilite nella risposta della 
parte avversaria. 

1. Differenza fra lu situazione generale e le situazioni 
mensili 000 e + 3. + Fr. 206,801.97 
2. Saldi dovuti sulle cattive parti: 

a) al km. 2,800 (valore 
al 15 ottobre 1881) 

3) al km. 7,500 (valore 


Fr. 1,983,616.68 
200,600.94 » 2,184,217.62 
Da riportare Fr. 2,391,019.59 


‘del dallast (valore al 1° gennaio 1882) . » 
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Riporto lr. 2,391,019 59 
3. Per ripresa d' installazione. L’ Im- 
presa vuole che, astrazione fatta dell’ ac- 
cordo avvenuto fra essa’ e noi, e più sopra 
ricordato, riprendiamo ancora la totalità 
dei terreni d’installazione, sia a Goesche- 
nen, che ad Airolo, e dà ad intendere che 
vi sarebbe cosi da pagare in tutto . . » 
4. Per la nou esecuzione della testa 
del tunnel a Gocschenen . Vie dl 
5 Per la nonesecuzione della seconda 
via. l'Impresa dichiara che questo punto 
è regolato dall’ ammontare di Fr. 70,900 
‘valore al 1° gennaio 1882) . . . . . » 
6. Rivestimento di piedritti del 1° km. 
Goeschenen. (valore al 1° gennaio 1878) » 
". Rivestimento di piedritti al km. 
1.090-1.170 e 1525-1.800 (valore al 1] gen- 
naio 18780... .°0.0%06064 
8 Per ostacoli frapposti al trasporto 


600,000.— 
» 20,000.— 


70,000.— 
85,056.97 


» 12,000.— 


45,000.— 
9. Indennità generali: una somma equi. 

valente al 20 0[n della situazione generale 

reclamata dall’ Impresa, cioè di franchi 

57,406,612.58, non compresi gli interessi 

(valore al 1° gennaio 1882) . . . . . » 11,481,322.00 


Totale Fr. 14,704,399.06 
senza gli interessi. 

Senza volere entrare nei particolari, crediamo tuttavia 
di dovere rilevare almeno due punti della risposta della 
convenuta. 

Mentre nella causa precedente, l’ Impresa domandava 
dinoanzi agli arbitri una somma approssimativa di franchi 
1,100,000 per soprappiù di spese alla cattiva parte del 
km. 2.800, fissa oggi la sua pretesa a Fr. 1,983616 68, 
visto che le spese dette generali e costanti sarebbero di 
molto superiori a ciò che altre volte aveva calcolato, cioè 
del 48 Oro del costo totale. 

Le indennità generali raggiungono il 20 0{o del prezzo 
totale del tunnel, cioè Fr. }1,481,322.50; in appoggio di 
questa pretesa, l'Impresa dà le seguenti ragioni: 

a) ritardi frapposti alla fissazione dei tipi, ostilità del- 
l’ ingegnere in capo Helwag e de’ suoi ingegneri (10 0{0 
del costo totale); 

è) conseguenze della crisi finanziaria (2 0[y); 

c) casi imprevisti, parti cattive, insufficienza di studi, 
insufficienza della forza idraulica, temperatura eccezional- 
mente elevata ecc. (8 00. 

La nostra replica, vale a dire la risposta alla riconven- 
zione dell'Impresa, è stata rimessa il 15 novembre al Tri- 
bunale federale. 

É inutile dire che abbiamo contestato la pretesa tutta 
affatto esorbitante dell'Impresa, senza formulare tuttavia 
la nostra opposizione, indubitatamente ben fondata, all’am- 
messibilità di una eompensazione; ci sembrava che nell’in- 
teresse della pronta soluzione della questione. bisognasse 
evitare, per quanto possibile, tutte le contestazioni di diritto 
dal punto di vistu della furma. In conseguenza, fummo 
obbligati a completare la nostra domanda, affinchè tutti i 
punti controversi riferentisi al periodo di costruzionn po- 
tessero essere regolati con una sola procedura. È perciò 
che noi comprendammo nella nostra domanda primitiva le 
pretese di: 

Fr. 2,745,000 per ritardo nel compimento del gran tunnel 
a tenore della Convenzione, più gli interessi 
al 5 Oo della somma parziule corrispondente 
a partire dalla fine di ciascun mese del- 
l'anno 1881; 

» 500,000 per prestiti, più gli ioteressi al 5 Oro di 
Fr. 200,000, a partire dal 9 giugno, di franehbi 
200,000 a partire dall’8 luglio, e di Fr. 120.000 
a partire dal 9 settembre 1881. 

Il seguito della questione non rientra nell'esercizio del 
1882; speriamo di potere annunziarvi la fine della causa 
nella nostra prossima relazione annuale. 

(Continua). 
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LA. SOCIETÀ DELLE STRADE FERRATE ROMANE 


(SEZ RENI 


Il 6 eorrente il Tribunale Civile e Correzionale di Fi- 
renze p' oblicava la sentenza cou cui ha decise le cinque 
cause promosse contro la Commissione liquidatrice della 
Società delle Strade ferrate Romane dai fondatori della 
Società Pio Centrale, la quale, mediante la fusione della 
Pio Latina fu l'antica Società generale delle Strade ferrate 
Romane, che poscia e pel trattato di fusione del 1864, 
compose assieme alle Società delle Livornesi, della Marem- 
mana, e della Centrale Toscana, la Società delle Strade 
ferrate Romane, passata allo stato di liquidazione eol 1° 
gennaio 1882. 

Il Tribunale con detta sentenza, riunite le cinque cause 
decise nulla esser dovuto dalla detta Commissione e nulla 
competere ai signori cav. Luigi Maria Manzi, principe La- 
dislao Czartorisky e Consorti di lite, dependentemente dalla 
qualità che essi ebbero di fondatori della Società Pio Cen- 
trale, costituita cogli statuti del 4 agosto 1856, ed appro- 
vata dal Governo pontificio nel 16 detto; conseguentemente 
rigettò tutte le domande dai prenominati signori avanzate; 
dichiarò nulle e di niuno effetto le opposizioni tutte alla 
libera consegna nelle mani della prefata Commissione li- 
quidatrice del prezzo del riscatto delle Strade ferrate Romane, 
quali opposizioni revocò pienamente, ed ordinò il pagamento 
del detto prezzo di riscatto a chi e come di ragione. 

Rigettò pure tutte quante le domande dei fondatori della 
cessata Società generale delle Strade ferrate Romane, linea 
Pio Centrale, verso il Governo italiano. 


La Nazione fa le seguenti considerazioni intorno alla 
sentenza del Tribunale di Firenze: 

Nell’interesse di tutti gli azionisti noi dobbiamo eon- 
gratularci colla Commissione di questo risultamento; e 
sopratutto per la pronuncia dell'unione dei processi in una 
sola causa. 

Quanto al giudizio di merito a noi non ispetta punto 
dire una sola parola, stantechè trattasi di giudizio soggetto 
ad appello, ed il riserbo è imposto a tutti. 

Ma quello che possiamo e dobbiamo constatare, si è che 
l’unico giudizio proferito sulle domande di tutti i fondatori 
pretendenti a toccare una parte del prezzo di riscatto va a 
determinare per la forza delle cose un acceleramento nella 
Liquidazione; perocchè oggimai gli azionisti non hanno 
più seria ragione per ritardare la presentazione dei loro 
titoli. 

E quando sia definita di qualsiasi guisa la pendenza dei 
fondatori, viene liberato il prezzo di riseatto, ed allora la 
Commissione sarà in grado di disporre un primo riparto 
la cui aliquota sarà naturalmente maggiore o minore se- 
condo il numero delle azioni presentate, fino al punto nel 
quale tale riparto avrà luogo. 

Nè alla disposizione di un primo riparto può far ostacolo 
la pendenza della lite tra le varie categorie di Azioni, de- 
cisa dalla Corte d’Appello di Luccs in sede di rinvio. 

Quando pel momento del primo riparto non fosse deciso 
sul Ricorso in Cassazione, che pare certo sarà fra breve 
presentato da alcuni trentennari, la Commissione dovrà 
bensì limitare la aliquota del primo riparto per lasciare 
ampli margini per tutte le eventualità possibili; ma, ripa- 
tiamo, il riparto è fattibile tosto definita la causa dei fon- 
datori, e tostochè sieno presentate le Azioni in tanta 
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quantità, per cui la Commissione abbia in mano tanta parte 
del prezzo di riscatto da fare una sensibile congrua distri- 
buzione. 

Nel mentre per tutte queste ragioni crediamo nostro 
dovere di sollecitare i possessori alla presentazione dei loro 
titoli, nello stesso loro interesse crediamo necessario di 
pubblicare il testo dell’art. 4 dell'Atto addizionale della 
Convenzione di riscatto, il quale è così concepito: 


a Art. 4. Che viene assegnato ai possessori delle azioni. 


conuni, trentennarie e privilegiate, il termine di tre anni 
dalla promulgazione della legge di approvazione delle con- 
venzioni del 17 novembre 1872 e del presente Atto addi- 
zionale, a presentare i Joro titoli alla conversione; scorso 
il qual termine rimarranno a tutti gli effetti estinte le 
azioni non presentate. » 


Questo termine di tre anni scade, per effetto della Con- 
venzione 26 aprile 1879. col giorno,31 decembre 1884; per 
cui mancano soltanto 17 mesi, ed il tempo corre rapi- 
damente. 

Noi crediamo che il maggior numero dei possessori non 
abbia avuto occasione di lewgere le convenzioni di riscatto 
e che quelli che pur l'hanno lette nel Bollettino Ufficiate tre 
anni fa, non rammentino il tenore del citato art. 4 

Crediamo quindi che sia opera benemerita da parte nostra 
il rammentare il termine fatale di decadenza; e speriamo 
aDzi che i nostri confratelli spontanei riproducano un simile 
salutare avvertimento, affinchè pervenga possibilmente a 
tutti gli interessati. 
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Informazioni Particolari 
ne. MONITORE 


I signori ingegneri L. Trevellini e cav. D. Carocci, 
in conformità all’autorizzazione avuta, hanno compi- 
lato e sottoposto al Ministero dei lavori pubblici il 
progetto di massima per una linea ferroviaria da 
Frosinone ad Isola del Liri. 

Secondo il detto progetto di massima, la nuova fer- 
rovia avrebbe la lunghezza di m. 27,500, ed il rela- 
tivo importo sarebbe valutato in L. 2,i30,000, ossia 
poco più di L. 100,000 al chilometro. 

Scopo della progettata ferrovia sarebbe quello di 
congiungere Roma con la valle superiore del Liri, 
mediante una linea più diretta e più breve di quella 
attuale, e di recare inoltre i benefici delle comunica- 
zioni ferroviarie alle popolazioni del territorio com- 
preso fra Frosinone ed Isola. 

Per la linea di cui sopra sono proposte pendenze 
del 30 per mille e curve con raggio minimo di metri 
100, e quindi si avranno condizioni molto difficili di 
esercizio. 

>< 


Ci scrivono da Macerata che la Commissione go- 
vernativa, nominata dal Ministero dei lavori pubblici 
(composta dell'ispettore del Genio civile ‘comm. V. 
Schioppo e del R. Commissario tecnico per l'esercizio 
delle ferrovie Meridionali e Calabro-Sicule cav. F. Fos- 
sati) coll’incarico di riferire, dopo una visita locale, 
sulla convenienza di accogliere o meno le istanze 
presentate dagli interessati ad ottenere che sia pre- 


tinuo fra Piediripa-Macerata e Sforzacosta, ha pre- 
sentato al Ministere predetto la propria relazione. 

Se le nostre informazioni sono esatte, la Commis- 
sione predella avrebbe ritenuto più conveniente il 
tracciato continuo, ad onta che la sua esecuzione ri- 
chieda una maggiore spesa di qualche rilevanza, in 
confronto di quella che occorrerebbe per costruire 
una apposita diramazione su Macerata. Del resto questa 
maggiore spesa pare che sarà largamente compensata 
dalle minori spese di esercizio. 

>< 

Abbiamo notizia da Campobasso che l'Amministra- 
zione delle Strade ferrate Meridionali fa lavorare col 
massimo impegno lungo il tronco di ferrovia da Ca- 
sacalenda a Campobasso. della ferrovia Termoli-Cam- 
pobasso, onde rendere possibile l'apertura del tronco 
stesso al pubblico esercizio entro il p. v. mese di 
settembre. 

Per sollecitare il compimento dei movimenti di 
terra si lavora anche di notte colle torce; già si è 
incominciato lo spandimento della ghiaia pel primo 
strato di massicciata; e anche l'armamento procede 
con tulta l’attività possibile. Per i lavori di scavo 
delle gallerie tuttora da eseguire furono già presi i 
provvedimenti opportuni perchè vi sia impegnato il 
massimo della forza di mano d'opera che è possibile 
di utilizzare in consimile lavoro, onde dal ritardo di 
esso non venga ad essere procrastlinata l'apertura al- 
l'esercizio della linea fino a Campobasso. 


>< 


Sappiamo che il Ministero di agricoltura, industria 
e commercio ha approvato per la parte che lo ri- 
guarda, con lievi osservazioni, le modificazioni 
tariffe speciali delle ferrovie Sarde. , 
>< 
Ci scrivono da Verona che quella Camera di com- 
mercio ed arti sì è rivolta al Ministero di agricoltura, 
industria e commercio per interessarlo ad aiutare 
il traffico nazionale con una proporzionata riduzione 
delle nostre tariffe ferroviarie, onde così evitare che, 
a causa delle riduzioni di tariffa testè attuate in 
Austria, sia tolta la possibilita di spedire i nostri 
cereali nel Tirolo, che è stato fin qui uno dei mercati 
utilmente aperti al nostro commercio. 
>< 
Nel termine di scadenza dei fatali per l'appalto del 
tronco dal Km. 18 ad Ascoli, della ferrovia Ascoli- 
San Benedetto (lunghezza m. 9833. importo di appalto 
L. 1,196,000) il sig. ing. Marazzi ha presentata la 
offerta di ribasso del ventesimo sulla somma del 
primo deliberamento. L'asta definitiva è fissata pel 
17 del corrente mese. 
>< 
In seguito alla ripetuta deserzione delle asle per 
l'appalto del tronco della ferrovia Belluno-Feltre-Tre- 
viso, compreso fra Bribano e Belluno della lunghezza 
di m. 12,741 e dell'importo a base d'asta di lire 
1,617,000, l’ appalto stesso venne aggiudicato a Lrat- 
tativa privata al sig. ing. Delorenzi, alle condizioni 
tutte del capitolato in base al quale furono esperi- 
mentlate le aste, e senza alcun ribasso sulla somma 
di appalto, 
> 
Abbiamo da Bergamo che, durante lo scorso mese 


sceito per la linea Maccrata-Albacina il tracciato con- ! di luglio, i lavori di costruzione del tronco da Ber 
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samo ad Albino della ferrovia di 4° categoria Ber- 
gamo-Ponte della Selva hanno ricevuto un conveniente 
sviluppo, massime nei movimenti di terra che pote- 
rono essere intrapresi su larga scala dopo che si sono 
potute esaurire amichevolmente le pratiche di espro- 
priazione con quasi tutti i proprietari. 

Anche la costruzione dei manufatti ha proceduto 
regolarmente e con discreta energia; ragione per cui 
procedendo di questo passo sarà possibile di portare 
a compimento quel tronco di ferrovia in periodo di 
tempo relativamente breve. 


>< 


Ci scrivono da Cuneo che il personale incaricato 
degli studi della nuova linea da Cuneo a Ventimiglia 
sta lavorando attivamente intorno ai rilievi di cam- 
pagna occorrenti per la compilazione del progetto 
eseculivo del 4° tronco della linea medesima com- 
preso fra Vernante e Limone. Si fanno inoltre studi 
opportuni per determinare quale tracciato sara con- 
veniente di seguire nel versante sud del colle di 
Tenda. 


>< 


Il Municipio di Costigliole (Saluzzo) rendendosi in- 
terprete dei sentimenti e dei bisogni di quella popo- 
lazione ha deliberato di far voti al Governo del Re 
per la sollecita esecuzione della linea ferroviaria Sa- 
luzzo-Cuneo e perchè sia data la preferenza al trac- 
ciato per Verzuolo, Costigliole e Busca. 

>< 

L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha dato le disposizioni occorrenti perchè a co- 
minciare da oggi (15) la Stazione di Casalbuttano, 
lungo la linea Treviglio-Cremona, venga abilitata alla 
vendita dei biglietti di andata e ritorno per Milano e 
Treviglio. 

| >< 

L’Amministrazione predetta, per invito avuto dal 
Ministero dei lavori pubblici, ha rinnovato ai servizi 
interessati le disposizioni già fatte perchè (tanto le 
vetture che i carri siano sottoposti ad accurata pulizia. 


>< 


Dalla Direzione della Ferrovia del Gottardo rice- 
viamo una risposta all’ articolo pubblicato nel n. 29 
del Monilore intorno alle tariffe per le merci tra V'I- 
talia e la Svizzera, via Gottardo. Per la mancanza di 
tempo e di spazio, dobbiamo rimandarne la pubbli- 
cazione al prossimo numero. 


>< 


Dagli Ufficii tecnici governativi incaricati dello studio 
delle nuove linee complementari di ferrovie autorizzate 
colin legge 29 luglio 1879, sono stati presentati per ap- 
provazione al Ministero dei lavori pubblici i seguenti pro- 
getti di appalto: 

a) Tronco da Orsomarso a Casaletto, della linea Reg- 
gio-Castrocucco, lunghezza m. 12,850, importo di pro- 
getto L. 7,575,000, importo a base d'asta L. 7,190,000. 

3) Tronco Nucetto-Riva Morsecco, della ferrovia Ceva- 
Ormea, lunghezza m., 11,950, importo di progetto lire 
1,350,000. 

c) Tronco Borgosesia-Varallo, della ferrovia Novara- 
Varallo, lunghezza m. 10,250, importo di progetto lire 
2,600,000, importo di appalto L. 2,020,000. 

d) Tronco dalla Dora Baltea a Palazzolo, della fer- 
rovia Chivasso Casale, lunghezza m. 15,000, importo di 
progetto L. 1,421,000; importo di appalto L. 650,000. 


e) Tronco Viterbo-Montefiascone, della ferrovia Vi- 
terbo-Attigliano, lunghezza m. 12,300, importo di pro- 
getto L. 1,550,900, importo di appalto L. 1,230,000. 

Dei preindicati progetti daremo, come siamo soliti di 
fare, le principali informazioni tecniche nei prossimi nu- 
ineri del Afonilore. 

>< | 

Lu Società delle Strade ferrate Meridionali durante lo 
scorso mese di luglio ha dato un considerevolissimo im- 
pulso ai lavori di costruzione della ferrovia da Aquila a 
Rieti pel tronco aucora da aprire all’ esercizio fra Rocca- 
dicorno e Rieti. 

L’ ammontare approssimativo dei lavori eseguiti nel 
predetto mese di luglio ascese a circa L. 800,000, im- 
piegando una forza media di operai n. 3360. 

ll maggiore sviluppo lo ebbe la costruzione delle opere 
d'arte e delle gallerie. Del resto ha proseguito anche la 
posa dell’ armamento, la quale è già fatta su 21 chilo- 
metri, non rimanendone in conseguenza da armare che 
chilometri 17 circa. 

In sostanza, se la stagione continuerà a mantenersi 
buona, è indubitato che con qualche altro mese di lavoro 
si potrà ivaugurare il pubblico servizio fino a Rieti. 

>< | 

Dal Covsiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 


dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni: 


Autorizzò la spesa di L. 16,583.85 per acquisto di tubi 
bollitori di ottone. 

Aggiudicò alla Ditta fratelli Fischer di Firenze, la fur- 
nitura di ]5 mila tonnellate di combustibile. 

Idem alla Ditta Phoenix di Laar la fornitura di 60 
assi sciolti per locomotive. 

>< 

Il Consiglio d'ammipistrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane nelle sue adunanze del 7 e 8 agosto corrente, pren- 
deva fra le altre, le seguenti più importanti deliberazioni: 

1° Approvava i seguenti lavori: 

a) Per adattameuto di locali nella Stazione di Li- 

vorno S. Marco. 


5) Per modificare la tettoia dei treni alla Stazione di | 


Orbetello. 

c) Per chiusura delle linee della 4? sezione. 

d) Per ampliamento della Stazione di Terni. 

e) Per lo spostamento della linea Asciano-Empoli, 
presso la frana del Piano. 

Sf) Per prolungamento di binarii alla Stazione di 
Torrita. 

9) Par ampliamento del servizio merci alla Stazione 
di Narni. 

2° Approvava l' acquisto di ghiaia, pietrisco, materiali 

per muretti a secco, macchine, utensili, legname di pioppo, 
fanali per deviatoi, e tubi bollitori d' ottone. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Costruzioni ferroviarie. — Per aderire al desi- 
derio espressoci dall’on. A. Baccarini, pubblichiamo la se- 
guente lettera, dallo stesso indirizzata al direttore della 
Libertà: 

Roma, ‘4 agosto. 
CaRO ARBIB, 

Annunciando nella Zidertà l'apertura all’esercizio dell’ul- 
timo tronco della ferrovia Benevento-Campobasso, non che 
la prossima di quel che manca al compimento della Cam- 
pobasso- Termoli e rendendo anche a me un po’ di giustizia, 
di che ti ringrazio, soggiungi con verità: 

« Ma fu merito altresì della Società delle Meridionali di 
aver costrutto le due linee con maravigliosa sollecitudine ». 

E seguiti: 


« Questo esempio dovrebbe pur servire a qualche cosa; 
e persuadere tutti che se davvero si vogliono costruire le 
ferrovie con una celerità almeno relativa, bisogna aflidare 
la costruzjone a potenti e rispettabili Società industriali, 
per le quali è agevole il capitale necessario, e che non 
lianno nel lavoro le pastoie, onde è necessariamente in- 
ceppata l’aziune governativa ». 

Ora io mi permetto di farti semplicemente osservare che 
con celerità non minore furono cnstruite a mio (lempo per 
conto diretto dello Stato, ed aperte all'esercizio la Caldare- 
Canicatti, la Valle Lunga (esclusa la galleria di sei chilo- 
metri anch’essa oramnj compiuta), la Stradella-Broni-Pavia- 
Mortara- Vercelli, la Novara-Pino ed altre che tralascio. 

La costruzione delle ferrovie sia per mezzo di Società 
concessionarie, sia per mezzo di Società appaltatrici è 
egualmente aftidata all'industria privata e la celerità rela- 
tiva dipende da questa sola condizione, sine gua n07, con 
qualunque sistema: 

Che sl tempo tecnico sia commisura'o al tempo finanziario. 

Sei savio e intendi me’ che io non ragioni. 

Se l’Italia dal 19 al 20 maggio è già diventata tanto 
ricca da potersi dare il lusso di compiere in tre o quattro 
anni, anzichè in dieci, la sua rete ferroviaria complemen- 
tare, anch’io batterò le mani. Finora si è detto che era uno 
sforzo impiegarvi annualmente 60 milioni: che diranno i 
brontoloni di finanza {e badiamo che non abbiano ragione), 
volendo spenderne tre volte tanto? Qui sta tutta la que- 
stione; ehè quanto a sistemi io già ho provato coi fatti di 
adottare nei singoli casi quelli che mi parvero più conve- 
nienti, e sono tali soltanto, a mio debole avviso, quando 
non costano non necessari sacrifiet e non costiluiscono ingiu- 
stificabili monopoli. 

E termino anch'io, come termina il tuo articolo: « Un 
più lungo discorso oggi su questo argomento sarebbe fuori 
di posto; ma quando sarà tempo vi torneremo e lo tratte- 
remo a fondo ». 

Una stretta di mano dal tuo 

Affesionalissimo amico 
A. BACCARINI. 


Forrovia @ulx-Rriangon. — Abbiamo già an- 
nunziato che il Consiglio comunale e la Deputazione pro- 
vinciale di Torino stanziarono L. 12,090 ciascuna per lo 
studio della ferrovia sistema Fell, da Oulx a Brianeon. — 
Ora l’ing. Tommaso Agudio ha indirizzato la seguente let- 
tera al presidente del Consiglio provinciale di Torino: 

« Lo scrivente ebbe testà l’onore dì rivolgere una sua 
domanda all’on. presidente del Consiglio comunale perchè 
volesse far estendere il concorso per gli studi della linea 
del Monginevra ai due sistemi Fell ed Agudio. 

« Egli colla presente rinnova la medesima mozione presso 
l’on. Consiglio provinciale, chiedendo pure che l'eventuale 
decisione del Consiglio in suo riguardo, abbia ad essere 
subordinata al giudizio di una Commissione tecnica per 
pronunciarsi sui seguenti punti, cioè: 

« l. Se sia ben accertato che il sistema Agudio possa 
trainare, sopra pendenze quattro volte maggiori, il mas- 
simo convoglio del sistema Fell colla medesima velocità; 

e 2. Se questa maggiore attitudine del sistema Agudio 
permetta, nel caso attuale dol Monginevra, di concentrare 
le forti pendenze allo stretto valico della muntagna, sopra 
un breve tratto di 7 ad 8 chilometri, con due piani incli- 
nati a contropendenza analoghi a questo di Soperga, la- 
sciando il servizio dei tronchi d'accesso alle ordinarie }o-, 
comotive; 

» 3. Se questa vantaggiosa disposizione del tracciato 
dia veramente un raccorciamento di quasi la metà della 
lunghezza della linea con relatiza diminuzione della spesa 
di costruzione ; 


« 4. Se sia facile l'installazione di un potente motore 
idraulico su ciascuno dei versanti, onde poter effettuare 
economicamente i trasporti; 

« 5. se il sistema Fell possa, come il sistema Agudio, 
assicurare la regolarità del servizio nella cattiva stagione 
colla costruzione di una galleria artificiale completamente 
chiusa e scevra dell’inconveniente del fumo; 

« 6. Se il minor costo della linea, e l'economia nell'eser- 


e degli interessi materiali 


cizio col sistema Agudio possano indurre tale depressione 
nei prezzi dei trasporti da soddisfare le esigenze del com- 
mercio; 

« 7. Infine se il buon prezzo e la regolarità del ser- 
vizio siano accompagnati dalla speditezza dei trasporti. 

« Queste, a mio avviso, dovrebbero essere, onorevolis- 
simo signor presidente, le basi di un rigoroso confronto 
per la scelta del sistema da applicarsi su cui ne verrà la 
massima luse all’apertura della linea di Soperga, ove i te- 
cnici non solo, ma il Governo ed il pubblico potranno es- 
serne edotti a segno di addivenire ad una pronta soluzione 
del problema. 

« Lo scrivente, memore del cospicuo premio di lire 20,000 
che il Consiglio provinciale accordava al completo successo 
del suo esperimento al Moncenisio in concorrenza al sistema 
Fell, confida che quell’ incoraggiamento gli sarà serra di 
nuovo successo ad onore dell’urte italiana e a grande be- 
neficio degli interessi moteriali e morali della città e pro- 
vincia di Torino, mentre col massimo rispetto ba l’ onore 
di essere 

« Di V. S. Il]. « Devolissimo 
« Ing. T. AGuDIO. 


« Torino, 12 agosto 1883 ». 


Ferrovia Genova-Piacenza — L'on. Depretis 

inviò questa lettera al sindaco di Bobbio: 
Preg mo sig. Sindaco, 

« l'ersuaso che la ferrovia Genova-Piacenza per Bobbio, 
mentre gioverà all’ interesse generale dello Stato, tornerà 
non meno utile all’ interesse particolare del Comune di 
Bobbio, non mancherò d’interessarmi perchè la detta fer- 
rovia formi parte speciale degli studii che il Governo è 
autorizzato a fare eseguire delle ferrovie necessarie per la 
difesa dello Stato e non contemplate dalla legge del 29 
luglio 1879. 

« Con questa assicurazione, gradisca egregio siz. Sin- 
daco, l’espressione della mia perfetta considerazione ed os- 
servanza. 5 
« Firmato: Dev.mo DEPRETIS ». 


Forrovia Carmagnola-Bra. — Il 28 agosto, 
presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di 
Cuneo, avranno luogo le aste per i due seguenti definitivi 
appalti: 

1, Provvista di 23,200 traversine e me. 23.20 di pezzi 
speciali in legname per l’armamento della ferrovia Carma- 
gnola-Bra. L'importo è ridotto a L. 128,957.67. La cauzione 
provvisoria è di L. 7,500; la definitiva eguale al decimo 
del prezzo di delibera. 

2. Lavori di trasporto dai luoghi di deposito e collo- 
camento in opera dei materiali e ferri d’armamento oecor- 
renti alla linea Carmagnola-Bra. L'importo è ridotto a lire 
59,940. La cauzione provvisoria è di L. 3,600; la definitiva 
eguale al decimo del prezzo di delibera. 


Ferrovia Napoli-Nola-Majane, — Per la ferrovia 
a sezione ridotta Napoli-Nola-Baiano occorre la fornitura: 

I. di numero 38,801) eclisse o ganasce di acciaio Bes- 
semer per armare le rotaie Vignole, del peso complessivo 
di tonnellate 110.88; 

2 di numero 50,000 chiavarde o bolloni del peso com- 
plessivo di tonnellate 12.50; 

3. di numero 220,000 arpioni o chiodi del peso com- 
plessivo di tonnellate 55. 

ll prezzo per le ganasce è di lire 148 per ogni tonnel- 
lata, di lire 330 per le chiavarde e di lire 272 per gli ar- 
pioni e chiodi: il tutto reso in Napoli, e sdaziato al porto 
di Napoli o alla Stazione centrale. 

I pagamenti saranno fatti dopo 15 giorni in ragione del 
75 0jo di ciascuna consegna. La consegna è divisa in tre 
scadenze: la prima a 30 settembre prossimo, la seconda a 
30 novembre e la terza a 30 gennaio 1884. 

L'asta sarà tenuta alle ore 10 del mattino del giorno 
20 agosto corrente presso il signor notaio certificatore Reale 
Francesco Scotti d' Uccio, ne] suo studio in Napoli, via 
Roma, 228, dove è depositato il Capitolato d’oneri che è 
visibile tutti i giorni. — I fatali scadono il 25 del cur= 
rente agosto. 
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Ferrovia Frosinone-Alatri. — Il Consiglio co. 
munale di Alatri ha deliberato di promuovere la costitu- 
zione di uu Consorzio fra i comuni di Alatri, Frosinone, 
Veroli, Fumone, Collepardo, Trivigliano, Torre-Cajetani, 
Vico laziale, Guarcino, Anticoli, Trevi, Filettino, Acuto, 
Piglio, Serrone, Pagliano, Agile, Ponza, Bojale, Olevano, 
Penne, Subiaco, Vallepietra, Civitella, Rocca S Stefano, 
Pisoniano, S. Vito, Capranica, Rocca di Cave, Cave, Ge- 
nazzano, Castel S. Pietro, Zagarolo, Gallicano, Palestrina, 
e Provincia di Roma, all’oggetto di ottenere dal Regio Go- 
verno la concessione della costruzione ed esercizio della 
ferrovia lungo la strada Prenestina da Frosinone a Pale- 
strina per Alatri secondo le norme e previsioni dell’art. 18 
della legge 29 luglio 1879, n. 5002, e quindi poi provve- 
dere alla costruzione medesima e relativo esercizio nel più 
breve tempo possibile, ed in ogni caso entro un tempo non 
maggiore di 15 anni. 


» 
Ferrovio venete. — il 6 corr. ebbe luogo in Tre- 
viso l'assemblea consorziale ferroviaria, in cui venne data 
comunicazione della Convenzione conclusa colla Banca 
Nazionale per la gestione e custodia, e si deliberò il Pre- 
ventivo 1884. 


Ferrovia Portogruaro-Gemona. — Togliamo 
dulla Patria del Friuli, in data di Udine, ll: 


Con lunga e riccamente documentata Relazione, relatore 
il cav. Milanese, la nostra Deputazione provinciale viene 
a proporre al Consiglio il seguente ordine del giorno: 

« Il Consiglio, preso atto delle comunicazioni avute, au- 
torizza la Deputazione a chiedere ed ottenere dalla Cassa 
depositi e prestiti o da qualche altro istituto di credito, 
colle norme di legge e dei regolamenti in vigore per la 
Cassa depositi e prestiti, se colla stessa sarà effettuato il 
mutuo, le somme necessarie a pagare allo Stato il concorso 
alla costruzione della ferrovia di Portogruaro per Casarsa 
Spilimbergo a Gemona, nella misura del 5.50 del costo 
totale di costruzione e come fu stabilito dalla Convenzione 
colla Provincia di Venezia 17 aprile 1882, approvata dal 
Consiglio provinciale di Udine con deliberazione presa nella 
seduta del 29 aprile 1882, e dal Consiglio provinciale di 
Venezia con deliberazione 19 giugno 1882 — e ciò di 
mano in mauo che avrà luogo la costruzione, e che i re- 
lativi pagamenti saranno ordinati dal Governo, valendosi 
di un terzo del concorso della Provincia a carico dei Co- 
muni direttamente interessati nella suddetta ferrovia, nelle 
proporzioni per ciaschedun Comune, che saranno asseguate 
dalla Deputazione provinciale secondo il disposto dell’arti- 
colo 7 della legge 30 giugno 1879 ». 


Ferrovia Belluno-Bribano. — leggiamo nella 
Provincia di Belluno: 


Finalmente l'asta per i lavori del tronco Belluno-Bribano, 
ha avuto buon esito. Venne prodotta sabato a Roma una 
offerta privata dall’ing. signor De Lorenzi; l’offerta fu ac- 
cettata, e il Ministero telegrafava alla Prefettura di Bel- 
luno, che tra giorni si stipulerà il relativo contratto. La 
offerta dell’ing. De Lorenzi è per conto della Ditta Trezza. 
(V. Informazioni). 


Ferrovie Leceo. Colico e Colico-Sondrio. — 
Leggiamo nell’Eco della Provincia di Sondrio del 9 corr.: 

ll comm. Borgnini, ispettore centrale membro del Con- 
siglio superiore dei lavori pubblicifha visitato nei giorni 
di lunedì e martedì scorsi le linee Lecco-Colico e Colico- 
Sondrio, studiando accuratamente i progetti e le varianti 
possibili, col concorso dell’ing. capo direttore delle ferrovie, 
dell'ing. Vanossi, capo-sezione e dell’ingegnere Paravicini, 
delegato del Consiglio provinciale. 

Mercoledì maftina il comm. Borgnini intervenne gentil- 
mente, coll’ing. capo, ad un’apposita riunione della Depu- 
tazione provinciale, che desiderava avero da lui schiari- 
menti e informazioni intorno agli affari deferiti alla sua 
ispezione. 

Crediamo di sapere che la Deputazione provinciale è 
stata in ogni purte soddisfatta delle dichiarazioni espresse 
dal Borguini, che sembra interamente persuaso della im- 
portanza e ragionevolezza dei desideri manifestati dalle 
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rappresentanze della provincia, così riguardo ai migliora- 
menti tecnici da introdursi nel tracciato Lecco-Colico, 
come riguardo ad una maggiore sollecitudine nella costru - 
zione di entrambs le linee. 

L’egregio ispettore è partito da Sondrio oggi stesso, 
giovedì, per visitare minutamente il tronco Colico-Chia- 
venna. la Deputazione povinciale avrebbe anche desiderato 
che percorresse la linea Sondrio-Tirano e gliene ha fatta 
la proposta; ma il comm. Borgnini, stretto dal tempo e 
dalle incombenze precise della sua ispezione, s'è mostrato 
spiacente di dover differire ad altra occasione una visita 
ai distretti superiori della provincia. 


="=———__1_TA—2=R_TT—_m___"c®-. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrevia del Gottardo — Un dispaccio da Gi- 
nevra al Datly Ners assicura che il Governo Germapico è 
assai malcontento della direzione della ferrovia del Got- 
tardo. 

Esso si lagna che, quantunque la Germania e l’Italia 
abbiano contribuito nelle spese più assai che la Svizzera, 
detta linea, sotto il cuntrolio del Consiglio Federale, è 
esercitata ad esclusivo vautaggio degli interessi della 
Svizzera. 

Il progetto di un treno rapidissimo da Basilea a Milano 
non potè mettersi in atto perchè il dipartimento delle fer- 
rovie Svizzere insisteva che il medesimo si fermasse a 
Brunnen, e perchè In tariffa delle merci si tenesse a prezzi 
elevati. 

Dette lagnanze, aggiunge il giornale inglese, non sono 
prive di fondamento, e probabilmente si avrà una qualche 
modificazione nell'esercizio di detta linea. 


— Il gran tunnel del Gottardo è ora completamente dispo- 
sto a doppio binario e da alcune settimane sei convogli si 
incrociano nello stesso, fra cui il diretto di mezzogiorno. 
Anche la stazione di Gòscheneu è stata completata. 


Ferrovie svizzere. — Telegrafino al Secolo da Lo- 
sanna, ]O corrente: 

A Montreux, sul lago di Ginevra, venne inaugurata una 
ferrovia simile a quella della montagna del Righi nel can- 
tone di Vaud, sistema Agudio-Riggembaclh, pendenza 57 
per cento, massima ficora conosciuta. 

L’inaugurazione è riuscita perfettamente, senza nessun 
incidente, benchè fuuzionasse soltanto un freno ordinario. 

La popolazione applaudì con entusiasmo alla bellissima 
vittoria della scienza alleata col lavoro. 


— La Gaszella Ticinese dell’ 11 corrente scrive: 

Jeri venne firmato il contratto fra la Direzione della Na- 
vigazione e delle ferrovie per il lago di Lugano, e la casa 
Bell di Kriens (Lucerna) per la fornitura e montatura dei 
ponti e travature in ferro perì trouchi ferroviari Porlezza- 
Menaggio e Ponte-Tresa-Luino. La montatura dovrà essere 
terminata entro il 1° febbraio 1884. 


Ferrovie francesi. -- Recentemente furono pro- 
mulgate le leggi aventi per iscopo: 

Di autorizzare il Ministro dei lavori pubblici ad assicu- 
rare l'esercizio provvisorio delle diverse linee ferroviarie 
costruite dallo Stato e non concesse, fra le quali notiamo 
quelle da |’ Etang la Ville a Saint Cloui, Besancon alla fron- 
tiera svizzera con diramazione a Lods; Triguéres a Clamey; 
Touey Moulins a Gien (sezione della linea da Auxerre a Gien) 
Montauban a Cahors (sezione della linea da Montiuban a 
Brives;; raccordamento a Pontorson, delle linee da San Lò 
a Lamballe e da Fougfres alla bara di Mout Saint Michel; 

La dichiarazione di utilità pubblica d’unn ferrovia di 
interesse locale da Estrées Saint Denis a Froissy. 


— Il Journal Officiel ha pubblicato i due decreti seguenti: 
l° Decreto approvante la Convenzione stipulata il 4 agosto 
1883 fra il Ministro dei lavori pubblici e la Compagnia 
della ferrovia da Parigi ad Orléans, per l’ esercizio prov= 
visorio delle ferrovie da Argent a Beaune-la-Rolande, da 
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Blois a Romorantin, da Vieilleville a Bourganeuf, da Mon- 
tauban a Calais, da Quimper a Douarneez e da Quimper a 
Pont-l' Abbé. — 2° Decreto recante che la diramazione su 
Mepncontour, della linea da Niort a Montreuil-Bellay e le 
ferrovie da Saint Laurent de la Prèe alla Point-de-la-Fu- 
mèe e da Eymoutiers a Meyenac saranno, a datare da un 
giorno a fissarsi con decisione ministeriale, e fino a nuovo 
ordine, esercìte dall’ Amministrazione delle ferrovie dello 
Stato, alle condizioni determinate colla legge 4 agosto 1883. 

— l Ministro dei lavori pubblici ha autorizzato l’ Am- 
mibistrazione delle ferrovie dello Stato ad aprire all’eser- 
cizio la parte della ferrovia da Saint Laurent de la Prèe 
al forte d’ Enet, compreso fra Saint Laurent de la Prèe e 
la Pointe de la Fumèe. 

Lo stesso Ministro ha autorizzato la Compagnia della 
ferrovia da Parigi ad Orléans ad aprire all’esercizio la fer® 
rovia da Vieilleville a Bourganeuf, appena siano compiute 
alcune opere accessorie. 


Ferrovie tedesche. — Nei giorni 31 luglio e ] agosto 
si adanò a Vienna l’assemblea generale annuale delle am- 
ministrazioni ferroviarie appartenenti alla Società delle 
Amministrazioni delle ferrovie tedesche, società prosperissima 
che per la sua estensione ha autorità decisiva in tutti gli 
affari ferroviari dell’ Europa centrale. Fondata nel 1848 da 
alcune ferrovie prussiane contava nel 1850 pochi soci con 
una rete ferroviaria di 4843 kilom. Alla fine del 1881 erano 
di sua pertinenza 98 amministrazioni con 57,388 kilometri, 
i quali oggi sono ascesi a un numero sncora maggiore, 
comprendendo tutte le ferrovie della Germania, dell’Austria 
Ungheria e dell’ Olanda, la maggior parte delle ferrovie 
belghe e una parte considerevole delle ferrovie russe e 
rumene. Alla fine del 1881 lavoravano nelle 98 ammini- 
strazioni della Società 192,894 impiegati e 256,423 operaj 
Inentre il capitale di fondazione era di L, 19,271,844,675. 
Perciò questa Società non ha confronti nel mondo com- 
merciale e può dirsi che sia l’ opera più grandiosa che il 
secolo decimonono abbia prodotto sul continente. iu genere 
di associazioni. 

Presidente dell’ assemblea generale era il signor Simon, 
consigliere di stato e membro deila direzione della ferrovia 
Berlino-Amburgo. 


— La questione della ferrovia metropolitana é entrata in 
una crise decisiva. 

Quando il Governo austriaco conferì ai signori Fogerly 
e Bunten la concessione per la suddetta ferrovia, li obbligò 
a presentare fino al 25 luglio decorso la somma di 10 mi- 
lioni di lire in contanti, e di 15 milioni in sottoscrizioni, 
condizione che gli impresari non hanno potuto adempiere 
scusandosi colla posizione generalmente peggiorata dei 
mercati di danaro della Francia e dell’Inghilterra, e chie. 
dendo al Ministero del commercio una proroga di seì mesi 
Decorsi questi, promettono di presentare in contanti non 
solo i 10 milioni ma ancora una gran parte del resto del 
Hi ne di costruzione e di incominciare immediatamente 
i lavori. 


Ferrovie prussiano. — La regia direzione delle 
ferrovie nell’ Hannover ebbe ordine di fare gli studi tecuici 
preliminari per una ferrovia che, partendo da Hagenow, 
in direzione di Oldesloe, venga a congiungersi in punto a 
determinarsi alla ferrovia Lauenburg-Oldesloe. La costru- 
zione di quest’ ultima fu già approvata ed ordinata con 
legge del 21 maggio a c. 


Ferrovie americane. — Verrà costruita una nuova 
linea ferroviaria da Chicago a Nuova-York, con dirama- 
n a Boston, Filadelfia ed altre città orientali degli Stati 

niti. 

Questa nuova linea ridurrà la distanza fra Nuova-York 
e Chicago a 914 miglia, mentre che la ferrovia di Pensil- 
vsnia, la più breve fino ad ora esistente è lunga 920 miglia. 


Tramways elettrici. — Scrivesi da Parigi al Daily 
Telegraph, in data del 4 agosto: 

Un'esperienza fatta oggi doterà Parigi di un’altra supe- 
riorità. Da qualche tempo erano state avviate delle tratta- 
tive tra la French electrical Power storage Company e la 


strata oggi la superiorità di questa sostituzione. 

Alle ore 5 una delle vetture ordibarie dei tramways della 
Compagnia degli omnibus, senza alcuna disposizione, nò 
preparazione speciale, veniva condotta sulla Piazza della 
Concordia. 

Vi si è applicata la forza motrice, che è l’elettricità rac- 
colta negli accumulatori Faure. Questi sono posti sotto i 
predellini, sollevati a questo scopo; il loro peso totale è di 
due tonnellate e mezzo. La vettura è rischiarata nell’ in- 
terno e alll’esterno da luce elettrica. | 

Per ben constatare l’importanza di questa prova, avevano 
preso posto nel veicolo i signori Cochery, ministro delle 
poste e telegrafi, Ferdinando di Lesseps, Rouvier e molti 
altri ingegneri. 

Dopa un percorso di 500 metri nell’ Avenue dei Campi 
Elisi, il (rammwvay elettrico è ritornato — manovrando con 
una rapidità straordinaria — alla Piazza dellr € Concordia. 
Là si sono fermati un istaute per far discendere un certo 
numero di viaggiatori, potendo il peso degli accumulatori 
unito a quello delle persone, far incurvare le molle del 
veicolo. Questo inconveniente sarà facilmente evitato con 
delle vettyre costruite espressamente per questo servizio. 

Ciò fatto, il tramway ha ripigliato la sua corsa sulle 
ruotaie del Cours-la-Reine, dirigendosi con rapidità al 
Trocadero, lungo il quai della Conférance. La velocità era 
certamente di non meno di ll miglia all’ ora. 

In Piazza Alma altro dietro fronte; la carrozza avviossi 
velocemente nella direzione del Pont-Royal. 

L’ esperimento aveva avuto dappertutto un pieno suc- 
cesso. 

Si progetta di fare una linea di framways elettrici da 
Parigi a Versailies, ed il relativo contratto sta per essere 
firmato. 

Dopo una simile prova non sussiste più alcuna obbie- 
zione di quelle che si sono potute opporre a questo sistema 
di trazione, ed i vantaggi ch’ esso presenta rimangono soli 
a persuadere tutti. Una considerazione di primo ordine 
esiste in questo particolare, ed è che il costo della trazione 
ad elettricità è della metà inferiore a quello della trazione 
a cavalli. 


Pisastro in Auserica — Sulla linea tra Rochester 
e Cavlton, in America, narra il Progresso Italo-Amerscano, 
avvenne un terribile scontro. Quando il treno correva colla 
massima velocità, il macchinista si accorse che un vagone 
isolato gli sbarrava la via. Serrò immediatamente i freni, 
ma non potè evitare lo scoutro, nel quale il macchinista 
stesso fu la prima vittima. Si chiese soccorso a Charlotte 
distante 25 miglia, e Accorse un treno celere coi relativi 
soccorsi. La scena fu commoventissima per le grida ed i 
gemiti dei morenti. Si trovarono 14 cadaveri, di cui 10 si 
identificarono, molti sono i feriti. 


_r————— ————6€6 
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Notizie Diverse 


Onorificonza — Con decreto del 26 luglio il presi» 
dente della Repubblica francese ha nominato commenda- 
tore della Legione di onore il comm. Valsecchi, direttore 
generale delle ferrovie, per le benemerenze acquistatesi 
nell’ agevolare e migliorare, in materia di ferrovie, le re- 
lazioni tra la Francia e l’ Italia. 

Facciamo lè nostre sincere congratulazioni all’ egregio 
comm. Valsecchi. 


Le buracche di Casamictiola — Togliamo dal 
Pungolo di Napoli: 

Le baracche in legno che si stanno costruendo a Casa- 
micciola dal sig. ing. Isidoro Martorelli sono eseguite in 
seguito ad accordi presi fra il ministro Genala ed il comm. 
ing. Alfredo Cottrau, amministratore delegato dell’impresa 
industriale italiana di costruzioni metalliche. 

Il sig. Cottrau non avendo potuto recarsi di persona & 
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Casamieciola — perchè da circa un mesea le!to con feb- 
bre — ha mandato in sua vece il sig. Martorelli, diruttore, 
dei lavori delle officine di Castellamare dell’ impresa me- 
desima. 

Le baracche sono eseguite, per ora, da operai di queste 
ultime officine; ma fra giorni, giungeranno a Casamicciola 
degli operai specialisti dalle altre officine della suddetta 
impresa, in Savona. 

Beninteso, l’ impresa Cottrau esegue questi lavori a 
‘ prezzo di costo, ed aazi ci rimette; perchè per essa è un 
grave danno la prolungata ussenza da Castellamare del 
sig. Martorelli e di molti bravi operat. 

— Il sig. ing. A. Cottrau scrive al Piccolo di Napoli una 
lettera in cui dice che le baracche, ora in costruzione ad 
Ischia, non suranno buone a niente fra due, tre o quattro 
anni, se pon altro perchè le colonne saranno certamente 
infrecidite. Egli crede che per ora sì dovrebbe elevare ri- 
coveri provvisori, costruendo poi case di ferro identiche a 
quelle che gli inglesi adoperano per tutte le loro colonie 
e che sono solidissime ed economicissime. 

—- A proposito di Casamicciola, rileviamo da un tele. 
gramma della Stefani, del 5 corrente, che l’ on. mioistro 
Genala ba ricevuto dal conte di Dienheim Brochocki, in- 
gegnere dimorante a Roma, L. 5000 du distribuirsi agli 
operai che più si distinsero e soffersero nel prestare la 
loro opera pel salvamento delle vittime d'Ischia. Tale 
somma era stata generosamente messa a disposizione del 
conte dalla sua Società metallurgica delle acciaierie di 
Bochuum in Vestfalia. : 

— La Ditta Acsgries du Rhin a Ruhrort (Prussia Renana) 
ba offerto per lo stesso scopo L. 5009, che ha fatto rimet- 
tere all’ ambasciatore d’Italia a Berlino, pregandolo di farla 
giungere a destinazione. 


Costituzione di Societa — La Società per la co- 
struzione dei vagoni ed altri veicoli, di cui si erano posti 
a capo l’iug. Finocchio ed il sig. Bisso, si è regolarmente 
costituita in Genova con la sottoscrizione di tutto il suo 
capitale. Essa ha comperato nei pressi di Rivarolo il fab- 
bricato ed i terreni che appartenevano alla cessata Società 
enologica, e non tarderà a cominciare i suoi lavori. 


Ufficii telegrafici — Il 5 corrente in Colle San Vito 
(prov. di Foggia) ed il 7 corr. a Trecastagne (prov. di Ca- 
tania! furono aperti Ufficii telegrafici governativi al servizio 
del Governo e dei privati, con orario limitato di giorno. 


Telegrafia internazionale — L' Ufficio interna. 
zionale delle Amministrazioni telegrafiche, residente in 
Berna, annunzia che le tasse dei telegrammi per gli Uffici 
del Chilì (America Meridionale, sono ridotte a L. 15.85 per 
parola, a partire da Brest, per via Galveston, che viene 
così ad essere la meno costosa per quella destinazione. 

Detto Ufficio avvisa pure che la sovratassa postale dei 
telegrammi per tutte le località della China non servite 
dal telegrafo è portata a L. 2.20 per telegramma. 


Un manifesto eloquente — l possessori di bi- 
glietti della Lotteria di Verona entrano alfine nel quarta 
d° ora solenne; quello che, col responso dell’urna, deciderà 
chi, fra i compratori di questi biglietti debba, per un sem. 
plice responso dell’ urna, convertirsi in capitalista 

L'avviso, or ora comparso, del municipio di Verona, col 
quale si notifica che la ditta fratelli Casareto di Francesco, 
incaricata dell’ emissione generale, ha ormai soddistatto 
per intero al pagamento dei diritti governativi, e ehe l’e- 
missione ancor disponibile resta ridotta attualmente a 
1,250,000 biglietti, sulla totalità di 5,000,000 che costitui- 
scono l’ emissione, viene ad allargar tanto di cuore ai pos- 
sessori di biglietti, che si trovano alfine alla vigilia del 
sorteggio. ° 

Quest' avviso viene inoltre, in buon punto, a scuotere 
gli ultimi tardigradi, i compratori dell’ ora estrema, che 
ormai si persuaderanno non esservi davvero più tempo da 
perdere per chi voglia far acquisto di biglietti; tanto me- 
glio poi per chi li desideri in modo condizionato, cioè a 
centinai completi. oppure delle cinque categorie, a numeri 
corrispondenti, per concorrere alla vincita di mezzo milione, 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 

Nella scorsa settimana aei valori ferroviari non si diede 
luogo a trauaazioni che per riguardo alle Azioni meridiunali 
a 478.50 a 450; per le Ubbligazioni relative a 275 e 275.50; 
queste sostenute specialmente per essera state amuuesne alla 
quota della Borsa di Berlino. ; 

La Palermo-Trapani, oro, diedero luogo a scambi al prezzo 
di 290: le altre di seconda eniissione a £38. Le Azioni Romane 
richieste a 133. 

La Bersa di Pavigi negoziò le azioni Lombarda a 353.75; le 
Obbligazioni a 294.75 e a 296; le Vittorio Emanuele a 296; le 
azioni Ferrovie Romane a 150, 
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CONVOCAZIONI 


Banca Nazionale — Il 23 seitembre p. v., adunanza 
generale degli azionisti per la sede di Venezia, per la rinno- 
vazione parziale del Consiglio di reggenza di detta sede, 


Cassa di sovvoazione per imprese in Ge- 
nova — ll 28 agosto, nella sede della Società, assemblea 
generale straordinaria, per la nomina di un consigliere d'am- 


«5ministrazione, in surrcga di altro defunto. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti dì ferrotie, vedi le NotIZIE FERR. ITAL ) 


Direzione d'artiglieria dell’ Arsenale di costruzioni in 
Torino (22 agosto). Provvisia di kg. ]0,$20 di ferro in ver- 
ghe diverse. Importo L. Sitiù. Deposito L. 600. Consegna eniro 
giorni 10. Fatali a gierni 15 Aal deliboramento. 

Municipio di Ravenna (22 agosto). — Fornitura del mate- 
rìale di breceia, lapillo, sabbia, paracarri, e dei lavori occor- 
renti alla manutenzione delle strade del 6° compartimento nel 
MIRA Nonio 1884-1688. Importo L. 23,422.96. Dep. provvisorio 

+ 3500; defin. eguale al doppio decimo del prezzo annuo di 
aggiudicazione. 

Prefettura di Mantova (22 agosto). -- Lavori di difesa 
frontale della tratta superiore del Froldo Brede aull’argine 
destro di Po, fra i segnali }?1 e 177, ip comune di S. Bene- 
detto Po, da compiersi entro 80 giorni. Importo ridotto lire 
80,706.92. Deposito provvisorio L. 4250; definitivo eguele al 
deeimo del prezzo di delibera. 

Municipio di Pozzuoli (23 agosto). -- Opere occorrenti alla 
costruzione di un edificio scolastico da terminarsi entro due 
anni. Importo L. i09,112.35, comì ribassato nell’ asta prece- 
dente. Dep. defin. L. 13,000. 


Prefettura di Muntova (fat. 23 agosto). — Lavori di co- 
struzione di una sottubanca con sottoposto diaframma a sinistra 
di Po, fra i segnali di guardia 2417 e 248, in comune di Su- 
stinente da compiersi entro 100 giorni. Iniporto L. 54,514, 
eosì ridotto nell’ asta precedente. Dep. prov. L. 3000, definitivo 
L. 6000. 

Amministrazione provinciale di Cosenza (fat. 24 agosto). — 
Lavori di ordinaria manutenzione della strada provinciale, 
tronco dalla Taverna Caracciolo al Ponte Muccone, della lun- 
ghezza di m. 8665.70. Importo L. 7705.70, così ribassato nella 
precedente asta. 4 

Direzione delle costruzioni del Dipartimento marittimo di 
Napoli (2°). (25° agosto. Esp. def.). — Provvista alla R. Ma. 
rina di tubi di rame, ferro e piombo per la somma di lire 
188,431.33, così ridotta nelle aste precedenti. Dep. L. 20,001). 
Le offerte si faranno al Ministero della Marina e alle Direzioni 
delle costruzioni dei dipartimenti marittimi di Spezia, Napoli 
e Venezia. 


Prefettura di Campobasso. (27 agosto. Esp. def.). — Opere 
e provviste occorrenti per la costruzione delle due spalle @ 
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relativi muri di accompagnamento e della pila in muratura a 
sostegno della travata metallica progettata pel passaggio del 
fiume Biferno in servizio della strada obbligatoria per Monta- 
gano e Limosano, da eompiersi entro due anni. Importo lire 
12,720; così ribassato nelle aste precedenti. Dep. pruvv. lire 
4,000; defin. L. 8,000. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(fat. 29 agosto). — Opere e provviste occorrenti alla costru- 
zione del 6° tratto della strada provipcisle di 1° serie n. (3, 
da Petrella per Palata alla ferrovia Adriatica, compresa fra 
il cancello di Lena e la Cappella di Bisaccia, lungo m. 9,838.61. 
Importo ridotto a L. 253,440.79. 


si prietavio responsabile. 
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MUNICIPIO ÈS$ DI VERONA 


AU VISO. 


La Ditta Fratelli CASARETO di Francesco 
di Genova, fincaricata da questo Municipio 
per la vendita generale dei biglietti della 
Lotteria Nazionale promossa per riparare 
nai disastri delle avventte inonitazioni, eg 
autorizzata coi Decreti Reali 28 ottobre e 
1.° novembre 188% HA SODDISFATTO PER 
INTERO AL PAGAMENTO BELAI DIRITTI GG- 
VERNATEIVI ed ora non restano a vendersi 
che 1,250,000 RIGLIEZTTI per cui. in breve 
verrà fissato senz’ altro il giorno preciso 
dell’ Estrazione che sarà reso noto «I_pub- 
blico con apposito manifesto. 

Verona, 6 agosto 18S3. 
Ir Sonpaco Fr. 


A. GUGLIELUIE. 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRA 
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/ Strade Ferrate }ieridionali 
30! Settimana. — Dal 23 al 29 luglio 1883 


Chil. PRODOTTI PRODOTTI 

Rari Ta eserciti totali chilom. 
Prodotti settimanali 1883 {1,598.00 480,354.35/ 3C0.60 
Settimana corrisp. nel 1882.|1,575.00 461,079.75| 292.75 


Differenze nei prodotti dellif---———|--———-——-|—__—__—__ 
settimana 1883. . .|+ 23.00[+ 19,274.60 + 7,85 


ie n 


Introiti dal 1° gennaio 1882|1,595.36] 13,849,115.02|8,680.87 
Introiti corrisp. nel 1882 |1/529.19 13/207,459.191 8,638.90 
Ditferenze nei prodotti dal 


1° gennaio 1#83 .14 66.17/+ 641,655.90.4 43,97 


i aa dina Coe de ccelete «delicocns derit ceca Canecdienii sen consi 
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RETE CALABRO-SICULA 
Prodotti settimanali ]8&3. |1,277.— 2i19,045.86] 156.17 
Settimana corrisp. nel 1882. |1,333.— 196,679.08/ 146 99 


bare È + efe s-  f  ] reà pr on 


Differenze nei prodotti della 
18,366.78/4 9.18 


settimana 1883... .}+ 39.-|+ 


Introiti dal 1° gennaio 1883.{1,346.64] 6,750,501.28] 5,012.85 
Introiti corrisp. nel 1882 .|1,338.00! 6,424,378.1C| 4,801,4£ 
: Differenze nei prodotti dall—-—-—|-——-—_|[_——_ 
; 1° gennaio 1883... .1+ 8,64] P_326,123.12]4+-2)1.37 


FERROVIE DIVERSI 
| Prodotti del mese di giugno 1883 


(Depvrati dalie tasse governative). 


—__ -— —T om 


penna) 


inte i oi eni e LALA Ig Ri So 


I 

| TORINO- | TORINO- | SETTIMO 
1 LANZO RIVOLÌ |RIVAROLO 
I chil, 32 chil, 12 chil, 23 
Grande Velocità. . . .. 0. 30.163,01 14,843.98 10,203,91 
: Piccola Velocità, . . . . : 9, 725,69 325,10 6.412,55 
O Totali . . , seri 15,169 08] —16,621,54 
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In conformità dell’ avviso ufficiale sopra riferito, non 
restando più disponibile pel pubblico che UN QUARTO 
dell’ emissione di biglietti della Lotteria di Verona, 
sopra i 5,000.009 stabiliti per legge. ed essendo IMMmI- 
nente la comparsa del decreto d’' estrazione , si solleci - 
tano ad inviare le loro richieste tutti quanti 
volessero ancor trarre profitto dalle combinazioni comprese 
nell’ organismo della Lotteria, cnme l’acquisto di bi- 
slietti a centinci completi, per cui si vince un 
premio sicuro, vd anche a numeri corrispondenti 
per lo ciaque categorie, con cui si concorre dalla 
vincita minima di Lire Cento alla massima di Lire 


CINTO UTECIEREN'TOMIITLA. 


I. importo dei Cinquantamila premi, pel com- 
plessivo vaulure di ®,500,000 Lire trovasi già regolar- 
mente depositato, per leyge, alla Civica Cassa di Risparmio 
di Ve ona. 


Prezzo del Biglietto U IN A Lira 


La spedizione dei biglietti si fa raccomandata e franca di 
porto in tutto il Regno ed all’ Estero per le richieste di un 
centinaio e più: alle richieste inferiori aggiungere centesimi 
50 per le spese postali. 

Programma completo gratis presso tutti gli Incaricati della 
vendita, come pure a suo tempo il bollettino ufficiale dell’ e- 
strazione. 

Par l’ acquisto di Biglietti rivolgersi in GENOVA alla Banca 
F.uui CASARETO di F.sco, via Carlo Felice, 10, incaricata 
della emissione — F.LLI BINGEN Banchieri, piazza Campetto, 1 
—- OLIVA Francesco Giacinto, Cambia-valute, via S. Luca, 103, 

In VERONA, presso la Civica Cassa di Risparmio. In tutta 
Italia presso i Cambiavalute, le Casse di Risparmio, le Banche 
Popolari, le Esattorie Erariali e Comunali. — In TORINO, 
presso A. Grasso e figlio, via S. Teresa, 12 e 11. — Unione 
Banche Piemontese e Subalpina, Piazza Castello, 25 e sue Suc, 
cursali in Provincia. —- Carlo Manfredi, via Finanze 3 e 5. 


TE DEL REGNO 
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Strade Ferrate Romane 
19' Settimana — Dal 7 al 13 maggio 1883. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa; I 


—— 
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Chil. | PRODOTTI [propotTI! 
eserciti totali chil. (*) 
Prodotti della settimana, . 2,686  689,916.20,21,336.91: 
Settimana corrisp. del 1882. 1,886] 647,644.42/29,029.67; 


neo sli 


42,271.78 1,307.32 


Differenza ( i” più da 

( in meno, , . 
Ammontare dell’Esercizio dall -———-_[_-——_——— sei 
1° gennaio al 13 maggio i883.{ 1,686,000; 12,151,535.14|}9,779.47 


Periodo corr. 1882 . 1,681,232; 11,595,360.82 18,601.22 


4,768 


Aumento 
Diminuzione . 
(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Socictà Veneta per Imprese e Costruzioni | 


pubbliche. | 

PRODOTTI del mese di dicembre 1882. 

(depurati dalle tasse governative), ? 

LINEA | 

Linga n LtNBA | 

QUALITA’ VICENZA- o "> | ConaLIano- TOTALE i 

DEI TRASPORTI Sco  |Papova- Basti} VITTORIO | Importo | 

Im porto — Importo Importo 

ig i 

Viaggiatori . 3,270 61 34,875.72 4,752.90) 47,899.23 

Bagagli e cani . , 111 01 493,12 135.75 739.93 

Merci a grande vel. 1,505.62 7,043,66 70195 9,251,23 

Merci a piccola vel. 9,907.07 53, 751.66 3,9.0.20] 67,628 DI 

Introiti diversi . . 159.02 927.45 459.40] 1,845.83 
Totale . , 20, 253 36 


97,091 61 10,020 20} 127,38,177 
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SOCETÀ ANOMMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressala dei Tabacchi (ona) 


Capitale nominale . . . . L. 50,000,000. 


SPECCILIO delle riscossioni fatte nel mese di giugno 1883 confrontate con quelle del mese corrispondente del 1832. 


AN N O | DIFFERENZA ANNO DIFFERENZA 
PROVINCIE (= —_-_ .__—__—_______f PROVINCIE | =>" 
Ò ) ] In In 
1555 | 205 seni ina. siede ASSE aumento | diminuz. 


Alessandria ..| 314,358,30) 298 1)3.50]16,244 80 » Porto Mauciz.|  82,792.10| 76,516.20) 6,275.90 » 


Ancona... 103,727.60| 104/833. » » 1,105.40/Potenza ....... 97,612.50| 100,515.50 » 2,903, » 
Aquila......... 85,923.10] 81/967. s| 3,956.10| —» {Ravenna...... 118,773. »| 124,893.,10| vo | 6,120.10 
ATezzo......... 69'387.90] 70/779. 20 » 1,391.30fReggioCalab.| 97,549.80| 99,652.90 » 2,103.10 
Ascoli Piceno| 58.262,30] 55’708.90| 2,553.40] » [Reggio Emil| 93,726.70) 94, 705.10)» 978.40 
Avellino....... 72/096.10] 68/721,30| 3,374.80) =» |[Roma.......... 649,505. »| 632,527.97|16,977.03 > 
Bari... .... si..| 222/205.70| 223757120] 8,634.50f » |ÎRovigo........| 166,852.50| 107, ,777.50 » 9e9. 3 
Belluno,.......j 38,276.10 32'349.95 5,926 15 » Salerno........ 180,581 .30 170,218.50|10,362.80 r 
Benevento ....| 39,575, »|] 39,987.60 » 412.60|Sassari ........ 126 416.20] 107,856.60|18, ‘059.60 » 
Bergamo...... 198,029 70| 201,781.20 3,751 .50|Siena ...1... .. 79,409.60) 73, A84,90| 5,924.70| >» 
Bologna....... 304 869.60] 289 .087.20|15, 782.40) ©’ > |Sondriv....... 22,563.60) 26,298.10)  » 3,734.50 
Brescia ........ 934 092.50) 220/650.60|13,441.90} —» |{Teramo........ 48,515.40| 49,323.20] >» 307.80 
Cagliari .. ....| 188,550 30| 177,282.20|11,268.10] » |Torino......... 591,185.10| 594,198 70 3,013.60 
Campobasso..| 83,860 40] 79/173.10| 4,687.30] — » — [Treviso...... .| 115,110.79| 105,955,65 9155 (REC 
Caserta........ 280.532 30) 281,328.50 » 796.20{Udine......... 192,747. »] 194,998.50 2,257 50 
latanzaro..... 102,296. »| 103,706.30 » 1,410.30f Venezia ....... 339'261.05| 305,212 04/25, 049.01 » 
Chieti.......... 90,937.40) 88,794.20) 2,143 20 >» |Verona........| 249,144.30 231,408.50(17,735.80/ >» 
Como.......... 191,622.)5| 211,770.75 » |20,148.60 Vicenza ....... 133,764.60 126,108.40| 7,656.20 Cd 
Cosenza....... 87,778.65] 99,898.30 » 12,119.65 Somme L.|12,324,0232C/11,958,24096|453,511.22/87,728.95 
Cremona. ....| 184,509.60| 182,783. »| 1,726.60 » Defalcasi 13 CERTA 
Cuneo ......... 250,264. »| 248,265.85) 1,998.15]  »  Îiliminuzione..i. « . . . |... +. . .|87,728.95 

ù errara........ 197,087.35 189,820.20 7,266.55 » Resta | au- RI OA, fai 
l'irenze........ 556,307.10| 538,909.20]17,397.90 » Mentodinigonlia sa @ ali, grava #5 1300,10204 

Foggia ........ 159,383.85| 153,714.50| 5,609.35 >» IProd.dalgen. 

Vorligsoian 110,134.70| 115,948 20 » Hi) dii 50 al 31 mag !6l 822,71493 PRI 1,282,014.74 
der] PARLA ORSI II gi golpe, (Bo 759 ILL nr 
Lecce.......... 243,491.30| 220,055.70|23,435.60 Per il da Rasa q. COPPI. 

Livorno....... 139,069.20 139/073. » » "3.80 Gestione Siciliana. 

Lucca. ........] 170,546.70| 165,717.45| 4,829.25 »  |Caltanissetta.| 82,512.80|  77,258.40] 5,204.40| . » 
Macerata...... 65,148.10 71,498.10 ° » 6 ,@60. » Cataula........ 174,072.50 162,897 40 11}175.10 » 
Mantova ......| 193,054. »| 185,463.80| 7,570.20 » |Girgenti...... 110,098. »| 96,965. »/13,133. » ” 
MassaCarrara| 77.660.40| 75,155. »| 2,505.40] =» |Messina....... 104,951 .50) 100,767. » » 1,815.50 
Milano......... 748,007.20| 726,031.50|11,975.70 »  |Palermo....... 206,228.90| 177,813.70/28,410.20/ » 
Modleuna........ 164,445.80) 154,556.85| 7,888.95 s  |Siracusa...... 81,848.20]  81,144.50| 703.70 L 
Napoli... .... .; 823,011.40] 764,970.30/58,041.10 s |Trapavi....... 62,224.45] 58,943. »| 3,281.45| » 
Novara........ 205,895.65/ 289,526. »| 7,369.65 » Somme L.| 821,936.35| 761,789. »[61,962.85 
Padova........ 239,317.20| 227,204.70|12,112.50 » Defalcasi la 1 1,815.50 
Parma....,....] 146,359 80] 155,599.20 » 9,248.40fdiminuzione..l...... 1... ++ .] 1,815,50|-22#@“%SpÀpROe 
| Pavia........ .| 246,331.20| 212,121.75/34,209.45 » Resta l’' au- = 
Perugia....... 168,842.60] 164,201.90| 4,637.70 » mentadi giug@.|. +... |... e + + .]00,147.35 
Pesaro e Urb.°9| 67,864.30| 62,462.50/ 5,401.80 » Prodotti dal 

Piacenza...... 124,131.50| 120,205.90] 3,925.60 » 1° sennaio al 

Pisa ............ 192,042.90) 192,565.30 » 522.40] 3Î maggio.|4,212,405 15|3,961,609.25|250,795.90 

Totali gen. L. |5,034,341.50|4,723,398 25|310,943 25 
Roma, 13 luglio 1883. Ml Ragioniere della Gestione Siciliana 
A. CONSONNI. 
Il Consigliere d' amministrazione L’ Ispettore Generale 


A. CASALINI, MOROSINI, 
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STRADE FERRATE ROMANE 


AVVISO 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romance, volendo procedere all’ appalto dei lavori 
qui appresso indicati, apre una gara a schede segrete fra coloro che volessero concorrere 
ad uno o ad ambedue i lotti. 


PRIMO LOT'TO. 


1° Estrazione di materiali dalla Cava di S. Severa e fornitura di m. c. 6000 Pietrisco occor- 
rente alla massicciata dci piazzali delle Stazioni di S. Marinella, S. Severa e Furbara. 

2° Costruzione di metri lineari 25000 di muri a secco per chiusura della via Roma-Civitavecchia 
fra i chilometri 57 ce 67, nonchè dalla Stazione di S. Severa alla Cava omonima. 


SECONDO LOT'TO. 


1° Estrazioni di materiali dalla Cava dell’Ansedonia e fornitura di m. c. 20000 Pietrisco occor- 
rente alla massicciata del tronco compreso fra le Stazioni di Corneto ed Albegna. 

2° Costruzione di metri lineari 22000 di muri a secco per la chiusura della via CAVERNSSCOL: 
Pisa fra i chilometri 116 e 157. | 

Il Capitolato, a forma del quale dovranno essere eseguiti i suindicati lavori, è visibile presso 
la Direzione Gererale dell'Amministrazione in Firenze (Piazza dell'Unità Italiana, N. 7), nell Uf- 
ficio dell’Ingegnere Capo Servizio del Mantenimento, Palazzo della Dogana a a Porta al Prato e 
presso l’Ingegnere Capo della 3* Sezione (Stazione Centrale di Roma). 

Per essere ammesso al concorso ogni offerente dovrà depositare nella Cassa dell’ Amministra- 
zione, in Firenze, o presso il Sotto Cassiere in Roma, la somma di L. 4500 per il primo lotto e 
di L. 6000 per il secondo lotto. Questo deposito potrà essere fatto in moneta legale o in Cartelle 
del Consolidato Italiano 5 per cento. valutato al corso del giorno. 

Le ofierte, redatte in carta bollata da una lira, dovranno pervenire in busta sigillata, alla Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate Romane, in Firenze, non più tardi delle ore 12 meridiane 
del giorno 29 agosto 1883. Sulla busta dovrà esservi l’indicazione: 


Offerta per Materiali da estrarsi dalla Cava di . . ne 


L’apertura delle offerte, alla quale potranno assistere i concorrenti, avrà luogo presso gli Uffici 
della Direzione Generale il successivo giorno 30 alle ore 2 pomeridiane. 
L’ Amministrazione non s' intende vincolata a scegliere fra i corcorrenti il minore offerente, 
e può anche non accettare alcuna delle offerte pervenutele, e ciò senz’obbligo d’indicarne il motivo. 
L’aggiudicazione dell’accollo si farà in seguito e sarà subordinata all'approvazione del Governo. 
Firenze, 10 agosto 1883. 
LA DIREZIONE GENERALE, 


IMPRESA INDUSTRIALE Pa TrUrTVTNA g 
DI COSTRUZIONI METALLICHE, 


diretta dall'ing. comm. A. COTTR 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Steada Medina 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUSTA:ALD ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori rirompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del | 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a \} 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- : 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \ Impresa ha conseguite 
ricompense ‘maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d' oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le souferì 
il premio maggiore dell’Esposizione, ossia la grande ed unica mena ga d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDISTRIALE ITALIAINA ha assunto la esecuzione dal gennaie 
187) al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in ltalia nel sopradette periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro» | 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi —É 
caldaie marine da LA dello Stato. 


Bn DE inn 3 n i = 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


“TORINO — Viace STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei &iornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


TLILOA TT] | 


"CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASI@NE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponlienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d'Italia e dell’estero, s'incarica di ricevete gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


de n —__- 


COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 


G. ROCHETTE E C. 
Torino, via Cigna, N.4. — VaLtpocco 


Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione 
di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 

Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — | 


Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in 
lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- 
scaldamenti a vapore ed acqua calda, — — 


FROMIEER 


‘ibile, di qualunque corrispondente 


Fornitura .e Montaggio di Mac di Macchine a Vapore 
DELLA Ditta FrateLLI SULZER A WintERTHUR (SVIZZERA), 
dei quali-assume la responsabilità 


Materiale d’occasiene: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe 
e Letestù. 


scaldamento., minor consumo di combus 


crogiuolo di altre fabbriche. 


di VW. 


A. 
in HMAINSBERG-DEUREN (Regno di Sassonia) 
raccomanda i suoi Crogiuoli di grafite di prima qualità di 


ogni forma e grandezza, per fondere metalli d° ogni genere, ferro, acciato, 


come pure ferro malleabile e acciaio fuso. 


DI SAMPIERDARENA 
GIO ANSALDO E COMP | 
or 
Questo Stabilimento in seguito ad ingrandimenti apportati all’ Officina 


| STABILIMENTO MECCANICO 


LA FABBRICA DI CROGIUOLI 
Nel dare commissioni, si prega indicare la qualità del metallo cui deve 


Questi crogiuoli che vengono fabbricati solo di prima qualità col mi- 
LE REIT ULIIE 


glior. materiale, a mezzo di macchine di nuovissimo sistema, e a seconda di 


un uovo processo proprio, presentano un grande vantaggio per la loro 
volume anche al più alto grado di temperatura e richiedono, pel loro ri- 


straordinaria capacità di resistenza, non soffrono la minima variazione di 


Fonderia e potendo disporre di forti partite di ghisa, si trova in grado 
di assumere importanti commissioni in qualunque lavoro di ghisa ed a 
prezzi convenienti. 

Maggiori facilitazioni verranno accordate qualora le forniture riflette- 
ranno pezzi da conseguarsi greggi di fondita. 


TORINO, 1883 
Tip. del Monitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


“200 


ITORE DELLE 


Mercoledì 2 e, 2 Agosto 1883. 


Num. 34 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI’. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali ec Commerciali. 


—— + —@—_—_—_—_— —_—_—_——6———————_—_  _—————— — 
—_——__—_——_m_____ __ —.€ 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA  . . ... L. 20 11 6 
Per L’EsTERO . . . +... 3» 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . «+ +. 3». Cent. 39 D) 


I Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire în lettera raccomandata. 


nel PRE E ERA FAI CIR REI LEE 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Gior nale, VI la Finanze, 13 — TorIno 


- Sommario peLLE Materie. — Z/ traforo del Sempione. 


— Le Lori Jerroviarie fra VItalia e la Svizzera (via 


Gottardo). — Ferrovia del Gottardo. Undecimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' amministrazione al- 
Assemblea generale degli azionisti del 30 giugno 1883. (Cont ) — Informazioni particolari del MonitoRE. — 
Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — Guila degli Azionisti. — Annunzi. 


IL TRAFORO DEL SEMPIONE 


Nel N, 22 del è giugno scorso abbiamu fatto cenno di 
una applaudita conferenza, tenuta il 2X maggio, nell’aula 
del collegio degli ingegneri in Roma, dal chiarissimo in- 
geguere comm. Giovanni Cadolini, intorno al traforo del 
Sempione in rapporto cogli altri valichi e cogli interessi 
italiani, Id ora che la conferenza venne raccolta e data 
alle stampe, crediamo utile ritornare sull’ importante ar- 


gomento, ricordando i punti principali, trattati dal dotto, 


conferenziere. 

L'ing. G. Cadolini ha esposto il progetto, de noi giù 
menzionato, dei signori ing. Lommel, Meyer e Vauthier, 
secondo cui la linea partendo da Arona e seguendo la 
riva destra del Lago Maggiore, entrerebbe nella valle del 
Toce, indi varcato il colle, per Martiguv e Losanna rag- 
giungerebbe la catena del Giuia; e finalmente per Por- 
tarlier, Dijon e Parigi, si dirigerebbe a Calais sul litorale 


della Manica — Il tunnel sarebbe lungo metri 38.507; 


avrebbe imbocchi assai poco elevati sul livello del mare, 
e per conseguenza il vantaggio di dolci pendenze negli 


‘accessi e potrebbe essere compiuto in circa otto anni. — 


Il costo dell’opera si calcola di 136 milioni, di cui sì at- 
tribuiscono 20 alla Svizzera, 28 all'Italia per la costru- 
zione e la sistemazione delle linee d'accesso, 38 ai capitali 
privati compensati dal reddito netto preveduto di Lire 
2,800,000 e 50 alla Francia. 

‘Ling Cadolini ha esaminato la topografia delle Alpi 
per ritrarne i criterii che si devono seguire nel tracciare 
le linee ‘internazionali alpine; ha rammentato le fasi sto- 
riche per cui sono passati i trafori del Cenisio e del Grot- 
tardo, e parlando dei rapporti di un valico alpino verso 
la valle del Rodano cogli interessi italiani, così si è 
espresso: 


I'emiciclo cisalpino della valle del Po, ch'è una piccola 
frazione d'Europa, come fu altra volta l’obbiettivo dei con- 
quistatori, è oggi il centro al quale cercano di allacciarsi 
come raggi, le grandi correnti del traffico europeo. Ed ecco 
qual'è la situazione creata dalle nuove linee, congiungenti 
la valle padana colle regioni transalpine. 

Vi sono le tre grandi lince da sud a nord. Quella del 
San Gottardo, la via d’ Anversa, fra le Alpi Bernesi e le 
Alpi Algaviane; la linea del Brennero, cioè la via di Mo- 
naco, congiungente la valle dell'Eisak tributario dell'Adige 
colla valle dell’Inn, fra le Alpi Algaviane e le Alpi Noriche; 
e quella della Pontebba, dalla valle del Tagliamento a quella 
dellAdelsberg per l'Ungheria e l'Oriente. A questa s’ag- 
giunge una prima linca trasversale, quella pel colle di 
Tcblac dalla valle della Rienz alla valle della Drava, la 
quale serve a questo singolare ufficio, che per passare 
dalla valle dell’Inn a quella deila Drava, ambedue sul ver- 
sante settentrionale, per congiungere Inspruck colla Ca- 
rintia, la ferrovia valica due volte la catena principale, e 
cioè raeziunge pel Brennero il bacino dell'Adige e ne esce 
per quello di Toblac. Una seconda trasversale è quella di 
Arlberg attraverso alle Alpi Algaviane, dalla valle dell’Inn. 
alla valle del Reno con un tuznel di m. 10,270 di cui al 
31 dicembre erano già perforati m. 6500. Un altro valico 
fu molto studiato, quello del Predil, a m. 1180 sul livello 
del mare, ma la costruzione della linca della Pontebba lo 
avrebbe reso interamente inutile, se non vi fosso una que- 
stione di confini, per cui Trieste-sentirà sempre il bisogno 
di una conati i più diretta com Vienna senza uscire 
dal territorio austriaco; e malgrado le difficoltà tecniche 
di quei colli, la legge prepotente delle linee da sud a nord 
nou turderebbe a mutarne l'esecuzione se anche le Com- 
pagnie austriache non avesscro, con singolare abilità, tro - 
vato il mezzo d’ accorciare le dictnuze: con bene ordite 
tariffe differenziali. De 

Questi sono i valichi o pressochè comignoli e solo per 


incidente conviene osservare che i valichi orientali pote- 
ropo superarsi senza perforare grandi gallerie, mentre, 
avvicinandosi alla sommità occidentale alpina del Monte- 
bianco, non si potè nè si può attraversare la catena colle 
ferrovie, senza ricorrere ai lunghi trafori. 

Tale dunque è la situazione ora che risorge il progetto 
del Sempione, ed oggi in vero è venuto il momento in 
cui esso si presenta più razionale, peroccliè tende a dar 
vita ad una nuova comunicazione europea Brindisi, Pia- 
cenza, Domodossola, Brieg, Losanna, Pontarlier (nel Giura), 
Parigi, Calais; la quale fra Piacenza e Calais formerebbe 
una grande linea verso nord-ovest, dividente dingonalmente 


l’angolo formato dalla corrente occidentale del Cenisio, e 
da quella settentrionale dsl San Gottardo. 


I maggiori benefici questa linea li apporterebbe alla 
Francia. Di là infatti ne parte l'iniziativa; di la vennero 
assecondati gli studi comparativi, e venne posto il dilemma 
fra il Sempione ed il Montebianco; là se ne coltiva atti- 
vamente il progetto e se ne fa l’apologia. Il Governo l’in. 
coraggia, ed il Consiglio generale della Senna non esitò 
a qualificare come d'immenso interesse per la Franeia, l’aper- 
tura del nuovo passo alpino, fra quelli del Cenisio e del 
Gottardo; e, per quanto si lesse nei giornali, pare che il 
Ministro dei lavori pubblici, nelle trattative recenti colla 
Compagnia Paris-I yon-Mediterranée, a questa chiedesse 
un contributo di 10 milioui pel nuovo traforo, contributo 
che sarebbe stato dalla Compagnia riflutato. Come la Francia 
del primo Impero creò una strada rotabile pel Sempione, 


così la Francia moderna ambisce attraversarlo con una 
ferrovia. 


La Francia anela aprire questo valico per abbreviare la 
distanza fra Calais e Brindisi, per ottenere che la linea 
delle Indie attraversi il suo territorio. IE degli apoulogisti 
della nuova linea si afferma che: « Ces differences sont 
telles que l'on peul esperer voir la presque totalité du. com- 
merce des regione nord el centrale francaises choisir celle toie 
de préference d celle du Gethara et du Mont Cenis; que tout 
le tiansit anglais et belge traverserait la France qu lieu 
d'emprunter les lignes allemandes; les charbons francais rei- 
placeratent bienlòl les houilles anglaises dans la Haute Italie, 
et les relations des toutes sorles entre les deux pays de race 
laline augmenterarent dans une notable proportion ». 

Molti di questi argomenti, niuno dei quali si riferisce 
ni vantaggi d’altre nazioni, acquistan valore nella previ- 
sione dell’apertura di un éunnel sotto la Manica, il quale 
alla sua volta tende ad attirare una nuova linea europea 
sul territorio della Francia. Nè si dissimula la speranza di 
ottenere che questa linea assorbisca una parte del movi- 
mento commerciale, al cui sviluppo era destinata la linea 
del San Gottardo, a cui, entro certi limiti, si vorrebbe 
muovere concorrenza. La Francia vuole contrapporre a 
quest’ ultima, riguardandola come essenzialmente germa- 
nica, una nuova linea essenzialmente francese. Sono ragioni 
commereiali alle quali non si connetterebbero ragioni stra- 
tegiche, perocchè il nuovo valico si aprirebbe in paese 
tutelato e chiuso da trattati di neutralità. 

Il carattere dei menzionati interessi francesi è manife- 
stamente unilaterale. Perciò si spiega facilmente, come il 
nuovo valico desti in Franeia entusiasmi che non trovano 
eco in Italia. Perocchè, se questa può riconoscere utile una 
comunicazione più diretta colla Manica, non è punto in- 
teressata a mutare la direzione della valigia delle Indie, 
che transita e transiterà sempre sul suo territerio, nè ha 
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alcun interesse che venga spostata. Se l’Italia può vedere 
senza alcun rammarico che la nuova linea sottragga una 
parte del movimento al San Gottardo, non può certamente 
partecipare ulle gare commerciali fra la Francia e l'Alle- 
magna, mentre trovasi in equilibrio, ne’ suoi interessi 
ferroviari, nel centro d'Europa, assai più che coll’occidente, 
d’ onde, col mezzo di studiate tariffe, si eerca di far con- 
correnza ai suoi porti. L'idea di creare una linea in parte 
rivale al San Gottardo, che per tre quarti è opera italiana 
(perocchè 1’ Italia dei 113 milioni ne diede 55, e costruì 
inoltre le linve d’allacciamento sul suo territorio) non può 
avere ansenziente l'Italia; sebbene però questa possa ac- . 
coglierla senza ostilità, nella considerazione che il San 
Gottardo non deve tercere molto la rivalità e può forse 
sentire il bisogno di una succursale, semprechè venga as- 
sicurato a ciaseuna linea il movimento naturale derivante 


dalle distanze, non quello artificiale creato dai prezzi dei 
trasporti. 


Quanto alla speranza che i carboni del Nord della Francia 
possano per intero sostituire nell’Alta Italia il litantrace 
sarà probabilmente una mera illusione, perchè, mentre per 
certi usi la sostituzione è impossibile, avuto riguardo alle 
proprietà fisico chimiche dei combustib.li inglesi, i carboni 
francesi trasportati con ferrovia non potrebbero sostenere 
la concorrenza dei litantraci trasportati per mare, e nep- 
pure dei carboni stiriani assai più vicini. Infatti i carboni 
delle miniere dei dipartimenti del nord, che sono le più 
produttive della Francia, dovrebbero percorrere circa 1200 
chilometri di ferrovia per giungere nell’A!ta Italia, ed a tre 
centesimi per tonnellata (prezzo inferiore a tutte le tariffe) 
il relativo trasporto costerebbe 36 lire la tonnellata che, 
coll’aggiunta del prezzo d’acquisto, ne renderebbe impos- 
sibile lo smercio. Il carbone, come tutte le altre merci di 
poco valore, non può sostenere la spesa di lunghissimi 
trasporti in ferrovia. 

Riguardo poi all’abbreviazione della linea Brindisi- Calais; 
conviene pure fare talune riserve. Il valico del Sempione 
produrrebbe, allo stato odierno delle linee, un vero e no- 
tevole accorciamento. Ma la linea pel Sempione non è punto 
geograficamente la più breve possibile, perchè nel seguire 
da Brieg a Martigny, per 79 chilometri, il corso del Rodano 
formante una valle parallela alla linea dorsale, nella dire- 
zione ovest-sud ovest, si scosta non lievemente dalla linea 
diretta, e di altrettanto forse devia nelle risvolte pel pas- 
saggio della catena del Giura a Pontarlier. Ora nessuno 
può assicurare che anche la linea del San Gottardo non 
sia suscettibile, nella parte transalpina speeialmente in 
Allemagna, di molte rettificazioni, di molti accorciamenti 
valevoli a far sparire gli effetti degli accorciamenti, per 
cui si vanta il Sempione. Finora non fu fatto sopra questo. 
particolare alcun studio, ma v'è a temere che quando sarà 
compiuta la linea del Sempione, anche la sua rivale sia 
stata accorciata. 

Da tuttociò si apprende che molte delle ragioni, per le 
quali il progetto della linea del Sempione è con tanto ar- 
dore sostenuto dall’Alta Francia e da quel Governo, non 
sussistono per l’Italia, e che parecchi argomenti portati 


in favore di esso, non possono essere accolti senza molte 
riserve. 


Ma siffatte riflessioni hanno lo scopo di porre in chiaro 
la realtà delle cose, non già di provare che l’Italia non 
abbia alcun interesse in tale opera importantissima. Da 
una linea intermedia fra il San Gottardo ed il Cenisio, essa 


raccoglierà dei beneficii reali, per la più diretta comuni- 
cazione o per la maggiore attività del commercio, colla 
Svizzera occidentale, coll’Alta Francia e col Belgio, e cioè 
per tutti i paesi esistenti in quel settore, che si protende 
fra la linea nordica del San Gottardo e la linea occilen- 
tale del Cenisio; e quando l’abbreviazione verso la Manica 
sia vera e non eflimera, quella potrà agevolarle il com- 
mercio coll’ Ingbilterra, sebbene in vero per gran parte 
delle merci i trasporti marittimi avranno sempre la pre- 
valenza. ll fatto stesso che la Società Paris-Lyon-Médi- 
terranée vuolsi abbia rifiutato di contribuire al trafuro del 
Sempione, ritenendolo dannoso agli interessi di Marsiglia, 


dimostra ehe entro certi limiti il nuovo valico potrebbe 
giovare a quelli di Genova. 


Del resto è impossibile ammettere che un nuovo valico 
non procniri qualche ragguardevole incremento al com- 
mercio, come fruttò l'apertura del Moncenisio. È per for- 
marsi un'idea degli effetti derivati da quest’ultima, basti 
ricordare che il prodotto delle ferrovie dell’Alta Italia s'era 
mantenuto fino al 1870 nei limiti di lire 23,700 per chi- 
lometro, e quello della linea da Genova a Torino a circa 
lire 60,000 per chilometro. Aperto il Cenisio, si verificò 
un repentino incremento, e nel 1873 {due soli anni dopo 
quell’avvenimento) il prodotto medio della rete crebbe a 
lire 28,500 e quello della linea di Genova-Torino crebbe 
a lire 70,000; e nel 1881, cioè il decimo anno, il prodotto 
medio della rete salì a 32,300, e quello della Genova-To- 
rino raggiunse la cospicua cifra di lire 93,690 per chilo- 
metro. E si noti, riguardo al prodotto dell'intera rete, che 
in questo periodo furono aperte molte linee secondarie, le 
quali entrano come un elemento deprimente nel formare 
la media chilometrica. Questo movimento ascendente tanto 
repentino, dopo l’apertura del Cenisio, non può attribuirsi 
ad altra causa, ed è facile perauadersene quando si consi- 
deri che il prodotto del tronco di confine fra Bussoleno e 
Bardonéche, che è l espressione del movimento interpa- 
zionale colla Francia per questa via, ascende ora a lire 
40,050 per chilometro, mentre quello pel Brennero e Toblac 
è di 30,000, e quello per la Pontebba di sole 10,000 per 
chilometro. 

Un’ altra considerazione molto apprezzabile si è che 
l’Italia ha colla Francia i più attivi rapporti di commercio, 
e che tali rapporti sono in favore delle nostre importazioni. 
Infatti nel 1880 si esportarorio per la Francia tante merci 
pel valore di 503 milioni (quasi cinque undicesimi delle 
esportazioni italiane) e se ne importarono per 304 milioni 
con un’ eccedenza di 200 milioni delle esportazioni. Questa 
è la stessa eccedenza che s'era verifieata nel 1871, prima 
dell’apertura delle linee del Cenisio e di Ventimiglia; ma 
da allora ad oggi si verificò un aumento di 100 milioni 
sia nelle importazioni come nelle esportazioni, sebbene nel 
frattempo siano state aggravate le tariffe doganali dalle 
due parti. Il che dimostra non easere ammissibile, come 
da taluno si pretende, che i valichi alpini sieno creati a 
vantaggio soltanto degli stranieri Anche gli scambi colla 
Svizzera sono in favore dell'Italia, e nel 1881 furono rap- 
presentati da 37 milioni di importazioni e da 134 milioni 
di esportazioni. Ora è indubitato che l’agevolare le comu- 
nicazioni colla Francia e colla Svizzera, che ricevono la 
metà delle nostre esportazioni, e che hanno bisogno di 
ricorrere ai nostri mercati, in un rapporto assai maggiore 


di tutte le altre nazioni del mondo, non può che arrecare 


nuovi beneficii al commercio italiano. 
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Laonde può ben dirsi, che se in questa nuova linea la - 
più interessata è la Francia, subito dopo di essa viene 
l’Italia, sebbene in grado molto minore. La Svizzera non 
vi ba interesse che per pochi eantoni, specialmente pel 
Vallese e quello di Vaud. La Germania non ha alcuna ra- 


gione per desiderare l'apertura di questa nuova linea; ma 


quando i suoi interessi vengano, sotto certi rapporti, ga- 
rentiti, non può neppure avere motivi per osteggiarla. 
Se pertanto l’Italia non ha così gravi ragioni come la 
Francia, per incoraggiare l’apertura del nuovo valico, è — 
naturale che essa sia guardinyga e cerchi di tutelare nel 
miglior modo possibile i suoi interessi, ma che nel tempo 
stesso non sì mostri indifferente ed inoperosa. Essa pure 
deve prepararsi a discutere con progetti e studi, compilati 
sotto il punto di vista nazionale, al fine di potere, a suo 
tempo, trattarne cogli Stati che se ne fanno iniziatori. 


(Continua,;. 
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TARIFFE FERROVIARIE 
fra l'Italia e la Svizzera via Gottardo 


tritare SAS Sei pron 


Ecco l’ articolo, di cui facemmo parola nelle Zraforma- 
zioni dell'ultimo numero del J/onitore, e che ci venne in- 
viato, con preghiera di pubblicazione, dalla Direzione 
della Ferrovia del Gottardo, in risposta a quanto scri- 
vemmo nel N, 29 del 18 luglio u. s. intorno alle tariffe 
ferroviarie fra l’Italia e la Svizzera ‘via Gottardo. Ci ri- 
serviamo di esporre.un’ altra volta le nostre osservazioni 
in proposito. 


Nel N. 29 del AMowitore delle Strade Ferrate, del 18 lu- 
glio p. p. è apparso un articolo sulle tariffe-merci fra 
l’ Italia e la Svizzera via Gottardo, che richiede in parte 
una rettifica. 

Se da una parte non sì può impugnare che ciò che im- 
porta al commercio è unicamente il prezzo complessivo 
dalla Stazione di partenza a quella di destinazione, e non 
già le quote parziali spettanti a ciascuna Amministrazione 
interessata nel percorso, non è però d'altra parte giusto 
che le Ferrovie dell'Alta Italia nei confronti delle tasse 
identifichino sempre le Ferrovie svizzere colla Ferrovia del 
Gottardo, imperocchè can ciò si pone la Ferrovia del Got- 
tardo nella stessa categoria delle altre Ferrovie svizzere, 
e che, riguardo alla pretesa elevatezza delle tasse svizzere, 
si facciano gli stessi appunti a quella come a queste, 
mentre le Ferrovie dell’Alta Italin sanvo benissimo clie le 
quote della Ferrovia del Gottardo nel servizio-merci italo- 
svizzero in generale sono molto più basse che non quelle 
delle Ferrovie svizzere interessate !specialmente quelle della 
Ferrovia svizzera del Nord-Est e delle Ferrovie dell’Unione 
svizzera!. Un tal procedere, specialmente quando si ricorre 
alla pubblica stumpa, merita la qualifica di ingiusto, non 
potendo in fin dei conti la Ferrovia del Gottardo esser 
tenuta responsabile per le tasse adottate dalle altre Fer- 
rovie a danno della via del Gottardo. 

L'altra osservazione che la Ferrovia del Gottardo non 
abbia fatto soverchie concessioni, specialmente nella tariffa 
per i cereali, essendo la base chilometrica della Ferrovia 


548 


rea 


*dul Gottardo appena eguale a quella del percorso italiano 
da Genova solo per pochissime Stazioni svizzere di desti- 
nazione, non tutte importanti, ed unicamente pei trasporti 
di almeno 10,000 tonnellate effettuati da una sola Ditta 
in un anno, è da rettificarsi nel senso che la Ferrovia del 
Gottardo in molti casi non solo ha le stesse basi di tas- 
sazione come l’Alta Italia, ma per alcune importanti Sta- 
zioni ne ha persino di quelle che sono più basse, come 
p. es. per Basilea 4.3 cent.; per Berna 4.4 cent. per ton- 
nellata e chilometro, mentre la tassa unitaria italiana im- 
porta 4.75 cent. 


Del resto per la Ferrovia del Gottardo non esiste nessun 
motivo sufficiente per adottare dappertutto le stesse basi 
di tassazione delle Ferrovie dell’Alta Italia, essendo in 
prima linea compito delle Ferrovie di partenza, special- 
merte quando le stesse sono Ferrovie dello Stato, di faci- 
litare l'esportazione dei prodotti del proprio paese mediante 
la concessione di tasse più basse. Questa massima venne 
adottata anche dalle Ferrovie germaniche, le quali, come 
è noto, per le merci della tariffa italo-germavica appar- 
tenenti alla tariffa speciale N. 19 metalli e prodotti me- 
tallurgici) hanno stabilito delle basi di 5 cent., 3.7 cent. e 
2-75 cent. e per il carbone di 2.22 cent. per tonnellata e 
chilometro, quantunque le Ferrovie svizzere percepiscano 
6.5 cent., 5 cent. e 3.2 cent. per il ferro, 2.65 cent. 
per il carbone, e malgrado che le quote delle Ferrovie ita- 
liane siano ancora considerevolmente elevate, cioè di 6 
sino a 3.6 cent. per il ferro e di 6 siro a 3.8 cent per il 
carbone, oltre al diritto fisso di Fr. 1.59. 


Le Ferrovie italiane percepiscono all’ incontro tasse più 
elevate di quelle della Ferrovia del Gottardo per alcuni 
articoli di esportazione del proprio paese, p. es. per la seta 
a grande velocità da Prà a Pino tr. (232 chil.) Fr. 107.13 
per tonnellata, ossia 46.0 cent. per tonnellata e chilom., 
per il marmo greggio da Serravezza a Pino tr. (356 chilom). 
Fr. 13.81 per tonnellata, ossia 3.9 cent. per tonnellata 6 
chilom., mentre la Ferrovia del Gottardo da Pino tr. a 
Immensee (226 chilom.} percepisce per la seta Fr. 73.90 
per tonnellata, ossia 32.3 cent. per tonnellata e chilom. nel 
servizio-merci italo-svizzero, e Fr. 70.80 per tonnellata, 
ossia 3i.0 cent. per tonnellata e chilom. nel servizio-merci 
italo-germanico, e per il marmo Fr. 7.10 per tonnellata, 
ossia 3.1 cent. per tonnellata e chil. nel servizio-merci 
italo-germanico. 


Per ciò che riguarda specialmente il transito dei cereali 
1 Italia provenienti da Genova, è prezzo dell’opera di esa- 
minare anzitutto le tasse dai concorrenti porti di mare di 
‘l'rieste e Marsiglia. La Ferrovia Meridionale austriaca 
computa per i cereali da Trieste una tassa wnitaria di 
4.1 tent, mentre la Ierroviu Bavarese dello Stato per 

‘ cepisce invece, p. es. nel servizio con Aschaffenburgo una 
tassa ubitaria di 58 cent. La Ferrovia Parigi-Lione-Me- 
diterraneo esige sui cereali da Marsiglia per la Svizzera, 
in alcuni casi, soltanto 33 cent. (comprese tulle le tasse ac- 
cessorie;; nel servizio con Berna la sua quota (compresi gli 
accessorii) importa 4.2 cent.; la Ferrovia $vizzero-Occiden- 
tale percepisce invece 6.4 cent. per tonnellata e chilom. 


Le Ferrovie che mettono capo ‘a Marsiglia e Trieste 
hanno dupque senza opposizione riconosciuto la massima 
che spetti a loro in primo luogo di sopportare i ribassi 
resi necessarii dalle vie di concorrenza e di ribassare le 
loro quote, imperocchè le Ferrovie posteriori, oltre all'in- 
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teresse del trasporto, hanno anche un altro obbiettivo, cioè 
lo sviluppo e l’ineremento dei rispettivi porti marittimi. 

L’Alta Italia percepisce pei cereali da Genova a Pino tr. 
una tassa unitaria di 4.75 cent. per tonnellata e chilom. 
(non comprese le considerevoli spese locali da Genova), 
mentre, come abbiamo già accennato, la Ferrovia Meridio- 
nale esige da Trieste 4.1 cent. e la Ferrovia Parigi-l.ione- 
Mediterraneo da Marsiglia 4.4 sino a 3.3 cent. per tonnel- 
lata e chilom. 

Di fronte a questi fatti si può a buon diritto chiedersi, se 
colle prefate concessioni le Ferrovie dell’ Alta Italia abbiano 
per $l servizio di transito în parola già concesso le facilita- 
siont corrispondenti alle misure di concorrenza adottate dalla 
Ferrovia Meridionale austriaca per Trieste ed a quelle della 
Ferrovia Parigi-Lione- Mediterraneo per Marsiglia, facilita- 
zioni che sono necessarie al svegolare stiluppo del porto di 
Genova. 

Le tasse per i cereali da Pino tr. per le Stazioni della 
Ferrovia del Gottardo, citate nel A/onitore, sono esatte. Non 
si può però dire lo stesso dell’osservazione che vi si deb- 
bano pure ‘aggiungere le spese di scarico, imperocchè 
queste sono già comprese negli accennati prezzi di trasporto. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


UNDECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d'amministrazione all’ Assemblea generale degli azionisti 
del 30 giugno 1883. | 


(Continuazione — Vedi n. 33). 


ESERCIZIO. 


Se tutti gli organi della nostra Amministrazione sono 
stati assorbiti dallo scopo cui tendevano e che hanno rag- 
giunto, di terminare la costruzione della linea un mese 
prima dell’ epoca preveduta, conviene dire d’altra parte 
che l'organizzazione e la messa in esercizio di questa grande 
opera, banno, duracte l’ esercizio del 1882, stimolato tutte 
le forze, al più alto grado, e ciò tanto dopo l’apertura 
propriamente detta dell’esercizio, quanto durante il periodo 
che l’ ha immediatamente preceduta. 


A. Disposizioni delle tariffe. — L’apertura successiva al- 
I° esercizio delle linee della ferrovia del Gottardo ha rese 
necessarie, dal punto di vista commerciale, alcune provvi- 
sorie disposizioni di tariffa. Così si è stabilito per il tras- 
porto, dal 1° gennaio al 31 maggio dei viaggiatori e delle 
merci attraverso il gran tunnel, una tariffa provvisoria che 
aveva per base il prezzo massimo del trattato internazio- 
nale. Quando il tronco Giubiasco-Lugano fu posto in eser- 
cizio, le tariffe in vigore sulle linee ticinesi di pianura 
vennero applicate egualmente alla nuova linea. All'apertura 
dell’ esercizio della linea diretta di Lucerna, cioè da Roth- 
kreuz a Chiasso, entrarono in vigore nuove tavole delle 
distanze e nuove tariffe per i trasporti dei viaggiatori e 
delle merci, così nel servizio interno, che nel Wervizio di- 
retto con altre Compagnie e nel servizio di transito. 

Diamo quì sotto queste tavole e nuove tariffe. 


Tavole delle distanze : 1. La tavola delle distanze dal 1° 
giugno 1882 per il trasporto in servizio interno dei viag- 
giatori, dei bagagli, delle merci e del bestiame; 2. le tavole 
delle distanze per il servizio diretto dei viaggiatori e dei 
bagagli tra la ferrovia del Gottardo da una parte, la Nord 
Est Svizzera, l’ Unione Svizzera, la linea d’ Appenzell, 
quella della Toess, la Centrale Svizzera, la Sud-Argovia 
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colla linea Wohlen-Bremgarten , ia Giura-Berna-Lucerna, 
la linea dell’Emmenthal, la Svizzera Occidentale ed il Sem- 
pione e la linea Bulle-Romont, dall’ altra parte. 

Per il TRASPORTO DZI VIAGGIATORI E DEI BAGAGLI SÌ 
stabilirono le tariffe seguenti: 

a) Servizio interno è servizio svissero diretto dei viaggia- 
tori. — |. La tariffa del 1° giugno 1882 per il trasporto 
dei viaggiatori e dei bagagli nel servizio iuterno della 
ferrovia del Gottardo; 2. la tariffa del 1° giugno 1882 per 
il servizio diretto del viaggiatori fra il Gottardo da una 
parte e dall'altra l'Unione svizzera e la linea di Appenzell; 
3. la tariffa del 1° giugno 1882 per il servizio diretto dei 
viaggiatori fra il Gottardo e la Nord-Est Svizzera; 4. la 
tariffa del 1° giugno 1882 per il servizio diretto dei viag- 
giatori fra il Gottardo e la Centrale-Svizzera; 5. la tariffa 
diretta del 1° giugno 1882 fra il Gottardo da una parte e 
la Giura-Berna-Lucerna e la linea dell’ Emmenthal, dal- 
}’ altra parte; 6. la tariffa generale svizzera per il trasporto 
a prezzi ridotti di scuole e società; 7. la tariffa del 1° giu- 
gono 1882 per ii trasporto di viaggiatori abbonati; 8. la 
tariffa del 15 luglio 1882 per il servizio diretto dei viag- 
g:atori e dei bagagli fra il Gottardo e la ferrovia d’Arthl- 
Righi; 9. la tariffa per il servizio diretto dei viaggiatori 
fra il Gottardo da una parte e le ferrovie della Svizzera 
Occidentale e del Sempione colla linea Bulle-Romont, dal- 
l’ altra parte. 

b) Servizio internazionale det viaggiatori. — La tariffa 
del 1° giugno 1882 per il trasporto dei viaggiatori e dei 
bagagli pel servizio diretto fra la Svizzera e l' Italia; 2. il 
1° ed il 2° supplemento, del 1° gi1gno e del 1° settembre 
1882, alla tariffa per il trasporto dei viaggiatori e dei ba- 
gagli tra l' Austria, la Baviera e la Svizzera, via Lindau- 
lago di Costanza-Romanshorn (tasse per il Gottardo); 3. la 
tariffa del 1° aprile 1882 per il trasporto dei viaggiatori e 
dei bagagli tra la Prussia, la Sassonia e la Svizzera, 
via Hof-Lindau-Romanshoro, con tasse per alcune stazioni 
del Gottardo ed applicabile a partire dal 1° giugno 1882; 
4. la tariffa del 1° giugno 1882 per il trasporto dei viag- 
giatori e dei loro bagagli in servizio diretto fra alcune 
Stazioni della ferrovia dello Stato del Regno del Wurtem- 
berg e diverse Stazioni del Gottardo; 5. il 1° e il 2° sup- 
plemento del 1° luglio e del 15 dicembre 1882 alla tariffa 
per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli tra la Ger- 
mania centrale e la Svizzera ; 6. la tariffa del 1° giugoo 
1882 per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli tra le 
ferrovie del Main-Neckar e del Granducato di Baden da una 
parte e quella del Gottardo dall’ altra; 7. la tariffa del 1° 
giugno 1882 per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli 
fra alcune Stazioni della Ludwig-Hessois e dei dipartimenti 
direttoriali di Francoforte, Colonia ed Eberfeld, da una 
parte, e diverse Stazioni delle ferrovie svizzere. dall’ altra 
parte; 8. la tariffa del 1° giuguo 1882 per il trasporto dei 
viaggiatori e dei bagagli fra le diverse Stazioni delle fer- 
rovie d’ Alsazia-Lorena, ed alcune Stazioni delle ferrovie 
szizzere ; 9. la tariffa del 1° giugno 1882 per il trasporto 
dei viaggiatori e dei bagagli fra Parigi e alcune Stazioni 
della ferrovia del Gottardo; 10. la tariffa dell’ 1j settembre 
1882 per il trasporto dei- viaggiatori e dei bagagli fra Lon- 
dra da una parte e diverse Stazioni svizzere ed italiane 
dall' altra parte, per la Francia. 


c) Servizio di transito. — 1. La tariffa del 1° giugno 


1882 per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli tra la 
Germania, con Praga, e Carlsbad da una parte, e l’Italia 
via Gottardo, dall’ altra; 2. la tariffa del 1° giugno 1882 
per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli fra 1° Inghil- 
terra, il Belgio e l’ Italia, via Sterpenich--Basilea-Chiasso. 

Per la maggior parte di queste tariffe, si dovettero fare 
nel corso dell’ aano da uno a quattro supplementi, e per 
tenere conto dell’ aumento divenuto necessario, delle rela- 
zioni, e per avere riguardo a nuove combinazioni, che fa- 
cevano prevedere un aumento di movimento. 

di Viaggi circolari. — Allo scopo di organizzare un 
servizio internazionale di viaggi circolari, si posero le basi 
a tale effetto. in un certo numero di confarenze, ma l’ela- 
borazione completa di questo servizio non ha potuta effet- 
tuarsi nell’ esercizio del quale ci occupiamo. 


c degli interessi materiali 


549 


o ani ne in — 
-——————€ 


Relativamente al SERVIZIO DELI.E MERCI segnaleremo le 
disposizioni di tariffe prese dalle relazioni qui appresso 
enunciate, 


a' Servizio interno e servizio direlto svizzero delle merci. 
— Nella nostra precedente Relazione, abbiamo uccennato 
al fatto che per 11 servizio delle merci avevamo adottato il 
sistema germanico di riforma e che proponevamo questo 
anche per le tariffe dirette. E su tale base che furono ela- 
borate le tariffe per le merci, qui sotto enumerate: 

l. La tariffa per il trasporto delle merci nel servizio in- 
terno della ferrovia del Gottardo ; 2. Tabella delle tasse per 
il servizio delle merci da Lucerna e Rotbkreuz alle Sta- 
zioni del Gottardo; 3. la tariffa per il trasporto delle merci 
fra la ferrovia Nord e l' Est della Svizzera da una parte e 
il Guttardo, dall’ altra; 4. la tariffa per il trasporto delle 
merci fra il Gottardo da una parte c la ferrovia Sud-Ar- 
govia e la linea Wohlen dall’ altra parte. 

Tutte queste tariffe furono applicate a partire dal giorno 
dell'apertura all’esercizio della linea diretta. 

Nel corso dell’anno entrarono in vigore due supplementi 
alla nostra tariffa per il servizio interno delle merci; l’uno 
contiene modificazioni di tasse, e l’altro delle disposizioni 
relative ad alcune restrizioni parziali del servizio alle Sta- 
zioni di Sisikon, S. Nazzaro e Ranzo Gera. 

Si è pubblicato per ciascuna delle tariffe 3 e 4 un foglio 
contenente rettificazioni di tasse e di distanze. Si è sta- 
bilito inoltre durante l'esercizio: 5. la tariffa per il trasporto 
delle merci fra il Gottardo e la Svizzera orientale Waldshut 
e 6. le tasse per i carboni di Basilea alle Stazioni del 
Gottardo.. 

Non si elaborarono ancora delle tariffe dirette per il tra- 
sporto delle merci colle altre Compagnie svizzere, i cui 
nomi non figurano qui sopra, e ciò perchè da una parte 
non conoscevamo la decisione presa du queste ultime in - 
torno all'adozione del sistema di riforma e d’altronde 
il tempo del quale disponevamo è stato intieruamente con- 
sacrato agli altri lavori di tariffe. 


6. Servizio delle merci fra la Svizzera e l’Italia. — Anche 
per questo servizio e per ciò che riguarda i percorsi sviz- 
zeri, il sistema germanico di riforma è stato applicato tanto 
da noi quanto dalle altre Compagnie svizzere interessate. 
Le Ammioistrazioni italiane non hanno potuto risolversi 
ad adottarla, ma hanno persistito nel mantenere per le Joro 
linee il sistema ammesso nelle loro tariffe dirette colla 
Germania, via Brennero e via Gottardo. Per tale circostanza, 
si dovettero stabilire delle tariffe dette di congiungimento 
che comprendono i porti sino a Chiasso transito e Pino 
transito, Stazioni di scambio fra la Svizzera e l’Italia, ed 
i porti a partire da questi punti. 

Relativamente all’ammontare delle tasse. le Ferrovie ita- 
liane calcolano generalmente nelle tariffe sì generali che 
eccezionali gli stessi ammontare che nel servizio italo-ger- 
manico via Gottardo e via Brennero e reclamarono più 
volte perchè specialmente sugli articoli essenziali per la 
esportazione italiana, cioè per il transito per l'Italia, le 
Compagnie svizzere ammettessero le stesse unità italiane. 
Non solamente non potemmo non riconoscere che questa 
domanda aveva in qualche modo la sua ragione d° essere, 
ma stimammo che :arebbe nel nostro interesse di prendere 
una disposizione a questo riguardo. Perciò dichiarammo 
che acconsentivamo a riduzioni di tasse in tutti i casi in 
cui la concorrenza di altre vie o quella d’altri luoghi di 
produzione esigesse delle riduzioni, od anche nel caso in 
cui il ribasso dei prezzi di trasporto potesse fare sperare 
uno sviluppo considerevole del traffico. Le altre Compagnie 
svizzere interessate non si misero allo stesso punto di 
vista. Mentre le Ferrovie della Svizzera orientale dichiara» 
vano di dovere respingere l' idea della riduzione speciale 
delle tasse nel servizio italo-svizzero, la Giura-Berna-Lu- 
cerna e la Centrale svizzera consentivano a dare ragione 
almeno in parte alla domanda delle Amministrazioni ita- 
liane. In conseguenza furono stabilite delle tariffe eccezio- 
nali a prezzi ridotti per alcuni articoli particolari, eome 
vini, frutta del sud, cotoni e cereali. Tuttavia in ciò che 
tali tariffe riguardano le Stazioni delle Ferrovie della &viz- 
zera orientale, queste applicarono le loro tasse normali, in 
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altri termini le riduzioni furono sopportate intieramente 
dalla Ferrovia del Gottardo. 

Nel corso dell’ esercizio, le tariffe qui presso designate 
entrarono in vigore per il servizio di cui si tratta: 

1. la tariffa per il trasporto delie merci fra la Svizzera 
e l’Italia, cioè: fascicolo I, comprendente le disposizioni re- 
golamentari, le prescrizioni di tariffe e la classificazione 
delle merci; fascicolo II contenente le tasse di trasporto fra 
alcune Stazioni delle Ferrovie italiane e Chiasso transito; 
fascicolo IMI, contenente le tasse per i percorsi svizzeri fino 
a e da Chiasso transito alle Stazioni dell’Unione svizzera, 
della Nord Est svizzera, della Sud-argovia e del Gottardo; 
2. i primi supplementi ai tre fascicoli menzionati, per il 
servizio italo-svizzero delle merci, colle modificazioni rese 
necessarie nella classificazione per l’ adozione di diverse 
tariffe eccezionali, e le tasse per i percorsi svizzeri ed ita- 
liani; 3. tariffe eccezionali per il trasporto dei cereali, vini, 
cotoni, frutta del sud e di tubi fusi a Chiasso transito £&a 
e da alcune Stazioni della Giura-Berna-Lucerna e dalla 
linea dell'Emmenthal (le turiffe designate al n. 1 sono en- 
trate in vigore il 15 agosto, quelle dei numeri 2 e 3 al 
15 settembre); 4. i fascicoli Ila e Illa per il servizio delle 
merci fra la Svizzera e l'Italia contenente le tasse delle 
° tariffe generali ed eccezionali per i percorai svizzeri ed 
italiani fino a e da Pino transito, 5. tariffe eccezionali per 
cereali, ecc. da Pino trunsito e da alcune Stazioni della 
Giura-Berna-Lucerna e della linea dell’ Emmenthal; 6. i 
supplementi ai fascicoli delle tariffe I, II e Ill enunziati 
al n. l (le tariffe designate ai n. 4, 5 e 6 sono applicabili 
a partire dal 4 dicembre, data dell’ apertura all’ esereizio 
della linea Cadenazzo-Pino-Luino); 7. tasse da Lucerna 
transito e da Rothkreuz a e da Chiasso transito; 8. primo 
supplemento al fascicolo I della tariffa per il trasporto delle 
merci fra le ferrovie Nord e Est della Svizzera da una 
parte, e il Gottardo dall’altra, comprendente tasse dirette 
per il servizio delle merci fra le Stazioni della Nord-Ist 
svizzera e Chiasso transito (Italia); secondo supplemento 
alla medesima tariffa, colle tasse dirette per il servizio 
delle merci fra le Stazioni dell'Unione svizzera da una 
parte e Chiasso transito (Italia) dall’ altra; 10. tasse da 
Chiasso transito alle e dalle Stazioni della Ferrovia della 
Sud-Argovia. Come già dicemmo, si sono inoltre stabilite 
delle tasse eccezionali per il trasporto di alcuni articoli 
importanti a diverse Stazioni della Svizzera. 

Le altre Compagnie svizzere non menzionate qui sopra 
non poterono essere comprese durante l’ esercizio 1882, 
nelle tarjffe dirette delle rierci, perchè esse non avevano 
ancor presa una decisione relativamente all’ adozione del 
sistema germanico di riforma. 


(Continua). 


| _—P@m@mc@t@s@@—t@1r1r@-m@@mmouut-uuceone-- cene - 


Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


L’Amministrazione delle strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto all'approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici i seguenti progetti: 

a) pell'impianto di un deposito di Jocomotive 
nella nuova Stazione di smistamento a Milano (porta 
Sempione). La spesa preventivala per la costruzione 
del detto deposito ammonta a L. 910,000; 

b) pei lavori d’' ampliamento della Stazione di 
Udine in dipendenza dell’innesto nella medesima della 
nuova ferrovia per Portogruaro. La spesa a tale uopo 
ritenuta necessaria rileva a L. 118,000; 

c) per la sistemazione dell'alveo del Rio San 
Secondo, a Ventimiglia, pel quale lavoro si è pre- 
ventivata la spesa di L. 43,000. ] 

L’Amministrazione stessa ha poi anche sottoposto 
a superiore approvazione il preventivo pell’impianto 
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di una Stazione d’incrocio in vicinanza delle Cascine 
Strà fra San Germano e Vercelli. Detto preventivo 
contempla una spesa di L. 107,000. 

>< 

Sapp'amo che l'Ammipistrazione delle ferrovie del- 
l'Alta Italia ha disposto per l'immediata stipulazione 
del contratto coll'Impresa Industriale italiana pei la- 
vori di costruzione della nuova pila del ponte sul 
Po presso Borgoforte da sostiluire a quella cadata. 

| >< 

E stato sottoposto alla approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici il progetto di appalto per la prov- 
vista e positura in opera del materiale fisso e per la 
lavorazione delle rotaie e stecche per gli scambi e 
fornitura dei pezzi speciali occorrenti pel completa- 
mento degli scambi stessi nelle Stazioni dei tronchi 
delle linee Airasca-Cavallermaggiore: Moretta-Saluzzo 
e Bricherasio-Barge. 

L’ ammontare complessivo dell’ appalto è preventi- 
vato in L. 146,000. — Nella fornitura di che trattasi 
sono compresi N. 55 scambi: N. 11 piattaforme da 
m. 4.50 e da m. 5.50; N. 2 grue da pesi della por- 
tata di G tonnellate e N. 13 segnali a disco completo. 


>< 

Al 1° esperimento d'asta per |’ appalto del tronco 
Collarmele-Carrito della ferrovia Roma-Sulmona (lun- 
ghezza m. 7872, importo d’ appalto L. 723,000) venne 
presentata una sola offerta al Ministero dei lavori 
pubblici; l'asta fu quindi considerata deserta. 

Completamente’ deserte rimasero pure le aste per 
l’ appalto dei seguenti tronchi‘: 

Dal chilom. 12 + 500 a Chivasso, della ferrovia 
Chivasso-Casale, lunghezza m. 12,340, importo di ap- 
palto L. 1,000,000; 

Da Ceva a Nucetto, della ferrovia Ceva-Ormea, 
lunghezza m. 7,872, importo di appalto L. 1,750,000. 
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Nel termine di scadenza dei fatali per l'appalto del 
tronco dal chilom. 18 ad Ascoli della ferrovia Ascoli- 
San Benedetto non essendo stata presentata alcuna 
offerta di ribasso del ventesimo, l'appalto stesso 
venne definitivamente aggiudicato al deliberatario 
provvisorio sig. ing. Marazza per la somma di lire 
964,634,000 ossia col ribasso di circa il 19 p. Oo su 
quella di appalto. 

>< 


In seguito alla ripetuta deserzione delle aste per 
l'appalto del tronco della ferrovia Adria-Chioggia , 
compreso fra l’ Adige ed il Lusenzo (lunghezza metri 
9856, importo a base d' asla L. 1,631,000) l' appalto 
stesso venne aggiudicato a trattativa privata per la 
somma di L. 1,629,369, assia col ribasso del 0.10 
p- Oto al sig. Luigi Bonora. Ù 

>< 


Sappiamo che alla Commissione tecnica governativa 
incaricata di dare il suo giudizio sul tracciato più 
conveniente a seguirsi per le linee ferroviarie Can- 
dela-Fiumara d’ Atella, Ponte Santa Venere-Avellino è 
Fiumara d' Atella alla Eboli-Potenza, composta del- 
l’ Ispettore del Genio civile comm. Ferrucci e dell'In- 
gegnere-Capo delle costruzioni di ferrovie a Salerno, 
sara aggiunto il cav. 0, Fodera Ingegnere-Capo del 
Distretto minerario di Napoli. 

><a 
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Col giorno 20 corrente mese, la Stazione di Cam- 
pobasso, della linea Termoli-Benevento, fu ammessa 
al servizio cumulativo colle Stazioni delle Ferrovie 
Alta Italia, con quelle delle ferrovie consorziali Ve- 
nete e della linea Santhia-Biella, pel trasporto dei 
viaggiatori a prezzo ridotto, dei bagagli, dei cani, 
del numerario ed oggetti preziosi per conto dei pri- 
vati, nonchè delle merci a grande e piccola velocita, 
compresi i veicolìi ed il bestiame. 


>< 


Il Ministero dei lavori pubblici ha con recente de- 
creto incaricato l’ Ingegnere-Capo del Genio civile di 
Como, colla qualità di R. sotto-Commissario, della 
sorveglianza alle costruzioni delle ferrovie di 4° ca- 
tegoria da Menaggio a Porlezza e da Luino a For- 
naselle. 

>< 


Siamo informati che la Direzione generale delle 
Poste sta facendo pratiche presso la Societa generale 
di Navigazione italiana perchè nel servizio postale fra 
Civitavecchia ed il Golfo degli Aranci siano adoperati 
dei piroscafi con velocita maggiore di quella degli 
attuali. 

La predetta Direzione lia poi anche interessata la 
Societa medesima a provvedere più sollecitamente di 
quanto si è fatto fin qui alle operazioni d’ imbarco e 
di sbarco al Golfo degli Aranci, nonchè alla distribu- 
zione a bordo dei biglietti di passaggio. 

Questi provvedimenti della Direzione generale delle 
Poste mirano allo scopo di togliere possibilmente ogni 
causa di mancanza di coincidenza fra l’ arrivo dei pi- 
roscafi e le corse del treni ferroviarii. 


>< 


Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha nominato rappresentante il Governo italiano alla 
Esposizione internazionale elettro-tecnica di Vienna il 
sig. cav. Galileo Ferraris professore del R. Museo 
industriale di Torino. 


>< 


Diamo le informazioni tecniche che nel Mozitore della 
scorsa settimana abbiamo promesso di dare intorno a ta- 
luni progetti di appalto di recente PIEDE alla supe- 
riore approvazione. 

Siccome però ci mancherebbe lo spazio per dare iv una 
sol volta tutte le informazioni che ci siamo procurate, ci 
limiteremo per oggi a fornire quelle relative al tronco 
da Borgosesia u Varallo, della ferrovia Novara-Varallo, 
riservando le altre ai numeri successivi del giornale. 

Il tronco Varallo-Burgosesia ha la lunghezza di metri 
10,260, ed il relativo importo è preventivato complessi- 
vamente in L. 2,600,000, delle quali L. 2,020,000 per 
opere e provviste comprese in appalto e le rimanenti lire 
580,000 a disposizione dell'Amministrazione governativa 
per espropriazioni, provvista di materiale d’ armamento 
della via e fisso delle Stazioni e lavori imprevisti. 

Nel suo andamento planimetrico il tronco è ripartito 
in m. 7,280 di allineamenti ed in m. 2980 di tratti in 
curva con raggio minimo di m. 450. In quanto all’ an- 
damento altimetrico si hanno m. 780 di tratti orizzontali 
e m. 12,480 di livellette in. peudenza, con inclinazione 
massima del 10.50 per mille. 

Lungo il tronco sono progettate num. due Stazioni ed 
una fermata iv ognuna delle quali sono previsti i fabbri- 
cati occorrenti per l'esercizio. Le prime due dovranuo 
servire per gli abitati di Quarona e di Varallo e la terza 
per quello di Roccapietra. 

Per mantenere libere le strade attraversate dalla fer- 
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rovia sono preventivati 4 passaggi a livello e n. 15 sot- 
topassaggi di luce varia fra m. 2 e m. 7.30, e per prov- 
vedere dell’occorrente alloggio il personale di sorveglianza 
della strada saranno da costruire n. ò case cantoniere ed 
una garetta. 

Per l’attraversamento dei corsi d’acqua e per dare sfogo 
alle acque piovane sono progettate le seguenti opere 
d’arte: 

Acquedotti di m. 0.80. . . . . N. 25 


Idem » 1.00. » 4 
Ponticello » 4.00 . .. » l 

ldem » 8.00. ., » l 
Ponte » 18.00 . . ... >» l 

Id. » 20.00 . . . . ., > l 
Cavalcavia =» 7.00 » l 


Un viadotto a tre archi iu muratura della luce comples- 
siva di m. 36. 

Oltre le predette opere è pure preventivata la costru- 
zione di n. 2 gallerie, la prima denominata Garboraro, 
lunga m. 190, e la seconda Scopelletto della lunghezza 
di m. 250. Il costo medio chilometrico del tronco viene 
a risultare di L. 253,000. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie dell’ Alta Italia — La Direzione del- 
l’ esercizio allo scopo di evitare possibili inconvenienti, ha 
creduto opportuno di stabilire quanto segua: 

Sulle linee con pendenza superiore al 15 per mille è 
assolutamente vietato in qualsiasi circostanza, di ricuperare 
nella discesa, con un aumento di velocità, il tempo per- 
duto anteriormente e vi si dovrà quindi mantenere sempre 
una velocità uniforme e quale è dall’ orario prescritta: 

lle linee contemplate nella presente disposizione sono 
le seguenti: 

Modane Bussoleno. — Ceva Savona. -- Torre Pellice-Pi- 
nerolo. — Busalla-Pontedecimo. — Porretta-Pistoja. — Pon- 
tebba Chiusaforte. 


— È stata compilata una tariffa-prontuario per i tras- 
porti a grande velocità in partenza dalle principali stazioni 
delle ferrovie dell’ Alta Italia per l’Austria-Ungheria, o 
viceversa. 

Altra tariffa analoga è pure stata pubblicata dalle ferro - 
vie corrispondenti, per quanto. riguarda il pereorso dei 
detti trasporti in Austria-Ungyheria. 


Ferrovia Culx-Briancon — La Giunta munici- 
pale di Torino nell’ adunanza del 17 agosto approvò lo 
schema di convenzione tra Provincia, Mupicipio di Torino 
e l’ ing. Fell di Londra per gli studii definitivi occorrenti 
all’ applicazione d' una ferrovia a scartamento ordinario da 
Oulx a Briancon pel Monginevra. 


Ferrovia Chivasso-Casale. — Il 17 agosto è an- 
dato deserto l’appalto tenutosi al Ministero dei lavori pub- 
blici ed alla Prefettura di Torino per la costruzione del 
tronco della ferrovia Chivasso-Casale, compreso fra la Sta- 
zione di Chivasso (esclusa) e îl km. 12 +. 500, della lun- 
ghezza di m. 12,340), escluse le espropriazioni, la provvista 
dei ferri ed i lavori d’armamento, per la somma di lire 
1,000,000. Il nuovo appalto si farà il 7 settembre p. v. 


Ferrovia Airasca-Cavallermaggiore. — I! 7 
settembre’ p. v. al Ministero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Cuneo si procederà simultaneamente all’in- 
canto per la costruzione del tronco della ferrovia Airasca- 
Cavallermaggiore, compreso fra le Stazioni di Moretta e 
Cavallermaggiore, lungo m. l4,555, escluse le esproprin- 
zioni, le provviste ed i lavori d’ armamento. L’ importo è 
di UL. 715,000; la cauzione provvisoria di L. 30,000; la de- 
finitiva di L. 75,000. I fatali a 15 giorni dal deliberamento. 


Ferrovia Como-Varese-Laveno. — La Società 
generale delle ferrovie complementari ha presentato testà 


al Ministero dei lavori pubblici il progetto defiuitivo per 
l' intera linea ferroviaria di 2" tipo Como-Varese-Laveno 
della lunghezza di 50 chilometri. 

1l Consiglio superiore se ne occuperà prossimamente. 


Ferrovio provinciali. — Serivono da Tradate alla 
Cronaca Varesina : 


« Godo annunziarvi che i lavori ferroviarii sulla tratta 
da Saronno a Venegono sono ovunque cominciati, e sche 
procedono con sufficiente alacrità. i 

« Oltre che ai movimenti di terra, si è posto mano alla 
costruzione deile Stazioni e dei caselli e di parecchie altre 
importanti opere di muratura, le quali sono eseguite a 
dovere ». 


Ferrovia Portogruaro-Gemona — Il Consiglio 
provinciale di Udine ha autorizzato la Deputazione a con- 
trarre il prestito necessario per costruire la ferrovia Por- 
togruaro-Casarsa-Spilimbergo Gemona. Nell'ultimo numero 
del Monitore pubblicammo il relativo ordine del giorno. 


Ferrovia Homa-Sulmona — Il prefetto di Roma 
ha pubblicato il decreto per la espropriazione degli stabili, 
da occuparsi per la esecuzione dei lavori necessari alla 
costruzione della Roma-Sulmona , posti - nel territorio del 
comune di Ascoli. 

L’ elenco di questi terreni comprende 84 proprietari, e 
60 e più stabili di cui si autorizza la immediata occupa- 
zione. 


— 11 6 settembre p. v. al Ministero dei lavori pubblici 
e alla Prefettura di Aquila avranno luogo simultaneamente 
i due iucanti seguenti: 

1. Opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
della ferrovia Roma-Su!mona, compreso fra la Stazione di 
Celano, inclusiva, fino all'altra di Collarmele, lungo metri 
12,113.08 escluse ecc. Importo L. 2.151,300. Cauzione prov- 
visoria L. 79,000; definitiva L. 158,000. Fatali a giorni 15 
dal deliberamento. 

2. Costruzione del tronco della ferrovia Roimma-Sulmona, 
compreso fra le Stazioni di Santa Maria, inclusiva, e quella 
di Celnno inclusiva, lunga m. 29,267 98 escluse ecc. Im- 
porto L. 2,413,000. Cauzione provvisoria L 88,000; defini- 
tiva L. 177,000. Fatali a giorni 15 dal deliberamento. 


Forrovie complementari — All’appalto tenutosi 
al Ministero dei lavori pubblici il 18 corr. per provvista 
di ferri d’ armamento per diversi tronchi delle ferrovie 
complementari diviso in tre lotti concorsero.: 

1° Ruotaie: Conte Brochocki, per la sua casa di Bo- 
chum che offrì L. 17.50 0io, Ditta Geisser di Torino che 
offrì L. 15,60 e Fittipaldi Nicola di Napolì che offrì L. 16,15 
rimanendo provvisorio deliberatario il conte Brochocki, 
domiciliato a Roma. Avrebbero inoltre presentato offerte, 
per questo lotto, il sig. Pittaluga di Genova e la Società 
per l'industrin degli acciai a Bochuro per mezzo di un suo 
rappresentante: ma le schede non furono aperte perchè il 
primo avevn omesso di munirsi del richiesto attestato di 
moralità ed il secondo delia voluta procura. 

2° Stecche: Ditta Tardy Reneck di Savona offrì L.. 1,20 00. 
Cesare Finzi di Milano 1. 2, Ratto Gerolamo di Prà L. 7,27 
rimanendo provvisorio deliberatario Ratto Gerolamo 

3° Chiavarde: Ditta Tassara di Prà offrì L. 15 36 00, 
Ditta Macchi Izar di Milano L. 10.17, Izar G. B. di Milano 
1,.7 65, rimanendo provvisoria deliberataria la Ditta Tassara. 


Ferrovie romane. — Dal bilancio consuntivo della 
Cassa di Mutuo soccorso per l’anno 1882, togliamo i se- 
guenti dati: 

Gli introiti verificatisi nell’anno 1882 ascesero a lire 
289,546.22 così ripartite: 

I,. 152,099.75 per ritenute normali 

13,133.01 per ritenute a titolo di multe 

44,:30,10 per interessi sui titoli in portafoglio 

29,900.76 per metà dei diritti di magazzinaggio 

282.60 per vendita di orari e oggetti reperiti e pro- 

venti diversi 

00,000.00 per contributo dell’ Amministrazione delle 
SS. FF. Romane. 
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Le spese poi ascesero a L. 182,062.75, e furono così ri- 
partite: 
L. 88,146.1% in sussidi ordinari agli Agenti ammalati 
» 33,144.90 in sussidi straordinari alle vedove ed agenti 
licenziati per inabilità al servizio 
» 5,770.43 in sussidi continuativi ad Agenti divenuti 
inabili al servizio 
è 1.25 per tassa di bollo per l’ acquisto dei titoli. 
Le ritenute eseguite nel decorso anno agli Agenti ad- 
detti alla: Istituzione furono esuberanti per corrispondere 
i sussidi ordinari per malattia e straordinari alle vedove 
ed agenti licenziati e separatamente per ogni Servizio 
l’ avanzo fu: 


Per il Movimento . di L. 12,976.16 


> il Mantenimento . . . . +. #» 20,793.74 
» la Trazione. . . . ..0. » 4,552 .67 
» il Magazzino . ; . 1 ,056.37 
n il Telegrafo . . ... . » 380.95 
>» l’ Amministrazione Generale. >» 81.80 


Il rapporto per cento fra le ritenute ed i sussidi fu in 
media di L. 76 39 e così inferiore di L. 11.91 a quello 
dell’ anno precedente che ascese a L. 88.30. — Separata- 
mente poi fra i sussidi corrisposti agli ammalati e quelli 
straordinari concessi alle vedove, orfani e licenziati, il rap- 
porto suddetto fu per i primi di L. 5332 e per gli altri 
di l,, 2307 

Nei diversi Servizi il rapporto per cento peri sussidi 
ordinari in caso di malattia fu il seguente : 


Movimento . . . . L. 49.72 


Mantenimento . . . . . » 39.43 
Trazione . . . » » 71.04 
Magazzino . . . .. ., » 54.64 
Telegrafo . . . +. » 25.61 


Per sussidi straordinari alle vedove, orfani e licenziati è: 
Movimento «e. Di 27.37 


Mantenimento . » 22.48 
Trazione . ; . . » 19.71 
Magazzino . . . .. » 22.63 


I sussidi straordinari concessi ammontano a L. 38,144.90, 

cioè : i 

L. 726950 per N. 22 sussidi corrisposti ad Agenti di- 
inissionari o licenziati per essere divenuti 
inabili al servizio, e 

» 30,875.40 per N. 9) sussidi corrisposti alle vedove ed 
orfani dei contribuenti 

In media ciascuno di questi sussidi rappresenta per 
quelli ec isposti agli agenti L. 330.43, per quelli alle ve- 
dove ed orfani LL. 339 29. 


Tranvia elettrica — La Giunta municipale 
di Torino nell’ adunanza del 17 agosto accordò in massima 
voto favorevole allo stabilimento d’ una tranvia elettrica 
sui corsi Vittorio Emanuele II e Massimo d’' Azeglio du- 
rante |’ Esposizione 1884, alle condizioni e colle garanzie 
da stabilirsi. 


Frana sulla linea Taranto-Brindisi — Un 
dispaccio du Brindisi annunzia che sulla linea in costru- 
zione Taranto Brindisi una grossa frana seppelli 5 operai. 
Due di essi sono morti; gli altri tre sono stati disseppel- 
liti; ma uno è gravemente ferito e si dispera salvarlo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici ha autorizzato l’amministrazione delle ferrovie dello 
Stato ad aprire all’esercizio la sezione della ferrovia da 
Querny a Nontron, compresa fra S. Martin-le-Pin e Nontron. 
Questa sezione ha una lunghezza di 5,998 metri. La nuova 
via ferrata non comprende che due punti di fermata : a 
S. Martiu e a Nontron. 


— Il Ministro dei lavori pubblici ha autorizzato la Com» 
prgnia delle ferrovie del Mezzogiorno ad aprire all'esercizio, 
a partire dal 14 agosto corrente, la parte della ferrovia ad 


Mende a Severac, compresa fra Severac e Banassac. Questa 
sezione di 26 km. di lunghezza, è a due binari da Severac 
a Saint Laurent d'Olt per 18 km., e ad un solo binario 
per il rimanente del percorso; comprende tre stazioni quella 
di Saint Laurent, di Campagnuc e di Banassac, e una fer- 
mata a Tarnesque fra Severac e Campagnac. 


— Il Ministro dei lavori pubblici ha autorizzato la Com- 
pagnia della ferrovia Paris-Lyon-Mediterranèe, ad Aprire 
all’esercizio, a partire dal 1° settembre p. v., le linee da 
Remoulins a Beaucaîre (17 chilometri), da Uzès a Noriéres 
(18 km. 200 m.) e da Uzés a Saint Julien (34 km. 432 m.. 


Ferrovie inglesi. — Il Times scrive: 

Durante lo scorso anno non vi fu soltanto un notevole 
aumento nella quantità dei passeggeri trasportati dalle 
ferrovie inglesi, ma si verificò inoltre una notevole varia- 
zione nella proporzione delle c/assi nelle quali si è viag- 

iato. 

ù L’aumento si è verificato nel volume del traffico, preso 
in blocco, ma i passeggeri appaiono aver gravitato verso 
il livello più basso di classe. 

Prendiamo per esempio la Zondon and North. Western 
Railway che è la prima compagnia del Regno Unito pel 
numero dei passeggeri. Nel 1° semestre del 1882 essa tra- 
sportò 1,199,000 viaggiatori di l° classe, e nel periodo 
corrispondente dell’83 solo 1,186,000, con «na diminuzione 
di 13 mila. Per la 2* clusse, abbiamo rispettivamente 
1,964,000 contro 1,962,000 e cioè un’altra piccola diminu- 
zione. Pel contrario la 3° classe salì da 21,244,000 a 
22,347,000, neutralizzando così la diminuzione delle prime 
due classi, e dando anzi un rRumento totale di oltre un 
milione di passeggeri. — La Lancashire e Yorkshire R. vide 
diminuire in questi sei mesi i viaggiatori di 1° di 100,000. 
quelli di 2% di 150,000 e la 3" aumentare di 312,000. — 
Analogamente, la Great Northern R. traspertò in meno 
31,000 e 70,000 delle classi superiori, e 88 in più dell’in- 
feriore. — Ancora, la NoriA-Fastern R. che ha il mono- 
polio del servizio di un gran distretto di manifatture, 
mine e costruzioni navali, ebbe diminuite di parecchie de- 
cine di migliaia prima e seconda, mentre la terza classe 
copriva quelle diminuzioni, e dava ancora un aumento 
definitivo di ben 950,000! 

I risultati finanziarii corrispondono a questi risultati 
numerici. Che se si estendessero i confronti a un periodo 
di tempo maggiore, si vedrebbero aumentare le differenze 
Basta prendere la già citata, potentissima Greal Nortkera 
Railway. Nei primi sei mesi di quest'anno le sue linee 
hanno trasportato 66,000 passeggeri di prima e 160,000 
di seconda meno che nel 1882, mentre la terza mostra un 
aumento di 2,500,000: e il fatto è generale. 

Vi è dunque, ciò è fuori di questione, una gravitazione 
del tratfico alle classi inferiori; ed è altrettanto constatato 
che questo movimento disceusivo si è accentuato in tempi 
che il commercio era ristagnato, ma contipua oggidì che 
es30 è grande, almeno per volume. Il movimento è poi 
aiutato dal fatto che i treni colla terza sono stati accre- 
sciuti, e che la quantità dei passeggeri di terza ba forzato 
le compagnie a migliorarla. Ma poichè il movimento delle 
classi continua tuttavia, si può domandarsi se i consigli 
d’amministrazione delle società ferroviarie non saranno 
eondotti ad esaminare la questione della diminnzione del 
numero delle elassi. 


Ferrovie austriache. — Si ha da Vienna che i 
negoziati per il riscatto da parte dello Stato della linea 
Francesco Giuseppe saranno prossimamente ripresi. 


Ferrovie ungheresi. — È annunziata pel 1° ottobre 
l'apertura che la (‘ompagnia Austro-Ungherese delle Fer- 
rovie dello Stato, farà delle linee da Trencsin a Silleio e 
da Galantha a Szered. — La linea da Trencsin a Sillein, 
lunga 81 kilom., costituisce il prolungamento e la congiun- 
zione dell'antica linea della Waag colla Kaschau-Oderberg 
e eosterà fiorini 6,662,800. ossia fior. 82,269 per kilometro. 
— L'altra linea è destinata ad unire la rete della Compa- 
gnia alle ferrovie dello Stato ungherese, colla stessa linea 
ci Wang. Il suo sviluppo è di ll kilom; costerà fior. 700 
mila, cioè fiorini 60,870 per Lilometro. 
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Ferrovie spagnuole. — ll Governo è dal 1856 
autorizzato a concedere una linea diretta da Madrid a Val- 
ladolid per Segovia. Una legge recentemente votata dalle 
Cortes sostituisce « quella concessione il diritto dato al 
Governo di accordare una linea da Vilalba a Segovia, 
questa linea potendo essere prolungata da Segovia a un 
punto da designarsi della ferrovia progettata da Valladolid 
a Cotalayud o da Valladolid ad Arizo. La sovvenzione ae- 
cordata è di 60,000 pesetas per chilometro. 


Ferrovie portoghesi. — Un concorso è aperto a 
Lisbona fino al 3 ottobre p. v. per l'aggiudicazione della 
ferrovia della Beira Bexa. Questa ferrovia è destinata a 
congiungere la linea dell’ Est della Compagnia reale delle 
Ferrovie portoghesi, dalla quale si staccherà pres«wo Abrantès 
e quella della Beira Alta cui unirassi presso Guarda, dopo di 
avere attraversato una regione industriale importantissima, 
giovando specialmente alle città di Castello Branco, Fundao 
e Covilha. 

La cauzione provvisoria è di 180,000 milreis, e la defl- 
nitiva di 360,000. L’aggiudicazione si farà su di una cifra 
di 37,000 milreis per chilometro. 

Il Governo concede all’ aggiudicatario |’ esercizio della 
ferrovia per una durata di 99 anni e garantisce un mini- 
mum d'interesse del 5,5 0(g sulle spese di costruzione in 
capitale ed interessi. Questa guarentia sarà data al cone 
cessionario a misura del compimento e della messa in 
esercizio delle tre sezioni che comprende la ferrovia. Infine 
l'aggiudicatario godrà durante nn periodo di cinque anni 
a partire dalla firma del contratto definitivo, dell’ esecu- 
zione dei diritti di dogana su tutto il materiale destinato 
alla costruzione ed all’esercizio della linea. 


Ferrovie serbe. — Nella primavera prossima le 
prime sezioni delle ferrovie serbe saranno aperte alìa cir- 
colazione. 


Werrovie turche. — La Porta assicurò il Go- 
verno della Romelia, che appena sarà attivata la linea 
ferroviaria Vienna-Belgrado-Costantinopoli, essa costruirà 
la ferrovia Jamboli-Burgas, affine di aprire agli Stati dei 
Balcani una puova via al mar Nero. 


Ferrovie americane. — Alla fine dell’anno scorso 
le ferrovie del Brasile, aperte all’esercizio, misuravano una 
lunghezza totale di chilometri 4014, e quelle in costruzione 
la lunghezza di chilometri 300. 

Il capitale investito in ferrovie, pel quale il Governo e 
le provincie brasiliane hanno garantito un interesse medio 
del 9 0jo, ammontava a circa 240 milioni di lire italiane. 


— Leggiamo nel 7times che la costruzione della nuova 
rete d’una Società ferroviaria canadense (la Canadian Pa- 
cific Railicay) fa progressi addirittura unici nella storia 
delle ferrovie. Cominciata nel maggio del 1881, si attende 
di veder finita in quest'anno la prima sezione, lunga non 
meno di 925 miglia inglesi — vale a dire 1400 ehilometri 
di ferrovia in poco più di due anni e mezzo. 

L’intiera linea che misurerà 2905 miglia — 4700 Km. — 
deve essere, secondo la concessione, terminata nel 1891, 
ma sarà finita prima della fine del 1885. 


Disaatri forroviarii in Francia. — Unoscontro 
ferroviario accadde sutla linea dell'Est presso Malines, fra 
il treno da Parigi ad Amaterdam e un treno merci. Vi 
furono venti morti e quaranta feriti. 


— Il 13 corr. avvenne uno scontro a Belfort fra il treno 
diretto proveniente da Calais e quello che da Parigi viene 
al Gottardo. 

Il treno di Calais ebbe quattro vagoni sfracellati, otto 
persone rimasero ferite e una morta L'altro treno diretto 
non soffrì che leggieri guasti ad una carrozza. 

Fra i morti vi è Giovannina Vacchini, giovinetta quin- 
dicenne; e fra i feriti vi sono Lazzaro Vacchini padre 
della Giovannina, uomo sulla cinquantina; Leone Vac- 
chini, di unni lU; Angelina Gelmini, d’anni 25, e Celestino 
Ferreoli, d’anni 48. Sono tutti italiani dimoranti a Parigi, 


Notizie Diverse 


Lavori ediliziiù a Roma 1.6 opere deliberate 
dalla Deputazione provinciale di Roma riguardanti ii piano 
regolatore sono le seguenti: 

Prolungamento di via Nazionale da piazza del 
S. Andrea della Valle. 


Gesù a 


Allargamento del Corso fra le vie S. Claudio e Caccia- . 


bove con apertura di un tratto dalla via del Tritone e la 
via di S. Maria in Via. 

Continuazione della via Cavour dalla piazza dell’ Esqui- 
lino a via Graziosa. 

La villa annessa al palazzo Corsini servirà a proseguire 
la passeggiata del Gianicolo. 

I terreni per il Policlinico #2 per il palazzo di giustizia 
sono già in gran parte acquistati. 

Si è stabilita la costruzione di un quartiere agli Orti 
Sallustiani, ed un quartiere industriale al monte Testaccio. 


i DURIa forza motrice Scrivono da (senova al 
ole: 

Permettetemi di intrattenervi di una nuova scoperta che 
è chiamata ad alti destini. 

Si tratta di una forza motrice duplice la quale potrà ve- 
nire utilmente impiegata tanto alle locomotive di terra e 
di mare, quanto a mettere in azione una vettura (tramwav) 
a due sole ruote di costruzione speciale, la quale è messa 
1n moto da un congegno speciale ammirabile, e che oltre 
all'avere una velocità pari alle locomotive ordinarie, ag- 
| giunge la risoluzione di due importanti probiemi : la vit- 
toria sulle più ardue pendenze, superiori anche a quella 
giù forte della galleria dei Giovi, ed il risparmio nel con- 
sumo del combustibile di circa il 70 per cento sul consumo 
ordinario sia delle macchine delle strade ferrate, quanto di 
cuelle fumivore che trascinano gli attuali tramways che 
percorrono le pubbliche strade. 

Questo stesso risparmio si ottiene e si ha nella locomo- 
zione marittima, alla quale questo nuovo motore potrà fa- 
cilmente applicarsi, come pure può agire come motore fisso 
ed applicarsi a tutti gli stabilimenti industriali di qua- 
lunque genere. | 

Inventore fortunato di questa nuova importantissima mo- 
dificazione della forza dinamica è l'ing. cav. Giuseppe 
.Ghisi, il quale ha impiantato un grandioso stabilimento in 
S. Martino d’ Albaro, presso Genova, dove ha praticamente 
attuato la sublime idea, e la sua vettura, munita di grandi 
ruote, non solo sta in perfetto equilibrie, ma ancora cam- 
mina con una bella velocità sopra una sola rotaia , e ri- 
- solve il grande problema di riunire alla velocità, tutti gli 
altri requisiti che più sopra vi enumerai. 

.Ma indipendeutemente dallo sviluppo enorme che potrà 
prendere questo nuovo veicolo, il quale camminando sulle 
strade ordinarie, sarà un perfezionameuto degii attuali 
Tramways e potrà offrire ai passeggieri risparmio di tempo 
e di danaro; quello che io credo chinmato a portare una 
vera rivoluziooe nel campo della meccanica attuale, è il 
motore fisso, il quale coll’ enorme risparmio di combusti- 
bile creerà un’ èra novella allo sviluppo delle industrie 
meccaniche, non solo in Italia ma nel mondo intero. 


Esposizione di clettricita — Un telegramma della 
Stefani da Vienna, 16, reca: 

L’ Esposizione di elettricità è stata inaugurata solenne- 
mente dal Principe imperiale. 

Malgrado la pioggia. assistevano alla cerimonia migliaia 
di persone, il corpu diplomatico e la Famiglia imperiale. 

Ossequiato dal Comitato, al suono dell’ inno nazionale 
ed in mezzo a vive acclamazioni, il Principe si è recato al 
padiglione imperiale, ove il presidente del Comitato, ba- 
rone Érlunger, ha ringraziato l’ Imperatore e 8. A. I. pel 
loro appoggio, ei Governi stranieri per la loro premurosa 
partecipazione. 

Quindi, pregato di aprire Ì' Kaposizione, il Principe ha 
fatto risaltare l’ importanza futura dell’ elettricità , sog- 
giungendo non essere forse un effetto del caso, che la 
persa © finora la più importante Esposizione di elettricità 


Monitore delle Strade Ferrate 
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abbia ]Jungo entro le ospitali mura di Vienna, ove sorsero 
digzià tante preziose -invenzioni. 

S. A. I. ha detto poscia che quest’ Esposizione onora 
l’ Impero e Vienna. 

Terminaindo, ha ringraziato pel loro concorso gli Stati 
amici, e cichiarato aperta l’ Esposizione, a nome dell’Im- 
peratore. ‘i Vive acciamazioni). 

Prima di ritirarsi, il Principe ha visitato le sale, rivol- 
gendo felicitazioni agli espobenti. 

All’ Esposizione furono iseritti 19 italiani; esposero 5. 


Ufticii telegrafici —- Il 15 corrente nelle stazioni 
ferroviarie di Borzo Panigale, provincia di Bologna, e di 
Cervo, provincia di Porto Maurizio, è stato attivato il ser- 
vizio telegrafico pel Governo e pei privati con orario limi- 
tato, e nel seguente giorno 16 in Stienta, provincià di 
Rovigo, è stato aperto un ufficio telegrafico governativo , 
al servizio del Governo e dei privati, con orario limitato 
di giorno. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii nella scorsa settimana, non furono trat- 
tati che scarsamente e con scambi poco importanti. 

Le Azioni Meridionali, si aggirarono tra il 479.50 al 480; 
le Obbligazioni a 276.50: i Boni a 534. 

Le Palermo-Trapani (oro) sempre ben tenute conseguirono 
il prezzo di 290.50; le altre (cartu) a 288.50. 

Le Pontebbane si distinsero per speseiali richieste che le 
tennero a 444. Tutti gli altri valori, Azioni e Obbligazioni 
ferroviarie rimasero numinali. 


CONVOCAZIONI. 


RTAIATIZZI 


HRanca popolare di Roma. — Assemblea generale 
degli azionisti il 2R agosto in Roma, alla sede della Società, 
per comunicazioni della presidenza e l'elezione del presidente, 
di un vice presidente e di sei consiglieri. 


Banca Sielliana. — Assemblea generale ordinaria de- 
gli azionisti il 23 settembre a Messina, sede sociale, per re- 
lazione del Cunsiglio d'amministrazione e dei sindaci, presen- 
tazione dei conti e bilancio, elezione di tre Amministratori e 
di tre sindaci, proposte riguardanti la cauzione degli ammi- 
nìistratori. 


Società generale itaifana dei telefoni. — 
Assemblea straordinaria per il 9 settembre 1883 in Roma, 
presso l'ufficio della Società, per l'approvazione delle Conven- 
zioni stipulate colla Società « Italn-Americana per l’'eserizio 
del telefono Bell » in Milano e « Bell Lìgure » in Genova e 
San Pier d' Arena; partecipazione dei nuovi cupitolati gover- 
nativi relativi alle concessioni del servizio telefonico. 


Ferrovia Albano-Anzio-Nettuno. — Assemblea 
straordinaria per il 2 settembre in Roma, sede sociale, per 
modificazioni degli articoli 1°, 13 e Î4 dello statuto sociale; 
nomina di consiglieri d'amministrazi: ne. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Direzione del Genio militare di Venesia (25 agosto) -—- 
Costruzione di una tagliata, di un corpo di guardia difensivo, 
e sistemazione di un tronco di strada al Sasso di S. Martino 
in valle del Cordevole presso Agordo (prov. di Belluno) da 
eseguirsi entro giorni 360. Importo L. 284,000. Deposito lire 
28,00. Fatali 31 agosto. 


Municipio di Favara (26 agosto). — Lavori per la eostru- 
zione del carcere mandamentale, da compiersi entro un anno. 
Importo L. 46,560.25. Deposito provvisorio L. 2,000. Fatali 
}2 settembre. 


Prefettura di Mantova (27 agosto - esp. def... — Lavori 


di difesa frontale e ripristino di scarpa all’argine sinistro di. 


Po al froldo Croce di Scorzarolo, fra i segnali (37 e 152, in 
comune di Borgoforte; da compiersi entro 90 giorni. Importo 
ridotto L. 78,034.29. Deposito provvisorio L. fi,U00, definitivo 
L. 12,000. 

Direzione del R. Museo industriale italiano - Torino (22 
agosto). — Lavori e provviste occorrenti per la costruzione 
di un nuovo piano con terrazzo al disopra della parte centrale 
nell’ interno del fabbricato del R. Museo industrirle italiano 
in Torino, per la presunta somma di L. 23,000, da compiersi 
— entro giorni 15‘. Deposito provv. L. 1,000; def. L. 2,000. 
Fatali a © giorni dal deliberamento. 


Diresione del Genio militare di Alessandria (28 agosto). 
— Lavori delle opere di difesa sulla sinistra del forte princi- 
pale nella posizione Serziera in Vinadio, da eseguirsi entro 
450 giorni. Importo L. 365,000. Deposito L. 37,000. Fatali a 
giorni )5 dal deliberamento. 


Prefettura di Reggio Calabria (29 agosto - esp. def.) — 
Opere e provviste per il completamento del tratto di strada 
provinciale di terza serie, n. 15 dalla sponda destra del torren- 
tello Mammone all’abitato di Caridà, della lunghezza di metri 
6279.87. Importo ridotto L. 114,789.18. Dep. provv. L. 3,000; 
def. L. 15,000. 


Prefettura di Mantova (fat. 29 agosto). — Lavori di siste- 
mazione della tratta d’argine a destra del fiume Oglio, com- 
presa fra il ponte di Marearia e la Cascina Casale Piceioni 
nel comune di S. Martino dell’Argine, da compiersi entro 75 
giorni. Importo ridotto L..i24,362. Deposito provv. L. 6,001); 
def. eguale al decimo del prezzo di delibera. 


Municipio di Toscanella (29 agosto). — Lavori per la si. 
stemazione della strada interna denominata Tor di Lavello. 
Importo L. 13,267.19. Dep. provv. L. 400. Fatali 14 settembre. 


Prefettura di Catanzaro (30 agosto). — Lavori di costru- 
zione della strada comunale obbligatoria che dall’ abitato del 
comune di Gasperina mette alla Stazione ferroviaria di Mon- 
tauro, della lunghezza di m. 7,415, da compierei entro © anni. 
Importo L. 81,800. Dep. provv. L. 4,500; def. L. 9,000. Fa- 
tal: a giorni 15 dal deliberamento. 


Prefettura di Ascoli Piceno (30 agosto). — Lavori di cor- 
rezione della strada provineiale Mezzina fra l’Olmo ed Offida. 
Importo L. 64,183.34. Deposito eguale al decimo dell’importo. 
Fatali 14 settembre. 

Direzione del Genio militare (30 agosto). — Lavori per la 
costruzione di un soppalco e piccoli lavori nella tettoia grande 
della spianata d’ artiglieria in Torino, da eseguirsi entro 50 
giorni. Importo L. 20,000. Deposito L 2,000. 


Prefettura di Chieti (31 agosto). — Lavori oceorrenti pel 
‘ rifiorimento della scogliera e manutenzione triennale delle 
opere d’arte del porte di Ortona dal 1883 al 1885. Importo 
L. 40,500. Dep. provv. L. 1,000; defin. eguale al decimo del 
prezzo di delibera. Fatali a 15 giorni dal deliberamento. 


Ospedali ed istituti annessi di Vigevano (31 agosto). — 
Provviste e mano d'opera occorrenti nel triennio 1884-85-86 
per la manutenzione e riparazioni alle case civili e rustiehe, 
dei fabbricati, dei cascinali, degli acquedotti ed opere di di- 
fesa alle sponde dei fiumi e torrenti nei fondi proprii di detti 
pii luoghi. Importo L. 45,000. Deposito L. 4,500. Fatali 15 
settembre. 

Prefettura di Girgenti (31 agosto - esp. def.) — Opere di 
sistemazione occorrenti nel primo troneo della strada provin- 
eiale Cammarata-S. Stefano Quisquina. compreso fra la Sta- 
zione ferroviaria di Cammarata e le prime case del paese, da 
compiersi entro dieci mesi. Importo ridotto L. 61.391.67. De. 
posito provv. L. 600; defin. eguale sl decimo deli" importo 
deliberato. 

Ministero dei lovori pubblici e Prefettura di Padova (fat. 
31 agosto). — Opere e provviste occorrenti alla siatemaz one 
dell’argine e dell’alveo del fiume Gorgone, dalla chiavica di 
Bebbe alla Conca di Brondolo, per l’estensione di m. 3410.60. 
Importo ridotto di L. 154,413, dietro il ribasso di L. 30 00. 


Prefettura di Parma (| settembre). — Opere e provviste 
per il completamento del tratto di strada dal Rio Spigone ai 
Salti del Diavolo, lungo m. 8%74 da compiersi entro il 1885. 
Importo L. 83.889.438. Depos. provv. L. 4.000; def. eguale al 
decimo del prezzo di delibera. Fatali 10 settembre. 
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Comune di Popoli (prov. di Aquila)(3 settembre - esp. def.). 
— Opera di conduttura d’acqua pofabile e costruzione di fon- 
tane in Popoli. Importo ridotto L. 57,542.68. Condizioni eguali 
a quelle stabilite pei precedenti avvisi. 

Congregazione * rarità di Milano (5 settembre). — Ripa. 
razione ed opere di fabbrica occorrenti nel seiennio 1884, 
1885, 1886, 1887, 1885 e 1889 ai caseggiati ed agli edifizii di 
campagna delle possessioni poste nelle provincie di Milano e 
Pavia. L’ appalto si farà per sei separati lotti. Il deposito 
per il 1° è di L. 2500; del 2°, 3° e 6° di L. 2000; del 4° @ 
del 5° di L. 3,000. 


HG: PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


MUNICIPIO i.) DI VERONA 


A._UUTISO. 


La Ditta Fratelli CASARETO di Francesco 
di Genova , incaricata da questo Municipio 
per la vendita generale dei biglietti della 
Lotteria Nazionale promossa per riparare 
ai disastri delle avvenute inondazioni, ed 
autorizzata coi Decreti Reali 28 ettobreo e 
1.° novembre 188%? HA SODDISFATTO PER 
INTERO AL PAGAMENTO DEI DIRITTI GO- 
VERNATIVI ed ora non restano a vendersi 
che 1,250,000 RIGLIETTI per cui in breve 
verrà fissato senz’ altre il giorno preciso . 
dell’ Estrazione che sarà reso noto al pub- 
blico con apposito manifesto. 

Verona, 6 agosto 1883. 


IL Sonpaco Fr. 
A. GUGLIELBNI. 


In conformità dell’ avviso ufficiale sopra riferito, non 
restando più disponibile pel pubblico che UN QUARTO 
dell’ emissione di biglietti della Lotteria di Verona, 
sopra i 5,000.000 stabiliti per legge, ed essendo immi- 
nente la comparsa del decreto d’ estrazione , si solloci - 
tauo ad inviare le loro rischicste tutti quanti 
volessero ancor trarre profitto dalle combinazioni comprese 
nell’ organismo della Lotteria, come l’acquisto di bi- 
glietti a centinai completi, per cui si vince un 
premio sicuro, od anche a numeri corrispendenti 
por le cinque categorie, con cui si concorre dalla 
vincita minima di Lire Cento alla massima di Lire 


CIINQUERCERN'TOMITIL.A 


L’ importo dei Cinquantamila premi, pel com- 
piessivo valore di 2,500,000 Lire trovasi già regolar- 
mente depositato, per legge, alla Civica Cassa di Risparmio 
di Ve ona. 


Prezzo del Biglietto U IN A Lira 


La spedizione dei biglietti si fa raccomandata e franca di 
porto in tutto il Regno ed all’ Estero per le richieste di un 
centinaio e più: alle richieste inferiori aggiungere centesimi 
50 per le spese postali. 

Programma completo gratis presso tutti gli Incaricati della 
vendita, come pure a suo tempo il bollettino ufficiale dell’ e- 
strazione. 

Per l'acquisto di Biglietti rivolgersi in GENOVA alla Banca 
F.LLI CASARETO di F.sco, via Carlo Feliee, 10, incaricata 
della emissione — F.LLI BINGEN Banchieri, piazza Campetto, l 
— OLIVA Francesco Giacinto, Cambia-valute, via S. Luca, 103. 

In VERONA, presso la Civica Cassa di Risparmio. In tutta 
Italia presso i Cambiavalute, le Casse di Risparmio, le Banche 
Popolari, le Esattorie Erariali e Comunali. — ln TORINO, 
presso A. Grasso e figlio, via S. Teresa, 12 e ]4. -—— Unione 
Banche Piemonteae e Subalpina, Piazza Castello, 25 e sue Suc- 
cursali in Provincia. —- Carlo Manfredi, via Finanze 3 e 5, 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


preua e — o ——. — — sv ——__—. - 
= —--_4- — -_———— — _ 


O Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Roi Romane , 
: 81° Settimana. — Dal 30 luglio al 5 agosto 1883. 18' Settimana — 2al 30 aprile al 6 maggio 1883 | 
| Chil. PRODOTTI [PRODOTTI] _____. cei iti 
| Ree ApRIATICA E Tirrena | eserelti totali . |chilom. Chil. | PRODOTTI PRODOTTI 
Prodotti settimanali 1883 |1,599.14 489,965.08] 306.41 i RAI] RR GR aa), 
| Settimana corrisp. nel 1882.|1,575.00 491,451.78| 312.03] Prodotti della settimana. .|  2,686|  694,934.35/21,491.72 
Differenze nei pi odotti dellal-_—_—_——| __—___—_————_m—/'___r__ Settimana corrisp. del 1882. }, 586 660 ,450. 143) 20, 425. 7) 
| settimana 1883. . . .|4+ 24.14[— 1,456.70/— Di 62 nea sa 
| - Differenza ( iN PIù - . .| — 34,484.10 1,06 ,066. .01 
; latroiti dal 1° gennaio 1882 1,595.48 14,339,110.10] 8, 987. 33 ( in meno. . Ur a iL 
| Introiti corrisp. nel 1882 |1,530.67| 13, 698, 910.90 8 ‘949. 62 Ammontare dell'Esercizio dall-.—-—|- --——-|-——-; 
. Differenze nei prodotti dal Lim 11° gannaio al 6 maggio i883, 1,68,000) 11,461,618.94 »9,692.94 
; 1° gennaio 1883 . . .|+ 64.81|4+ 640,199.20|+ 37.71/Periodo corr. 1882. . . .| 1,681,052)10,747,716.40 1HBEOS 
Il 5 agosto 1883 venne 11 5 agosto 1883 venne aperto il t iù tronco Baranello-Campobasso di Km. 8. ira par 2 
=—_ 1 _m__e—s*(/Aumenato .. ..... 4,918) 713, 3,902. 54 5 172. 53 
RETE CALABRO-SICULA Diminuzione . . ... | — _ 
| Prodotti settimanali 1883. [1,377.—| = 214,633.28|  155.87]|_(") Media annua. 
Settimana corrisp. nel 1882./] ,338. — 201,440.67] 150 55 
È Differenze nei prodotti dellaj -—-—|-——- FE RR O VI E VE N E T E 
settimana 1883. . . .|t 39.—-/+  13,192.61! + 0.32 Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
—TT— "= tz; pubbliche. 
Introitidal 1° gennaio 1883.|1,347.62] 6,965,134.50]5,168.47 
Introiti corrisp. nel 1882 .|1,338.00 6,625,818.83! 4/952.03 PHODOS]5-del'imege di 'idicembre 1382, 
| Differenze nei prodotti dal nu La [__ (depurati dalle tasse governative), 
| 1° gennaio 1883. . . .|4 9,62|+ 339,315,73/4 216.44 coei | _Livna dc 
FERROVIE DIVERS Elo alta Viosuza- | vigenza e | CoxtoLiano. | TOTALE 
Prodotti del mese di giugno 1883. DEI TRASPORTI | "°°° [Papova-Bass.{ "TONO | Importo 
| (Depurati dalle tasse governative). In porto Importo Importo — 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO | v; LA 3,270 61 34,875.72 7 i 
o rata ar VOLI RIVAROLO Daga sii * 111 01 493.12 1018595 : 1990/03 
. 12 | chil, 23 Nero a arando ei a 10.00 A 701.95] 9,251,23; 
Î “ i erci a piccola vel. .907. 3, 51, 9.0.2U0/ 67,628 9 
I GIEnce va n mr ‘10000 det: o Hr: v0, Introiti diversi . .. 459.02 927.15 °459 40 11845,87 
| Totali . . | — 39,899, di — 15 160. 08| 16 — Toso Totale... 20,253 36 97,091 61 10,020 20 Tagan $ 


AIN INU NZI 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


it  S >. / d P. SU _er. < 


CAPITALE SOCIALE 


_————_—_—rm—T—_—————m——m—m____rt—_ 


con L. },500,000 


SOCIETA” ANONIMA | con 14 Medaglie alle principali Esposizioni NEzigonl ed Estere L. 2.500.000 
5% Of Bi S Villa di Serio, Pradal L. 1,51 
IN BERGAMO îcine in Bergamo, Scanzo, Vilta di Serio, Pradalunga, siii 
NE Comenduno, Palazzolo sull' Oglio, Vittorio e Narni presso Roma di a 
PROSPETTO DEL CONSUMO. PREZZI DI VENDITA. 
ERE, ASS IRA: ; Cemento lenta presa L. 1.80 al quint. Staz. Bergamo 
Marca di | » rapida» » 3: 60» ” » 
1864 16,000 1873 363,000 » q.8. n4.00 » > 
1865 | 20,000 1874 | 329,000 [Cale idr. di Palazzolo» 2.50» —1» Palazzolo 
1866 70,000 1875 336,000 SStnSato Portland . » 5.00 » » » 
1867, 40,000 1876 403,000 » (]. 8.37.00 » » » 
1858 72,000 1877 516.000 calce di Vittorio. , n 1.25 » Vittorio 
1864 92,000 1878 391,000 | [Cemento » ..»3.10  » » 
1870 75,009 1879 329,000 | ‘Calce dolce di Narni » 2.20 » » Narni 
1871 86,000 1880 | 462,000 | Eabbric i 
1872 | 229,000 1881 | 593000 ; Fabbrica aa ISO 
188 655,000 | ribassi per grundi forniture. 
ti AA 


Avviso importante. 


Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll’iscrizione SocteTA ITALIANA 
e qualificano anche taluno di essi, sotto il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad eliminare il 
pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, ed in genere i consumatori di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa dovere di ricordare che i prodotti di sua fab- 
bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la { 
marca stessa; senza ? quali contrassegni i consumatori non possono essere gar.atiti di acquistare materiali prove- 
nienti dagli Stabilimenti della Società Italiana. 

Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodolta da questa Società. 


Rivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 
| Bergamo, Marzo 1883. LA DIREZIONE. 


non 


e degli Interessi materiali 


“SOCIETÀ NAZIONALE 


DELLE 


OFFICINE a: SAVXGILIANO 


(Anonima în Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000; 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


| 
| 

i 

| 
—_9_| 


do 


MEDAGLIA D'ORO ALL ESPOSIZIONE DI MILANO 


--me- —ce--— © e» — - —————6@6@66 


——_ —_— —--.-__—_>-  x————--_—-— “—_ rt pi ni dr L 


Amministrazione in Torino, N. 6î, Corso Vittorio Emanuele 11. 


e 


—_ e --———_———— € —————_——_ -- —_—_—_—_ ——— n eni e nn — 


LÀ FABBRICA DI CROGIUOLI 


ai VU. A. ROMEARKR 


in HAINSBERG-DETEBEN (Regno di Sassonia) 
raccomanda i suoi Crogiuoli di grafite di prima qualità di 
ogni forma e grandezza, per fondere metalli d° ogni genere, ferro, accizto, 
come pure ferro malleabile e acciaio fuso. 

Questi Crogiuoli che vengono fabbricati solo di prima qualità col mi- 
glior mater iale, a mezzo di macchine di nuotissimo sisternta, e a seconda di 
un nuovo processo proprio, presentano un grande vantazgio per la loro 
straordinaria capacità di resistenza, non soffrono la minima variazione di 
volume anche al più alto grado di temperatura e richiedono, pel loro ri- 
scaldamento, minor consumo di combustibile, di qualunque corrispondente 
crogiuolo di altre fabbriche. 

‘ Nel dare commissioni, si prega indicare la qualità del metallo cui deve 
; essere destinato l’ uso dei crogiuoli. 


i 
I] 
e _+a_—_——_—T_—_—Tr____rro(*®“*r  -_ RE ————— e 
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COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 


G. ROCHETTE E C. 
TorINO, via Cigna, N. 1. — VaLpocco 
| 

| 

i 


| 

I 

I 

Ì 

{ CR AIRIS . 

i Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione 
i di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 
! Trasmissioni — ‘Torchi da vino — Pompe. | 

' Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — 
: Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in 
| lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- 
scaldamenti a vapore ed acqua calda. 

{ 


—_—— +@»4 


Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 
peLLA Ditta FratELLI SULZER A WinTERTHUR (Svizzera), 
dei quali assume la responsabilità 


Pompe centrifughe 


| 


Materiale d’oecasione: Locomobili, Gru, 
e Letestù. 


STABILIMENTO MECCANICO 


DI SAMPIERDARENA 
GIO. ANSALDO E COMP. 


Cr >D- 


| 
I 
| Questo Stabilimento in seguito ad ingrandimenti apportati all’ Officina 
Fonderia e potendo disporre di forti partite di ghisa, si trova in grado 
di assumere importanti commissioni in qualunque lavoro di ghisa ed a 
prezzi convenienti. 

Maggiori facilitazioni verranno accordate qualora le forniture riflette- 

ranno (RES da conseguarsi greggi di fondita. 


: 
| 
" 
| 


ruba bt 


PETER EA, 


SII] 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
Specialità" per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


TORINO — Viace STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
D'OCCASIGNE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


COURTIAL E COMP" 


5 13, iui SILLA tn iii imma i i tm n 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 


ITALIANI ed ESTERI 


Torino, via Finanze, flì. . 


Quest’ Ufficio che trovasi in 
diretta corrispondenza colle Am- 
ministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell'estero, s’incarica 
di ricevere gli abbonamenti e 
le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le 
maggiori guarentigie di pun- 
tualità ed esattezza. 


Le LEIVRET-CHAIX conTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dan, 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 
1.°° vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
1 fr. 50. 
2.° vol. Services étrangera., traina 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a paa beaoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais. 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin- 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc. 
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OBBLIGAZIONI INNOBILIARI 
LAVORI DI UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA 


Ftoma, via Due Macelli, 71 


Capitale: Nominale L. 50,000.000 - Emesso 25,000,000 - Versato L. 12,500.000. 


Le obbligazioni sono di lire 500 e portano l’interesse annuo del 5 0[o netto, ossiano lire 12.50 
per semestre, pagabile al 1° aprìle e al 1° ottobre di ogni anno presso tutte le Sedi e Succur- 
sali della Banca Nazionale nel Regno d’Italia. Sono ammortizzabili mediante due estrazioni an- 
nuali, ed ogni estrazione comprende il numero di obbligazioni necessarie a far sì che l'ammontare 
delle obbligazioni rimaste in circolazione non ecceda mai l'importo complessivo dei capitali che 
restano da rimborsare. 

Secondo poi gli Statuti, le obbligazioni uon possono essere emesse che in corrispettivo di al- 
trettante annuità, e siccome la Società Immobiliare per la volontà dci suoi Azionisti e per la 
prudenza dei suoi Amministratori presta solo verso ipoteche o pegui, così le sue obbligazioni per 
l'indole loro e per le garanzie reali che sono severamente richieste in ogni operazicue di prestito 
possono paragonarsi alle cartelle fondiarie. 

Le emissioni sono subordinate all’obbligo d’impiegare una metà del capitale sociale in annua- 
lità dello Stato o titoli da esso garantiti. L'altra metà del capitale è collocata in impieghi di 
carattere fondiario e di tutta solidità. 

Le Obbligazioni Immobiliari sono quindi assistite da una duplice garanzia, dalle operazioni di 
prestito che esse rappresentano e dal capitale sociale. Riuniscono in sè due eminenti vantaggi, 
l’uno di essere un titolo pareggiabile alle cartelle fondiarie, l’altro di avere una commerciabilità 
estesa per tutte le piazze d’Italia, atteso il pagamento fatto in tutte le Sedi e Succursali della 
Banca Nazionale Italiana tanto degli interessi quanto dei titoli sorteggiati. Le Obbligazioni Im- 
mobiliari possedono inoltre un terzo importante vantaggio in confronto dei titoli similari, ed è 
che rendono il 5 0{) netto da ogni qualsiasi imposta. 

Invece di un credito che spesse volte si dura fatica a realizzare, il portatore di Obbligazioni Im- 
mobiliari tiene un titolo facilmente trasmessibile. Invece d’interessi spesse volte pagati senza 
puntualità, possiede dei coupons che si pagano a giorno fisso -e due volte all’ anno in tutti i 
capoluoghi di provincia. Invece di un pegno unico, di un solo debitore che spesse volte sì è co- 
stretti ad esigere forzatamente si ha in garanzia un monte d’ipoteche di primo grado e di pegni 
speciali, questi e quelle con somma cura studiati, e di più per debitore diretto, pienamente re- 
sponsabile un Istituto con rilevante capitale. 

La Banca Nazionale fa anticipazioni sulle Obbligazioni Immobiliare. 

Per maggior comodo degli acquirenti la Società rilascia pure dei Certificati di deposito vVO- 
lontario, obbligandosi a pagare al depositante, senza esigere alcun diritto di commissione tanto 
l'importo delle cedole maturate, quanto quello dei titoli estratti. 


La vendita è affidata: 


In Roma alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano ed al Banco A. Cerasi, 

In Firenze alla Società suddetta ed al Banco Emanuele Fenzi e C'. 

In Torino alla Società suddetta ed al Banco Sconto e Sete. 

In WTenova alla Società suddetta. 

In Miilano al Banco G. Belinzaghi. 

In Venezia ‘alla Banca Veneta di Depositi e Conti correnti. 

Presso i quali Istituti e Banchieri possono ritirarsi le Obbligazioni al prezzo di L. 500 ciascuna, 
con godimento interessi dal giorno dell'acquisto. 


en —@’’mes@--i@@@ 1 ssi 
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(THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) “%, 


Canal Road King's Cross 


Lu 0 DI LI FL A 


nil FRSUI Wes 
ly 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE” 
Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZZERA{R0MA, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. ì (Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. | OLANDA Parigi 
A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


| RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni, del freno 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al 


31 Luglio 1882. Per le ordinazioni in paesi in cui non 
Locomotive . . . . N. 11,995 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 

© 
1° PIA, Loto oi Digitized Go DIS 
ha “n « 
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IMPRESA NDUSTRIALE ITALIANA DI “COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sepk E Digszione: NapoLI, 24, 


Strapba MEDINA 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori esequiti, in corso di esecuzione, od assunti, dal Gennaio 1871 al Luglio 1882. 


Ponte sul Tanagro . 
Id. sul Fella . . . De È 
Id. sul Saiso (A) in Licata o 

N. 5 viadotti sullo stradone delle Mura 

Ponte sul Monticane a San Martino . 
Id. sull'Arno in Pisa (B) . . . . 

N. 3 ponti sul Basento e sul Crati . 

Ponte Sisto sul Tevere in Roina (allarg ) 

N. 2 ponti sull'Adige (AV (B) . . . . 

Ponte sul Fellicosclo presso Modena , 

Strada Scozione Montaguto . . 
seul Lamone .. .. sil 

sul Mallero . . +. 0 0 0. 

sul Malone 


Id. sul Titerno (rist). è UE kica 
Id. su ]Meduna . .. .... 
Id. sul Mangari. . . . n 
Id. sul Terdoppio . 


N. 5 ponti sul Lambro, sull’ ‘Adda, ecc. 
N. 2 ponti sull'Agrayas e Pandolfina . 
Ponte sul Crostolo . . 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti è Ca- 
tona (rist.) e Stilloro . . . + 
N. 12 id. sul Senordi, Segario, Arcidano, 
Scaffa, Tirso e Strada Playa + 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra . , +. 
N. 3 ponti sul Sabato e Salzola . . . 
Punte sul Liri presso S. Giorgio. . 


Id. snlla Bormida a Cortemiglia (G) 
Id. sul Reinello . + dec a 
Id. Canale Sifone .. e e 
Id. sul Testene . 0. 0... 
Id, sulla Nera . . = 
Id. sull'Astico a Caltrano dd de 
Id. sull’A/bula . 
ld, sul Crati a Bisignano e sul Bel- 
monte , 
N. 2 ponti sull’ Alcaringi e Bottone e sul 
Volturno . . * e è 


Ponte Fossa Marina (Argenta), e” 
Id. sul Delmona . . $ Lar * 
N. 3 ponti sull'Ufente, Schiazza è Roc- 
cagorga . 
N. 2 ponti aul Brembo (BÌ e sull’ Imagna 
N. 2 ponti sul Cordevole. È 
N. ® ponti sul Corace, Alli, Sirimari, 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesima 
Merapotamo e Ziume Grande 
Ponte Disgraziua . . bio 
N. 9 ponti per strade provinciali . . 
Ponte sul Velino. . . . LL. +. 
Id. sul Mtusone . . .. 0. 0. 
Id. sul Cassibile . . . CRA 
N. 2 ponti per le Regie Caccie . . , 
N. 5 ponti sul Piave, Vo/turno, Stil- 
laro, Brenta (B) e Fiumarella . 
N. 2 ponti mobili, Fortificazioni di Spezia 
N. 1) ponti sul Fella, sul Dogna, Patoco, 
1avaz, ecc. ecc. a Muro e Piaz- 
3zale Pontebba . 
Fonte sul Piave (G) e N. n ponticelli i 
N. 2 Soprapassaggi . . . 0 00. 
N. ® ponti e ponticelli, per luca 
N. 7 Viadotti e Ponticelli ceh dios 
Ponte sull'Adda . . ....... 
Id: «sull'Oglio: . xe Go a 4 nda 
N, 29 ponti, per la. . ...... 
N. 158 ponticelli, porla >... La 
Soprapassaggio . . ...°. 0... 
Ponte Gallenga , . . 
Ponte sul Ticino a Sesto- Calende (@) A 
N. 34 ponti e ponticelli . . . 
N.2?. id. dread 
Ponte sulla Reguia Mora” e na 
N. 2 ponti, per la . . 
N. 11 ponti, con rafforzamenti 
N. 9 ponti, per la . . + a 
Ponte sul Serchio (Gle Caralcavia | 
Id. sul Tevere (C) a Giove e 8 pont.ll 
Ponte sul Marmolajo . 
> Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . 
Ponte sul Rivo Galera e.» è » 0 o. 
Id. sul Tevere (G) . 
Ponti sui canali dì Pollena e S. Marco 
N. 7 ponticelli, per lu . _. . . |, : 
N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . 
N. 15 ponti sul Pescara (B), Aterno ecc. 
N. È Ponticelli per la . . è... .. 
N. 7 pocti diversi, per la 
N. 25 ponti sul Tanagro, Sele; Platano 
Ponte sul Sele (G) e n. ùl POLINI i 
Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli. 
Ponte sul Basento {B) = Bernalda . 
Id. sul Vella e ponticelli diversi. 
N. 12 ponti sul Basento e ponticelli. 
N. 4 ponti (diramazione Lago di Como) 
N. I0 travate nuove e varii ponticelli . 
Ponte sul Canalello G) se 0 s e o. 
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Lunghezza metri | 
Municipio di Siciguano 30 


di Moggio Udinese 
dì Licata 

di Firenze 

di Conegliano 

aì Pisa 

di Cosenza 

di Roma 

di Verona 

di Fanano 

di Panni 

di Faenza 

di Sondrio 

di S. Bunigno 

S. Lorenzello 

di Azzano Deciino 
di Pizzo 

di Garlasco 

di Milano 

di Girgenti 

di Reggio Emilia 


di Reggio Calabria 


di Cagliari 

di Novara 

di Avellino 

di Caserta 

di Cuneo 

di Benevento 

di Salerno 
id. 

di Umbria 

di Vicenza 

di Ascoli Piceno 


di Cosenza 


di Campobasso 
di Ferrara 
di Mantova 


di Roma 
di Bergamo 
di Belluno 


di Catanzaro 
id. 

dî Messina 

di Aquila 

di Paduva 

dì Siracusa 


Ministero della Real Casa 


Ministero dei Lavori Pubblici 


+ Ferr. 
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delia Guerra 


Udine-Pontebba 
Me-tre- Portogruaro 
Milano-Rho- Vigevano 
Milano-Erva-Saronno 
Nxaronno-Varese 
Monza-Calolzio 
Cremona-Mantova 
Mautova-Modena 
Vercelli-Pavia 
Torino-ltivali 
Torino-Cuorguè 
Novara-Pino 

id. 
Novara-S. Bernardino 
Novara-Varallo 
Gullarate-Laveno 
Pisa-Colle Salvetti 
Asciano-Grosseto 
Pisa-Spezia 
Firenze-Roma 
Roma-Livorno 
Livorno-Genova 
Livorno-Firenze 
Fiumicino-Puntegalera 
Viterbo-Attigliano 
Napoli-Castellammare 
Codvla- Nocera 
Roma-Napoli 
Pescara-Aquila 
Aquila-Ritti 
lLaura-Avellino 
Eboli-Picerno 
Eboli-Reggio 
Picerno-Potenza 
Torremare-tisticci 
Pisticci-Grassano 
Grassano-Trivigno 
Alta Italia 
ala 

I 


86 
106 
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Lunghezza inett1? 
84 


N. 21 punti e ponticelli . ». . + + + Ferr. Trivigno-Potenza 


N. 10 punti e popticelli . : >» Taranto-Strongoli 205 
Fonti sul Neto (A) e sul Passovecchio @ 

N. 12 ponticelli , . . +. . + + Ferr. Strongoli-Catrone 264 
N. 17 ponti, per la... 0.06...» » Cutrone-Catanzaro 5A 
N. 18 ponti, per la. . . dl Score Catanzaro-Soverato 439€ 
N. 5 puuti e ponticelli, per la. a Marina-Catanzaro DI 
N. 29 ponti e ponticelli, per In è Soverato-Assì - 793 
N. 47 ponti e ponticelli, per la. . Assi- Reggio 13322 
N. 39 ponti e ponticelli, per la. + + Buifaloria-Cosenza 601 
N. 2 viadotti delle Fontane e Agragas (D) Porto Einpedocle-Girgenti 195 
Ponte sul P/utani e N. 16 ponticelli . Girgenti-Campofranco 252 
N. 5 ponticelli, per la. +... .. - Campofr.- Passofonduto 21 
N. 14 ponti, per la o el 2 de Campofranco-Lercara 313 


N. 2 ponticelli, per la . . . . ‘0. Favarotta-Canicatti }2 


VuouytvyYur!vuyvYVVwvs gv 


N. 21 ponti e ponticelli per la . +. * . Diramazione Vallelunga 162 
Ponte sul Morello . . . dn Guance Lercara-Catania 17 
N. 2 sul Stmeto e Gurnalunga” è 0. Catania-Messina 179 
Ponte sul S. Zeonardo —. . . . è. + Catania-Siracusa ol 
N. 3 ponticelli, . . . Cutan a-Livata 11 
N. 93 id, per l'Impresa l'esar oni Siracusa-Licata al 
N. 3 ponticelli per le FOFLovie Sarde , Oristano-Giara 22 
N. 8 ponticelli, . . è dé id. 40 
N. 2 Cavaleavia Zerbo e nuunioni 4 Alta Italia 31 
N. 37 pouti e ponticelli per la. Palermo-Trapani 455 
N, 2 sul Cesrifita è sul Tucina . - Impresa Greco-A!lvgrini 77 
Cavulcavia Martina. 0.0» . Id. Legnazzi 12 
Ponte sul Vigneria . . è è » . R. Minicre dell'Isola d'Elba 313 
Id. sull'Anitiella  . 0 + +00 è + + Nocietà Cartiere Meridionali 27 
Id, sul Ziri presso Isola. . . +. . Cartiera del Sig. Courrier 19 
Ponte Fesca e Viadutto pei , o. Tramirza;s di Bari 43 
Ponti per l'Aequedotto di Caltanissetta. Ditta Galopin-Ste, Jacob e C. 85 
Id, sul Carioni e ponticello Carriona Ferr. privata Cave di Carrara di 
Id. sul Terdoppio e sul Langosco —. Impresa Medici 22 
Id. Groppcli sul Carriona +. +. . . Ditta Walton e Nepoti 12 
Id. sul Tevere a Piet in Roma (c) Società del Ponte di Ripetta 193 
Id. sul Soleo . . . «00000 +. Impresa Castalli x 
N. 5 ponti e ponticelli. . . 4 Improsa Anaclerio 


Viadotto Z°io Genil (E) e N. 
N. 349 ponticelli e travature . , . +. Per diversi 
N. 15 poaticelli (F). +. + + +. +» + . Ferr. Campofr.-Serradifalco ge 


TOTALE: 1674 Ponti della lungh. totale*'di Metri 25,708 


6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna), 187 


Tettoie delle Stazioni di Seggi, Bari Superficie coperta M.Q° 
ed Ancona . . - » +. Ferr. Meridionali . 133335 

Id. di Pietralcina, Mor cone, Larino, 

i Rieti, Antrodoco, Campobasso, 
Castella rnmare eg ten)” il. id. ni 1985 
Id. nell'Arsenale di N apoli »- +. Ministero della Gneria 031 
ld. dollo Stabilimento Visconti + Ditta Visconti- Modrone 202 
ld, del Politeama di Palermo —. . Società Gallanà 99) 
Serra Metallica . . . +. Reggio Parco dl Caserta 142 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1935 
Id, del Ticoli di Munte Mario . . Società di Monte Mario 615 
Id. delle Stazioni di Brescia e Par ia Ferrovie Alta Italia 5511 
ld. della stuzione di Sarona +. . +» id. id, 2230 
1d. della Stazione di Cagliari  . +. Ferrovie Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti , Comitato Belle Arti in Napoli 521 
ld, in Avellino . + » Provincia di Avellino 102 

Id. delle Stazioni di Messina e di 
Catania e Torneria di Messina , Ferrovie Calabro-Sicule 2000 
Id. delle Rimesse Locomotive id. . ” ld. 70) 
Id. per Offic. e Magazzini in Taraito Ferrovie Moridionali 3061 
Id. per le nuove Officine di Turanto , id, id. 4933 
Id. del Gramio Albergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 

Id. pel Nuovo Palazzo del idinistero 
PINanze . . = & + Ministero delle Finanze 230 
Id. dei Vagaz zini GPnor, di Messino Impresa Bonanno 8070 
Id. pel Teatro Nazionale în Roma. lmpresa L. Belluni e C. 1050 
Pensilina del Pu/azzo Quir. in Roma , Ministero della R, Casa 218 
Id. pela Stazione di l'alconara + +. Ferrovie Meridionali 23 
Id. 6 Tettoia in Napoli . +. +. , Società Magazzini Generali 387 
Serra nel J. Perco di Caserta. +. . Ministero della R. Casa 142 
Id. pel Pola:zo delle Belle Arti . Municipio di Rema 1000 


+ Rovra Cointeresa. dei Tabacchi 63 


Tettoia e li.nternini, per la 
Particolari diversi 


Pensiline e lanternini per . . 
Pensiline Stuzioni di Reni Siracusa 


Girgonti . +. . + + è, Ferrovie Calabro-Sicnle 50 
Tettoie e Ponsiline . . . . +. + + + Ferrovia Palermo-Trapani 3900 
Tettoie Stazione Milano =... . +, Impresa Vaucamps 2400 
Tettoia del Grand-Hutel . . » . Grand-Istel Nupoli 200 

Id. presso Gioia Tarro . . Duca di Cardinale GUO 
Tettoie metalliche per la . . . . . . Sovietà Napoletana del Gas as To: 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 69,357 


Casotti metallici per le fortificazioni della Speri e di Genova. — N 2 
caldaie per lo Regie Navi Luni e Raleno, . 545 vagoni per le Ferrut è 
Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale, — " Fondazione pneumatica del 
Bacino di carennggio di Messina, e fundaziuni pneumutiche dei tronchi ai 
muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi dei Bagni 
di D, Ol.mpia in Roma. — Tavolati rnotallici di n. 42 ponti della Rete Me- 
ridionale e Calabro-Sicula, — Piattaforme girevoli per le Ferrovie Meridio- 
nali, Rotaie, materialo minuto e materiale fisso pel tronco Marina-Catanzaro, 

Montatura in opera di 15 ponti metailici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri lineari — Fornitura di oltre 31.059 tonn. di ferramenti diversi destinati 
specialmente a travature per Punti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso, mobile e minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metal- 
lici, ecc. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due. campate, con piln di 40 metri d'altezza 
(E) Con E) Con pila tubulare all'aria ce tubulare all'aria compressa — pressa — (F) Di quest Di queste travate nianca ancora il dettaglio — (G) Con pile. 6 spalle fondate ad aria compressa. 
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“vare che, all'infuori delle ferrovie svizzere interessate, 
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Annunzi . . () . . ° . Cent. 3) L) 
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colla distanza SU, di 57 chilometri in coufronto 
alla reale), mentre la base italinna è cent. 4.75. Vera- 
inente è da osservare che questa anche per un trasporto 
cli 10 tonnellate è di soli 4 cent., ed i SH di centesimo 
restanti rappresentano l’ imposta fiscale del 2 p- Sio Ga 
cui l'Ammivistrazione ferroviaria nulla ha da vedere) cil 
ì corrispettivi pella manipolazione, spese di Stazione, tasse 
-e facchinaggio doganale alla frovtiera; corrispettivi questi 
‘che sarebbe facile dimostrare alla G. B. come non lascino 
davvero margine alcuno di benefizio. Ma vogliasi per nn 
momento ammettere la minore elevatezza delle Dbusi sviz- 
‘zere in confronto alle italiane per questi trasporti speciali 
che finora nessuno ha eff-ttuato, e si potrà sempre du- 


fra l'Italia e la Svizzera via Gottardo 


IZZO ERI ZII IE o A RC 


I onorevole Direzione delle ferrovie «del Gottardo fece 
pubblicare nel N. 34 del 22 agosto corr. del Alozizare 
una risposta ad altro articolo precedente sulle tarifte del 
servizio merci via Crottardo, 

A commento di quelia risposta devesi anzitutto osser- 


vessuno era In grailo di conoscere quanta parte di respou- 
sabilità avesse ciascuna di esse ferrovie nella. clevatezza 


TARIFFE FERROVIARIE a cent, 4,3 per Basilea e cent. 4.4 per Berna, (beninteso 


del prezzi di trasporto sul percorso svizzero ; imperocehè | mandare se nn prezzo rilotto vincolato ad una condizione 
fe quote parziali spettanti a ciascuna Amministrazione | irrealizzabile non diventi illusorio e quindi illusoria. du 


non farono conmmicate nè all’ Alta Italia, nè ad altri, | concessione che si è creduto di farne, 


fatta eccezione soltanto pella tariffa dei cereali in partite Non è già sul caso eccezionale e di nessuna. pratica 
di almeno 10 mila tonnellate per anno, come appunto è | applicazione che occorre portare la controversia ; bisogna 
siccennato nell'articolo ultimo del IZozitarz a cai la Got- | basarsi invece sul caso comune di tutti i giorni el acces- 


{hasibahn ha creduto di rispondere: Perciò era assai na- | sibile a tutti gli speditori, sn quello del vazione completo 


turale che Pantore di qaelP articolo non Li La | carico di sole 10 tosnetlate. por questo L'Alta Itdlia 
respon st.ztà della Gotthardbahn ila quella delle aitre f con 228 kilom. da Genova PL C. a Dino, peri cereali ap- 
ferrovie svizzero e formulasse 11 oropri i) giudizio si quello | plica la base di ceptes. 4.75 per tonnellata e chilometro, 
che gi esa noto, cià sulla elevatezza delle tasse com. | comprese Imposta e tasse accessorie, mentre la Gott©har:i- 
plessive del percorso svizzero; riservando. soltanto, come | balim fa pagare da Pino a ivoilkreuz I. 19 16 ogni tor. 
egli equamente ha fatto, da parte della Gott©hurd balia | nellata per chilometri 238 tassabal, dei quat sel el 


‘per ciò che ln tratto alia tariffa dei cereali in partite di | sono reali e quindi Ja sua vera base chilometrica. sulia 


«Imeno 10 mila tonnellate, perchè, come si disse, solo di | percorzenza virtuale è di eentes. 8.05 e suila percorrenza 

questa taria conosceva la quota parziale. spettante a | reale nicatemeno che centes. 10,58. E qui la Gotthard- 

quella Amministrazione, balin è sola, nè puo invoc are certo la corresponsabilità 
La ferrovia del Gottardo, nella risposta all'articolo del | delle altre ferrovie svizzere! 


Mon'tore, intende separare adunque la propria causa da L'Alta Italia nei casi di forti quantitativi di merci, 


uelia delle altre Amministrazioni svizzere ed abbandona | accorda riduzioni, anche maggiori di quelle vantate dalla 
queste, Invero poco fraternamente , alla giustezza degli | Gotthardbolhn, ma senza appoggiare sovra essi la dima- 
appunti mossi alle tanitfe svizzere, ma anche alleggerita | strazione erronea della mitezza delle proprie tarilfe ed anzi 
di così grave pondo, non riesce a trarre in salvo” quelle essa è ben disposta, quando l'ipotesi deile 109]m tonnei- 
che sono le sue proprie tariffe. E infatti, pur ritornando | late in un anno diventi nna realtà, ad accordare dei ri- 
sull'argomento favorito dei cereali in partite di almeno | bassi proporzionali sulla propria tariffa. 

10 mila tonnellate per anno spedite da una sola Ditta , Il divario enorme che corre tra le basi normali dei- 
la Gotthardbaln si compiace osservare che essa ha delle { l'Alta Italia e della (otthardbalin, costituisce per questa 
basi più ridotte per talune importanti stazioni, ad esempio | un fatto di conclusione così schiacciante, che essa ben io 


sente e procura schermirsene nella sua risposta, col dire 
che non trova motivo per adottare la base dell'Alta Italia 
e che deve essere compito di questa il facilitare |’ espor- 
tazione dai prodotti del proprio paese. È facile rispondere 
anzitutto che motivo serio per essa di abbassare le sue 
tariffe c' é veramente, perchè assai più deve interessarle 
di attivare e creare un discreto traffico sulla sua unica 
linea di ciò che non interessi all'Alta Italia, che ha ultre 
risorse ed altri traffici per differenti valichi internazionali, 
i quali forse possono darle, come le davano prima dell’a- 
pertura del Gettardo, maggiori profitti sovra più lunghe 
percorrenze. 

In secondo luogo il traffico dei cereali da Genova pella 
Svizzera e la Germania non è di esportazione ina di sem- 
plice frazsito pell' Alta Italia, nello ideutico modo che è 
transito pella Gotthardbahn; quindi nessuna ragione di 
trattarlo a stregua diversa sui due percorsi, L'esempio di 
ciò che fanno le ferrovie germaniche pei ferri e pei car. 
boni, davvero, non calza, nè vale ad incoraggiare le fer- 
rovie italiane nella buona vin su cui vorrebbe condurle 
la Gotthardbaho, imperciocchè le tariffe pelle merci testè 
nominate fissate dalle ferrovie cermaniche si risolvono in 
una concorrenza efficace a danno del porto di (ienova e 
per quauto l’ Alta Italia non possa, nè voglia opporsi alla 
applicazione di quelle tariffe, in verità assai miti, tuttavia 
essa non è certo in grado di accordare altrettante agevo- 
lezze ed a nessuno viene in mente di pretendere che essa 
faccia pei ferri e pei carboni ciò che fanno le ferrovie te- 
desche. Piuttosto sarebbe da chiedere alla Gotthardbahn 
ed alle altre ferrovie svizzere perchè non facciano pelle 
esportazioni italiane i ribassi per esse favolesi accordati 
nile esportazioni tedesche, ma su questo proposito non 
vogliamo sofferinarci ora, perchè di indole assai uelicata 
e di natura tale che non può trattarsi nella presente vc- 
casione. 

Ritornando alla tariffa «dei cereali, la Gotthardbaln 
esaminn ciò che accordano le Ferrovie francesi P. L. is. 
ed austriache del Sud pelia provenienze di siffatta merce 
da Marsiglia e da Trieste rispettivamente, per  conclu- 
derne che il loro sccrifizio è maggiore di quello cne l'Alta 
Italia fa per Genova. Veramente le basi italiane differi- 
scono da quelle francesi ed austriache solo di pochi mil. 
lesimi, tuttavia è un fatte che le prime sono alquanto 
superiori. L’ argomentazione ha dunque un valore, ma, 
affrettiamoci a dirlo, è valore soltanto apparente, poichè 
la Gotthardbahn dimentica, o meglio fa le viste di dimen- 
ticere, che mentre l'Alta Italia fruisce di un percorso di 
228 chilometri. la ferrovia francese P. L. M. ne ln da 
Marsiglia a Ginevra più che il doppio, chilometri 470, 
e la Sùdbahn austriaca ha addirittura chilometri 835. 

Considerato adunque che i percorsi riuniti dell’ Alta 
Italia e della Gotthardbahn (22% + 238 = 466) ras- 
giungono, o quasi, il percorso almeno della P, L. M., non 
pare forse alla stessa Gotthardbahn che per lottare ad 
armi eguali in favore di Genova contro Marsiglia sarebbe 
logico e giusto che essa associasse i suoi sforzi a quelli 
dell'Alta Italia ed accordasse, anche per un solo vagone, 
dei prezzi pari a quelli italiani? Risponda soltanto a 
questo puuto la Gotthardbahn e ci dia torto, sc può farlo 
con sicura coscienza! La proposta regge a forliori per 
quanto riguarda il confronto colla Sidbahn, poichè, ap- 
plicandola ai trasporti in provenienza da Vevezia ed in 
concorrenza con Trieste, si avrebbero nei percorsi riuniti 
dell'A. I. e della Gotthardbahn, chilometri 597, da rat- 
frontare coi chilometri 835 della Ferrovia austriaca. È a 
questo modo che si può sperare di attrarre il traflico e 
non mai coll’aspettare vantaggi unicameute dal sagrifizio 
altrui; se lo lasci dire, l'onorevole Direzione delle TFer- 
rovie del Gottardo! 

Di sagrifizi ormai l’Italia e con essa le Ferrovie italiane 
ne hanno fatti abbastanza , fin troppo! ed in verità sì 
poteva credere di trovare migliori disposizioni negli altri 
interessati alla prosperità della via Gottardo, per contri- 
buire cogli sforzi comuni ed in proporzionata misura a 


Monitore delle Strade Ferrate 
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raggiuogere quella che pur duvrebbe essere la meta co- 
inuue. Invece l'Alta Italia ha dovuto pur troppo persua- 
dersi che i suoi ribassi giovano per nulla al cominercio 
italiano e deve ancora temere che nuovi sagrifizi da sua 
parte si convertano in nuovi vantaggi per chi nulla ha 
finora sagrificato, giacchè non è improbabile che le Fer- 
rovie svizzere mautenguno elevati ed all'occorrenza  rial- 
zino uncor più le proprie tariffe, qualora le riduzioni delle 
quote italiane lascino margine sufficiente per farlo. 

Così sulla entità delle spese locali chs aggravano i 
trasporti in parteuzi da Genova, è beve notare che quel 
porto, nelle condizioni attuali, richiede dispendi maggiori 
di altri porti rivali; € questa una necessità che cesserà 
solo quando sieno compiuti I lavori a cui si sta ora ut- 
tendendo con insuperata ed insuperabile alucrità. I corri- 
apettivi che la Ferrovia domanda per quer dispendi non 
le lasciano profitto di sorta e rappresentano il semplice 
rimborso della spesa viva incontrata, quando pure questa 
possa essere, e non lo è sempre, integralmente rimborsata. 
Che direbbe la Gotthurlbaln se ie venisse chiesto di ri- 
nunziare agli aumenti di dietanza che essa computa pelle 
tratte alpine? Probabilmente risponderebbe ch: lo farà 
quando saranno completamente spianate le Alpi e con 
maggiore ragione l'Alta Italia non può rivunziare rd es- 
sere rimborsata delle spese che deve sostenere nelle pre- 
senti condizioni del porto di Genova. 

La lettera della Gotthardbalin, iuserita nel JIlorilore, 
chiude col rilevare che non è esatta i'osservazione conte- 
nuta nell'articolo n cui essa risponde, che cioè alle tasse 
di porto svizzere debbons: aggiungere le spese di mani- 
polazione della merce all'arrivo. Senza mettere in dubbio 
tale afferimazione dell’ onorevole Ammivistrazione sunno- 
minata, devesi per altro notare che essa non concorda col 
disposto degli articoli 28 e 29 delle Z'ar:7e interne del 
Gottardo, riportato nelle Prescrizioni dellu Tariffa del 
servizio diretto italo-svizzero, ed a tenore del quale rc- 
stano a cura e spese delle parti le manipolazioni delle 
rierci a piccola velocità non ascritte alle classi ì e 2, 
A" e B, come appunto i cereali. 


Dopo quanto abbiamo scritto, noi riteniamo completa- 
mente esaurita la polemica, omai troppo lunga, intornò 
alle tariffe ferroviarie per le merci fra la Svizzera e l’Italia, 
via Gottardo. E ciò tanto più che l'’Amministrazione del 
Gottardo, cume i lettori avranno potuto facilmente cono- 
scere dalle surriferite osservazioni, ha cercato nella sua 
replica di spostare la questione e di portarci su di un ter- 
reno, che non era quello su cui dovevasi rimanere. 


IL TRAFORO DEL SEMPIONE 


(Continuaz. e fine — Vedi N. 34). 


Compendiati così i rapporti di un valico alpino verso la 
valle del Rodano, cogli interessi italiani, giova esaminare 
alcune quistioni che ad esso si collegano. Oggi non è dato 
prevedere se cd in quale misura l’Italia vorrà contribuire 
in quest'opera, nè conviene entrare in simili apprezzamenti, 
per non uscire di troppo dal campc scientifico. Tuttavia si 
fa palese, che la semplice adesione creercbbo l'impegno 
di costruire la rampa d’accesso, ua Domodossola all'imbocco 
del grande traforo; e giova anzi nuotare che, nelle pubbli- 
cazioni fatte in Isvizzera, si parla di una nota del 23 maggio 
1877 al Consiglio federale, colla quale l’Italia avrebbe preso 
impegno di costruire la rampa d’accesso meridionale, va- 


lutata 28 milieni. Non conoscendosi nè il tenore, nè il va- 
lore di quella : uta, la quistione, per ora, duvrebbe ritenersi 


insoluta. Ma in vers nun si può a meno di tener conto 
che nel recente trattato di commercio fra la Svizzera e 
l’Italia è detto che questi due Governi: « desilerosi di 
eompletare e li estendere le relazioni commerciali fra la 
Svizzera e l’Italia, s’impegnano a favorire, per quanto si 
potrà, la creazione di viv di comunicazione destinate al 
allacciare fra loro i due paesi, e segnatnumente nd assicu 
rare da amb: le parti tutte le facilità possibili ad intra- 
prese aventi per iscopo di mettere in rapporto diretto, per 
mezzo della locomuzione attraverso le Alpi Elvetiche, le 
linee di strade ferrate al nord ed al sud di queste mor.- 
tagne. » Ora è evidente che questo articolo allude alla 
congiunzione delle nostre ferrovie colla valle del Rodano, 
poichè non vi sono per ora altri possibili allacciamenti. 

Questa generica adesione è un principio d’impegno, anzi 
con molte riserve, è un formale impegno, Ma le condizioni 
sono indeterminate, ed è di queste che il Governo ed il 
paese dovrebbero attivamente preoccuparsi, portando la loro 
attenzione scopra le diverse quistioni che potranno sorgere 
e che anzi dovranno dall’Italia stessa essere sollevate 
prima di stipulare patti definitivi; quistioni assai gravi 
delle quali conviene menzionare le principali. 


La prima quistione riguarda la parte tecnica, e innanzi 
tutto il tracciato dn preferirsi. Finora si sono discussi pro- 
getti studiati sotto il punto di vista francese e svizzero, 
i quali, mentre con molta probabilità potranno rispondere 
anche agli interessi italiani, non dispensano l’Italia di fare 
essa pure i suni studi. Nè questa dovrebbe trascurare l’e- 
same del valico del Gran San Bernardo che raggiungerebbe 
a Martigny, la stessa linea del Sempione. Poichè non si deve 
negare che, quando fosse dimostrato possibile un nuovo 
progetto, il quale rendesse più agevole il valico, mediante 
un traforo più lungo di quello proposto, e perciò con im- 
bocchi assai meno elevati, la linea del San Bernardo ri- 
spondercbbe meglio agli interessi della valle del Po, perchè 
apporterebbe i suvi beneficii, non soltanto alle provincie 
poste a sud e ad occidente del Lago Maggiore, ma anche 
a tutto il Piemonte, compresa Torino; e che, colla costru- 
zione di una linea di allacciamento da Santhià a Ivrea, si 
abbreviercbbe certamente la linea Brindisi-Calais in con- 
fronto di quella pel Sempione. Perocchè é indubitato che, 
anche in questa linea verso nord-ovest, non potrà essere 
preferito un valico, solo perchè sia più. facile e meno di- 
spendioso, quando ron corrisponda al cammino più diretto 
della linea commerciale che si vuol creare; e di certo, 
sotto questo aspetto, gl’interessi italiani e francesi non po- 
tranno a meno di coincidere. 


Altro problema di carattere tecnico, è pur quello relativo 
alla scelta del tracciato per la rampa d’accesso sul territorio 
italiano, per determinpare cioè se sia preferibile il menn 
costoso, e che si calcola 16 milioni, con pendenza el 22 
per mille, oppur quello che si valuta 34 milicni, mn con 
più dolci pendenze del 12,50 per mille. Ora par chiare che 
trattandosi di una linca di primo ordine, nella quale si 
cerca di ridurre al minimo possibile la lunghezza virtuale, 
la Francia insisterà perchè si dia la preferenza ai tracciati 
virtualmente più brevi, e par chiaro che all’Italia possa 
convenire di assecondare un’ opera più perfetta, purchè 
vengano garantiti i suoi interessi nelle quistioni d’ ordine 
economico. Ma, non si può a meno di ripeterlo, tutte 


queste quistioni devono essere, anche cull’opera imparziale 
del Governo, maturamente esaminate sotto il punto di 
vista italiano, come fu fatto, preventivamente, quando ai 
trattò della linea del San Gottardo. 


Za seconda è uua quistione commerciale di sommo inte- 
resse e che ho già menzionuta. Nessuno ignora che colla 
riduzione dei prezzi dei trasporti, recentemente concordata 
fra ln Compagnia Paris-Lyon-Mèditerranée e le Società 
svizzere, si cerca di far concorrenza agl’interessi italiani. 
Si pone Marsiglia contro Gennva, e col giuoco delle tariffe 
si procura cdi proteggere quella contro di questa. Nessuno 
ignora parimeuti che, come ho già accennato, anche l’Austria, 
giovandosi d'una pòsizinne che la rende arbitra dei tras- 
porti, protegge i suoi porti e la sua rete, in modo che il 
movimento della linea pontebbana si limita a L. 10,000 
per chilometro. Inaspettato disinganno per chi ne promosse 
la costruzione, per cui un sapieute e dotto nostro scrittore 
(il prof. Luzzatti) parlando delle delusioni causate dalle 
linee ereote per mezzo dei valichi alpini. ebbe ad escla- 
mare: « (Così dopo tante speranze e tante spese, la più 
lunga e la più breve si equivalgono pel commercio pria- 
cipale ». Tali deviazioni artificiali del movimento commer- 
ciale sono assai deplorevoli, però non sono per intero ir- 
reparabili. 

Come sono soggette ai trattati le tariffe doganali, po- 
trebbero esserlo, in quanto tendono a creare concorrenza 
internazionale, anche le tariffe ferroviarie, perocchè da 
queste, come da quelle, deriva il prezzo finale della merce. 
La concorrenza delle distanze, delle minori pendeuze, dei 
migliori mezzi di locomozione, della rapidità dei trasporti, 
del più perfetto servizio, è la concorrenza legittima e bc- 
nefica, alla quale niuno potrebbe fare ostacolo; ma la con» 
correnza delle tariffe di favore, quando almeno non sia 
regolata e circoscritta da certe norme e da certi principii, 
è illegittima, e come tende a rendere inutile la creazione 
dei nuovi valichi che hanno per iscopo la concorrenza della 
prima snecie, tende incautamente a creare una grave per- 
turbazione nell’industria ferroviaria. 

Per la quale cosa l'Italia, prima di aderire all’ apertura 
del nuovo valico e di consentire un qualsiasi contributo, 
dovrebbe porre per condizione che la quistione delle tariffe 
fosse risolta con un trattato per ottenere che a ciascuna 
linea venga assicurato il movimento naturale derivante 
dalle distanze virtuali, contro ogni concorrenza artificiale. 
Senza accordi di questa natura, sarebbe davvero irutile c 
sprecata qualunque spesa per accorciare le vie del traffico 
internazionale, e sarebbe opera poco assennata l’' imporre 
alla Nazione nuovi sacrificii, che condurrebbero indubbia- 
mente a nuovi disinganni. 


In tale trattato dovrebbe intervenire anche la Svizzera, 
la quale in buona parte è arbitra della situazione, perche 
da essa dipendono le tari: nei lunghi tratti da Pino e da 
Chiasso a Lucerna, sulla linea del S. Gottardo, comé da 
essa dipenderebbero quelle della linea del Sempione pel 
lungo tragitto da Brieg a Pontarlier. Le linee d’ accesso 
sul territorio italiano essendo brevi, non lasciano all’Italia 
un mezzo per bilanciare gli effetti delle tariffe franco-cl- 
vetiche; ed cra essa si avvede a quale danno trovasi 
esposta, dall'essere in due punti di confine cotanto meri- 
dionali come Pino e Chiasso, le congiunzioni della rete 
del San Gottardo colla rete italiana. Mentre, per esempio, 
per lo Spluga la linea avrebbe percorso per forse 150 chi- 
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lometri di più il territorio nazionale, ed uvrebbe permesso 
all’italia di gareggiare più eflicacemente colle tariffe frauco- 
civetiche. 


Ma perchè il trattato abbia maggiore eflicacia, e non 
possa essere rovesciato dalla prima bufera, e s'ccome in- 
teressa anche il centro d'Europa, sarà il caso di esaminare 
se ad esso debbuno partecipare altri Stati interessati, e 
specialmente la Germania. 

La concorrenza del Sempione andrebbe apparentemente 
a danno della concorrenza che ora colle tariffe si fa dalla 
l‘rancia al San Gottardo, e sotto questo aspetto l'Italia ci 
guadagnerebbe. Ma neppure un simile effetto può essere 
certo, quando non è dato prevedere fin dove si voglia 
spingere la gara delle tariffe. Ciò dimostra che la Francia 
stessa dovrebbe sentirsi ipteressata a regolare con accordi 
internazionali questa materia, perocchè se essa calcola 
tanto sugli accorciamenti, di cui prevede di godere i van- 
taggi, nou dovrebbe di certo consentire clie tali accurcia- 
menti potessero essere di poi contrastati coll'artificio elle 
tariffe. 

Vero è che l'idea di regolare in qualche guisa, coi trat- 
tati le tarilfe, allo scopo iudicato, non potià a meno di 
incontrare, in pratica, gravissime difficolta, seguatamente 
perche quelie dipenidvuo, non cai soli Governi, ma anche 
da Società concessionarie; ma è che, cuive 
l'espericuza ha dimostrato, non sarebbero giustificate, per 
Llalia almeno, cospicue spese per nuovi valichi, quando 
non si trovasse modo di assicurare, che questi saranno per 
rendere 1 servigi che se ne attendono. 

L'Italia deve ben ponderare tutte queste quistioni, affine 
di evitare il caso che venga, al di là delle Alpi, sollecitato 
il nuovo traforo per altri tini, ma che poscia svaniscano 
tutti i beneficii che o;zgi si predicono per l'Italia, perocché, 
qualora la controversia delle tariffe continuasse, gli inte- 
ressi italiani potrebbero averne danni incalcolabili. 


vero altresi 


La lerza è una quistione doganale. Gili autori svizzeri 
del progetto del Sempione, hanno ritenuto senz’ altro che 
ia Stazione internazionale sia stabilita a Bricg sul terri- 
torio svizzero; la quale cosa non corrisponde punto alio 
scopo della linea. La Svizzera è la meno interessata, e lo 
e pei soli cantoni del Vallese e di Vaud. Essa partecinbe- 
rebbe a quest'opera come puese di transito del conimercio 
fra VItalia e la Francia, e la cosa più naturale si è che 
le dogane sieno al di fuori del suo territorio, e che cive 
le Stazioni internazionali vengano create in Italia ed in 
l’rancia, ossia negli Stati che hanno maggiori interessi da 
garentire. Alla l'ravucin stessa conviene che la Stazione in- 
ternazionale sia, non in un paese di transito, na in un 
paese di provenienza e di destinazione, Per la quale cosa 
l'Italia ha tutte le ragioni per chiedere, che la Stazione 
internazionale sia posta nella valle della Diveria. 

Za quarta infine è una quistione territoriale. Mentre il 
traforo del San Gottardo fu aperto sul suolo elvetico, quello 
del Sempione, al pari del tunnel del Cenisio, sarebbe aperto 
sulla linea di confine e giacerebbe, per circa la metà, nel 
sottosuolo italiano. Per ia linea del Cenisio tutto fu rego- 
lato col trattato del 25 maggio 1802. E siecume in que- 
stopera si pareggiavano, può dirsi, gli interessi dei due 
Stati contraenti, così ‘cogli articoli 1, 8 e 8° venne divisa 
per metà la spesa e fu stabilito che a tutela dei rispettivi 
interessi politici, a lavori finiti i due Stati avrebbero preso 
possesso delle opere, sia sotterranee che esterne, costruite 
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Monitore delle Strade Ferrate 


nei rispettivi territorii. Ma siccome pel passaggio dei Sem- . 


piove l' Italia non vorra di certo sostenere la metà della 
speso, potrebbe sorgere qualche dubbio sul possesso del 
traforo. Ora, siccome il possesso territoriale dello Stato, 
anche nella parte sotterranea, uon può subire alcuna re- 
strizione, importerà riconoscere sebbene per principio di 
diritto internazionale possa sembrare sottinteso) che per la 
stessa ragione che la svizzera ha il possesso materiale ci 
tutto il traforo del San Gottardo, benchè eseguito princi- 
palmente a spese d'altri Stati, così all'Italia spetta il pos- 
sesso della parte del nuovo tuonel che esisterà entro i 
suoi confini; e però converrà statuire che il Governo ila- 
liano, a tutela de' suoi diritti e interessi, e qualunque possa 
essere il contributo che sara per dare, a traforo compiuto 
debba prendere possesso di tutti i lavori esterni ed intervi 
eseguiti sul suo territorio. È questa dovrebbe certamente 
essere una condizione imprescindibile della sua adesione. 
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Questo succinto studio della nuova liuca alpina condur- 
rebbe pertanto alle segnenti conclusioni: che il valico del 
Sempione soddisfa in modo eminente ad interessi francesi, 
e provvede, in un rapporto assai più nioddesto, ad interessi 
italiani; che l’Italia, quando si risolvesse ad associarsi a 
questa importante opera, avrebbe convenienza di assecon- 
dare l'idea francese, col dare ia preferenza al tracciato più 
breve ed alie rampe d'accesso con pendenze minori; che 
intanto e fin d'ora e-sa dovrebbe studiare i protetti sotto 
il punto di vista italiano e non trascurare quello del Gran 
San Bernardo; che però l’Italia, anche con qualche sacri- 
fizio, dovrebbe, pritma di dare il suo consenso, porre le 
seguenti condizioni: 

Che un trattato fra Titalia, la Vrancia, la Svizzera e 
la Germania regoli, entro certi limiti, la questione del!e 
tariffe in modo che alle diverse lince internazionali non 
possa essere sottratto, col mezzo di riduzioni di favore, il 
movimento naturale derivante dalie minori distanze virtuali; 

Che la Stazione internazionale del 
posta sul territorio italiano; 

Che, senza aver riguardo alla misura del contribu!o del- 
l'Italia, il Governo italiaro, ad opera compiuta, debba 
prendere possesso della parte del traforo e di tutti i lavori 
esterni, che saranno eseguiti sul territorio nuzionale. 


gran tunnel sia 
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Non e certo colla stessa aspettazione e collo stesso en- 
tusiasmo, onde fu salutata l'apertura del Cenisio e degli 
altri valichi alpini, che TItalia acclamerà a quella del tra- 
foro del Sempione. Tuttavia, qualunque sia il giudizio e 
l'opinione del parse sull'importanza di questo o quel tra- 
foro, certo è che tutti glItaliani saranno lieti di veder 
sorgere una nuova linea internazionale verso il pord-ovest 


‘d'Europa, sia pel Sempione che per altro colle, purchè con 


certe condizioni valevoli a tutelare i loro commerci. Essi 
ne avranno anche una soddisfazione morale, pensando con 
legittimo orgoglio, che se per la prima volta verrà aperto 
un traforo di oltre 18 chilometri, sarà perch i perforatori 
del Frejus insegnarono al mondo il segreto di queste me. 
ravigliose opere, di cui ora si trasformarono i congegni, 
ma sempre cogli stessi principii. Poiché sce, mercè succes: 
sive modificazioni, si giunse al sistema Brand, col quale 
si fa agire sulle perforatrici, non più laria compressa, ma 
direttamente la pressione idraulica, e si sostituisce al si- 
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stema della percussione quello della trapanazione anulare, 
si mantenne all'invenzione il earattere primitivo, senza 
superarne di molto la rapidità degli effetti. Gli stranieri 
d'Occidente e del Nord, che in taute arti ci furono precur- 
sori e maestri, devono riconoscere che l’arte dei grandi 
trafori è interamente dovuta agli Italiani. 

Né io saprei meglio chiudere questa informe disserta- 
zione, che rendendo omaggio alla memoria di quegli alti 
intelletti, che, conquistando per sè gioria imperitura, ac- 
crebbero splendore alla patria ed al secolo nostro; talche 
se le loro opere saranno eterne, i loro nomi, come i nomi 
degli accorti uomini di Stato del piccolo Piemonte che li 
nssecondarono, saranno immortali. 

G. CADOLINI. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


UNDECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d'amniinistrazione all'Assemblea generale degli azionisti 
del 30 grugno ISS. 


. (Continuazione — Vedi n. 34). 


c) Servizio delle merci fra la Germania el Italia. — 
Cone già abbiamo fatto notare nella nostra relazione della 
gestione del 1881, si è stabilito fra le Amministrazioni ger- 
maniche e svizzere, di fissare le tariffe per i percorsi al nord 
della frontiera italo svizzera, sulla base del sistema germanico 
di riforma. Al principio del 1882, le Amministrazioni ita- 
liane dichiararono ch’ esse avrebbero accordato per il ser- 
vizio fra l'Italia e la Germania, via Gottardo, la stessa 
classificazione di merci e le stesse parti proporzionali di 
tasse che per il servizio fra 1’ Italin’e la Germania, via 
Brennero, I negoziati pur rammentati nella relazione pre- 
cedente e relativi al regolamento delle condizioni di con - 
correnza fra la via del Gottardo e quella del Breunero, 
hanno condotto ad un uccordo fra le Amministrazioni eon- 
correnti a questi servizii, accordo di cui diamo qui sotto 
i punti essenziali; l’incominciamento del trattico si effettua, 
per la via (Gottardo o Brennero) che offre la più breve di- 
stanza fra la Stazione di partenza e quella d'arrivo. Il 
traftico fra le Stazioni della Germania e dell’ Italia, per 
le quali la differenza fra la distanza totale, via Gottardo e 
viu Brennero, non è superiore al 20 0fn della distanza al 
nord delle Stazioni-frontiere della Svizzera e Il Italia e 
dell’ Austria e l'Italia, è considerato come traffico comune. 
Sui prodotti risultanti da questo traffico, riferentesi ai per- 
corsi germanici-svizzeri n gerinanici-austriaci si accolla- 
rono alla via che eifettua il trasporto, le spese di trazione 
ed alla Compagnia speditrice, le spese di spedizione per- 
crpite Il saldo è diviso per metà tra le due vie ((rottardo 
e Brennero), I prodotti del resto (non somune) del traffico 
si riportauo esclusivamente alla via che effettua il tras- 
porto. Per la formazione delle tariffe, le ferrovie tedesche 
hanno adottato le unità prassiane, e le Compagnie sviz- 
zere le unità prussiane con un suppiemento del 20 0[o per 
le distanze sino a 1U0 km, e del 15 O;q per quelle al di 
là di 100 km, misurati a partire dalle sStazioni-fruntiere 
tra la Svizzera e la Germania. 

Quanto alla tariffa delle merci fra l'Italia e la Germania, 
via Brennero, in vigore all’epoca della formazione di quelle 
tariffe essa vffriva per le relazioni appartenenti, quanto 
alla trazione da eseguire secondo le Convenzioni, alla zona 
della via del Gottardo, delle tasse meno elevate di quelle 
risultanti per il Gottardo dal calcolo salle basi suesposte, 
si compresero le tasse corrispondenti della tariffa del Bren- 
nero in quelle del Gottardo. Si stabilirono sulla base di 
unità fissate in modo speciale, delle tasse eccezionali per 
un certo numero d’ articoli particolarmente’ importanti e 


parzialmente esposti alla concorrenza per acqua. Per tenere 
conto della distanza esistente fra il sistema germanico- 
svizzero e il sistema italiano di tariffe, si dovettero sta- 
bilire generalmente delle tariffe dette di congiungimento. 
Per le tariffe einborate secondo questi principii, indicheremo 
quelle che sono entrate in vigore alla messa in esercizio 
(1° giugno) della linea diretta Immenzee-Chiasso: 1. la ta- 
ritfa generale (1° e 2* parte) per il trasporto delle merci 
tra la Germania e ( Italia; 2. la tariffa eccezionale per il 
trasporto a granda velocità dall'Italia in Germania di der- 
rate nlimentari a vagconi completi; 3. la taritfa eccezionale 
per carboni ecc del bacino della Sarre in Italia; 4. la tariffa 
eccezionale per carboni, ecc. del bacino della Ruhr in Italia; 
o la tarifla provvisoria per il trasporto delle merci dalla Ba- 
vierae dalla Sassonia a Chiasso-transito. Le tariffe n. 1a 4 
non poterono tuttavia essere applicate che nei percorsi ger- 
manici-svizzeri, le Amminiatrazioni italiane avendo dichiarato 
di volerle esaminare in modo più particolareggiato, prima di 
introdurle sulle loro linee. Iu seguito, tutti i trasporti do - 
vevano essere rispediti alla partenza da Chiasso, e si ap- 
plicavano al sud di Chiasso, non le tasse contenute nelle 
italu-germaniche, ma le tasse interiori italiane. Non è che 
alt settembre che si è potuto stabilire, per l'’adesiune data 
dalle Amministrazioni italiane, la spedizione diretta dalla 
Germania in Italia; a questa data comparvero pure le nuove 
edizioni della tariffa generale per il trasporto delle merci 
fra la Germania e l'Italia e della tariffa eccezionale per 
derrate alimentari, in questa occasione le Stazioni bavaresi 
e sassoni furono comprese egualmente nella prima delle 
dette tarift:; nello stesso tempo fn soppressa le tariffa de - 
signata al n. 5. Per favorire il traftico verso le rive del 
Lavo Maggiore, si resero più tardi le tasso per carboni e 
ferri al nord di Chiasso contenute nelle tariffe italo -ger- 
maniche, applicabili parimenti ai trasporti per Locarno 
transito {a destinazione delle Stazioni italiane del lago 
maggiore e al di la; Questa misura è stata tuttavia rap- 
portata «ll apertura della linea Cadenazzo- Pino. Fra le ta- 
riffa elaborate durante | esercizio 1882, menzioneremo an- 
cora la tariffa eccezionale per zuccheri greggi provenienti 
dalla Germania e destinati alle Stazioni delle ferrovie del- 
U Alta Italia, e la taritfa eccezionale per i carboni, ecc. 
dalla Sassonia in Italia; una puova edizione di questa ta- 
rifta si è pubblicata all'epoca della mossa in esercizio della 
linea Cadenazzo -Pino (4 dicembre). 

Alla stessa epoca sono state poste în vigore anche le ta- 
riffe seguenti rese necessarie dall'apertura della detta linea: 
1. Quarta parte della tariffa generale per il trasporto delle 
merci tra la Germania e l’Italia; 2. Primo supplemento 
alla tariffa per il trasporto delle derrate alimentari tra la 
Germania e VItalia; 8. Nuove edizioni delle tariffe ecce- 
zionali per i carboni, ecc. dei bacini della Sarre e della 
Ruhr. Inoltre si procedette nell'intervallo alle modificazioni 
e ni complementi necessari deile tariffe e delle prescrizioni 
sulla direzione da seguirsi. Ci resta infine da ricordare 
l'interruzione della circolazione sul Brennero in seguito ad 
inondazioni, che ci obbligò a stabilire temporaneamente 
una tariffa eccezionale per le zone germaniche che’ piegano 
a tenore delle Convenzioni, sulla via del Brennero. Non 
vi è bisogno di dire che alla ripresa dl servizio sul 
Brennero, questa tariffa venne soppressa. Le trattative sulla 
questione di sapere se e fino a qual punto il traffico che, 
secondo le Convenzioni, avrebbe dovuto passare pel Bren- 
nero, deve essere considerato come traffico comune, non 
erano terminate alla fine dell'esercizio di cui parliamo. 

d' Servizio delle merci fra Ultalia, il Belgio e l'Inghil- 
terra. -— Per il servizio fra l’Italia da una parte, il Belgia 
e l'Inghilterra dall'altra, si stabilirono durante l’ esercizio 
le tariffe seguenti: l. tariffa eccezionale per il trasporto A 
grande velocità, delle derrate alimentari con vagoni com- 
pleti dall’ Italia nel Belgio e in Inghilterra, via Chiasso; 
2. tariffa eccezionale per carboni ecc. dal Belgio in Italia 
via Ch'asso. Le Amministrazioni italiane non hanno tuttavia 
accordato ancora la spedizione diretta tra le Stazioni belyhe 
e inglesi da una parte e le italiane dall’ altra parte, di 
guisa che i trasporti di questi generi hanno dovuto, du- 
rante tutto l’anno, essere rispediti alla partenza da Chiasso. 
Per ciò che riguarda le derrate alimentari si è convenuta 


col Brennero di dividere per metà — e in questo caso di 


adottare la ripartizione del tonnellaygio reale delle merci 
(Vaturaltheiltung) — il traffico proveniente dalla linea Ve- 
rona Modena-Bologna Pistoia-Firenze-R»rma, e dalle Stazioni 
situate all'est di questa linea e al sud di Roma. 1 negoziati 
relativi alla creazione d'una tariffa generale per il trasporto 
delie merci fra il Belgio e l’Italia non hanno avuto la lero 
soluzione durante l’esercizio del 1882. 

e) Servizio delle merci tra i Paesi Bassi e l Malia. — 
Delle trattative hanro avuto luogo quanto alla creazione 
di tariffe dirette tra l’Italia e Olanda, mn esse non furono 
spinte abbastanza innanzi perchè si sin potuto provvedere 
durante l’esercizio ai calcoli delle tariffe. 

S) Servizio delle merci tra la Francia e VlIlalia. — Allo 
scopo di attirare il più che fosse possibile alla via del 
Gottardo il traffico tra la Francia e l’Italia, si è applicata 
dal 1° novembre una tariffa per il servizio diretto delle 
merci fra Delle transito e Chiasso transito. Si è creata 
egualmente per il servizio fra Delle e Pino transito una 
tariffa analoga, che è andata in vigore il 1° gennaio 1883. 
I negoziati relativi allo stabilimento d'una tariffa per il 
trasporto di merci a grande ed a piccola velocità tra Pa- 
rigi e Chiasso transito, suno stati terminati durante l’eser- 
cizio, di modo che questa tariffa ha potuto essere applicata 
nel corso del mese di gennaio 1883. 


B. SERVIZIO DI SORVEGLIANZA E DI MANUTENZIONE 
DELLA LINEA. 


a) Zince ticinesi di pianura. — l'organizzazione di già 
in vigore sulle linee ticinesi di pisnura è rimasta fino 
all'apertura dell'insieme della rete. 

A lito della manutenzione di queste linee, il personale 
dovette occuparsi anche dei lavori importanti di ricostru- 
zione e di quello di trasformazione e d’ingrandimento delle 
Stazioni. Abbiamo già rammentato gli ultimi al Capitolo 
della costruzione della linea; nei primi rientra il rmfaci- 
mento generale della via dei trunchi da Biasca a Cadenazzo 
e da Lugano a Chiasso, lavoro esewuito per mettere queste 
linee nelle condizioni rese necessarie dall’ accrescimento 
del traffico. Questo rifacimento è consistito nel cambiare 
le traverse e i regoli difettosi, pell’aumento del numero 
delle piastrelle e nel cambianiento parziale degli arpioni a 
vite dei regoli. Questi lavori erano compiuti per la mng- 
gior parte alla fine dell’anno 1832. 

All’aperturs dell’ esercizio della rete intiera, le linee ti-- 
cinesi di piavura furono incorporate nell’ organizzazione 
definitiva. 

b) Goeschenen- Airolo. — L'organizzazione provvisoria 
del servizio di sorveglianza e di manutenzione di questo 
tronco, servizio che fu messo sotto gli ordini dell’ingegnere 
ìn capo, già nominato, per l’esercizio, esigette il personale 
seguente: l capo di distretto, 8 capo cantonieri e rimpiaz- 
zanti, 8 guarda-tunnel e aiutanti, 2 guardiani di teste, 2 
guarda-stazioni Per il mantenimento della linea si forma- 
rono 4 gruppi di operai. 

c) Rete tnliera. — \\'organizzazione definitiva del ser- 
vizio di sorveglianza e di manutenzione delle linee è en- 
trata in vigore all'apertura dell’esercizio della rete inhtiera 
Essa posa sul principio ammesso dalla Svizzera e dalle 
Compagnie della Giura-Berna-Lucerna e della Svizzera 
occidentale, cioè quello della separazione del servizio di 
sorveglianza da quello di manutenzione. 

Il servizio delle barriere rientrando nel primo, forma un 
servizio a parte, di guisa che i guardavia possono dedi- 
carsi intieramente allu sorveglianza e alla piccola manu- 
tenzione della linea. Non è che in via di eccezione, cioè 
quando il servizio di sorveglianza non reclama la presenza 
continua della guardia che questa può lavorare alla ma- 
nutenzione della linea Il servizio di notte è fatto da guardie 
speciali. 

Per il servizio delle barriere 8'impiegano, per la mag- 
gior parte, le donne dei guardiani e degli operai definitivi. 

Secondo questa organizzazione, l'insieme della rete si di- 
vide ib tre sezioni d’ingegneri della via, ll sezioni di 
capi di distretto e 35 sezioni di capi cantonieri. l.o stato 
del personale alla fine dell’ anno 1882 si trova al capitolo 
« Spese e statistica dell'esercizio. w 


Ogni sezione di capo cantoniere costituisce una squadra 
a parte, cuì sono aggiunti due o tre operai definitivi. Gli 
operai detinitivi formano nel tempo stesso il personale ne - 
cessario per il cambiamento dei guardiani ammalati o in 
congedo, per gli aspirauti ai posti di guardiani. 

Questa organizzazione costituisce la guarentia più po- 
tente che sia possibile per assicurare la regolarità del ser- 
viziu dell’esercizio j} a questo riguardo ha già fattu tutte le 
sue prove, poichè in tutti i casi nei quali degli ostacoli 
pericolosi (caduta di pietre, irruzione d’acqua di torrenti, 
valanghe, rotture di regoli, ecc., si opponevano alla circo- 
lazione dei treni, si potè accorgersene abbastanza in teu po 
per potere avvertire o fermare i treni minacciati. 


La manutenzione della linea sulle nuove parti della rete 
ei è portata principalmente, durante il primo semestre del. 
l'esercizio, sul consolidamento della via, sul cousolidamento 
delle pareti di roccie, dei rialzi per lo scarico, delle scarpe 
delle trincee e delle parti di tupnel non murate; le altre 


i opere della linea non richiesero alcuna riparazione degna 
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di nota. 


I lavori che abbiamo citato sono d’ una importanza così 
considerevole per la regolarità dell’esercizio della ferrovia 
del Gottardo, che si è organizzato a questo scopo un ser- 
Vizio speciale. 

Durante il periodo di esercizio che sta per finire si sono 
spinti pure con energia i lavori di consolidamento; il loro 
avanzamento è tale che le parti più periculose sono at- 
tualmente pienamente sicure — Quanto alle parti di tun- 
nels non rivestite, possiamo constatare che le osservazioni 
e verifiche periodiche hanno dato risultati del tutto soddi- 
sfacenti in questo senso che dal lato nord nou si sono più 
notati nè sgretolamenti, nè aperture nella roccia e che dal 
lato sud non si dovettero murare che alcune parti di poca 
lunghezza. 


Le int rruzioni del servizio che si sono prodotte nel 
detto periodo in seguito ai danni causati alla linea ed agli 
ostacoli caduti su di essa, si riducono a tre casi, cioè: 
il 2 luglio all’epoca dell'irruzione delle acque del Selder- 
bach, presso Silenen, che hanno coperto la linea di rottame 
per uno spazio d’incirca 40 metri; il 29 ottobre all’ epoca 
dell'accumulamento di terreno fra il ponte e il tunnel di 
Polmengo, e l'ostruzione della via inferiore presso Waaen, 
prodotta da una valanga caduta dall'Entschithal. In questi 
tre casi tuttavia, la circolazione è stata ristabilita in poco 
tempo. 


In fatto di danni un po’ considerevoli causati alla fer- 
rovia all'infuori del corpo della strada, dobhiamo citare 
quelii occasionati dalle pioggie persistenti di luglio, fra 
gli altri alla correzione dell’Uetenbach presso Schwyz e al 
muro costrutto sulla sponda della Reuss a Goeschenen. 


Le interruzioni di minore importanza, che fecero solo 
ritardare i treni, si riducono a cinque frane di ghiaiata e 
di trincee e a ses cadule di grosse pietre. Vi furono inoltre 
ol casi di rotture di regoli, di cui 18 a vecchi regoli del!e 
lipee ticinesi di pianura, 21 a regoli dell'ultima fornitura 
per difetto di fabbricazione, e 12 per cadute di pietre. 


Il capitolo # Statistica dell’esercizio » contiene una ta- 
bella particolareggiata delle spese per la sorveglianza e la 
manutenzione della linea; ricorderemo solamente che per 
quanto euneerne le nuove linee e per il periodo trascorso 
di costruzione, si sono messe nel conto d’esercizio, oltre le 
spese per la sorveglianza della linea, quelle della manu- 
tenzione ordinaria delle vie, delle riparazioni in seguito a 
fenomeni atmosferici (inondazioni, irruzioni di torrenti, 
caduta di pietre, ecc.) ed allo sgombro della neve e del 
ghiaccio, mentre tutte le spese straordinarie di questo pe- 
riodo per adattamento della via, compimento e intonaco 
delle scarpe in roccia, dei rialzi. delle pareti di roccia e 
delle parti di tunnel non murate, ecc., sono portate ancora 
al conto di costruzione. 


(Continua). 
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I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
Ferrovie dell'Alta Italia nel mese di luglio 1883 rag- 
giunsero la somma di L. 10,990,550.45, il che corri- 
sponde a L. 2,935.34 al chilometro, mentre nel luglio 
1882 non ascendevano che a L. 9,763.072.85, cioè 
IL, 2,731.07 al chilometro; si ebbe quindi Y aumento 
di L. 1,227,477.60. 

Si ha però da notare che i chilometri in esercizio 
nel luglio 1883 erano 3740, mentre nel luglio 1882 
erano 3571. 

I prodo'ti lordi poi dal 1.0 gennaio al 31 luglio 
1883 furono di L. 67,346,580.97, mentre rell’ eguale 
periodo del 1882 ascesero a L. 63,358,311.01, per 
cui si ebbe un aumento di L. 3,988,269.96, tenuta 
sempre ferma l'accennala differenza dei chilometri in 
esercizio. 

>< 

Dalla distinta, gentilmente comunicataci, degli at- 
tentati commessi contro la sicurezza dell’ esercizio 
delle Ferrovie Alta Italia, durante il 2° trimestre 1883, 
risulta che essi furono in tutto 30, dei quali 15 nel 
mese di aprile, 11 in maggio e 4 in giugno. 

26 consistettero ‘in sassi lanciati contro i treni: 13 
di essi produssero rottura di vetri; 1 traforò lo 
schienale di una garetta a freno; 1, lanciato il 23 
giugno presso Pessione, feri un guardafreno; 9 non 
arrecarono conseguenza alcuna. 

Il 2 aprile fu colfocato sul binario, presso Mantova, 
un uscio di legno, che fu levato da un guardiano 
prima del passaggio del treno: il 14 dello stesso 
imese avvenne, in vicinanza di Villanova, un urto della 
locomotiva del treno contro una guida, stata posta 
da malintenzionati obbliquamente sul binario, senza 
che producesse alcun danno; il 13 maggio, presso 
Chiavari, fu, contro un treno, esplosa una fucilata che 
fortunatamente non colpì alcuno, ed il 18 dello stesso 
mese fu smontato da uno scambio ed asportato il 
bollone che univa il lirante alle zampe d'attacco di 
una delle guide mobili, senza che si avessero a de- 
plorare dannose conseguenze. 

Quando mai termineranno questi atti vandalici in 
un paese che sì dice civile? 


i >< 

Il sig. comm. A. Billia, gia direttore tecnico go- 
vernativo per le ferrovie in Sicilia, ha ricevuto in 
consegna dallo ispettore del Genio civile cav. Banaudi 
l’ Ufficio centrale di Direzione per la ferrovia tigure 
e per la Succursale dei Giovi, del quale fu dal Mini- 
stero dei lavori pubblici nominato Capo. 

>< 

Sappiamo che il R. Commissario per |’ esercizio 
delle ferrovie dell’ Alta Italia, al cui esame furono 
sottoposti dal Ministero dei lavori pubblici 1 Upi del 
materiale mobile che la Societa generale delle ferrovie 
economiche intenderebbe di mettere in servizio sulla 
linea in costruzione da Bergamo al Ponte della Selva, 
ha espresso il parere che i proposti tipi meritino la 
superiore approvazione. 

> 

L’Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
ha stipulato e sottoposto‘alla superiore approvazione 
un contratto colla Ditta (€. Garavaglia e C. pel tras- 


e degli interessi materiali 
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porlo in vagoni refrigeranti di agrumi, cacciagione, 
carne fresca, ova, ortaglie, pollami, fiori ecc. Tale 
contralto è conforme a quello stipulato fra la detta 
Amministrazione e la Ditta Cirio, gia da parecchio 
tempo in attivita. | 

| SE . 

Sappiamo che allo scopo di evitare probabili in- 
convenienti per l’ affollamento di treni all'ingresso 
della Stazione di ‘Torino P. N. l’ Amministrazione 
delle Strade ferrate dell'Alta Italia ha deciso di atti- 
vare un sistema di b/ok sul tratto di linea da Torino 
a Troflarello. 

Dopo vari esperimenti fatti di sistema blok, l' Am- 
ministrazione predetta avrebbe determinato di dare 
la preferenza a quello Cerradini, che verrebbe oppor- 
tunamente modificato per renderlo atto all'uso locale 
cui verrebbe destinato. 

>< . 

L'ingegnere capo del Genio civile di Milano signor 
conte U. Salis fu dal Ministero dei lavori pubblici 
nominato R. sotto-Commissario tecnico per la Dire- 
zione e sorveglianza dei lavori di costruzione della 


ferrovia di 4* categoria da Monza a Besana. 


>< 

Ci scrivono da Perugia che attualmente i lavori di 
costruzione della ferrovia di 4* categoria da Arezzo 
a Fossato hanno avulo su parecchi tratti della linea 
un conveniente sviluppo, sia per quanto riguarda i 
movimenti di terra, come anche per le opere d'arte 
speciali. Nel decorso mese di luglio furono iniziate 
altre due gallerie; per cui ora ne suno in corso di 
lavorazione cinque. L'ammontare approssimativo dei 
lavori eseguiti nel mese predetto rileva a L.- 160,000, 
e dallo incominciamento dei lavori al 1° agosto cor- 
rente, ammonta a L. 600,000 circa. 

>< 

Sappiamo che le tre principali Amministrazioni fer- 
roviarie hanno sottoposto all’ approvazione del Mini- 
stero dei lavori pubblici un progetto di tariffa spe- 
ciale pei trasporti a piccola velocita delle macchine 
agrarie in servizio interno ed in servizio cumulativo 
Ilaliano. 

>< 

Con decreto dei Ministri di agricoltura, industria e 
commercio e dei lavori pubblici, le Amministrazioni 
delle Ferrovie romane, meridionali e dell'Alta Italia 
sono autorizzate ad applicare sulle loro linee la ta- 
riffa da esse proposta pel trasporto in ferrovia delle 
piante vive. Colla nuova tariffa viene falto un migliore 
trattamento di quello che tali trasporti abbiano avuto 
infino ad ora, e giova sperare che mercé le consen- 
tite riduzioni, il commercio delle piante vive potrà 
riprendere un conveniente sviluppo. 

i >< | 

Anche il Consiglio di amministrazione delle Fer- 
rovie dell’ Alta Italia ha deliberato, come gia hanno 
fatto Je Amministrazioni delle Ferrovie romane e me- 
ridionali, di accordare il ribasso del 75 Ojg sui prezzi 
di viaggio a favore delle Associazioni, Municipi ecc, 
che prenderanno parte al pellegrinaggio che avrà 
luogo nel 9 gennaio 1884 alla tomba del Re Vittorio 
Emanuele II. | . 

>< % 

Ci scrivono da Modena che quella Deputazione pro- 
vinciale ha instato presso il Ministero dei lavori pub- 
blici perchè da apposita Commissivne governativa sia 
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proceduto alla visita di ricognizione del tronco della 
ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale, compreso 
fra Modena e Mirandola, giacchè i lavori di costru- 
zione del tronco medesimo sono gia portati a tal 
punto da poterlo, senza inconvenienti, aprire al pub- 
blico servizio. 

>< 

Ci scrivono da Palermo che la Direzione dell'eser- 
cizio per la ferrovia Sicula-Occidentale Palermo-Mar- 
sala-Trapani, preoccupata del fatto che nessun trasporto 
di salmarino viene ellettuato colla ferrovia predetta, 
e ciò in causa della elevatezza della tariffa, allo scopo 
di agevolare lo sviluppo del traffico per i trasporti 
in ferrovia della detta merce, ha chiesto al Governo 
di essere autorizzata ad applicare ai trasporti di sal- 
marino, la tarilla speciale stabilita per il salgemma. 
L'applicazione di questa. tarilla, nel mentre tornerà 
di vantaggio al commercio procurera anche un di- 
sereto utile alla ferrovia coll attivare alla medesima 
i trasporti di cui si tratta: î quali attualmente  se- 
suono esclusivamente la via di mare, siccome la più 
economica in confronto di quella ferroviaria. 

<< 

Nel personale del Genic civile si sono fatte le seguenti 
disposizioni: 

Tosco Epifanio, ingegnere allievo da Palermo a Girgenti 
:}2 luglio) — Massaria Luigi, ingegnere di 3° classe da 
Girgenti a Teramo (id.) — Morali Genesio aiutaute di 1 
dia Portomnurizio a Roma (id ) — Pezzolo cav. Marco 
ingegnere capo di 2* da Rovigo a disposizione del Mini- 
stero (23 Inglio) — Cautele cav. Martino id. da Este a 
Rovigo (id.i — Brunelli cav. Angusto ingegnere di 2% 
da Chieti a Borozna (il.) — Dazio Raffaele, ufficiale di 
ortine da Teramo al Ministero (10 agosto) — Pruker 
Keberto id. da Roma, servizio generale, al Ministero (ill.) 
2-2 Palazi Eitore il. da Roma, Tevere, a Roma, servizio 


penetrate {(LI.) — Mazzanti cav. Alessandro ing di ] 
classe da Ferrara a regg. iug.-capo a Revere (21 agosto). 
><a 


Diino, giusta quanto abbiamo promesso, le principali 
informazioni tecniche sul progetto di appalto del tronco 
della ferrovia Clivasso-Casale  eompreso fra la Dora e 
Pulazzuio, 

Il tronco ha una lunghezza presunta di m. 15,000, ed 
\l relativo importo totale è preventivato in L, 1,420,000, 

(Questa somma è ripartita come segue: 

Ammontare delle opere e provviste comprese in appalto, 
IL, 645,000; provvista dei ferri di armamento e del ma- 
teriaie fisso delle Stazioni, L. 660,000; lavori imprevisti 
I,. 135,000, 

Il costo medio chilometrico del tronco viene quindi a 
risnitare di L. 94,700 all ivcirca. 

L'andamento planimetrico è formato da vari allinea- 
menti della totale lunghezza di m. 13,700 e da alcune 
curve aventi in assieme uno sciluppo di m. 1300, Il 
razgio minimo di queste curve è limituto a m. 1000. 

I andamento altimetrico poi è costituito da m. 3900, 
di livellette orizzontali e da m. 12,000, di livellette in 
pendenza, delle quali la massima raggiunge il 6 p. Oo. 

Allo scopo di mantenere la continuità delle strade at- 
traversate dalla ferrovia sono proposti n. 27 passa®gi a 
livello e per provvedere dell’ occorrente alluggio il per- 
sonale di sorveglianza della strada sono progettate n. 12 
case cantoniere e n. 2 garette. 

Lungo il tronco si incontrano tre Stazioni, le quali do- 
vranno servire per gli abitati di Crescentino, Fontanetto- 
Po e Palazzolo. In ognuna di esse è previsto il necessario 
impianto di fabbricati per viaggiatori e merci 

Le opere d'arte progettate per 1’ attraversamento dei 
corsi d' uequa che s'incontrano colla ferrovia e per dare 
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scolo alle acque di pioggia sono in numero di 72. Oltre 
a queste opere cadenti sulla sede stradale, ne sono previste 
altre 18 fuori della sede ferroviaria. Tanto le prime che 
le seconde non hanno alcuna importanza e sono tutte 
progettate con luce inferiore ai metri 4.00, 
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l'errovia Roma-Sulmona. — All’appalto tenutosi 
il 20 agosto ai Ministero dei lavori pubblici e alla Prefet- 
tura di Aquila, per la costruzione del tronco della ferrovia 
ltoma-suimona, compreso fra le Stazioni di Montecelio è 
di Tivoli, lungo m 12,770, escluse le espropriazioni di 
stabili e la provvista dei ferri d'armamento e meccanismi 
fissi per le stazioni, per L. 2.890,000, concorsero i signori 
Ronchetti che offrì il ribasso di 1. 3.90 per 00); Maggio- 
rani L.. 4 0fo, Società Veneta L. 4 0jg, e Morosi e Calderai 
L. 9,05 VU), rimanendo così provvisoriamente deliberatari 
questi ultimi, domiciliati a Roma, via Nazionale. I fatali 
scaduto il IU settembre. L'importo è ridotto a L. 2,744,055, 


— Per la diserzione del 1° incanto, il 13 settembre p. v. 
al Ministero e alla J'refettura suddetti avrà Juogo simulta- 
neamente l’asta per l'appalto de) tronco Collarmele-tarrito 
deila ferrovia Roma-Sulmona ‘(lungo m. 7878 - importo 
1,. 723,000). Il deposito provv:sorio è di L. 36.000, il de- 
tivitivo di L. 72,000. I fatali a giorni 15 dal deliberemento. 


Ferrovia Parma-Spezia. — l'appalto, tenutosi 
il 22 agosto al Ministero dei lavori pubblici e alla Pref-t- 
tura di Massa, perla costruzione del tronco della ferrovia 
Parma-Spezia, fra gli abitati di Villafranca e di Filattiera, 
della lunghezza di m. 4824, per l'importo di L. 1,008,000, 
tanto al Ministero che alla Prefettura andò deserto. 


— Andò pure deserto l'appalto tenntosi il 23 avosto al 
Ministero dei lavori pubblici e alla Prefettura di Mussa, 
per la costruzione del tronco della ferrovia Parma-Spezin, 
compreso fra lilattiera e Poptremoli, della. lunghezza di 
m. 7663, per l'importo di L. 1,5539,000. | 

— L'appalto, tenutosi il 23 agosto al Mipistero dei la- 
vori pubblici ed alla Prefettura di Massa, per la costru- 
zione del tronco della ferrovia Parma-Spezia, compreso fra 
il sotterraneo del Grotto e l'abitato di  Villafranea. della 
lunghezza di m. 4,640, per l'importo di L. 1,792,000, al 
Ministero andò deserto, e alla Pref:ttura vi forono due 
offerte, la migliore delle quali fu del sig. Vasi Alfso, do- 
miciliato a Massa, che offrì il ribasso di L. 11.20 09, ri- 
manendo provvisorio deliberatario. 


lerrovia Ceva-Ormea. — L'incanto simultaneo 
tenutosi il 18 corrente mese essendo riuscito deserto, si 
addiverrà il 13 settembre, presso il Ministero dei lavori 
pubblici e la Prefettura di Cunvo simultaneamente, alla 
second’asta per l'appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del primo tronco delia ferrovia Ceva-Ormea, 
compreso fra le Stazioni d: Ceva e di Nuceto, della lun- 
ghezza di m. 7872, escluse le espropriazioni stabili, Je 
provviste ed i lavori d'armamento, per la presunta somma, 
soggetta a ribasso d'asta, di L. 1,750.,000. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per mettere il tronco in istato da potersi aprire 
all'esercizio entro mesi 24 dal giorno in cui la consegna 
avea avuto principio. I lavori di finimento e di mannten- 
zione dovranno essere condutti a termine entro dodici mesi 
successivi all'apertura del tronco all'esercizio. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 89,000, 
L. 178.000 quella defiuitiva. 


ed in 

l'errovia TvreacAosta. — L'appalto, tenutosi al 
Ministero dei lavori pubblici e alla Prefettura di Torino, 
per le opere e provviste occorrenti all’armamento e all'in - 
ghiaiamento della via e delle Stazioni lungo il tronco 
Ivrea-Tavagnasco-Quineinetto della ferrovia lvren- Aosta, 
per ©. 262,000, al Ministero andò deserto, e alla Prefettura 


vi furono tre offerte, la migliore delle quali fu del signor 
Uucco Giuseppe, dowieiliato a Torino, che offrì il ribasso 
di 1.. 3 Ujg, rimanendo provvisorio deliberatario. 


Ferrovio compiementari. — Il 10 settembre 
scadono i fatali per l'asta che avrà luogo al Ministero dei 
lavori pubblici per l’appalto in tre lotti di provviste di 
ferri d’armameuto per diversi tronchi ferroviarii comple- 
mentari; 

I. Provvista di quintali 990 di chiavarde con rosette 
e quintali 3.206 di ramponi, per l’importo ridutto a lire 
131.887,74 dietro il ribasso di L. 15.56 010. 

2. Provvista di 9,606,315 tonnellate di runtaie Vignole, 
per l'importo ridotto a L. 1,832,286.34, dietro ribasso di 
ha \ 7.50 UE 

3. Provvista di quintali 4,839 di stecche a corniera e 
quivtali 3.078 di piastre di funda, per l'importo ritlotto a 
1. 254,925.89, dietro l’ottenuto ribasso di L. 7.27 019. 


Ferrovia Albano-Anzio-Nettuno. — Lecgyesi 
nel Popolo Romano del 26 corr; 


I lavori di questa nuova ferrovia sono a buon punto, 
benché siano state avverse le passate stagioni invernale e 
primaverile. Ieri l'altro veniva trasportato alia Ceechina il 
pobte metallico da servire da cavalcavia sulla linea Roma- 
Napoli. Questo poute ha una lunghezza di 29 metri, e vo 
gliamo sperare che presto darà passaggio ai treni per 
Anzio, restando così esauditi i voti di tanti che desiderano 
frequentare quelle incantevoli spiaggie. 


Ferrovin Passo Corese-Iieti. — Leggiamo nel 
Popolo Romano : | 


L'importanza che si annette alla costruzione di una linea 
ferroviaria da Passo Corese a Rieti, si va facendo sempre 
più considerevole; ormai | attuazione pratica di questa 
idea forma l'oggetto di tutte le discussivni nei grossi 
paresi del'a Sabina. 

il problema finanziario si va a poco a poco sciogliendo, 
sinechè da quasi tutti i Municipi st sta studiando il modo 
‘i concorrere, ciascuno in ragione delle proprie forze, e 
enza troppo grande sconcerto dei bilanci, a quest'opera, 
che pen mancherà di apportar loro immensi Vantaggi. 

Il piecolo comune di Castelnuovo di Farfus è stato il 
primo a dare il buon esempio, stanziando a tale scopo nel 
bilancio un sussidiv annuo di lire 1,500 per un periodo 
non mivore di anni 3U. i 


Ferrovie napoletane. — Lunedì, 20 agosto, si è 
costituita in Roma, sotto gli auspici della Sucietà generale 
per le ferrovie complementari e con Viutervento altresi del 
Bauco di Roma, una Società anonima sotto il titolo di 
Suciela per le ferrovie napoletane, col capitale di 5 milioni 
diviso in 20 unla Azioni di L. 250 ciascuna. 

La nnova società ha sede in Roma; essa è amministrata 
da un Consiglio composto del comm. Domenico Gallotti, 
priucipe Giustiniani Bandivi, ing. Edoardo Gioia, avvocato 
Pietro Carini, Vittorio Tesch mipistro di stato, ing. Vit. 
torio Stoclet, e ing. Edoardo Despreti i primi quattro am- 
mipistratori delle ferrovie complementari e gli ultimi tre 
della Socie'é générale pour faroriser l'industrae nationale di 
Bruxelles. Furono nominati sindaci il marchese F. Theodoli, 
l'ing. Focequet e il cav. Menzocchi. 

La Società, appena costituita, ha chiesto la concessione 
di una ferrovia economica a sezione ridotta fra Napoli, 
Pazzuoli e Cuma, di cui la sucietà per le ferrovie comple- 
mentari aveva allestiti i progetti. Questa linea destinata a 
collegare col centro della città di Napoli tu:to il lato oc- 
crlentale del Golfo e le isole di Procida e d'Ischia, @ di- 
ventata dopo il disastro di Casamicciola un'assoluta ne 
cessità per gli abitanti e per i bagni di quest'ultima isola. 

Il capitale di fondazione della nuuva Società fu stabilito 
in una cifra notevolmente superiore alla Bpesa occorrente 
per la linea di Cutva. e fu inoltre autorizzata la ereazione 
di altri 5 milioni di Obbligazioni, nell'intento di mettere 
in grado il ruovo Istituto di assumere altre imprese di 
tramvie e ferrovie nelle provincie meridionali e di contri 
buire così potentemente allo sviluppo delle comunicazioni 
ferroviarie in quella regione. 


| 


ì 
{ 
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Saccursalo dei Giovi. — Leggiamo nel Corriere 
Mercantile: 

I lavori per la succursale della Galleria dei Giovi .pro- 
cedono can alacrità. 

Dov: più ferve il lavoro si è a Ronco Scrivin. Abbiamo 
difatti visto che presso l’imboccatura posta sotto l’ uscita 
deil'antica galleria si sta costruendo uno spiattatoio di di- 
sereta dimensione, e ieri l'altro vi furono apposte le mac- 
chine per estrarre i materiali, che mano mano si tolgono 
per il prosegnimevto dei lavori del'a nuova galleria. 

Il paese pui è tutto sossopra; a sinistra della strada car- 
lettiera si sta lavorando per la nuova linea e più oltre si 
vanno preparando i inateriali della nuova Stazione. 


Ferrovie Torino-Savona e Alessandrin-Sa - 
vona. — Nella seduta del 23 corr. la Deputazione pro- 
vineiale di Genova ha deliberato di far voti presso il Go- 
verno del Re, perchè provveda a che i treni 4i5 e 467 
delle linee ferroviarie ‘l'orino-Bra-Savona, ed Alessandria- 
Savona, sino posti in giornaliera coincidenza col treno 
della linea Ventimiglia-Genova, che parte da Savona alle 
ore 10.10 pom. 

Deliberò pure di far voti perchè il treno 413 della linea 
Torino-Savonn coincida col treno 232 Genova- Albenga, che 
parte da Savona alle 10.30 pom. . 


Ferrovia Porlezza-Luino. — Venne firmato il 
coutratto fra la Direzione della Navigazione e delle ferrovie 
per il Jago di Lugano, e la casa Bell di Kriena /Lucerna) 
per la fornitura e montatura dei ponti e travature in ferro 
per i trouchi ferroviari Porlezza Menaggio e Ponte T'resa- 
Luino. La montatura duvrà essere terminata entro il 1° feb- 
braio 1884. 


Tramway Vicenza-Uarostica Bassano. — To- 
glinmo dalla Provincia dir Vicenza: 

1] 21 corr. sì tenne a Bassano una seduta nella quale 
si è deliberata la congiunzione della liuea Vicenza-Maro- 
stica con Bassano. 

Gli studi per la linea Vicenza-Marostica sono già com- 
piuti con tutti i possibili particolari, e quasi compiuti si 
possono dire anche quelli per la congiunzione con Bassano, 

Il Consiglio provinciale ha già approvato in massima 
l’intera linea, determinando anche il concorso della Pro- 
vincia per questa come per le altre linee pure in massima 
approvate 

Sicchè ormai non mancano che poche furmalità perchè 
si possA por mano a un lavoro desideratissimo, destinato 
a congiungere direttamente Vicenza con centri così impor- 
tanti, come Bassano e Marostica. 

Sappiamo che tra breve si terrà un’ altra adunanza, pure 
a Bassano, alla quale interverranno tutti i sindaci dei Co- 
muni interessati, e quindi anche il sindaco di Vicenza. 


Notizie Ferroviarie Estere 
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Ferrovia del Gottardo. — Il movimento sulla 
iutiera linea del Gottardo (266 chilometri; durante il pas- 
sato mese di gino fu il seguente: Passaggieri trasportati 
136.000, introito fr. 600,000; marce trasportata tonnellate 
36,190. introito franchi 420.000. Introito complessivo 
fr. 1.602),000, ossia franchi 9834 59 (il mese antecedente 
fr. 2357.14, ed il mese di luglio 1882 fr. 2941.63 in media 
per chilometro. 

Le spese d'esercizio, non compresi gli assegni al fondo 
di riserva per rinnovazione delie linee e del materiale di 
esercizio e gli interessi per i prestiti e dedotti gli introiti 
per censi. furono nei passato mese di luglio di fr. 479,00) 
ossia fr. 1786 per chilometro; quindi il maggior introito 
sulle spese d'esercizio fu di fr. 645,000 inel mese prece - 
dente fr. 324,000, e nel mese di luglio 1882 fr. 448,137.51). 


— Si annuncia da Berna che il Consiglio federale ir formò 
la direzione della ferrovia del Gottardo di non ratificare le 
decisioni dell'assemblea generale degli azionisti relativa- 
meute alla ripartizione del 1882, interdicendo provvisoria= 


penare stirpe na 


mente l'esecuzione delle decisioni prese dagli aziouisti 
stessi. 


‘Ferrovie svizzere. — Lunedì 20 nzosto si è radunata 
in Berna la Commissione d’inchiesta del Consiglio federale 
composta dei signori Scheurer, Bary e Zemp per una con- 
fsrenza a proposito cella quistione della Ferrovia Nazionale 
lle discussioni dureranno parecchi giorni, 


‘Ferrovie germaniche. — Il Reichsanzeiger pub- 
Llicu la statistica dell’ esercizio delle ferrovie germaniche 
(eccettuate le lince bavaresi) per il 1° semestre dell’anno 
corrente: Al 3U ginguo u. svi erane in esercizio 209,486 87 
Km. di ferrovia, ciuè 435,84 Kin. ovvero 1.4 Vig di' più 
che alla stessa data del 1882, Gli introiti del semestre 
raggiunsero, secendo la liquidazione provvisoria, lu SOM DA 
di marchi 422,694,949, cioè marchi 16,522,562, ossia 4,l 
p. Ofo di più della cifra data dal risultato definitivo del 
1° semestre 1882. Il prodotto chilometricu è fissato provvi- 
soriamente quest'anno ino marchi 10,127, cioè a 2,8 e 4.6 
p- 0/0 rispettivamente sopra le cifre date uel peri:do di 
parasrone. 


Ferrovie austriache. — La Soci tà delle f. rrovie 
loc:..li nustrinelre: e'quella della ferrovia di Kres sier, babuv 
chiesto al Ministro del commercio il permesso di costrulre 
pella Moravia orientale, e nella Slesia una ferrovia lveale 
Rozniu Friedland-Bieliz lunga clulotietri 97 5, che costerà 
7 milioni di fiorini, ossia lire italiane 14,7V40,000, ed una 
linea di continuazione della ferrovia di Kremzier da Wa- 
lachisch-Moseritseh a Stramberg colle due diramazioni n 
Friedlatid, ed a Frielek, che avranno una Inngli zzn totale 
di chilometri 59,2 e costeranno per chilumetro da 41 a 48 
inila fiorini, ossia lire italiane 86,100. 


— La Banca Generale, sede di Milano, ba assunto dalle 
Ferrovie Meridionali Austriache (sudbaln) il servizio. delle 
Obbligazioni, civè, pugamento coupons € cambiv titoli; Ser- 
vizio questo che fin quì fu condotto dalla Uassa di Rispar- 
mio:;ci Milano, la quale liu spontaneamente rinunziato.. 


Ferrovie spugnuole. — Il 1° settembre prossimo 
avrà luogo l’insugurazione «cella linea. da Paleucia alla Co 
rogna, che fa parte della rete della Comprignii delle ferrovie 
delle Asturie, Gallizia e Leon. Briilanti feste, allo quali as- 
sisterà il re Alfonso, verranno date in quella occasivne. 


‘Ferrovie bulgare. — Si annunzia da Sofia che il 
Governo ha deciso di rinunziara ul progetto di conchiudere 
un prestito ferroviario, per non dovere fare appello in questo 


Monitore delle Strade Ferrate 


momento al merento finanziario. Per contro 11 Governo af-. 


fiderà ad una Società privata la costruzione della linea 
Pirot-Sofin-Saremb»y, obbligandosi ad ammortizzare il cu- 
pitale di costrizione con versamenti tri mestrali. 


#errovie turche. — In cavsa della notizia, che il 
Governo ‘austriaco pensi di aprire una comunicazione verso 
jl mare, costruendo la linea ferroviaria Serujevo-Ragusa, 
si è costituita una Società a Scutari allo scopo di con- 
giungere questa ultima città col porto di mare Sau Gio- 
vanni di Medua per mezzo di una ferrovia, ch» poi da 
keutari sarebbe prolungata a Prizrend i 


I.a Porta tuttavia ne respinse la domanda di conce-sione, 


motivando il rifiuto dal che essa non ha ancora abbando 
pato l’antico progetto di ua ferrovia da Mitrowitza per 
Scutari al mare Adriatico. e che anzi ne pubblicherà i 
piani quanto prima; acciocchè tale linea sia costruita entro 
4 anni. 


Ferrevie russe. — llavori di difeau alla frontiera 
occidentale continuano con grandissima alaerità, tanto che 
si direbbe la Russia essere alla vigilia d'una dichiarazione 
di guerra. ae, O Au 

oltre a tutte le linee strategiche in via di compimento, 
ora venne decisa la posa di un secondo binario sulla grande 
linea ferroviaria Piettoburgo- Varsavia, 0 precisamente sul 
tratto compreso fra la Stazione di Pietroburgo e, quella di 
Diipaburg. Questa misura non è dettata da considerazioni 
commerciali, non essendo il traffico cresciuto in modo da 
chiedere l'aumento u’un binario. 


j 
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Ferrovie elettriehe. — Si hu ia Vienna; 26 agosto: 

I rappresentanti della stampa viennese ed-estera, * nssi- 
stettero ieri alle prove della ferrovia ‘elettrica «Bietmens- 
Halskc. ea af 


2 


L'esperimento riuscì egregiamente, e la macchina per- 


corse un chilometro e niezzo in tre minuti. 

— La ferrovia clittrica’ sotterranea in Londra dovrà co- 
minciare niestremità nord dell'Avenue di Northumberland 
e terminare in Colleye-street, Vine street alla Stazione di 
Waterlu) | area 

Tale ferrovia sarà finita fra 18 mesi. 


. Disastro sulle ferrovio ruare. — Leggiamo nei 
giornali di Russia il racconto d'un terribil» disastro avve- 
nuto presso Karlkoiff, al -puuto dove cnrruno parallele le 
ferruvia d° Azolf e di Nicolaieff Pochi giorni fa due treni 
passivano come il solito allo stesso momento per quel 
tratto di via parallela, un treno passeggieri e uo treno 
merei. Una signora del primo treno credendo che l' altr, 
si avanzass? sullo stesso binario si mise : gridare spa- 
ventata: Viene uno treno! Scontro! Siamo perdati f_ NW 
macchinista ralleuta; i passezzieri si slanciano fuori dai 
vagoni sull'altro binario che credono sicuro. Intanto arriva 
atdosso ai fuzgenti l’altro treno. 

Venuti persone rimasero uccise, orribilmente frantumate, 

I posseggieri che si wettarono fuvri dall’ altra parte ri- 
portaruuu tutti ferite più o Ineuo gravi. 


tai 


i de cao I b'  e 
Le Feorrovic del mondo. — | 
decennali la rete delle Strade Ferrate in Europa, da 9050 
che era pel 18505, sé estese fino a 190,000 Km. In questa 


stria Ungheria per 25,000, la' Germania por 32,004; |Italia 
per 9uUU. N ; alia 

Donde riaulta che in Europa si hinno circa 160 Km. dr 
ferrovie per ogni superficis di 10) chilometri quadrati*e 
5 Km. per 10,000 abitanti. "engine. ww 
In Francia la proporzione è di 439 Km. per 1000 Km. q. 


Are 


ha una rete di circa 150,000 chilometri, cioe 143 chilom. 
di strade fegrate per 1000 chilometri quadrati di superficie 
e 37.07 chil. per.ogni gruppo di 10,000. abitanti. 
Gli sltri stati del cautiuente. amerienno posse@zoro ap- 
pena 18,000 chilometri di ferrovie, di cui 7300 appurteogono 
al Canada. 

Nelle Indie inglesi cimoreso:il Ceylan, la Gran Bret- 
tagna possiede 12,000 chilometri di ferrovie, vale a dire 
85 chilumetri circa per 100 chilometri quadrati di super- 


ficie e 06 per egni 10,000 abitanti: ble 
lo Africa, abbiamo appena da 2300 a 3000 Km.,. 2000 - 
dei quali spettano all’ Egitto, che, divenuto inglese, non. 
tarderà a seguire la legge del far presto e bene e a buon 
mercnto, lavorando carrendo. . neo 
Nell’Australia gli europei hanno costruito 4000 chilom. 
di ferrovie, quasi tutti nelle colonie di Vittoria= "Tasmania 
e Nuova Zelanda. Nell’ Ocennin, Taiti ha una piccula rete 
ferroviaria e ne avrà una più estesa fra non molto, <P" 


Tutte le ferrovie del giobo costano da 78 a 8&Hmiliardi 


cifra Ulaghiterra coll'Irlanda figura per 39,500 Km BA ne 
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Negli ultimi periodi 
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di superficie e di n6 Km. per un gruppo di 10,000. usime. 8 
Passiamo l'Oceano. L'America» del Nord (Stati UnitiBche . 
nel i830 non possedeva che 42-chilometri di ferrovia oggi - 


. 


da 29 a 34 franchi per ogni abitante con 85 mila locoma- 
tive, 126 milan vagoni pei viaggiatori e 1,700,000 pel tras- - 


porto merci; annuraimente poi wvirano su tutta le linee del 
globo da 1,900,0U0,000 a 1,600,000,00V viaggiatori e si 
trasportano da 10 a l7 miliardi di quintali di merci. 
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_ Cave di Baveno. - Riceviamo, in ritardu, da Baveno: 
HI giorno 12 alle ore 10 ){2 ant. nella Cava di granito 


, 


vot 


ld 


. 


’ 


rosso 8 Baveno della Ditta N. Della Casa, avveniva ]o scap-o 


pio di una grandiosa mina. Tutti i riverani del lago 
Maggiore vollero godere dello spettacolo nuovo per la quun- 
tità grande di materiale che distaccavasi. 1 risultati che 
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diede furono soddisfacenti e la Ditta può disporre ora di 
parecchie migliaia di metri cubi di questo materiale così 
stimato e riecreato, di bella qualità e di dimensioni non 
comuni. Segualinmo con piacere questo fatto al pubblico 
essendo un progresso nell’arte dello scavatore. 

L’ esplosione cimultanea di una grande forza dà mag- 
giori risultati che nou l’eaplosione parziale di piccolo 
quantità per volta, nnehe quando queste sieno in quantità 
che superino di melto quella riunita. 

Si aggiunga la maggior celerità del lavoro e la massa 
maggiore che si distneca. Però alle mine profonde al mas- 
simo m. 12 + del diametro di cent ]0 lunghe e costose 


si deve surrogare il sistema delle gallerie che si coudu- 


cono deve si vuole, cui nessun intoppo arresta, e nel 
luogo d-terminato si colloca la quantità di polvere che 
richiedy la massa da smuoversi, secondo la sua giacitura 
e Ja sua venatura. 


Rer lo vittime d'Ischia. — Nel n. del 15 agosto 
u. 8. abbiamo accenuato alle rilevanti otferte della Società 
delle accialrerie di Bochuum iu Vestfalia 6 delle Aciertes 
du Rhin a Ruhrort {Prussia Renana) per le vittime d'Ischia. 
Veniamo ora a sapere ed annunziamo con piacere che il 
sig. Alfredo Krupp proprietario della rinumata fabbrica di 
accinio in Essen iPrussia Renna ha fatto teste versare 
al sig prefetto di Nupoli la cospicua somma di diecimila 
lire da erogarsi al medesimo sevpo. Il sig. Krupp, lo ri- 
cordiamo con soddisfazione, anche nelle ursastrose inonda- 
zioni dello scorso anno dellu Provincia veneta ebbe ad 
offrire la stessa somma. Lode a Lui. 


Necrologio. — La settimana scorsa, non in tempo 
di farne ceun» nel Monitore, ci giunse la dolorosa notizia 
della morte repentina, avvenuta a Milano, di uu nostro 
curo amieo e solerte funzionario delle l'errovie dell’ Alta 
Italia. , 

Ecco le parole con cui il Corriere della Sera ne dà l'an- 
nuncio, alle quali ci associamo: 

L’Amministerazione delle Strade ferrate A. I. hn perduto 
in questi giorni uno dei suoi più attivi ed intelligenti 
ispettori. Zuliani Gaetano spirava improvvisamente nel 
giorno 20 and., ne'la verde età d’anni 39 
“ Entrato giovanissimo negli Uilici del'a già Direzione 
delle ferrovie Lombardo-Venete seppe in breve distinguersi 
e procurarsi una posizione invidiata. La morte lo colse 
proprio nel momento in cui l'opera sua tornava tanto più 
necessaria perchè incaricato appunto in questa settimana 
di regolare il servizio dei treni militari per le grindi 
Mannvre. 

lo Zuliani, pel suo carattere integro e gioviale, godeva 
dell’atfetto e simpatia di quanti lo avvicinavano. 


Servizio cumulativo. Nel niese di ottobre si 
adunerà a Roma il Consiglio superiore dell'industria e del 
commercio per risolvere la questione d-l servizio cumula- 
tivo tra le ferrovie e le Società di navigazione. 


Vagoni di lusso — Scrivono alla ZPerseveranza da 
Monaco, 12 agosto: 


« Dalla rinomatissima fabbrica di vagoni del sig. Ratb- 
geber è uscito |’ altro ieri il vagone a letto N. 113 per la 
Società Belga, costrutto appositamente per il treno cele. 
rissimo bisettimanale Londra-Parigi-Monaco- Vienna. Bu- 
carest-Costantinopoli. Ho potuto visitar questo vagone 
lungo metri 9 12 con 15 finestre per parte; e pusso dire 
di non aver mai veduto comodità e lusso eguali a quelli 
di questo vagone, assolutamente riservato per letto. | com- 
partimenti sono fatti in maniera che nessuno può esaere 
incomodato da un altro; e ve n’ è uno apposito per le da 
me, con camere di toilette, aequa calda e fredda, e illu- 
minazione a gas. Dalla fabbrica Ratbgeber escono gli altri 
vagoni per lo stesso treuo, per le sale di conversazioni, da 
pranzo, ecc. ecc. Ognuno di questi vagoni costa più di 
30,000 lire italiane », 


c degli interessi materiali 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorza settimana i valori, ad eccezione di pochi, figu- 
rarono sui listini nella colonna del nominale. 

Le azioni della Società delle Meridionali si saggirarono sul 
479 ® 4S0; le obbligazioni relative sul 276.50; i Boni anl 534. 
Le Palermo-Trapsni (oro) ebbero il prezzo di 290.50; quelle 
in carta di 2*8.50. Le Sarde serie A quotate a 274.56; la serie 
B a 721; le nuove a 274. Le Meridionali austriache a 293.50); 
le Centrali toscana a 466; la Pontebbane a 444; le azioni Fer- 
rovie Romane a 183.25. 

A Parigi le azioni Lombarde vennero trattate a 330; lé ob- 
bligazioni a 296 e 293; le Vittorio Emanuele a 296 e 298; le 
azioni Ferrovie Romane 130. 


CONVOCAZIONI 


La Provinciare — Società di mutuo assicu- 
razioni contro gli inceudii — Assemblea generale 
il 2 settembre in Pavia, sede sociale, per la discussione del 
bilancio 1882, nomina di sindaci e consiglieri, emergenze di- 
verse, 


Banca Veneta di depositi e conti correnti 
— Assembica generale il 6 settembre in Venezia, sede sociale, 
per la nomina di 21 consiglieri d’' amministrazione, 3 sindaci 
effettivi e 2 supplenti, e per proposte di 10 azionisti. 


Società per le Verrovie dell’ Appennino 
Centrule — Assemblea generale il 7 settembre, in Roma, 
sede sociale, per la nomina di un membro del Consiglio di 
amministrazione. Occorrendo, 2° convocazione il 10 settembre. 


Società per le Ferrovie del Ticino — Assem- 
blea generale il 7 settembre in Roma, sede sociale, per la no- 
mina di due membri del Consiglio di amministrazione. Occor- 
rendo, 2° convoeazione il 10 settembre. 


Banca Popolare di Terni -- Assembìea generale 
straordinaria il 9 settembre in Terni, sede sociale, per l’approva» 
zione dello statuto sociale e l’ elezione di tre consiglieri e di 
quattro nindaci. Occorrendo, 2° convocazione il 16 settembre. 


Sucietà degli Alti Forni e Fonderia di Terni 
— Assemblea generale, in Terni, sede sociale, il }F. settembre, 
per l’ autorizzazione per concludere definitivamente l'acquisto 
di terreni pel nuovo canale e per l’ estensione dell’ area dello 
Stabilimento. 


Società anonima della Ferrovia Mortara- 
Vigevamo — Assemblea generale il }9 settembre, in Vi- 
gevano, sede sociale, per rapporto del Consiglio di direzione; 
rendiconto 1882; dividendo alle azioni pel 2° semestre 1883; 
nomina di 3 sindaci; provvidenze diverse; rinnovazione del 
Consiglio di direzione. Oceorrendo, 2° convocazione 27 settembre. 


Compagnia Napoletana d° illuminazione © 
scaldamento col gas — Assemblea generale il 25 set- 
tembre a Parigi, piazza VendOme, 12, pe: deliberare su una 
proposta del Consiglio d’ aumibnistraziune che tende a dare 
maggiore estensione alle operazioni della Compagnia, e per il 
sorteggio di 37 uzioni ammortizzabili nel 1883. 


VERSAMENTI 


Ferrovia Albsano-Anzio-Nettuno — Il Consiglio 
d’ amministrazione, in seduta del 14 corrente, deliberò di chie- 
dere il veraamento dei rimaneoti decimi sulle azioni sociali, 
alle seguenti scadenze: 5 e 20) settembre 1883; 5 e 20 ottobre 
1883: 6 e 20 novembre 1883; 5 dicembre 1883. I versamenti 
debbono farsi alla Cassa della Banca Generale in Roma. 


Ferrovia Parma-Guastalla-Surrara Gli 
azionisti sono invitati a versare i due ultimi decimi, in tuttq 


2 
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L. 59), per ognuna delie azioni rispetiivamente possedute. | 
versamenti si effottueranno nei giorm 53 e 4 setiembre p. v. 
alla Casss della Società in Milnuo, presso la ditta Figli Weill 
Schott e C., appositamente a ciò delegata. 
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PAGAMENTI 


«strade Ferrate Livornesi, ogzi, Romane. — 
Dal 
proslità 1850, 


|* settembre, pagamento interessi in 1. 3,29 netti, ni 


858 e Ist), in Fireuze, Tesore:ia Provinciale. 


2% Avvisi d’Asta 


‘49 È 


(Per gli appalti di ferrorio, vedi le NOTIZIE FER. ITAL ) 


(ienio militare per la R_ Marvina in Venezia |" settembre). 
— Lavori occorrenti per l'allargamento ed il prolungamento 
dell'antiscala n. 2 nel R. Arsenale marittimo di Venezia, da 
eseguirsi ontro SU giorni. Importo L. 70,004. Deposito lire 
7.000, Fatali 7 settembre. 

Prefettura di Posuro Urbino 11" settembre). — Lavori di 
costrazione di un ponte sul torrente Fogliola nella strada pro. 
vinciale del Fogira. Importo L. 76,270. Dep. LL. 5,000. Fatali 
21 settembre. 

‘Comune di Pozzuoli (2 settembre. Fsp. def.) — Lavori 
dell’ edifizio scolastico, da compiersi entro due anni. Importo 
ridotto L. 103,626.73. Dep. L. 13,000. 

Comune di Bari delle Puglie (3 settembre. Esp. def.) — 
Cestruzione del muro di cinta daziama in Bari, linporto ri- 
dotto L. 47,45). Dep. provv. L. 1,00); def. L. 5,005). 

«Comune di Roma (6 settembre), — Appalto quinquennale 
della costruzione di marciapiedi a cordone di travertino e 
lastricato di pietra di Bugnorea, nelle strade e piazze di Ro- 
ma, per cui è prevista la spesa di L. 36,009 per il 1° anno, 
edi L. 50,000 per ciascuno degli anni consecutivi» Dep. prov- 
visorio L. 2,000; def. L. 10,000. Fatali 24 settembre. 

Arciconfraternita di S. Maria del Rimedio sul Molo 
(raude in Nopoli (6 settembre). — Lavori di costruzione di 
una cappella funebre nol nuovo Cimitero a foggioreale. Im- 
porto L. 43,000. Dep. provv. L. 2,005); def. eguale al decimo 
dell’ importare dell’ appalto. Fatali 24 settembre. 


Cond 


Comune di Portomaggiore. Prov. di Ferrara (7 settembre). 
-- Costruzione di un fabbricato scolastico, da compiersi entro 
un anno. Importo L. 62,500. Dep. provv. 1. 2,000. Fatali 22 
nettembre. 

Comune di Ravenna (3 settembre). — Fornitura del mate 
riale di breccia, lapillo, sabbia, paracarri e lavori occorrenti 
alla manutenzione delle strade del 6° compartimento nel quin- 
quennio 1984-88, Importo annuo L. 23,422.66. Dep. provvisorio 
LL. 300; def, eguale al doppio decimo del prezzo annuo di ag 
giudicazione. Futali 25 settembre. 

Comune di Venezia 11) settembre). — Lavori stradali e 
murali per l'ampliamento e la sìstemazione del mercato del 
pesce a Rialto, da compiersi entro 3 mesì. Importo L. 77,000. 
Dep. provv. L. 7,700. Fatali 26 settembre. 

Profettura di Campobasso (+10 settembre). — Manntenzione 
per 4 anni dei segnenti tronchi di strade provinciali : |. Fra 
‘Trivento e Salcito lungo m. 9,924; 2. fra Castropignano e la 
Triguina, lungo m. 26,404; 8. fra Torella e la Nazionale dei 
Pentri, lungo m. 63,355. Importo annno LL. 19.546,05, Dep. 
provv. L. 4,000; def. eguale ad un'annata d'estaglio. Fuatali 
u giorni ]5 dal deliberamento. 


Prefettura di Pavia (10 settembre. Esp. def.) — Lavori di 
costruzione di un muniente in burghe e buzzoni alla sponda 
destra di Po, di fronte alla cascina Venosia, in territorio dì 
Mezzanino. limp. ridotto L. 55,145.42. C ndizioni eguali a 
quelle di 1° incanto. 

Ministero dvi lavori pubblici e Prefettura di Napoli 10 
settenibre;. — Lavori di bonificamento del Lago Maremorto in 


provincia di Napoli, da eseguirsi entro due anni. Imp. lire ; 


13,640. Dep. provv. L. 8,000; def. eguale al decimo dell'im. 
porto deliberato. Fatali a 15 giorni dal deliberamento. 
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Monitore delle Sirade Ferrate 


Appalti deliberati. 


Direzione dei lacori della R. Marina in Taranto. (16 
agosto) — L'appalto per escavazioni subaquee comuni ed a 
vapore occorrenti alla formazione di un canale navigabile, fra 
la rada ed il mar pecolo di Taranto, fu definitivamente ag- 
giudicato, al sig. Pietro Brunet, domiciliato a Palermo, per 
L,. 1, 402,0°0. 

Ideni. (17 agosto) — L'appalto per gli scavi, trasporti e 
demolizioni in asciutto oceorrenti all formazione di un canale 
navigabile fra la rada ed il mare piccolo di Taranto, fu de- 
finitivamente aggiudicato al sig. Motta e C. domiciliati in 


sm 


Taranto, per L. F4S, UO. 


(3. PASTORI, Diretlore-proprietario responsabile. 


MUNICIPI DI VERONA 


AVIVUISO. 


La Ditia Fratelli CASQRETO di Francesco 
di Genova. incaricata da questo Municipio 
per la vendita generale dei bizliietti della 
Lotteria Nazionale promossa per riparare 
ai disastri delle avvenute inondazioni, ed 
autorizzata coi Decreti Reali 28 ottobre e 
#0 novembre f1S82 HA\ SVQODISFATTO PER 
INTERO AL PAGIHENTO DEI DIRITTI GO- 
WERNVATIVE ed ora non restano a vendersi 
che 1.259.009 VIGLILETTI per cui in breve 
verrei fissato senz’ altro il giorno preciso 
dell Estrazione che sara reso foto al pub- 
bilico con apposito manifesto. 

Verona. 6 agosto KsS33. . 
Er. Shinpaco Fr. 
GUGLIELMI. 
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Ln n e > 


In conformità dell'avviso uficiale sopra riferito, non 
restando più disponibile pel pubblico cne OWN QUARTO 
dell'emissione di biglietti della Lotteria di Verona, 
sopra i 5,000.000 stebiliti per legge, ed essendo immi- 
nente la comparsa del decreto d' estrazione, si solleci - 
tano ad inviare le loro richieste tutti quanti 
volessero ancor trarre profitto dalle combinazioni comprese 
nell'organismo della Lotteria, come l acquisto di bi - 
glietti a centinni completi, per cui sì vince un 
premio sicuro. od anche a nemeri corrispondenti 
per le cinque categorie, con cni sr concorre dalla 
Vincita minima di Lire Cento alla massima di Lire 


GINQUTECEN'TOMILA 


1 importo dei Cinquantamila premi, pel com- 
piessivo valore di 2,500,089 Lire trovasi già regolnr- 
mente depositato, per legge, alla Civica Cassa di Risparmio 
di Ve ona. | 


Prezzo del Biglietto (WU Ta A Lira 


La spedizione dei biglietti si fa raccomandata e franca di 
porto in tutto il Regno ed all'Estero per le richieste di un 
centinaio e più alle richi»ste inferiori agqiunyere centesimi 
50 per le spese postali. 

Programma completo gratis presso tutti gli Incaricati della 
vendita, cume pure a suo tempo il bollettino wfliciale dell’ e- 
strazione, ; 

Per l'acquisto di Biglietti rivolgersi in GENOVA alla Bauea 
F.nni CASARETO di F.scn, via Carlo Felice, 10, incaricata 
della emissione — F.uu BINGEN Banchieri, piazza Campetto, | 
- OLIVA Francesco Giacinto, Cambia-valute, via S. Luca, 100. 

In VERONA, presso la Civica Cassa di Risparmio. In tutta 
Italia presso i Cambiava nte, le Casse di Risparmio, le Bancho 
Popolari, le Esattorie Erariali e Comuna. — In TORINO, 
presso A. Grasso e figlio, via S. Teresa, 12 e 14. -— Unione 
Banche Piemontese e Subalpina, Piazza Castello, 25 e sue Suc. 
cursali in Provincia, —- Carlo Manfredi, via Finanze 3 e 2. 


e desti interessi materiali 
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SOCETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regia Comlere ‘essala dei l'abacchi (Toma) 


Capitale nominale . 
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a ZL Consigliere d' amministrazione 
GIACOMELLI, 


A. CONSONNI. 
L' Ispettore (renera!e 
MOROSINI, 


e LI 


Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ NAZIONALE | 


DELLE 


OFFICINE a: SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano, — Capitale. Versato L. 1,900,000) 


COSTRUZIONE E REPUIRAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


- Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


e PE dm 


MEDAGLIA D'ORO ALL SRRINANORE DI MILANO 
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| Amministrazione în Toso, 10 67, 


Corso Vittorio Emanuele IT. 


LA FABBRICA DI CROGIUOLI 


ai VU. A. ROMEEKR 


| 
| 
Ù 
I 
in HAINSBECRG-DEUREN (Kegno di Sassonia; | 
raccomanda i suoi Crogiuoli di grafite di prima qualità di | 
ogni forma e grandezza, per fondere metalli d° ogni genere, ferro, acconto, 
come pure ferro malleabile e acciaio fuso. 

Questi Crogiuoli che vengono fabbricati solo di prima qualità col mi- 
glior materiale, n mezzo di macchine di nuorissimo sistema, è a seconda di 
un 7000 processo proprio, presentano un grande vantaggio per la loro 
straordinaria capacità di resistenza, non soffrono la minima variazione di 
volume anche al più alto grado di temperatura e richiedono, pel loro ri- 
scaldamento, minor consumo di combus'ibile, di qualunque corrispondente 
crogiuolo di altre fabbriche. 

Nel dare commissioni, si prega indicare la qualità del metallo cui deve | 
essere destinato |’ uso dei crogiuoli. 


\ ini 


COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 


G. ROCHETTE EG. 
Torino, via Cigna, N. 1. — VaLpocco 


Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione || 


di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 
| Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — 
Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — T'ettoie — Serbatoi in 
| lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- 
| scaldamenti a vapore ed acqua calda. 


Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 
DELLA Ditta FratELLI SULZER A WINTERTHUR (SVIZZERA), 
dei quali assume la responsabilità 


Materiale d'occasione: Locomobili, 


Gru, Pompe centrifughe 
e Letestiù. 
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STABILIMENTO. MECCANICO, 


DI SAMPIERDARENA 
GIO. ANSALDO E COMP. 


SERE 


Questo Stabilimento in seguito ad ingraudimenti apportati all’ Officiva 
Fonderia e potendo disporre di forti partite di ghisa, si trova in grado 
di assumere importanti commissioni in qualunque lavoro di ghisa ed an 
prezzi convenienti. 

Maggiori facilitazioni verranno accordate qualora le forniture riflette- 
ranno pezzi da consegnarsi greggi di fondita. 
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tema 
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"ogni SIS 
CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


v 
L) 


ocio del fu cav, G. ROCHE 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


Cab] 
e) 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d 


Già 


f 
\ 


D'OCCASI®NE: Locomubili, Caldaje, ecc. ecc. 


= Pcema  ili 


COURTIAL E COMP®* 


TN 
(90) 
N 
a 

Va 

fx 
e 

 euò 
ge 
di 
dA 
“i 
© 
noi 
ta 
3 
O 
>” 

Ap. 
di 
D 
Len) 
Li 
(71 
(09) 
[»| 
E 

TI 
[èd, 
| 
< 
def 

di 

> 

O 

da 

ben] 

Ca 

© 

Ea 


—@@>—9[(1[9>_6@11f1@ 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 


ITALIANI ed ESTERI 


Torino, via Finanze, 15. 


Quest’ Ufficio che trovasi in 
diretta corrispondenza colle Am- 
ministrazioni di tutti i gio-nali 
d’Italia e dell’estero, s’incarica 
di ricevere gli abbonamenti e 
le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le 
maggiori guarentigie di pun? 
tualità cd esattezza. 


Le LIVRET-CHALX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dan, 
ses gares ct les librairies, et chez MM 
A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1. vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l'Algérie. Prix: 
ì fr. 50, 

2.° vol. Services étrangers, trains 
rangais desservant les frontières, etc 
services franco-internati naux, ave 
carte générale des chemius de fur du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre à l'étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir an volume contenant les 
services francais. 

Cliaque volume renferme, en outre. 
un guide-sommaire indiquantles pri: 
cipales curiosités à voir duns les vill B 
importantes, les stations balnéarsie etc 
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CAPITE A FESSO 
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FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


fà U VISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


STRADE 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione © del Materiale in TORINO, VERONA c MILANO. 

ACCIAIO vecchio in genere ed in 

lime dai riìilluto ù i A ; ù " + - Chilogr. 47,000 circa 
BRONZO in limatura e tornitura . PESO) 1 4,500 » 
CERCHI per carri e carrozze ; : » B0, 000. » 
CERCHI d’acciaio per locomotive e 

tenders.. 3 è @ A È DA è A è . » 80, O00O. » 
FERRO vecchio in pezzi srossi e mmi- | 

nuti, lamerino, sratelle, e da lavoro » 287,000 n» 
(+FIISA. da rifonaere s è 3 A - - » 108,000 » 
OTTONE aa rifondere , ù A s A A » ST.A00 » 
FAME da rifondere e È e sO ° » SZ,000 » 
ZINCO aa rifondere . è Pa, 5 i è ° »;. O, O0O0O » 
CAPRIE con antenne in legno, in- 

Sraenassi e tamburo in shisa, assi in 

ferro e manubri, fuori servizio N. 74 
1 Macchina a Vapore, fissa senza cal. 

daia aella forza di 8 cavalli circa 

costrutta dalla Ditta Robert di sanno- 


pierdarena...0.00.00. 00. - KHXs. 5168 
1 Ponzome per fare i denti alle lame 
Srosse da sesa è è ; 4 A P i 5 » SA: 


| lille ili 

* materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DEC/IO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: .Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso ; esse do- 
vranno pervenirle zon più tardi del giorno 18 Settembre 1883. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 20 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

Le offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. | 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag. 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 509 tonnellate, sarà 
accordato per l'esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi iu contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate lc sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità c quantità dei medesimi e dei lotti in cuì sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dulle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. _ 

Milano, 27 Agosto 1883. LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO, 
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57/6 Moniti, Le deil: 


Sirmic Force teo togli” interessi materiali 
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“POMPE A SISTEMA GREINDLO 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA ‘’ ei 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON: 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Senza guasti nè | 
bisogno di riparazioni. — Molto sileazioso. 


La sola pompa non ie a lavoro rigorosamente uniforme. , 


si 
| 


Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompi Greindl 
esige un buon tarzo di forza motrice e di carbone meno cho lo migliori pompe 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pom pe d pistons. o 

, Perciò il suo uso permette di realizzare una grande econvinia non solo sul con- È 
«sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della mscchina mo- 
| trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia » 
| domanda. — Dirigersi al sig. IL. POILLON antico allievo della scuola centrale, 
: ing. dì arti e manifattare, 158 Boulevard Montpornasse Parigi, Oppure ai 

‘ suoì costruttori privilegiati. 


: DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE 


: Compagnia del Canale di Sues — Città di Parigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato —- Ministero della guerra — Id. VDiandise delle Colonie, ecc. 


| Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 
Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
ed ogni applicazione industriale, natale, ecc. 
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UL FICIO UCG 
dlei giornali italiani ed esteri 
Torino, ria Finanze, 19. 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza coile Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s'incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa oflrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICIIEKE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 
Upificii Meccanici: CASTRLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


> > iui af 
—_ _———————__— _ _—m 


L'IMPRESA INDUSTA:ALI 27aLzAIlNnA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
. conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MoxpiaLi di Vienna del‘ 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a. 
: Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- | 
: sente Espesizione Nazionale del 1881 in Milano, l' Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochò oltre sd una medaglia 
d' oro per ìi prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.9), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la yrande ed vnica medaglia d'oro, | 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPREGA INDUSTRIALD ITALIAITA ha assunto la esecuzione dal gennaio | 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri i 
quadrati di T:t/0ie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente | 
ì lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradelte periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Zerrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per eonto del Ministero della Marina la fornitura di N, 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


, REVUE BRITTANIQUE 


REVUE IN TE RNA TIONALE 


- Sommatire des sii: es conlenues dans la 


livraison d' aoul 1883: 
Histoire. — les Chinois en Annan. 
Biographie -- Souvenira. —- 
Les deux maringes d'une indienne. 
Biolozie -- Evolutionisme. — 
L'homme et ses puints de ressem- 
blanca avec les animauxr infèrieurs. 
Chroniqgues historiques. — 
Wiceurs, coutrimes — Les do- 
garesses de Vepisc. 
Litteraturo cspagnole. 
— Roman. — La Gispilleuse, par 
A.P. de Alarcon 0° el dernier crlraz 
Nouvelles. — L’èpoux de la Djinn. 
Voyages - Exploration -- lc. 
pionniers de }’}:urope et le Yunnan. 
EPsychologie sociale — Meurs. 
La dècadence de la politesse francaise. 
— Chronique scientifique. — Pensèes 


divorses — Possies 
Correspontances de la 
Eevuo Britaunique. — Nox- 


velle des sciences, de la liltéralure , 
des beaur arts, du commerce, ele. 

Correspondanee d'Oriont. -— 
Un event de paix. — Vues du gou- 
vernement chinois, d’apres un do- 
cument officiel pubite par le North 
China Deiily Noes. — IReéeponse de 
M. Bource. — Dèfinition du droit 
de pretectorat et de juridiction dan, 
l'extréme Orient — Oppositicn sourd:: 
de l’Amerique dans la question du 
Tonkin. 

Correspondance de Belgique. 

A_322 metres sous terre, — L'igua- 
i belge. -- Quatre volumes sur 
le développement politique, scienti- 
fique, artistique, littéraire du pays. 
-- Notre Stuart Mill. — Une jeuve 
romanciere - Unediteur philatturope. 

Correspondance d'Allemagne 
L'ex position internationale des beaux 
arts. — Les peintres et les ècoles. 
— Un poeme epique d'une jeune fille 
de dix-neuf ans. -— l‘°ritz Reuter 
trasporté au théaàtre. — Nouvelles 
musicales. — Les noveaux encvclo- 
pediates. 

Correspondance d' Italie. — 
Casamicciola. — La science seismo - 
graphique. — PL'incurie administra- 
tive. — [es paniques, — Un nouveiu 
genre de Harpies. — Une nnissane: 
audacieuse. — La charité parisicniue 
— La proposition de M. A. Mevir 
— Les coliections italiennes. — in 
contre-coup des affaires d'Espaene. 
— Les erreurs de la politique bis- 
markienne. — A proposs de l’abro- 
gution des capitulation en Tunisie. 
— Les colonies italiennes d’Afrique 


et leur francophilisme. — Grandenr 


et decndence du tribon Cocenpueltor 
— Statistique de la presse italicnne. 
— les pots-de-vin. 
Correspondanceo d’'Amériquo. 
— Les deux reépubliques seurs, —- 
Méfiunce des Mexicains. — Immi- 
gration et quarantaine. elc., ele. 


na TORINO, 19S30 
Tp. del Monziore delle Strade Feriate 
Vin Fipanze, 13. 
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ANNO XVI 


Mercoledì Ù Settembre 1883. 


Num. da 


MONITORE DELLE 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


L.avori Pubbilici » 


Industria - 


Cilommercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI’. 
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Prezzo delle Associazioni: | 
Anno Sem. Trim. It, (4 A, 
L.20 Il 6 
» 28 15 8 


Per L'ITALIA 
Per L’EstEroO . . 


Un numero separato centesimi 50 
» AGLOCEALO » du 


————n—== 


_— 


- —— —.—.- -_— — — =.= -—————_ 66 T_———_ È @— 6@€«— __—_—___ 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commereiali. 
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Prezzo delle Inserzionied Annun zi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . + +. 3. Cent. 39 D) 


- —_- 


P Le lettere e pieghi non affrancati saranne 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — ToRrINO 
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SommaRIO DELLE MATERIE. — Ze muove costruzioni delle Fersovie Meridionali. — La Ferrovia del Gottardo ed il 
Consiglio federale svizzero. — Il Consorzio di mutuo soccorso fra gli Agenti delle Ferrovie dell'Alta Italia. — 
Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie ilaliane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 


diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LE NUOVE COSTRUZIONI 
DELLE FERROVIE MERIDIONALI 


Su re 


In risposta ad alcuni ingiusfi “apprezzamenti, pub- 
blicati dalla Rassegna, a carico della Società delle 
Ferrovie Meridionali, per le nuove linee in costru- 
zione, l’egregio Direttore dei lavori della Società me- 
desima, comm. G. Pessione, ha inviato a quel giornale 
una lettera che stimiamo utile di riprodurre nella 
sua parle sostanziale, dando essa importanti notizie 
intorno agli studii ed allo stato dei lavori di quelle 
nuove linee, nei quali il sullodato Ingegnere ha avuto 
la parte principale. 

Il comm. Pessione così scrive: 

Per convenzione 28 aprile 1881, approvata con legge 


n. 334 (serie 3°), in data 28 luglio 18SI, vennero stubilite 
le modalità. delle nuove linee: 


Benevento- Campobasso; 

Termoli- Campobasso ; 

Aquila-Rieli; 

Terni- Rieti; 
da compiersi entro cinquanta mesi, a partire dal 1° gen- 
naio 1881, cioè con tutto febbraio 1885. 

La postra Società si occupò attivamente degli studii e 
sottopose all'approvazione governativa i progetti dei varii 
tronchi; ed appena ottenuta siffatta approvazione, diede 
mano ai lavori con tale alacrità, che l'apertura all’esercizio 
si fece nelle epoche seguenti: i 


Per la linea Benevento-Campobasso: 


Benevento- Pietralcina — 1° settembre 1881; 
Pietralcina-S. Giuliano — 12 febbraio 1882; 


S. Giuliano- Vinchiaturo — 2 luglio 1882; 
Vinchiaturo-Baranello — 1° marzo 1883; 
Baranello-Campobasso — 5 agosto 1883. 


Per la linea Termoli-Campobasso : 


Termoli-Larino (Stazione provvisoria) — 12 febbraio 1882; 

Zarino {Stazione provvisoria) a Larino (Stazione definitiva) 
— 20 agosto 1882; 

Larino-Casacalenda — 21 gennaio 1883. 


Per la linea Aquila-Riel-Terni: 


Il tronco Aquila- Rocca di Corno fu aperto all'esercizio 
il 22 giugno 1882. 

1 tronchi tuttora in costruzione da Casacalenda a Cam- 
pobasso e da Rocca di Corno « Rieti e Terni, saranno com- 
piuti fra due mesi. 

i.a nostra Società avea bensì vivo desiderio di sollecitare 
l'apertura all'esercizio; ma aveva interesse di non spingere 
con soverchia fretta i lavori, perchè è cosa notoria che i 
lavori accelerati costano assai più; e difatti, per anticipare 
l'esercizio, si dovettero aumentare le mercedì agli operaj, 
i prezzi dei materiali, e pagure premi e compensi agli ap- 
pultatori, aumentando le spese di capitale in ana misura 
ben superiore al guadagno fatto coll'anticipare la decorrenza 
del frutto. 

Ma la nostra Società incontrò volenterosa le maggiori 
spese nell'interesse generale e per soddisfare ai voti della 
popolazioni, che ansiosamente attendevano il compimento 
della ferrovia. 

Lo scrittore dell’ articolo dice che, costruendo in fretta, 
la Secietà ha costrutto male. 

Ta!e asserzioue non può dipendere da altro, fuorchè da 
inesatta conoscenza dello stato reale delle cose. 

Infatti la nostra Società, ben lungi dal fare economie a 
danno della stabilità, ha eseguito lavori importanti di gal- 
lerie e viadotti, muri di sostegno, copsolidamenti e difese 


superando, con opere adatte e studiate accuratamente, le 
molte e gravi difficoltà derivanti dalla cunfiguraziove e 
dalla natura dei terreni, in modo che, dal giorno in cui 
farono aperti i varii tronchi nessuna iouterruzione ebbe 
luogo e l'esercizio si fece sempre con regolarità e sicurezza. 

Lo scrittore dell'articolo dice pure, inesattamente, che 
sulla linea Aquila-Terni furono adattate pendenze del 
trentacinque per mille senza necessità e soggiunge: 

« Alla Società tutto questo non importa nulla, perchè 
« la garanzia chilometrica viene pagata egualmente e mi- 
< nori sono le spese di costruzicne, e più cresce l'interesse 
« del cupitaie ». 


Anche questo giudizio deve attribuirsi ad inesatta cono- 
scenza delle cose. 

Lungamente si discusse intorno al tracciato della ferrovia 
Aquila-Rieti, anche negli anni anteriori al 1881 e vennero 
fatti a spese della nostra Società tutti gli stuili compara- 
tivi possibili. 

Una Commissione Governativa, composta di tre ingegneri 
insigni, fra cui uno rappresentante il Ministero della guerra, 
percorse i luoghi sulle due traccie per Rocca di Corno e 
Pellescritta-Borbona-l'osta; sentì le osservazioni dei pro- 
pugoatori cell'una e dell'altra linea, e conchiuse, in un 
suo rapporto al Ministero, essere preferibile la traccia 
per Rocca di Corno, colla pendenza del 35 per mille allo 
scoperto ‘ridotta al 28 per mille nelle gallerie), prescrivendo 
però in alcuni tratti orizzontali intermedi, che furono ese- 
guiti per incroci di treni, onde aumentare la produttività 
della linea. 


Fu adunque il Governo che, dopo maturi studii com- 
parativi, prescelse la linea per Rocca di Corno, con le 
pendenze del 35 per mille, e per buone ragioni. 

La linea di Pellescritta- Borbona-Posta avrebbe allungato 
il percorso di tredici chilometri, obbligando così il Governo 
a pagare una forte maggiore spesa annun per la garanzia, 
senza migliorare sensibilmente le pendenze, perchè erano 
inevitabili sulla linea Borbona-Posta liveliette al 25 per 
mille entro lunghe gallerie, equivalenti alle pendenze del 
35 per mille fuori galleria, che furono adottate per Rocca 
di Corno. 

Inoltre, il tracciato da Posta ad Antrodoco, nella valle 
del Velino per Sigillo, per una lunghezza di 13 chilom. 
avrebbe esposto a pericoli gravi l'esercizio della linea, per 
i franamenti inevitabili delle roccie disgregate. 

La postra Società non fece veruna economia eseguendo 
Je pendenze al 35 per mille. perchè, anzi, i tratti in mag- 
giore pendenza importarono maggiore dispendio, essendosi 
dovuti formare con una successione di gallerie e di 
viadotti. 

La linea Aquila-Rieti-Terni sale a Selia di Corno all’al- 
tezza di metri 990 (novecentonovanta sul mare, mentre In 
Stazione di Aquila si ‘trova a metri 621! ed abbiamo ad 
Antrodoco la quota di metri 474; alle Marmore la quota 
di metri 377, ed a Terni la quota di metri 129. 

Basta enunciare tali differenze di livello per dare un'idea 
delle difficolta che si dovettero superare, e della necessità 
inevitabile delle forti pendenze. 


Per vincere la differenza di 516 metri fra Sella di Corno 
ed Antrodoco, si è dovuto procurare Jo aviluppo entro 
terra, eseguendo gironi in galleria a sinistra per Rocca di 
l’ondi, e a destra rimontando la valle del Velino; ma con 
tutto ciò non si poterono ridurre le pendenze al disotto 


di 28 per mille in galleria, e di 35 per mille allo scoperto 
massime essendosi dovuto fare posto ai piani orizzontali 
intermedii, per incroci di treni, richiesti dall'Autorità mi. 
litare. 

l.e spese di esercizio essendo intieramente a carico della 
Società, e queste spese, come è notorio, crescendo rapida- 
mente colle pendenze, mentre la garanzia del Coverno ri- 
mane costante per ogui chilometro, qualunque sia la li- 
velletta della strada, è ben evidente che la nostra Società, 
non solo non aveva interesse di accrescere le pendenze, 
ma aveva l'interesse contrario, e, se fosse stato possibile, 
avrebbe diminuite molto volentieri le acclività delle nuove 
linee. 

Mau come si potevano superare altezze fino a 990 ‘nove- 
centonovauta) metri sopia il livello dei mare con pendenze 
tenut? 

Nè più esatti sono gli appunti a! tracciato fra Benevento 
e Campobasso, pel quale si dice che vennero eseguiti giri 
tortuosissimi, che allungano la linea e la allontanano dai 
Comuni, e tutto ciò per fare migliori guadagni alla Società. 

Per la linea Benevento-Campobasso vennero studiati, 
anche prima dell’anno 188i, con gravi spese della Società, 
tutti i tracciati possibili, che furono esaminati da varie 
Commissioni governative; e la Sccietà eseguì i progetti 
approvati dal Governo, i quali soddisfano al doppio scopo 
di evitare i terreni più instabili, che avrebbero compro- 
messa la sicurezza dell’esercizio, e di passare nella maggior 
prossimità dei luoghi abitati. 

lle pendenze si dovettero portare sino al limite di ven- 
ticinque per mille, onde superare le forti differenze di li- 
vello fra i punti obbligati, e per evitare un maggiore avi- 


luppo. 
Partendo da Benevento alla quota 121 sul mare, si do- 


veva raggiungere a Pietralcina l’altezza di m. 392; a Cam. 
polattaro l'altezza di m. 517; presso Santa Croce di Ma- 
glianpo l'altezza di m. 560; a Vinchiaturo l’altezza di metri 
618; presso Baranello l’altezza di m. 733; per scendere 
quindi a Campobasso alia quota 680. 

È ben evidente che, ove si fossero adottate pendenze 
mipori del 25 per mille, si sarebbe dovuta allungare mag- 
giormente la strada. 

Per la linea Termoli-Campobasso si dovette per neces- 
sità adottare egualmente la pendenza del 25 per mille, per 
raggiungere le altezze dei punti obbligati. 

Partendo da Termoli alla quota 24 metri sul mare, si 
dovea toccare: 

a Larino l'altezza di metri. . +... .. 0.» +» 997 
a Casacalenda l’altezza di metri. . . . ... è. 592 
a SanvVElia l’altezza di metri . . . . +... .. 697 
presso Campolieto l'altezza di metri . . . . . . 868 
per scendere quindi a Campobasso a metri . . . . 685 

Per legge la Società avrebbe potuto spingere le pendenze 
della linea Termoli-Campobasso fino al limite di cinquanta 
per mille, ed eru già stato approvato un progetto con pen- 
denze al trentacinque per mille, e fu solamente dopo lunghi 
e replicati studii, fatti con molta costanza e diligenza dai 
nostri ingegneri, che si poterono ridurre le pendenze al 
25 per mille. 

Le difficoltà delle nuove linee erano tali, che non si po- 
teano vincere allungando il percorso, ma bensì con lavori 
d'arte importanti; e difatti la nostra Società ha dovuto 
eseguire, fra Benevento-Campobasso-Termoli e Aquila- 
Rieti-Terni, cinquanta gallerie dello sviluppo complessivo 
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di sedici chilometri, ottanta viadotti dello sviluppo com- 
plessivo di circa settemila metri lineari, e muri di sostegno 
e grandi consolidamenti e difese di ogni specie, oltre Aa 
numerosi ponti e ponticelli, 

La nostra Società, non solamente non ha allungato il 
percorso delle linee nel suo interesse, ma anzi, dove era 
possibile, lo ha diminuito. 

Ed in prova dirò che la linea Termoli-Campobasso, ap- 
provata colla lunghezza di chilometri 92 nel progetto di 
massima, fu ridotta a chilometri 87 nel progetto definitivo. 

Ma vi ha un altro fatto importante, poco noto al pubblico. 

. Nella traversata del fiume Sangro, sulla linea Adriatica, 
il Governo aveva eseguito, nell'anno 1882, un tracciato 
lungo 14 chilometri, prima della concessione alle Meri- 
dionali. 

La nostra Società, dopo aver ricevuta in consegna quella 
linea nell’anno 1863, di sua iniziativa, e sue spese, la ret- 
tificò sostituendovi un nuovo tracciato lungo soltanto dieci 
chilometri, rinunciando a favore del Governo alla garanzia 
annua dei quattro chilometri risparmiati; mentre effettiva- 
mente la Società dovette pagare la costruzione di venti- 
quattro chilometri per averne dieci. 


—— 


LA FERROVIA DEL GOTTARDO 
ED IL CONSIGLIO FEDERALE SVIZZERO 


1} Consiglio Federale Svizzero, nella seduta del 21 agosto 
ha preso una importante deliberazione intorno al bilancio 
della Golthardbahn in seguito al’assemblea degli azionisti 
del 30 giugno u. s. 

Si ricorderanno i lettori del grido di allarme dato dalla 
stampa italiana, scorgendo che l'elemento svizzero era stato 
soverchiato dagli elementi germanico ed austriaco, che mi- 
rano naturalmente più ai grassi dividendi che al compimento 
delle nuove costruzicni ed al benessere che attendono le 
popolazioni attraversate dalla ferrovia, e che più non si 
parlava dell’elemento italiano, il quale per l'entità dei sus- 
sidii, enormemente superiori a quelli degli altri concor- 
renti e per tante altre ragioni, aveva diritto a maggiore 
considerazione e riguardi. Ora merita d’ essere notato come 
l° Autorità federale svizzera comincia a reagire contro le 
esorbitanze di una maggioranza straniera e solo finanzia- 
riamente e momentaneamente interessata all'avvenire della 
grande strada internazionale. 

Ecco la deliberazione del Consiglio federale: 


Il Consiglio d’ amministrazione della ferrovia del Got- 
tardo, a proposito dell’ impiego dell’ introito netto della 
ferrovia durante il periodo dal 1° luglio al 31 dicembre 1882, 
ha preso la seguente risoluzione; 

La rimanenza del guadagno dell’ esercizio, dopo pagago 
l’ interesse del capitale è di franchi 1,394,697.74. 

Questa rimanenza sarà impiegata come segue: 

1. Al fondo di riserva per rinnovazione delle 
materiale d’ esercizio e per acci- 
denti . . . . ». . . Fr. 418,457 80 

2. Aumento del fondo costru- 


zioni mediante ricavo di inte- 
ressi . . è.» . » 109,493.50 


Da riportarsi Fr. 527,951 30 


linee, 


Riporto Pr. 527,951.30 


3. Dividendo agli azionisti. » 425,000.— 
————— Fr. 952,951 30 
4. Ammortizzazione per estin- 
zione delle provvisioni e perdite 
di corso . . . .. . +. + » 85,000.— 


5.Diffalcazioni sul conto costru- 

MODI: © al we ad Le w 248 607.70 
6. Saldo attivo del conto eser- 

CIZIO sLusbd » 108,138.74 


441,746.44 


Totale Fr. 1,394,697.74 
uguale alla rimanenza attiva. 

Questa risoluzione fu parzialmente variata dall’ Assem- 
blea generale degli Azionisti che si tenne in Lucerna il 
39 giugno dol corrente anno. Questa assemblea risolvette 
specialmente che della rimanenza attiva fosse da impie- 
garsi soltanto la somma di fr. 952,951.30, secondo le pro- 
poste della Commissione (ossia le suesposte poste N. 1, 2 
e 3), ed invece il rimanente, ossia fr. 441 746.44 (poste 
N. 4, 5 e 6) fosse impiegato come saldo del conto eser- 
cizio, portandolo nel conto esercizio del 1883. 

Quindi la differenza fra il Consiglio d’amministrazione e 
l’ Assemblea degli azionisti si agita sui seguenti punti: 

1. Le perdite di cassa che si ebbero a subire nel con- 
trarre i prestiti e che col tempo salirono alla somma di 
fr. 0,915,183.04 devono essere ammortizzate in modo che 
la completa estinzione segua entro il termine fissato per 
la restituzione dei prestiti. Per questa ammortizzazione ab- 
bisogna una annualità di fr. 170,000, e quindi il Consiglio 
d’ amministrazione prese in considerazione per lo scorso 
mezzo anpo la metà di questa somma, ossia fr. 85,000. 

. L'Assemblea degli azionisti si oppone a ciò e trasporta 
questa somma come saldo disponibile a conto nuovo. 

Questa risoluzione urta contro la disposizione della lezge 
(O. 656) quanto contro agli accordi stabiliti fra il Dipar- 
timeuto delle ferrovie e la Direzione della Ferrovia del 
Gottardo, e quindi non può essere ammessa dal Consiglio 
federale. 

2° Tanto meno poi è questo il caso perla Fr. CC. 
somma di . . . . » 248,607 70 

Questa somma comprende: 

a) Deperimento sui terreni e fabbricati. 
4) Spese per le feste d’inaugurazione . 


190,262 13 
58,345 57 


248,607 70 

Partendo dal pensiero che quest’ultima spesa per propria 
natura è impossibile che appaia {nell’attivo, il Consiglio 
federale è completamente d’ accordo colla Direzione e eol 
Consigiio d'amministrazione (Resoconto ammipistrativo pa- 
gina lo) per dire che le spese di costruzione, le quali più 
tardi o devono essere rimosse o destinate ad altro scopo, 
o devono essere inscritte o diminuite del loro valore attuale. 
Questo modo di agire è conforme alla legge ed alla regola 
di una ordinata amministrazione. 

(Assemblea degli azionisti avendo disposto delle poste 
sotto inum. l e 2 in guisa che abbiano ad essere portate in: 
conto dell'esercizio del 1883, il Consiglio federale, partendo 
da altre considerazioni, non è in posizione di ordinare la 
soppressione di questa risoluzione. Esso si riserva però la 
sua ulteriore decisione quando gli organi della Società 
avranno disposto di tali somme e per il momento non può 
che ordinare che questa disposizione non sia applicata 
finchè egli non siasi espresso in proposito. 
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Uu’ ulteriore risoluzione degli azionisti concerne la per- 
dita sui corsi. Da quanto si rileva al rapporto ammioi- 
strativo (pag. 16., le perdite complessive sui prestiti della 
Ferrovia del Gottardo importano fr. 6,920,035; i guadagni 
sui corsi invece amrcontano a fr. 1,004 816.96; rimangono 
quindi da ammortizzarsi fr. 5,995,188.04. 

L’Assemblea degli azionisti ha creduto di dover disporre 
altrimenti sul guadagno dei corsi: « Il guadaguo dei corsi 
notato a pag. 17 del presente XI Rapporto amministrativo 
in fr. 1,004,8416.96 devesi costitnire in fondo speciale colla 
cui destinazione abbiano ad essere coperte le eventuali 
perdite sulle carte-valo1i. Dopo chiuso il conto delle carte- 
valori il rimanente saldo di questo fondo speciale sarà 
versato in un altro fondo esistente ». 

L'inammissibilità di questa risoluzione è palese; le per- 
dite sui corsi essendo maggiori dei guadagni sui corsi, 
questi ultimi non sussistono, ma diminuiscuno semplice- 
mente le perdite. La risoluzione degli azionisti @ quindi 
senza oggetto e perciò da dichiararsi caduta. Inoltre essa 
è in opposizione cogli accordi avvenuti fra la Direzione e 
l'Autorità sorvegliante. 

Finulmente devesi ancora rilevare che per le propoate 
presentate nell'assemblea degli azionisti si fece principal- 
mente valere che il Codice delle Obbiigazioni svizzero non 
era allora in vigore per le Società ferroviarie. Ma questa 
asserzione non è csatta. Gli statuti di una Società per 
Azioni in opposizione colle disposizioni del Codice delle 
Obbligazioni, possono, secondo )° art. 898, continuare ad 
aver vigore parimenti fino alla fine del 1887. Ma tutte le 
disposizioni del Codice della Obbligazioni, le quuli nou 
siano in opposizione cogli statuti, hanno forza di legge 
anche per le Società per Azioni col 1° gennaio 1883. A 
queste disposizioni appartengono per la Ferrovia del Got- 
tardo anche quelle dell'art. 686 sulla formazione dei bi- 
lanci, in quanto che gli statuti sociali non stanno in col- 
lisione in veruna guisa. Quindi il Consiglio d’amministra- 
zione agì completamente nel suo dovere, applicamnidole. 

Basandosi supra queste eonsiderazioni, il Consiglio fede- 
rale ha risolto di comunicare alla Direzione della Ferrovia 
dei Gottardo che aspetta ulteriori notizie sull'impiego dello 
poste di fr. 85,009 e fr. 2418,007.70 trasportate in conto del 
1883, nel pensiero che non si sarà disposto prima di questa 
somma; inoltre deve insistere perchè sia dnto seguito alle 
risoluzioni della Direzione e del Consiglio d’ amministra- 
zione per rispetto al guadagno sui corsi. 
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IL CONSORZIO DI MUTUO SOCCORSO 
fra gli Agenti delle Ferrovie dell’ Alta Italia 


La Presidenza del Comitato di mutuo soccorso fra gli 
Agenti delle Ferrovie dell'Alta Italia ci ha inviato il re- 
soconto per l’auno 1882, che crediamo opportuno di fare 
conoscere nelle parti principali, siccome quello che si ri- 
ferisce ad un’ importante istituzione, creata a benefizio di 
una numerosa e benemerita classe di pubblici funzionari, 

Accennando alle condizioni del Consorzio, la Presidenza 
nota innanzi tutto che la situazione di esso, ebbe dallo 
scorso anno sensibilmente a migliorare in causa del sus- 
sidio, pari al 50 per cento del contributo normale degli 
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ascritti, accordato generosamente dull’Ammiuistrazione, 
aucorchè si voglia tenere calcolo del sempre crescente 
aumento delle spese futte. Queste riflettono iu modo spe- 
ciale la passività che di continuo aumenta, derivante dalla 
concessione dei sussidii rinnovabili che, per l'anno ora 
scaduto, riuscì di molto superiore a quella degli anni an- 
tecedenti, raggiungendo la somma di L. 192,960.90. 

L' estendersi della rete, la necessità di vua proporzio- 
nata assistenza medica, le nuove nomine di medici per la 
cura del personale assegnato alle linee aperte nel corso 
dell’anno all’ esercizio, apportava un potente aumento nel 
Personale sanitario e quiudi una maggiore spesa per la 
sua rimunerazione. Aggiungasi che essendosi verificato, 
per effetto dell’ accresciuto traffico un sensibile aumento 
di personale in più centri di maggiore importanza, si do- 
vettero rivuovare molte convenzioni coì sanitari, assegnando 
loro una maggiore proporzionale retribuzione, 

Se si pone quindi in confronto l' importanza del lavoro 
dei medesimi, colla spesa, benchè alquanto accresciuta 
per la loro rimunerazione, questa riesce ancora evidente- 
mente limitatissima. i 

Ciò premesso, ecco i risultati dell’ esercizio 1882: 

Prodotti. — Ritenute normali sugli stipendii degli 
Agenti, in proporzione dell’ 1 0jg. e paghe degli operai 
in ragione dell'1 1{2 0jg . . L. 228 666.65 

Multe inflitte ai personale dell’ Amministra- 
zione ed alle Imprese dei trasporti a domicilio 
ed altre... .0.0.0. 0.0.0. © 44,908,40 

50 0j0 sulle assenze per malattie e congedi 
degli impiegati ed Agenti stabili . : . » 

Contributo dell’ Amministrazione equiva- 
lente al 50 0g sulle ritenute normali. . » 114,333.37 


Totale dei versamenti L. 39],974.84 

Prodotto dell’ impiego dei fondi . . . » 62,618.88 
Prodotto della vendita degli oggetti rinve- 
nuti lungo la linea od abbandonati nelle Sta- 
zioni e nelle carrozze dei viaggiatori, dedotte 
le spese per i premi ai rinvenitori, per le aste 
Cd BIO,» si ia e 
Rimborso sussidii per malattia da Agenti 
che essendo stati nominati con stipendio an- 
nuo e con decorrenza anteriore alle date cui 


4,016.42 


6,158.08 


. sì riferivano i sussidii stessi. non competeva più 


loro quanto era stato concesso dal Consorzio 

perchè pagati interamente dai servizi da cui 

dipendono. . . .° 0.060. I 095.49 
Competenze non pagate. . . . . . » 330.17 
Introiti diversi per largizioni, premi non 

pagati, somme non riscosse da Agenti o loro 

eredi, multe a viaggiatori, vendita tariffe del 


Consorzio per 1 medicinali ecc. . .. . » 3,855.45 


Totale dei prodotti L. 465,662.91 
Spese. Sussidi ordinari pagati agli Agenti 
malati. . . . . . .L. 72,525.87 
Sussidi straordinari pagati agli 
Agenti, Vedcve ed Orfani » 16,994.— 
Sussidi rinnovabili d' anno in 


apno . . . è» » 192,960.96 


Da riportarsi L. 282,480.83 


n 
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Riporto L. 282,480.83 
Retribuzione ai Medici Chirur- 


ghi. : » 42,508.75 
Indennità per medicinali . . »  2,662.90 
Trasporti di Agenti all'Ospedale » 126.— 
Spese funerarie . . . .. »  7,2390,— 

» per apparati ortopedici >» 11.03 
>» diverse . . . ... 3 430.70 


Totale delle spese L. 336,250.21 
Rimauvenza attiva per la gestione del 1882 »  129,112.70 
Aggiungendosi l'attivo netto a tutto il 1881 » 1,141,993.24 


Si avrà up totale di LI, 1,27],405.94 
Questo fondo è così composto: 

N. 75 Certificati del Debito pubblico Regno d'’Itaiia della 
rendita complessiva di L. 36,525 al prezzo di ac- 
quisto . . . ..0.0 0. *. +. L.  609,48875 

» 1930 Obbligazioni della Società delle 
Strade ferrate del Sud dell'Austria . » 

» 265 Obbligazioni della Pontebba . . » 

» 2 id. del Prestito Austro- 
Ungarico pei valore nominale di Fiorini 
2,000. che al 105 0 ascendono a Fio- 
rivi 2,100 ragguagliati a L. 2,469,135 
per fiorino x fer da i leo wo di 

» l Ricevuta per 4 Azioni della Società 
cooperativa fra gli Impiegati delle S. F 
A. I. in Milano. . . .... 0. > J40.— 

Rimanenza di Cassa al 31 dicembre 1882 » —64,046.96 


Totale del Fondo del Consorzio L. 1,271,405.94 
Entrando quindi nei particolari del Resoconto, dopo gli 
elenchi nominali dei sussidiati delle varie categorie sovra- 
indicate, troviamo la seguente eituazione numerica dei 
compartecipanti al Consorzio al 31 dicembre 1882: 


502,975.05 
89,570.— 


) ,180.18 


Amministrazione centrale UE 117 
Economato - » 99 
Manutenzione e lavori. » 8,955 
Traffico... . 0.0... » 9,209 
Trazione e materiale (comprese le officine). » 7,447 


Totale N. 25,702 


Il numero dei medici curanti, che nel 1881 era di 614, 
ascendeva il 31 dicembre 1882 a 636: di cui 3162 retri- 
buiti con stipendio fisso aunuo, con permesso di circolazione 
permanente; 141 parimenti retribuiti, ma senza questo 
permesso; 297 senza stipendio, con permesso di circolazione 
permanente; 34 senza stipendio con biglietti per un solo 
viaggio, e 4 retribuiti per ciascuna visita e salasso. 

Di tutti questi medici si dà l'elenco nominale coll’ in- 
dicazivne delle Stazioni rispettive. 

Le entrate del Consorzio dal 1870 al 1882 furono di 


L. 3.711,713.51; le spese di L. 2,669,773.74. La rima- 


nenza è di L. 1,041 939.77. 

Chiudiamo questi brevi cenni, mandando una parela di 
dovuto elogio alla Direzione del Consorzio per il suo ac- 
curato e paziente lavoro, ed augurando che la istituzione 
continui a prosperare a vantaggio degli Agenti delle 
Ferrovie dell'Alta Italia. 
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Sappiamo che dal Ministero dei lavori pubblici è 
stato sottoposto al parere del Consiglio di Stato la 
domanda di concessione della costruzione e dell’eser- 
cizio di due linee ferroviarie da Schio a Piovene l'una, 
e da Schio a Torrebelvicino l’ altra. La domands di 
concessione fu avanzata dalla Ditta G. B. Saccardo e 
Comp., e secondo il progetto da essa presentato le 
due linee assieme avrebbero la lunghezza di chi- 
lometri 15 e mezzo ed importerebbero una spesa di 
costruzione di circa L. 700,000. 

Il Governo per la concessione delle premenzionate 
linee accorderà un sussidio di L. 1.000 al chilometro 
per la durala di 35 anni, limitatamente però alle 
tratte di ferrovia costruite su sede propria. 


><a 


Ci scrivono da Cosenza clie quella Deputazione pro- 
vinciale lia. fatto studiare dall’ ing. sig. Gagliardi il 
progetto di massima per una ferrovia da Lagonegro 
a Spezzano Albanese passando per Viggianello, Mor- 
manno, Morano e Castrovillari. 

Secondo un lale progetto, stato lestè soltoposto alla 
superiore approvazione, la lunghezza della linea ri- 
sulterebbe di chilometri 108 e V importo dei relativi 
lavori di costruzione di L. 52,000,000. Il costo medio 
chilometrico della medesima verrebbe quindi a risul- 
tare di L. 463,000. 

La linea di che trattasi ha una grande importanza 
anche dal punto di vista dell’ interesse militare: ep- 
pero sappiamo che il Ministero della guerra prende 
per la medesima un vivo interessamento. 


>< 


La Presidenza del Consorzio per la ferrovia Umbro- 
Arelina ha solloposto all’ approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici un progetto di variante al tracciato 
gia approvato per la ferrovia medesima, fra le Sta- 
zioni di Citta di Castello e di San Secondo. La pro- 
posta mira allo scopo di migliorare sensibilmente il 
tracciato primitivo. 

= 

Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie Lede- 
sche ed austriache hanno stabilito di mantenere anche 
durante la stagione invernale la coppia di treni di- 
retti stabilita per la stagione estiva fra Berlino, Mo- 
naco ed Ala. 

Crediamo che anche l'Amministrazione delle Strade 
ferrate dell’ Alta Italia vorrà mantenere pure nell’ in- 
verno i treni 73 e 74 fra Ala e Verona attivati il 
1° giugno p. p., i quali sono in coincidenza coi di- 
retti esteri preaccennali 

>< 

Sappiamo che l' Ufficio del Genio civile di Rovigo 
ha pressochè completamente ultimato il progetto di 
appalto del 4° ed ultimo tronco della ferrovia da Adria 
a Chioggia, compreso fra il Lusenzo e Chioggia. Il 
detto progetto verrà di questi giorni trasmesso al Mi- 
nistero dei lavori pubblici per approvazione. 

> 

Abbiamo da Novara che la Giunta comunale di Ca- 

meri ha avanzata istanza al Ministero dei lavori pub. 
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blici per ottenere che il tracciato della ferrovia pro- 
gettata fra Novara e Saronno sia possibilmente avvi- 
cinato all’ abitato di quel Comune. 


>L 


Venne teste rassegnato al Ministero dei lavori pub- 


blici il verbale degli accordi presi il 25 agosto p. p. 
per l’ ampliamento della Stazione di Quinto. 

Hanno preso parle alla apposita conferenza il sig. 
comm. Bussi, in rappresentanza del Governo: i sigg. 
comm. Mantegazza, comm. Boselli e cav. Massagli per 
le ferrovie dell’ Alta Italia ed il Sindaco, due asses- 
sori ed un consigliere del Comune di Quinto. 


>< 


La Ditta Carpaneto di Genova concessionaria del 
trasporto sulla ferrovia a cavalli lungo Vabitato della 
citta di Sampierdarena, stante il crescente movimento 
commerciale allo scalo del Passo Nuovo e sulla ferrovia 
a cavalli di Sampierdarena , ha instato presso il Mi- 
nistero dei lavori pubblici per poter aggiungere al 
servizio a cavalli quello della trazione a locomotiva. 


>< 


Il Consiglio provinciale di Trazani in sua recente 
adunanza ha deliberato di far voti al Governo del Re 
per ottenere che gli studii della linea Castelvelrano- 
Porto Empedocle siano fatti per ferrovia a scartamento 
ordinario. 

Lo stesso Consiglio ha inoltre deliberato di pro- 
muovere dal Parlamento una legge onde la linea me- 
desima sia elevata di categoria ed aggiunta alla la- 
bella B della legge 29 luglio 1879 n. 5002 (serie 2). 


>< 


Abbiamo da Firenze che ll’ Amministrazione delle 
Strade ferrate Meridionali ha fatto studiare un tipo 
di vettura di 3° classe che essa intenderebbe di ap- 
plicare alle linee vesuviane per la cuì concessione 
alla predetta Società sono in corso gli atti opportuni. 

Tale nuovo tipo di vettura è combinato in guisa 
che possa essere utilizzato pel trasporto dei ferili in 
caso di guerra, e ciò per aderire al desiderio mani- 
festalo su tale argomento dal Ministero della guerra. 


>< 


Abbiamo pure da Firenze che il Direttore generale 
delle Ferrovie Romane ha presentato al Consiglio di 
amministrazione delle ferrovie medesime, nella sua 
seduta del 29 p. p. agosto, il progetto delle modifi- 
cazioni da apportarsi al ruolo organico del personale 
e che il Consiglio medesimo lo ha da parle sua ap- 
provato con raccomandazione a S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici perchè voglia sanzionarlo. 


—< 


Da una statistica fatta dalla Societa delle ferrovie 
Meridionali relativa al movimento dei viaggiatori tra- 
sportati nelle carrozze Pullman dal 15 marzo al 15 
agosto corr. anno fra Napoli e Reggio di Calabria e 
viceversa, risulta che il numero dei viaggiatori stessi 
da Napoli verso Reggio fu di 864 e da Reggio 
verso Napoli fu di 854. 

>< 


Durante lo scorso mese di luglio lo scavo della 
nuova galleria di San Lazzaro a Genova ha progredito 
di m. 21 in piccola sezione e di m. 16 in calotta. 
Le materie scavate nel mese rilevarono a m. c. 610. 


A tutto luglio la situazione dello scavo era la se- 
guenle ; 

Scavi — lunghezza: m. 363: id. — volume: metri 
cubi 11,600. Murature in calotta — estesa: m. 266; 
Id. — volume: m. c. 2385. 

>< 

Siamo informati che la Ditta Cerimedo e Comp. ha 
falto istanza al Governo per essere facollizzata ad 
esperimentare sulla tramvia da Piacenza a Bettola una 
nuova vettura a vapore del sistema Apsey. 

—< 

Ci scrivono da Sassari che la Compagnia Reale delle 
ferrovie Sarde ha sottoposto all’ approvazione gover- 
nativa il progetto per un molo e ponte di sbarco da 
costruire al Golfo degli Aranci. La lunghezza del molo 
fino a raggiungere il tirante d'acqua di 6 m. è di 
m. 135.50, ed esso consisterà in una scogliera di 
massi naturali di 12 m. di larghezza al piano del 
binario. 

La spesa complessiva del molo e del relativo ponte 
di sbarco è preventivata in L. 450,000 circa. 

>< 

Nella sua seduta del giorno precedente il prelodato 
Consiglio ha anche approvalo un progetto di conven- 
zione colla Societa metallurgica di Piombino, relativa 
all'annua fornitura di 12,000 tonnellate di lignite. 

—< 

La ditta Fraviga-Gola-Viarana, concessionaria del 
terreno per la costruzione e l'esercizio di una tramvia 
a trazione meccanica ed a scartamento ordinario dalla 
Stazione di Gozzano alle Cave d'Alzo presso il Lago 
d'Orta, ha sottoposto alla superiore approvazione il 
progetto tecnico della predetta tramvia, il quale fu 
già ammesso con lalune osservazioni dall’ Ingegnere 
capo del Genio civile di Novara. 

>< 

L'Opinione del 3 corrente, occupandosi dell’interessante 
polemica che voi da qualche tempou sosteniamo coll’ Am- 
ministrazione del ‘3ottardo intoruo alle tariffe ferroviarie 
tra l'Italia e la Svizzera, si dice di essa soddisfatta e 
giudica il nostro linguaggio abile, schietto e più efficace 
delle diplomatiche cautele. 

Cordialmente ringraziamo l'autorevole giornale romano 
delle cortesi espressioni usate a nostro riguardo, e che ci 
danno lena a proseguire vella via per cui ci siamo posti, 
onde procurare all'Italia il trattamento che incontesta- 
bilmeute le spetta. E speriamo di poter a ciò giungere, 
se la stampa italiana ci aiuterà nell'opera intrapresa 
(ciocchè fece già il Puzgolo di Milano nel numero di ieri) 
ascoltando le patriottiche parole, cui pienamente ci asso- 
ciamo, dell’egregia Opizione, la quale notando, come 
dicemmo nell'ultimo nvstro numero, che la Gotthardbakn 
e le altre ferrovie svizzere non fanno per le esportazioni 
italiane i ribassi favolosi accordati alle esportazioni te- 
desche, così scrive: 


« Anche all’infuori della strapotenza politica della Ger- 
mania, il tema merita d'essere studiato a perenne am- 
maestramento della italica ingenuità. Eccovi qui due po- 
poli: uno ci ha messo nel Gottardo il quarto di spesa 
dell'altro. o giù di lì, e ottiene dalla Svizzera quello che 
non sa ottenere, non ostante infiniti studi e reclami, 
l’altro popolo, che ci ha speso quattro volte di più. La 
stampa italiana non farebbe bene ad aiutare l’ ottimo 
Monitore delle Strade ferrate in questa ricerca? Non 
gioverebbe che i nostri buoni vicini dell'Elvezia si per- 
suadessero che non smetteremo infino a che non si ot- 
tenga ragiune a così evidenti reclami? » 


>< 
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L’Ammitistrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia 
prese le seguenti deliberazioni: 

A pprovò un fabbisogno di L. ì5,600 per l'acquisto di 
apparecchi Saxby e Farmer. 

Autorizzò la spesa di lire 44 mila per riparazioni cc- 
correnti a due locomotive. 

A pprovò la fermata dei treni locali fra Genova e Chia- 
vari alla fermata di San Michele di Pagano. 

Autorizzò l'invio di una squadra di mavovratori a Pu- 


rigi (Stazione della Chapelle) per studiarvi il modo di 


eseguire le fhanovre colla gravità. 

Sottopose all'approvazione del Ministero dei lavori pub- 
blici il progetto per una strada consorziale a ponente dei 
nuovi magazzeni dell’ Economato nella Stazione ceutrale 
di Milano; ed altro progetto e schema di contratto e ta- 
riffa per l'innesto nella Stazione di Udine della ferrovia 
per Portogruaro. 

Approvò i seguenti altri preventivi: 

a) per costruzione di due ponti metallici lungo la 
linea Padova-Bologna (re 31 mila); 

è) per costruzione di un ponte in ferro sul canale 
Bussè lungo la linea Dossobuono-Legnago (lire 28 mila); 

c) per ampliamento della Stazione di Santhià (Lire 
15 mila). 

>< 

L’Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali ha 
sottoposto alla superiore approvazione i progetti tecnici per 
l'esecuzione delle seguenti opere: 

a) Per la demolizione e ricostruzione della calotta 
della galleria di Passofonduto lungo la linea Palermo- 
Porto Empedocle, pei quali lavori è preventivata la spesa 
di lire 50 mila; 

5) Per il prolungamento del binario merci e per il 
collocamento di due piattaforme del diametro di m. 4,50 
in stazione di Campobello, lungo la linea Catania-Licata. 
La spesa occorrente è presunta in lire 33 mila. 

Ivoltre ha sottoposto all’ approvazione goveruativa il 
progetto tecnico per la costruzione di tre case cantoniere 
doppie e di 3 forni sul tronco Eboli-Baragiano della fer- 
rovia Eboli-Potenza. 

La spesa preventivata per l’ esecuzione delle predette 
case cantoniere rileva a L. 18,600. 


>< 

Il Cousiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
Romane, dopo avere nella sua seduta del 28 agosto 1883 
trattato alcuni affari interni, deliberava : 

1. l'impianto della illuminazione a gas nel fabbricato- 
viaggiatori della Stazione di Siena ; 

2. l’ acquisto dei materiali d’ armamento 
in opera nel prossimo anno 1884 cioè : 

Tonnellate 9,000 ruotaie d’ acciaio ; id. 245 piastre di 
appoggio ; id. 93 chiavarde; id. 229 ramponi; id. 472 
compresse e N. 200,000 traverse. 

3. l’ acquisto di pietrisco, stagno in pani e ferro fuci- 
nato in verghe. 


da mettersi 


>< 
Il Consiglio di Stato nelle ullime sue adunanze ha 
emesso parere favorevole sui seguenti affari: 


Sono esonerati dai contributi idraulici per opera di 2° 
categoria i danneggiati dal'e piene del Veneto nei com- 
prensorii amministrati dal Governo; 

Incanti per l'appalto della sistemazione degli argini 
del Reno dalla confluenza del Samoggi al confine della 
provincia di Ferrara; A 

Maggiore spesa per la fornitura degli scambii lungo la 
ferrovia Novara-Pino; 

Incanti per la costruzione d'un ponte a travata me- 
tallica sull'Adda; 

Appalto dei lavori d’arginatura lungo la destra del Po 
nel comprensorio di Piacenza; 

Maggiore spesa di L. 300,000 per completare il primo 
tronco della ferrovia dalla marina di Catanzaro allo stretto 


Veraldi; 


e degli interessi materiali 


Ha dichiarato di utilità pubblica per Roma l'allarga- 
mento della via del Corso e il prolungamento di via , 
Tritone. 

>< 

Dopo la tiratura dell’ ultimo numero del Afonitore ab- 
biamo ricevuto dalla Direzione della Ferrovia del Gottardo 
una rettifica all’ articolo da questa inviatoci e pubblicato 
il 22 agosto. Ove era detto: imperocchè le Ferrovie po- 
steriori oltre all’ interesse del trasporto ecc.. dovevasi leg- 
gere: « imperocchè queste Ferrovie in coufronto delle 
Ferrovie posteriori, hauno anche un altro obbiettivo, cioè 
lo sviluppo dei rispettivi porti marittimi >. 
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Notizie Ferroviarie Italiane ‘ 


Ferrovia Parma-Spezia — L'incanto simultaneo 
tenutosi il 23 agosto essendo riuscito deserto, si addiverrà 
il 18 settembre, presao il Ministero dei lavori pubblici e 
la Regia Prefettura di Massa, simultaneamente, alla seconda 
asta per l’ appalto delle opere e provviste oecorrenti lla 
costruzione del tronco della ferrovia Parma-Spezia , com- 
preso fra Filattiera e Pontremoli, in provincia di Massa, 
della lunghezza di m. 7663, esclusa la provvista dei ferri 
d’ armamento e dci meccanismi fissi per le Stazioni, per 
lu presunta somma, soggetta a ribasso d’asta, di L. 1,859,000. 

1 lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
40, dal giorno in cui s’ intraprenderà la consegna. 

la cauzione provvisoria è tissata in |. 71,000, ed in 
L. 143,000 quella definitiva. I fatali scadono 13 giorni 
dopo l'avviso di seguito deliberamento. 


— Il simultaneo incanto tenutosi il 22 agosto essendo 
riuscito deserto, si addiverraà il 17 settembre, presso il 
Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di Massa, si- 
multaneamente, alla secoud’ asta per |’ appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione del tronco della 
ferrovia Parma Spezia, compreso fra gli abitati di Villa- 
franca e di Filattiera, in provincia di Msssa, della lun- 
ghezza di m. 4,824, escluse le espropriazioni stabili e fab- 
bricati, meno le fondazioni dei caselli di guardia, e la 
provvista delle traverse, dei ferri d’ armamento e dei mec- 
canismi fissi per le Stazioni, per la presunta somma, sog- 
getta a ribasso d’ asta, di L. 1,088,000. 

I hivori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
30, dal giorno in cui si intraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 52,000 ed in 
L. 105,000 quella definitiva. I fatali scadono 15 giorni dopo 
il seguito deliberamento. 


— Il 18 settembre scadono i fatali per l’appalto, al Mi- 
nistero dei lavori pubblici e alla Prefettura di Massa, per 
la costruzione del tronco della ferrovia Parma-Spezia, com- 
preso fra il sotterraneo del Grotto e l'abitato di Villafranca, 
della lunghezza di m. 4640. L’ importo è ridotto a lire 
1,501,296, dietro il ribasso di L. 11.20 0g. 


Ferrovia Carmagnola-Bra — ll appalto tenu- 
tosi il 28 agosto u. ». per il trasporto dai luoghi Ji depo- 
sito e collocamento in opera dei materiali e ferri d’arma- 
mento occorrenti alla linea Carmagnola-Bra, dell’ importo 
ridotto a L. 59,940, al Ministero dei lavori pubblici andò 
deserto, e alla Prefettura di Cuneo feca ulteriore ribasso di 
L. 38 48 jo il sig. Del Vecchio Angelo, domiciliato a Cu- 
neo, che restò definitivo aggiudicatario. 


— L'appalto tenutosi il 28 agosto per la provvista di 
n. 23,200 traversine e m. c. 23-20 di pezzi speciali in le- 
goame per l'armamento della ferrovia Carmagnola-Bra, 
dell’ importo ridotto a L. 128,957.67, andò deserto tanto nl 
suddetto Ministero cho alla detta Prefettura, rimanendo 
definitivo aggiudicatario ll sig. Garetto, domiciliato a Cu- 
neo, che fece al ventesimo il ribasso di L. 5,02 00. 


Ferrovia ivrea: Aosta -- Il 1 settembre scadono 
i fatali per l' appalto, al Ministero dei lavori pubblici e 


alla Prefettura di Torino, ner le opere e provviste occor- 
.renti all''armamento e all’ inghiaiamento della via e delle 
Stazioni, lungo il tronco lvrea-Tavagnasco- Quincinetto 
della ferrovia Ivrea-Aosta. L'importo è ridotto a L. 254,140, 
dietro il ribasso di L. 3 0jo. 


l'errovia Gravellona-Cannobio — Scrive il 
Corriere del Verbano: 

Avendo il Ministero incaricato la Direzione della No- 
vara-Pino di compilare lo studio per una ferrovia da Gra- 
vellona-Pallanza-Intra Cannobio al contine italo svizzero, 
furono incaricati dello studio gli egregi ingegneri cavaliere 
Tarra e cav. Negri, il primo pel tratto Gbiffa-Cannobio 


confine svizzero, il secondo pel tronco Ghiffa, Pallanza- 
Gravellona. 


— Sullo stesso oggetto telegrafano al Popolo Romano da 
Intra, 30 agosto: 

E giunto il comm. Giambastiani con l'ing. Negri allo 
scopo di disporre tutto |)’ occorrente per l’ impianto di un 
Ufficio tecnico, incaricato di fare gli opportuni studii per 
la ferrovia del Gottardo lungo la sponda destra del Lago 
Maggiore. 

Il comm. Ginmbastiani e l' ing. Negri hanno già visi- 
tato il tratto da Borgomanero a Ictra. 

Quest’ oggi visiteranno il tratto da Intra al confine sviz- 
zero per stabilire il tracciato in base al progetto Moudino, 
accettato in massima, e fatto compilare dal Comitato ver- 
banese, quì residente. 


Ferrovia Novara-Pino. — Io seguito a violento 
uragano sono cadute negli scorsi giorni diverse frane sulla 
linea Novara-Pino causando alcune interruzioni. Ora la 


linea è stata sgombrata ed i treni hanno ripreso il servizio 
regolare. 


Tramways milanesi — Il Consiglio comunale di 
Milano ha autorizzato la Giunta municipale « ad accordare 
alla Compagnia Generale des chemins de fer secondaires lo 
impianto ed esercizio sulle vie Galileo Galilei, Galvano e 
Melchiorre Gioia o strada per la Cascina dei Pomi, con 
provvisoria deviazione sulla via Viviani, della tramvia a 
vapore Milano Cipisello-Carate-Giussano con diramazione 
fra Carate e Seregno, sotto le prescrizioni del Capitolato 
provinciale e di quelle speciali pel Comune, ritenuta la 
durata della corrispondente concessione data dalla Pro- 
vincia ». 


— Il 1° settembre, venne attivata la nuova linea a tram- 
way da piazza del Duomo a P. Nuova, passando per la°via 
Monte Napoleone. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovio francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici ha autorizzato | amministrazione delle ferrovie dello 
Stato ad aprire all'esercizio, a partire dal 1° settembre 1883, 
la ferrovia da FEymoutiers a Meymac. Questa linea ha una 
lunghezza di 49,019 14 m. non compresi m. 375,82 avuti 
da ferrovie in esercizio. 

Indipendentemente dalle due stazioni estreme di Eymou- 
tiers e Meymae, la prima comune colla linen da Limoges a 
Eymoutiers e la seconda comune colla linea da Clermont 
u Tulle, la nuova linea comprende le stazioni e fermate 
seguenti: stazioni di Plaipartige, di Celle, di Viam, di 
Bugeat, di Perols, di Barsanges; fermate di Beynat e della 
lassonneix. 


Ferrovia Gap-Briancon. — ll 7emps di Parigi 
scrive che il raccordamento delle ferrovie dell’A. |. colla 
rete francese e che porrà Marsiglia in diretta comunicazione, 
con Torino è sul punto di reulizzarsi. 

Lo stesso giornale, dopo aver rammentato come il sin- 
daco di Torino invitasse il Municipio di Gap ad emettere 
un voto relativo al raccordo della linea di Gap a Briangun 
con quella d'Onlx, assicura che la Compagnia P. L.M ha 
fatto cominciare gli studi da Briancon alla frontiera, mentre 


Monitore delle Strade Ferrate 
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come i nostri lettori sanno, il Consiglio provinciale di 
Torino ba votato i foodi per gli studi cominciati a Oulx, 
ultima stazione italiana alla frontiera di Francia. 

A ragione il Commercio di Genova, rilevando le parole 
del Temps, crede che tale raccordo promuoverà un tran- 
sito considerevole sulla linea delle Alpi e faciliterà le re- 
lazioni del sud-est della Francia e di Marsiglia in parti- 
colare coll’ Alta Italia. 


Ferrovio germaniche. — l.e proposte del Governo 
prussiano per il riscatto di wna nuova serie di ferrovie 
private, sembra debbano incontrare una certa opposizione 
da parte degli interessati. Mentre nel 1881 quando il Go- 
verno inaugurò il sistema di riscatto e giunse facilmente 
a mettersi d'accordo colle Compagnie delle quali si trattava, 
ora vediamo i Consigli d’ammivistrazione e gli azionisti, 
elevarsi contro l’insufficienza delle offerte dello Stato. Nes- 
suna delle Società mostra di volere necettarle senza mo- 
dificazioni, quantunque il Ministro abbia dichiarato di non 
volere ammettere una qualsiasi concessione. La Compagnia 
della ferrovia Brealavia-Schweidnitz- Friburgo pare la sola 
disposta a sottomettersi, sebbene a malincuore. La dire- 
zione della linea Altona-Kiel raccomanda, al contrario, ai 
suoi azionisti, di non rntificare la Convenzione provvisoria 
conclusa col Governo, se questo non acconsente a lasciare 
soro il dividendo del corrente esercizio. Quanto alla ferrovia 
della Slesia superiore, alcuni grandi azionisti hanno l’in- 
tenzione di proporre all’assemblea generale di reclamare 
dal Governo che i consolidati ehe loro saranno dati in 
cambio dei loro titoli attuali, siano messi al coperto dal- 
l'’ammortamento durante un certo numero d’ anni. La di- 
rezione della ferrovia della riva destra dell’Oder ha deliberato 
da parte sua, di non raccomandare l’ adozione, nella sua 
forma attuale, della Convenzione concbiusa collo Stato, 
all'assemblea generale degli azionisti La Compagnia Ber- 
lino-Amburgo, infine, pretende di non potere deliberare, 
circa il riscatto della sua linea, se non quando i suoi sta- 
tuti avranno subìto certe modificazioni. Il Mipistro dei 
lavori pubblici ha replicato ch’egli non è punto di questo 
parere, ma l’amministrazione ha nondimeno deciso di con- 
vocare per il 2 ottobre, un'assemblea generale straordinaria 
per procedere alle dette modificazioni. Frattanto la Com- 
pagnia deve fare conoscere, il dì 15 dello stesso mese al 
più tardi, se, sì o ao, ella accetti le offerte del Governo, 
ciò che non pare molto probabile dinnanzi alla risoluzione 
di cui parliamo. Di più,. alcuni azionisti credono che le 
offerte del Governo non siano in rapporto nè coi dividendi 
fin quì distribuiti dalla Compagnia, nè colle considerevoli 
riserve ch’essa è giunta ad accumulare, 


— Durante l’esercizio 1881-82, finito il 31 marzo del- 
l'anno scorso, le ferrovie costruite dallo Stato wurtember- 
ghese avevano uno sviluppo di 1450 Km. Di questa rete, 


“appartenente tutta al Governo, 1433 km. soltanto sono da 


esso eserciti. Le spese fatte per le ferrovie ammontavano, 
alla data citata, a marchi 446,864.515, ossia m. 290,049 
per Km. I prodotti dell’esercizio essendo di m. 27,881.342 
e le spese di m. l5,028,832 rimaneva un benefizio netto 
di marchi 12,852,461. 


— Non è molto, un Comitato costituitosi in Gnoyen 
(Meclemburgo) ha progettato una ferrovia secondaria da 
Gnoven per Neu-Kahlden a Malchin, o Tederow, che ver- 
rebbe congiunta alla ferrovia Federico-Francesco. 

Essendo una grande parte del capitale necessario già 
assicurato meiiante sottoscrizione d’ Azioni, e nella spe- 
ranza di una sovvenzione da parte del Governo di Me- 
clemburgo per l’importo di marchi 15,000 per chilometro, 
si crede che essa verrà quanto prima incominciata. 

Altre ferrovie secondarie pure in progetto sono: quella 
da Sternberg alla Stazione Ventschow della linea Federico- 
Francesco, quella da Stralsunda a Rostock, e quella da 
Demmin a Rostock. 


Ferrovie austro ungheresi — Il 26 corr. furono 
aperte al pubblico servizio le ferrovie Poricaw-Sadska- 
Nimburg, Detenitz- Dobrawic e Detenitz-Bakow, le quali 
tutte appartengono alle linee dello Stato. 

La linea Poricaw-Nimburg-Velelib è lunga chilom. 17,2 


A 


- 


ed è fornita di rotaie d'acciaio, la linea Detenitz-Bakow 
ba la lunghezza di 30 chilom., e la linea Detenitz-Dobrawie 
di 13 chilometri. 


— Nell’ anno 1882 furono aperti al pubblico servizio 
dall’Austria-Ungheria circa 824 chilom. di reti ferroviarie, 
e nel 1881 soltanto chilometri 411.55. Nell’anno scorso cioè 
la rete ferroviaria in Austria s'aumentò di chilometri 222.4, 
e quella d’ Ungheria di chilometri 601.4. 


Ferrovie messicame. — Servendoci della Public 
Ledger di Filadelfia, gGiamo la. classificazione delle linee 
messicane, secondo la nazionalità. 


Lince americane. — Messico- na e diramazioni 
(Centrale) . © * +. + + miglia 345 
Fl Paso Durango Centrale) . dle i 432 
Tampico verso l’ ovest ‘Centrale! Pia È 62 
Guaimas-Nogales (unita alla Centrale) . » 265 
Messico-Morelia !Nazionale) . . . . . » 227 
Laredg-Saltillo (Nazionale) » 220 
l.inee staccate (Nazionale) . . . . » 178 
Altata-Culiacan ‘Sinalao-Durango) . » 38 
Fagle Pass-Durango (Huntingedon) . . . » "73 


Totale miglia 1,791 
Linea inglese. — Vera Cruz- Messico (Mexican 


Railway) . è . miglia 353 
Linee messicane. —_ - Messico» Cuantla e dira- 
mazioni ilinea di Morelos) . . . . » 183 
Linea del Yucatan . . . 0.6.0. +00. » 88 
Linea di Hidalgo... ... 4. » 56 
Diverse piccole linee * . 300 
Linea del Tehuantepec | (riscattata da Americani) 28 
Totale miglia 635 
Totale generale » 2,779 


Tutte queste linee, nelle indicate Junghezze sono termi. 
nate. Si vede dalle cifre esposte come è grande la parte 
fatta agli Americani del Nord nella costruzione delle fer. 
rovie messicane. Le Cumpagnie della Centrale e della Na- 
zionale hanno entrambe ottenute le loro concessioni nel 
nettembre 1881, e cominciati i lavori nell'ottobre seguente. 
Le loro linee, finite in 21 mesi, 
lioni di dollari o 300 milioni di franchi. Sembra che si 
speri che alla fine del 1884 tutta la rete di queste due 
Compagnie sarà terminata. 


Ferrovie degli Stati Uniti — Gli Stati Uniti 
avevano alla fine del 1882 uva rete ferroviaria lunga 113,329 
miglia con un totale di capitali in azione di dollari 
6,895,664,359, ed una spesa per ogni miglio di doll. 61,342. 

Nel 1881 il capitale totaie in azioni era di dollari 
6.115,514,383, le spese, per miglio, di dollari 57,730; nel 
1880 il capitale investito raggiungeva dollari 5,373,015,918 
e 58,949 per miglio e nel 1879 dollari 4,872,017,517 e per 
miglio dollari 57,730. 

Le entrate lorde dì tutte le ferrovie nel 1882 importa- 
rono doll. '728,356,716 ossia un aumento in confronto del- 
l’anno precedente di dollari 67,066,511. 

Questa entrata lorda è formata di 202,140.775 dollari dai 
biglietti pei passeggieri, di 006,267,247 dollari pel tras- 
porto delle merci, e di 61,848 734 dollari da diverse fonti 
di ricavo. 

Il guadagno netto per l’anno scorso fu di doll. 310,682,877, 
portò, cioè, un aumento in confronto all'anno precedente, 
di doll. 24,929,100. 

L'importo totale degli interessi pagati raggiunse nel 1882 
dollari 149,295,300, ossia uo di più di doll. 20,708,078. 

I dividendi pugati nell’anno istesso sommarono a dollari 
102,031,434, segnando quindi un aumento in confronto del 
1881 di doll. 9,867,244. 

Il provento delle entrate lorde, coufrontate col capitale 
investito, era nel 1882 dell’ 112; nel 1881 dell’ 11.5; nel 
1880 dell’ 11.4 e nel 1879 del 10.8 per cento. 

Que)lo delle entrate nette importò nell’82 4.5, nell'81 il 
4.7, nell’80 il 5.1 e nel 1879 il 44 per cento. 

Le entrate importarono io media per ogni miglio di fer- 
rovia in esercizio: nel 1882 doll. 2899; nel 1881 doll. 3040 
nel 1880 doll. 3293 e nel 1879 doll. 2761. 


rappresentano già 60 mi-. 


e > degli interessi materiali 
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La ferrovia più settentrionale del mondo. 
— La ferrovia Lulca-Ofoteufjord, i cui lavori preliminari 
furono in quest'estate eseguiti da due ingegneri norvegesi 
e da uno svedese, sarà, appena compiuta, la ferrovia più 
al setteatrione che esista sulla terra. Il suo punto eatremo 
Lulca presso il Mar Baltico sta sotto il 65 grado e 35’ 
l’altro punto in cui essa termina alla riva dell’ Oceano 
Atlantico sotto il 68 grado e è’ di latitudine. 


Tramways germanici — Al 1° gennaio 1833 la 
(Germania possedeva 821 km. di tramways eaerciti, che 
richiedevano 7595 cavalli. Solo a Berlino, nel 1882, i tram. 
ways hanno trasportato più di 65 milioni di viaggiatori. 


Disastro ferroviario in Gormania. — La sera 
del 2 corr., alle ore 10, un treno a grande velocità, pro- 
veniente da Berlino, attraversò nella Stazione di Steglitz 
la folla che voleva salire dalla aBanzo opposta allo scalo, in 
un treno per Berlino. 

Si ebbe a deplorare la morte di 18 uomini, 17 donne 
e 4 fanciulli. Vi furono © feriti, non contando Je persone 
ferite leggermente. 


Notizie Diverse 


Bonificamento dell’Agre romano. — Per gli 
effetti della legge Il dicembre 1878, è stata costituita con 
Decreto Regio la Commissiune idraulico-economica. alla 
quale vien: affidata la sorveglianza generale del bonifica- 
mento dell'Agro romano e della successiva manutenzione 
del medesimo, da esercitarsi con le norme che saranno 
stabilite dal Ministero iu base alle disposizioni della sud- 
detta legge. 

Sono chiamati a comporre la detta Commissione i signori: 

Tittoni avv. ‘Tommaso, deputato e consigliere provinciale; 

Bompiani comm. Gaetano, consigliere comunale; 

Garelli onorevole Felice, deputato al Parlamento; 

Giordano comm. Felice, ispettore capo delle miniere; 

Manara comm. Earico, ispettore del Genio civile. 

La Commissione avri la sua sede pel Mibietero dei la- 
vori pubblici; e nella prima adunanza sceglierà fra i suoi 
membri il proprio presidente. 


Nuevi bigliotti della Banca Toscana. -- È 
già stato sottoposto alla tirma Reale il decreto determi- 
nante i distintivi dei nuovi biglietti da lire 25 vicini ad 
esser messi in circolazione dalla Banca Nazionale Toscana. 
La carta color rosso arancione, è filigranata, ed ai quattro 


, canti il biglietto porta diversi fregi. La dizione: 2anca 


i 


Nazionale Toscana — Decreto 1 marzo 1883 — Lire venti. 
Cinque italiane pagabili a vista al portatore, è circondata da 
quattro ornati, impressi in color nero, di cui due verticali 
e due orizzontali Quello verticale a sinistra di chi guarda 
il biglietto, reca in un medaglione la figura dell’ Italia. 
L'oruato verticale a destra di chi guarda contiene in altro 
medaglione la firura di Dante Alighieri. Nel centro del 
biglietto vi è un’impressione di colore rosso cupo, dalla 
quale emerge la cifra 25. 

Il varso del biglietto è rosso e verde cupo e vi campeg- 
giano in due dischi, duc teste rappresentanti l’ Italia, co- 
ronata di torri. 


Piauo regolatere di Nevara. — ]l Municipio di 
Novara ha deliberato di mettere a concorso l’ allestimento 
di un piano regolatore della città e suoi sobborghi, in con- 
formità del programma approvato dal Consiglio comunale 
nella seduta del i19 luglio ora scorso. E a tal fine notifica 
quanto segue: 

Tutti coloro i quali intendono di concorrere per il lavoro 


‘ sovra descritto, dovranno far pervenire al Sindaco, non 


più tardi 
domanda; 
I! termine pel compimanto del progetto è perentorio a 


del giorno 1° del prossimo novembre la loro 


. tutto il 1884; ed entro tale termine i concorrenti dovranuo 


) 


trasmettere al Sindaco il piano topngrafico colle progettate 


proposta non sottoscritte, ma distinte con un motto ripe- 
tuto sopra una lettera chiusa e gsigillata, contenente il 
nome dell'autore; 

Sono assegnati tre premii: uno di L. 4,000, un altro di 
L. 2,000, ed un terzo di L. 1,000 ai tre migliori progetti, 
sì e come appare dalla deliberazione consigliare in data 
19 luglio u. 8. 

I lavori premiati saranno di proprietà del Municipio. 
Tutti gli altri potranno essere acquistati dal Comune 
mediante il pagamento di L. 1,000. 


Canale di Panama. — La Direzione di Parigi ri- 
cevette l’avviso telegrafico seguente da Panama: Gli seavi 
eseguiti durante il mese di luglio ammontano alla cifra di 
170,000 metri cubi. Malgrado il tempo sfavorevole, la più 
grande attività è spiegata su tutta la linea dei lavori, ed 
il numero degli operai occupati nelle diverse officine, nelle 
macchine, nei magazzini, nello sbarco, trasporti e scarichi; 
negli accampamenti in corso d'installazione, nei cantieri 
di sterramento e nelle dighe, sommava alla fine di luglio 
a ]1,000 uomini. 


Canale di Corinto. — La prima asseu.blea generale 
ordinaria della Società internazionale del canale di Corinto 
ba avuto luogo il 12 giugno u. 8. 

La relazione, che è stata presentata dal generale Tirr, 
in nome del Consiglio d’amwipnistrazione, fa conoscere la 
situazione dal punto di vista dello stato d’ avanzamento 
dei lavori. 

L'impresa generale è stata affidata a un’ importante So- 
. cietà di costruttori francesi, fra i quali vi è lu Società dei 
Ponti e Lavori in ferro {notica casa Ioret a C.) mediante 
un prezzo è forfait di 24 600,000 franchi. Il Consiglio spera, 
ip ragione di questo trattato, che il capitala sociale di 30 
milioni basterà a condurre a buon fine i lavori del taglio 
dell’istmo di Corinto. 


Piroscafi d° acciaio nei laghi del Canada, 
— l lavori di allargamento dei canali nel Canadà fra i. 
lago di Érie ed il lago di Ontario, e lungo il fiume d 
S. Lorenzo affine di evitare le cateratte, pei quali lo Stato 
stanziò anteriormente 30 milioni di dollari, e più tardi 10 
altri milioni, dovevano essere compiti entro l’anno corr, 
+ Si credeva, che allora navi di 200 tonnellate cariche di 
granaglie senza venire szearicate potessero giungere dai 
laghi superiori nei porti europei. Ma queste speranze però 
non si realizzarono ancora, giacchè furono varati nella prima 
metà del corrente mese in Clyde, Scozia, tre grandi piro- 
scafi d’acciaio, destinati pei suddetti laghi, ed ordinati 
nel febbraio 1883. 

Questi piroscafi costruiti in così breve tempo hanno una 
portata di carico di tonnellate 2000, sono lunghi 250 piedi 
larghi 38, pescano 16 piedi esono costruiti in tal modo 
che possono venire scompesti, giacchè altrimenti non po. 
trebbero attraversare i canali. Giunti nel lago di Erie le 
due parti vengono nuovamente riunite. 

Questi piroscafi hanno una forza di 1700 cavalli, e sono 
muoiti di due caldaie d’ acciaio e possono percorrere 13 
nodi all'ora, ossia 360 miglia inglesi in 24 ore. 

Tali piroscafi furono ordinati dalla Società della ferrovia 
del Pacifico nel Canada per servire di trasporto fra Algama 
presso il lago degli Huroni ed il forte William al confine 
occidentale del lago superiore, finchè venga costruita la 
ferrovia a settentrione di questo lago, la quale congiun- 
gerà nei punti suddetti i laghi interni. 

I piroscafi trasporteranno specialmente all’ occidente i 
passeggieri, risparmiando agli emigranti verso il setten- 
trione occidentale tempo e spese; giacchè questi dovettero 
fino ad ora attraversare gli Stati Uniti. 

Quest'ultima via, che conduce a Winnipeg passando per 
Chicago, è lunga 1746 miglia inglesi; all’incontro la via da 
Montral a Winnipeg ha una lunghezza di 18315 miglia, 
cosicchè con quest’ultima gli emigrati dall’Eu.opa e dal 
Canadà risparmiano 431 miglia inglesi. 

In questi nuovi piroscafi hanno posto sufficiente da 500 
a 600 persone, e la Società spera di acquistare qual merce 
di trasporto pel ritorno 2000 tonn. di frumento che, non- 
dimeno, per ora, dovrebbero venire scaricate e caricate due 
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ra 


volte fino che l’allargamento ed approfondamento dei canali 
non siano compiuti. 


Ufficii telegrafici. — Il 23 agosto in Copertino, 
prov. di Lecce, ed il 1° agosto in Cerveteri, prov. di Roma, 
e in Marradi, prov. di Firenze, sono stati aperti Uffici te- 
legrafici governativi al servizio del (ioverno e dei privati, 
cou orario limitato di giorno. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI] 


I valori ferroviari nella scorsa settimana rimasero poco trat- 
tati, non però perdettero dei loro corsi già conseguiti e qual. 
cuno ebbe rialzo. ° 

Le Azioni della Società delle Meridionali, oscillanti tra il 
479 al 480 a principio, toecarono il 487 in ultimo, prezzo di 
fine settembre. Gli altri non variarono dai prezzi avuti nel- 
l’antecedente settimana, nè diedero luogo a scambi meritevoli 
di menzione particolare. 


-———_ —___ ————_——_m___———_— 


CONVOCAZIONI 


Società anonima dei tramways e ferrovie 
economiche Roma-UMilano-Bologna — Assem- 
blea generale il 20 settembre in Bruaselle, sede sociale, per 
modificazioni agli articoli 3 e 34 degli statuti (2° convocazione). 


Banca industriale e commerciale sarda. —- 
Assemblea generale straordinaria il 15 settembre, nel locale 
della Banca, per la surrogazione dei tre ammivistratori e dei 
5 sindaci dimissionari. 


Piccola Cassa di credito e risparmio pei 
lavoratori in Zola Predosa. — Assemblea generale 
straordinaria il !3 settembre in Bologna, sede sociale, per 
deliberare sulla misura del frutto dei depositi, sul massimo 
credito per ogni libretto e sui giorni d'esercizio. Occorrendo, 
2° convocazione il 15 settembre. 


Societa di navigazione a vapore Puglia in 
Bari. — Assemblea straordinaria il 16 settembre in Bari, 
sede sociale, per la revisicne dello statuto soeiale, proposta 
d'acquisto di materiale navigante, proposta di esonero di cau- 
zione dei eonsiglieri rieletti. Occorrendo, 2° convocazione 
23 settembre. 


Politeama sassarese. — Assemblea generale il 9 set- 
tembre in Sassari, sede sociale, per comunicazioni intorno al 
Capitolato d'appalto per la costruzione del Politeama. Occor- 
rendo, 2° convocazione il 10 settembre. 


Bauca popolare di Empoli. — Assemblea gene- 
rale il 16 settembre in Empoli, sede sociale, per deliberare 
sulla proposta di trasformare la Società in cooperativa. Oc- 
correndo, 2" convucazione il 723 settembre. 


Secictà meridionale dei Magazzini generali 
— Assemblea generale il 29 settembre in Napoli, sede sociale, 
per eomunicazioni relative al nuovo statuto seciale, relazione 
sulla gestione al 30 giugno 1883 ed approvazione del bilancio 
del 9° esercizio, rapporto dei sindaci, nomina del nuovo Con- 
siglio d'amministrazione, di tre sindaci definitivi e due sup- 
plenti, conferma deì poteri conferiti dall’ assemblea generale 
del 6 luglio 1881. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ) 


Direzione d'artiglieria dell’arsenale di costruzione in To- 
rino (fat. 7 settembre). — Provvista di kg. 10,860 di ferro 
lo verga sagomato, da consegnarsi entro gioroi 40. Importo 


L. 6,516, ribassato di L. 39 0jg. Dep. L. 700, 


e degli inieressi materiali 


Idem — Provvista di kg. 10,920 di ferro in verghe diverse, 
da consegnarsi entro giorni 40. Importo L. 5,460, ribassato 
del 27 00. 


Prefettura di Foggia (fat. 8 settembre). — Sessennale ma- 
nutenzione di tronchi di strade provinciali: 1° tronco metri 
63,646.55, annue L. 28,650. Dep. L. 7,600, spese L. 1,000; 
2° m. 64,069, annue L. 34,123.10. Dep. L. 900, spese L. 1,510. 


Municipio di Terracina (11 settembre). — Lavori di co- 
struzione della nuova caserma militare, da compiersi entro 
12 mesi. Importo L. 33,080. Dep. provv. L. i,500. Fatali 
27 settembre. 


Municipio di Monte San Giovanni Campano (1) settembre). 


— Lavori per la costruzione del eimitero comunale. Impurto 
L. 17,930. 


Direzione d'artiglieria dell’arsenale di costruzione in To- 
rino (fat. 12 settembre). — Provvista di kg. 48,500 di ferro 
in verghe diverse, da consegnarsi entro giorni 60. Importo 
ridotto L. 19,883.66. Dep. L. 2,200. 

Idem — Provvista di kg. 48,500 di ferro in verghe diverse 
da consegnarsi entro 60 giorni. Importo ridotto L. 19,798.66. 
Dep. L. 2,200. 


Municipio di Toscanella (fat. 14 settembre). — Sistemazione 
della strada interna denominata Tor di Lavello. Importo ri- 
dotto L. 12,567.19. 


Municipio di Atina (17 settembre). — Conduttura di acqna 
potabile della sorgente Chiusi, in tenimento di Villatina, al- 
l'abitato di Atina, per la somma di L. 60,392, da cumpiersi 
entro 8 mesi. Dep. provv. L. 3,900; defin. eguale al decimo 
del prezzo di delibera. Fatali 4 ottobre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Bologna (19 
settembre). — Correzione detta di Barbarolo lungo il tratto 
della strada nazionale n. 26 Firenze-Bologna. compreso fra i 
sabbioni e la Predosa (Bologna). Importo L. 164,430. Dep. 
provv. L. 6,000; defin. eguale al decimo dell’ importo delibe- 
rato. l'atali a giorni 15 dal deliberamento. 


Municipio di Napoli (20 settembre). — Espurgo di tutto 
il camale Carmignano dalla Catena fino a Licignano, e delle 
sorgive nel bacino di Cervinara, per.lo espurgo di tutto il 
canale fino a Napoli, e lavori di restauro o parziali ricostru- 
zioni relative alla manutenzione istessa, tanto lungo il canale 


che nelle quattro case dei mulini di Napoli. Il ribasso si farà 


sulla tariffa, approvata dalla Giunta municipale 1°] 1 maggio i883. 
L’appaito durerà sei anni. Deposito L. 6,000. Fatali 5 ottobre. 


Appalti deliberati. 


Municipio di Roma (20 agosto). — L’appalto per il rinno- 
vamento del selciato nella via dei Cerchi e per la selciatura 
delle vie di Sar Giorgio in Velabro, di San Giovanni Decollato 
‘ e della piazza di Santa Anastasia, dell'importo ridotto a lire 
22,506.73, fu definitivamente aggiudicato al sig. G. Rosati, 
domiciliato a Ruma, col ribasso di L. 5 (o. 


Prefettura di Modena (27 agosto). L'appalto per i lavori di 
costruzione del ponte in muratura sul Panaro, presso la loca- 
lità detta Navicello, in continuazione della strada provinciale 
di Nonantola, fu definitivamente aggiudicato al sig. P. Ga- 
sperini, domiciliato a Villa S. Caterina, per L. 132,300. 


Prefettura di Campobasso (27 agosto). — L'appalto per le 
opere e provviste occorrenti alla costruzione di due spalle e 
dei relativi muri di accompagoamento @ pila in muratura a 
sostegno della travata metallica progettata per il passaggio del 
fiume Biferno in servizio della strada obbligatoria pel Monta- 
Fano e Limosano, fu definitivamente aggiudicato al sig. Innigro 

uigi, domiciliato a Montagano, per L. 73,720. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasse 
(29 agosto). — L'appalto per la eostruzione del 6° tratto della 
strada provinciale della 1° serie n. 13, da Petrella per Palata 
alla ferrovia Adriatica, compresa fra il cancello di Serra e la 
eappella di Bisaceia, lunga m. 9,93%.91, dell’importo ridotto 
a L. 253,443.79, tanto al Ministero ehe alla Prefettura andò 
deserto, rimanendo così definitivo aggiudicatario il sig. Cerio 
Gennaro, domiciliato a Campobasso, che offrì al ventesimo il 
ribasso di L. 10.53 Oto. 


Ministera dei lavori pubblici e Prefettura di Padova (31 
agosto). — L'appalto per le opere e provviete occorrenti alla 


no 
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sistemazione delle arginature e dell'alveo del fiume Gorzone, 
dalla Chiavica Bebbe allo sbocco in Conca di Brondolo per 
l'estesa di m. 3,410.69, deliberato per la somma di L. 154.413, 
al Ministero e alla Prefettura andò deserto, e fu aggiudicato 
definitivamente al sig. G. Finzi, domiciliato a Firenze, che 
offrì al 1° incanto il ribasso di L. 30 Oo. 


—_—— @———_#@++ _—_—_——_ —————m@as@ >@>-@@—— 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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MUNICIPIO i] DI VERONA 


ATVUVTIVUISO. 


La Ditta Fratelli CASARETO di Francesco 
di Genova, incaricata da questo Municipio 
per le vendita generale dei biglietti della 
Lotteria Nazionale promossa per riparare 
ai disastri delle avvenute inondazioni, ed 
autorizzata coi Decreti Reali 28 ottobre e 
1.° novembre 1$82 HA SODDISFATTO PER 
INTERO AL PAGAMENTO DEI DIRITTI GO- 
VERNATIVI ed ora non restano a vendersi 
che 1,250,000 RIGLIETTI per cui fin breve 
verra fissato senz’ altro il giorno preciso 
dell’ Estrazione che sura rese noto al pub- 
blico con apposito imanifesto. 

Verona. 6 agosto £1853. 


ZL Snonpbaco Fr. 
A. GUGLIELMI. 


In conformità dell’ avviso ufficiale sopra riferito, non 
restando più disponibile pel pubblico che UN QUARTO 
deli’ emissione di biglietti della Lotteria di Verona, 
sopra i 5,000.000 stabiliti per legge, ed esseudo immi- 
nente la comparsa del decreto d’ estrazione , sé solleci- 
tano ad inviare le loro richieste tutti quanti 
volessero ancor trarre profitto dalle combinaziuni comprese 
nell’ organismo della Lotteria, come l acquisto di bi- 
glietti .a centinai completi, per cui si vince un 
premio sicuro, od anche a numeri corrispondenti 
per le cinque categorie, con cui si concorre dalla 
vincita minima di Lire Cento alla massima di Lire 


CINQUECENTO MITL.A. 


LL’ importo dei Cinquantamila premi, pel com- 
piessivo valore di ®2,500,000 Lire trovasi già regolar- 
mente depositato, per legge, alla Civica Cassa di Risparmio 
di Ve ona. 


Prezzo del Biglietto U INI A Lira 


La spedizione dei.biglietti si fa raccomandata e franca di 
porto in tutto il Regno ed all’ Estero per le richieste di un 
centinaio e più: alle richieste inferiori aggiungere centesimi 
50 per le spese postali. 

Programina completo gratis presso tutti gli Incaricati della 
vendita, come pure a suo tempo il bollettino ufficiale dell’ e- 
strazione. | 

Per l' acquisto di Biglietti rivolgersi in GENOVA alla Banca 
F.uLr CASARETO di F.sco, via Carlo Felice, 10, incaricata 
della emissione — F.LLI BINGEN Banchieri, piazza Campetto, 1 
— OLIVA Francesco Giacinto, Cambia-valute, via S. Luca, 103. 

In VERONA, presso la Civica Cassa di Risparmio. In tutta 
Italia presso i Cambiava ute, le Casse di Risparmio, le Banche 
Popolari, le Esattorie Erariali e Comunali. — In TORINO, 
presso A. Grasso e figlio, via S. Teresa, 12 e }{. — Unione 
Banche Piemontese e Subalpina, Piazza Castello, 25 e sue Sue. 
cursali in Provincia. —- Carlo Manfredi, via Finanze 3 e 5, 


rr 
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Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane | 
32* Settimana. — Dal 6 al 12 agosto 1883. 17* Settimana — Dal 23 al 29 aprile 1883 | 
Chil. PRODOTTI lproporti| ___ ‘colla deduzione dell'Impoeta Governativa; | 


RETE ADRIATICA E TIRKENA DReroHti sode cilena: Chil. | PRODOTTI PRODOTTI; 
| Prodotti settimanali 1888 |1.606.—| = 485,817.30) 302.50 | osereiti)i total. ehi. (*), 
| Settimana corrisp. nel 1882.{1,575. — 487,347.01] 309.43] Prodotti della settimana. .| 1,686/  723,608.54 22,331.28; 
! Differenze nei prodotti della|---t——|———-——-|—_—| Stttimana corrisp. del 1882. 1,581) 62C,234.27 21,143,46] 
settimana ]883. . . ./+31.—|—- 1,529.71[— 6,93 —.en|-.- | --—-; 
=_==="="=-S === (2-45 Di fferenza ( in più sè. . 5 103,464.27 1,237.82 
Introiti dal 1" gennaio 1882/1,595.81) 14,824,027.40] 9,289.9 ( in meno. . . — —_ — i 
| Introiti corrisp. nel 1882 |1,532.05| 14,186,257.91{9,219.66|Ammontare dell’Esercizio dall—-—.—|————_—_|-——t_ 
, Differenze nei prodotti dll —-—|— x dei gennaio al 6 maggio i883.| 1,30,000, 10,766,684.59 19,587.09, 
i 1° gennaio 1883 . . .[+ 63.76/+ 628,669.49+ 30,25 Periodo corr. 1882... .| 631,000: 10,087,266.15/18,405.671 
._I1 5 agosto 1833 venne aperto il tronco Baranello-Campobasso di Km, 8. ee lA ——---| 
EA Aumento... . . . .| 5,000) 679,418.44 1,181.42, 
RETE CALABRO-SICULA Diminuzione . a — —_ | La 


Prodotti settimanali 183. |1,377.—| = 227,169.08|  164.92]_(*) Media annua. 


‘ Settimana corrisp. nel 1882.11,338.— 224,3967.72] 166 94 FERROVIE VENETE | 


| Differenze nei prodotti dellaf——-— DA 
settimana 1883. . . .|t 39.—/+ 3,801.36|+ 1.97) Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


| eat a =——=-— ———-il===- pubbliche. 
: Introitida gennaio 1883.11,348.54 7,192,303.64] 5,333.40 PRODOTTI ‘di 
Di 900. id. del m i dice i 
, Introiti corrisp. nel 1882 .(1,338.00] 6,849,186.55, 5,118.97 ù Ai _ ca DIS +906 
, Differenze nei prodotti dall——_j- —-__ (depuratinda nao; governative). 
i è@ ° x a ; _———— ——m————_—_—_————mm 
| I° gennaio 1883 . «it 10,54[4 343,117.09 + 214.43 Lari Linpa nua 
; » Fani TRFvI80- Si TOTALE! 
FERROVIE DIVERS E QUALITA Vicrnza- | vicanza è | CosroLIANO- i 
| Prodotti del mese di luglio 1883 DELPRASPORE Pavova= B455. “0 _| Importo 
| (Depurati dalle tasse governative), lin porto Importo Importo 
I TORINO- | TORINO- | SETTIMO ; ; ; mus ” 
LANZO | RIVOLI [RIVAROLO ici sa Sei AT, ft aliena 
hi È 9 r o dust». . . ai so * Dn . l 
_Shil, 32 | chil. 12 chil. 23 | Mercia grando rg o? Qi A 701 95 9,251.23 
; nei di Merci a piccola vel. 907.07 751.66 9:0.20] 67,628 9I 
‘Grande Velocità. . . .... 41.065,61 17,623.23 2),514,93 SES . ha to ti : 
Piccula Velocità. © si: 8,323,18 ’ 397,851 67 4897 Inptroiti dvord ve 459.02 ea 459 40] 1,845. 
Totali . + .|  -9,338,79j  18,021.08;  18,263,90 Totale... 97,091 .61 10,620 20| 127,36,177 
rizzo. _ n 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


' 
Ù 
' 


i 
1 


ig dh; dp. dp. ‘ 
con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere 


rara 


SOCIETA AUSUIMA 


AVENTE SEDE 
IN BERGAMO 


| 

I 

| 
CAPITALE SOCIALE 

L,. 2,500,000 
con L. 1,500,000 | 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, 
Comenduno, Palazzolo sull'Oglio, Vittorio e Narni presso Roma 


di versato 


PROSPETTO DEL CONSUMO. ta PREZZI DI VENDITA. 
ASSE i SESTA, siii eci M di 'esmsnto lenta presa L. i.80 al quint. Staz. Bergamo 
arca Qi » rapida » » 3.600 » » » 
| 1864 16.000 1873 363,000 | » ; q. 9. »4.00 » » » 
1865 20,000 1874 329,000: ‘Calce idr. di Palazzolo» 2.50» » Palazzolo | 
1866 70,000 1875 336,000 | ‘Cemento Portland . » 5.00» » » 
1867 40),000 1876 403.000 » » q.8.»700 » » 0) 
1868 22,000 1877 516.000 ] lcne di Vittorio. . » 1.25 è» » Vittorio 
186y 92,000 1878 391,000; Cemento » ..» 3.10 » » » 
1870 75,009) i 329,000 | [Como dolce di Narni »s 2.20 e » Narni 
1871 86,000 o 880 462,000 ° ita 
1872 | 229000 1881 593 000 Fabbrica i 


| : ssa Ii i ner grundi forniture. 
| 1882 655,000 Î ibassi per grandi f. 
\1——t__T0m<=<<@st1T@‘—=—c‘6—<-‘d6r ‘’_‘‘,roii:;’’"ttt=E == =="? l=—— +e Ceo oo oc@@@@os’.—c‘—@.cuc’es@rilt 


Rivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 


Aa vuiso importante. 


Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll'iscrizione SOCIETÀ ITALIANA 
' e qualificano anche taluno di essi, sotto il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad eliminare il 
| pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, ed in genere i consumatori di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa dovere di ricordare che î prodotti di sua fab- 
bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 
marca stessa j senza î quali contrassegni i consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove- 
nienti dagli Stabilimenti della Società Italiana. a 
Atveitesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Società. 
Bergamo, Marzo 1883. LA DIREZIONE. 
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e degli interessi materiali 39 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 
AVUuviISsSO I 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA e MILANO. 

AGCGCIAITIO vecchio in genere ed in 
Zime di rìifiuto 4 é A . 7 A A - Chilogr. 47,000 circa 


BRONZO in limatura e tornitura . ° » 14,500 » 
CSCECKRCEILI per carri e carrozze è & » 80,000, » 
CERCHI d’acciaio per locomotive e 

tenders.a. è i è è è P A > i é » 80,00O  »n 
CELFRRKRARO vecchio in pezzi srogsi e mi- 

nuti, lamerino, sratelle, e da lavoro » 287,000 » 


(--FIISA da rifondere é : 4 li è 5 » 108,900 » 
OTTONE da rifondere. A È i a È » B7T,A00 » 
Kt AME da rifondere 3 i s ° > & » =Z2,000 n» 
ZINCO da rifondere, . » 4 E 3 è - » 280,000 »n 
CAPRIE cor antenne in legno, in- i 

sranasgsgsi e tamburo in ghisa, assi in 

ferro e manubri, fuori servizio IN. 7 

i Macchina a vapore, fissa senza cal- 

daia della forza di Ss cavalli circa 

costrutta dalla Ditta Robert di San:- 


pierdarena . è A s . i A s . . Ike. 354168 
2 Ponzome per fare i denti alle lame 
#5 rosse da sega ° pa ° © © ° © pa »” SA 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a cogdizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZI/O del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIMO se è 
superiore a tale somma. | 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
dielle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, !l peso 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle. xon più tardi del giorno 48 Settembre 418s8Ss3. Le schede , 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 20 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

TL.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 27 Agosto 1883. LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO, 


5590 Monitore delle Strade Ferrate 


(THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 


Canal Road King's Cross 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 


Automatici ad aria compress | amm sp afRoma, via 4 Fontane, 159 
n Hr ITALIA e SVIZZERA,rorino, via Carlo Alb. 31 


Non automatici ad aria compressa. Ù 

Automatici a vuoto I FRANCIA, BELGIO {Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto, OLANDA Parigi 

A vapore per locomotive. ( GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
= i RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


AMMONTARE delle applicazioni, del freno inno 


VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al bl aid = | 
31 Luglio 1882. ) Per le ordinazioni in paesi in cui non 


Locomotive . . . .N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 54,673 Compagnia in LONDRA. 
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POMPE A SISTEMA GREINDL © 


-— - 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 


BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Senza guasti nè 

bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. 
La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 
n RI infr. 
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Per un metro cubo di acqua olevatafa una stessa altezza, la Pompa Greindl 
esige un buon tarza di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe & pistons. 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- 


| sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- 
| trice, Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia 
| domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, 


| ing. di arti e manifatture, 158 Boulerard Montparnasse Parigi, oppure ai 
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e Letestù. 
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ranno pezzi da consegnarsi greggi di fondita. 
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suoi costruttori privilegiati. 


[DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato —- Ministero della guerra — Ia. Olandese delle Colonie, ecc. 


Magazzino fornito di pompe”di ogni modello, 
Ivrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
ed ogni applicazione industriale, natale, ecc. 


CA e SEE ARLES E A TI 
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“© COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 
G. ROCHETTE EC. 
Torino, via Cigna, N.4. — VaLbocco 


Getti ghisa di ogni genere — Maechine per ia fabbricazione 
Gi tegole e mattoni — ‘Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 

Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — 
Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in 
lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- 
scaldamenti a vapore ed acqua caldo. 


CC ÒÙacmuuri-mi- mme rene] 


Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 
DELLA Ditta FraTtELLI SULZER A WinTERTHUR (SvIZzzERA), 
dei quali assume la responsabilità 


Materiale d'occasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe 


n 


—_ 


ILIMENTO MECCANICO 


STAB 
DI SAMPIERDARENA 
GIO. ANSALDO E COMP. 


Questo Stabilimento in seguito ad ingrandimenti apportati all’ Officina 
Fonderia e potendo disporre di forti partite di ghisa, si trova in grado 
di assumere importanti commissioni in qualunque lavoro di ghisa ed a 
prezzi convenienti. 

Maggiori facilitazioni verranno accordate qualora le forniture riflette- 
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MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


iii iii inni TILL I i cin ii i i cm I gi e Rini i 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


COURTIAL E COMP” 
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Le LIVRET-CHALX CoNTINEN- 
TAI du mois courant est en vente dan, 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. Ciiaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1." vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 


fer de la France et de l’Algérie. Prix: 


1 fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n’a pas besocin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les ville 
importantes, les statione balnéarsie etc. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 


ITALIANI ed ESTERI 


Torino, via Finanze, £3. 


Quest’ Ufficio che trovasi in 
diretta corrispondenza colle Am- 
ministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’estero, 8’ incarica 
di ricevere gli abbonamenti e 
le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le 
maggiori guarentigie di pun- 
tualità ed esattezza. 
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Moniture delle 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRU7 
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Strade Ferrate e degli interessi materiali 


IONI METALLICHE 


diretta dall’Ino. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sepe E Direzione: NavoLi, 24, Strapa MepINA 
Opificii meccanici in Castellammniare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, od assunti, dal Gennaio 1871 al Luglio 1882. 


Luughezza mett? 
84 


Ponte sul Tamyro . . . °°... 
Id. sul Feltx . . . uu 
Id. sul Salso (A) in Licata . | 

N, 8 viadotti aullo stradone delle Mura 

Ponte sul Afonticane a San Martino . 
ld. sull'Arno in Pisa (B) . d'la 

N. 3 ponti sul Basento e sul Crati . 

Ponte Sisto aul Tevere iu ona (allarg.) 

N. ? ponti sull’Adige (A (B) . . . . 

Ponte sul Fellicosclo presso Modena . 


sd. Strada Scuzione Montuguto . . 
Id. aul Lamone . . 0... 
ld. sul Mallero . . +06 060% 
Id. aul Afalone  . ..°.. 0... 
Td. au) Titerno (rist... 006. 
Id. su 1Meduna . e °. . . . . o. 
Id. aui Mangari. . . . 


sul Terdoppie . ...... 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'Ad.l2, ecc. 
N, 2 ponti sull’ Agragas e Pandolfina + 
Ponte sul Crostolo . . i 
N. 4 ponti anl Gullico, Scaccioti è Ca- 
tona (rist.) e Stilliro . . . +. 
N. 12 id. sul Senorbdi, Segario, Arcidano, 
Scaffa, Tirso e Strada Playa . . 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra ., . +. 
N. 3 ponti sul Sabato e Salzola . . . 
fon? sul Liri presso S. Giorgio. . 


d. anlla Bormida a Ara (a) 
IA, aul Reinello . + na 
Id. Canale Sifone . . . 0. +0. 
Id. sul Testene EE EN 
Id. sulla Nera . a ela aa 
Id. sull’Astico a Caltrano . . . . 
Id. sull'Albula è. . . 
I. sul Crati a Bisignano e sul Bel- 
monte, , 
N. 2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul 
Volturno . o ». 


Ponte Fossa Marina (Argenta). usi 
Id. sul Delmona . . 

N. 3 ponti sull'Ufente, Schiazza è Roc- 
cagorga . . 

N. 2 ponti sul Brembo (B) e sull'Imagia 

N. 2 ponti sul Corderole. . . 

N. 9 ponti sul Corure, Alli, Simmari, 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesima” 
der apotamo 0 Fiume Grande 

Ponte Disgrazia . , . DE 

N ® ponti per strade provinciali A . 

Punte sul Velino. . . .. . 

Id. sul Musone . .. 6... +0. 
Id. sul Cassibile . . . 4 

N. 2 ponti per le Regie Caccie . 

N. $ ponti sul Piave, Volturno, Suit 
laro, Brenta (B) e Fiumarella . 

N. 2 ponti ‘mobili, Fortificazioni di Spezia 

N. 11 ponti sul Felle, sul Dogna, Putoco, 
Laraz, ecc. ecc.,,a Muro 0 Piaz- 
sala Pontebba È ddl e 

Lente sul Piave (G) e 7 ponticelli 

» 2 Soprapassaggi. , . dr ù ne 

N. 9 ponti e ponticelli, per la. 

N. 7 Viadotti e Ponticelli . . 

Ponte aull’Adda . . . . 

ua sull'Oglio ti eli 

onti rla. n % 

N. 158. ponticelli, per DIA 

Soprapassaggio . . ... 

Ponte Gallenga , . 

Ponte sul Zicino a Sesto- (Calende (G) » 

N. 34 ponti e ponticolli . . . . . 

N.2 id. E 

SODI sulla Reysia Mora” L'ala 


. 
. 
. . 
. 


. 2 ponti, per la . 
11 ponti, con rafforzamenti , per la 
N 9 ponti, per la . . 
Ponte sul Serchio (G)u Cavalcavia . 
Id. sul Tevere (C)a Giove e 8 pont.lli 
Ponte sul NMarmo/ajo . . . 
>» Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . + 
Ponte sul Rivo Golera . .. 00. 
Id. aul Tevere (G) . 
Ponti sui canali di Pollena e S. Marci 
N. 7 ponticelli, per la. . . RE” 
N. 5 ponti eul Sacco e Pomerio . . 
N. 15 ponti sul Pescara {B), Aferno eco. 
N. 5 Ponticelli per la. . ... .. 
N. 7 parti diversi, per la 
N. 35 ponti aul Tanagro, Sele, Platano 
Ponts sul Sele (G) è n. ll ponticelli 
Viadotto sul Pantano e N. 4 pouticelli, 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda 
NL sul Vella e 50 ponticelli diversi. 
» 12 ponti sul Basento e ponticelli. 
N. 4 ponti (diramazione Zayo di Camo) 
N. 10 travate nuove e varii ponticelli . 
Fonte sul Canalello (GI È dae ced e 


AAZAZTEZRZAZXFIAZA ZA 


Lunghezza metri | 
Mupicipio di Sicignano 30 


di Moggio Udinese 
di. Licata 

di Firenze 

di Conegliano 

ai Pisa 

di Cosenza 

di Roma 

di Verona 

di Fanano 

di Panui 

di Faenza 

di Sondrio 

dì S. Renigno 

S. Lorenzello 

di Azzano Decimo 
di Pizzo 

di Garlaseo 


Provinvia di Milano 


> 


VPI vVI (Lv 


v 


piva 


di Girgenti 
di Reggio Emilia 


di Reggio Calabria 


di Cagliari 

di Novara 

di Avellino 
- di Caserta 

di Cuneo 

di Benevento 

di Salerno 

il. 

di Umbria 

di Vicenca 

di Ascoli Piceno 


di Cosenza 


di Campobasso 
lì Ferrara 
di Mantova 


di Roma 
di Bergamo 
di Belluno 


di Catanzaro 
id. 

dd’ Messina 

di Aquila 

di Padova 

di Siracusa 


* Ministero della Real Casa 


Ministero dei Lavori Pubblici 


. Ferr. 
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della Guerra 


Udine-Pontebba 
Mestre-Portogruuro 
Milano-Rho- Vigevano 
Milano-E:va-Suronno 
Saronno-Varese 
Monza-Calolzio 
Cremona-Mantova 
Mantova-Moduna 
Vercelli-Pavia 
Torino-Rivoli 
Torino-Cuorguè 
Novare-Pinv 

id. 
Novuara-S. Darnardino 
Novara-Varallo 
Gallarate-Laveno 
Pisa-Colle Salvetti 
Asciano-firossetu 
Pisa-Spezia 
Firenze-ltoma 
Roma-lLivorno 
Jivorno-Genova 
Livorno-Firenze 
Fiumicino-Pontegalera 
Viterbo-Att:gliano 
Napoli-Castellammare 
Codola- Nocera 
Roma-Napoli 
Pescura-Aquila 
Aquila-Rieti 
Lauura-Aveliino 
Ebol:-Picerno 
Eboli-Reggio 
Piceerno-Putenza 
T'orremare-tisticeci 
Pisticci-Grassano 
Grassano-Trivigno 
Alta Italia 
TATARIRCE Elo 
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106 


21 punti e ponticelli 


s Ferr. Trivigno-Potonza 


N. 10 punti e ponticelli ; > Taranto-Strongoli 200 
Fonti sul .Veto (A) e sul Passoter chio ® 
N. 12 pouticelli , A . + Herr. Strongoli-Cotrone 264 
N. 17 ponti, per la. . . . i >» Cotrone-Uatanzaro 54? 
N. 18 ponu, per la . SI gn ALA » Catanzaro-Soverato 430 
N. 5 ponti e ponticelli, per la. se «+ > Marina-Catanzaro NT 
N. 29 pouti @ pontiselii, per 1: . « Suverato-Assi 198 
N. 47 ponti e ponticelli, per la a” >» Assi-Raggio 1322 
N. 39 ponti e ponticelli, per la. + » Butfaloria-Cosenza 601 
N. 2 viadotti delle Foutune e Agragas (D) » Porto E npedocie-Girgenti 195 
Ponte sul Platani e N, 16 ponticolli + >» Girgoenti-Campofranco 258 
N. 5 ponticelli, per la. , i, è » Cumpofr.-Passofonduto 2] 
N. 14 ponti, per la ae i I >» Campofraneo-Lercara 312 
N, 2 ponticelli, per la . . ? . * >» Favarotta-Canicatti 12 
N. 21 ponti è punticelli per la. . » Diramazione Vallelunga 162 
Ponte sul Morello . e. . > Lercara-Catania 17 
N. 2 sul S/meto e Gur nalunga . » 0. > Cutania-Messina 159 
Ponte sul S. Leonardo ». . . è. >» CUnrtania-Siracusa àl 
N. 3 ponticelli. . +. +. ‘4 >» Cutan a-l.icata ll 
N. 3 il per l'Impresa Cesaroni + . > Siracusa-Licata sl 
N. 3 ponticelli por le Ferruvie Surde , > Oristano-Giara 22 
N. 6 pooticvelli. . . PIRO » id, 40 
N. 2 Cavalcavia Zerbo e Dendine 4 > Alta Italia 31 
N. 37 ponti e ponticelli per la è > Palermo-Trapani 455 
N. 2 sul Cerrifita 0 sul Tucina . + Impresa Grecu-A'legrini LL 
Cavolcavia Martina, +. + + +. + Id, Legnazzi 12 
Pouute sul Viyneri id, + 0 0 0. + + R. Miniere “dell Isola d'Elba 72 
Id. sull'Anitrella . . + + + + . Società Cartiere Meridionali 37 
ld. sul Liri presso Isola. |. . Cartiera del Sig. Courrier 19 
Ponte Fesca e Viadotto pei +. . . +. . Tramivuys di Bari 43 
Ponti por l'Avquedotto di Caltanissetta . Ditta Galopia-Ste, Jacob e C. (Ga 
Id, sul Carioni e ponticello ('arriona Ferr. privata Cave di Carrara 41 
Id. sul Terdoppio e sul Lungosco . Impresa Medici 22 
Id. Groppcli sul Curriona . . + . Ditta Walton e Nepoti 12 
Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (Cc) Sucietà del Punte di Kipetta 193 
Id. sul Sofeo . . . .. +». + +» + Impresa Castelli 38 


N. 5 ponti e ponticelli. 


N. 349 ponticelli e travature 
N. 1$ ponticelii (F). e 0 0.0. 


TOTALE: 


Casotti metallici per lo fortific 
caldrie per le Regio Navi Lun 


Tettuie delle Stazioni di Foggia, Bari 


Iinpresa Auaclerio 


. Per diversi 
. Ferr, Campofr.-Serradifalco 


e” 41 
Viadotto Ztio Genil (E) e N. 6 ponticelli l'ev'r. Malaga-Siviglia (Spagna) 157 
2285 


234 


1674 Ponti della luogh. totale di Metri 25, 708 


cazioni della Spezia” e di Cennva. 
ìi e Balono, x, 


Superficie coperta M.Q°* 


ed Ancona . +. A e . Ferr, Meridionali 13535 
Id. di Pietralcina, Morcone, Larino, 
Itieti, Antrodoco, Campobasso , 
l'astellammare . . PA id, id. 19095 
Id, nell’'Arsenale di Napoli + + Ministero della Guerra 534 
Id. dello Stadiliniento Visconti + Dittu Visconti- Modrone 209 
ld, del J'oliteama di Palermo ©. . Società Galland 980 
Serra Metallica F . +. Reggio Parco dì Caserta 14% 
Tettoie del nuovo Gassnmetro di Roma Società Anglo-Romana 1935 
Id, del Tivoli di Monte Mario + Società di Monte Mario 615 
ld. delle Stazioni di Brescia e Pavia Ferrovie Alta Italia 5511 
IL. della Stazione idîi Sarona + id, id, 2230 
Id, della Stazione di Cagliari  . + Ferrovie Surde 1200 
Id. per l’Esposizione di Belle Arti. Comitato Belle Arti in Napoli 524 
Id, in Avellino . + + Provincia di Avellino 10? 
Id. delle Stazioni di Messina e di 
Catania e Torneria di Messina . Ferrovie Calabro-Sicule 2000 
LI. delle Rimesse Locomotive id. . » ld. 70") 
Il, per Office. e Magazzini in Taranto Ferrovie Meridionali 2061 
Id. per le amore OVfficine di Taranto . id. id. 4983 
Id, del Grando A/5eeY0 del Quirinale Commendatore Guerrini 223 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 
Bian ee sd Ministero delle Finanze 230 
II. dei Magazzini Gener. di Mestina Inpresa Bonanno +8)70 
Id, pel Teatro Nazionale in Roma, Impresa L. Belluni e C. 10330 
Pensilina del Palazzo Quie. in Roma, Ministero della R. Casa 218 
Id, pella Stazione di Falconara + + Ferrovie Meridionali LA | 
Id, e Tettoia in Napoli... . +. , Società Magazziui Generali 387 
Serra nel A. Parco di Caserta e» Alinistero della R., Casa 142 
Id, pel Palazzo delle Belle Arti . Municipio di Roma 1000 
Tettoia e lanternini, per la . Regia Cointeress. dei Tabacchi 63 
Pensiline e lanteraini per . a . Particolari diversi 736 
Pensiline Stazioni di SERIO, Siracusa 
Girgenti . 1 «+ + + + Ferrovie Calabro-Sicule 500 
Tettoio e Pensiline . . . «+ «+ è . Ferrovia Palermo-Trxpani 2900 
Tettoie Stazione Milano . «0» lnpresa Vaucamps 2100 
Tettoia del Grand-HMotel . «è. Grand-Hétel Napoli 200 
Id. presso Gioia Two , . Duca di Cardinale 600 
Tettoie metalliche per la . e «+ + + Società Napoletana del'Gas 792 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 69,357 
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Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale. — Fondazione pneumatica de 


Bacino di caronaggio di Messina, 


e fondazioni pneumatiche dei tronchi di 


muraglione nel Tovere alla Farnesina, alla Kegola ed ai ruderi dei Bagni 
di Db, Olmpia in Roma, — Tavolati metallici di n. 42 ponti della Reto Me- 
ridionnlo e Calabru-S:cula, — Piuttafurme girevoli per le Ferrovie Meridio- 
nnli. Rotaie, materiale minuto e materisle fisso pel tronco Marina-Catanzaro. 

Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un punte a Vienna. della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri lineari — Forniwura di oltro 31,03) tonn, di ferramenti divorsi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materinie 


fisso, tiohil+ e riinuto per Fe 


rrovie e tramways; 


lici, ecc. Oltre un gran _bumero di lavori in ferro o in ferro e è ghisa. 


serbatoi, solai metul- 


A) ( Con pile e Rancate 4 metalliche — (B) C Con p pile ‘metalliche — = (C) Con pile fondate ad aria compressa — - (D) lu due campate, con pila di 40 metri d'altezza 
(E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora sl sl dettaglio — (G) Con pile. 6 spalle fondate ad aria compressa. 
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LA STRADX DELL'INDIA PER VIA DI TERRA a Vladicaucaso. Da questo punto, una ferrovia deve essere 


condotta, al di là della catena del Caucaso , fino a Tiflis; 
un' altra linea, che andrebbe da Vladicaucaso a terminare 
direttamente a Petrowsk, deve essere incominciata molto 
Con un doppio Canale di Suez a Porto-Said, fra cinque pata va, cn giusta una dichiarazione ufficiale. Questa 


o sei anni, si pensa forse che non vi saranno vie commer-fl/ultima via, come la transcaucasica, andrà al di là nella re- 
ciali da stabilire fra l’ Europa e l'immenso continente asiu-Y gione transcaspiana. Invero, recenti informazioni recano che 
tico ? Le strade di terra saranno esse allora una superfeta | il governatore del Turkestan ha scoperto una strada più 
zione, perchè il passaggio del Mar Rosso al Mediterraneo | diretta e più breve, verso questa contrada, della attuale 
sarà stato reso più facile? via per Oremburg e Taschkend. La nuova via si dirigerebbe 
Tale non è l’avviso di numarosi capitalisti inglesi, russi, {| dalla baia di Yaman Airak sul litorale est del Mar Caspio, 
francesi, germanici ed anche americani, che sollecitano in | per la pianura dell’Oust-Ourt, in linea tutto affatto diretta, 
questo momento delle concessioni di ferrovia nel Caucaso, | verso Koungrad, sull’Amou Daria, ed avrebbe una lunghezza 
in Persia, nell’ Asia Minore e nella Mesopotamia. Perocchè, { di 447 verste. Una ferrovia sarebbe facile a stabilirvisi, tanto 
supponendo che al traftico coll’ India britannica 'abba- | più che vi sono miniere di carbone nei lucghi stessi. Da 
stanza si provveda colla eostruzione del secondo Canale di {| Koungrand fino alla frontiera afgana, tra il paese del Khan 
Suez, resterebbero tuttavia da aprirsi degli sbocchi alle { di Khiva e l’ emiro di Boukhara, l’ Amou Daria è navi- 
contrade proiligiosamente fertili che si estendono dal Mar | gabile per le grandi navi. Si assicura che presto costitui- 
di Marmara al Golfo Persico, dal Mar Caspio al Golfo Arabico. | rassi una Compagnia per la navigazione su questo fiume 
Il primo interessato nella costruzione di queste grandi | e che il Governo le accorderà una sovvenzione. D’ altra 
vie è il Governo russo. Esso prosegue attivamente lo studio | parte, la Società Kawkas Mercur 8’ incaricherà di costruire 
dei progetti che mirano a stabilire delle comunicazioni tra | parecchie navi che faranno il viaggio fra Astrakan, Pòè- 
i suoi possedimenti e i pacsi tartari; si sa ehe lo scopo di | trowsk e il litorale opposto, mediante una sovvenzione cal- 
questi progetti è una ferrovia che unisca al sud di Quet- | colata per ogni nodo filato. 
tah, la linea inglese che termina al porto di Karautschi Poichè parliamo incidentalmente di navigazione, notiamo 
(Kurachee!, alla foce dell’ Indo. , che dal 1879, più di 20 bastimenti a vapore furono lan- 
Innanzi tutto il Governo russo cerca di sviluppare la | ciati sul Mar Caspio. Cosa curiosa! la maggior parte di 
rete ferroviaria del Caucaso. La grande linea che unisce | questi bastimenti furono costruiti nei cantieri svedesi. Essi 
Batoum e Poti, sul Mar Nero, a Bakou, sul Mar Caspio, è | giunsero a destinazione rimontando !a Neva per navigare in 
posta in esercizio, per tutta la sua estensione, da pa- | seguito sui magnifici canali che uniscono questo fiume al 
recchi mesi. La Compagnia che ne ba l’ esercizio, ha otte- ! Volga. In quest’ anno, non si costruiscono meno di 30 ba- 
nuto la concessione d’ una diramazione-di 38 verste verso | stimenti, tanto in Svezia che in Russia, per il Mar Caspio. 


il centro carbonifero di Tkiboul, nel governo di Koutais, 1] gigante russo projetta già la sua ombra sulla Persia, 
verso il Mar Nero. verso la quale cammina a grandi passi. 
Ma importa alla Russia di congiungere questa bella linea É questione, invero, di una ferrovia che parta da Tiflis, e 


transcaucasica alla sua rete europea, che finisce attualmente * si diriga per Eriwan e Nachitschewan a Djoulfa, sull'Arax, 
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formante il confine tra la Russia e la Persia. Questa ferrovia 
deve essere prolungata sul territorio persiano, secondo 
combinaziori già molto avanzate. Ma, prima di occuparci 


di esse, dedichiamo un momento d' attenzione a un fatto 
importante di data recente. 


Il mondo commerciale è atato vivamente sorpreso, il 
mese di giugno, da un ukase imperiale che sopprime la 
libertà di transito per il Caucaso. Questo transito era li- 
bero dal 1863; prima si fuceva per Trebizonda ed Erzerum, 
in Armenia, e Tabriz, in Persia, la misura si è adottata 
dal Governo russo dietro le vive istanze da parte dei ne- 
guzianti di Mosca. Ma non siamo lontani dal credere che 
il vero motivo di questa risoluzione è stata la necessità di 
mettere un freno al contrabbando che si faceva a favore 
del transito in franchigia, e che l’ ukase sarà ritirato in 
un tempo più o meno vicino. Se avvenisse altrimenti, un 
colpo fatale potrebbe essere portato, almeno provvisoria» 
mente, ad un traffico già fiorentissimo. Nel J880 il valore 
delle importazioni in Persia, per il Caucaso, era di 4,574,600 
rubli; nel 1881 di 7,772,100 rubli, e l’anno scorso di 
9,042,150 rubli. Nell’ altro senso, il transito ha preso uno 
sviluppo notevolissimo e le merci che passarono per il 
Caucaso nel 1880 erano stimate 951,160 rubli, mentre la 
statistica del 1881 dava una cifra di 1,358,870 rubli. 

Ma riprendiamo l esame delle linee progettate. 

La Persia, apprezzando l’ Importanza della ferrovia tran- 
caucasica, non è, per parte sua, rimasta inoperosa. Le navi 
russe che partono da Bakou, toccano il suo territorio a 
Enseli. Ora la Persia ba accordato ad un ingegnere francese 
al suo servizio, il sig. Fabio Boital, la concessione di una 
ferrovia da Enseli a Rescht e Tehéran; la costruzione deve 
essere subito intrapresa. A questa linea si ha più tardi da 
raccordare la combinazione russa che lasciammo a Djoulfa, 
farendosi la congiunzione per Tabriz. Infine i russi hanno 
studiato il tracciato di una linea che partirebbe da un punto 
del Transcaucaso e terminerebbe ad Astara, punto di fron- 
tiera sul Mar Caspio, d'onde verrebbe continuata lungo il 
litorale persiano fino alla linea Rescht-Téhéran. 

L'opinione pubblica in Inghilterra non ha mai cessato di 
preoccuparsi di questi vasti progetti, e la Camera di com- 
mercio di Londra ne fa l’oggetto di serii studi. Gli Inglesi, 
del resto lo si sa, vedono con occhio geloso i Russi a po- 
sare dei regoli in Oriente, e si sono presi l’incarico di 
stabilire delle vie concorrenti a quelle che la Russia pro- 
getta. L'una di queste vie — decantata da Carlo C. Adley — 
si svilupperebbe su tutto il territorio persiano, da Tèhéran 
a Bender-Buschere, passando per Ispahan e S$chiraz, in 
guisa da aprire la Persia al commercio britannico, e da 
stabilire una comunicazione più o meno diretta fra J]' In- 
ghilterra e l' India. Ma pare che questo progetto incontri 
poca simpatia fra gli Inglesi stessi, che cercano piuttosto 
la loro via per la ‘Turchia Asiatica e il Mediterraneo, ove 
si trovano più a casa loro, ed ove comandano già, per 
Cipro, un’ eccellente testa di linea. 

Tali sono le combinazioni che suppongono un punto di 
partenza in Russia. 

Altri che incontrano specialmente favore presso gli In- 
glesi, mirano a raccordare la grande linea europea, che 
termina attualmente verso Costantinopoli, al Golfo Persico, 
per l’Anatolia, la Siria e la Mesopotamia. Da questa parte 
manca una rete iniziale, se così possiamo esprimerci, perchè 
non vi sono nell’Asia Minore che tre ferrovie, relativamente 
piccole, e fra esse molto lontane, cioè : 
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Una linea da Kadikieui, sobborgo di Scutari, ad Ismid. 
Ha circa 60 miglia di sviiuppo e, costruita dai turchi, 
presenta numerosi difetti. L'esercizio incomibciato nel 1873 
non è guari rimuneratario; 

Una linea di 80 miglia di lunghezza, che va da Smirne 
ad Aidin. É aperta dal 1866; le spese di costruzione fu- 
rono di St. 23,000 per miglia {m. 1609). Al di là di Aîdin vi 
è un traffico attivo verso l'interno, cou i camelli; questo 
traffico è ora sufficiente a rendere la linea produttiva. Sa- 
rebbe molto da desiderarsi che venisse prolungata almeno 
sino alla ricca valle del Meandro; 


Una terza ferrovia, aperta nel 1873, parte pure da Smirne 
ma nella direzione del nord, poi dell’est, tocca Manissa 
(Magnesia) e termina ad Aleschehr. La sua lunghezza è di 
105 miglia. Delle domande di concessione per il prolur- 
gamento di questa via furono presentate alla Porta. 

Notiamo, per memoria, una linea costruita fra Mudania, 
piccolo porto sul mur di Marmara, e Brussa, ma così mal 
costruita che non ha potuto essere posta in esercizio! 

Il Governo turco possiede, per l’ Asia Minore, un piano 
Freycinet che importa l'esecuzione di strade, canali e grandi 
linee ferroviarie. Ma, fra queste, osserviamo che ì capita- 
listi, naturalissimamente, danno la preferenza a quelle che 
provvedono alle grandi relazioni commerciali, mentre la 
Porta mostra una debolezza per le linee strategiche. 


Vi è anche la questione di una linea da Tripoli a Damas; 
di una linea da Giaffa a Gerusalemme; di un’altra che 
andrebbe da un punto da designarsi della Palestina o della 
Siria, all’altipiano dell’ Hauran. Infine, da Panorma, sul 
Mar di Marmara, una ferrovia deve partire verso Balikesri 
per raccordarsi, a Manissa, alla linea di cui abbiamo par- 
lato più sopra. 

Occupiamoci ora della questione delle grandi vie inter. 
nazionali. 


Sir William P. Andrew, presidente della Compagnia della 
ferrovia di Scinda, Penjab e Delhi, in un’udienza accordata 
ad un gruppo di capitalisti inglesi da Lord Palmerston, 
nel 1857, domandò che il Governo britannico garantisse 
un minimum d'interesse a una ferrovia attraverso la valle 
dell'Eufrate. 11 primo Ministro promise di esaminare la 
questione con i suoi colleghi del Gabinetto. Più tardi, 
l'affare fu dimenticato negli incartamenti, al momento del- 
l'apertura del canale di Suez. Ma, dal 1870, Musurus pascià 
decise la Porta a promettere una garanzia d'’ interesse...... 
Nel 1872 una Commissione della Camera dei Comuni, esa- 
minando la questione delle comupicazioni da stabilirsi fra 
il Mediterraneo, il Mar Nero e il Golfo Persico, si pro- 
nunciò quasi unanime in favore d'una ferrovia per la 
valle dell’ Eufrate. Infine .nel 1879 la Stafford House Asso- 
cialicn avendo chiesto l'appoggio del Governo britannico 
per il gran progetto consistente nell’unire Costantinopoli 
al Golfo Persico, subì uno scacco, perchè essa domandava 
troppo in una volta, come disse lo stesso Sir William 
Andrew. D’allora in poi la questione non ha fatto un passo 
nella pratica, mn è ora agitata a Costantinopoli, come a 
Londra. 


Si vede, da quanto precede, che il progetto di ferrovia 
per la valle dell’Eufrate ha dovuto essere ridotto a pro- 
porzioni più modeste di quelle che aveva da principio. 
Invero Sir William Andrew chiede presentemente la co- 
struzione d'una ferrovia da Alessandretta ad Aleppo con 
uno sviluppo di 90 miglia; più tardi la linea sarà condotta 
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con un tracciato di 43 miglia, verso Balis sull’Eufrate; 
costeggiando questo fiume, toccherà Annah, Hit, Kerbela, 
Nedfef, Semarwah, Souk-esch-Schey dove lascierà il corso 
dell’Eufrate per giungere, attraverso al deserto, al porto di 
Kouét sul Golfo Persico. Una diramazione potrà essere 
costruita ulteriormente verso Bagdad. 

I porti di Alessandretta e di Kouét sono in posizione 
abbastanza buona. Di più, il traffico tra Alessandretta e 
Aleppo è talmente considerevole che la sezione della linea 
compresa fra quei due luoghi potrebbe bastare a sè stessa. 
E più lungi, le comunicazioni esistenti garantirebbero alle 
prime sezioni della linea un provvisorio sopportabilissimo. 
Sonvi servizi regolari di battelli a vapore fra Bombay e la 
Mesopotamia; da Bombay a Basra sullo Schatt-el-Arab, i 
trasporti si effettuano dalla Compagnia di navigazione a 
vapore nell’India, che è sussidiata dal Governo dell’ India 
britannica. 

Il concessionario di questa grande linea, per la situazione 
del Tesoro ottomano, non riceverebbe sovvenzione pecu- 
niaria, ma delle grandi estensioni di terreno lungo la via. 
Così l'Impresa della ferrovia sarebbe raddoppiata da una 
impresa di colonizzazione su vasta scala. 

Ma il progetto per la valle dell'Eufrate non gode le sim- 
patie della Porta, il cui piano di lavori pubblici fa gran 
caso della piazza forte ci Diarbekir. Questo piano prevede, 
oltre alla }Jinea dal Bosforo ad Adana, una ferrovia dal nord 
della Siria verso Bagdad, che sarebbe unita ad Aleppo, 
con una via che verrebbe da Samsun sul Mar Nero, Siva 
e Diarbekir. 

Per il momento, la Portu è alla ricerca di un concessio- 
nario per la linea di Bagdad, che già aveva concesso 
al defunto Edoardo Cazalet. Un francese, il sig. Collas, è 
incaricato dalla Porta di negoziare psr una ferrovia da 
Suidiè (Seleucia) o Alessandretta, o, secondo un’altra ver- 
sione, da Tripoli, verso Bagdad. La linea sarebbe condotta 
più tardi, lungo il Tigri, fino a Diarbekir, da una parte, 
fino al Golfo Persico, dall’altra. Una diramazione si co- 
struirebbe da Bagdad all’Eufrate. 

Se la linea del Tigri è più lunga di 200 o 250 miglia, 
e, per consegueza, più costosa di quella dell’ Eufrate, per 
contro darebbe un traffico locale più considerevole e per- 
metterebbe, in seguito, lo stabilimento di comupicazioni 
rapide colla Persia e col Kurdistan. 

Non conosciamo ancora il risultato dei negoziati che il 
sig. Collas ha dovuto aprire coi capitalisti di Parigi. È 
probabile che finora non siavi ancora alcun risultato, es- 
sendo troppo difficile che la questione, com’è posata, possa 
avere- un’immediata soluzione. 

Termineremo questa esposizione augurando di gran cuore 
agli Inglesi di non incontrare, in nessuna delle regioni 
che abbiamo fatto attraversare al lettore, delle obbiezioni 
del genere di quelle che fecero respingere il progetto del 
tunnel sotto la Manica. . 

Tutto considerato, essi potrebbero ricordarsi d’ una pa- 
rola pronunziata da uno dei loro uomini di Stato: « Dal 
punto di vista strategico, tutte le vie di comunicazione 
sono dannose, e, per essere perfettamente al riparo da ogni 
pericolo, un paese non dovrebbe avere nè porti, nè ferrovie, 
nè canali, nè strade, nè mezzi di comunicazione di nessun 
genere toccanti le frontiere. N 

Ma questo è un ideale d’insularismo troppo contrario al 
progresso per che noi ce ne mostriamo desiderosi. 


CIR A 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 


UNDECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d'amministrazione all’ Assemblea generale degli azionisti 
del 30 giugno 1883, 


(Continuazione — Vedi n. 35). 
C. ORARII E MOVIMENTO DEI TRENI. 


Per ciò che riguarda il movimento dei treni, abbiamo 
cercato innanzi tutto di regolare le relazioni internazionali. 
Cercammo di aprire la linea, appena iniziato l’ esercizio, 
con due treni express, l’uno di giorno, l’altro di notte, in 
ciascuna direzione. La Compagnia del Gottardo è ia prima 
nella Svizzera che abbia istituito di notte un servizio re- 
golare per il trasporto dei viaggiatori e della posta. Con. 
ciò abbiamo certamente fatto meno una buona operazione 
dal punto di vista finanziario che procurato vantaggi serii 
e incontestabili al commercio e al mondo degli affari nel suo 
insieme. Se qui rileviamo questa circostanza, si è perchè 
i trattati internazionali non c’imponevano, come si è sup- 
posto in diverse occasioni, l'obbligazione propriamente detta 
di creare degli ewpress di notte, eome non ci imponevano 
quella d’istituire più di un treno diretto in ciascun senso. 
Noi fummo piuttosto guidati dall’idea che la creazione di 
questi treni rispondeva all’importanza della ferrovia del 
Gottardo, nella sua qualità di linea internazionale, e per 
conseguenza era in qualche modo inevitabile, 


In una conferenza generale, che abbiamo brevemente ri- 
cordata nella nostra ultima relazione, ed alla quale presero 
parte le ferrovie imperiali dell’Alsazia-Lorena, le ferrovie del 
Granducato di Baden, la Direzione della ferrovia a Colonia 
(riva sinistra), la Direzione di Francoforte sul Meno, le fer- 
rovie wurtemberghesi, la Direzione speciale della Ludwig- 
Hessois, le ferrovie del Palatinato, la Compagnia dell’ Est 
francese, le ferrovie dello Stato belga, quelle dell'Alta Italia, 
le Compagnie svizzere, cioè: la Centrale Svizzera, la Nord- 
Est Svizzera, la Giura-Berna-Lucerne, l’Unione Svizzera ed 
il Gottardo, il movimento di questi treni erpress è stato ap- 
prossimativamente fissato nel modo che segue: 

I treni diretti di notte che arrivano al mattino a Basilea 
tanto dalla riva destra e dalla riva sinistra del Reno, che 
dalla Francia via Delle, sono continuati da un eapress di 
giorno che parte da Basilea alle 7.15 e Lucerna a 10 ore 
antir». per arrivare a Milano alle 7.41 di sera. In senso 
inverso, il diretto di giorno che parte da Milano alle 77.30 
del mattino e giunge a Lucerna alle 4.50, ed a Basilea 
alle 7.45 di sera, trova la sua continuazione nei treni 'not- 
turni, dei quali una parte esisteva già a partire da Basilea 
nelle direzioni sopra indicate, mentre gli altri erano stati 
progettati per l’epoca dell’apertura all'esercizio della fer- 
rovia del Gottardo. Fra questi ultimi, convien citare in 
modo particolare il treno che le ferrovie del Giura hanno 
istituito fra Calais e Basilea, d’ accordo colle Compagnie 
francesi dell'Est e del Nord. Questo treno permette, par- 
tendo da Londra alle 10 del mattino, di raggiungere il 
giorno seguente l’express di giorno summenzionato Basilea- 
Milano, e in direzione contraria, lasciando Milano alle 7.30 
del mattino, di giungere a Londra il giorno seguente alle 
0.30 di scra. | 

Gli express notturni del Gottardo formano pure nella di- 
rezione Basilca-Milano,la continuazione immediata dei treni 
diurni che giungono a Basilea dalle linee del Nord, del- 
l'Est e dell’Ovest, e viceversa. 

A Rothkreuz si fa il raccordamento colla Svizzera orien- 
tale e la Germania del Sud; a Olten e a Lucerna si effet. 
tuano le coincidenze in provenienza dall’ Ovest della Sviz- 
zera e dalle zone situate in addietro. 

Questa disposizione che fa di Basilea e di Milano i punti 
salienti dell’ itinerario e nel tempo stesso i capi di linea 
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dei treni di giorno e di notte, era quella che meglio cor- 
rispondeva alle comunicazioni già esistenti; secondo ogni 
probabilità e come lo comporta la natura delle cose, essa 
formerà in avvenire la base degli orarii della via del 
Gottardo. 


Le coincidenze di Milano per le importanti comunicazioni 
con Genova e cor Roma per Genova, si presentavano in 
condizioni meno favorevoli che quelle di già esistenti a 
Basilea. Esse sono state migliorate dalla istituzione di 
nuovi treni diretti in coincidenza coi nostri express di 
notte, specialmente di un erpress in ciascun senso sulla 
linea Milano- Voghera -Novi. L'organizzazione di questi treni 
è dovuta all’estrema cortesia dell’ Amministrazione delle 
Ferrovie dell’Alta Italia, che li ha concessi almeno in via 
provvisoria. l 

Per potere inoltre raccordare a Milano i nostri erpress 
di giorno ai due ezpress principali che uniscono questa 
città con Roma per Genova, si dovette aumentare la velo- 
cità dei treni in guisa da farli coincidere fra loro. 


Grazie all'intervento del ministro Baccarini, questa dif- 
ficoltà è stata pure eliminata con reciproche concessioni. 

Una volta così elaborato il progetto d’orario, lo sotto- 
mettemmo alla Conferenza dell'Europa centrale per il ser- 
vizio dei treni, riunita. a Bruxelles } ll genuaio 1882 
L'Amministrazione delle ferrovie dell’Alsazia-Lorena si op- 
pose a questo progetto, domandando che l’ora della par- 
tenza. dell’erpress di notte Milano-Basilea fosse di molto 
ritardata. La maggioranza approvò il progetto del Gottardo, 
e questa decisione fu in seguito parimenti ratificata dal 
Capo dell'Ufficio imperiale per l’Amministrazione delle fer- 
rovis dell’Alsazia-Lorena. i 

Gli altri treni di viaggiatori furono determinati dalle 
condizioni del servizio locale, ciò che non fu bisogno di 
esporre particolareggiatamente. i 


Ricorderemo tuttavia gli sforzi che facemmo per accre- 
scere la sicurezza e il confort del servizio dei viaggialori 
negli espress del Gottardo, con dispos:zioni adatte all'uopo 
e conformi ai progressi più recenti dell’ arte ferroviaria. 
Per acccrdi presi con la Centrale Svizzera, la Nord Est sviz» 
zera e l’Amministrazione dell'Alta Italia, riescimmo ad ot- 
tenere che fra Basilea e Milano non vi fosse cambiamento 
di treno e che vetture dirette circolassero da Romanshorn- 
Zurigo a Milano e viceversa. Queste vetture sono unifor- 
memente rischiarate col gas, sistema Vintsch, e munite di 
freni continui, sistema Hardy. Il materiale è provvisto 
proporzionatamente dalle Amministrazioni interessate.L'Alta 
Italia provvede inoltre il materiale per un espress di 
notte, composto di vetture a compartimenti. I treni, senza 
eccezione, non hanno che vetture americane a comparti- 
menti comuni o vetture a compartimenti separati. Dei va- 
goni a letto sono posti nei treni express tanto di giorno 
che di notte. Il numero, dapprima limitatissimo, di viag- 
giatori utilizzanti questo genere di vetture, si accrebbe 
successivamente. La loro costruzione elegante con corridoi 
lateruli chiusi, ma muniti di grandi vetri, li fa apprezzare 
negli express di giorno. 


Per il servizio delle merci, lo sviluppo del quale non 
si lasciava prevedere in modo certo, prevedemmo un nu- 
mero ristretto di treni ordinarii, per contro un gran nu- 
mero di treni facoltativi. Appena il servizio regolare si 
accrebbe al di là di quanto si aspettava, aumentammo il 
numero dei treni ordinarii per le merci. Questo sistema 
del tutto razionale è stato specialmente agevolato dal fatto 
che noi avemmo cura di separare il servizio dei viaggia- 
tori da quello delle merci, e se le spese di esercizio sono 
rimaste entro limiti soddisfacenti, bisogna attribuire ciò 
al metodo economico e bene inteso che si è seguito nella 
determinazione del movimento dei treni. 

Relativamente al movimento dei viaggiatori dobbiamo 
ricordare ancora la grande affluenza che si è prodotta dal 
principio al di lù di ogni speranza, e che nei mesi da 
giugno a settembre è stata considerevolissima. 

Per ciò che riguarda infine il servizio delle merci, l’in- 
terruzione della via del Brennero, risultante da forza mag- 
giore e sopravvenuta nel mese di settembre, ha occasionato 


un aumento tutt'affatto straordinario del traffico durante ! 


Monitoré delle Strade Ferrate i 


il periodo autunnale, che d'altra parte conta fra quelli, in 
cui il traspurto delle merci presenta la massima attività. 


iL’apertura dapprima prevista per il 1° ottobre della linea 
di Pino e che avrebbe contribuito a facilitare il trasporto 
delle merci che ingombravano le nostre diverse Stazioni, 
è stata ritardata contro ogni aspettazione fino al mese di 
dicembre. E perciò che la linea del Ceneri colle sue forti 
rampe e la Stazione internazionale di Chiasso, che era stata 
adattata su di un piede relativamente modesto, allorchè si 
contava sull'apertura simultanea de!la linea di Pino, eb- 
bero a sopportare lo sforzo del traffico in proporzioni in- 
tieramente inattese. L’apertura all'esercizio della linea di 
Piuo, al 4 dicembre, fece infine cessare questo stato di cose. 


In seguito ai bisogni che si erano fatti sentire durante 
il primo periodo dell’essrcizio, l’Amministrazione non ha 
punto trascurato di prendere sotto tutti i ragporti le di- 
sposizioni rese necessarie dalle circostanze, e che sono 
state descritte nei loro capitoli rispettivi, fra le altre l’in- 
grandimento di alcune Stazioni, la costruzione d'un nuovo 
fabbricato per viaggiatori. con buffet, a Goeschenen, la posa 
del secondo binario nel gran tunnel, l'aumento del mate- 
riale mobile, che solamente per le locomotive si eleva al 
30 O[o della loro cifra primitiva, ecc. 


Quanto alla questione della dogana speriamo che avrà 
una buona soluzione e riescirà a miglioramenti importanti, 
grazie al cortese interveato delle Autorità, il concorso delle 
quali è assicurato e si è già rivelato con un aumento dei 
diversi personali, con quello delle ore di servizio e colle 
più grandi faeilitazioni per la visita della dogana, sovra- 
tutto per ciò che conserne i viaggiatori. 


Del resto noi fummo pure obbligati di migliorare la con- 
dizione del nostro personale sovraccaricato di lavoro, au- 
meutandolo e completandolo dove il traffico aveva assunto 
proporzioni più grandi di quelle che si aspettavano da 
principio, 

Al 1° gennaio è eutrato in vigore un nuovo orario che 
tiene conto dell’apertura all’esercizio, fatta in quel giorno, 
della linea Goeschenen-airolo igran tunnel). Il servizio delle 
diligenze fu allora limitato alle linee intermediarie Fluelene 
Goeschenen, Airolo-Biasca e Bellinzona-Lugano. Il viaggio 
da Lucerna a Milano richiedeva ancora 21 ore e 40 minuti, 


Al 10 aprile l’orario fu modificato per comprendervi la 
linea Giubiasco-Lugano messa in esercizio quello stesso 
giorno. D’ allora si potè andare da Lucerna a Milano in 
17 ore; oggi non se ne richiedono che poco più di 10. 
Già parlammo dell’orario del 1° giugno, giorno dell’apertura 
al servizio regolare della linea diretta. 

Il 15 ottobre entrarono in vigore, come d'uso, gli orarii 
d'inverno che, per ciò che riguarda la nostra rete, non 
differiscono in modo sensibile dall’orario estivo. 


I.’ultimo cambiamento d’orario un po’ importante si fece 
il 17 dicembre, data dell'apertura al servizio della linéa di 
Pino o di Luino. Su questa linea circola attualmente lo 
stesso numero di express che sulla linna di Chiasso, poichè 
ì treni che arrivano da Lucerna a Bellinzona sono divisi 
in due nelle due direzioni (Chiasso e Luino) e in senso 
inverso quelli che arrivano da Chiasso e da Luino a Bel- 
linzona sono fusi in un solo. 


D. ProDOTTI E STATISTICA DEL TRAFFICO. 


l. — Periodo dal 1° gennaio al 30 giugno 1882. 


Fr. Cent. Oro 


I. — Prodotti diretti. 


I. ViAggiatori . »- +0.| f48,083) 09 52,72 

2. Bagagli . ta 3 43,109] 60 4,15 

3. Animali . di 12,137! 25 },l7 

4. Merci . . . e + | 993,277] 60 37,89 
997,057] 54 


II. — Prodotti indiretti. . .| 43,365] 56 4,16 


Totale dei prodotti . . .| 1,040,423| 10 | 100,00 
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Contrariamente all'uso fin qui seguìto, rinunziammo a 
porre in rilievo i risultati corrispondenti dell’ anno prece- 
dente, perchè le cifre qui sopra esposte non riguardano che 
il primo semestre dell’esercizio 1882, durante il quale le 
condizioni del traffico sono state del resto profondamente 
modificate dall'apertura successiva delle linee da Goeschenen 
ad Airolo (1° gennaio), da Giubiasco a Lugano (10 aprile), 
da Lucerna a Goeschenen e da Airolo a Biasca (1° giugno). 

Senza l’apertura del tronco del tunnel Goeschenen-Airolo, 
la diminuzione già menzionata nel nostro ultimo rapporto, 
dei prodotti sulle linee ticinesi di pianura avrebbe progredito 
a misura del compimento dei diversi lavori della linea. Il 
servizio regolare del tunnel, che è incominciato al 1° gen- 
naio, ha compensato in parte quella diminuzione di pro- 
dotti sia per il servizio dei viaggiatori, che per quello 
delle merci e, grazie sovratutto al trasporto delle sete da 
e per l’Italia che hanno ripreso la via del Gottardo. 

Dal 1° gennaio al 31 maggio 1882 (apertura della linea 
diretta) 27,500 viaggiatori e 3100 tonnellate di merci, in 
cifra rotonda, passarono il tunnel; i prodotti di questo mo 
vimento ragginnsero Fr. 81,500, cioè Fr. 5,094 per km., 
dei quali 56,500 per i viaggiatori (compresi i bagagli) e 
Fr. 25,000 per le merci {compresi gli animali). 

L’ apertura al 10 aprile seguente della linea del Monte 
Ceneri ha esercitato parimenti sul traffico e sui prodotti 
delle linee ticinesi di pianura un'azione benefica che però 
non ha dato i risultati che noi ne aspettavamo. 

Com°era da prevedersi, |’ apertura della linea diretta al 
1° giugno ba intieramente modificato le condizioni del 
traffico. 


2. — Periodo dal 1° luglio al 31 dicembre 1882. 


A. Prodotti svi trasporti 
per ferrovia. 
I. Viaggiatori . . 
II. Bagagli, animali, merci({com- 
prese le spese aceessorie): 


3,360,869| 94 41,52 


a) Bagagli . . . . . + .| 219,509) 88 3,26 
bj Animali . . . . 190,077] 41 3,34 
c) Merci di ogni genere 2,476.5)0) 45 43,56 
B. Prodotti diversi . . . 439,057| 03 7,12 

Totale dei prodotti 5,686,074] 71 100,00 


Non era un’ illusione }’ ammettere che per la posizione 
vantaggiosa della via del Gottardo, l'apertura del servizio 
regolare avrebbe fatto assumere al traffico uno sviluppo 
considerevole, non solo entro parecchi anni, ma in un av- 
venire molto prossimo. Già nella prima metà del periodo 
di esercizio si ottennero dei risultati che si possono con- 
sidersre come soddisfacentissimi, ma non biscgna scordare 
che l’interruzione del Brennero ha esercitato sovr’essi una 
notevole influenza. 

Per ciò che specialmente riguarda il servizio deì viag- 
giatori, faremo osservare innanzi tutto l'affluenza dei viag- 
giatori di 1° e di 2% classe comparativamente alle altre 
Compagnie svizzere. Mentre nel 1881 e su tutte le linee 
svizzere a scartamento ordinario, la 18 classe non era uti- 
lizzata in media che dal)’1.48 0fg e la 2* dal 16 56 00 della 
cifra totale dei viaggiatori, la linea del Gottardo dà le cifre 
del 6.47 Oo per la 1° e del 31.62 0jg per la 2%. Per un 
numero totale di 533 605 viaggiatori, il movimento per la 
lunghezza totale delle linee è di 109,166 viaggiatori, ciò 
che mostra che il servizio locale predominava ancora per 
quanto riguarda il trasporto dei viaggiatori. La distanza 
media percorsa da ciascun viaggiatore non si eleva per 
conseguenza che a 51.55 km, cifra che rappresenta tut- 
tavia più di due volte e mezza la media delle linee sviz- 
‘zere a scartamento ordinario nel 1881. 

Quanto al servizio delle merci, sono le tariffe speciali 
che relativamente alle classi offrono le più grandi quantità 
di merci. 

Gli articoli principali sono i combustibili 26.63 Oro, le 
derrate e i commestibili 26.19 0jq e gli articoli in metallo 
18.58 00. 
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Il peso delle merci trasportate ascende a 186,980 tornel- 
late, il movimento considerato per la lunghezza totale delle 
linee è di 119,793 tonnellate. Oyni tonnellata ha percorso 
in media 161.53 km. Queste cifre fanno riconoscere chia- 
ramente il carattere della linea di transito. 

lle zone importanti avvantaggiate dal Gottardo, le co- 
municazioni stabilite da molto tempo con esse, e i risultati 
dell’ anno corrente giustificano la speranza che il traffico 
acquisterà delle proporzioni ancora più considerevoli. 


(Continua). 
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Nel n. 126 del 1.° corr. mese, la Wiener Allgemeine 
Zeitung riporta un breve articolo sul movimento fer- 
roviario austro-ilaliano, in cui è detto anzitutto: « Da 
« parte delle Ferrovie italiane vennero falli in questi 
« ultimi tempi diversi tentativi per avviare sottomano 
« un traltato colle Ferrovie austriache, senza però che 
« siffatti tentativi abbiano (trovato favorevole acco- 
« glienza da questa parte ». 

Ora a noi risulta nel modo il più positivo che nes- 
sun tentativo nè ufficiale, nè ufficioso, si e fatto dalle 
Ferrovie italiane; e quindi cade da se l’'asserita sfavo- 
revole accoglienza da parte delle Ferrovie austriache. 

Poniamo questo incidente assieme a quello gia ac- 
cennato nel nostro numero 31 del 1.° agosto, cioe 
che la notizia allora apparsa sui giornali tedeschi e 
riportata sui giornali italiani, di trattative riprese fra 
le Ferrovie italiane ed austriache per riattivare il 
servizio cumulalivo, era stata smentita dalla MNewe 
Freie Presse del 25 luglio, în seguito a dichiarazioni 
avule ul riguardo da persona competente; e dal nuovo 
incidente, nonchè dal fatto che la prima notizia fu 
ventilata dai giornali tedeschi e poscia smentita dalla 
Neue Freie Presse, deduciamo il probabile desiderio 
delle Ferrovie austriache per questa ripresa di trat- 
talive. 

Quando tale nostra deduzione fosse come a noi pare 
fondata, non potremmo che rallegrarci di siflfatte in- 
tenzioni delle Ferrovie austriache, e cio diciamo’ an- 
corchè la Wiener Ally°meine Zeitung accennando al 
protrarsi dell’ attuale situazione, osservi che cio tor- 


nerà, del resto, opportuno agli studii della Sindbahn 


ed all’ industria austriaca. 
>< 


Il giorno 5 corr., come gia avevamo annunziato, 
ebbe luogo la visita di ricognizione per l'apertura al 
pubblico esercizio del tronco da Modena a Mirandola 
della linea Sassuolo-Modena-Mirandola-S. Felice-Finale. 

Hanno proceduto alla visita: pel Commissariato 
dell’ Alta Italia, l’ing. cav. G. Pizzini: pel Commis- 
sariato delle costruzioni, l'ing. L. Lanfranco: per la 
provincia di Modena concessionaria, i sig. ingegneri 
cav. A. Cabassi e cav. G. Raisini: per la Direzione 
dell’ esercizio della nuova linea V ing. G. Rusconi- 
Clerici e per l'Impresa costruttrice i sig. ing. cav. A. 
Mercier ed E. Boccolari. 

La Commissione ha riconosciuto che furono ese- 
guiti regolarmente tutti quei lavori che sono neces- 
sarii perchè il tronco possa aprirsi all'esercizio colle 
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volute garanzie di sicurezza e regolarita, ed ha rite- 
nuto che l'apertura stessa possa aver luogo il giorno 
16 del corrente mese. 
Il tronco Modena-Mirandola ha la lunghezza di 31 
chilometri. 
>< 


Il giorno 15 del corrente mese verra aperto all’e- 
sercizio il tronco di ferrovia da Cava Manara a Cava 
Carbonara, che fa parte della linea Vercelli-Mortara- 
Stradella, e sul medesimo il servizio verra per ora 
fatto per le sole merci a piccola velocita. 

I trasporti sulla linea anzidetta continueranno ad 
essere limitati al servizio locale, fatta pero eccezione 
per quelli fra le Stazioni di Milano, Iogoredo, Lo- 
cate, Villamaggiore, Certosa, Novara, Vespolate, Borgo 
Lavezzaro, Abbiategrasso e Vigevano da una parle, e 
quelle di Voghera, Casteggio, S. Giuletta, Arena Po, 
Castel S. Giovanni e Sarmato dall'altra parte, i quali 
trasporti potranno aver luogo in transito della detta 
linea Stradella-Mortara-Vercelli. 


>< 


Sappiamo che la provincia di Milano ha rivolte vive 
premure al Governo perchè, tolte di mezzo le que- 
stioni pendenti fra l Amministrazione governaliva e 
le Imprese costruttrici, i lavori di costruzione della 
ferrovia Gallarate. Laveno, per la quale la Provincia 
medesima si è sobbarcata al grave sacrificio della 
anticipazione della totale spesa occorrente, siano spinti 
con tanta attivita da rendere possibile |’ apertura al- 
l'esercizio della linea medesima prima dello scadere 
del corrente anno. 


>< 


Mercoledì della scorsa settimana, in una sala del 
Ministero dei lavori pubblici è stata firmata dalle LL. 
EE. ì Ministri delle finanze e dei lavori pubblici e dal 
sig. ing. Rodriguez, quale rappresentante del conces- 
sionario sig. ing. Marco Visconti, l' atto di concessione 
per la costruzioue e l’ esercizio di una strada ferrata 
economica a scartamento ordinario da Novara a Sa- 
ronno per Busto Arsizio con eventuale prolungamento 
fino a Seregno, ove ha origine la ferrovia di 3* ca- 
tegoria in costruzione a cura del Governo da Seregno 
a Ponte San Pietro. 

La detta ferrovia fra Novara e Saronno misura 40 
chilometri circa, ed il costo dei relativi lavori di co- 
struzione, ivi compresa la provvista dell’ occorrente 
materiale mobile, è preventivato in L. 5,697,100 ossia 
L. 142,400 per ogni chilometro di strada. 

La concessione è fatta sulla base dell’ art. 12 della 
legge 29 luglio 1879 n. 5002 (serie 2’) sulle ferrovie 
complementari; ed il Governo allo scono di dare un 
compenso al concessionario per la rilevante spesa 
che dovra incontrare per la costruzione del ponte sul 
Ticino, presso Turbigo, accorda una sovvenzione an- 
nua di L. 1000 a chilometro, per la durata di 35 
anni, limitatamente pero al tronco fra Novara e Tur- 
bigo. 

>< 


Ci scrivono da Gallipoli che quella Giunta munici- 
pale în sua recente adunanza ha deliberato di fare 
vivissimi voti a S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
perche si compiaccia di rimovere qualunque ostacolo 
possa Interporsi al proseguimento dei lavori ferro- 
viarii per la linea Zollino-Gallipoli, e provveda a che 


Monitore delle 
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subito vengano riattivati .in quel modo che meglio 
valga a raggiungerne con sollecitudine il loro com- 
pimento. 


><a 


La rappresentanza comunale . di Sassello (Savona) 
ha proceduto alla nomina di un Comitato promotore 
per la costruzione di una ferrovia Savona-Sassello- 
Acqui, la quafe costituirebbe una succursale alla at- 
tuale ferrovia Savona-San Giuseppe-Acqui. 

Tale Comitato ha rimesso a S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici il progetto studiato per la ferrovia 
medesima dal sig. ing. G. Bernardi, ed ha instato 
perché il progetto stesso sia tenuto dal Governo nella 
debita considerazione. 

Secondo il progetto di che trattasi, la succursale 
che si propugna avrebbe la lunghezza di 50 chilom. 
e richiederebbe una spesa di L. 32,500,000, ossia 
L. 650,000 a chilom. Le gallerie sarebbero in numero 
di 12 della lunghezza complessiva di m. 18,620, delle 
quali, la più lunga, quella dei Giovi, di m. 6500. 


>< 


Verso la fine del corrente mese avra luogo in Stras- 
burgo la IV conferenza generale per la lega ferro- 
viaria italo-germanica. 

>< 

Il comm. Valsecchi, direttore generale delle Strade 
Ferrate al Ministero dei lavori pubblici, è partito da 
Roma in congedo ordinario ed arriverà domattina a 
Torino. 

| >< 

Ci scrivono da Firenze che il comm. Borgnini, 
direttore generale per le Ferrovie Meridionali si è 
recato in questi giorni a Roma per concretare col 
Governo le modalita di concessione della ferrovia 
Castellamare-Cancello con la diramazione di Torre 
Annunziata. . 

i >< 

Il Comune di Sambuco Pistoiese ha rinnovate le 
sue Istanze al Governo per ottenere l'impianto di una 
stazione ferroviaria al Ponte alla Venturina lungo il 
tratto di ferrovia Bologna-Pistoja. 


>< 


Ci scrivono da Firenze che l’Amministrazione delle 
Strade ferrate Romane ha sottoposto, per la superiore 
approvazione, al Mimistero dei lavori pubblici le norme 
riguardanti gli impiegati ed agenti che sono chiamati 
al servizio militare come uffiziali o come uomini di 
Iruppa, e il trattamento da usarsi ai medesimi. 

Tali norme gia approvate dal Consiglio di ammini- 
strazione delle ferrovie medesime sono pressochè 
conformi a quelle già in vigore sulle strade ferrate 
dell’ Alta Italia. 

>< 


S. M. si degnava sottoscrivere il 1.° settembre 1883 
i seguenti Decreti: 

Dichiarazione di pubblica utilità per opere all'Espo- 
sizione nazionale di Torino; 

Concessione sussidio L. 23,333.33 pel ricovero ma- 
rittimo Vittorio Emanuele nel porto di Amalfi; 

Dichiarazione di pubblica utilita dell allargamento 
di un tratto della via Merceria in Venezia, 


>< 


Ci scrivono da Roma: 


Qualche giornale ha pubblicato nei giorni scorsi una 
notizia a sensation, totalmente erronea, e cioè che il Go- 
verno dovesse pagare alla Ditta Vitali-Picard-Charles la 
somma di alcuni miliovi di lire. Tale notizia, com'era da 
prevedersi, venne subito smeotita, però in modo nou af- 
fatto esatto, motivo per cui trovo necessario di darvi in 
proposito questi più precisi particolari: 

Ricordo che il Aforitore del 7 marzo a. c. diede un 
sunto fedele della sentenza pronunciata il 2 dello stesso mese 
dalla Corte di Cassazions di Torino sulla nota cnusa fra 
il Governo e l'Impresa Guastalla per la costruzione della 
ferrovia di Savona. La detta Corte, a cui avevano ricorso 
le Amministrazioni dello Stato, dalla sentenza della Corte 
d’ appello di Parma, rigettava 16 dei 20 mezzi presen- 
tati, accogliendone così quattro, pei quali muviò le parti 
alla Corte d'appello di Casale. Questi riguardano: alcune 
lettere dell'Impresa su talune varianti dei progetti; la 
decorrenza degl’ interessi e la restituzione di un residuo 
credito dell'Impresa verso la cessata Concessionaria delle 
linee Savonesi. 

Ricordo pure che nel A/ozitore dell'11 luglio p. p. avete 
pubblicato il testo del dispositivo della sentenza emanata 
dalla Corte di Casale, a cui, come vi ho detto, la Cassa- 
zione aveva rinviata la causa pei quattro mezzi accolti. 
Per maggior informazione del lettore e per maggior esat- 
tezza, permettete che vì ripeta cotesto dispositivo: : 

« La Corte, reietta ogni contraria e diversa istanza, ecce- 
zione e deduzione, e quindi anche la domanda di nuova perizia 
in continuata riparazione della sentenza del Tribunale di primo 
grado, 2 luglio 18f0, @e del cui appello si tratta: — n 

« i° Dichiara tenute le Amministrazioni dei lavori pubblici 
e delle finanze al pagamento integrale alla Ditta Guastalla della 
somma di L. £,909,941.29, giusta il Capo II della declaratoria 
della sentenza della Corte di Parma, 28 marzo 1882, salvo il 
deconto della provvisionale di cui al Capo VII di detta sentenza. 

a 2° Dichiara essere dovuti e doversi quindi pagare all’Im- 
presa dalle Amministrazioni stesse gli interessi nella ragione 
del ® per cento, tanto sulla somma preannunciata, quanto su 
quella di L. 312,173.36, residuo prezzo del contratto di appalto 
di 42 milioni, solo però dal giorno deila introduzione della 
presente lite, e cioè dall’ 8 marzo 1876 in avanti. 

« 3° Rigetta ogni istanza di restituzione della somma cau- 
zionale e del residuo prezzo d'appalto, sino a che risultino 
tacitati i creditori della Ditta Guastalla per le subìte espro- 
priazioni dì terreno. O ro l 

a 4° Mette le spese del presente giudizio, da liquidarsì dal 
consigliere Meagile, per un terzu a carico delle Amministra- 
zioni, e per due terzi compensate. » 

Trattasi ora a Roma tra le parti contendevti di venire 
ad un amichevole componimento, che importerebbe, se 
sono bene informato, come credo, la rinuncia da parte 
delle Ammiuistrazioni ad esperire un altro ricorso in Cas- 
sazione contro la sentenza di Casale, e da parte dell'Im- 
presa a qualche correspettivo nella liquidazione finale su 


ciò che le è stato accordato dalla Corte di Parma e con-o 


fermato da quella di Casale. 
>< 


La Gazzetta Ticinese di Lugano, nel sun numero di 
giovedì, 6 settembre, parla della polemica da noi soste- 
nuta coll Amministrazione della ferrovia del Gottardo in- 
torno alle tariffe ferroviarie fra l' Italia e la Svizzera. 
Essa, dopo di aver riportato un passo delle nostre osser- 
vazioni e di quelle dell’ Opinione, così scrive: 

« Non possiamo tacere che non è sola l’Italia a la- 
mentarsi della specie di favoritismo che mostra la ferrovia 
del Gottardo per la Germania, e ricorderemo che già pa- 
recchie volte la stampa svizzera ebbe ad occuparsi della 
sproporzione deile tasse prelevate dalla GothardbaXn sopra 
certe mercanzie svizzere trasportate nell’ interno e dall’e- 
stero ad. esclusivo danno del commercio svizzero. Ricor- 
deremo che già altre volte la stampa svizzera elevò la 
voce contro il triste spettacolo di una ferrovia svizzera, 
costrutta con enormi sacrificii e dalla Svizzera e da alcuni 
Cantoni, che fa una spietata concorrenza al commercio 
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nazionale a favore del commercio estero. Quindi non tro- 
viamo affatto fuor di luogo un intervento un po’ più di- 
retto ed attivo della suprema autorità federale negli affari 
della ferrovia del Gottardo, non solo per esaminare le 
lagnauze italiane, ma anche per sistemare in modo equo 
la posizione di questa ferrovia di fronte agli interessi del 
pubblico svizzero. 

« Un intervento dell'autorità federale ci sembra ora 
tanto più opportuno, in quanto che al malessere creato 
al uostro commercio dalla imprevidenza della . Direzione 
della ferrovia del (tottardo, ci si minaccia una guerra di 
tariffa ferroviaria dall’ Italia che, ove avesse da avverarsi, 
finirebbe per dar l’ultimo tracollo all'industria svizzera ». 

Noi torniamo ad eccitare vivamente la stampa italiana 
e specialmente i giornali delle città più interessate, come 
Genova e Milano, ad occuparsi con sollecitudine della 
importante questione, affinchè sia presto risolta secondo 
i principi della giustizia, 

>< 


Diamo, giusta quanto abbiamo promesso, le priucipali 
informazioni tecniche intorno al progetto di appalto del 
tronco della ferrovia di terza categoria da Viterbo ad 
Attigliano. compreso fra Viterbo e Montefiascone. 

Il tronco ha una lunghezza presunta di m. 12,290, ed 


‘il relativo importo totale è preventivato in L. 1,550,000, 


delle quali L. 1,235,000 rappresentano l’ ammontare dei 
lavori e delle provviste comprese in appalto, e le rima- 
nenti L. 310,000 il costo presunto delle espropriazioni, 
dei lavori imprevisti e della fornitura del materiale di 
armamento della via e di quello fisso per le Stazioni. 

Il costo medio chilometrico del tronco viene quindi a 
risultare di L. 125,900 all’incirca. 

L'andamento planimetrico è formato da varii allinea- 


.menti della totale lunghezza di m. 9930, e da alcune 


curve aventi in assieme uno sviluppo di m. 2,360. Il 
raggio di queste curve varia fra un minimo di m. 250 
ed un massimo di m. 1,000. 

L'andamento altimetrico poi è costituito da m, 3,100 
di livellette orizzontali, e da m. 9,190 di livelletta in pen- 
deuza con incitnazione variabile fra il 2.40 ed il 30 090. 

Allo scopo di mantenere la continuità delle strade at- 
traversate dalla ferrovia sono proposti in progetto .n. 17 
passaggi a livello e per provvedere dell’ occorrente al- 
loggio il personale di sorveglianza della strada sono pro- 
gettate n. 8 case cantoniere e n. 7 garette di guardia. 

Luvgo il tronco si incontra una sola Stazione che dovrà 
servire per l'abitato di Viterbo e nella quale sono previsti 
tutti i fabbricati occorrenti per viaggiatori e per merci. 

Le opere d'arte progettate per l’ attraversamento dei 
corsi d'acqua da incontrarsi colla ferrovia e per dare scolo 
alle acque di pioggia sono in numero di 31 ripartite come 
segue : 

port da la 1.50 di luce. . N. 27 

Ponticelli di 3 mo... .0.0.0.00... 2 

idem: Did Mo i au a ia i 
Idem » 8»... 00 DL 

Lungo il tronco dovrà pure costruirsi una galleria la 

quale misura m. 530 di lunghezza. 


>I i 
Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 


dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 


Ha approvato la sospensione del servizi» merci a p. v. 
nella Stazione di Quinto dal 21 settembre fino all’ ulti- 
mazione dei lavori da eseguirsi nella Stazione stersa. 

Approvò la spesa di L. 1,200 per l’impianto dell’ illu- 
minazione a gaz nella Stazione di Ferrara. 

Ha autorizzato le trattative colla Ditta Webb per l’ap- 
plicazione in via d' esperimento, alle locomotive dell’Am- 
ministrazione, del suo sistema per una migliore utilizza- 
zione del vapore, 


>_< 
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Jì Consiglio di Stato si è occupato dei seguenti affari: 

Costruzione tronco strada provinciale Plati-Santa Cri- 
stina (Reggio Calabria); 

Dichiarazione pubblica utilità allargamento corso Vit- 
torio Emanuele (Aquila): 

Fornitura n, 17,000 pali pel compartimento telegrafico 
di Torino; 

Locazione e conduzione locali per la Direzione provin- 
ciale Poste in Brescia; 

Classificazione fra le provinciali di Salerno della strada 
dalla nazionale delle Calabrie alla Brienza-Montemurro. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici si è occupato 
dei seguenti affari: 

Esperimento riparazione alle banchine del porto di 
Messina ; 

Prolungamento tettoia ricovero merci sul ponte Calvi 
(Porto di Genova); 

Derivazione d’acqua dal Rio S. Calogno ad uso forza 
motrice (Palermo); 

Id. id. dal torrente Prato id. id. (Genova); 

Bonificazione macchia della Tavola nella Valle del Crati 
(Cosenza); 

Collaudo lavori sistemazione Porto Bari; 

Id. costruzione banchine Porto Messina; 

Lavori argine destro Po a Pieve Corinno e Revere. 


'"———I—— pr _— it _Q.qdgct.—’ 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Solmona. — L'appalto tenutosi 
il 6 settembre per la costruzione del tronco della ferrovia 
Roma-So!mona, compr-so fra la Stazione di Celano, RU 
clusiva. fino all’ altra di Collarmele, della lunghezza di 
m. 12,113.08, escluse le espropriazioni, la provvista dei 
ferri ed i lavori d'armamento, per l. 2,151,300, alla Pre- 
fettura di Aquila andò deserto e al Ministero dei lavori 
pubblici offrirono ribasso: la Società Veneta L. 10.06 Oto; 
l'ing. Ottavi L. 9.75 0[o; il sig. Ronchetti L. 8.25 0{0. La 
Società Veneta è rimasta provvisoriamente deliberataria. 


— L’appalto tenutosi nell’istesso giorno 6 settembre, per 
la costruzione del tronco della ferrovia Roma-Solmona, 
compreso fra la Stazione di Sante Marie, inclusiva, e quella 
di Celano, esclusa, lungo m. 29,267.88, escluse le espro- 
priazioni, la provvista dei ferri ed i lavori d’ armamento, 
per L. 2,443,000 alla Prefettura di Aquila andò deserto, 
e al Ministero dei lavori pubblici offrirono ribasso: la So- 
cietà Veneta L. 22.06 Oo; il sig. Ronchetti L. 15.25, il 
sig. Talenti L. 10.05, l’ing. Ottavi l.. 5.08, rimanendo 
provvisoriamente deliberataria la Società Veneta. 

— Ai fatali peltronco Montecchio-Tivoli, della linea Roma- 
Solmona — lungo m. 12,770: — importo d°’ appalto lire 
2,890,000, il sig. Scognamiglio Raffaele ha offerto il maggior 
ribasso del 12.47 O[o sulla somma del primo deliberamento. 


Ferrovia Chivasso-Casale. — lappalto tenutosi 
il 7 settembre, per la costruzione del tronco delia ferrovia 
Chivasso-Casale, compreso fra la Stazione di Chivasso 
(esclusa) e il km. 12 +- 500, della lunghezza di m. 12,340, 
escluse le espropriazioni, la provvista dei ferri ed i lavori 
d’armamento, per la somma di L. 1,000,000, andò deserto 
per la seconda volta al Ministero dei lavori pubblici e alla 
Prefettura di Torino. Si procederà ora a trattative private. 


Ferrovia Airasca-Cavallermaggiore. — Lap. 
palto tenutosi il 7 settembre per la costruzione del tronco 
della ferrovia Airasca-Cavallermaggiore, compreso fra le 
Stazioni di Moretta e Cavallermaggiore, lungo m. 14,555.89, 
dell’ importo di L. 715,000, escluse le espropriazioni, le 
provviste ed i lavori d’armamento, al Ministero dei lavori 
pubblici andò deserto, ed alla Prefettura di Cuneo vi fu- 


rono due offerte, la migliore delle quali fu quella del signor 
Rosazza Gustavo, domiciliato a Cuneo, che fece il ribasso 
di L. 2.50 0[o, rimanendo provvisoriamente deliberatario. 


Ferrovia Leguago-Monselice. — ll 25 settem- 
bre p. v. innanzi al Ministero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Padova avrà luogo, simultaneamente, l' ap- 
palto per la costruzione del tronco della ferrovia Legnago- 
Monseliee, comune colla ferrovia in esercizio Padova-Ro- 
vigo, compreso fra le Stazioni di Monselice e il canale di 
Bisatto, della lunghezza di m. 2,679, escluse le espropria- 
zioni, le provviste ed i iavori d' armamento, dell’ importo 
di L. 114300. La cauzione provvisoria è fissata in L. 6,000; 
la definitiva in L. 11,000; i fatali a giorni 15 dal delibe- 
ramento. 


Ferrovia Fabriano-Solmona. — Telegrafano al 
Popolo Romano da San Benedetto del Tronto, 9: 

Oggi in una sala di questo Municipio ha avuto luogo 
una riunione dei rappresentanti politici e delle Deputazioni 
provinciali di Ascoli, Macerata, Pesaro e Teramo, alla 
quale fece adesione anche Chieti. 

Presiedeva Argenti, prefetto di Ascoli. 

Erano presenti i deputati Ricci, Trevisani, Teano, Lun- 
ghini, Lazzarini, Tartutari, Cerulli, Scarselli e Penserini e 
fecero adesione gli altri deputati assenti delle cinque pro- 
vincie. 

Parlarono il presidente, gli on. Ricci, Penserini, Natalucci, 
Cerulli ed altri, e si deliberò di chiedere al Governo: 

). Che la ferrovia Sant'Arcangelo-Fabriano venga pro- 
lungata sino all'incontro di Pescara-Solmona toccando Ca- 
merino, Ascoli, Teramo e Penne; 

2. Che costituendosi la linea adriatico-tiberina, la 
Sant'Arcangelo- Fabriano ne faccia parte, mutando il trac- 
ciato per Perugia, proposto da Trezza, e che detta linea 
Sant'Arcangelo passi in prima categoria; 

3. Che la nuova linea subappennina Fabriano-Solmona 
venga classificata di seconda categoria; 

4, Che si nomini un Comitato permanente composto 
di un deputato politico e di un deputato provinciale per 
ciascuna provincia interessata, aggregandovi i rappresen- 
tanti d’Aquila e d'Ancona non rappresentati nell'adunanza; 

5. Che continui nella direzione e nella iniziativa la 
provincia d’Ascoli-Piceno. 

Procedutosi alla nomina del Comitato esso è risultato 
composto: per Ascoli, del principe Di Teano, deputato po- 
litico, e di Pascucci, amministrativo; per Teramo, di Scar- 
selli, politico, Fundelli, amministrativo; per Macerata, di 
Lunghini e Marsini; per Pesaro, di Penserini e Natalucci; 
per Chieti, Aquila ed Aucona la nomina è stata deferita 
alla Deputazione provinciale. i 

Ferrovie venete. —- Ecco il parere emesso dal Con- 
siglio di Stato il 28 giugno p. p. n. 2721-661, adottato 
dal Ministero dell'interno, pronunciandosi sul ricorso, di 
cui già parlammo, presentato dal Municipio di Venezia 
contro la deliberazione del 19 giugno 1882, relativa a 
spese vutate per costruzioni ferroviarie, ritornando gli atti 
alla Prefettura per ragioni di competenza: 

« Vista la Relazione 25 maggio 1883 (D. 4*, S. 1., 
n. 16666, 106983), con cui il Ministero dell'interno comu- 
nica il ricorso del Comune di Venezia per l’aumento della 
sovraimposta provinciale, derivante dalle deliberazioni prese 
il 19 giugno 1832 del Coosiglio provinciale intorno alla 
costruzione di diverse strade ferrate di terza e di quarta 
categoria; 

« Vista la Nota 16 agosto 1882, n. 10847, colla quale 
dal Prefetto fu restituito un primo ricorso al Sindaco, di- 
chiarando che per avere rese esecutorie le predette delibe- 


razioni del Consiglio provinciale, non potava il Prefetto 
prendere sul ricorso alcun provvedimento; 
« Vista la Nota particolareggiata del Prefetto 


in data 
20 aprile 1883 in merito alla questione; ? 


« Sentito il relatore; 

« La Sezione, senza toccare l'essenza del ricorso, ha do- 
vuto avvertire preliminarmente: 

« Che il Prefetto ha bensì apposto il visto perla forma 
al verbale della seduta del 19 giugno 1882 del Consiglig 
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provinciale, ma non ha approvato quelle deliberazioni a 
termini dell’ articolo 194 della legge comunale, previo il 
voto del Consiglio di Prefettura per modo che quelle deli- 
berazioni mancano lultora di efficacia legale; 

« Che ciò stante, il Prefetto ha veste e dovere di sta- 
tuire anche sul ricorso del Comune di Venezia, salvo a 
questo ed al Consiglio provinciale di ricorrere al Governo 
del Re contro la decisione del Prefetto; 

« Che ad ogni modo trattandosi della esecuzione delle 
leggi 29 luglio 1879, n. 5092, e 5 giugno 1881, n. 240, vi 
ha motivo per non prendere alcun provvedimento prima 
di conoscere gl’intendimenti del Ministero dei lavori pub- 
blici; 

e con quest’avvertenza opina: 

« che il Prefetto di Venezia sia eccitato ad esercitare le 
attribuzioni assegnategli dagli articoli 192 e 194 della 
legge comunale e previnciale ». 


— Per deliberazione della Deputazione provinciale sarà 
convocato il Consiglio in sessione straordinaria perchè de- 
cida se si deva ricorrere contro l’enunziato parere del Con- 
siglio di Stato. 


Ferrovia Porto d°Anzio-Nettuno. — La fer- 
rovia Porto d’Anzio-Nettuno sarà aperta al pubblico nel 
prossimo novembre. 


Ferrovia Mestro-Adria. — ll Consiglio provin- 
ciale di Rovigo, nell’ultima sua seduta, ha approvato i) 
convegno stipùlato tra la sua Deputazione ei delegat. 
della Deputazione provinciale di Venezia, relativo alla fer! 
rovia Mestre-Adria. 


Ferrovia Asti-San Damiano. — L’ing. Grattoni 
ha presentato un muovo progetto di ferrovia che, staccan- 
dosi da Asti, linea Nizza- Ovada-Genova per la valle del 
Borbore, raggiungerà San Damiano; e poscia proseguendo 
per Govone, Alba, ecc., verrebbe a rannodarsi alla nuova 
linea progettata da Torino a Savona. 


Tramivia a vapore Pinerolo-Perosa-Argen- 
tina. — ll Consiglio d’amministrazione della Società ano- 
pima per la costruzione e l’esercizio del tramvia a vapore 
Pinerolo-Perosa-Argentina ha deliberato l’ emissione delle 
ultime 502 Azioni per pubblica sottoscrizione. L'emissione 
è fatta al prezzo di L. 210 per Azione, e così con premio 
di L. 10 con decorrenza dal 1° luglio 1883. 


_——T  ————€__———————_———6———m 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzere. — Si parla di una nuova linea 
ferrata che unirebbe il lago di Zurigo a quello di Lucerna 
La nuova linea partirebbe da Wadensweill (Zurigo), attra- 
verserebbe Biberbrilcke e Svitto per venire a sboccare al 
lago dei Quattro Cantoni a Brunnen. Un secondo tracciato 
considerato come più vantaggioso, partirebbe pure da Wa- 
densweil, ma verrebbe ad unirsi alla linea del Gottardo a 
Goldau, a poca distanza dal lago di Zugo. 


Ferrovie germaniehe. — La regia direzione delle 
ferrovie in Cologna venne incombenzata di fare i lavori 
preliminari per una linea ferroviaria da Dillingen ad Her- 
meskeil, la quale verrebbe costruita nel caso non si ese- 
guisse quella da Treviri ad Hermeskzil, per la quale la 
suddetta direzione ba già, sino dal dicembre 1882, fatto i 
lavori di tracciamento. 

L’atto di concessione pel prolungamento della ferrovia 
Altona-Kiel fino a Wedel fu già sottoposto all’ approva- 
zione sovrana. i 

La ferrovia Fisern-Siegen venne aperta in parte al pub- 
blico servizio il primo corrente. 

La ferrovia da Hohenebra a Ebeleben viene costruita così 
alacremente che si crede potrà essere aperta col prossimo 
autunno. 

Avendo il Governo prussiano promesso di accettare parte 
delle azioni della progettata ferrovia Gera-Meuselwitz, ed 


essendo stata sottoscritta gran parte delle azioni, il comi- 
tato spera che, coneorrendo le città e comuni interessati, 
ne verrà quanto prima incominciata la costruzione. 


Ferrovie inglesi. — Il 3 eorr. fu aperto al traffico 
il nuovo tronco ferroviario fra Hayward's-Leath e Horsted 
Keynes che unisce la linea principale della Società Brighton 
con altre linee in Sussex. 

Il nuovo tronco è lungo soltanto quattro miglia e mezzo 
mai è assni importante perchè una volta completata la linea 
Croyden-Oxted, ora in corso di costruzione, si avrà insieme 
ad esso tronco una nuova linea fra Londra e Brighton. 


Ferrovie rumene. — Lo sviluppo delle ferrovie 
esercìite attualmente in Rumania ascende a Km. 1,460. Ve 
ne sono inoltre 200 Km. in costruzione, senza contare 
923 Km. la eni costruzione è stata decretata dalle Camere, 
ma che non esistono acora che allo stato di progetto. 

Quando queste linee saranno ultimate, tutte le grandi 
città della Rumania si troveranno unite dalla rete delle 
ferrovie del regno. Dei 1,460 Km. ora in esercizio 1,241 
appartengono allo Stato, mentre 219, che formano la linea 
Lemberg-Czernowitz-Jassy, appartengono ad una Società 
privata. 

Ecco i particolari delle cifre che precedono: 


Linee dello Stato Filometri 
Romau-Bukarest-Verciorova eolla di- 
ramazione Tecutsch-Berland . 19.00 
Bukarest-Giurgeou è 67.00 
Jassy-Ungeni . . «i 20.50 
Czernavoda- Kustendiie - i Aa a 60.00 
Marasesti-Buzeo . sl 90.00 
Plojesti-Predeal . . . + è a 84.50 
Linee în ccstruzione Kilometrt 
‘Adind-Ocna . . . . A 50.09 
Bacau-Piatra {a scartamento ridotto) i 98.00 
Campina-Doftana . . 0... . + 5.00. 
Buda-Slanie. . . 6.0... 00. 34.50 
Titu-Tirgovesti . . . . 31.00 
Verciorova (a scartamento ridotto) 21.00 
Lince progettate Kilometri 
Bukarest-Fetesti Danubio . . . . 143 
Fuurei Fetesti-Dapubio. . . . è... 36 
Calrasi Ciubuta-Slobozia (scartam. ridot.) 40 
Berlad-Vaslui . € €. @ 02 


Rimnie-Piatra-Carabia Iscartam. ridotto) . 166 
Folticeni-Dolhasca . . . .. 4... 34 
Docolina-Husch-Pruth . . . .. . » 45 
Filias-Trigujit. +0. 6.0.0. 0. ++ 70 
Golesti Campulung o... ..0/.0.. 61) 
Leorda-Dorohio. . , è... . +. 22 
Turn-Mogorele-Rosorio verso una stazione 

tra Pitesti e Slatina . . . . .. * 115 


VEGUIDECÒ A 90 


Ferrovie brasiliane. — La provincia di Santa 
Caterina nel Brasile, si propone di costruire due ferrovie 
importanti, una da Estreito, dinnanzi a Rio Janeiro, a 
Lages, quindi per il Paso do Gatudeo al Rio Pelotas, che 
forma il confine fra questa provincia e quella del Rio Grande 
do Sul; l’altro da Porto do Gaspar ai Campos Coritibano 
e al Rio Negro, al confine della provincia di Paranà. 

D'altra parte la provincia di Paranà ha accordato la con- 
cessione d'una linea ferroviaria a scartamento ridotto da 
Arrajal-Queimado a Piraquara, stazione della linea da Pa- 
ranogua a Coritiba appartenente alla Compagnia imperiale 
delle ferrovie brasiliane. 


Ferrovia elettrica. — A Wimbledon ebbe luogo 
di recente il concorso del tiro della National Rifle Asso- 
cialion, al quale intervennero molte persone spiute prin- 
cipalmente dalla curiosità di vedere la ferrovia elettrica 
destinata al trasporto degli spettatori dal luogo occupato dai 
tiratori sino a quello dov'erano i bersagli, lontano circa 
un miglio. 

La corrente elettrica, prodotta da up dinaaiico Weston 
messo in movimento da una macchina Robey, è condotta 
al vagone da due lastre di rame larghe un pollice, e col» 
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locate rispettivamente in fondo alle due scanalature pra- 
ticate in sostegni di legno. Pare che con tale sistema si 
ottenga un isolamecto perfetto. Le catene metalliche, 
strisciando su quelle lastre di rame, trasportano la corrente 
sino al motore posto sul vagone. Questo motore, inven- 
tato dal signor Brown, risulta di quattro elettro-calamite 
riunite in quantità, e la sua armatura è fornita di altre 
sedici elettro calamite che si muovono fra le prime, in 
modo da tagliare ogni linea di forza dal campo elettrico. 

Questo sistema di motore elettrico appartiene all’Eleciric 
Motor Syndicate che ba diretto gli esperimenti di Wimbledon 


La nueva stazione di Strasburgo. — Dopo 
un periodo di lavori di 5 anni, il lo agosto è stata posta 
in esercizio la nuuva stazione di Strasburgo, costruita 
perchè la vecchia non bastava più al movimento della 
città tanto cresciuta dopo la conquista tedesca. 

Immediatamente dopo la guerra del 1870-71 l’ammini- 
strazione imperiale delle Ferrovie dell’ Alsazia-Lorena, 
acquistò un terreno di 37 ettari situato a nord-ovest della 
città ed incominciò il lavoro preparatorio nel 1873, mentre 
i propri lavori di costruzione non potevano principiarsi 
che nel 1878. Nei cinque anni dal 1878 al 1883 sono stati 
spesi 17 milioni di lire per la costruzione propriamente 
detta, dei binari che la congiungono alla rete ferroviaria 
e di due stabili situati a destra e a sinistra della stazione 
che contengono le amministrazioni locale e centrale delle 
ferrovie dell’ Alsazia- Lorena. 

Tutti gli edifizi, compresi quelli della torre d’acqua e 
del trasporto di merci , sono stati eseguiti su disegni del 
prof. E. Jacobsthal di Berlino in uno stile che contribuisce 
ad abbellire la città, che le antiche eanzoni germaniche 
chiamano die wunderschine. 

I.a vasta piazza della stazione ha 242 m. di lunghezza 
e 154 m. di larghezza e si adornerà di giardini, di getti 
d’acqua e di due alberi da bandiera alti 22 m. che servi- 
ranno contemporaneamente come candelabri alle lampade 
elettriche destinate ad illuminare la piazza. 

Siccome nella stazione di Strasburgo s’inerociano 3 fer- 
rovie grandi ed una complementaria, era necessario co- 
struire 3 perrons; e perchè il pubblico non corresse alcun 
pericolo nel traversare i binari per i tre perrons, si pensò 
di erigere tutta la stazione a una altezza che rimane ta!- 
mente sopra il livello della città che le vie vi passano sotto 
e di condurre il pubblico viaggiante per magnifiche scale 
e larghe gallerie sotterranee immediatamente da ogni per- 
ron al grande atrio del palazzo principale. 

Questo palazzo principale della stazione serve col suo 
pianterreno, che contiene l’atrio, al servizio del pubblico 
e coi suoi piani superiori al servizio interno della stazione 
Nel grande atrio del pian terreno si trova a destra di chi 
entra la vendita dei biglietti, alla quale funno seguito nel 
medesimo piano la cassa della stazione, la cucina e le altre 
località del trattore e della posta reale. A sinistra di chi 
entra si trova la spedizione dei bagagli e nel fundo del- 
l'atrio, si apre la grande galleria sotterranea per la quale 
si va ai tre perrons coperti di cristallo. 

Dal primo perron si passa nelle sale d’aspetto, nei ga. 
binetti da signore, negli uffici della stazione, ecc.; ma le 
sale d'aspetto sono di grandezza mediana, e sono state 
costruite invece due altre sale d’aspetto sui due perrons 
esteriori, che comunicano col palazzo principale non sola- 
mente per la grande galleria, ma ancora per un altro pic- 
colo tunnel ehe conduce alla cucina; e oltre a ciò ha 
ognuno i suoi gabinetti di comodità e la sua vendita di 
biglietti per quelle persone che arrivano e partono colle 
ferrovie che scaricano là i loro passeggieri. 

Una terza grande galleria poi è stata costruita per il 
pubblico in arrivo che passa per essa alla piazza delle 
vetture e non s'incontra con quello che parte. I bagagli 
e i colli postali si spediscono ai relativi treni per mezzo 
di elevatori idraulici. 

Diamo ancora le misure principali della nuova stazione: 


Lunghezza Larghe:za Altezza 


Palazzo della stazione metri 242.50 58. ia 
I perrons coperti . . , 128.— 58. —.— 
L’utrio priocipale . . ..,  26.— 18,— 19,— 


Monitore delle Strade Ferrate 


_—— >- — ——Prr_—_————6—6&T—P——tge __——_————m___ 
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Lunghezza Larghezza Altezza 
La sala d’aspetto di 3" classe 15. _ 11.27 
Le sale di 1° e 2* classe e 
e la sala da pranzo -. 19.40 15.— 11.25 
Le gallerie . . . .. . —.— 6.30 3.60 
La galleria dei bagagli . . —_.— 3.50 —.— 
I.n galleria della cucina. . _.— 2.— =-.— 
Notizie Diverse 
Tariffe forreviarie. — Le ferrovie cointeressate 


nel commercio italo-svizzero-tedesco sono convenute in 
una tariffa diretta eccezionale e ribassata, sui trasporti 
dello spirito che è destinato a passare il Breunero o il 
San Gottardo. 

Secondo questa nuova tariffa lo spirito in carri completi 
di almeno 00 chilogrammi paga © centesimi per tonnel- 
lata e per chilometro, 6 4 centesimi per tonnellata in carri 
completi di almeno 10 mila chilogrammi. Queste tariffe si 
intendono applicabili sulle ferrovie della Germanià e della 
Svizzera fino al confine italiano. Nella conferenza dei di- 
rettori delle ferrovie che appartengono alla lega ferroviaria 
Silesia-Germania del Sud-Svizzera, su proposta dell’ Am- 
ministrazione delle ferrovie governative prussiane, è stato 
determinato che questa stessa tariffa si estenderà fino a 
Breslavia, centro della fabbricazione. 


Hiiforima nel servizio ferroviario. — L’ Eco- 
nomista del $ settembre nota un inconveniente che si ve- 
ritica alle Stazioni della ferrovie italiane, nella vendita dei 
biglietti. Questa non viene fatta che qualche quarto d’ora 
prima della partenza del treno, il che obbliga la persona 
che vuol viaggiare a recarsi alla Stazione qualche tempo 
prima delia partenza dei treno, ad atfidare il bagaglio al 
primo facchino che incontra, abbandonare la famiglia o gli 
amici, per appoggiarsi agli incomodi sportelli ed attendere 
il turno onde acquistare il biglietto 

L’Economista vorrebbe che per toglicre questo inconve- 
niente, si abolisse il sistema, secondo cui il viaggiatore, 
dopo di avere comperato un biglietto da una Stazione ad 
un'altra, non può fare il suo viaggio se non con quel 
treno che è indicato dal biglietto. 

Vorrebbe poi che gli sportelli per la vendita dei biglietti 
fossero sempre aperti, ed in qualunque momento i viag- 
giatori potessero recarsi ad acquistare il biglietto per poi 
intraprendere il loro viaggio. In tal modo si eviterebbe 
l’ affollarsi della gente davanti yli sportelli, si toglierebbe 
al viaggiatore l' incomodo di pigiarsi tra questa folla, ed 
anche lo stesso servizio di vendita potrebbe esser fatto 
con meno furia e quindi con meno pericolo di equivoci e 
di questioni tra il pubblico e gli impiegati. 

Il viaggiatore, che passa davanti la Stazione o davanti 
l’ agenzia f rroviaria, dovrebbe aver facoltà di comperare 
il biglietto che gli servirà a trasportarlo nel luogo voluto 
domani, posdomani od un altro giorno. Al momento della 
partenza sarebbe più libero, potrebbe anche recarsi meno 
sollecitamente alla stazione, e quindi consacrarsi più tran- 
quillamente alle cure che sono richieste dai suoi compagni 
di viaggio o delle cose sue. 


Canale di Panama. «= Dall’ altimo fascicolo del- 
l’Esploratore togliamo le seguenti interessanti notizie sui 
lavori di quell’opera colossale, che sarà il taglio dell'istmo 
di Panama. 

« | lavori del canale di Panama procedono regolarmente. 

La maggior parte degli operai sono negri dell’ isola di 
Giammaica e delle altre isole del Golfo del Messico, ma 
vi si trovano pure indiani, cinesi, mulatti, meticci, ame- 
ricani ed enropet di tutte le nazioni. 

La paga per semplici lavoranti è di L. 5 per 8 0 9 ore 
di lavoro al giorno; non potrebbesi però consigliare agli 
europei a recarsi come semplici lavoranti in quelle regioni 
in cui il clima è per loro micidiale. Meccanici invece @ 


e degli interessi materiali 
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minatori, ispettori, ingegneri, architetti, che non debbono 
lavorare troppo faticosamente e per il benessere dei quali 
la Compagnia provvede con stabilimenti ed ospedali appo- 
sitamente costruiti per loro, troverebbero buoni impieghi 
in quelle contrade è un buon guadagno non mancherebbe, 
essendo la paga media di un ispettore da L. 500 a 700, 
quella di un ingegnere semplice da 650 a 1200, e quella 
degli ingegneri ed impiegati superiori da 2000 a 2500 al 
mese. 

Si dice che la Compagnia del canale di Panama, che ha 
sede in Parigi, e dapprima era assai difficoltosa nella scelta 
dei suoi impiegati, accetti ora volontieri europei purchè 
siano in grado di dimostrare ]Ja loro buona istruzione te- 
cnica ». 


Ti canale della Palestina. — La Porta si oppone 
agli studi per la costruzione di un canale fra la Palestina 
e il golfo Persico. Il corrispondente del Times annunzia 
che non appena si seppe che l’ ammiraglio Inglefield 
aveva un tale progetto da proporre alla Porta, si sollevò 
una grande agitazione, e si gridò che il Governo britan- 
nico, dopo aver separato l’Egitto dalla obbedienza temporale 
del Califfo, cercherebbe ora di distaccare un’altra larga 
striscia della terra di Islam per appropriar!a agli usi degli 
insaziabili interessi commerciali dell’ Inghilterra. 

Gli uomini politici che circondano il trono imperiale, 
argomentano che, dal momento che le stesse cause deb- 
bono produrre gli stessi effsiti e l'esistenza del canale di 
Suez ebbe per risultato la perdita dell’ Egitto, lo scava- 
mento di un altro canale produrrebbe una perdita simile 
del territorio da esso attraversato. 

Malgrado perciò che la proposta dell'ammiraglio Ingle- 
field sia spalleggiata dall'influenza del duca di Sutherland 
sarà difficile che venga accolta favorevolmente in Tarchia. 


Prosciugamento dello Zuyder Zee. — In 
Olanda si sta discutendo attivamente la questione di pro- 

sciugare lo Zuyder Zee. Il Regio Istituto degli ingegneri 
‘ propone di tenere in breve un meefirg pubblico ad Am- 
sterdam per esaminare completamente il progetto immagi- 
nato per ottenere tale intento. 

Come tutti sanno, lo Zuyder Zee è un vasto golfo del 
Mare del Nord fra l’Olanda a levante, la Frisia e l’ Over- 
Yssel a ponente, la proviucia di Utrecht e la Gueldorea a 
Mezzogiorno; il suo ingresso è situato a settentrione ed è 
chiuso dalle isole di Texel, di Vlieland, di Ter-Schelling 
‘e di Amelard che non vi lasciano penetrare le navi che per 
alcuni passi. Ora si tratterebbe di chiudere questi passi 
con forti dighe per escludere in modo permanente qua- 
lunque comunicazione col Mare del Nord; quindi si pro- 
cederebbe al prosciugamento. 


Nuovi fili telegrafici. — Compiuti i lavori auto- 
rizzati colla legge del 23 luglio 1881, e con una spesa di 
lire 830 mila, per il collocamento sulle linee telegrafiche 
già esistenti di sei nuovi fili diretti destinati a collegare 
fra loro Roma e Parigi, e Roma colle seguenti cinque città 
del Regno, cioè Milano; Torino, Genova, Napoli e Reggio 
di Calabria, l’Amministrazione dei telegrafi ha ora posto 
mano agli studi preparatorii per addivenire al collocamento 
degli ulteriori nuovi fili in aumento alla rete telegrafica 
esistente, siccome vennevi autorizzata dalla legge del 9 Iun- 
glio 1883 e per una spesa di L. 665 mila ripartita sugli 
esercizi 1884-85-86. 

Gli studi che sono comibciati presso la Direzione dei 
telegrafi mirano ad una nuova disposizione dei circuiti in 
guisa che possano suddividersi o duplicarsi secondo la loro 
importanza quei numerosi circuiti omnibus, i quali hanno 
sei uffici e fanno più di 100 telegrammi al giorno, o se 
- facendo meno di 100 telegrammi hanno però più di sei 
uffici. 


Telegrafi e telefoni sotto terra. — Da Fila- 
delfia e da Chieago annunziano che furono fatti col miglior 
successo degli esperimenti per collocare sotto terra i fili 
telegrafici e telefonici ed anzi cha si sono già prese tutte 
Je misure per mettere in pratica il nuovo sistema. 

Questo, oltre a presentare una sicurezza, una stabilità ed 
una durata maggiore di quanto si potesse aspettare dalle 
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linee aeree, ha anche il vantaggio di costare il 60 per 
cento di meno. 

Il progetto era già stato fatto da lungo tempo, ma si 
trattava di vincere una difficoltà: quella cioè di poter col- 
locare fili telegrafici e telefonici |’ uno accanto all’ altro 
senza che la elettricità dei primi agisse per induzione sulle 
funzioni dei seeondi. 

Ora si trovò modo di ovviare a quell’inconveniante e si 
può ragionevolmente sperare che in breve spariranno dalle 
strade quei poco decorosi ornamenti che sono i pali da 
telegrafo coi relativi fili. 


TI telefono sullo ferrovie. — Le grandi Com- 
pagnie ferroviarie francesi hanno già adottato il telefono 
a preferenza del telegrafo come apparecchio avvertitore. 
Un certo numero di Compagnie inglesi ha già intro- 
dotto questa modificazione, e in Francia l'aveva già adot- 
tata la Compagnia dell’Ovest. 


Questa innovazione fu applicata a partire dal 1° sget- 
tembre corrente. 
Necrologio. — 1) 6 corr. moriva in Rimini, appena 


quarantenne, Augusto Hendel, ingegnere capo delle fer- 
rovie Meridionali. Era uomo universalmente stimato. 


qugrnena aguguenane Lr —_ net I te e ti — | 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei valori ferroviarii, si ebbe nella scorsa settimana, un 
movimento insolito e di buon augurio, per riguardo alle azioni 
della Società delle Meridionali; movimento che le spinse oltre 
il 493. Reagirono poi a 489, ma ripresero in chiusura l’attiva 
tendenza che avevano e sì elevarono a 494. 

Le Obbligazioni relative rimasero stazionarie sui 276.50; i 
Boni nominali sul 534. 

Per rispetto agli altri sì fece qualche cosa sulle Palermo- 
Trapani (tipo oro) a 292; sulle altre (tipo carta) a 288. Intrat- 
tati gli altri valori di questa categoria. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia di Novara. — Distinta delle 153 Obbliga- 
zioni da L. 320 cadauna della ferrovia di Movara il «ui ser- 
vizio venne assunto dal Tesoro dello Stato in forza dell’ arti - 
ticolo 12 della Convenzione 20 giugno 1868, approvata colla 
legge 3] agosto stesso anno, n. 4587 (legge )° aprile 1869, 
n. 4983), comprese nella 26° estrazione unnuale che ha avuto 
luogo in Roma il 30 agosto 1883 (in ordine progrensivo). 


17 29 î 66 144 400 504 627 

831 925 974 1067 1108 1)30 1137 = 1216 
1244 1635 1693 177 2037 2265 2300 2398 
2515 2616 2754 € 2898 € 20911 2912 € 3)47 3/53 
3216 2610 3661 3771 4161 4277 4386 a488 
4556 = 4669 € 4749 € 4755. €4992 € € 5051 € 8578 = 5610 
d715 5938 6025 6152€ 6359 € 6448 6615 €« 6522 
6589 6646 589 6738 € € 6769° 6915 7278 7293 
7302 7315 7482 7548 7684 7715 €775) 7806 
7858 7868 8037 8033 8101 8152 8146 8I7I 
8238 8507 8773 € 8815 9021 9251 9591 9677 
9226 9502 9923 10008. 10203 10359 10513 10564 
10645 10652 10680 11045 11068 110*3 11174 11244 
1]69 11604 11636 "11769 11785 11937 11981 12081 
12432 12501 12521 12573 12579 12645 12761 12849 
12889 12932 12934 12952 13376 12432 33614 13792 
13713 13756 13:66 153804 13708 13993 14026 14043 
)3295 143.6 14346 € 14373 14732- 14703 i4808 15025 
15115 15199 15272 € 15356 15511 150560 155968 15708 
15966. 


Le suddelte Obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto 
settembre corr. a benefizio dei possesso ì; ed il rimborso dei 
capitali rappresentati dalle medesime avrà luogo a eominciare 
dal 1° ottobre successivo, mediante il deposito delle Obbliga- 
zioni corredate dalle cedole dei semestri posteriori a quello 
scadente nel detto giorno 1° ottobre p. v. (dal 6d al 120). 


“ 


n 
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Ferrovia Vittorio Emanuele — Numeri delle 
1499 Obbligazioni della ferrovia Vittorio Emanuele, di L. 500 
cadauna di capitale, estratto in Roma il 31 agosto i883 (in 
ordine progressivo). 


Dal N. 25901 al N. 24000 Obbligazioni N. 109 


» 26501 » 26800 » » 100 
» 37001 » 37109 » » 100 
» 65201 >» 65300 » » 100 
» 69701 » 69800 » » 100 
» 134301 » 134399 » » 99 
» 138801  » 135900 » n» 100 
» 142001 » 142/00 » » 100 
». 292901 » 293000 » » 100 
» 353801 =» 353900 » » 100 
» 361001» 361100 » » 100 
» 385401  » 385500 » » 100 
» 392301» 392400 » » 100 
» 435101 » 455200 » oo 100 
» 4719801 » 479900 » » 100 


Totale delle Obbligazioni estratte N. 1499 


Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto 
settembre corr. a beneficio dei proprietari, ed il rimborso dei 
capitali rappresentati dalle medesime avrà luogo a cominciare 
dal 1° ottobre 1883, contro restituzione delle Obbligazioni 
stesse, corredate delle cedole dei semestri posteriori a quello 
che scade il 30 settembre 1883, aventi i numeri dal 4l al 45 
inclusi. 


Società della Ferrovia Sicula oecidentale 
Palermo-Marsala-Trapani — Numeri delle Obbli- 
gazioni della 1" emissione sorteggiate al 1.0 settembre }883. 


Dal N. 801 al N. 810 
Dal N. 32781 al N. 32789 


Totale N. 19 Obbligazioni rimborsabili al }].0 ottobre 1383 
a franchi 200 in oro. 


@ tire PR et 


PAGAMENTI 


Ferrovie Sarde — In relazione al disposto dell’ art. 
20 della sonvenzione 1° maggio 1877, approvata con legge 20 
giugno detto anno, n. 3910, e dell’ art. 4 della convenzione 3 
luglio 1881, approvata eon legge 14 maggio 1832, n. 792. 


La Cedola n. 10 delle Obbligazioni emissione 1879; 

La Cedola n. 4 delle Obbligazioni lì" emissione 1852: e 

La Cedola n, 2 delle Obbligazioni 2" emissione 1882, 
tutte dell’ importo di L. 7.50, saranno dal 1° del prossimo 
ottobre pagate a cura del Regio Governo per conto di questa 
Compagnia, presso tuite le Tesorerie provinciali del Regno: 

In L. 6.34 nette dalla ritenuta per tassa di ricchezza mo- 
bile (L. 0.99) e per tassa di circolazione (L. 0.17). 


— La Cedola n. 25 delle Obbligazioni serie A di questa 
Compagnia, in L. 7.50, sarà dal }° fino a tutto il 31 del pros- 
simo ottobre pagata in L. 6.50, nette dalla ritenuta per tassa 
di ricchezza mobile e per tassa di cireolazione : 


In Roma, alla Compagnia stessa, via del Corso, n. 374; in 
Torino, alla Ditta bancaria U. Geisser e C.; in Milano, alla 
Banca Generale; in Genova, alla Banca Generale; in Firenze, 
ai signori A. l’'rench e C.; in Livorno, alla Banca di Livorno; 
in Venezia, alla Banca Veneta di depositi e conti correnti; in 
Trieste, ai signori Morpurgo e Parente; in Londra, all’Agenzia 
della Compagnia, 8, Drapers Garden, Throgmorton Avenue. 

Del giorno Ì° novembre in poi il pagamento di detta Cedola 
sarà esclusivamente fatto in Roma, Milano e Torino. 


A————— pp .—rmIIIE.ÈÈ 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NoTizIE FERR. ITAL. ) 


Direzione del Genio militare di Torino. (Fat. 15 settembre). 
— Lavori per la costruzione di un soppalco e piccoli lavori 
nella tettoia grande della Spianata d’ artiglieria in Torino, da 
eseguirsi nel termine di giorni 50. Importo L. 20,000 ribas- 
pato di L. 19.28 0jo. 


Monitore delle’ Strade Ferraîie 
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Ospedele ed istituti annessi in Vigevano (Fat. 15 sett.) — 
Opere di manutenzione e riparazioni occorrenti nel triennio 
1884 85-86 ai fabbricati di cascinali ed alle case civili e ru- 
stiche, degli acquedotti ed opere di difesa alle sponde dei fiumi. 
e torrenti dei detti luoghi Pii. Importo L. 41,300. 


Prefettura di Catanzaro. (Fat. li sett.) — Opere e provviste 
eesorrenti alla costruzione della strada comunale obbligatoria 
ehe dall’ abitato di Gasperina mette alla Stazione ferroviaria 
di Montauro. Importo ridotto L. 79,346. 

Municipio di Savona. (15 sett. esp. def.). — Costruzione di 
caserma per le guardie di pubblica sicurezza. Importo ridotto 
a L. 41,971. Dep. provv. L. 2500; def. L. 5000 


Municipio di Corleone. (Fat. 16 sett.). — Sistemazione del 
piano stradale del primo tronco della traversa interna, fra la 
casa Francesco Streva e l’ incontro colla via Sabatino, della 
lunghezza di m. 309.19. Importo L. 46,691.37. Dep. L. 1500. 


Municipio di Rosolini (16 settembre). — Costruzione della 
strada obbligatoria Favarotta-Rosolini, secondo tronco, da Ri- 
tillini alla provineiale Rosolini Noto. Lunghezza m. 5,955.91). 
Importo L. 42,624.90. Dep. provv. L. 1900. Fat. 30 settembre. 


Direzione d' artiglieria della Fonderia di Torino (18 sett.) 
— Provvista di kg. 500 acciaio fuso, in lamiera, dell’importo 
di L. 1000; 2500 acciaio fuso in verghe L. 5000; 6600 aceiaio 
naturale in verghe L. 6,600. Consegna entro 1" quindicina del 
gennaio ]}884. Fat. a 15 giorni dal deliberamento. 

— ld.(18 settembre). — Provvista di 750 tonnellate di torba. 
Importo L. 18,000. Tempo utile per la consegna: periodica- 
mente. Dep. L. !800. Fatali a giorni 15 dal deliberamento. 


Municipio di Torino (19 settembre). — Provvista di m.c. 
159 di ruotaie di pietra granitica delle cave d’ Alzo, di cui 
m.c. 133 della larghezza di eentim. 70 e m.c. 22 della lar- 
ghezza di centim. 60, oecorrenti per sistemazione di vie, con 
obblige di somministrare allo stesso prezzo che risulterà dal 
deliheramento, quei pezzi speciali, come cunettoni, telai e co- 
perchi di chiusino che verranno ordinati. Importo. L. 90 per 
cadun m.c. di pietra, tanto per ruotaie ehe per cunettoni, 
Cousegna entro 80 giorni. Dop. L. 1395. Fat. 5 ottobre. 


° Municipio di Lugo. (19 sett... — Costruzione di marcia. 
piedi con pietra di Luserna nelle strade Corso , Brozzi, Coda - 
lunga e Fermini di Lugo, per una lunghezza di circa 1936 m. 
da compiersi entro due anni. Importo L. 60,705.58. Deposito 


L. 3,000. Fat. a giorni 10. 

Municipio di Jesi (20 settembre). — Riduzione del fabbri- 
cato situato in Jesi, denominato Delle Claresse, per uso del- 
l’ Istituto tecnico, scuole elementari maschili ed uffici postale 
e telegrafice. Il lavoro è diviso in tre lotti: 1° opere murarie 
di qualsiasi specie. ‘° tetti interamente in legname interni ed 
esterni. 3° Lavori in ferro. Importo del 1° L. 57,500.83; del 
2° L. 5,821.14; del 3° L. 3012.62. I lavori del I° lotto do- 
vranno terminarsi entro 8 mesi; quelli del 2° e 3° entro 4 
mesi. Dep. pel 1.0 lotto L. 5750; pel 2.0 L. 582.11; pel 3.0 
L. 341.26. Fatali 6 ottobre. 


Intendenza di finanza in Ioma. (Fat. 20 settembre). — 
Fornitura di 500 tonnellate di earbone coke proveniente da 
distillazione di earbon fossile inglese, occorrenti per la ac- 
censione dei caloriferi e dei eaminetti di ventilazione dei cessi 
nel palazzo delle finanze in Roma per la stagione 1883-84. 
Prezzo ridotto L. 49 per tonnellata. 

Municipio di Ravenna. (29 settembre), — Fornitura del 
materiale di breccia, lapillo, sabbia, paracarri e lavori occor- 
renti alla manutenzione delle strade del 5.0 compartimento nel 
quinquennio 1884 88. Importo L. 8284.43. Dep. provv. L. 1500 ; 
def. eguale al decimo dol prezzo annuo di aggiudicazione. Fa- 
tali 6 ottobre. 


Prefettura di Pesaro e Urbino. (Fat. 21 settembre). — Co- 
struzione di un ponte sul torrente Fogliola nella strada pro- 
vinciale Fogliense. Importo ridotto L. 70,270. 


Ministero dei lacori pubblici e Prefettura di Mantova. (21 
settembre). — Lavoro di difesa perimetrale della città di 
Mantova fra l’opera di Porta Pradella e la darsena di 
Porto Catena, da compiersi entro 250 giorni. Importo lire 
210,300. Dep. provv. L. 7000, def. eguale al decimo del prezzo 
di deliberamento. Fat. a giorni 15. 


Amministrazione dei Canali Cavour. (22 sett... — Opere 
di manutenzione dei canali demaniali d’ irrigazione, colle loro 
rispettive attinenze e dipendenze, ripartitamente in 4 lotti. 
Importo del l.0 lotto L. 190,009; del 2.0 L. 32,000; del 3.0 lire 
50.000; del 4.0 L. 30,000. Dep. pel l.0 L. 10,000; pel 2.0 lire 
3,200; pel 3.0 L. 5,C00; pel 4.0 L. 3,000. Fat. 6 ottobre. 


— G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


e degli inieressi materiali 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI MENSILI 


di luglio 1883 
e confronto coi definitivi di luglio 1882. 
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606 Monitore delle Strade Ferrate 


OBBLIGAZIONI IMMOBILIARI 
LAVORI DI UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA 


Ftoma, via Due Macelli, 71 


ai 


Capitale: Nominale L. 50,000.000 - Emesso 25,000,000 - Versato L. 12,500,000 


Le obbligazioni souo di lire 500 e portano l'interesse annuo del 5 0[o netto, ossiano lire 12.50 
per semestre, pagabile al 1° aprìle e al 1° ottobre di ogni anno presso tutte le Sedi e Succur- 
sali della Banca Nazionale nel Regno d’Italia. Sono ammortizzabili mediante due estrazioni an- 
nuali, ed ogni estrazione comprende il numero di obbligazioni necessarie a far sì che l'ammontare 
delle obbligazioni rimaste in circolazione non cecceda mai l'importo complessivo dci capitali che 
restano da rimborsare. 

Secondo poi gli Statuti, le obbligazioni non possono essere emesse che in corrispettivo di al 
trettante annuità, e siccome la Società Immobiliare per la volontà dei suoi Azionisti e per la 
prudenza dei suoi Amministratori presta solo verso ipoteche o pegni, così le sue obbligazioni per 
l'indole loro e per le garanzie reali che sono severamente richieste in ogni operazione di prestito 
possono paragonarsi alle cartelle fondiarie. 

Le emissioni sono subordinate all’obbligo d’impiegare una metà del capitale sociale in annua- 
lità dello Stato o titoli da esso garantiti. L'altra metà del capitale è collocata in impieghi di 
carattere fondiarim e di tutta solidità. | 

Le Obbligazioni Immobiliari sono quindi assistite da una duplice garanzia, dalle operazioni di 
prestito che esse rappresentano e dal capitale sociale. Riuniscono in sè due eminenti vantaggi, 
l'uno di essere un titolo pareggiabile alle cartelle fondiarie, l’altro di avere una commerciabilità 
estesa per tutte le piazze d’Italia, atteso il pagamento fatto in tutte le Sedi e Succursali della 
Banca Nazionale Italiana tanto degli interessi quanto dei titoli sorteggiati. Le Obbligazioni Im- 
mobiliari possedono inoltre un terzo importante vantaggio in confronto dei titoli similari, ed è 
che rendono il 5 0[) netto da ogni qualsiasi imposta. 

Invece di un credito che spesse volte si dura fatica a realizzare, il portatore di Obbligazioni Im- 
mobiliari tiene un titolo facilmente trasmessibile. Invece d’interessi spesse volte pagati senza 
puntualità, possiede dei coupons che si pagano a giorno fisso e due volte all’ anno in tutti 1 
capoluoghi di provincia. Invece di un pegno unico, di un solo debitore che spesse volte si è co- 
stretti ad esigere forzatamente si ha in garanzia un monte d’ipoteche di primo grado e di pegni 
speciali, questi e quelle con somma cura studiati, e di più per debitore diretto, pienamente re- 
sponsabile un Istituto con rilevante capitale. 

La Banca Nazionale fa anticipazioni sulle Obbligazioni Immobiliare. 

Per maggior comodo degli acquirenti la Società rilascia pure dei Certificati di deposito vo- 
lontario, obbligandosi a pagare al depositante, senza esigere alcun diritto di commissione tanto 
l'importo delle cedole maturate, quanto quello dei titoli estratti. 


La vendita è affidata: 


In Rioma alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano ed al Banco A. Cocrasi. 
. In Firenze alla Società suddetta ed al Banco Emanuele Fenzi e C'. 

In 'Lorino alla Società suddetta ed al Banco Sconto e Sete. 

In (@enotva alla Società suddetta. 

In Milano al Banco G. Belinzaghi. 

In Venezia alla Banca Veneta di Depositi e Conti correnti. 


Presso i quali Istituti e Banchieri possono ritirarsi le Obbligazioni al prezzo di L. 500 ciascuna, 
con godimento interessi”dal giorno dell'acquisto. 
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RRATE DELL'ALTA ITALIA 


è. U UU ISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


STRADE FE 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nci Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA e MILANO. 

ACCIAIO vecchio in genere eda in 
lime di rifiuto o s s : ” 3 4 - Chilogr. «47,000 circa 


BRONZO in limatura e tornitura . A d 414,500 » 
CECRCKHI per carri e carrozze s a » 80,000. » 
CERCHI d’acciaio per locomotive e 

tenders. . . ° i s A ° A A A è » 80,000 » 
FERRO vecchio in pezzi srossi e mi- 

nuti, lamerlino ,, sratelle, e da lavoro » 28'7, 000 » 


GHISA. da rifondere a % A A 4 i » 108,000 
OTTONE da rifondere .. A è 5 A 4 » B7.4L0O0 » 
RAME: da rifondere È é è» & ° A » 52,000 » 
ZINCO dada rifondere . ù A è è s ° » 280,000 » 
CAPRIE con antenne in legno, in- | 

sranassgi e tamburo in ghisa, assi in 

ferro e manubri, fuori servizio IN. 7 

1 Macchina a vapore, fissa senza cal- 

daia della forza di 8 cavalli circa 

costrutta dalla Ditta ,Ftobert di San» 


pierdarena . ° - ° ° ° A A - .o Ki... BAGS 
1 FPonzome per fare i denti alle lame 


&rosse da sega A i ì ù 5 é a è » Sd 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dilell'Esercizio 
dielle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle x0x più tardi del giorno 18 Settembre 1883. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 20 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

TL.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norine vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

‘Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 27 Agosto 1883. LA DIREZIONE DELL’ESERCIZIO. 


POMPE A SISTEMA GREINDL i 
A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA | 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON | 


| Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Senza guasti nè i 
bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. 


La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 


Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl, 
esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompei | 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe & pistons. 
i Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- ‘È 
| sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- | 
| trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia | 


domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, I 
| ing. di arti e manifatture, 158_Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai | 
‘ snoi costruttori privilegiati. 


i DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE | 


| Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
| Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. | 
| 
| 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, | 
Irrigazioni, sommersioni di vigne, cuotature, disseccamenti i 
ed ognizapplicazione industriale, navale, ecc. | 


TRUZIONI 


II — > 
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ONDERIA 
G. ROCHETTE EC. 
ToRINO, via Cigna, N. 1.. — Vatpocco 


Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione 
di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 

Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — | 
Vsagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi iu | 
lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- 
scaldamenti a vapore ed acqua calda, 


IDOLI NARICI ae EI DR 


Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore | 
peLLA Ditta FratEeLLI SULZER A WinTERTHUR (SVIZZERA), 
dei quali assume la responsabilità 


Materiale d'occasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe 
e Letestù. 


STA 


ie | ee e a, _ —  _ — 


BILIMENTO MECCANICO | 
DI SAMPIERDARENA | 
GIO. ANSALDO E COMP. 


i — redenta: Sanita — ae \ 


Questo Stabilimento in seguito ad ingrandimenti apportati all’ Officina © 
Fonderia e potendo disporre di forti partite di ghisa, si trova in grado | 
di assumere importanti commissioni in qualunque lavoro di ghisa ed a | 
prezzi convenienti. 

Maggiori facilitazioni verranno accordate qualora le forniture riflette- 

ranno pezzi da consegnarsi greggi di fondita. 


Ì 
i 


interessi materiali 


| 
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Ù 
) 
\ 
| 
Ì 
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E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


——_ 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
NO — VIALE STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 


COURTIAL E COMP* 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
B'OCCASHONE: Locomubili, Caldaje, ecc. eec. 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


| 


x Ty rcrii 

Le LIVRET-CIIALX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dan, 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1." vol. Services francais; avec car- 
tes generales colorifes, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, trains 
rangais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 

Chaque volume renferme, en eutre, 
un guide-sommaire indiquantles prin - 
cipales curiosités è voir dans les ville. 
importantes, les stationa balnéaraie etc. 


DA VENDERE 0 D'AFFITTARE 


PER 


Conceria, Lanificio, ecc. 


Vasti Fabbricati eon terreni attigui 
in gran parte cinti da muro, dellaau - 
perficie di circa 20 ettari, con forza 
motrice di lo a 20 cavalli, che potrebbe 
portarsi anche a 00, alla distanza di 18 
chilometri da Torino ed a breve di- 
stanza dalla ferrovia. , 

Lo Stabilimento è munito di mac- 
chine ed utensili. — Recapito all'Ufficio 
del Monttore delle Strade Ferrate, via 
Finsnze, 13, Torino. 


TORINO, 1883 
Tip. del Montiore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


Anno XVI. Mercoledì 19 Settembre 1883, Num. 38 
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- MONITORE DELLE STRADE FRRRATE — 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


IL.avori Pubblici - Industria «». Comnnmnercio - 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Finanza 


Guida degli Azionisti — Avvisi d°Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 


Aono Sera. Trim. 
PER L’ITALIA >. . . + L.20 11 6 
PrRr L’EsTERO . . +... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 6) 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


red Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
me, cita Annunzi . . . .» è 3°. Cent. 39 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


- - -_—_ —— 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


Sommario DELLE MAaterIE. — Ferrovie Venete. — Ferrovia del Gollardo. Undecimo rapporto della Direzione e del 
Consiglio d’amministrazione all’ Assemblea generale degli azionisti del 30 giugno 1883. (Fine). — Informazioni 
particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — 


Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


FERROVIE VENETE 


Pubblichiamo il decreto, col quale il Prefetto di Venezia 
ha annullato la parte della deliberazione di quel Consiglio 
proviociale della passata primavera .che imponeva a Ve- 
nezia la costruzione della ferrovia Mestre-Dolo-pressi di 
Correzzola-Adria, con diramazione dai pressi di Correzzola 
a Brondolo e Chioggia. 


IL PREFETTO DELLA PROVINCIA DI VENEZIA, 


Veduta la deliberazione del Consiglio provinciale di Ve- 
nezia in data 19 giugno 1882, munita del semplice visto 
della Prefettura, sotto la data 22 luglio detto anno, con 
la quale stabilivasi : 

1° di chiedere al Governo, in concorso della Provincia 
di Udine, la costruzione della ferrovia da Portogruaro 
per Casarsa e Casarsa-Spilimbergo-Gemona, mediante il 
“quoto annuo del 14.50 per cento, oltre l'offerta del con- 
_ tributo di un decimo a carico della Provincia di Venezia. 

2° di concorrere per 35 anni, mediante un canone 
annuo di L. 750, nella spesa per la costruzione ed eser- 


cizio del tronco di ferrovia diIV classe Portogruaro-Latisana.. 


3° di autorizzare e delegare la Commissione ferroviaria 
a stipulare con la Società Veneta un contratto, obbligan- 
dosi per 35 anni ad una sovvenzione chilometrica di lire 
1100 per la linea Mestre-Camposampiero. 

4° di chiedere al Governo la concessione della co- 
struzione e dell'esercizio della ferrovia da Mestre per 
Mira-Dolo-Piove-pressi di Correzzola-Cavarzere-Adria, con 
diramazione dai pressi di Correzzola a Brondolo, a condi- 
zione che il carico della Provincia di Venezia per 35 anni 
non fosse superiore ad annualità di I,. 1300 per chilom. 
da pagarsi a fondo perduto ed alleggerito dal concorso delle 
Provincie di Padova e Rovigo e dei Comuni della Pro- 
vincia di Venezia interessati in detta linea. 

Visto il ricorso presentato contro quella deliberazione 

dal Consiglio comunale di Venezia sotto li 10 agosto 1882 
ip base «ll’art. 70 della legge 14 giugno 1874; , 


Visto il riscontro della Prefettura in data 15 di detto. 


mese, col quale partecipavasi al Comune di Venezia che 
essendo ormai stato apposto il visto a quella deliberazione 
non rimaneva al Comune altro rimedio che quello di ri- 
correre al Governo del Re; 

Veduti.tutt.gli atti relativi alla lunga e complicata ver- 
tenza, e per ultimo il dispaccio del Ministero dell’ interno 
in data 14 agosto ultimo scorso, col quale, adottando un 
parere del Consiglio di Stato in data 28 giugno 1883, 
veniva eccitata questa Prefettura ad esercitare le attri- 
buzioni assegnatele dagli art. 192, 194 della legge co- 
munale, poichè la detta deliberazione 19 giugno mancava 
tuttora di efficacia legale per difetto di approvazione, 
non potendo a ciò supplire il visto appostovi; 

Ritenuto che, al momento delia deliberazione 19 giugno 
1882, mancavano i piani regolari delle ferrovie da co- 
struirsi ai termini dell’art. 4° della legge 14 giugno 1874. 


Ritenuto che la linea ferroviaria da Portogruaro per 
Casarsa e da Casarsa per Spilimbergo-Gemona fu oggetto 
di anteriori deliberazioni e trattative per parte del Con- 
siglio provinciale di Venezia, senza che giammai contro 
le medesime fossero prodotti ricorsi; che anzi fu quel tratto 
ferroviario fuvorito ea invocato anche dal Municipio di 
Venezia, trattandosi di una linea che metteva in comu- 
nicazione più diretta colla Pontebba, bisogno questo ri- 
conosciuto dalla Rappresentanza provinciale fino dal 1870 
e confermato poscia con deliberazioni costanti ; 

Che quelle linee furono inscritte nella tabella C' fra 
quelle da costruirsi in. base alla legge 29 luglio 1879, 
e nella tabella 2 annessa alla legze 5 luglio 1882, e che 
per le medesime intervenne già parziale approvazione 
mipisteriale, per cui si stà elaborando il progetto di det- 
taglio ; 

Che, riconosciuta l'utilità ed importavza dell’ opera 
nell'interesse della Provincia di Venezia, erano logici e 
giustificati i patti speciali, nonchè l’offerta del decimo per 
accelerarne la costruzione; 

Che per la linea stessa intervennero opportune Con- 
venzioni con la Provincia di Udine, dalle quali potè sor- 
gere una situazione ed un ordine di vincoli, che ormai - 
torna prudente ed utile rispettare; | 

Ritenuto che la linea Portogruaro-Latisana fa parte 


‘ delle suddette Convenzioni con Udiné, come correspettivo 


dato, che importa un aggravio annuo fisso e determinato 
di lieve entità; e che non sarebbe conveniente rimettere 
in discussione per tale causa tutta la convenzione .con 
Udine, con probabilità di dover compensare in altra guisa 
il mancato corrispettivo; 

Ritenuto che la proposta della linea Mestre-Camposam- 
piero è stata abbandonata per mancato concorso dei Co- 
muni interessati; 

Ritenuto che per la linea ferroviaria facoltativa di 
quarta categoria da Mestre per Mira-Dolo-Piove-pressi di 
Correzzola-Cavarzere-Adria con diramazione per Brondolo, 
mancante, come le altre, di regolare progetto, non fu do- 
mandata, nè ottenuta finora, la concessione di costruzione, 
pel quale motivo tale linea è sempre subordinata alla os- 
servanza del disposto della legge 29 luglio 1879, di sopra 
invocata ; 

Che, ciò stante, gli accordi avvenuti con le provincie 
di Padova e Rovigo e coi Comuni della Provincia di Ve- 
nezia, non hanno, anche per questo motivo, creato diritti 
veri e proprii; 

Ritenuto che, pur rispettando le facoltà dall’ art. 10 
della citata legge 1879 riservate al Ministero dei lavori 
pubblici sul giudizio dell’utilità della linea, nell'interesse 
generale dello Stato, è però libero all'Autorità locale esa- 
minare il valore di detta linea nei suoi vicini ed imme- 
diati effetti; 

Che allo stato attuale delle cose non apparisce in niun 
modo giustificata questa linea per gl’interessi provinciali, 
non potendosi essa ravvisare, per ora, come principio del- 
l’Adriatico-Tiberina, nel qual caso altre osservazioni sa- 
rebbero a farsi, e non essendo dimostrata la utilità di 
sobbarcarsi a nuove spese per congiungere Venezia a 
Mestre, ad Adria e Chioggia; osservando altresì che i 
Comuni più grossi di questa provincia, meno Cavarzere, 
interessati in tale linea, sono già forniti di altre ferrovie; 

Considerando che la sovrimposta provinciale colpisce i 
Comuni tutti della Provincia in proporzione non indiffe- 
rente, e che non pochi di questi versano in condizioni 
difficilissime, come appare dai bilanci muvicipali, e che, 
salva rara eccezione, tutti eccedono il limite legale della 
sovraimposta, oltrepassando Cavarzere di L. 100,000, 
Chioggia di L. 81,000, Mira di L. 60,000, Mestre di lire 
96.000, Dolo di L. 52,000, condizioni queste che, trat- 
tandosì di spese facoltative, non potrebbero permettere 
nuovi aumenti, se non quando fosse dimostrato un pro- 
porzionato e positivo interesse ; 

Ritenuto che la deliberazione 19 giugno 1882 del Con- 
siglio provinciale vincolava evidentemente il proprio bi- 
lancio oltre i cinque anni; 

Ritenuto che il Consiglio di Stato opinando, ed il Mi- 
nistero dell'interno ordinando la statuizione in ordine alla 
detta deliberazione, seguivano una costante giurisprudenza, 
e segnatamente la decisione del 15 dicembre 1878 (a se. 
zioni riunite) pure adottata dal Ministero, la quale sta- 
biliva che « le deliberazioni del Consiglio provinciale, 
« quando riflettono oneri gravi per tempo indeterminato, 
€ e per ciò eccedenti il quinquennio, non divengono ese- 
« cutorie, comunque sieno munite del visto del Prefetto, 
€ se non sono integrate della sua approvazione, sentito 
« il Consiglio di Prefettura »; 

Ritenuto, infine, che, secondo una giurisprudenza pa- 
rimenti assodata, devesi, nel giudizio di questi casi, per 
quanto è possibile, tener conveniente conto degl'impeg@ni 
corsi dall'epoca della deliberazione a quella della legale 
statuizione, specialmente laddove sia apparsa ripetuta e 
costante la volontà dei corpi deliberanti, oppure siasi 
creata una situazione che, per ragioni di convenienza e 
d'interesse generale, meriti speciale riguardo; 

Per questi motivi, 

Sentito il Consiglio di Prefettura, 

Visti gli articoli 137, 192, 194, 227 della legge co- 
munale 20 marzo 1865, 

Visti gli articoli 4 e 7 della legge 14 giugno 1874, 

Vista la legge 29 luglio 1879, 


Monitore delle Strade Ferrate 


Decreta : 


É aonullata la deliberazione del Consiglio provinciale 
di Venezia del 19 giugno 1882 in tutta quella parte che 
si riferisce alla progettata costruzione della linea ferrata 
Mestre-Mira-Dolo-Piove-pressi di Correzzola-Cavarzere-A- 
dria, con diramazione dai pressi di Correzzola a Brondolo. 

Approva poi in ogni altra parte la deliberazione sud- 
detta. 

Il presente decreto sarà comunicato al Consiglio pro- 
vipciale ed al Municipio di Venezia per gli effetti di legge. 

Dato a Venezia, addì 12 settembre 1883. 


Il Prefetto G. Mussi. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


UNDECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d'amministrazione all’ Assemblea generale degli azionisti 
del 30 giugno 1883. 


(Cont. e fino — Vedi n. 37). 


E. SPESE E STATISTICA DELL’ ESERCIZIO. 
I. — Periodo dal 1° gennaio al 31 giugno 1882, 


RAMI DI SERVIZIO Fr. 


I. Amministrazione generale del. 


l’ esercizio . . . . + 59,787) 70 12.10 

II. Sorveglianza e manutenzione 
delle linee . . . .. . 144,000{ 17 21.87 
IIT. Servizio delle spedizioni . 102,364| 80 16,655 
IV. Servizio del movimento . $29,611| 50 00,04 
V. Diverse . ve 2,901| 80 0.44 
Totale . . .} 658,665] 97 1100.00 


2. -- Periodo dal 1° luglio al 31 dicembre 1882. 


RAMI DI SERVIZIO Fr. Cent. 


Oro 


I. Aruministrazione generale 148,657] 01 6.87 
II. Sorveglianza e manutenzione 

delle linee . . : . . .| 345,302] 66 15.94 

III. Servizio delle Stazioni, delle i 
spedizioni e dei treni 472,468] 18 | 2181 
IV. Servizio del movimento . 832,055] 83 | 38.40 
V. Diverse . da 367,853] 29 10.98 
Totale 2,166,376] 97 |100.00 


Il risultato delle spese del primo periodo dell’ esercizio 
della linea diretta e la loro proporzione relativamente ai 
percorsi ed ai prodotti dell’ esercizio possono essere con- 
siderati come favorevoli sotto tutti i rapporti, ma non po- 
trebbero servire di criterio per il risultato medio degli anni 
seguenti, imperocchè non bisogna dimenticare che la se- 
conda metà dell’ anno è sempre più proficua della prima, 
che un certo numero di spese per la manutenzione delle 
linee e loro dipendenze, e per il materiale mobile, non sa- 
ranno necessarie che coll’andare del tempo, che allora esse 
figureranno in modo regolare e che converrà perciò au- 
mentare il personale dell’ Amministrazione, che intenzio- 
nalmente si è lasciato in numero molto modesto al comin- 
ciamento dell’ esercizio. 

Il totale delle spese d’ esercizio ammonta a fr. 3,09 per 
km. di trazione, a 11,18 centesimi per km. d’asse, e a 
2,36 centesimi per chilometro-tonnellata, 


l. Amministrazione generale dell’ esercizio. — Le spese di 
questa rubrica raggiungono il 3.39 0[q degli introiti lordi, 
cioè 25,03 centesimi per km. di trazione. Esse costituiscono 
i 4[5 di spese per stipendii dell’Amministrazione centrale, 
perchè una parte del personale era ancora essenzialmente 
occupata nei conti di costruzione. Le altre spese dell’Am- 
ministrazione centrale furono per contro portate integral- 
mente al conto d’ esercizio. 


II. Sorveglianza della linea. — Le spese del servizio di 
sorveglianza ascendono a fr. 2,837.86 per anno e per chi- 
lometro, a 53,62 centesimi per km. di trazione. 


III Servizio delle Stazioni, delle spedizioni e dei treni. — 
In seguito sl nuovo formulario di conto adottato dal 1° 
luglio, le spese dell’ Ufficio del capo decl’ esercizio e del per- 
sonale dei treni furono levate dall’ Amministrazione gene- 
rale e dal servizio del Movimento e portate al servizio delle 
Stazioni, delle spedizioni e dei treni Ciò spiega la pro- 
porzione sfavorevole, relativamente al 1° periodo, delle spese 
di questo ramo di servizio alle spese totali del 2° periodo. 
Bisogna ancora aggiungere cho le spese del personale dei 
treni per l’ esercizio della linea di montagna durante il 2° 
periodo, furono di molto superiori a quelle per l’ esercizio 
delle linee di pianura durante il primo. 


IV. Servizio del Movimento. — L° importanza del servizio 
del movimento sulle nostre linee colle loro forti rampe, ci 
ha spinti a compilare un certo numero di tavole statistiche, 
nelle quali figurano i percorsi effettuati dal nostro mate- 
riale d’ esercizio e le spese risultanti da quei percorsi ed 
infine lo stuto del materiale mobile ed i mezzi adottati per 
la manutenzione di esso materiale. 


1. — Locomorive. 


a) Stato delle locomotive. — ll numero delle locomotive 
si è elevato dalla fine del 1881 alla fine del 1882 a 64. 
Esso aumento ebbe luogo durante il mese di maggio, al- 
l’ epoca dell’ apertura all’ esercizio della linea principale. 


b) Percorsi delle locomotive. — Fino al mese di aprile 
il servizio della trazione non si faceva che sulle linee ti- 
cinesi di pianura aperte nel 1874, e nel gran tunnel. Si 
è esteso sul principio d'aprile alla linea di montagna del 
Monte Ceneri, nel mese di maggio alle rampe d’ accesso 
del Gottardo e infine in dicembre, al-tronco Cadenazzo- 
Pino fino a Luino. 

L’ aumento dei percorsi si spiega da una parte coll’ a- 
pertura necessaria di queste linee all'esercizio e dall’altra 
coll’ aumento costante dell’ intensità del traffico. 

l.e forti macchine furono d’assai poste a contributo; in- 
vero le locomotive-viaggiatori a 4 ruote accoppiate percor- 
sero ciascuna in media durante l’anno 45,000, le macchine 
merci a 6 ruote accoppiate 33,000 e le macchine di mon- 
tagna a 8 ruote accoppiate 283,000 km. 


c) Consumo e manutenzione delle locomotive. — Fino &l- 
l’ apertura della linea principale fattasi il 1° giugno, s’im- 
piegarono quali combustibili mattonelle inglesi e più tardi 
principalmente dei carboni grossi del bacino della Sarre e 
dei carboni grossi e delle mattonelle del bacino della Rubr. 

Nel corso dell’ esercizio si fece un gran numero di prove 
e di paragoni sulle qualità di alcune specie di carboni dal 
punto di vista degli effetti prodotti relativamente alle spese 
e ad altre circostanze, come la produzione del fumo ecc.; 
sino a nuovo ordine, impiegheremo, per i treni viaggiatori 
sovratutto, delle mattonelle della Ruhr e per i treni merci 
dei carboni della Sarre. 

Quanto al costo conviene dire che il prezzo del carbone 
è considerevolmente elevato per le spese di trasporto dei 
carboni ai depositi del Gottardo, osservazione che non si 
deve trascurare nei paragoni colle altre linee. 

Le macchine essendo state impiegate in diversi servizii 
nei primi mesi di esercizio, non si potè ancora ripartire 
più esattamente la quantità su ciascun ramo di servizio e 
su ciascuna unità di percorso. 

Il materiale per lingrasso delle locomotive si compone 
essenzialmente d' olio di colza, inoltre di alcuni generi di 
olii minerali, dei quali cerchiamo di stabilire semprepiù 
l’ uso. 

Il consumo dei grassi e degli olii è relativamente con- 


siderevole, ciò che dipende dall’ essere nuove la maggior 
parte delle locomotive, che per conseguenza si riscalda- 
vano iu aicune parti, assorbendo una quantità anormale di 
grasso e di olio. 

Per contrapposto, le spese di manutenzione sono relati- 
vamente moderate, ciò che dipende pure dall’essere nuove 
la maggior parte delle locomotive. 


2. — VETTURE E VaconI. 
a) Stato delle vetture e dei vagoni. — Ad eccezione di 


12 vetture di 3° classe, le vetture per viaggiatori sono 


state tutte fornite di apparecchi d’ illuminazione a gas, e 
ciò all’ epoca dell'apertura della linea principale. Una parte 
delle vetture è anche stata fornita di freni continui, si- 
stema Hardy, che è ora applicato ai treni diretti. 


3. SERVIZIO DELLE OFFICINE. 


In seguito all’ingrandimento e all’installazione delle of- 
ficine provvisorie attuali, potemmo-provvedere a tutte le 
riparazioni correnti, ad eccezione di alcuni lavori urgenti, 
che furono eseguiti nelle officiue principali della Centrale 
Svizzera a Olten e dalla Società Industriale di Neuhasen. 


4. STATO DEL PERSONALE. 


Il numero totale degli impiegati della trazione e delle 
officine si è aumentato a misura dell’apertura delle diverse 
sezioni all'esercizio e dell'accrescimento del traffico; alla 
fine del 1882 era di 267 per il servizio del movimento e 
di 173 per il servizio delle officine. 


5. DIVERSE. 


Il numero dei reclami formolati dal 1° giugno al 31 di- 
cembre è di 254: si è pagato in danni ed interessi, in 
89 casi Fr. 18,138.40. 

Per un certo numero di reclami formolati nel 1882, ma 
che non furono regolati che nel 1883, portiamo inoltre al 
conto di esercizio una somma di Fr. 20,000. In tutto 
Fr. 38,138.40. 

In 15,095.51 Fr. pagati per danni ed avarie figura un 
ammontare di Fr. 12,112.75, rappresentante il valore della 
parte avariata e che dovemmo acquistare, e la parte ven- 
duta d’un carico completo di filati di cotoni posti nel va- 
gone N. O. B. 6059, che deragliò 1’8 luglio a Goeschenen 
sul ponte che precede il gran tunnel, e il cui contenuto 
fu precipitato in parte nella Reuss e portato via dalle acque. 
Dalla vendita delle merci avariate, realizzammo ungf somma 
di Fr. 4,284.20. 

Deducendo dalla somma di Fr. 38,138.40 Fr. 15 per rim- 
borsi d’altre Compagnie, Fr. 74 per partecipazione d’im- 
piegati provvisorii, Fr. 4389.70 prodotto della vendita di 
oggetti di trasporto venuti in proprietà della nostra Com - 
pagnia in seguito al regolamento di reclami, Fr. 14.50 
prodotto della vendita d’oggetti di trasporto di troppo, si 
ha una rimanenza di Fr. 33,645.20. 

Durante l'anno 1882 ci si presentarono 373 domande di 
abbuono, delle quali 268 furono definitivamente liquidate e 
le 105 altre riportate al 1883. 


F. STATO DEL PERSONALE. 


Alla fine dell’anno 1882 il personale era composto come 
segue: 
l. Amministrazione generale n. 90. 
2. Servizio di sorveglianza e di manutenzione della 
linea n. 497. 
3. Servizio delle Stazioni, delle spedizioni e dei treni 
n. 476. 
4. Servizio della Trazione n. 261. 
5. Servizio delle officine — a) Officine di riparazioni 
a Bellinzona 140; 8} officine di deposito di locomotive 33. 
Totale dei funzionarii ed impiegati 1449; cioè per km. 
di linea 5.44. 
G. DivERSE. 


Enumereremo gli accidenti che si verificarono nel corso 
dell’anno 1882. a) Deragliamenti 10. 5) Collisioni 3. c) Altri 
accidenti 14. d) Accidenti seguiti da morte o da ferite. 
Persone morte 8. Ferite 8. 

Totale degli accidenti 42. 


a 


612 


—————& 


Quanto alle cause degli accidenti seguiti da morte fa- 
remo notare ciò che segue: 

Il 4 febbraio a 9 ore di sera un uomo fu schiacciato 
ed ucciso dal treno 10 fra Cresciano e Osogna. Questa per- 
sona trovavasi sotto l’influenza di malattia mentale ed era 
fuggita di casa mentre non la si sorvegliava. 

Nella notte dal 12 al 13 aprile il rimpiazzante d’ un 
guardavia nel tunnel del San Gottardo essendosi addor- 
mentato, si svegliò troppo tardi e volle attraversare la vin 
nel momento in cui il treno 3 passava dinnanzi alla sua 
nicchia; egli fu preso ed ucciso sul colpo. 

Il 7 giugno, un ragazzino di 2 anni, figlio del portinaio 
della Stazione di Bellinzona, fu schiacciato da un vagone 
merci; malgrado i reiterati avvertimenti questo ragazzino 
non era sufficientemente sorvegliato. Si potè provare che 
la colpa di questo accidente non cadeva sugli impiegati. 

Il 14 luglio il meccanico Leoni cadde, in un modo an- 
cora non spiegato, dalla macchina del treno 21 e si frat- 
turò il cranio, motivo per cui morì il giorno seguente. 

Il 22 agosto, un bambino di 16 mesi, figlio d'un guar» 
davia, si trovava presso i regoli sopra il tunnel di Pfaf- 
fensprung nel momento in cui si avvicinava una macchina 
che veniva da Wasen. Quando la madre volle allontanarlo, 
ella e suo figlio furono colti dalla locomotiva e gettati da 
una parte; la madre fu ferita ma non mortalmente, i) figlio 
per contro non sopravvisse alle ferite avute. 

Il 23 novembre alla sera, un operaio congedato volle, per 
ritornare a casa, seguire la linea e attraversare il tunnel 
di Artoito, ove fu preso dal treno 5 e gettato con tale 
violenza fra la via e la parete del tunnel ch’ ei ne morì 
un’ora dopo per lesioni ricevute alla testa. 


2. — CONTRATTI D’ASSICURAZIONE. 


Dopo il rinnovamento dei fabbricati, del materiale mo- 
bile, degli oggetti per arredare le stazioni ecc., si dovette 
provvedere all’ assicurazione di tutti quegli oggetti contro 
l'incendio. Durante la costruzione, gl’impresari dei fab- 
bricati avevano stipulati contratti d’assicurazione e cì po- 
temmo accordare con essi e colle Compagnie d’assicurazione 
perchè al ricevimento dei fabbricati fossimo sostituiti nei 
contratti. Quanto all’assicurazione del mobiglio vi prov- 
vedemmo facendo portare i nuovi acquisti nelle polizze 
già conchiuse. 

Tendendo noi a semplificare il regime delle assicurazioni, 
imitandt il metodo adottato da altre Amministrazioni fer- 
roviarie, secondo cui gli oggetti da assicurare sono tutti 
portati in un contratto d'assicurazione, cioè i beni mobili 
e gli immobili separatamente in una polizza speciale, do- 
vemmo per evitare complicazioni, fissare uno stesso termine 
a tutte queste convenzioni di natura diversissima. Quindi 
prolungammo tutti i contratti fino al 31 dicembre e pren- 
demmo le disposizioni mecessarie per potere conchiudere 
nuove convenzioni al 1° gennaio 1883. Il seguito di questa 
esposizione rientra nel nostro prossimo rapporto di gestione, 


L’assicurazione collettiva del personale dell’ esercizio 
spirava al 31 dicembre 1881. Rinunziammo a rinnovarla, 
partendo in ciò dall'idea, al pari di quasi tutte le altre 
Compagnie ferroviarie, che le spese per questo fatto, che 
disgraziatamente sono inevitabili ma le cui porzioni con- 
servano un carattere quasi costante, possoro essere con- 
siderate come spese ordinarie dell’ esercizio, senza che vi 
sia bisogno di conchiudere un contratto d’assicurazione. 

Per contro stipulammo il 1° gennaio 1882 colla Compa- 
gnia d' assicurazione contro gl’ incendi a Winterthur un 
muovo contratto d’assicurazione di tutti i viaggiatori e 
le terze persone. 

Liu Compagnia d’assicurazione garantisce alla Compa- 
gnia del Gottardo l’ assicurazione per un ammontare illi- 
mitato contro tutte le conseguenze della responsabilità 
civile sulla base della legge federale delle responsabilità, 
per riguardo a tutti i viaggiatori eja tutte le persone che 
viaggiano con permesso di circolazione, siano esse o nou 
al servizio della Compagnia del Gottardo, e per tutte le 
terze persone. Questa pagu a titolo di premio annuo il quat- 
tro per mille dei prodotti lordi annui sul movimento dei 
viaggiatori e di più 12 fr. per 10,000 viaggiatori tras- 
portati. La Convenzione è stipulata per 10 anni. 


» 
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3 - CASSA DI SOCCORSO E DI PENSIONI PER GLI IMPIEGATI 
E CASSA AMMALATI PER GLI OPERAJ. 


I risultati di queste casse al 3] dicembre sono i seguenti: 
a. Cassa di soccorso e di pensioni agli impiegati. — In 
seguito all’apertura all’esercizio della linea diretta, il nu- 
mero dei membri al 31 dicembre 1882 è asceso a 799, 
da 164 che era alla fine del 1881. 

La cifra delle persone aventi diritto ad un soccorso si 
è elevato da 5 a 7. 

1 prodotti furono di Fr. 67,190 01; le spese di Fr. 1,808 
l'eccedenza dei prodotti Fr. 65,382.01 gl’ interessi correnti 
dei valori acquistatiFr. 240,40 la rimanenza al 1° gennaio 
Fr. 20,435.33 i fondi disponibili in cassa al 31 dicembre 
Fr. 86,057.74. 

Di questa somma Fr. 13,900 sono collocati in obbliga- 
zioni della Cassa di ammortamento e della Cassa di ri- 
sparmio e di prestiti del cantone di Lucerna, e Fr. 71,000 
in obbligazioni del cantone di Zurigo. 


b. Cassa ammalati per gli operaj. — Nel corso dell’eser- 
cizio, gli Statuti della Cassa ammalati per gli operaj della 
ferrovia del Gottardo furono modificati conforinmemente alle 
esperienze fatte. Lo stato della Cassa alla fine del 1882 
era il seguente: 

Prodotti Fr. 7,451.98; spese 1,742.50. Saldo al 31 di- 
cembre 1882: Fr. 5,708.48. 


c. Fondi per servizit eminenti resi nell’ esercizio. — Ci 
resta da ricordare con ricouoscenza il dono fattoci da un 
amico singero della ferrovia del Gottardo che desidera per 
il momento di conservare l’anonimo, di una somma di 
Fr. 10 mila in obbligazioni 5 p. 0[g del Gottardo con cu- 
poni al 30 settembre 1882, ecc. dono che era accompagnato 
dalla promessa di rimetterci ciascun anno dal 1° luglio 1883 
al 1890 5 altre obbligazioni del Gottardo di mille franchi 
ciascuna, fino a che il capitale abbia raggiunto 50 mila 
franchi. Quattro per cento dei prodotti annui devono o 
possono essere adoperati « per ricompensare i due impie- 
gati del Gottardo al servizio dell’esercizio o le loro fami- 
glie, in caso di decesso, che per la loro abnegazione in 
circostanze particolarmente difficili, per il loro coraggio, 
il loro sangue freddo o la loro lestezza avranno salvato 0 
protetto la vita di viaggiatori o di altre persone in rap- 
porto colla ferrovia, o che almeno avranno cercato di 
farlo. » 

Secondo le disposizioni del donatore è la Direzione che 
decide se un caso di tal genere si è presentato e fissa l’am- 
montare della gratificazione. Se si tratta di un’ azione af- 
fatto notevole, la ricompensa può essere data immediata- 
mente dopo che si sarà ricevuto l’avviso e non solamente 
alla fine dell’ anno. Se alcuna azione di tal genere non si 
è verificata nel corso dell’anno, l’interesse sarà portato per 
intero al conto nuovo; la donazione deve essere ammini- 
strata a parte sotto il titolo « fondi per servizii eminenti 
resi nell'esercizio ». 

L’esercizio di cui ei occupiamo, non avendo dato luogo 
ad alcun collocamento finale, il capitale di questo fondo si 
è elevato al 31 dicembra 1882 alla somma di Fr. 10.375. 


Terminiamo il nostro rapporto, signori, esprimendovi 
l’ assicurazione della nostra perfetta considerazione. 


Lucerna, 26 maggio 1883. 


In nome della Direzione 
della Ferrovia del Gottardo 
Il Presidonte I. ZINGG. 
Il primo Segrotario SCIIWEIZER. 


In nome del Consiglio d'amministrazione 
della Ferrovia del Gottardo 

Il Presidento H. RIETER, 

Il Segretario SCIIWEIZER. 
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Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


Come avevamo già annunziato, il 16 corrente si ef- 
fettuò l’apertura all'esercizio del tronco di ferrovia 
da Modena a Mirandola della linea Sassuolo-Modena- 
Mirandola con diramazione da San Felice a Finale. 

I lavori di questa diramazione procedono con tutta 
energia. Sono molto avanzati i movimenti di terra 
per la formazione del corpo stradale ed anche i ma- 
nufatti sono già condotti a buon punto. Trovansi poi 
in corso d’avanzata costruzione 1 fabbricati dei viag- 
ciatori delle stazioni di Finale, San Felice e Massa 
Finalese. | i 

>< 

Facendo seguito alle notizie date nell'ultimo numero 
del Monitore annunziamo che il 12 eorrente, a Roma, 
fra V Amministrazione dello Stato ed i rappresentanti 
dell'Impresa Guastalla si è stipulato un compromesso 
che definisce tutte le questioni sorte fra il Governo 
e la detta Impresa intorno ai lavori della costruzione 
della ferrovia di Savona. La somma in esso fissata 
sarà pagata per la fine del febbraio p. v., senza decor- 
renza d'interessi dal giorno della transazione. 

Questa, ci si assicura, è conveniente per ambe le 
arti. 

i La somma convenuta a pagarsi dal Governo ammonta 
a L. 10,250,000. 
>< 

Con Decreto Reale 28 luglio 1883 è stato istituito 
presso il Ministero delle Finanze un Ufficio di legi- 
slazione e statistica delle Dogane, che dovra essere 
diretto nei suoi lavori da una Commissione composta 
come segue: 

1. Direttore generale delle Gabelle, presidente; 

2. Direttore generale della Statistica ; 

3. Un Ispettore generale delle Finanze; 

4. Un funzionario delegato dal Ministero dei lavori 
pubblici; 

5. Il Capo della Divisione del Commercio presso 
il Ministero d'agr. ind. e commercio. Da 

Ora sappiamo che l'on. Ministro dei lavori pubblici 
ha scelto a rappresentarlo nella Commissione il cav. 
C. Frigo Capo-Divisione delle Tariffe, Trasporti e Li- 
tigi delle Ferrovie dell’ Alta Italia. 

Ci congratuliamo coll’on. Ministro per l'ottima 
scelta, e coll'egregio cav. Frigo per l’incarico me- 
ritatamente affidatogli. 

>< 

Ci scrivono da Campobasso che anche durante lo 
scorso mese di agosto la Società delle Meridionali 
ha dato ai lavori di costruzione del tronco da Casa- 
calenda a Campobasso, della linea Termoli-Campo- 
basso, il più grande impulso. | 

Oramai, sempre quando non succedano  pioggie 
continuate, si può essere sicuri che verso la fine 
del corrente mese potra effettuarsi sul tronco mede- 
simo la visita di ricognizione. 

Il giorno 10 del corrente mese ebbe luogo la con- 
‘ giunzione dell'armamento fra Campobasso e Campo- 
lieto (chilometri 20) e dal lato di Casacalenda si è 
giunti al km. 57; per cui non rimanevano a quel- 
l'epoca in lacuna che soli 10 chilometri che saranno 
certamente armati verso il 20 del mese. | 


>< 


e degli interessi materiali 


Nell'ultimo numero dicevamo che il comm. Bor- 
gnini, direttore generale per le Ferrovie Meridionali 
sl era recato a Roma per concretare le modalità di 
concessione della Ferrovia Castellammare-Cancello 
colla diramazione di Torre Annunziata. 

Aggiungiamo ora che il 15 corrente il comm. Bor- 
gnini, coll’intervento delle parti interessate, ha firmato 
al Ministero dei lavori pubblici il contratto per la 
costruzione e l'esercizio della detta ferrovia Cancello- 
Castellammare-Boscoreale-Torre Annunziata e Scafati- 
Gragnano, della lunghezza complessiva di Km. 55. 

> 

Ci scrivono da Firenze che l’Amministrazione delle 
Strade ferrate Meridionali ha dichiarato al Ministero 
dei lavori pubblici che da parle sua non ha alcuna 
eccezione a fare circa il progetto concordato in Roma 
fra i Rappresentanti delle tre principali Amministra- 
zioni ferroviarie relativo al trasporto in ferrovia a 
prezzi ridotti degli impiegati governativi addetti alle 
Amministrazioni provinciali del Regno. (V. Not. fer. it.) 

>< 

L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto all’ approvazione governativa il 
progetto di orario invernale da adottarsi dai piroscafi 
del Lago di Garda a cominciare dal 1° ottobre p. v. 
Tale orario, salva qualche modificazione di nessuna 
importanza, è conforme a quello vigente nello scorso 
Inverno. 

| >< 

L'Amministrazione suddetta ha pure sottoposto al- 
l'approvazione superiore il progetto completo di tutti 
ì lavori di ultimazione, ampliamento e riordinamento 
della Stazione Savona-Letimbro, 

> i 

Col giorno 18 corrente venne parzialmente modi- 
ficato l'orario delle linee: Genova-Alessandria-Luvino ; 
Milano-Piacenza; Novara-Romagnano; Verona-Modena; 
Cremona-Mantova; Brescia-Cremona-Pavia. 

Dallo stesso giorno, sulla linea Torino-Alessandria 
il treno merci n. 1021 incominciò a fare servizio di 
viaggiatori per le tre classi sulla tratta Asti- Alessandria. 


>< 
Il Ministero delle finanze — Direzione generale 
delle Gabelle — ha approvato, per la parte che lo 


riguarda, una tarilla locale a piccola velocità proposta 
dall’Amministrazione delle ferrovie Romane pel  tra- 
sporto dei tubi di ghisa, fabbricati da stabilimenti 
nazionali, dalle Stazioni delle località ove esistono alti 
forni o fonderie. Per ora l’ applicazione della nuova 
tariffa verrebbe limitata alla linea Terni-Firenze. 
>< 
Con recente Decreto delle LL. EE. i Ministri dei 
lavori pubblicì e di agricoltura, industria e commercio 
le Amministrazioni delle Strade ferrate Romane, del- 
l'Alta Italia, Meridionali e Calabro-Sicule sono state 
autorizzate ad applicare sulle linee rispettive una 
nuova tariffa speciale pel trasporto a grande velocità 
dei cavalli da corsa e da monta in carri-scuderia. 


>< 
L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
ha sottoposto alla revisione governativa il progetto 
di orario invernale per le ferrovie della Sicilia. 
>< I 
La stessa Amministrazione ha disposto che anche 
i suol Delegati prendano parte alle Conferenze che 
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avranno luogo fra i Rappresentanti delle principali 
Amministrazioni ferroviarie allo scopo di facilitare il 
più possibile i trasporti, sia di persone che di cose, 
destinati alla prossima Esposizione Nazionale di Torino. 


>< 


La Camera di commercio ed arti di, Cremona ha 
deliberato di appoggiare presso il Governo la rimo- 
stranza fatta dalla consorella di Reggio Emilia rela- 
tiva ai trasporti di bestiame, di cui ebbimo occasione 
di occuparci in un precedente numero del Monitore. 

La Camera di Cremona riconosce anch'essa oppor- 
tuno che venga formato un regolamento comune pel 
trasporto dei bestiami ed introdotte tariffe più adatte, 
escludendo l'obbligo di limitare il quantitativo dei 
capi per le tre prime classi nei carri completi a grande 
velocità; che sia introdotta inoltre una tariffa diffe- 
renziale per le spedizioni a carico completo di 1 fino 
a 3 vagoni, come vige nell’Alta Italia pei gruppi da 4 
in poi, a seconda delle distanze: che sia tolta infine 
la tassa per le fermate intermedie dopo le prime due 
ore, gravando invece una tassa equa su di ogni carro 
spedito, per il presunto deterioramento. 


La predetta Camera confida che i voti concordi 


del commercio reggiano e cremonese possano essere 
presi in favorevole considerazione dal Governo ed 
esauditi come meglio l'Amministrazione ferroviaria 
trovera del caso. 
>< 
Ci scrivono da Sassari che moltissimi cittadini di 
quel capo-luogo di Provincia hanno inviato a S. E. 
il Ministro dei lavori pubblici una istanza per inte- 
ressarlo a richiamare la Società delle ferrovie Sarde 
ad un più esatto adempimento dei propri impegni per 
quanto riguarda la costruzione del fabbricato pei viag- 
giatori in quella Stazione ferroviaria, il quale, a quanto 
si dice, oltre all'essere più che modesto, risulterà 
anche insufficiente affatto alle esigenze deli passeggieri 
ed ai bisogni del commercio. 


>< 


Abbiamo da Macerata che quel Consiglio provinciale 
in sua recente adunanza ha deliberato quanto segue: 
1. di non apporre difficoltà a che la Stazione di 
Macerata venga col proposto tracciato a far parte della 
linea continua verso il colle, piuttosto che raccordata 
con quella a valle, mediante apposito tronco di dira- 
mazione. 
2. di acconsentire al maggiore contribulo, per 
decimi a forma di legge, in proporzione della spesa 
che va ad accrescersi coll’adozione del nuovo tracciato. 


>< 


I prodotti lordi del luglio 1883 della ferrovia San- 
thia-Biella (primo mese d'esercizio della nuova Società 
esercente la linea) furono: 

Grande velocità L. 30,195.17; Piccola velocità lire 
16,732.28; totale L. 46,927.45. 

>< 


Dal comm. ing. Lodovico Gelmi, capo-traffico alle 
Ferrovie dell’ Alta Italia, abbiamo ricevuto un esem- 
plare di un suo pregiato lavoro dal titolo: La Cassa 
Pensioni delle Ferrovie Alta Italia studiata nelle sue 
condizioni economiche anche fulure e nel suo statuto, 
corredato di molte tavole statistiche diligentemente 
compilate. 

Per ora ci limitiamo all’annunzio, riservandoci di 
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occuparci difl'usamente in uno dei prossimi numeri 
del Monttore dell’interessante lavoro del comm. Gelmi. 
><a 

Veniamo informati, all’ ultimo momento, che il 
Consiglio provinciale di Cuneo ha votato un sussidio 
di L. 200,000, pagabile in 20 anni, per la ferrovia 
Asti-Acqui-Ovada-Genova. 

>< 

Dal Consiglio d' Amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 

Ha aggiudicato alla Ditta Giorgio Nicolini la fornitura 
di N. 400 copertoni per carri da merci; 

Ha autorizzato la spesa di L. 1150 per l’ impianto del 
servizio telegrafico nella Stazione del nucvo tronco Cava 
Manara Cava Carbonara; 

Idem l’ acquisto dalla Ditta Krupp di N. 50 tonnellate. 
di lamiere diverse di ferro. 

>< 

Il Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
Romane, nella sua seduta degli 1] settembre 1883, dopo 
avere trattato alcuni affari iuterni, approvava: 

j. L'impianto del tavolato metallico al Ponte sul Vol- 
turno presso Capua. 

2. L'acquisto di freni sistema Hardy e di 20 vagoni 
dello stabilimento di Pietrarsa. 

> 

Parerì del Consiglio di Stato: 

Accettazione del ricorso di Selva Bellunese (comune) e 
revoca di decreto della Deputazione provinciale di Belluno 
circa lo stanziamento di una somma per lavori stradali. 

Inattendibilità delle domande del Consorzio del Canale 
Lunese circa i compensi pretesi dallo Stato. 

Approvazione del progetto di Convenzione per la co- 
struzione ed esercizio della strada ferrata Castellammare- 
Cancello. 

Approvazione della maggiore spesa 
scambi sulla ferrovia Novara-Pino. 


>< 
Il Consiglio superiore dei lavori pubblici si è oc- 
cupato dei seguenti affari: 


Riparto del contributo fra le provincie di Verona e Pa- 
dova per la costruzione della ferrovia Legnago-Monselice. 

Domanda dell’ ing. Beckers per prolungare la tramvia 
Gassino-Brusasco fino all’ abitato di Brusasco. 

Ricorso del cumune di Leno contro la decisione della 
Deputazione provinciale circa la manutenzione del ponte 
Rosso sul Naviglio a ‘thedi da porsi a carico dei comuni 
consorziati per la sua costruzione. 

>< 

Lo stesso Consiglio superiore dei lavori pubblici in sua 
recente adunanza ha ritenuto che possano essere ammesse 
le proposte presentate al Ministero dei lavori pubblici re- 
lativamente alla provvista di carri e relativa ferramenta 
occorrenti per le nuove ferrovie complementari. 

Tali provviste consistono : 

a) Acquisto di 650 carri da merci, escluse le ruote 
e le molle, dei quali 820 coperti e 230 scoperti. Prezzo 
complessivo 2,118,000 lire ; 

b) Assi montati per 950 carri dell’ importo presunto 
di L. 735,000. 


per la fornitura di 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Solmona. L'appalto, tenutosi il 
13 settembre per la costruzione del tronco della ferrovia 
Roma-Solmona, compreso fra l’argine in vicinanza di Col- 
larmele e il termine all’ago ovest della Stazione di Carrito, 


e degli inieressi materiali 


> —-— 


della lunghezza di m. 7,87210, dell'importo di L. 723,000, 
alla Prefettura di Aquila andò deserto, ed al Ministero dei 
lavori pubblici concorsero: i signori Menichelli, che offri 
il ribasso di lire 5,05 (g e Mori Francesco che offrì il 
ribasso di L. 15.15 0{o, rimanendo questi provvisoriamente 
deliberatario dell'appalto per la somma di L. 613 465.50. 


— ll 4 ottobre, al Ministero dei lavori pubblici si terrà 
l’appalto per la definitiva aggiudicazione della costruzione 
del tronco della ferrovia Roma-Solmona, compreso fra le 
Stazioni di Montecelio e di Tivoli, della lunghezza di metri 
12,770, dell'importo ridotto a L. 2,401,871.34, dietro il ri- 
basso di I. 12.47 0jo. La cauzione provvisoria è di lire 
98,000; la definitiva di L. 195,000. 


— Il © ottobre p. v. scadono i fatali dell’appalto al Mi- 
nistero dei lavori pubblici e alla Prefettura di Aquila 
per la costruzione del tronco dela ferrovia Roma-Solmona, 
compreso fra le Stazioni di Sante Marie inclusiva e quella 
di Celano, lungo m. 29,267.98, dell’importo ridotto a lire 
1,904,074.20, dietro il ribasso di L. 22.06 Oo. Cauzione 
provvisoria L. 88,000; definitiva L. 177,000. 


— Il giorno stesso, 5 ottobre, scadono i fatali per l’ap- 
palto al detto Ministero e Prefettura, della costruzione del 
tronco della ferrovia Roma-Solmona, compreso fra la Sta- 
zione di Celano inclusiva fino oltre Collarmele, lungo metri 
12,113.08 dell’importo ridotto a L. 1,934,879.22, dietro il 
ribasso di L. 1006 0g. Cauzione provvisoria L. 79,000; 
definitiva 1, 158,000. 


Ferrovia Ceva-Ormea. — L'appalto del tronco 
della ferrovia Cevu-Ormea, compreso fra Ceva e Nuceto 
— lunghezza m. 7,872, importo di appalto L. 1,750,000 — 
è andato nuovamente deserto. 


Ferrovia Parma-Brescia-Iseo. — Il 3 ottobre 
p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura 
di Brescia, si addiverrà simultaneamente all’incanto per lo 
appaito delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, compreso fra 
Brescia e Mandolossa, della lunghezza di metri 6,097.50, 
in provincia di Brescia, escluse le espropriazioni stabili e 
la provvista dsi ferri d’armamento e del materiale fisso, 
per la presunta somma, socgetta a ribasso d’asta, di lire 
490,900. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
dodici, dal giorno in cui si intraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 25,000 ed in 
L. 50,000 quella definitiva. I fatali scadono 15 giorni dopo 
il seguito deliberamento. 


-- Nello stesso giorno 3 ottobre p. v., presso il detto Mint- 
stero e le Regie Prefetture di Parma e Cremona, avanti ai 
rispettivi prefetti, si addiverrà simultaneamente, col me- 
todo dei partiti segreti recanti il ribasso di un tanto per 
cento, allo incanto per lo appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione di un ponte in ferro a ]7 luci 
sul flume Po e dei rilevati d'accesso, presso Casalmaggiore, 
a servizio della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, della lun- 
ghezza complessiva di m. 2,345, in provincia di Parma e 
di Cremona, escluse le espropriazioni stabili e la fornitura 
e posizione in opera dell'’armamento, per la presunta somma, 
soggetta a ribasso d’asta, di lire 3,487,600. 

Questa somma va ripartita nelle seguenti categorie di 
lavoro: 1. Movimento di terra L. 173,304.72; 2. Opere mu- 
rarie L. 1,537,101.61; 3. Lavori in metallo L, 1,546,970.91; 
4. Fabbricati U. 6,409.15; 5. Lavori diversi L. 223,689.08. 

Il ponte a costruirsi dovrà essere situato a circa m. 50 
sopra’corrente dell’attuale ponte di chiatte e sarà costituito 
da 17 campnte a travatura continua poggianti sopra 16 
pile e 2 testate in muratura. 

La lunghezza di ciascuna travata laterale sarà di m. 55, 
quella delle travate intermedie di m. 65. La lunghezza 
complessiva della parte metallica risulterà così di m. 1685. 

La parte metallica del ponte consterà di due travi prin- 
cipali rettilinee formate di tavole o lamiere orizzontali 
rafforzate da cantonali e da una nervatura od anima ver- 
ticale estendentesi per la intera lunghezza del ponte. 

La larghezza del ponte misurata da asse ad asse delle 
travi principali sarà di m. 4.89, 


. 


615 


n o 


L’altezza della travatura valutata nelle parti a lamiera 
unica sarà di m. 6.127 e di m. 6.215 in corrispondenza 
alle pile laddove lo spessore delle tavole si riscontra il 
massimo. 

Ciascuna pila si comporrà di un cassone di lamiera, 
avente per base un rettangolo di m. 3.40 di larghezza e 5.70 
di lunghezza terminato alle estremità da due semicircoli di 
m. 1.70 di raggio, con che il detto cassone verrà ad avere 
la lunghezza complessiva di m. 9.10. 

L’altezza del cassone sarà determinata dalla profondità 
stessa alla quale ‘verranno spinti gli scavi di fondazione 
ad aria compressa. 

Per le due spalle i cassoni saranno di forma rettangolare 
di m. 0.40 di larghezza per m. 8 di lunghezza. 

Oltre alla costruzione di quanto occorre psl ponte, sono 
compresi in appalto anche i seguenti lavori: 

1 movimenti di terra per l'esecuzione dei due rilevati 
d’accesso al ponte; 

I selciati ed inghiaiamenti per le strade deviate; 

I lavori di escavazione e murari motivati dall’attraver- 
samento o dalla vicinanza di strade o corsi d’acqua; 

I muri di sostegno e rivestimento e tutte le opere di 
difesa e di consolidamento del corpo stradale. 

La costruzione di due caselli di guardia. 

1 lavori dovranno essere condotti con la necessaria at- 
tività perchè l'apertura all'esercizio del ponte e dei rilevati 
d’accesso possa essere fatta entro mesi 36 dal giorno in 
cui la consegna avrà avuto principio. 

I lavori di completamento, di finimento, accessori e quelli 
di manutenzione obbligatoria a carico dell’ impresa do- 
vranno essere ultimati e trovarsi in istato di collaudo entro 
mesi 48 dalla consegna medesima. 

La cauzione provvisoria è fissata in T,. 120,000, ed in 
L. 225,000 quella definitiva. I fatali scadono 15 giorni 
dopo l’ avviso di seguito deliberamento. 


Ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. — Il 2 ot- 
tobre p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici e la 
Prefettura di Belluno, si addiverrà simultaneamente allo 
incanto per l’appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del tronco della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, 
compreso fra Busche e Feltre, della lunghezza di m. 9582, 
in provincia di Belluno, escluse le espropriazioni stabili e 
la provvista dei ferri d’armamento e del materiale fisso per 
le Stazioni, per la presunta somma, soggetta a ribasso 
d’asta, di L. 1,330,700. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
20, dal giorno in cui si intraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 58,000, ed in 
L. 116,000 quella definitiva. I fatali scadono il 10 ottobre. 


— Il giorno stesso, 2 ottobre, ai detti Ministero e Pre- 
fettura, si terrà l’appalto per la costruzione del tronco della 
ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, compreso fra Bribano e 
Busche, lungo m. 10,415, escluse le espropriazioni di sta- 
bili e la provvista di ferri d’armamento e meccanismi fissi 
per le Stazioni. l'importo è di L. 1,043,000; la cauzione 
provvisoria di L. 52,000; la definitiva di L. 104,000. I fa- 
tali scadono il 10 ottobre. I lavori devono compiersi entro 
20 mesi. 


— Tutto fa ritenere che la ferrovia Treviso-Feltre-Bel- 
luno sarà finita entro il 1885, come erasi stabilito. 

Non mancano più che i due tronchi accennati a darsi in 
appalto, Bribano-Busche e Busche-Feltre, più il ponte sul 
Cordevole. E l'Ufficio del Genio civile ricevette notizia che 
si sta disponendo auche per l’asta del ponte sul Cordevole. 
Presto adunque, se gli incanti avranno buon esito, e non 
se ne può dubitare, verrà dato mano ai lavori su tutta 
la linea. 


Ferrovia Airasca-Cavallermaggiore. — ll 5 
ottobre scadono i fatali per l'appalto al Ministero dei lavori 
pubblici e alla Prefettura di Cuneo, della costruzione del 
tronco della ferrovia Airasca-Cavallermaggiore, compreso 
fra le Stazioni di Moretta e di Cavallermaggiore, lungo metri 
14,555 85, dell’importo ridotto a L. 697,125 dietro il ribasso 
ci no Noa Oo. Cauzione provvisoria L. 30,000; definitiva 
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Ferrovia Parma-Spezia. — All’appalto dl tronco 
della ferrovia Parma-Spezia, compreso fra Villafranca e Fi- 
lattiera (lunghezza m. 4824, importo di progetto L. 1,550,125, 
importo di appalto L. 1,088,000) rimase provvisoria deli- 
berataria la Ditta fratelli Bertonati, la quale ha offerto il 
ribasso del 15.75 0[) sulla somma di appalto. 


Ferrovie complementari. — L’appalto, tenutosi 
il 10 settembre al Ministero dei lavori pubblici, per la 
provvista di quintali 4,839 di stecche a corniera e quintali 
3,078 di piastre di fondo occorrenti per l’armamento di di- 
versi tronchi di ferrovie complementari, dell’importo ridotto 
a L. 234,925 89, dietro il ribasso del 7.27 0[o, andò de- 
serto, rimanendo definitivamente aggiudicato al sig. Ge- 
rolamo Ratto, di Voltri. 


— L'appalto, tenutosi il 10 settembre al Ministero dei 
lavori pubblici, per la provvista di 930 quintali di chia- 
varde con rosette e quintali 3,206 di ramponi occorrenti 
per l’armamento di diversi tronchi di ferrovie complemen- 
tari, dell'importo ridotto a L. 131,9887.74, dietro il ribasso 
di L. 15.36 0[o, andò deserto, rimanendo definitivamente 
aggiudicato alla Ditta Tassara di Genova. 


— All’appalto tenutosi al Ministero dei lavori pubblici 
il 10 corr. per la provvista di tonnellate 9,656,318 di ruo- 
taie Vignole, in acciaio fuso Bessemer, occorrenti per l’ar- 
mamento di diversi tronchi di ferrovie complementari, del- 
l’imperto di L. 1,832,286.34, fece il ribasso di L. 5 Oo il 
sig. Fittipaldi Nicola di Napoli, che rimase provvisorio de- 
liberatario per L. 1,740,672,02. Il 4 ottobre p. v. si terrà 
l'appalto per la definitiva aggiudicazione. La cauzione prov- 
visoria è di L. 81,000; la definitiva di L. 162,000. 


Ribassi ferroviarii. — ll Diritto annunzia che in 
seguito ad insistenti reclami per parte degli impiegati go- 
vernativi delle provincie per essere ammessi a godere dei 
ribassi ferroviarii accordati agli impiegati delle ammini- 
strazioni centrali, i delegati delle varie società esercenti 
le strade ferrate, in unione a quelli del governo, hanno, 
ad istanza di quest'ultimo, formulato un regolamento che 
dia norma a tale materia. 

Questo regolamento venne comunicato dall’on. Genala ai 
varii dicasteri, acciò lo esaminino nell'interesse degli impie- 
gati provinciali da ciascun di essi dipendenti, e indichino 
poi quali fra essi abbiano diritto alle facilitazioni di cui si 
tratta e da chi debbano essere firmate le richieste. 


Interruzione ferroviaria. — In causa di pioggie 
torrenziali è stata interrotta la linea ferroviaria presso 
Brindisi. ll trasbordo era reso impossibile. 


Ferrovie della provincia di Bari. — Scrivono 
alla Rassegna: 

La provincia di Bari non ha che due linee ferroviarie 
importanti: l’una del littorale che la percorre tutta nella 
direzione di nord-ovest, sud-est e l’altra che la congiunge 
a Taranto e quindi alle Calabrie. 

Si disse da principio che la ferrovia del littorale aveva 
fatto danno al commercio pugliese: infatti è sparito il com- 
mercio di cabotaggio per dar luogo alla navigazione a va- 
pore — l’elica ha ucciso la vela qui, come altrove, e la 
nave di grossa portata si è sostituita al brigantino. Ora 
è da vedersi come diffondere il beneficio, che viene dalla 
locomotiva al commercio, ai comuni non littoranei della 
provincia. 

Il consiglio provinciale barese si è occupato molte volte 
di una tanto importante questione, e ieri l’altro si radunò 
e prese qualche deliberazione sul riguardo. 

Si tratta di contentare le varie parti o circondari del 
barese: prima di ogni altro si affaccia Barletta che ba i 
suoi granai a Spinazzola Minervino e Coma; second» il cir 
condario barese che ha centri popolosi e produttori di der- 
rate nelle città di Putignano, Custellana, Conversano, e poi 
Noci. Si è deliberato quindi di far eseguire gli studi som- 
mari di due tratti di ferrovie complementari: uno Barletta, 
Canosa, Spinazzola Minervino, e l’altro Copurso, Casamas- 
sima, Uuri, Butignano, Alberobello, Logorotondo, Martina 
della provincia di Lecce; con diramazione Copurso, Noia, 
Rutigliano Conversano, Castellana, Rutignano. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Gli studi sarebbero fatti per conto della provincia, e si 
aprirà un concorso fra gli ingegneri più competenti; la co- 
struzione poi si spera venga presa dal Governo; il quale 
ha promesso quel migliaio di chilometri di ferrovie com- 
plementari!! 


Ferrovia di Valle Sturs ed Orba. — Togliamo 
dal Commercio di Genova: 


L’ing. Giambastiani spinge attivamente gli studi per la 
ferrovia di valle Stura ed Orba. La linea fu divisa in tre 
sezioni, a ciascuna delle quali lavora una squadra d’inge- 
gneri. Il tracciato, che pa:e sarà prescelto, partirà da Ri- 
varolo, anzichè da Cornigliano, e si spingerà direttamente 
su Masone. 


Ferrovia Oulx-Briangon. — La Deputazione pro- 
vinciale di Torino, neli'adunanza del 30 agosto, prese atto 
della Nota 23 agosto, n. 23,966, della Regia Prefettura, con 
cui si partecipa che il Ministero dei lavori pubblici, con 
decreto del 21 stesso mese, ha autorizzato. sotto determi- 
nate condizioni, il Comune e la Provincia di Torino a far 
eseguire gli studi geodetici per la compilazione di un pro- 
getto di ferrovia sistema Fell fra Oulx e Briancon per la 
parte compresa sul territorio italiano. 

E nell'adunanza del 6 settembre approvò lo schema di 
contratto da stipularsi in unione al Municipio di Torino 
col sig. John B. Fell di Londra per gli studi definitivi di 
una ferrovia a regolo centrale tra Oulx e Briancon pel 
Monginevra. 


Tramvia a vapore Lucca-Ponte a Moriamo. 
— Negli scorsi giorni si è inaugurato il tramvia a vapore 
Lucca- Ponte a Moriamo. L’Impresa era affidata al signor 
Balestreri. 


Disastri ferroviarii. — È accaduto la notte dal 
venerdì al sabato (14-15 corr.) sul binario ascendente e 
precisamente nella Stazione di Rivarolo ligure. 

Era un’ora e lo minuti dopo la mezzanotte, e la macchina 
Panama stava ferma alla Stazione di Rivarolo rivolta verso 
Sampierdarena in attesa degli ordini del capo Stazione. 
Era montata dal macchinista Morelli, dal fuochista Petrini 
e dal ff. di frenatore Oliva Gio. Batt. del deposito di Pon- 
tedecimo, e che faceva scorta al treno. Tutti e tre se ne 
stavano, come di solito, seduti sul tender discorrendo fra 
loro. 

Ad un tratto un rumor sordo appena percettibile li fa 
volger lo sguardo dal lato di Pontedecimo — era già troppo 
tardi — una massa nera urta violentemente e colla rapidità 
del lampo il tender, e tutto si riduce ad un ammasso in- 
forme. 

Al colpo terribile, alle grida dei feriti, accorse il perso- 
nale della Stazione a rischiarare con lampade la triste scena. 

Il frenatore Oliva fu trovato deforme cadavere colla testa 
quasi spiccata dal busto; gli altri due tramortiti, malconci, 
vennero aiutati a torsi fuori del rottame. 

Il macchinista Morelli era rimasto impigliato con una 
mano, nella quale tiene una ferita discretamente grave; il 
fuochista Petrini fu bruciato parzialmente e non grave- 
mente dal vapore della macchina. 

Quale era stata la cagione di tanto disastro ? 

Nella stazione di Pontedecimo si atava manovrando per 
la composizione dei treni merci. Si dovevano attaccare ad 
una macchina sei vagoni di terriccio che si trovavano al- 
l'estremità sud della Stazione. La macchina fu fatta pro- 
cedere verso i vagoni dalla parte superiore, e nell’ incon- 
trarli avendo conservato troppa velocità, i vagoni vennero 
respinti prima che il manuale avesse potuto agganciarli 
colle catene della macchina. 

La spinta li portò fin dove 1) binario era già in pen- 
denza, e cominciarono a scendere con discreta velocità. Un 
cantoniere lì presso, che comprese il pericolo, saltò intre- 
pidamente su uno dei vagoni e strinse con tutta forza il 
freno. Ciò non bastava, 

L’inclinazione del piano, il peso della massa e la velocità 
già presa, erano troppo superiori alla resistenza che poteva 
fare un sol freno, e visto l’impossibilità di fermarlo, con 
altrettanta intrepidezza saltò giù. 
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I sei vagoni non impiegarono più di tre minuti nella 
fulminea discesa, e fu tanto strapotente l' urto che il ter- 
riccio, ond’erano carichi, venne lanciato fin contro le fi- 
nestre al piano superiore della Stazione, restando sospeso 
ai muri come un iutonaco. 

Da Pontedecimo avevano tosto telegrafato a Sampierda- 
rena perchè non partisse alcuna macchina, ma era tardi. 

Il cadavere dell’Oliva venne deposto nella sala d'aspetto 
finchè verso le 8 ant. il pretore di Sampierdarena, accorso, 
ne ordinò il trasporto; ì feriti vennero ricoverati all’Ospe- 
dale di Rivarolo. 


— Ieri martedì il treno diretto proveniente da Ales- 
sandria ed in arrivo a Genova alle 1.20 pom., entrava in 
quest'ultima Stazione con troppa velocità ed andava ad 
urtare violentemente contro i ferma-carri. Si hanno a de- 
plorare delle contusioni ad alcuni viaggiatori e qualche 
guasto al materiale. La causa di tale infortunio sembra 
debbasi ascrivere al macchinista che non moderò a tempo 
la corsa della locomotiva; del resto si è aperto subito una 
inchiesta. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie spagnuole. — L’inaugurazione della linea 
da Madrid alla Corogna ha avuto luogo il 31 agosto ed il 
1° settembre 1883 con una grande solennità sotto la pre- 
sidenza del re Alfonso. 

É a Palencia che si stacca sulla ferrovia del Nord la 
nuova linea delle Asturie e della Gallizia. 

Giunta a Léon, la linea si divide in due direzioni, l’una 
verso il Nord Ovest e termina alla Corogna {linea di Gal- 
lizia), l’altra verso il Nord (linea delle Asturie) finisce a 
Gijon. 

È la linea di Gallizia che è stata inaugurata. 

Questa linea attraversa un paese dei più accidentati; le 
opere d'arte sono numerosissime; gli invitati esaminarono 
con molto interesse i lavori più importanti. 

La concessione della ferrovia delle Asturie, di Gallizia e 
Léon rimonta al 1861. 

Noi non ci occuperemo che della linea di Gallizia, quella 
delle Asturie non dovendo essere eompiuta che nel pros- 
simo anno. 

I lavori eseguiti dall’ antica Compagnia nulla hanno di 
particolare, la via essendo sempre in pianura. Dopo molte 
peripezie la Compagnia del Nord Ovest fu dichiarata in 
fallimento. 

La Compagnia attuale che si è costituita sotto il nome di 
« Compagnia delle ferrovie delle Asturie, Gallizia e Léon » 
ha preso possesso nell’agosto 1880, dei lavori lasciati dalla 
Compagnia del Nord Ovest, avendo questa costruita la linea 
da Palencia a Branuelas e lasciando in sofferenza le parti 
che offrivano le maggiori difficoltà (da Branuelas a Pon- 
ferrada) sulla prima linea, e non avendo costruito sulla 
seconda che la sezione dalla Corogna a Lugo. 


È adunque una soluzione di continuità di 228 km. she 
la Compagnia delle Asturie ha colmato in tre anni col 
guadagno di un anno sul tempo fissato dall’atto di con- 
cessione, superando difficoltà tecniche eccezionali. 

La sezione compresa fra Branuelas e Lugo, non conta 
meno di 50 tunnels dei quali alcuni da 800 a 1000 metri. 
Sulla stessa sezione vi sono 24 ponti e viadotti che richie. 
sero lavori d'una grande arditezza. 

I lavori d'arte più importanti sono i seguenti: 

1. I tunnels del Manzanare, specialmente quello del Lazo 
dove la via, girando attorno alla montagna ritorna su sè 
stessa dopo un circuito di 6 km., ma ad una profondità di 
60 metri al disotto del suo primo passaggio. Di là il viag- 
giatore che guarda alla sua destra scorge a suoi piedi, nel 
fondo della valle, a 160 m. di distanza verticale, la via 
ove passerà un po’ più tardi. 

2. Il tunnel del Lazo, che misura 1039 metri; dopo questo 
tunnel vi è una rampa discendente d’un aspetto spavente- 
vole e meraviglioso. 
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3. Il viadotto del Catalan, tra le stazioni della Granja e 
di Zorra: 108 m. di lunghezza, 24 m. di muratura, 10 m. 
di terrapieno, 6 m. di fondamenta, cioè 40 m. di lavori e 
34 m. di altezza sopra l’abisso. 

4. I 23 tunnels tra Branuelas e Bembibre, su una distanza 
di 3° kilometri. 


5. Il ponte di Mamas, il ponte di Cobas che unisce 2 
tunnels; l’uno all’escita della provincia di Léon, l'altro 
all’ entrata della provincia d’ Orense. Questo ponte, fra i 
due tunnels, è gittato obbliquamente; è in ferro, a costru- 
zione cellulare; 1’ armatura metallica ha 105 m. di lun- 
ghezza, 11 di altezza con una travata sola. 

6. Il tunnel di 707 m. presso il Pueblo de Cobas, al- 
I’ entrata della Gallizia. 

7. Il ponte di Rairos: 287 m. di lunghezza; quello del 
Lor a 40 m. al disopra delle acque, fra San Clodio e la 
Puebla de Brolon, appoggiato ad una pila di granito. 

8. I viadotti di Val, di Rubia, di Villufre e della Freira 
questo lungo 1000 m. 

1 lavori sono stati diretti da ingegneri distintissimi. 

Ora che il centro del paese è messo in comunicazione 
con il.porto della Corogna, questa regione, la più popolata 
della Spagna, tutta a fertili vallate o a. monti coperti di 
boschi, potrà entrare in un’èra nuova di prosperità. 

La sua popolazione, già conosciutissima per il suo amore 
al lavoro, saprà approftittare delle richezze del suolo fertile 
e dare un grande sviluppo alla coltura dei cereali, che si 
trovano in gran quantità nel paese, e all’allevameuto del 
bestiame, già molto esteso. 

Risulterà da tutti questi sforzi riuniti un aumento con- 
siderevole del traffico per la Compagnia delle ferrovie delle 
Asturie Gallizia e Lèon. 


Ferrovie portoghesi — Il 7 settembre doveva aver 
luogo a Lisbona l’ apertura delle offerte per la costruzione 
della linea Sud e Sud Est portoghese. Il delegato del Mi- 
nistro dei lavori pubblici avendo constatato delle irrego- 
larità in tutte le offerte, decise di soprassedere all’aggiu- 
dicazione e di riferirne al Ministro. 

I tre concorrenti, cioè Banco lusttano, e le ditte H. Bur- 
nay e C. ed E. Pinto Basto e C. protestarono contro questa 
decisione ed affermarono la perfetta regolarità delle loro 
offerte rispettive. 

Benchè le offerte non siano state aperte, si crede che 
esse si avvicineranno tutte alla cifra di 200,000 franchi 
all'incirca per chilometro. 


Ferrovie inglesi — La proposta nuova ferrovia 
Londra-Brighton, il cui progetto è stato presentato testè dal 
Comitato della Società ferroviaria di Hove, passa ad occi- 
dente della linea ora esistente, comunica colle linee a set- 
tentrione di Londra a Lundgate hill e a Kensington. 

La linea procede diretta da Reigate a un punto vicino 
a Devil's Dyke, passa ad oriente di Hangleton Church e 
a qualche distanza a mezzogiorno di questa località si di- 
rama a Sareham ad oriente attraversando ad Hove la fer- 
rovia che va a Portsmouth e di là per mezzo di un tunnel 
giunge a Marlborough-place a Brighton. 


Ferrovie germaniche. — Il ReicAsanzeiger, foglio 
ufficiale, pubblica ]’ atto dellu concessione accordata alla 
ferrovia della Slesia superiore di una linea da Czempin a 
Schrimm. 


Ferrovie russe — Si annunzia che una Compagnia 
di Mosca ha offerto al Governo d’ incaricarsi dell’ esercizio 
della ferrovia Nicola, in surrogazione della grande Com- 
pagnia delle ferrovie svizzere. La Società in discorso vuole 
impegnarsi a versare al Governo unu somma equivalente 
alla quota parte del Governo, capitalizzata al 5 del beni- 
ficio netto della ferrovia, durante l’ultimo periodo quin- 
qeennale. 


Ferrovie greche — Secondo notizie da Atene, il 
Consorzio che aveva ottenuto la concessione per una fer= 
rovia da Larissa a Volo, è stato autorizzato a prolungare 
la linea fino a Platamona. Questo prolungamento dovrà 
essere compiuto pel 1886. Lo stesso gruppo penserebbe a 
continuare questa ferrovia fino a Salonicco. Tale progettg 
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è subordinato alla questione di sapere se il Governo otto- 
mano autorizzerà la Grecia ad unire la sua rete alla linea 
Salonicco-Belgrado. In caso negativo, un servizio di bat- 
tulli a vapore sarà stabilito fra Platamona e Salonicco. Si 
calcola che la distanza fra le due località possa venire per- 
corsa in sei ore. 


Ferrovie turche — Il 29 agosto è stata inaugurata 
la ferrovia da Turboli a Tirech, che apre ai viaggiatori la 
valle del Meandro. 


Ferrovie della Bosnia-Erzegovina — Il Go- 
verno austro-ungarico si- occupa di diversi progetti di fer- 
rovie per la Rosnia e l' Erzegovina. Dopo che ne furono 
fatti particolareggiati studii preliminari, sembra che ora 
finalmente verrà costruita la linea ferroviaria Serajevo- 
Mostar-Metkovich, e, prima di tutto, il tronco Mostar-Me- 
tkovich, affine di congiungere le coste della DALRALIA colla 
capitale dell’ Erzegovina. 

Naturalmente se, nella prossima sessione delle Delega- 
zioni austro-ungheresi verrà approvato questo tronco di 
linea, lo sarà pure implicitamente tutta la linea Serajevo- 
Mostar che non solo congiunge fra loro le capitali delle 
due provincie occupate, ma si collega anche alla rete fer- 
roviaria della monarchia austro-ungherese, e quindi alle 
altre ferrovie europee. 

La linea Mostar-Metkovich avrà una lunghezza di circa 
chilometri 37, quella di Mostar Serajevo di circa chilometri 
147, ossia in tutto le due linee saranno lunghe i84 chilom. 


La più lunga ferrovia del mondo. — | gior- 
nali inglesi annunziano che sabato( 8 settembre) ha avuto 
luogo a Montana (Colombia inglese) la cerimonia del col- 
locamento dell’ultima ruotaia al « North Pacific-Railway ». 

Questa ferrovia, che traversa il continente americano, è 
la più lunga del mondo intero; essa misura , dice il cor- 
rispondente del Daily News, 2500 miglia di lunghezza. 

La linea traversa due grandi tunnels , quello delle Belt 
Mountains, lungo 3600 piedi, e quello delle Montagne Roc- 
ciose che ne misura 3850. 

Il punto culminante è a 5565 piedi al disopra del livello 
del mare, e si trova nelle Belt Mountains. La linea tra- 
versa il Missourì a Bismarck rel Dakota, su un ponte lungo 
3000 piedi (un chilometro) costato 5 milioni di franchi. 
Esso è abbastanza alto da lasciar passare sotto tutti i bat- 
telli. Le pile sono di pietra; il resto di ferro e di acciaio. 


Catastrofe scongliurata -- Scrive la Gaszella Ti- 
cinese del 14 settembre: 

leri nel pomeriggio, il convoglio diretto, proveniente 
d’ oltre Gottardo, passava a tutto vapore senza arrestarsi 
davanti alla Stazione di Lugano, fischiando d’ allarme, ed 
andava a fermarsi all’ estremità opposta del piazzale della 
Stazione stessa, vicino all’ Hòtel Beau-Regard. In quel 
mentre, il convoglio ordinario proveniente da Chiasso, che 
era di alcuni minuti in ritardo, fischiava per entrare in 
Stazione, e non fu che arrivando al seguale semaforico ehe 
il macchinista si accorse che era stato cambiato il segnale 
da linea aperta in linea chiusa. Dare il segnale d’ allarme 
ed arrestare il convoglio fu |’ affare di un’ istante.... I due 
convogli si trovavano a pochi metri di distanza di fronte 
l’ uno all’ altro sullo stesso binario! 

Fortunatamente il tutto passò colla sola paura di quelli 
che si trovavano presenti alla Stazione; i passeggieri dei 
due convogli non seppero che dopo il grave pericolo corso. 

A quanto ci vien assicurato, pare che al convoglio di- 
retto, proveniente da Bellinzona, siasi guastato il freno 
automatico Hardy, per cui non potè essere arrestato coi 
freni ordinari, messi tardi in opera, di fronte al fabbricato 
passeggeri, come al solito. 
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Notizie Diverse - 


Onori al ministro Genala — All’ on. Genala è 
stata presentata dagli impiegati del Ministero dei lavori 
pubblici una pergamena chiusa in un’ elegante cornice di 
ebano. La pergamena reca il seguente indirizzo: 


« Quando all’ annunzio della tremenda catastrofe di Ca- 
samicciola voi con spontaneo slancio di patriottismo ac- 
correste sul luogo del disastro, per alleviare col consiglio 
e coll’ opera il danno di tanta sventura — noì v’ accom- 
pagnammo coi più fervidi voti, e prendemmo viva parte 
all’ angoscia di quei momenti supremi. 

« Oggi, che tornaste tra noi dall’ isola sventurata, dove 
deste tante prove di sacrifizio, d'abnegazione e di fermezza, 
superbi di avervi a nostro capo vi salutiamo commossi; e 
facciamo voti per la vostra prosperità, onde l’ Italia possa 
per lungo tempo ancora giovarsi della vostra mente e del 
vostro cuore ». 

— L’ Unione Monarchica Senese ha inviato al ministro 
Genala un indirizzo, in cui si ricorda il tempo passato 
dal Ministro a Siena per compiere in quell’ Ateneo i suoi 
studii; si rende omaggio allo zelo e al patriottismo mo- 
strato dall’ on. Genala a Casamicciola; e si fanno voti, per- 
chè il Ministro ritorni per qualche giorno a visitare Siena. 


Le nuove costruzioni ad Ischia — L'on. Mi- 
nistro dei lavori pubblici ha nominato una Commissione 
composta del comm. Giordano, ispettore delle miniere, pre- 
sidente, e degli ingegneri Comotto e Malvezzi con l’inca- 
rico di recarsi all’ isola d' Ischia, per studiare sul luogo il 
problema delle nuove costruzioni e dei restauri alle anti- 
che danneggiate dal recente terremoto. 

La Commissione deve specialmente studiare le misure e 
i provvedimenti proibitivi a prendersi per evitare possibili 
danni derivanti da un fortuito ripetersi dalle scosse di ter- 
remoto. 


Freno automatico — Leggesi nell’ Opinione: 

Trovasi in Roma il professore di fisica Gerolamo de 
Franchis, il quale, dopo molti anni di studii, ha presentato 
al Governo un freno automatico. I vantugg gi che presente- 
rebbe il nuovo meccanismo sono assai numerosi; essi ris- 
guardano uno o due treni, sulla stessa o su due linee, 
nella medesima o in opposta direzione, con linee sane o 
guaste e si avrebbero, come indica il nome, indipenden- 
temente dall’ azione del personale di guardia. 

ll de Franchis è già noto come abile sperimentatore, 
avendo inventato, nel 1880, 1° elettro-fotometro. Il freno da 
lui presentato sarà posto in esperimento ed ognuno ne 
apprezza l’ importanza, che avrebbe, se i vantaggi che da 
esso si annunziano, si dimostrassero certi. 

Sappiamo che il Governo si è mostrato assai bene di- 
sposto verso il professore De Franchis. 


Treno-lampo — Le trattative riguardanti un treno- 
lampo, di cui già abbiamo fatto cenno, da Parigi a Pietro- 
burgo per Magonza e Berlino, sono talmente progredite, che 
si ritiene sarà fra breve attivato. i 


Ufficii telegrafici — L°8 corrente in Pont Saint 
Martin {provincia di Torino); il 9 in Flumini Maggiore 
(prov. di Cagliari); il 10 nella Stazione ferroviaria di Al- 
bano di Lucania (prov. di Potenza}; 1° 11 all’ Ospizio del 
piccolo S. Bernardo (prov. di Torino); il 12 a Misterbianco 
(prov. di Catania); il 13 ad Alfedena (prov. di Aquila), sono 
stati aperti Ufficii telegrafici al servizio del Governo e dei 
privati con orario limitato di giorno. 


Il consumo di combustibile nelle locomo- 
tive. — Sulla linea da Saint Jean de Maurienne sono 
state eseguite delle esperienze circa il consumo di combu- 
stibile nelle locomotive. Questa linea, lunga m. 27 ,900, 
presenta una pendenza continua variante dal 10 al 30 per 
mille, circostanza questa che rende più facile il calcolo del 
lavoro effettuato. Vi sono anche molte curve di piccolo 
diametro, ma non ne è stato tenuto conto. La velocità di 
corsa era di km. 26 all’ora, e la resistenza in piano di 
kg. 4.3 per tonn. secondo le formule in uso sulla rete di 
Lione. Come combustibile si impiegarono mattonelle d’Anzin, 
che contengono 1 00 d’acqua e lasciano il 6 90 di cenere. 

La produzione di vapore è stata di kg. 8.03 per ogni 
chilogramma di combustibile, ed il consumo di questo e 
di vapore secco è stato rispettivamente di kg. 1,46 e 11.72 
per ora e per cavallo-vapore sviluppato alla corona delle 
ruote motrici. Se si fosse tenuto conto delle resistenze 
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della macchina, il consumo sarebbe stato tra kg. 1.20 e 
1.30 per ora e per cavallo indicato. 

Tale notevole economia deve attribuirsi al buono stato 
di mantenimento delle macchine ed alla grande velocità 
di corsa degli stantuffi; infatti le macchine industriali senza 
condensazione ed a marcia lenta consumano ordinariamente 
da 2 a 3 kg., e talvolta anche di più, di combustibile per 
ora e cavallo. 

Segue da tutto ciò che, finchè le condizioni attuali del- 
l’impiego del vapore non sieno modificate, poca economia 
si potrà ottenere da eventuali modificazioni delle locomo- 
tive, la più importante delle quali sarebbe quella che per- 
mettesse di riscaldare col vapore esausto l’ acqua d’ ali- 
mentazione. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana tra i valori ferroviarii il solo titolo, 
che emerse, sia per attività di scambi, sia per fermezza ed 
elevatezza dei corsi, è stata l’azione della Società delle Meri- 
dionali, la quale venne spinta da 496 a 500. 

Per rispetto agli altri valori ferroviarii, Azioni e Obbliga- 
zioni, il mercato sì tenne affatto inerte, e perciò rimasero no- 
minali i corsi di essi. 


STEZZERIE | (DINI 


CONVOCAZIONI 


Banca pepelare di Napoli —- Il 23 settembre as- 
semblea generale straordinaria in Napoli, sede sociale, per 
modifiche allo statuto sociale. 


Società delle Cartiore meridionali — Assem- 
blea generale ordinaria il 26 settembre in Napoli, sede sociale, 
per relazione del Consiglio d’ amministrazione sulla gestione 
1882-1833; relazione dei sindaci; approvazione del bilancio; no- 
mina del Consiglio d’amministrazione, di tre sindaci e due 
sindaci supplenti. 


Secietà industriale Zoldana — Il 30 settembre 
assemblea generale ordinaria in Zoldo, sede soeiale, per: let- 
tura della relazione del Consiglio d’ amministrazione e dei sin- 
daci; nomina di tre eonsiglieri e dei sindaci. 


Banca popolare di Lugo — Il 30 settembre as- 
semblea generale in Lugo, sede sociale, per la nomina di due 
funzionari onorari pei servizi di direzione e di cassa. Occor- 
rendo, 2° convocazione 7 ottobre. . 


Banca operaia cooperativa di Lecce. — 
Assemblea generale il 9 ottobre In Lecce, sede sociale, per 
riconoseere ed approvare versamenti e sottoscrizioni, discutere 
lo statuto, nominare il Consiglio d’ amministrazione, il Co- 
mitato di sconto, i sindaci e gli arbitri. 


Società vetraria veneto-trentina — Assemblea 
generale ordinaria il JO ottobre in Milano, sede sociale per: 
relazione del Consiglio d’ amministrazione e dei revisori; ap- 
provazione del bilancio; fissazione del dividendo e relative mo- 
dalità di pagamento; nomina di quattro conslglieri; eventuale 
| momina di un sindaco; estrazione di 25 obbligazioni soeiali de- 
stinate ad essere rimborsate. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Municipio di Sestri Ponente. (21 sett.) — Opere e prov» 
viste occorrenti per la costruzione di un pubblico ammazza» 
toio, da compiersi entro un auno. Importo L. 40,500. Dep. 
provv. L. 4,500.’ Fat. 8 ottobre. 

Direzione d' artiglieria dell’ Arsenale di costruzione in 
Torino. (22 settembre. Esp. def.), — Provvista di kg. 9000 
ferro in verghe diverse. Importo ridotto a L. 3751.31. Con- 
segna entro giorni 40. Dep. L. 500. 
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Idem. (22 sett. Esp. def.) — Provista di kg. 9000 ferro in 
verghe diverse. Importo ridotto L. 3739.38. Consegna entro 
giorni 40. Dep. L. 500. 


Municipio di Portomaggiore. (Fat. 22 sett.). — Costruzione 
di un edificio scolastico. Importo ridotto L. 50,325.40. 


Consorzio stradale Apice San Nazzaro Calvi-San Giorgio 
la Montagna. Prov. e Circ. di Benevento. (23 sett.). — Opere 
di costruzione relative ‘all’ apertura e regolare sistemazione 
della strada consortile di Apice alla provinciale delle Puglie 
della lunghezza m. 7730, da compiersi entro 8 anni. Importo 
L. 135,200. Dep. provv. L. 4090; def. L. 10,000. Fat. 9 ottobre. 


Municipio di Pizzighettone. (23 sett. Esp. def.). — Rico- 
i di un muraglione lungo I’ Adda. Importo ridotto a 


Direzione del Genio militare di Venezia. (25 sett. Esp. def.) 
— Lavori di spianamento sull’altura detta il Castello presso 
Pieve di Cadore, prov. di Belluno, da eseguirsi entro 100 giorni. 
Importo ridotto a L. 67,278.77. 


Municipio di Terracina. (Fat. 27 sett.). — Costruzione di 
una nuova caserma. Imp@rto ridotto a L. 30,825.70. 


Genio militare di Foligno. (27 sett. Esp. def.), — Sistoma- 
zione della piazza d’armi. Importo ridotto a L. 10,000. 


Direzione d'artiglieria dell’arsenale di costruzione in To- 
rino. (27 sett. Esp. def.) — Provvista di kg. ]0920 di ferro 
in verghe diverse. Importo ridotto a L. 3,752.79. Dep. L. 600 
Consegna entro giorni 40. 


Prefettura di Catanzaro. (29 sett.). — Lavori di costruzione 
della strada comunale obbligatoria di Guardavalle , compresa 
fra la sezione 518 del progetto della strada provinciale di 2° 
serie Chiaravalle Guardavalle, nella contrada Mastro Antonio 
ed il doppio casello della strada ferrata nella marina di Vin- 
ciarello, lunghezza m. 9007.36. Importo L. 153,')19. Deposito 
provv. L. 6700; def. L. 13,500. Fatali a giorni 15. Lavori da 
compiersi entro 2 anni. 


Municipio di Venezia. (29 sett.) — Lavori stradali e murali 
er l’ ampliamento e la sistemazione del mercato del pesce a 
ialto, da compiersi entro tre mesi. Importo L. 77,000. Dep. 
L. 7,700. Fatali !7 ottobre. 


Prefettura di Campobasso. (29 sett. Esp. def.) — Lavori di 
di ordinaria manutenzione della strada provinciale Riva destra 
Crati, ].0 tronco, da Taverna Caracciolo al Monte Mucone, 
lunga m. 8,650, per la durata di sei anni. Importo ridotto a 
L. 7,210.62. Dep. prov. L. 1800; def. eguale falla metà del 
canone annuo. 


Appalti deliberati. 

Municipio di Pozzuoli. (2 settembre). — L’ appalto per i 
lavori di costruzione di un edificio scolastico fu definitivamente 
aggiudicato ai signori Testa Procolo e Spina Scipione domici- 
liati a Pozzuoli, per L. 103,656,73. 

Genio militare di Spezia (3 sett.), — L'appalto per la co- 
struzione di due nuove sale per le riunioni e per lo studio 


‘unico alla R. Aceademia navale in Livorno, dell’ importo di 


L. 121,445.63, fu definitivamente aggiudicato al sig. Pietro 
Cerrai, domiciliato a Livorno, col ribasso di L. 8,78 Oto. 


Municipio di Popoli. (3 sett.) — L'appalto per conduttura 
d’ acqua potabile e costruzione di fontane in Popoli, fu defi- 
nitivamente aggiudicato all’ ing. Pignocchi, domiciliato ad An- 
cona, per L. 57,542.68. . 

Genio militare dl Venezia. (6 sett... — L'appalto per i 
lavori di spianamento sull’ altura detta il Colle del Vaccher in 
Tai, comune di Piave di Cadore, fu definitivamente aggiudi- 


cato all’ ing. Coletti Daniele, domiciliato a Tai di Cadore, per 
L. 177,650. 


Deputazione provinciale di Ascoli Piceno. (12 sett.) — 
L’ appalto per lavori di correzione del tronco della strada Urb- 
salviense, compreso fra Amandola e il eonfine Sarnacco, primo 
tronco fino all’ imbocco della strada obbligatoria Monsanmar- 
tino, dell’ importo ridotto a L. 43,796.81, fu definitivamente 
aggiudicato al sig. Biagio Belli, domiciliato ad Amandola col 
ribasso di L. 0.70 Oo. 


Deliberarioni provviserie. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli. (10 
sett.), — L’appalto per lavori di bonificamento al Lago Ma- 
remorto in provincia di Napoli, importo L. 553,640, andò de- 
serto al Ministero ed alla Prefettura. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 
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STRADE FERRATE ROMANE 


' AVVISO 


per l’accollo di Case Cantoniere da costruirsi sulle linee 


GROSSETO-CECINA & CECINA-PISA 
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L’Amministrazione delle Strade Ferrate Romane volendo procedere alla costruzione di 44 Case 
Cantoniere sulla linea Grosseto-Cecina e di 39 sulla linea Cecina-Pisa, apre una gara a schede 
segrete per tutti coloro che volessero concorrere all’accollo di tali lavori. 

L'accollo è diviso nei lotti descritti nel seguente prospetto: 


9 © 31 PRE ° cVegii 
u Ss A P h pan Pad o, - © fe. 
LINEA "3 È 63 3 DIZIONE E SOSIIONE LINEA ds È PE SORIZIONE 
> Ne a ° chilometr. 3 C  [chilometr. > è C s chilometr. 
< 2 s | 
| | } 
188,54 247,871 297,716 
189,518 249,464 agli 299,099 
Grosseto | jo | g 7 192,42] pranzi 6° |'5 4% 254290] Cecina-Pisa | 11° | 6 | 300 568 
Cecina ; 193,733 SUA 257,029 303,339 
196,896 259,228 306,005.50 
199,530 260,730 307,769 
199,935 263 690 sa dal e 309,966 
202,967 idem 7° | 50€ 266,182] "eM 1 310,532 
:dem go | g 4 205,456 268,232 313,010 
i 207,204 271 (044 313,469 
209,795 273,979 315,663 
0 277,360 i 317,70 
216,542 f idem 8.0 | 6 (278238 ] idem  |13°| 6 4 318/299 
idem 3° | 5 4 217,955 279.067 319,189 
Q2,499 280,748 321,026 
221,571 ui 321,762 
223 619 3,76 | 322,595 
226,337 È .Cecina-Pisa | 9.° 5 284,394 idem 14.° 5 323,023 
n a° 6 } 228,876 286,289 323 431 
RSI 1 229,594 285,949 324,450 
232,900 ZE 70 325,271 
3,309 ,682 225,770 
238,097 idem 10.0 | 5 € 291,544 sl sel o 326,874 
240,024 292,692 a hi 328.715 
idem 5° | 5 241,116 I 293 794 329,460 
43,433 295 525 330,046 
244/857 | idem |110! 6 1 296535 
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Il Capitolato di appalto e serie dei prezzi unitari registrato a Firenze il 8 settembro )883 al 
N. 3730 ed al quale è unita una tavola di disegni, sono visibili nell'Ufficio dell'Ing. Ispettor Capo 
della 1 Sezione posto al 2° piano del Palazzo già dell'Esposizione a Porta a Prato in Firenze. 

Ogni concorrente contemporaneamente alla sua offerta in carta da bollo da L. 1.20, nella quale 
saranno richiamati gli estremi di registrazione dei documeuti di accollo suaccennati, dovrà depo- 
sitare nella Cassa Centrale in Firenze una cauzione di L. 500 per ogni Casa Cantoniera com- 
presa nel lotto al quale intende concorrere, ovvero l’equiva'ente in cedola al Portatore di Rendita 
Italiana al corso del giorno in cui si effettuerà il deposito. 

Per ogni lotto dovranno farsi separate ufferte, per cui quelle cumulative, presentate per più di 
un lotto o per tutti i lotti insieme, saranno ritenuteTcome nulle. 

Dette offerte dovranno essere inviate non più tardi delle ore 12 meridiane del 24 corr. alla 
Direzioue Generale delle Strade Ferrate Romane in Firenze, Piazza dell'Unità Italiana N. 7 ed iu 
busta sigillata, sulla quale oltre il nome del concorrente dovrà esservi l'indicazione : 


Offerta per l’accollo del. . . . Lotto di Case Cantoniere 
da costruirsi sulla linea . . ... 


Insieme all'offerta quei concorrenti chs non avessero in corso o già eseguiti dei lavori per 
conto dell’Amministrazione, dovranno trasmettere un certificato di un Ispettore od Ingegnere 
Capo del Genio Civile o Militare o di un Ingegnere Capo di una Amministrazione Ferroviaria, in 
data non più lontana di mesi sei da quella del presente avviso, che giustifichi l’idoneità del con- 
corrente ad eseguire opere edilizie. 

L’Amministrazione si riserva piena libertà di scegliere fra gli offerenti quello che crederà pre- 
feribile sotto tutti i rapporti, quand’ anche non avesse offerto il maggior ribasso e ciò senza ob- 
bligo di dichiararne i motivi; essa si riserva del pari la facoltà di rifiutare anche tutte le offerte, 
volendo rimanere perfettamente libera. o 

L'apertura delle offerte, alla quale potranno assistere i concorrenti, avrà luogo presso gli Uffici 
della Direzione Generale, il giorno 25 corrente ad ore 2 ‘pomeridiane. 


Firenze, 7 settembre 1883. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


ADI, PI IRE, Le LIVRET-CHLAITA CONTINEN- 


| IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA TAL du mois courant est en vente dan, 


ses gares et les librairies, et chez MM 


DI COSTRUZIONI METALLICHE A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris. 


- ie. 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU è È i 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 1.5" vol. Services francais; avec car- 
Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) i tes générales coloriges, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 


L'IMPRESA INDUSTA.I:ALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
eente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, V Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per ì prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo #.°), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 


1 fr. 50. 

2.° vol. Services étrangera, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internati:naux, avee 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs.(Pour se ren- 


% ; ) 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIAMA ha assunto la esecuzione dal gennaie dre è l’étranger des CIvera points de 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri [fl la France, le voyageur n'a pas besoin 
aa i0o: ossia i cn ia quinti all’incirca di tutti indistintamente | de recourir au volume contenant lea 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periedo di tempe. ; co 
Inoltre la Impresa ha msuniù dal 1880 per ssa delle pesto Meridio- Bergicoa: enon; 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- Chaque volume renferme, en outre, 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans lea villes 


caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
"—————— importantes, les stations balnéarsie etc. 
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SOCIETÀ ITALIANA” 


PER LE 


SERADE FERRATA MERIDIONALI 


CAPITALE: Nominale L. 200,000,000 — Versato L. 190,000,000 


SOCIETÀ ANONIMA -- FIRENZE 


_—_T 1T<LA_YITYT__ 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società che la 


Cedola di LIL. 7.50 


maturante al 1° Ottobre p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di rischezza mobile 6 


circolazione 

a Tirenze presso la Cassa Centrale... /.... 0a 

» Ancona » id. dell’Esercizio Le e E 

» Napoli » id. id. a è È e a i 

» Livorno » Banca Nazionale nel Regno d'Italia 

» Genova » Cassa Generale . . . x È ne” 

» Torino » ’ Società Generale di Credito Mobiliare Italiano ; 

» Koma » îd id. 

» Milano » il sig. Giulio Bellinzaghi . 

» Venezia » 1 signori Jacob Levi e Figli . 

» Palermo » I. e V. Florio . 

» Ginevra » Bonna e Comp. ore re e ene 
» Parigi » la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale . 
» Bruxelles » Banca di Parigi e dci Paesi Bassi. 

» Berlino » il sig. Meyer Cohn . 1 è de i 1 
» Francoforte sim » = B. H. Goldschmidt . o... .0.0..6 
» Amsterdam » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 

» Zondra » i sigg. Baring Brothers e C. 


avvenuta il 15 Maggio 1883, al loro valore nominale. 


Firenze, li 16 Settembre 1883. 


La 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.20 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
. > 6.30 
. Fr. 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
Do 6.30 
. Fior. 2.96 


. L. st. 0.6.112 


Alla stessa data sarà pure sebmalto il rimborso delle Obbligazioni sortite alla 16% estrazione 


TL.a Direzione Gienerale. 


Ce degli interessi mater lali _623 


SI RADE PRRRATE DELL’ ALTA ITALIA 


SA U CISO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Ialia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
e SAMPIERDARENA : 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

suide e rìtasli di suide _. A è - Chilogr. 4,0553,000 circa 
FERRARO vecchio in pezzi grossi e 

piccoli ed in gsuide e ritazsli di 

suide s A A " 4 ® è È Ò A » SSL 7,409 ». 
(+EIISA. vecchia da rifondere i A » 648,800 » 
IT.AMIER A di ferro inservilbile, tornitura e limatura 

d'acciaio — quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VEAENTESZIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Soffomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 20 più tardi del giorno © Ottobre 188. Le schede d' offerta 
saranno dissuggellate il giorno 11 successivo alle ore 2 12 pomeridiane. 

T.e offerte non scortate "dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l'esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. i 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 19 settembre 1883. LA DIREZIONE DELL’ESERCIZIO. 


—_ 
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ti che col 1.0 ottobre pross 
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ertificati Interinali di A 


La numerazione e la divisione dei titoli definitivi corrisponderà esat- 
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Torino — Tip. del Monitore delle. S 


ANNO VI 


Mercoledì 20 Settembre 1883. 


Num. 39 


MONITORE DELLE 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Loavori Pubblici - 


Industria = 


Clommercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
PER L’ITALIA L.20 l1 6 


Per L'ESTERO è. . +... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arfetrato » 60 \ 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commereiali. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annun zi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la line 
Annunzi . +. » è . 3 . Cent. 39 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


SomMarIo DELLE MATERIE. — di grandi tunnels alpini ed il calore soltteraneo. 
Informazioni particolari del Mowxrrore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. 


diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — TORINO 


— Nuove carrozze ferroviarie. — 
— Notizie 


I GRANDI TUNNELS ALPINI 
ED IL CALORE SOTTERRANEO 


Li 
o 


L’ingegnere E. De Stockalper, già capo del servizio alla 
testa nord del (urnel del Gottardo, ha pubblicato un im- 
portante lavoro dal titolo: « I GRANDI TUNNELS ALPINI ED 
IL CALORE SOTTERRANEO » del quale gi venne gentilmente 
inviato un esemplare. L’ autore dopo di essersi fatto co- 
noscere con scritti lodatissimi concernenti il traforo delle 
Alpi, è stato uno dei principali collaboratori di L. Favre 
nel tunnel del Gottardo. Ha quindi acquistato una compe- 
tenza ed una autorità incontestabili nella materia che tratta 
la sua nuova memoria. Egli, fino dal 1879, è stato il primo 
ad emettere l’idea di un traforo del Sempione in linea 
spezzata. L’approvazione da lui data al progetto che la 
Compagnia della Svizzera Occidentale e del Sempione ha 
fatto studiare e che posa sull’istessa base, sarà tenuta nel 
debito conto nella discussione internazionale ghe esamina 
ora i diversi trafori progettati tra il Gottardo ed il Cenisio. 

Pubblichiamo le parti del lavoro dell’ingegnere Stockalper 
più interessanti per i nostri lettori, rimandando gli spée- 
cialisti alla memoria per le discussioni tecniche che con- 
tiene: 


lì calore incontrato nei cinque chilometri della parte. 


centrale del {unnel del Gottardo ha avuto un effetto disa- 
stroso, sia per la salute del personale occupato in quei 
lavori, sia per il progresso degli stessi lavori, sia infine 
per il risultato finanziario dell’Impresa. La situazione in- 
cominciò ad apparir grave, quando la temperatura raggiunse 
29 eentigradi. Essa peggiorò cor una progressione spaven- 
tevole fino al centro del lunnzel, dove la temperatura della 
roccia elevossi a 31°. 

Il dottore Stapff, ingegnere geologo della Compagnia del 
Gottardo, aveva predetto nel 1877, cicè tre anni prima, con 
un’ esattezza sorprendente, che si sarebbe avuta tale tem- 
peratura. Ma se potevasi prevedere il grado di calore da 


del Sempione e ad alcuni 


raggiungersi, si era lungi dall’apprezzarne i terribili effetti 
Non fu che due anni dopo che si potè misurarne l’impor- 
tanza e che il dottor Stapff, generalizzando le sue osser- 
vazioni, pubblicò nel 1879-80 nella Rivista internazionale 
delle miniere una notevole memoria, intitolata: Studio della 
guflvenza del calore interno della Terra — nella possibilità di 
costruire lunnels nelle alle montagne. 

Appoggiandosi all’autorità di Dubois-Raymond, il celebre 
fisiologo di Berlino, il sig. &tapff conchiuse che in luogo 
dove l’aria è satura di umidità, come un éuanel alpino, il 
lavoro diventa quasi impossibile, quando la temperatura 
tocca i 40- centigradi, 

Prendendo il Sempione quale esempio, egli prediceva, 
per il progetto allora presentato dalla Compagnia del Sem- 
pione, una temperatura della roccia di 460,9. 

Chiamato dalla mia posizione a seguire passo passo il 
progresso dei lavori del tuzzel del Gottardo, fui, come il 
sig, Stapff, testimorio quotidiano degli sforzi inauditi di 
tutto un cantiere che, nell’ultimo periodo del traforo, soc- 
combeva, per così dire, nel lavoro, e non era sostenuto nel 
suo coraggio e nella sua abnegazione che dall’ardente de- 
siderio di giungere al coronamento dell’ opera, il traforo 
del tunnel, e dalla speranza di migliori condizioni che ne 
sarebbero il risultato. 

Acquistai la convinzione che il calore sotterraneo eser- 
citava un’influenza fin quì sconosciuta, e che bisognava 
ormai considerare nello studio dei nuovi trafori alpini. Sotto 
l'impressione delle idee del sig. Stapff, feci per il Sempione ‘ 
un nuovo progetto di (unzel, che accompagnai con una 
nota manoscritta intitolata: Il (unnel del Sempione — nuovo 
progetto in considerazione della temperatura e della ventilazione 
Comunicai questo lavoro nel gennaio 1880 ulla Compagnia 
ingegneri, cui interessava la 
questione. 

Dicevo in quella memoria che le condizioni del lavoro 
erano suscettibili d'un sensibile miglioramento con mezzi 
artificiali, come la circolazione d’acqua fredda, l’ introdu- 
zione di ghiaccio e di miscugli frigorifici, il raffreddamento 
dei cantieri con aria compressa ad alta pressione, la sur- 
rogazione delle lampade dei minatori coll’ illuminazione 
elettrica, la sostituzione in tutto il (unzel della trazione colla 
locomotiva ad aria compressa alla trazione con cavalli, la 
soppressione della escavazione a mano per surrogarla colla 
perforazione meccanica; in una parola surrogazione, per 


[di 


quanto è possibile, del lavoro meccanico al lavoro manuale 
ecc. ece.; che nondimeno tutti questi mezzi riuniti non ap- 
porterebbero un rimecio radicale, che questo rimedio doveva 
piuttostn cercarsi nella scelta del tracciato, tenendo conto 
della temperatura probabile, come di un fattore della più 
alta importanza. 

Proponevo adunque, per il Sempione, l’abbandono del 
progetto del /urzze/, ammesso allora, che penetrava in pieno 
sotto il masso del Monte Leone, per sostituirgli un trac- 


ciato portato più all’ovest, avvicinandosi alla valle del | 


Krumbach e passando sotto il colle, relativamente basso, 
del Sempione. Questo /uzzel era tracciato in linea spezzata 
e permetteva lo stabilimento di pozzi per facilitare la ven- 
tilazione. 

un'idea somigliante, il eui tratto principale consiste 
nel portare il tunnel all’est del Monte Leone, sotto la valle 
di Cherasca, che è stata studiata e adottata dalla Compagnia 
della Svizzera occidentale e del Sempione, nel suo recente 
progetto della traversata del Sempione, redatto vel 1881-82 
da Meyer, suo ingegnere- capo. 

Questo ingegnere arreca al tracciato importanti modi- 
ficazioni, spezzando il (urzel in modo da collocarlo nelle 
migliori condizioni possibili relativamente alla temperatura 
e da permettere lo stabilimento di due pozzi per assicurare 
la ventilazione. 

Se siamo felici di constatare che lo studio del calore 
sotterraneo ha condotto i difensori del Sempione, a modi- 
ficare i loro primitivi tracciati, per rendere possibile la 
esecuzione di questa linea, dobbiamo per contro constatare 
che i promotori del passaggio per il Monte Bianco sembra 
che ignorino, nelle loro pubblicazioni, l’influenza di questo 
fenomeno, influenza che è di natura da compromettere in 
modo assoluto la soluzione che si propongono. 

Esporremo i fatti e le considerazioni che giustificano 
questa asserzione. 


I. EFFETTI DELLA TEMPERATURA SOTTERRANEA. 


All’infuori dell’esercizio delle miniere, le cui condizioni 
sono molto differenti dai progetti dei quali ci occupiamo, 
non sonvi altri punti di paragone che i turzels del Mone 
cenisio e del San Gottardo. 

Al Moncenisio la temperatura ha raggiunto la cifra mas- 
sima di 29° © centigradi, ma la temperatura di 29° e più, 
non vi fu che per la lunghezza di 500 metri, nella parte 
centrale del turzel. Gli inconvenienti che ne risultarono 
non avevano avuto il tempo di prendere un carattere al- 
larmante e non avevano colpito la pubblica opinione. Così 
senza apprensione a questo riguardo, si intraprendevano i 
lavori del San Gottardo. 

Frattanto troviamo oggi in un interessante studio del 
dottor Giaccone Ze gallerie sotterranee e le malattie dei mi- 
natori delle prove che al Moncenisio le condizioni atmosfe- 
riche e termiche cominciavano ad esercitare un’ influenza 
funesta. Il dottor Giaccone occupava durante i tre ultimi 
anni del traforo del Cenisio, il posto di medico del can- 
tiere nord; ha avuto in seguito le medesime funzioni al 
cantiere sud del {unnel del Gottardo per tutta la durata 
dei lavori. Le informazioni nou possono venire da una fonte 
migliore. 

« Ai lavori del Fréjus (Moncenisio), egli dice, l’anemia fece 
realmente un gran numero di vittime, quantunque essa fosse 
molto lontana dall’avere le proporzioni osservate al Gottardo 
La eosa passò allora inosservata, probabilmente perchè la 
fine dei lavori venne a coincidere con un momento di grandi 
torbidi politici, ove l’attenzione pubblica era tutta attirata 
dagli avvenimenti straordinarii della guerra franco-ger- 
manica. » 

Le osservazioni relative al Moncenisio confermano adunque 
il fatto, d’altronde ben constatato al Gottardo, che gli ef- 
fetti della temperatura diventano inquietanti dal momento 
in cui la temperatura della roccia raggiunge 29 centigradi. 
Ma da allora la situazione si aggrava rapidamente col più 
piccolo aumento di calore. Ed è facile di capirlo. Tutti 
sanno per esperienza propria che nei nostri climi troviamo 
grande calore quando è a 28 e a 32 lo troviamo opprimente. 
La ragione è che il menomo calore superiore al calore nor- 
male, al quale il nostro corpo è abituato, arreca delle pro- 
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rana n e — —_ 


fonde perturbazioni nelle funzioni fisiologiche del nostro 
organismo e si traduce in una impressione penosa. « È la 
gocciola che fa traboccare il vaso » dice il dottor Giaccone. 
Al (unnel del San Gottardo, lungo 15,000 metri, la tem- 
peratura della roccia di 29 centigradi si è riscontrata: 


dal lato sud, a 4,500 metri dalla testa, nel gennaio 1878; 
id. nord, a 5,500 id, id. nel maggio id. 


Da questi punti la temperatura ha progredito gradata— 
mente fino al centro del {unzel ove la roccia aveva una 
temperatura di 31° al momento del traforo della galleria, 
effettuato il 29 gennaio 1880. Adunque nei cinque kilom. 
del centro del (unnel del Gottardo, la temperatura fu su- 
periore ulla temperatura massima del Moncenisio. 

Al calore della roccia vengono ad unirsi altre cause che 
aumentano la temperatura dell’aria che si trova nei cantieri 
del lavoro. Queste diverse cause sono: la riunione, in uno 
spazio relativamente ristretto, degli operai che lavorano, 
la combustione delle lampade da minatore, l’esplosione 
delle mine. Nei casi più sfavorevoli, queste differenti cause 
hanno prodotto un aumento di temperatura che ha elevato 
la temperatura dell’aria di 4 gradi sulla temperatura della 
roccia, di guisa che la temperatura massima accidentalmente 
osservata raggiunse 35°. Ma generalmente l’ aumento della 
temperatura, secondo le osservazioni del sig. Stapff, non è 
stato in media che di 1,5 durante i lavori di spazzamento 
della galleria d'avanzamento, lavori da farsi immediata- 
mente dopo l’esplosione delle mine. Di modo che il mazi- 
mum della temperatura sotto la quale i lavori dovevano 
regolarmente compiersi, raggiunse la cifra di 32,9. 

Questo calore ebbe per prima influenza perniciosa sullo 
stato atmosferico del iunzel, quella di saturare l’aria di 
umidità, trasformando in vapore tutto lo stillicidio del- 
l’acqua, tutta l’umidità della roccia. Le osservazioni del 
dottor Stapff permettono di constatare che i vapori acquei 
contenuti nell’ atmosfera del furnnel erano da sei a nove 
volte quelli osservati negli stessi giorni nell’ atmosfera 
esterna. , 

Un secondo effetto dannoso del calore sull’atmosfera del 
tunnel è quello di rarefare sensibilmente l’aria atmosferica. 
In tali condizioni climateriche inerenti alla costruzione di 
un tunnel alpino, si capisce facilmente che non solo il la- 
voro, ma la stessa esistenza diventa difficile. Ora analiz- 
zeremo l’influenza che queste condizioni hanno esercitato: 

a) Sulla salute degli operai; 
3) Sul progresso e sul costo dei lavori. 


A. Influenza sulla salute degli operai. 


Le corseguenze perniciose che si manifestarono al Got- 
tardo e che avevano preso il grave carattere d’ una vera 
epidemia, hanno attirato, e con ragione, l’attenzione degli 
uomini pratici ed anche dei Governi che putrocinavano l'Im- 
presa. Non possiamo far di meglio che lasciare qui la pa- 
rola alle differenti persone che hanno avuto la missione di 
occuparsi specialmente di questa dolorosa situazione. 

Il sig Stapff così riassume gli effetti fisiologiei da lui 
osservati: « La congestione, l’oppressione, una respirazione 
breve e rapida, la traspirazione di tutto il corpo, che bagna 
gli abiti di un sudore caldo e che diventa insopportabile 
coll’evaporazione, un gran malessere, dei leggeri sveni- 
menti, l’ indifferenza, dei movimenti pesanti e senza ela- 
sticità, tali sono i fenomeni osservati..... 

Il viso gonfiato s’imporpora... La secrezione dell’ orina 
diminuisce sensibilmente, questa è molto scura e torbida. 
La costipazione si manifesta; l’appetito diminuisce... Come 
seguito ulteriore del lavoro nel tunnel, convien citare il 
dimagrimento, una tinta pallida, i reumatismi, i catarri 
ostinati, le diarree, ecc. ecc. ». l 

Quindi il sig. Stapff constata, con numerose osservazioni, 
che la temperatura del corpo aumenta in una proporzione 
determinata colla temperatura del tunnel, e collo sforzo 
che si sviluppa per il lavoro. 

Senza fermarci a queste saggie ed interessanti deduzioni, 
ci limitiamo a notare il fatto che il sig. Stapff ha osser- 
vato su sè stesso, che all'esterno del tunnel la sua tem- 
peratura propria essendo di 36°.58, e il numero delle pul- 
sazioni per minuto di 88, il suo calore proprio si è elevato 


nel tunnel a 38%5 e il numero delle pulsazioni per minuto 
a |23, mentre il tunnel non aveva ancora che la tempe- 
ratura di 30°, ed il lavoro corporale fatto dal sig. Stapff 
non era che quello risultante dal cammino nel tuonel. 

All'uscire dal tunnel si provava un senso di freddo, una 
sensazione analoga a quella che si prova uscendo da un 
bagno caldo: « Durante il tempo in cui si è soggetti a 
questo freddo relativo, dice il sig. Stapff, non ci sentiamo 
indisposti, ma affaticati; si prova una sete ardente e una 
inappetenza quasi complete; il polso diventa debolissimo, 
e spesso appena sensibile, mentre la frequenza ne è presto al 
disopra, e presto al disotto della normale ». ll sig. Stapff con- 
sidera questi ultimi effetti come un sintomo di spossatezza. 

Nel marzo del 1880, cioè un mese dopo il traforo del 
tunnel, il Consiglio federale svizzero delegò per i cantieri 
il dottore Sonderegger, vice presidente della Commissione 
sanitaria svizzera, colla missione di fare un’inchiesta sullo 
stato sanitario degli operai, stato che incominciava a com- 
muovere la pubblica opinione. 

Togliamo dalla relazione uffieiale, che fece il dottor Son- 
deregger, le linee seguenti: 

« Entrando nell’ atmosfera calda e umida del tunnel, si 
manifesta una traspirazione abbondante, che passa gli 
abiti e li rende a lungo andare insopportabili, perciò i mi 
natori lavorano nudi, e gli ingegneri sono in costume 
leggerissimo. | 

Un robusto impiegato mi ha affermato ch’ egli contava 
ordinariamente nel tunnel le sue pulsazioni a 150 per mi- 
nuto e sentiva dei dolorosi battiti di cuore. 

In generale gli operai si lagnano per la grande spossa- 
tezza; alcuni dicono che le loro membra sono quasi rotte. In 
quell’aria umidissima, la traspirazione quasi si evapora, la 
sete diventa inestinguibile, e gli operai bevono piuttosto 
per rinfrescarsi che per dissetarsi, l’acqua fresca introdotta 
nel tunnel per tale scopo. 

L’effetto dell’ atmosfera calda e umida colpisce general- 
mente gli organi della digestione. Nel tunnel, come sotto 
ì tropici, l'appetito scompare. Manifestasi una grande pre- 
disposizione ai catarri dello stomaco e degli intestini; vi 
‘ è la tendenza ad uno stato gastrico bilioso. 

Gli operai nuovi sono quelli che soffrono di più, e i ca- 
valli che numerosi impiegansi, soccombono ir gran quan- 
tità. In essi notasi pure una grande spossatezza e la man- 
canza d’appetito. 

È perciò che il lavoro prolungato nel tunnel dà agli uo- 
mini un aspetto particòlare. Essi diventano pallidi e magri... » 

Alla stessa epoca due professori di Torino, i signori 
Concato e Perroncito, avevano constatato in operai del 
tunnel del Gottardo, che morirono di anemia all’ ospedale 
di Torino, la presenza di piccoli vermi intestinali, cono- 
sciuti col nome di anchilostomi duodenali, osservati già nei 
presi caldi e che sono endemici in Egitto. 

Essi attribuirono alla presenza di questo parassita l’anemia 
che infuriava al Gottardo. 

Questa opinione non fu divisa da due loro colleghi, i 
professori Bozzolo e Pagliani, ehe si portarono ad Airolo e 
constatarono realmente la presenza di numerosi anchilo- 
stomi in un gran numero di operai del tunnel, ma dichia- 
rarono che, a loro avviso, la malattia da cui erano gene- 
ralmente colpiti gli operai del tunnel, non era nuova, ma 
quella conosciuta da lungo tempo sotto il nome di anemia 
dei minatori; che l’anchilostoma doveva essere considerato 
come una complicazione di essa, ma non come la sua causa 

rima. 

3 Ed a tal modo di vedere si accosta il dottor Sonderegger. 
Egli, su questo proposito, disse nel suo rapporto: 

« Questa malattia esiste certamente, e se ne constatano 
molti casi. Il viso, già pallido, diventa livido e prende un 
colore giallastro; le orecchie sono alcune volte d’una bian- 
- chezza cadaverica. Il polso è debole ed accelerato. Si sente 
un forte rumore nelle arterie e nelle vene. Gli ammalati 
hanno la teudenza a svenire, con assenza di polso; sono 
sonnolenti, senza dormire tene, magri, raramente tumidi, 
qualche volta coi piedi gonfi. La respirazione è accele- 
rata e superficiale. Alla più piccola salita si perde il re- 
spiro, e viene la palpitazi»ne di cuore. La milza è spesso 
ingrandita; poco appetito e frequentemente diarrea ». 


e degli interessi materiali 
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Tuttavia il dottor Sonderegger stabilisce anche, con dif- 
ferenti osservazioni, che la presenza del parassita non può 
spiegare la generalità della malattia dominante, e ch’ essa 
dev'essere considerata come una complicazione dell'anemia. 

Inoltre nell’anemia il dottor Sonderegger constata che: 

l° l’infiammazione degli organi della respirazione, 

2° i catarri degli organi della digestione, stomaco e 
intestini con diarree spossanti, 

3° il tifo, quantunque benigno, 
prendono un’ estensione che non è punto da trascurare. 

Il dott. H. C. l.ombard, in una memoria comunicata alla 
Società di fisica e di storia naturale di Ginevra, conferma 
le asserzioni dei dottori Bozzolo, Pagliani e Sonderegger. 

« In definitiva, egli dice, ben lungi dall’attribuire a una 
causa occulta e che non è in alcun modo dimostrata, la 
malattia in discorso, ammetto ch’ essa sia semplicemente 
l’anemia dei minatori, della quale è facile comprendere lo 
sviluppo, sotto l’ influenza di un lavoro faticoso, in una 
atmosfera più o rieno impura, assai carica di umidità, la 
cui temperatura è elevatissima e l’oscurità più o meno 
completa ».. 

Ma fra tutte le testimonianze, si deve dare maggior peso 
a quella del dott. Giaccone, che, con uno zelo e una abne- 
gazione incessanti, ha consacrato 12 anni della sua vita 
alla cura degli operai dei due più grandi (uznels finora 
costruiti. 

In uno studio completo, dettato, con sollecitudine, per 
gli operai dei grandi tunnels, dei quali egli ha investigato 
a fondo ed i mali e le miserie, attira l'attenzione degli 
specialisti e dei Governi sui lavori futuri, studia le causo 
del male e i mezzi per apportarvi un riparo. 

Lasciamo all’esame degli specialisti lo studio della que- 
stione, sulla quale i differenti medici, di cni parlammo, 
sembrano differire di opinione, cioè, se il parassita è la causa 
principale dell’anemia o se non ne è che una complicazione. 

Dal punto di vista che ci occupa, ci limitiamo ad affer- 
mare che la causa delle due maluttie fu la stessa: il calore. 
Invero, risulta dalle dichiarazioni dei due medici del lumnel 
del Gottardo, che l’anemia non ha incominciato ud estendersi 
dal lato sud che dalla fine del 1878, e dal lato nord dalla 
fine del 1879, cioè al momento in cui la temperatura del 
tunnel raggiungeva 30°. E vi si lavorava da sei anni, nelle 
stesse condizioni igieniche; niente era cambiato, salvo 
l'aumento del calore e con esso l’aumento dell’umidità. 

Il calore sotterraneo è dunque evidentemente la causa 
principale dello sviluppo sia dell’anemia, sia del male cau- 
sato dalla presenza del parassita, chiamato inesattamente 
la clorosi egiziana, o l’ipoemia inlertropicale. 

Effetti della temperatura sui cavalli. I." effetto del calore 
sulle bestie da tiro, cioè cavalli e muli, fu più pernicioso 
ancora che sugli uomini. 

Negli ultimi mesi che precedettero il traforo, il cantiere 
nord del tunnel ed il cantiere sud, perdevano in media 
ciascuno dieci cavalli al mese, che cadevano fulminati da 
congestioni polmonari. 

Le cure più minute fatte dietro consiglio di distinti medici 
veterinarii, la riduzione del lavoro giornaliero ad un lavoro 
derisorio, la scelta dei migliori cavalli giovani e vigorosi, 
non apportò rimedio a questa situazione fino al traforo 
della galleria. 

Evidentemente per i cavalli, le condizioni di calore in- 
contrate, avevano passato il limite che la loro condizione 
loro permette di sopportare. 


B. Influenza sul progresso e sul costo dei lavori. 


Dopo la precedente esposizione delle condizioni nelle 
quali doveva eseguirsi il lavoro, per i cinque chilometri 
della parte centrale del {urzel, è facile comprendere come 
quel lavoro doveva essere penoso e costoso. 

Invero che dovevano e che potevano produrre degli uo- 
mini, in uno stato costante di febbre artificiale, il cui 
numero di pulsazioni era di 140 a 150 per minuto, e il 
cui calore corporale si elevava fino a 40°? 

Così gli operai non poterono più sopportare un lavoro 
quotidiano; non lavoravano che due giorni su tre. I salari 
giornalieri dovettero essere perciò aumentati del 25 Oo, 
mentre il numero dello ore effettive di lavoro al giorno 
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veniva ridotto da 7 a 5 solamente, durante le quali ancora, 
l'operaio era paralizzato nella sua energia, impoteute nei 
suoi sforzi. In queate condizioni, 11 prezzo della mano d’o- 
pera fu in generale più che raddoppiato e spesso più che 
triplicato da quello che era nei primi chilometri del (unnel. 
Naturalmente queste condizioni traevano seco un ritardo 
nei lavori, e per conseguenza un aumento notevole di spese 
generali. Perocchè nello spazio limitato dei cantieri, non 
si può compensare col numero degli operai il poco lavoro 
che ciascuno d’essi può produrre. Al prezzo dei più grandi 
sacrifizi, non potevasi tenere il numero utile degli operai; 
imperciocchè in media, alla fine di due mesi, essi lascia- 
vano il turnrel del Gottardo, per andare a cercare altrove 
un’atmosfera più sopportabile. (Continua). 


NUOVE CARROZZE FERROVIARIE 


Da un egregio nostro associato, persona assai 
esperta di ferrovie, riceviamo la seguente lettera che 
ci fornisce notizie molto interessanti e precise su di 
un nuovo tipo di vetture per viaggiatori, che sì vor- 
rebbe introdurre sulle Ferrovie dell’ Alta Italia. Di 
tale tipo e di una vettura gia ultimata, di cui ap- 
punto si occupa con molla competenza il nostro cor- 
rispondente, avevamo il pensiero di parlare. Noi gli 
siamo grati di averci preceduti, mentre non dubi- 
tiamo che i nostri lettori leggeranno con soddisfa- 
zione la bella relazione che ci viene falta. 


Alessandria, 20 settembre "1883 


A Lei, egregio sig. Direttore, cui perverranno tante os- 
servazioni sul servizio ferroviario da nvi, tanti suggeri- 
menti sugli inevitabili suoi inconvenienti e sui possibili 
miglioramenti, non dovrà parere strano di ricevere questa 
volta da un suo assiduo una parola di ammirazione, un 
elogio sincero per una buona innovazione che accenna ad 
introdursi sulle ferrovie dell’ Alta Italia. 

Anzi ascriva pure al desiderio un po’ interessato di ve- 
dere tosto introdotto un tale miglioramento su vasta scala 
da tutte le ferrovie italiane, e di non vederlo piuttosto abban- 
donato, come pur troppo già altre volte si è verificato, allo 
stato embrionale di esperimento, se credo utile di promuo- 
vere un po’ di pubblicità al riguardo, valendomi come certo 
non potrei meglio, del di Lei giornale, autorevolissimo in 
materia. Giacchè pur troppo quello che a noi manca non 
è già l’attitudine e la capacità a far bene al pari di qual- 
siasi altro, ma è la costanza nel proseguire nelle buone 
intenzioni. Ed a perseverare in queste ho lusinga non siano 
affatto inefficaci le parole e l’appoggio di chi è special- 
mente interessato nella cosa: il pubblico, che naturalmente 
non potrà vedere soddisfatte appieno le sue giuste esigenze, 
se la sua parte si limita sempre solo a quella di critico e 
di censore degli inconvenienti, senza additare mai le in- 
novazioni da esso desiderate ed esprimere spassionatamente 
il suo giudizio su quelle che vengono man mano introdu- 
cendosi. Premesse queste non inutili dichiarazioni, vengo 
al fatto. | 

Trovandomi in una delle scorse sere nella Stazione di 
Alessandria, mi fu dato di vedere proveniente da Torino e 
diretta a Genova una carrozza di nuovo modello. La sua 
eleganza, la novità del tipo, la bontà e copia deila sua il- 
luminazione, attrassero tosto la mia attenzione, e ritenen- 
dola una vettura-salone riservata unicamente alle persone 
altolocate, ai gros-bonrets della politica e della finanza, non 
potevo trattenermi dal fare un poco lieto confronto fra le 
comodità di un viaggio su questa carrozza e la tortura che 
si prova dovendo restare a lungo rinserrati, ed il più delle 
volte insaccati, nelle ordinarie carrozze a sistema cosidetto 
inglese e che io chiamerei piuttosto cellulare. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Queste mie riflessioni non tardarono a modificarsi quando, 
frammistomi al gruppo di persone che contemplavano quel 
vagone, appresi come trattavasi, anzichè d’una vettura 
privilegiata, di una carrozza destinata al pubblico, di un 
nuovo modello da adottarsi per i lunghi viaggi in luogo 
delle attuali. E siccome dalla cortesia di una persona di 
mia conoscenza mi fu concesso di salirvi sopra e di avere 
così dagli ingegneri che presenziavano quel viaggio di 
prova delle informazioni al riguardo, così credo bene di 
parteciparle a Lei pure, e se Ella lo reputerà, ai suoi 
lettori. 

La carrozza ha, a ciascuna testa, un terrazzino scoperto 
al quale si accede da due scalette laterali. Dai due terraz- 
zini si comunica con un corridoio spazioso, ben rischiarato 
durante il giorno dalle numerose ed ampie finestre che 
danno verso la strada e durante la notte da due grandi 
lampade di stupendo effetto; in questo corridojo, situato 
su uno dei lati della carrozza e lungo quanto questa, cioò 
circa 1) metri, sono praticate le porte d’ accesso ai com- 
partimenti che sono in numero di 4, isolati gli uni dagli 
altri, e dei quali tre per sei viaggiatori ed uno a coupé 
per due soli viaggiatori. Un quinto compartimento è de- 
stinato per ritirata e toeletta. Questi compartimenti, che 
al pari del corridoio sono addobbati con molto gusto e 
dirò pure con eleganza, offrono veramente tutto il confor- 
tevole che si può desiderare; l’ambiente è spazioso, i sedili 
sono comodissimi e convertibili facilmente in letti, ed in ogni 
compartimento è inoltre disposta una piccola tavoletta mobile 
a ribalta e nel riquadro contrapposto è collocato uno spec- 
chio. Le finestre ampie e ben disposte sono munite di per- 
siane e di tendine equilibrate. Questa carrozza è fatta per 
costituire i cosidetti treni intercomunicanti, quali sono adot- 
tati in America, che cioè permettono al viaggiatore di pas- 
sure durante il viaggio da una carrozza all’ altra. Tutte 
queste comodità e principalmente la felice disposizione del 
corridoio, che permette di passeggiare e muoversi, l’intro- 
duzione dei terrazzini che, mentre facilitano l’accesso e la 
sortita del pubblico, offrono agio di meglio ammirare le 
attrattive artistiche del nostro paesaggio, danno a questa 
carrozza un pregio incontestabile e formano il più bello 
elogio tanto degli ingegneri dell'Alta Italia ai quali si 
deve interamente il progetto, quanto delle Officine ferro- 
viarie di Torino, presso le quali fu intieramente e con 
molta perizia costrutta. 

Mi fu detto che questa carrozza fu fatta per prova e che 
dall'esito della medesima si sarebbe deciso circa la costru- 
zione di altre dello stesso tipo, nelle quali si sarebbero poi 
introdotte altre comodità, come un compartimento per uso 
di caffè, ece. — Animo dunque, la via mi pare benissimo 
tracciata ed il principio molto buono; si introducano pure 
tutte quelle modificazioni che i competenti ravviseranno op- 
portuna in seguito alla prova fatta, ma non arrestiamoci 
ad un primo passo, ora che le difficoltà principali sono su- 
perate e che il problema tanto dibattuto del tipo preferibile 
di carrozze ferroviarie può considerarsi come completamente 
risolto. 

E se Ella, signor Direttore, vorrà colla sua competente 
autorevolezza aiutare a conseguire questo risultato farà, 
ritengo, opera benemerita ed avrà diritto alla gratitudine 
del pubblico che viaggia, (e finora non troppo comoda- 
mente) ed alla mia in ispecie. 


Mi creda suo devotissimo s 
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Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


In questi giorni furono definitivamente concretali a 
Roma gli accordi fra i rappresentanti del Ministero dei 
lavori pubblici, delle ferrovie dell'Alta Italia e del Mu- 
nicipio di Genova, intorno alle vertenze da lungo tempo 


! pendenti relative al binario di via Carlo Alberto per il 
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raccordamento della ferrovia col Porto, alla cessione 
dei magazzini generali a San Teodoro, alla sistema- 
zione di via Milano, alla costruzione dei bacini di 
carenaggio ed allo impianto dei magazzini generali 
per le materie infiammabili. 
>< 

Il giornale /l Popolo Romano, nell’ articolo Que- 
stione vitale inserito nel numero 258 del 17-18 corr., 
parlando incidentalmente della linea Novara-Pino, af- 
ferma: « che per essa sì è veduto raggiungere la 
spesa di 53 milioni, mentre si era calcolata 25 ». 

Se, come pare, l’ articolista, intende alludere alle 
spese di costruzione della linea suddetta, siamo au- 
torizzati a dichiarare nel modo il più formale : 

Che le cifre sopracitate, non trovano alcun riscontro 
né nei preventivi dei lavori apprestati dalla Direzione 
tecnica di Arona e regolarmente approvati, nè nelle 


liquidazioni approssimative che rappresentano molto 


vicino al vero, il consuntivo della spesa di tutti i la- 
vori alla fine del mese di agosto p. p., consuntivo 
che discende al disotto di oltre 20 milioni della cifra 
data dal Popolo Romano. 

Che le liquidazioni finali, molto inoltrate, danno 
fondato motivo di ritenere che il preventivo, fatta 
astrazione dai ribassi d' asta, non verrà superato, 0 
lo sarà di uno o due milioni, dato il caso che la 
pubblica Amministrazione rimanga soccombente in 
tutte le controversie insorte colle Imprese. 

Anzi, il costo chilometrico della Novara-Pino sarebbe 
di gran lunga inferiore ad altre linee che, per diffi- 
colta ed importanza di lavori, offrono con questa ade- 
gualo paragone e che furono costruite tanto dal Go- 
verno quanto da Società private: ne deriverebbe 
quindi la nota istruttiva, che i lavori fatti presto sono 
quelli che costano meno. 

Indipendentemente dalla lotta per l'esercizio privato 
o governativo, e soltanto in omaggio alla verità pre- 
ghiamo i giornali politici che hanno propalata la ine- 
satta notizia a volerla rettificare nel senso suesposto. 
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Abbiamo notizie sull’ andamento dei lavori della 
linea Gallarate-Laveno. Appianate le vertenze insorte 
fra la pubblica Amministrazione e le Imprese, i lavori 
lutti sono spinti con la massima alacrita ed omai 
volgono al loro fine. 

Infatti, 11 tronco Gallarate-Varano, assunto in ap- 
palto dalla Impresa. Calcaterra-Peregrini, può dirsi 
ultimato, compreso anche l'armamento, che trovasi 
già posato su tulta l’estesa sovraindicata. | 

Nel tronco da Varallo al termine della linea, dato 
in appalto all’Impresa Luraschi, trovasi compiuta la 
tratta da Laveno a Besozzo, e nella tratta rimanente 
non mancano piu che il compimento degli escavi 
nelle trincee di Monteggia e di Malgesso, compimento 
che per la prima avrà effetto fra un mese circa, e 
per la seconda verso la metà di novembre p. v. 

Ritiensi quindi come certo che l'apertura di questa 
linea all'esercizio avra luogo verso la fine del pros- 
simo venturo novembre. 


< 


Riceviamo da Terni le seguenti informazioni intorno 
ai lavori di costruzione della ferrovia Terni-Rieti. . 

I movimenti di terra per la formazione del corpo 
stradale sono quasi compiuti: Je opere d'arte a buon 
punto e le gallerie sono gia ultimate. 


e degli interessi materiali 


Durante lo scorso mese si posarono circa 12 chi- 
lometri di armamento e la spesa fatta nel mese stesso 
per opere e provviste ha rilevato a L. 600,000 circa. 


> 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate per l’ Alta 
Italia ha rassegnato per approvazione al Ministero dei 
lavori pubblici il conto preventivo pell’ impianto e 
riordinamento generale del porto di Savona. Giusta il 
detto preventivo, i lavori da eseguire richiederanno 
la spesa di L. 785,000. 


>< 


Sappiamo che l’egregio comm. Giambastiani, diret- 
tore tecnico dei lavori di costruzione della ferrovia 
Novara-Pino ha proposto al Ministero dei lavori pub- 
blici di trasferire da Arona a Genova l'Ufficio di Di- 
rezione della predetta ferrovia, e ciò allo scopo di 
poter meglio accudire anche allo importante incarico 
affidatogli degli studi definitivi della nuova linea Ge- 
nova-Acqui-Asti. 

>< 


La Deputazione provinciale di Salerno ha espresso 
al Governo del Re il suo vivo desiderio che sia posto 
mano agli studi di una ferrovia da Ponte Santa Ve. 
nere a Contursi, la quale sarebbe destinata a mettere 
in comunicazione la ferrovia Adriatica con la Tirrena. 

Nel progetto di legge sulle nuove costruzioni fer- 
roviarie è già prevista una linea da Candela per 
Ponte Santa Venere alla ferrovia esistente Eboli-Po- 
tenza, ed anzi il primo tronco di essa linea, cioè 
quello da Candela a Ponte Santa Venere è già in 
istato di avanzala costruzione. Quanto al rimanente 
della linea, vari tracciati furono messi in discussione, 
imperocché tutti i vsri centri di popolazione posti 
lungo la ferrovia Eboli-Potenza vorrebbero che lo 
innesto della nuova ferrovia si effettuasse alla rispet- 
tiva Stazione. 

Per risolvere la questione, l'on. Genala, come già 
ebbimo occasione di annunziare nel Monitore, ba no- 
minato una Commissione tecniea incaricata di espri- 
mere il proprio avviso sul tracciato più conveniente 
a seguirsi. 

Dal canto nostro facciamo voti che la Commissione 
adempia presto il suo compito, e che con pari sol- 
lecitudine seguano le deliberazioni dell’ egregio Mi- 
nistro dei lavori pubblici, onde così si possa in breve 
dare un principio di esecuzione alla linea importan- 
tissima, della quale ci siamo occupati. 


>< 
Sappiamo che l’ Ispettore del Genio civile comm. 


Vincenzo Schioppo ha presentato al Ministero dei la- 


vori pubblici il progetto di appalto del tronco della 
ferrovia di 3* categoria da Sparanise a Gaeta, comune 
alla direttissima Roma-Napoli, compreso fra Sparanise 
e Sessa Aurunca. 

La lunghezza di questo tronco di ferrovia è di metri 
15,600 ed il relativo importo complessivo è preven- 
tivato in L. 8,600,000, delle quali 7,870,000 per la- 
vori e provviste comprese in appalto, ed il rimanente 
a disposizione dell’ Amministrazione governaliva per 
le espropriazioni, la provvista del materiale di arma- 
mento e di quello fisso per le Stazioni e pei lavori 
imprevisti. 

Nell’andamento planimetrico le curve non hanno 
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timetrico la pendenza massima adottata è quella del 
7 per mille pei tratti allo scoperto e del 5 per mille 
in galleria. 

La maggiore delle gallerie da costruire é quella 
denominata di Massico, la quale misura la lunghezza 
di m. 5300. 

Le opere d' arte speciali consistono in quattro via- 
dotti, dei quali il più importante ha una lunghezza 
nl 180 metri ed una altezza di m. 30.00, a due or- 

ini. 

Lungo il tronco sono progettate due Stazioni, quelle 
cioè di Sessa Aurunca e di Carinola. 


>< 


Abbiamo poi da Formia che quel Consiglio comunale 
ha deliberato di far caldi voti al Governo del Re, 
onde, per gli effetti della legge 5 luglio 1882, sia al 
più presto data esecuzione, mediante separati appalti, 
agli studii gia compilati per la costruzione del tronco 
della ferrovia direttissima Roma-Napoli, comune alla 
linea di 3* categoria da Sparanise a traeta. 

—><qu 

Ci scrivono da Reggio di Emilia che i lavori di co- 
struzione della ferrovia di 4* categoria da Parma a 
Suzzara volgono al loro termine. Sono pressochè 
compiuti: i movimenti di terra, le opere d'arte, i 
fabbricati delle Stazioni e le case cantoniere. Manca 
il collocamento delle travate metalliche a tre ponti- 
celli e restano ancora da posare circa 3 chilometri di 
armamento. Lo spandimento del primo strato di mas- 
sicciata è completo e quasi ultimato il secondo. In- 
somma tulto fa ritenere che anche questa linea di 
ferrovia potrà in breve essere attivata al pubblico 
servizio. 

>< 

Il Municipio di Catania si è associato alla delibe- 
razione presa di recente dal Consiglio comunale di 
Caltagirone per ottenere dal Ministero dei lavori pub- 
blici che siano aflrettati gli appalti dei primi due 
tronchi della ferrovia da Valsavoia a Caltagirone per 
la quale la provincia ha gia deliberato di assumere 
la quota di contributo a suo carico, in ronformita della 
legge per le nuove costrurioni ferroviarie. 


>< 


Sappiamo che la Camera di commercio ed arti di 
Genova ha nuovamente raccomandato vivamente alla 
cura di S. E. il Ministro dei lavori pubblici l'impor- 
tante argomento delle tarifle ferroviarie differenziali. 

Il commercio di Genova non ha ancora potuto, che 
molto scarsamente, profittare della nuova ferrovia per 
il valico del Gottardo, specialmente per quanto con- 
cerne l'importante mercato svizzero. 

Questo mercato, per quanto vicino a Genova per 
percorrenza, viene allontanato in ispecie pei cereali, 
dalla gravità delle nostre tarille, per cui il commercio 
più che la via più breve di Genova, segue quella 
meno costosa di Marsiglia. 

La distanza fra talune piazze svizzere e (renova è 
minore di centinaia di chilometri in confronto di 
Marsiglia, e ad onta di ciò si paga più per Genova 
che per Marsiglia. 

Scopo delle istanze della Camera di commercio di 
Genova è quello di interessare l'on. Genala di occu- 
parsi seriamente della gravissima questione, facendo 
quanto sta in lui per migliorare le condizioni del 
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nostro porto principale, combattendo efficacemente 
con opportuni provvedimenti la concorrenza che gli 
vien fatta da quello di Marsiglia. 


>< 


La Camera di commercio ed arti di Mantova si è 
associata alle istanze fatte dalla consorella di Cremona 
al Ministero dei lavori pubblici per ottenere la isti- 
tuzione di una corsa diretta nelle ore pomeridiane, 
da Milano a Mantova per Cremona, la quale consenta 
alla gente d' affare delle due provincie di andare a 
Milano e di ritornare nella stessa giornata, lasciando 
loro tempo sufficiente pel disbrigo degli affari. 


>< 


Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
fatto invito agli altri Ministeri perchè gli sia trasmesso 
l'elenco delle Amministrazioni, Direzione, Uffici ecc. 
provinciali del Regno da essi dipendenti, con la in- 
dicazione dell'ordine gerarchico, della qualifica e del 
grado del personale rispetlivo e dei funzionari più 
elevati in grado autorizzati a rilasciare ed a firmare 
le richieste per ottenere la riduzione progettata e 
prossima ad essere attuata pel trasporto del personale 
medesimo sulle ferrovie. 

Saranno ammessì a fruire della riduzione stessa 
tutti gli impiegati provinciali governativi del Regno 
aventi nomina regia o ministeriale e provvisti di sti- 
pendio a carico dello Stato. 

Il relativo regolamento è stato approvato dal sud- 
detto Ministero, ed andrà in vigore il 1° novembre 
p. v. Ecco le riduzioni: 

Per una percorrenza che non superi 100 Km. — 
30 p. 0jo. 

Per la successiva percorrenza da 101 a 200 Km, 
— 35 p. 0[0. 

Per la successiva percorrenza da 201 a 300 Km. 
— 40 p. 00. 

Per la successiva percorrenza da 301 a 400 Km. 
— 45 p. 00. 

Per la successiva percorrenza da 401 ed oltre — 
50 p. 00. 

I prezzi pei quali verrà computata la riduzione di 
Cui sopra sono: 

Per la 1° classe — L. 0.105. 

Per la 2* classe — L. 0.0735. 

Per la 3° classe — L. 0,00475. 

Uguale traltamento sara accordato alla famiglia di 
ciascun impiegato, cioè: alla moglie, ai figli mino- 
renni ed alle figlie nubili, nonche al padre, alla madre, 
ai fratelli minorenni ed all: sorelle nubili conviventi 
con l'impiegato ed a suo carico. 


>< 


Un altro accidente è accaduto l’altro ieri, 24, sulla 
linea dei Giovi. Mentre nella stazione di Busalla fa- 
cevasi, con spinta forse troppo forte, la manovra di 
23 vagoni, questi incominciarono a d scendere, e per 
la velocita che andavano di continuo acquistando, non 
poterono essere fermati che alla stazione di Serra- 
valle, mediante una catasta di traversine. Fortunata- 
mente non si ha a deplorare alcun danno per le 
persone, ed insignificante è stato quello del materiale. 

A questo proposito vi è da meravigliarsi se consi- 
inili inconvenienti non succedono più frequentemente. 
Invero è nolo a lutti che è assai ristretto lo spazio 
nelle stazioni di quella linea. E di piu tale spazio fu 
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maggiormente limitato. essendosene ceduta una parte 
alle Imprese costruttrici della Succursale dei Giovi, 
e per il movimento del materiale occorrente al loro 
lavori richiedesi quotidianamente la formazione di 
varii treni, che rendono ancor più difficile l'esercizio 
di quella ferrovia. Vi è quindi a sperare che, appena 
compiuti i nuovi binarii di scarto che si stanno po- 
sando all'imbocco della galleria verso Genova, sul 
quali si potrà consegnare il materiale, si libererà la 
Stazione di Busalla dal gran numero dei vagoni che 
vi giungono attualmente. 


>< 


L’Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta Italia 
ha approvato i seguenti preventivi di spesa: 

Per l'impianto dell’ illumivazione a gas nella stazione 
di Ferrara, lire 12 mila; 

Per la formazione di una colmata di terra sopra la 
tratta artificiale della galleria Combetta, lungo la linea 
‘ Torino-Modane, lire settemila; 

Per maggiori lavori occorrenti pell'impianto della con- 
dotta dall’ Entella al rifornitore di Chiavari, lire 15,500; 

Per l’impiaoto di una nuova stazione fra Rho e Para- 
biago, lire 80 mila; 

Per una gettata a difesa al castello sussidiario in le- 
gname del ponte provvisorio sul Po a Borgoforte L. 10,000; 

Per la riparazione e parziale ricostruzione di manufatti 
lungo la linea Mantova-Modena lire 11 mila; 

Per ristauro della tettoia passeggeri della Stazione di 
Alessandria, lire settemila. 

La stessa Amministrazione ha pure trasmesso a S. E. 
il Ministro dei lavori pubblici per approvazione in linea 
tecnica i progetti, capitolati d'appalto e preventivi di 
spesa pell’ampliamento dello scaio merci nella stazione di 
Legnano, lire 66 mila, e per l'impianto del servizin-merci 
a p. v. nella stazione di Dolo lire 39 mila. 


>< 

Il Consiglio d'Amministrazione delle dette Ferrovie nella 
seduta del 21 andante ha autorizzata l'apertura di nuova 
gara per la fornitura di massi per scorta all’argine destro 
del ponte sul Po a Mezzanacorti. 

Ha approvato la spesa di L. 6500 per impianto del ser- 
vizio telegrafico nelle Stazioni della nuova linea Gallarate- 
Leveno. 

Id. di L. 19,200 occorrente pei lavori di difesa all’ ar- 
gine ferroviario al kilom. 25 della linea Verona-Ala. 

Id. di L. 2660 per modificazione di 30 lettighe pel tras- 
porto dei feriti e per l’ acquisto di 70 barelle. 

Id. l’ impianto di una fermata al casello 49 della linea 
Rovigo-Legnago. 

>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
voto favorevole sui seguenti aflari: 


Modifiche al Capitolato per la costruzione della diga 
alla Vegliaja presso il porto di Livorno. 

Variazione alla composizione dei treni per le tramvie 
Brescia-Orzinovi, Brescia-Gardone e Brescia-Vobarno. 

Appalto del tronco Nucetto-Priola della ferrovia Ceva- 
Ormea. 

Componimento di questioni coll’ Impresa Paglia per la 
costruzione della ferrovia Monterosso-Montenero. 

Progetto di lavori complementari al Porto di Catania. 

Id. di tracciati per la ferrovia S. Lucido-Fuscardi- 
Reggio-Castrocucco. 
>< 


Decreti Reali in data 13 settembre 1883: 


Approvazione dell'andamento generale della strada pro- 
vinciale in Val di Bisenzio (Firenze). 

Reiezione del ricorso del Comune di Acireale contro 
l'ingiunzione del pagamento del contributo nelle spese 


per il consorzio della manutenzione della strada Bosco- 
Etneo (Catania). 

Reiezione del ricorso del Comune di Grasso contro le 
riparazioni della strada da Grasso al confine di Corio 
(Torino). 

Reiezione del ricorso del Comune di Zagarolo per l'e- 
sclusione dal consorzio per la costruzione della strada 
dalla Pedimontana alla Prenestina (Roma). 

Reiezione del ricorso dei comuni di Vernole e Castri- 
francone contro la costituzione del consorzio per la strada 
Caprarica-Galugnano (Lecce). 


>< 


Decreti Reali in data 18 settembre 1883: 


Apertura, ingrandimento e sistemazione del vico Gelso 
nel comune di Melito (Napoli). — Dichiarazione di pub- 
blica utilità. 

Costruzione di un pubblico ammazzatoio nel comune di 
Carrara. — Dichiarazione di pubblica utilità. 

Condotta d’acqua da derivarsi a Villa Zucchia (Udine). 
— Dichiarazione di pubblica utilità. 

Allargamento di via del Corso e del Tritone in Roma 
— Dichiarazione di pubblica utilità. 

Rigetto del ricorso del comune di Vasto contro i prov- 
vedimenti circa la strada vicinale di S. Rocco (Chieti). 

Rigetto del ricorso di Luigi Viva, contro i provvedì- 
menti di polizia stradale emessi dal Prefetto di Lecce. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Solmona — Il 10 ottobre p. v. 
scadono ì fatali dell’appalto da tenersi innanzi al Ministero 
dei lavori pnbblici e alla Prefettura di Aquila, per la co- 
struzione del tronco della ferrovia Roma-Solmona, fra 
l’ origine in vicinanza di Collarmele e il termine all’ ago 
ovest della Stazione di Carrito. Lunghezza m. 7,878.10, im- 
porto ridotto a L. 613,465.50, dietro il ribasso di L. 15,15 O[o. 


Ferrovia Parma-Spezia — L’ appalto, tenutosi 
il 18 settembre, per la costruzione del tronco della ferrovia 
Parma-Spezia, compreso fra il sotterraneo - del Grotto e 
l'abitato di Villafranca, nella provincia di Massa, della lun- 
ghezza di m. 4640, dell’ importo ridotto a L. 1,591,296, 
andò deserto tanto al Ministero dei lavori pubblici che alla 
Prefettura di Massa, rimanendo aggiudicatario definitivo il 
sig. Alfeo Vasi, che offrì al 1° incanto L. 11.20 di ribasso. . 


— L'appalto tenutosi il 18 settembre, per la costruzione 
del tronco della ferrovia Parma-Spezia, compreso fra Filat- 
tiera e Pontremoli, della lunghezza di m. 7,663, dell’ im- 
porto di L. 1,859,000, al Ministero dei lavori pubblici andò 
deserto e alla Prefettura di Massa offrì il ribasso di lire 
1.20 O{o la ditta Lanari Gherardi, che rimase provviso- 
riamente deliberataria, per L. 1,836,692. I fatali scadono il 
12 ottobre p. v. 


— Il 10 ottobre scadono i fatali dell'appalto, al Ministero 
dei lavori pubblici e alla Prefettura di Massa, per la co- 
struzione del tronco della ferrovia Parma-Spezia, compreso 
fra gli abitati di Villafranca e Filattiera, della lunghezza 
di m. 4824 dell’ importo ridotto a L. 916,640, dietro il ri- 
basso di L. 15,75 O[o, fatto, come dicemmo nell’ ultimo 
numero del .Monitore, dalla ditta fratelli Bertonati. 


Ferrovia Ivrea-Aosta — L’ appalto tenutosi il 17 
settembre, per le provviste occorrenti all’ armamento e al- 
l’ inghiaiamento della via e delle Stazioni lungo il tronco 
Ivrea-Tavagnasco-Quincinetto della ferrovia Ivrea-Aosta, 
dell’ importo ridotto a l.. 254,140, al Ministero dei lavori 
pubblici andò deserto, ed alla Prefettura di Torino offrì il 
ribasso di L. 7 Ojo il sig. Cavallo Francesco domiciliato a 
T'orino, che rimase provvisoriamente deliberatario per lire 
236,350.20. L’ esperimento definitivo avrà luogo il S ot= 
tobre p. v. 
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Succursale dei Giovi. — La Deputazione provin- 
ciale di Torino, nell’adunanza del 13 settembre, dichiarò 
inammessibile l’istahza della Provincia di Genova diretta 
ad ottenere il concorso nella costruzione della linea suc- 
cursale dei Giovi di tutte le Provincie interessate nelle 
spese del porto di Genova. 


Ferrovie venete. — Sull’invito del sig. dott. Poli, 
sindaco di Chioggia, si riunirono, il 18 settembre, i s:n- 
daci dei Comuni della provincia di Venezia, nel territorio 
dei quali deve correre la ferrovia Mestre-Dolo-Piove-Ca- 
varzere-Adria, deliberata dal Consiglio provinciale come 
primo tronco della adriaco-tiberina. 

Erano rappresentati i comuni di Mestre, Mira, Dolo, 
Camponoghera, Fossò, Campagna, Pellestrina e la città di 
Chioggia. Assistevano vari membri delle Giunte comunali 
e i segretari di aleuni comuni, non che le rappresentanze 
di qualche comune d’altra provincia. 

Parlarono il conte Salvadego, il cav. Fiori, il dott. Me- 
negazzo, gli avv. Depetris Pellegrini e Chiereghin, e sì è 
approvato, all'unanimità, il seguente ordine del giorno del 
conte Salvadego: 

« I sindaci, oggi qui riuniti, sentite le intenzioni della 
Commissione provinciale f:rroviaria allo scopo di tutelare 
gli interessi di questa parte della Provincia da essi rap- 
presentata e pregiudicata per il decreto prefettizio in data 
12 settembre 1883 che annulla la Consigliare deliberazione 
19 giugno 1882 per la linea Mestre-Piove-Adria con dira- 
mazione Correzzola-Brondolo, integralmente |’ appoggiano 
con preghiera di volere attivare tutte quelle pratiche che 
la legge accorda onde il suddetto decreto venga avuullato, 
impegnandosi di convocare non più tardi del 4 ottobre p. v. 
i rispettivi Consigli comunali pegli opportuni provvedi- 
menti ». i 


Ferrovia Bologna-Budrio-Portomaggiore- 
Massalombarda — L’ ing. Luigi Toffani, rappresen- 
tante la Soeietà Veneta di costruzione, stipulava martedì 
18 corr., con la Deputazione provinciale di Bologna, il con- 
tratto di costruzione e di esercizio per le ferrovie Bologna- 
Budrio-Portomaggiore e Massalombarda. 

L’ esecuzione di tali contratti è garantita con un depo- 
sito complessivo di L. 500,000 di valore nominale. 

Le ferrovie devono essere aperte al pubblico entro il 
termine di due anni. 


Ferrovia Allerona-Acquapendente. — L’in- 
gegnere Silingardi ha testè compiuto il progetto di mas- 
sima d’una ferrovia che da Allerona, Stazione poco distante 
da Orvieto, condurrebbe ad Acquapendente. Îl progetto, 
ultimato ben presto al tavolo, sarà poi presentato al Con - 
siglio superiore dei lavori pubblici per la suu approvazione 


Ferrovie Como-Lecco, Lecco-Colico, Ponte 
San Pietro-Seregno. — ll Consiglio provinciale di 
Como, nella seduta del 20 corrente, ha preso le seguenti 
deliberazioni: 

« Il Consiglio invita la Deputazione a formulare in con- 
corso della Commissione di finanza e presentare al Con- 
siglio entro novembre prossimo proposte concrete, assistite 
da serio progetto finanziario, per la pronta costruzione 
della ferrovia Como-Lecco già deliberata dal Consiglio ». 

« Il Consiglio accetta, nell’interesse della Provincia di 
Como, il progettato riparto della spesa occorribile per la 
ferrovia Lecco-Colico nella misura di cinque sedicesimi 
della medesima, ritenuto che l'importo totale della stessa 
spesa sia di L. 7,800,000, ed accorda la facoltà alla Depu- 
tazione provinciale di prelevare dal fondo in genere per le 
ferrovie quanto sarà necessario per soddisfare il Governo 
per gli effetti finanziarii della presente determinazione ». 

« Il Consiglio, in via di amichevole transazione, e per con- 
servare i buoni rapporti colla consorella Provincia di Ber- 
gamo, delibera di pàgarle L. 70,000 per la ferrovia Ponte 
San Pietro-Seregno >». 


Ferrovia di Soperga. — l lavori di questa ferrovia 
a sistema funicolare Agudio — a cui sono addetti 250 operai — 
proseguono con tale attività che entro il mese di gennaio 
prossimo saranno completamente finiti, in modo da inco- 
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minciarne e continuarne in febbraio e marzo te « corse dî 
prova d'esercizio » per garanzia del Governo e del pubblico 
— acciò in aprile, pochi giorni prima dell’ apertura del- 
l’Esposizione nazionale di Torino, si possa farne la solenne 
inaugurazione. 

La strada che dalla borgata Sussi, o dal Restawrant S0- 
perga, va serpeggiando e toccando quà e là l'antica strada 
ipiù lunga di 300 metri) sino a pochi metri sotto il piaz- 
zale della Basilica, è completamente finita. Dei due (wnnels 
— uno lungo 68 metri e l’altro 61 — il primo è quasi 
anche ultimato di rivestimento, il secondo lo sarà entro 
un mese. Dei nove ponti, cinque sono compiuti; gli altri 
4 solo attendono dalle « Ofticine di Savigliano » le trava- 
ture metalliche. Le due tettoie delle vetture sono costrutte, 
come lo sono pure la Stazione di partenza (quella in cima 
a Soperga la si sta incominciando) — e due dei 6 caselli 
cantonieri lungo la strada. L'edificio pelle motrici è pur 
quasi costrutto: l’alto camino, di quasi 40 metri, si erge 
già per metà; le due grandi caldaie della casa Siilzer di 
Winterthur — della forza di oltre 600 cavalli — sono già 
giunte e si stanno mettendo al loro posto. Le due relative 
motrici, pure dello Silzer, giungeranno entro l’anno — 6 
dei tre «€ Zocomotori Agudio » due sono già in costruzione 
nelle officine ferroviarie torinesi dell’Alta Italia, e saranno 
pur consegnati entro il mese di dicembre. Le 16 vetture 
— parecchie delle quali conterranno 80 viaggiatori cia- 
scuna, ed altre soli 30 — sono in costruzione nelle « Offi- 
cine di Savigliano » e verranno consegnate entro il mese 
di gennaio. 


Ferrovia Vicenza-Montaguana-Lonigo-Pa- 
dova. — Per iniziativa del Comitato promotore per l’at- 
tivazione di un tram o ferrovia economica lungo le linee 
Vicenza-Montagnana-Lonigo-Padova fu promossa la isti- 
tuzione di una Società avente lo scopo di agevolare e fa- 
cilitare l’attuazione del progetto. 

Sorpassato colle avute sottoscrizioni il numero delle 
Azioni stabilito dall’ atto primitivo di costituzione della 
Società, furono il 21 settembre radunati presso il Municipio 
di Vicenza nella sala del Consiglio i soci soscrittori per 
stabilire e determinare gli scopi già prefissati. i 

Fra i presenti e fra quelli che si fecero rappresentare a 
mezzo di procura, si ebbe un concorso numeroso. 

Dopo lunga discussione sul modo di costituire la Società 
a norma delle vigenti leggi, l'Assemblea, ad unanimità, 
deliberava il seguente ordine del giorno, proposto dal de- 
putato Lucchini: 

« L'Assemblea dei sottoscrittori per la costruzione di 
un tramvia o ferrovia economica, Vicenza-Montagnana- 
Padova-Lonigo, delibera che debbasi con tutta sollecitudine 
dare mano alle pratiche necessarie per costituirsi legal- 
mente in Società, secondo le norme della vigente legge, 
ed alle pratiche necessarie per ottenere dalla Provincia la 
concessione occorrente per la costruzione del tram, o fer- 
rovia economica, desiderato. 

« E a tal uopo nomina un Comitato esecutivo di cinque 
membri, al quale dà mandato di rappresentare l'Assemblea 
in ogni evenienza ed in qualunque trattativa ». 

Successivamente si passava alla nomina del Comitato, 
che, a schede segrete, venne costituito dei signori: cava- 
liere Alvise Biego, dott. Luigi Cavalli, comm. Francesco 
Pasqualigo, G. B. Carampin, dott. Sebastiano Gazzetta. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Il movimento sulle li- 
nee della ferrovia del Gottardo (266 chilometri) fu nel pas- 
sato mese di agosto il seguente: Passaggeri trasportati 
122,800, introito fr. 610,000; merce trasportata tonn. 39,300 
introito fr. 440,000. Introito complessivo fr. 1,050,000, ossia 
fr. 3947-37 (nelle stesso mese dell'anno scorso fr. 3974.73 
e nel mese precedente di luglio fr. 3834.59) in media per 
chilometro. | 


aida e 


Le spese d’esercizio, non compresi gli assegni al fondo 
di riserva per rinnovazione della linea e del materiale di 
esercizto e gli introiti per censi, essendo state nello scorso 
mese di agosto di fr. 423,000 ossia di fr. 1590 in media 
per chilometro, il maggiore introito sulle spese fu di 
fr. 627,000 (agosto 1882 franchi 689,829.64 e luglio 1283 
fr. 545,000). 


Nuovi valichi ferroviari alpini — Si legge 
nel Bollettino Finanziario di Berna che il gruppo dell’Unione 
svizzera si occupa di un progetto per attraversare il Sep- 
timer o lo Spluga col mezzo di un sistema misto, combi- 
nando quello della strada ferrata del Rigi col sistema di 
adesione ordinaria. Le spese sarebbero calcolate a 25 milioni, 
che si spera poter raccogliere col mezzo delle sovvenzioni 
e delle partecipazioni delle contrade interessate. La rea- 
lizzazione di questo progetto sarebbe assai vantaggiosa alla 
Unione svizzera ma sembra incontri numerose difficoltà. I 
sistemi a forti pendenze con guide dentate o con altro 
mezzo equivalente non sono atti al gran traffico, e la somma 
alla quale è calcolata la spesa sembra ben piccola. 


Ferrovie germaniche. — Al i° ottobre prossimo 
verrà aperta al pubblico servizio la ferrovia Barnow-Zoll- 
brilck, mentreehè l’altro troneo della stessa, Biituw-Barnow, 
sarà compito probabilmente entro l’estate 1884. 


— In una relazione ufficiale sulle ferrovie '‘dell’Alsazia- 
Lorena e della Guglielmo-l.ussemburgo, troviamo che la 
rete che non era che di 984 km. nel 1872, si è estesa fino 
» 1395 km. nel 1882. A questo sviluppo corrisponde un 
aumento di capitale da 293 a 450 toilioni di marchi. In 
tale periodo decennale l’entrata lorda ha seguito a sua 
volta l’ aumento del capitale andando da mar. 26,464,022 
a m. 43,539,254. L’eccedenza dell’entrata si è innalzata in 
una proporzione tripla dell'aumento della rete e dell’entrata 
lorda. L'aumento dell’entrata è dato per 2/3 dal trasporto 
delle merci. Questi risultati sono considerati tanto più sod- 
disfacenti dalle relazioni amministrative, in quanto che si 
dovettero fare delle considerevoli riparazioni a tutte le vie 
sino al 1876 e completare il materiale mobile che era as- 
solutamente insufficiente; questi lavori dovettero eseguirsi 
quando le mercedi erano elevatissime. Infine si ricorda la 
situazione critica dell’industria dal 1874 al 1880. Si ha da 
notare che sulle spese d’impianto fatte da dieci anni in 
qua, 4l milioni di marchi furono usati per lavori di co- 
struzione che non hanno che un valore dal punto di vista 
militare. 


— L'assemblea generale degli azionisti della Compagnia 
Breslau-Schweidnitz-Freiburg riunita il 19 corrente a Bre- 
slau, ha votato all’ unanimità l'accettazione delle proposte 
formulate dal Governo prussiano. 


Ferrovie austro-ungariche. — La domanda di 
concessione presentata da circa due anni, da un ingegnere 
inglese, Fogerty, per una ferrovia di circonvallazione a 
Vienna, finora non è stata accolta. Da due mesi è spirato 
il termine per la costituzione del capitale provvisorio ri- 
chiesto dal Governo austriaco. Fogerty si è allora presen- 
tato al Ministro per notificargli che il Sindacato inglese, che 
egli rappresentava, non era in condizione di offrire imme- 
diatamente i fondi per le circostanze critiche che attraversa 
il mercato finanziario. Il Ministro ha risposto che decide- 
rebbe sulla proroga del termine. — I giornali austriaci cre 
dono che l’ affare si deve considerare come abbandonato. 
Anpunziano poi che si tratta di costruire attorno alla 
capitale una ferrovia elettrica, secondo il sistema adottato 
a Berlino, e che a tale effetto la casa Siemens ed Halske, 
di quest'ultima città, avrebbe già ricevuto una concessione 
provvisoria. 

— Il Ministero ungherese delle comunicazioni ha accor 
‘dato alla Compagnia di Fives-Lille e al sig. Schwartz, 
intraprenditore, la concessione preliminare di una ferrovia 
che condurrebbe a Szaiol, sulla riva sipistra della Theisa, 
e che toccherebbe i comuni di Szentes, Szegevar e Mind- 
zent, e si unirebbe alla linea da Hodmezoe a Vasarhely. 


Ferrovie greche. — La ferrovia Larissa-Volo, co- 
struita da un Consorzio francese, verrà aperta al pubblico 
servizio entro il prossimo ottobre. 


e degli interessi materiali 


Le altre linee ferroviarie in costruzione procedono ala- 
cremente per cui si ritiene che l’apertura del tronco Vo!o- 
Lamia succederà entro il 1885. 

Il governo greco s’occupa presentemente delle necessario 
espropriazioni per la progettata ferrovia Atene-Corinto- 
Patrus. 


Ferrovie settentrionale del Pacifico. — Il 
giorno 8 corrente venne inaugurata la Ferrovia settentrio- 
nale del Pacifico. 

Fra il tuonare dei cannoni e gli evviva di una folla 
compatta, il sig. Viilard piantò con un martello d’ argento 
l'ultimo chiodo, ch’ era d'oro, nell’ultima rotaia, che compì 
la terza linea di comunicazione fra l'Oceano Atlantico ed 
il Paeifico. La traversina era stata posta in comunicazione 
col telegrafo, ed i colpi del sig. Villard si sentirono di- 
stintamente a Nuova York ed a San Francisco. 

Nel posto in cui ebbe luogo questa memorabile cerimonia 
si è fabbricata ana stazione che si chiama Gold Spike 
(chiodo d’oro); la posizione in cui sorge — sul declivio 
occidentale delle Montagne Rocciose — è splendida, ed il 
grandioso panorama destò la meraviglia dei numerosi in- 
vitati forestieri. 

ll sig. Villard e l’ex-segretario di Stato Ewarts, un ce. 
lebre oratore, pronuncisrono dei discorsi. 

La cerimonia ebbe in complesso un carattere spiccio, 
ed appena finita, gli invitati partirono in varie direzioni 
per le loro gite. 


Disastro ferroviario. — Togliamo dal Times del 
lo corrente: 

« Un disgraziato accidente accadde nella sera del 14 
corrente sulla linea di Cheshire, presso Stokport, in seguito 
alla rottura degli attacchi, ad un treno munito di freno a 
vuoto, 

« La parte staccata seguendo l’impulso primitivo, rag- 
giunse con considerevole veloeità il treno che il macchi- 
nista aveva fermato al momento in cui si accorgeva del- 
l'accaduto, per cui molti degli escursionisti, che stavano 
sul treno, furono gravemente feriti. » 


Se il treno fosse stato munito di freno am/omatico si aa- 
rebbe evitata ogni disgrazia, poichè, appena avvenuta la 
rottura degli attacchi, tanto il treno, quanto la parte stac- 
cata s1 sarebbero fermate immediatamente per l'azione del 
freno stesso, e l’urto quindi non avrebbe più avuto luogo. 
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Notizie Diverse 


L'on. Baccarini e le costrurioni ferreviario 
— Leggiamo nella Gazzetta Piemontese : 

« Sappiamo che l'on. Baccarini, ex-minpistro dei lavori 
pubblici, pubblicherà nel mese venturo un opuscolo in cui 
raccocterà la genesi e la metamorfosi delln legge sulle co- 
struzioni ferroviarie e indicherà in qual modo e con quali 
criteri, secondo lui, sì possano risolvere le principali que- 
stioni che ancora si agitano a riguardo delle costruzioni e 
dell’ esercizio delle ferrovie ». 

Vedremo con piacere questa pubblicazione, che potrà forse 
togliere molte preoccupazioni sorte intorno all’ esito della 
legge sulle costruzioni ferroviarie. 


La forrovia dell Arlberg ed il lago di Co- 
stanza. — A) principio del corrente mese ebbe luogo in 
Costanza una conferenza affine di trattare la questione 
della istituzione di un servizio di traghetti Bregenz-Costanza 
onde stabilire una unione tra la ferrovia dell’Arlberg e le 
ferrovie dello Stato badese. 

In questi ultimi giorni poi, a quanto annuncia la Nuova 
Gazzetta di Zurigo, VI. R. Direzione delle ferrovie dello 
Stato in Vienna ha stretto contratto colla rinomata casa 
Escher, Wiss e Comp ia Zurigo per la costruzione del 
parco dei battelli per il servizio della ferrovia dell'Arlberg 
sul lago di Costanza. Si tratta della costruzione di un pi- 


! roscafo-salon della forza di 100 cavalli, due piroscafi per 
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passaggeri di 80 cavalli ciascuno”e quattro chiatte-traghetti 
cisscuna della capacità di otto vetture ferroviarie cariche 
Il piroscafo-salon dovrà entrare in Qservizio in primavera 
del 1885, invece gli altri battelli dovranno essere pronti 
già per il 1° agosto 1884, quindi per l’apertura della fer- 
rovia dell’ Arlberg. 


La trasmissione della forza metricea grandi 
distanze. — Nell’ adunanza del I0 settembre 1883 del- 
l'Accademia delle Scienze a Parigi è stato letto il resoconto 
sulle esperienze della forza motrice, avvenute recentemente 
a Grenoble, ove fu trasportata la forza d’ una caduta di 
acqua situata a ]4 chilometri di distanza. La forza traspor- 
tata è di otto cavalli, e potè essere utilizzata per muovere 
una sega meccanica e una stamperia, e per l’illuminazione 
elettrica d’un quartiere della città. 

Fu osservato all'Accademia delle Scienze che questa è la 
prima «pplicazione pratica degli studi seguìti con ardore 
sulla trasmissione delle forze a distanza coll’elettricità. 

Speriamo che simili esperienze vengano fatte anche in 
Italia, dove si può trarre partito di tante cadute d'acqua. 


Viadetti ferroviarii. — Un certo sig. Pfarsk ha 
pubblicato il seguente quadro statistico della lunghezza dei 
principali viadotti ferroviarii del mondo: 

Viadotti Metri 


Viadotto di Parkesburg agli Stati Uniti 196596 
Il. di San Luigi sopra il Missouri, id. 1822.40 
Id. di Lousville sull’Obio, id. 1495.04 
Id. attraverso il fiume Rapido, id. 1389.89 
Id. di Victoria sul San Lorenzo, id. 1389.89 
Id. di Filadelfia, id. 1389.89 

Ponte sul Volga vicino a Syssran 1367-02 
Id. di Moersdyk in Olanda 1362 46 
Id. di Pongabuda nell'India 1049.73 
Id. sul Dniester vicino a Kiew 996.96 
Id. sul Reno a Mayence 949.15 
Id. sul Dnieper a Paltawa 896.11 
Id. sul Mississipi a Quincy 896.11 
Id. sul Missouri a Omaha 786.38 
ld. sul Weichsel vicino a Dirschau 772.67 
Id. sul Danubio vicino a Stadlau ‘708.66 
Id. sul Po vicino a Mezzana-Corti 699.52 
Id. sul Tamar a Saltash 615.39 
ld. sul Mississipi a Dubugue 495.60 
Id. sul Gorai nell’India ‘ 489.20 

Ponte Britannia | 438,91 

Ponte sulla Saone a Friburgo 358.44 
Id. sulla Theiss a Szegedino 333,76 


Un nuovo esplosivo. —- Il sig. Koeppel (Austria) 
ha scoperto recentemente un nuovo esplosivo che ha il 
vantaggio di costare meno di tutti gli altri, oltre che non 
produce gaz pericolosi e non fa esplosione per urti o attriti. 

Esso viene composto nelle due maniere seguenti, secondo 
che è destinato a roccie dure ‘n. l) o a pietre tenere (n. 2). 
NI. N 2 
35 22 
19 22 
11 12,50 

9,50 10 


Salnitro . . . . -.» 
Soda . . ..°° 4... 
Solfo raffinato . . . . . 

Segatura di legno. . . . + 


° . ld . (O) () . pa . 
he; 
(°) 
(©) 


Clorato di potassa. . . . 10 
Carbone di legno . . . . 6 7 
Solfato di soda. . ì 4,25 5 
Prussiato di potassa . . . 2,25 5 
Zucchero raffinato . 2,25 5 


Acido pierico . +. . +... . 1,25 1,50 


100,00 100,00 
Le diverse materie devono essere impiegate in polvere 
finissima e mescolate intimamente coll’aggiunta di 10 a 15 
per cento d’acqua. 
(Revue Industrielle). 


Fabbricazione di mattonelle cou polvere 
di cohe. — La Compagnia del gaz di Lione ha stabilito 
alla Stazione di Perrache un’ officina per la riduzione in 
mattonelle del coke minuto, con che viene utilizzato un 
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materiale che prima non trovava quasi smercio. Le for- 
melle pesano kg. 4 l’una e sono fabbricate mediante una 
macchina dei signori Dupuy e F., del costo di L. 6,000. 

La polverizzazione, che è indispensabile cogli altri com- 
bustibili, si riconobbe superflua per il coke minore; è in- 
vece necessario di lavarlo, contenendo esso molte impurità, 
e ciò si pratica cogli ordinari lavatoi, ì quali non consu- 
mano che una piccola quantità d’acqua. Quest’ operazione 
dà un calo del 20 0lo. 

Il coke viene unito colla pala al drag, 0 catrame solido 
del gaz polverizzato; il miscuglio è quindi alzato da una 
nporia ed introdotto in un mescolatore (malazeur), ove un 
getto di vapore a circa 4 atmosfere provoca la fusione del 
bitume. 

Questo mescolatore, come pure i pezzi della macchina 
che devono produrre la compressione del miscuglio, do- 
vettero essere fatti di ghisa assai dura per poter resistere 
all’azione potentemente logoratrice del coke. 

Lo Stabilimento dispone d'una macchina a vapore della 
forza di lò a 20 cavalli, ma la maggior parte del vapore 
prodotto viene assorbito dal mescolatore. Le mattone Ile 
che se ne ottengono si prestano benissimo ad essere bru- 
ciate sulle gratelle e vangono pure impiegate in metal- 
lurgia; esse contengono dal 10 al 12 0[q di cenere. 

La spesa d’impianto ammontò a L. 45,000; quelle di 
fabbricazione, per una produzione di 27,850 kg. di matto - 
nelle in Io ore, risultano come segue: 

Polvere non lavata kg. 31,620, che dopo la lavatura si 
riducono a kg. 25,295, a L. è la tonn. . . . L. 158,00 

Combustibile kg. 900 a LL. 20. . . . .. w 18,00 

Grasso, olio, cotone, ecc... . . .. .. » 5,50 

Lavatura.: au: a e aa o + » .47,00 

Mano d’opera per l’agglomerazione ed il cari- | 
camento delle mattonelle sui vagoni . . . . » 35,50 
alle quali bisogna aggiungere il costo del dras, che entra 
nel miscuglio in proporzione del 10 0[0. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Il mercato dei valori ferroviarii, nella scorsa settimana, si 
aggirò quasi unicamente sulle Azioni della Soeietà delle Me- 
ridionali, le quali Azioni ben tenute nei primi giorni sul 498 
e 497 si elevarono per ultimo a 507, conservando un’ ottima 
tendenza. Le Obbligazioni relative non diedero luogo a tran- 
sazioni di qualche aumento e rimasero a 277 e 50 circa. 

Passiamo sotto silenzio gli altri valori, perchè poco o nulla 
ebbe ad occuparsi di essi il mercato, nè presentarono varia- 
zioni che ne modifieassero i corsi già registrati nelle prece- 
denti riviste. 


CONVOCAZIONI 


Fabbrica Lombarda di prodotti chimici — 
Assemblea generale ordinaria il 16 ottobre in Milano, sede 
sociale, per: rapporto del Consiglio d’ amministrazione; rap- 
porto dei revisori, bilaneio al 30 giugno- 1883; proposta di 
modificazione allo statuto sociale. . 


Banca popolare forlivese — Assemblea generale 
il 7 ottobre in Forlì, sede sociale, per; dispensa da obbligo 
di cauzione; nomina di un eonsigliere, di due censori o sin- 
daci supplenti. 


ESTRAZIONI 


. Nei giorni 3 e 6 settembre si è fatta a Roma l’ estrazione 

annuale delle Obbligazioni della cessata Società delle Strade 
ferrate Romane passate a carico dello Stato in forza della legge 
29 gennaio 1880, colla quale furono approvate le Convenzioni 
17 novembre 1873 col relativo atto addizionale del 2: novembre 
1877 e 26 aprile 1879 per il riscatto delle Strade ferrate Ro- 
mane. 
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Furono estratte: N. 82 Obbligazioni Ferrovie Livornesi, se- 
rie A; n. 28 Obbligazioni id. serie B; n. 277 Obbligazioni id. 
serie C; n. 395 Obbligazioni id. serie D'; n. 515 Obbligazioni 
id. serie D?; n. 54 Obbligazioni ferrovia Luceca-Pistoia, Pre- 
stito }856; n. 27 Obbligazioni id. Prestito 1858; n. 63 Obbli- 
gazioni id. Prestito 1860; n. 14 Obbligazioni ferrovia Centrale 


Toscana ed Asciano-Grosseto serie A; n. 41 Obbligazioni id. 


serie B; n. 44 Obbligazioni id. serie C.; n. 3225 Obbligazioni 
eomuni delle ferrovie Romane. 

Per la distinta delle Obbligozioni estratte, vedasi la Gaz- 
setta Ufficiale, n. 220, di mercoledì 19 settembre. 


PAGAMENTI 


Navigazione generale italiana. Società riu- 
mite Florio ec Rubattimo — A partire dal 30 set- 
tembre corrente, si effettuerà il pagamento della cedola n. 22 
per l’ interesse trimestrale scaduto in quel giorno, in L. 15 
per ogni Obbligazione. 

Sono incaricati di esso pagamento: 

In Roma, la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 
°* 6 la Banca Generale; in Firenze, la Società Generale di Cre- 
dito Mobiliare Italiano ; in Genova, id.; in Torino, id.; in Mi- 
lano, la Banca di Credito Italiano; in Ginevra, i signori Bonna 
e C.; in Neuchatel, i signori Pury e C.; in Basilea, i signori 
de Speyr e C. 

Nelle piazze estere, i pagamenti suddetti saranno, fino a 
nuovo avviso, eseguiti in franehi alla pari. 


Ferrovia Padova-Treviso-Vicenza — ll Comi- 
tato permanente del Consorzio ferroviario Padova-Treviso-Vi- 
cenza avverte che presso le Banche qui sotto indicate sarà 
fatto il pagamento della cedola semestrale dei titoli del’ II 
prestito del Consorzio ferroviario Padova-Treviso-Vicenza sca- 
dente il I° ottobre p. v. 

Nello stesso giorno 1° ottobre p. v. alle ore 12 merid. nella 
sala del Comitato ferroviario in Vicenza, in seduta pubblica, 
avrà luogo la quinta estrazione di 45 Obbligazioni del detto 
prestito a termini del programma dì emissione. 

Venezia, Banca Veneta di depositi e conti correnti; Padova, 
suddetta e Banca mutua popolare; Vicenza, Banca popolare; 
‘Treviso, ing. Carlo Liberali. 


Ferrovia Mortara-Vigevano. — L’ assemblea 
generale tenutasi il 19 settembre deliberò il pagamento delle 
Azioni soeiali di L. 11.25 eaduna a titolo di secondo dividendo 
dell'annata }$33, pel semestre al 20 settembre andante. ‘l'ale 
pagamento si effettua dal 24 correote dalla Banca Lomellina 
in Vigevano e dalla Banca delli signori Musso e Guillot, in 
Torino. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL } 


Municipio di Rosolini (30 settembre). — Costruzione del 
secondo tratto della strada obbligatoria Favarotta-Rosolini, da 
Rittilini alla provinciale Rosolini- Noto, della lunghezza di 
m. 5,955.96. Importo L. 465.624.90. 


Direzione d'artiglieria della Fonderia di Torino (2 ot- 
tobre). — Provvista di kg. 4500 ferro ìn lamiera grossa; 
20,600 kg. ferro in verghe diverse. Importo complessivo lire 
11,520. Dep. L. },2009. Consegna entru giorni 40. 


Sottoprefettura dî Viterbo. (3 ottobre). — Prima parte dei 
lavori di riduzione dell’ ex Convento di Santa Maria in Gradi 
presso Viterbo, ad uso Penitenziario. Importo L. 25,700. Dep. 
provv. L. 1000. Fatali il 18 ottobre. 


Prefettura di Grosseto (4 ottobre). — Fornitura di una tra- 
vata metallica destinata pel nuovo ponte al passo del fiume 
Pecora, nella strada provinciale Massetana, della lunghezza 
libera fra le spalle di m. 2f e della larghezza fra gli assi 
delle travi maestre di m. ©.350, da compiersi entro 6 mesi. 
Importo L. 52,000. Dep. provv. L. 2,609; def. L. 10,400. Fa- 
tali 9 ottobre. 


Prefettura di Potenza (4 ottobre). — Lavori di rettifica 
delle svolte della Grada di lunghezza m. 2,462, dal gran Ponte 


e degli interessi materiali 


Carboncella al Ponte 2° Gattotti, lungo il tronco Ponte Ca- 
lore-Ponte Lao della strada nazionale delle Calabrie. Importo 
L. 58,000. Dep. provv. L. 3,500; def. eguale al decimo del- 
l'importo deliberato. Fatali a giorni 16. 


Municipio di Toscanella (4 ottobre - esp. def.). — Lavori 
er la sistemazione della strada interna, denominata Tor di 
Lavello. Importo ridotto a L. 1],938.83. 


Municipio di Atina (fat. 4 ottobre). —- Lavori per la co- 
struzione della condottura d’ aequa potabile della sorgente 
Chiusi in tenimento di Villalatina all’abitato di Atina. Im- 
porto di 1° incanto ridotto di L. 0.25 Oro. 


Prefettura di Roma. (5 ottobre) — Lavori di costruzione 
del trouco di strada obbligatoria del Comune di Viterbo, com- 
preso fra il detto comune el il confine di San Martino al Ci- 
mino; lunghezza m. 4,73:.46. Importo L. 23,000. Deposito 
provv. L. 1000, def. 2000. Fatali 15 ottobre. 


Prefettura di Roma (6 ottobre). — Lavori di costruzione 
del tronco di strada obbligatoria del comune di Rocca Priora, 
compreso fra il detto comune e la strada provinciale Anagnina; 
lunghezza m. 2,790.08. Importo L. 21,000.55. Dep. provv. 
L. 800; def. L. 2,000. Fatalì 16 ottobre. 


Prefettura di Sondrio (6 ottobre). — Lavori e provviste 
occorrenti per la costruzione di un ponte in ferro ad una 
travata rettilinea, per una luce netta di m. 47.35 sul fiume 
Adda presso Mazzo, a sostituzione dell’attuale ponte in le- 
gname, lungo il tronco della strada nazionale da Tirano a 
Bormio, da compiersi entro giorni 120. Importo L. 54,512. 
Dep. provv. L. 1,800; def. L. 330 di rendita in cartelle del 
Debito Pubblico al portatore. Fatali a giorni 15. 


Municipio di Iesi (fat. 6 ottobre). — Lavori di riduzione 
gel fabbricato denominato delle Clarisse. 1° lotto, opere mu- 
rarie, importo ridotto L. 55,775.81; 2° serramenti in legname, 
importo ridotto L. 3,786.21; 3° lavori in ferro, importo ri- 
dotto L. 2,696.29. 


Amministrazione del Liceo Convitto di Modica (7 ottobre). 
— Opere occorrenti alla costruzione del Convitto nel fabbri- 
cato dell’ex-convento di Sant'Anna. Importo L. 59,220. Dep. 
provv. L. 6,500. Fatali 21 ottobre. 


Prefettura di Roma. (8 ottobre) — Lavori di costruzione 
del tronco di strada obbligatoria del comune di Subiaco, com- 
preso tra il confine territoriale di Jenne e il ponte di S. Mauro 
della lunghezza di m. 3,591.09. Importo L. 24,359.49. Dep. 
provv. L. 1000; def. 2000, Fatali i7 ottobre. 


Prefettura di Roma. (8 ottobre) — Lavori di custruzione 
del tronco di strada obbligatoria del comune di Jenne, com- 
preso tra l’abitato di Jenne ed il confine territoriale di Subiaco 
lunghezza m. 6,985.27. Importo L. 42,599.77. Dep. prov. L. 2 
mila; def. L. 4000. Fatali 17 ottobre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli (8 ot- 
tobre). — Lavori di bonificamento del Lago Msremorto, in 
provingia di Napoli. Importo L. 153,640. Dep. provv. L. 8,000; 
def. eguale al decimo dell’importo deliberato. Fatali a giorni ;5. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(0 ottobre). -- Opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco della strada provinciale di 2° serie, da Chiaravalle 
a Guardavalle, compreso fra la Sella Rizzari presso Guarda- 
valle e l'innesto colla strada nazionale n. 62, in contrada Gat. 
ticello, della lunghezza di m. 11.230 (Catanzaro). Importo lire 
371,900. Lavori da compiersi entro due anni e mezzo. Dep. 
provv. L. 20,000; def. eguale al decimo dell’importo deliberato. 
Fatali a gioruì 15. 


nà Aeon 


Deliberazioni provviserie. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Bologna (19 
settembre). — L'appalto per la correzionè, detta di Barbarolo, 
lungo il tratto della strada nazionale n. 26, Firenze Bologna, 
compreso tra i Sabbioni e la Predosa, dell’importo di L. 164.430, 
andò deserto tanto al Ministero che alla Prefettura. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Mantova (21 
settembre). — L’appalto per il lavoro di difesa perimetrale 
della città di Mantova, fra l’opera a Corno di Porta Pradella 
e la darsena di porto Catena, dell’importo di L. 219,30), al 
Ministero andò deserto, ed alla Prefettura offrì il ribasso di 
L. 17 Oxo it sig. Nicolai Virginio, domiciliato a Mantova, che 
rimase provvisoriamente deliberatario. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 
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4. ININUO INZI 


SOCIETA ITALIANA 


PER LE 


pl EA VO E gati E ARA SIE Magi NR AID)I O) FANS 


SOCIETÀ ANONIMA -- FIRENZE 
CAPITALE: Nominale L. 200,000,000 — Versato L. 190,000,000 


—_ TI x_YT7T_._ 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società che la 
. Cedola di Lu. 7.50 


maturante al 1° Ottobre p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di riachezza mobile e 
circolazione 


a Tirenze presso la Cassa Centrale. 0... +4 +... L 6.30 
Ancona » id. dell’Esercizio . /./. 0.0... 6.30 
Napoli » id. id. da des» ae 6.30 
Livorno » Banca Nazionale nel Regno d’Italia . . . . ..... >» 6.30 
Genova » Cassa Generale . . . ... . * a & n 6.30 
Torino » Società Generale di Credito Mobiliare Italiano de e e 6.30 
Roma » id. o id. UP ela S Pu a d 6.30 
Milano » il sig. Giulio Bellinzaghi . . . . .0.0.0.0.0.0.0+. 3 6.30 
Venezia » i signori Jacob Levi e Figli . . . .0.0 606.060... 3 6.30 
Palermo >» Iu@ V. EIONO è è è dev Le e a ae a 6.30 
Ginevra » Bonna e Comp. . . . .... (E de da © «Eb 6.30 
Parigi » la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale . . » 6.309 
Bruxelles » Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. . . . .....0. 6.30 
Berlino » il sig. Meyer Cohn . . . .° 0.220 6.30 
Francoforte ssm » = B. H. Goldschmidt . o. ..0.0.0... 040 6.30 
Amsterdam » la Banca di Parigio dei Paesi Bassi . . . . . . . . Fior. 2.96 
Londra » i sigg. Baring Brothers e C. . . . .... +... +L. st. 0.5.12 


Vv IV VV YU UYU VW v VV UV ‘ V V VV V Y è 


Alla stessa data sarà pure eseguito il rimborso delle Obbligazioni sortite alla 16% estrazione 
avvenuta il 15 Maggio 1883, al loro valore nominale. 
Firenze, li 16 Settembre 1883. 


IL.a Direzione Generale. 


SOCIETA GENERALE 
DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


SOCIETÀ ANONIMA 
con Sedi in FIRENZE, GENOVA, ROMA e TORINO 


Capitale nom. Lu. 50, 000,000 =. Versato IL.. £0, 000,000 


Sede in TORINO, via dell’ Ospedale, N. 24 


La Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali ha dato avviso che, dal 4° ottobre 
prossimo, i Certificati Interinali delle Azioni da essa emesse nel 1881 si cambieranno in 
Titoli definitivi, e che il cambio sarà fatto alla Sede della sua Amministrazione in Firenze, 
e la numerazione ce divisione dei Titoli definitivi corrisponderà PRHNGIO a quella dci cer- 
tificati interinali che saranno presentati. 

Questa Sede della Società Generale di Credito Mobiliare olio: per corrispondere al de- 
siderio manifestato da alcuni suoi clienti, si incarica di provvedere al cambio di detto Ti- 
tolo sulla Piazza di Torino, facendone a sue spese e rischio il trasporto, mediante il com- 
penso di centesimi 25 per Azione. I 

Rende quindi noto ai signori possessori dei Certificati Interinali, i quali intendessero ap- 
profittare di questa facilitazione, che, quando ne facciano la domanda, saranno ad essi con- 
segnate o trasmesse delle distinte in bianco sulle quali dovranno inscrivere esatta» 
maente i numeri progressivi dei loro Titoli secondo il modo indicato nelle medesime. 

E tali distinte, fatte per duplicato e debitamente firmate dai signori possessori, con l’ in- 
dicazione del loro domicilio, saranno da 099i sino al 20 del prossimo ottobre ricevute dalle 
Casse di questa Sede, unitamente all’ importo dei sévraindicati 25 centesimi per Azione. 

Dal 25 al 30 del mese di ottobre suddetto i signori presentatori delle distinte dovranno 
consegnare i Certiticati Interinali, che saranno immediatamente cambiati nei corrispondenti 
Titoli Definitivi. 

Torino, 19 settembre 1883. 


inizi adi arabica sia RUDI CZ TR LE 
COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA | FERROVIE ECONOMICHE 
G. ROCHETTE EC. | per l’Ingegnere 
TorINO, via Cigna, N.1. — YVaLDOCCO OTTAVIO MORENO 


liore del material 
| Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione controllore del materiale 


| di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 


per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


| 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. I 
1 Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — Tip. ii Delle =; Ferrate. 
i Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tetteie — Serbatoi in 
‘| lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- Un volume in-8° di pagine 240, al 
scaldamenti a vapore ed acqua calda. —  — prezzo di L. 2.50. 
Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
Fornitura e Montaggio di Ma di Macchine a Vapore del Monitore delle Strade Ferrate, che 
DELLA DittA FrareLLI SULZER A WINTERTHUR (SVIZZERA), ne farà la trasmissione ad ogni richie- 
dei quali assume la responsabilità sta verso il pagamento di detto prezzo. 
Materiale d'occasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe Si vende pure presso i aa Bocca, 
e Letestù. LoEScHER, Casanova, ed altri prin- 
— TTT na]! cip libra, d'Italia. 
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Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


5 OCIE'TÀ ANOTNMNIMA. 


Capitale Statutario 100,000,000 milioni -- emesso 50,000,000 milioni, versato 35,000,000 milioni 


Si prevengono i portatori delle Obbligazioni R. Rubattino e C. tipo oro e tipo carta, che a 
partire dal 30 settembre correute si effettuerà il pagamento della Cedola N. 22 dell’ interesse tri- 


mestrale caduto in quel giorno in L. 455 per ogni Obbligazione. 


Sono incaricati di esso pagamento: 


In Roma, Società Generale di Credito Mobiliare Italiano c la Banca Generale; 


Firenze, 


T'ORINO, 

Milano, Banca di Credito Italiano; 
Ginevra, signori Bonna e Comp.; 

Neuchatel, signori Pury e Comp.; 

Basilea, signori De Speyr e C. 


VU Y Vv VV VU > Y 


Genova, la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 


Sulle piazze estere i pagamenti suddetti saranno, sino a nuovo avviso, eseguiti in franchi 


alla pari. 


Roma, lò5 settembre 1883. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU . 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CastELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA. INDUSTAIALD ITALIAMA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \° Impresa ha cnnseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti espesti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA NNDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaie 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di 7ettoie, ossia i quattro quinti all’ipcirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


Le LIVRET-CHATX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dan, 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

. 1.8” vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
1 fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rangais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaur, avee 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se reu- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 


Chaque volume renferme, en eutre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, lea stations balcéerzie etc. 


i = 
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STRADE FERRATE DELL’ ALTA ITALIA 


‘è U UT ISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia ponc in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
e SAMPIERDARENA : 


AGCIAIO vecchio in rottami ed in 

suide e rìtasli di suide. a ; - Chilogr. £, 053,000 circa 
FERERO vecchio in pezzi gsrossi e 
piccoli ed in gsuide je ritagli di 

suide P A o A ‘ A ° ° 4 P » SIL 7,400 » 
(+KISA. vecchia da rifondere è ù » 648,800 » 
T-AMIZKRA. Ai ferro inservilbile, tornitura e limatura 
d'acciaio — quyjantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZHO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade F'errate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sotfomissione per l’acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle x0x più tardi del giorno 9 Ottobre 188%. Le schede d’ offerta 
saranno dissuggellate il giorno 11 successivo alle ore 2 1{2 pomeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l'esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i Cna stessi 
sono devositati. 


Milano, 19 ion 1883. LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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POMPE A SISTEMA GREINDL 


A ACQUA, A GAZ EA ARIA COMPRESSA 


=_= ssa 

Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Senza guasti nè , 
bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. | 
| 


La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 
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Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 3 
| esige un buon.terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe.! 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pom pe è pistons.: 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con-@ 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo-5 
trice. Spedizione franea di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia 
domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, 
ing. di arti e manifatture, 158 Boulevard Montparnasse Parigi, oppure ai | 


suoi costruttori privilegiati. 
DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Purigi — Genio militare russo — | 
Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. : 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 


Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuolature, disseccamenti 
cd ogni applicazione industriale, natale, ecc. 
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STABILIMENTO MECCANICO. 
DI SAMPIERDARENA 
GIO. ANSALDO E COMP. 


‘Go >> 


dii lie in 


Questo Stabilimento in seguito ad ingrandimenti apportati all’ Officina 
Fonderia e poteudo disporre di forti partite di ghisa, si trova in grado 
di assumere importanti commissioni in qualunque lavoro di ghisa ed a 
prezzi convenienti. 

Maggiori facilitazioni verranuo accordate qualora le forniture riflette- 
ranno pezzi da consegnarsi greggi di fondita. 


COURTIAL E COMP®* | 
(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
TORINO — Viate STUPINIGI, 8 (Cavalcavia di via Nizza) 


| FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS | 
E IMPRESE COSTRUTTRICI i 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


D'OCCASI@NE: Locomoubili, Caldaje, ece. ecc. 
— lata 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


= e 


- > cen e —-- * p. Go 


ROMEAKR 
e, ferro, acciato, 


v. 
in HAEINSBERG-DEUREN (Regno di Sassonia) 
raccomanda i suoi Crogiuoli di grafite di prima qualità di 


ogni forma e grandezza, per fondere metalli d° ogni gener 


come pure ferro malleabile e acciaio fuso. 
, si prega indicare la qualità del metallo cui deve 


à0, presentano un grande vantazgio per la loro 
uso dei crogiuoli. 


UU ° 
straordinaria capacità di resistenza, non soffrono la minpimu variazione di 


so pro 


LÀ FABBRICA DI CROGIUOLI 
di 


Questi Crogiuoli che vengono fabbricati solo di prima qualità col mi- 
glior materiale, a mezzo di macchine di nuotissimo sistema, e a seconda di 


Nel dare commissioni 


essere destinato l° 
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volume anche al più alto grado di temperatura e richiedono, pel loro ri- 


un nuovo proces 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 


ITALIANI ed ESTERI 


Torino, via Finanze, 15. 


Quest’ Ufficio che trovasi in 
diretta corrispondenza colle Am- 
ministrazioni di tutti 1 giornali 
d’Italia e dell’estero, s’incarica 
di ricevere gli abbonamenti e 
le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le 
maggiori guarentigie di pun- 
tualità ed esattezza. 


DA VENDERE 0 D'AFFITTARE 


PER 


Conceria, Lanificio, ecc. 


Vasti Fabbricati eon terreni attigui 
in gran parte cinti da mauro. dellaso- 
perficie di circa 2) ettari, con for:n 
motrice di 15 a 20 cavalli, che potrebbe 
portarsi anche a 50, alla distanza di 18 
chilometri da Torino ed a breve di- 
stanza dalla ferrovia. 

Lo Stabilimento è munito di mac- 
chine ed utensilt. — Recapito all'Ufficio 
dei AMonttore delle Sirade Ferrate, via 
Finanze, 13, Torino. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 
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SO Aperg go” 


ANNO XVI 
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Prezzo delle Assorgazioni : 

Anno Sem. 

PER L'ITALIA L.20 ll 
Per L'EsteRO . . . . » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
P) arretrato » 60 


Num. >o 


= Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali c Commerciali. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
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I GRANDI TUNNELS ALPINI 
ED IL CALORE SOTTERRANEO, 


(Contin. — V. n. 39). 


II. TEMPERATURA SOTTERRANEA SOTTO LA QUALE 
LA COSTRUZIONE DEI TUNNELS CESSA D'ESSERE POSSIBILE. 


A quale temperatura cessa la possibilità dei lavori sot- 
terranei? È ancora i! dottore Stapff che per il primo ha po- 
sato la questione. Egli l’ha sottoposta al professore di 
fisiologia Dubois-Raymond, che gli rispose: 

€ ....Se l’aria è satura, io non credo, « priori, possibile 
che creature umane vi resistano con una temperatura di 
50°. È quasi sicuro che in una atmosfera satura d’acqua, 
una temperatura di 40° sarebbe mortale. L'aria, che non 


contiene che un quarto dell’acqua necessaria alla satura- 


zione, ci sembra troppo secca. Come l’aria non raggiunge 
che raramente il punto di saturazione e ci pare soveute 
soffocante, è chiaro che l’umidità fa la più gran parte in 
ciò che riguarda il nostro benessere o malessere nelle cir- 
costanze ordinarie, che una leggera diminuzione di umi- 
dità atmosferica può essere della massima importanza. È 
possibile all’uomo di sopportare 50° nell’aria più secca? 

Basato sull’apprezzamento di una autorità cosi compe- 
tente, il dott. Stapff arriva, nella questione che si è posta, 
a questa importante conclusione « che per ragioni fisio- 
logiche ed empiriche il lavoro nei (unnels minaccia di di- 
ventare pericoloso tostochè, in ragione delle circostanze 
nelle quali ha luogo, il calore corporeo degli operai si 
eleva a 40°, quando l’aria inspirata è satura di umidità, e 
50° quando è affatto secca ». 

Se l’opinione dei signori Dubois-Raymond e Stapff non è 
divisa da tutto il mondo scientifico, crediamo di potere affer- 


mare che è conforme all'impressione di tutto il personale che 
è stato chiamato a seguire i lavori del (uznel del Gottardo. 
Quando si era giunti al punto. in cui i cavalli più non 
resistevano, o la maggior parte dei visitatori estranei al 
tunnel vi si trovava a disagio, o buon numero d’ingegneri 
e direttori dei lavori, tanto della Compagnia che dell’Im-. 
presa, era impedito dalle vertigini di compiere le sue fun- 
zioni, od anche doveva abbandonarli intieramente od i più 
giovani e più forti fra essi dovevano usare di tutta la loro 
energia, di tutta la loro forza morale per eseguire con si- 
curezza la più piccola operazione di geodesia, quando gli 
operai, spossati dalla malattia, disertavano i cantieri più 
esposti, ciascuno si chiedeva che cosa avverrebbe se la 
temperatura aumentasse ancora di qualche grado. E il 
dott. Giaccone è il vero interprete dell'opinione del persu- 
nale del (wnnel del Gottardo, quando afferma che « al Got- 
tardo si è toccato l'estremo limite del sopportabile. Cer- 
cando d’ andare più lungi, si cadrebbe inevitabilmente in 
un fatto tanto più terribile e inesplicabile perchè preveduto ». 
. L'esame di tale penosa situazione, che avemmo a lungo 
sotto gli occhi, ci fa ammettere colla più intima convin- 
zione il limite indicato dai signori Dubois-Raymond e Stapff. 
Se vi è esagerazione pell’indicazione di questo limite, è 
certo nel senso ottimista. 


INT. CALCOLO APPROSSIMATIVO DELLE TEMPERATURE 
PROBABILI PER I TUNNELS 
DEL SEMPIONE E DEL MoNTE Bianco 


Il fatto che la temperatura interna della terra subisce 
un aumento costante a misura che si penetra più profon- 
damente sotto il suolo, è una legge fisica bene stabilita 
dall’esperienza ed universalmente ammessa. 

Ma ciò che è constatato dagii uni, è che si possa rap- 
presentare questa legge con formole generali, che permet- 
tano di calcolare la temperatura in modo utile per un sot- 
terraneo progettato. I fatti osservati, dicesi, su differenti 
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punti della terra presentano tali eccezioni sotto il rapporto 
dell'aumento della temperatura, da rendere illusorii tutti i 
calcoli a questo riguardo. 

Non oseremo affrontare lo studio acientifico della ripar- 
tizione generale del calore nella ssorza del globo terrestre. 
Ma, per il caso di cui ci occupiamo, diciamo: « Si sono 
fatti due ixunels attraverso alla catena delle Alpi, il Mon- 
cenisio e ii San Gottardo. Per i punti importanti da os- 
servare, quelli che danno le temperature massime, la legge 
dell'aumento della temperatura colla profondità sotto il 
suolo è stata concorde per i due tunne/s. Si tratta di com- 
piere, nella stessa catena delle Alpi, un unnel intermedio, 
il Sempione o il Monte Bianco; non è probabile, non è 
evidente che la stessa legge troverà la sua applicazione 
per questo terzo /uzuel? » 

Basare tutto un progetto di galleria attraverso alle Alpi 
senza tener conto di questa probabilità, sarebbe abbando- 
narsi al caso e procedere, secondo la nostra opinione, in 
modo irrazionale e poco riflessivo. 

È ponendosi da questo punto di vista che il dott. Stapff 
ha generalizzato per i terreni montagnosi analoghi a quello 
del Gottardo, la legge che aveva dedotto dalle osservazioni 
per questo tunnel. 


Il sig. Stapff nota che la temperatura di un punto quale 
siasi d'un /unxel dipende non solo dall’altezza delle masse 
montagnose poste al disopra del punto osservato, ma che 
si devono pure considerare le masse laterali. Osserva inoltre 
che le variazioni d'aumento della temperatura sono ancora 
occasionate da differenti influenze: infiltrazioni d’ acqua, 
natura. dei terreni, proprietà calorica della roccia. Ma, ri- 
conoscendo che l'introduzione di tutte queste variazioni 
condurrebbe ad un calcolo inestricabile, egli adotta la pro- 
fondità come fattore principale. 

Arriva a questo risultato, che si può calcolare la tem- 
peratura sotterranea con una sufficiente approssimazione, 
aggiungendo alla temperatura media della superficie un 
aumento t° centigradi dati dalle formole 


t° ax 0.02068h 
oppure 
t° — 9.02159n 


nelle quali h — altezza verticale in metri fra il punto 
considerato e la superficie, n — più corta distanza, in 
metri, fra il punto considerato e la superficie nel piano del 
profilo in lunghezza. 


Questa seconda formola, in funzione della più corta di- 
stanza, è stata introdotta per tenere conto sommariamente 
dell'influenza della forma della superficie, cioè della massa 
della montagna. Il sig. Stapff ci apprende sotto quali con- 
dizioni devono essere impiegate quelle formole: « Esse non 
devono essere impiegate per determinare l’ aumento della 
temperatura in alcuni punti del terreno tagliato, perchè 
danno per i punti di valli dei valori troppo bassi e per le 
sommità dei valori troppo alti; ma sono d’un impiego pra- 
tico per determinare la temperatura media su una linea 
di qualche lunghezza, nell’ interno di qualche montagna 
che, per la sua altezza e la ripartizione delle masse, si av- 
vicinerebbe alla montagna traforata col iurznel del Got- 
tardo ». 

Ora notiamo che la catena delle Alpi presenta dapper- 
tutto delle forme somiglianti, accidentate in modo ana- 
logo di valli e contrafforti, i cui fianchi hanno nel loro 
insieme le stesse inclinazioni. Questo fatto spiega come si 
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giunga ad un apprezzamento abbastanza esatto, non con- 
siderando che l’altezza verticale. 

L'esattezza sufficiente del metodo indicato dal dott. Stapff 
è, del resto, stabilita dall'esperienza, poichè essa ha per- 
roesso al suo autore di predire in modo approssimativo e tre 
anni innanzi, la temperatura massima incontrata nel centro 
del (unnel del Gottardo. i 

È basandosi sulle osservazioni fatte al Moncenisio e al 
Gottardo che due autorità della scienza, i professori di 
geologia Heim, alla Scuola Politecnica svizzera, e Renevier, 
all’Accademia di Losanna, nel paragone fra il Monte Bianco 
e il Sempione, dal punto di vista geologico e geotermico, 
hanno indicato le temperature probabili che si incontreranno 
in questi due lunnels. 

Riproduciamo i passi dei lory rapporti (del 27 novembre, 
7 dicembre 1881 e 4 novembre 1882: che hanno tratto alla 
questione. Vi si legge: 

« Dopo le ricerche geotermiche del dott. Stapff nel (unnel 
del Gottardo e le discussioni cui diedero origine, la que- 
stione della temperatura interna probabile non può essere 
posta in silenzio, nell’esame d’un progetto di urnel alpino. 

Sappiamo che un'alta temperatura, sovratutto nell’ aria 
umida, diminuisce assai la capacità del lavoro degli uomini 
e aumenta considerevolmente le spese. Con una tempera- 
tura di 45 centigradi nell’aria umida, e di ©6 nell’aria 
secca, il lavoro di traforo d’un (uznel diventa impossibile. 

D'altra parte si conoscono in modo generale le leggi di 
ripartizione della temperatura nelle masse montagnose, ma 
non abbastanza bene tuttavia per potere determinare troppo 
esattamente le cifre della temperatura che potrebbe incon- 
IPArBl. co ud è re di e 


..Se paragoniamo, sotto questo punto di vista, i progetti 
di tunnels del Sempione e del Monte Bianco, perveniamo 
ai risultati seguenti: : 


Al Monte Bianco: 


1° Nella galleria Sotto Va”e non s’incontreranno cer- 
tamerte delle temperature che possano produrre sensibili 
difficoltà per i lavori. Considerando le montagne da cui 
quella valle è circondata, si deduce che la temperatura in- 
terna deve accrescersi abbastanza rapidamente, probabilmente 
di l centigrado per ogni tratto da 20 a 22 metri di tra- 
foro, come si è verificato al Gottardo, sotto la valle di 
Urseren. Arriveremmo quindi, per la galleria sotto la valle 
alle cifre di 15° e 18° centigradi. 

2° Nella sezione d'Entrèves a Tacconaz la massa me- 
diana del Monte Bianco si eleva molto più alto al disopra 
del tunnel (3200 metri al marimum, 2450 metri in media 
su sei kilometri) di quello che s’incontri al Sempione... 

A destra ed a sinistra del progetto del (unne/ del Monte 
Bianco, il rilievo è ancora più saliente che quello sull’asse 
stesso del tuxzel, ciò che deva tendere ad aumentare la 
temperatura interna del monte. Calcolando per paragone la 
temperatura interna dei (urnels del Sempione e del Monte 
Bianco, troviamo che il (unze/ del Sempione, presenterebbe 
una temperatura elevata su una maggiore lunghezza di 
quella del Monte Bianco, ma che per contro la tempera- 
tura interna di quest’ ultimo supererebbe mella sua parte 
mediana, quella che si dovrebbe trovare al Sempione, e 
raggiungerebbe un’ elevazione tale da dubitare della possibilità 
della sua esecuzione. Giudicando questa temperatura secondo 
le cifre più favorevoli che fornisce l’esperienza acquistata 
al Gottardo, troviamo che bisogna .aspettarsi d’incontrare 
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nel tunnel del Monte Bianco, fra Tacconaz e Entréves, su 
una lunghezza di 9 km. una temperatura superiore a 30°, 
nella parte mediana di essi, su 5 km. un calore superiore 
ai 40°, e che finalmente nella sezione affatto centrale, va- 
lutata 3 km., si andrebbe al di là di 50° di temperatura. 

Relativamente al Sempione i sig." Heim e Renevier cre- 
dono di potere stimare la temperatura probabile con un errore 
possibile di + 0 — 3° centigradi e si esprimono come segue: 

« Cercando di calcolare la temperatura per mezzo di 
paragoni col Gottardo, per il tracciato che avete sottoposto 
al nostro esame, il mio collega, signor Heim, trova le medie 
probabili seguenti: a tre km. circa sotto l’arco di Avrona 
il calore raggiungerebbe i 35° centigradi. È là che bisogna 
aspettarsi di trovare il massimo calore sotterraneo. La tem- 
peratura sarebbe di nuovo decrescente sino all’11° km., ove 
ci sarebbero probabilmente ancora 30° cent. all’incirca. Di 
là si può supporre ch’essa si manterrà costante fino a 2 
km. dalla testa sud per decrescere allora rapidamente. » 

Non conosciamo i procedimenti di cui si sono serviti i 
signori Heim e Renevier per determinare queste tempera- 
ture interne probabili. Come il sig. Stapfî, quando si tratta 
dello studio di’ un caso particolare, avrebbe tenuto conto, 
per quanto è possibile, di tutti gli elementi del problema. 
Yi è una complicazione di calcolo impossibile a seguirsi 
per le persone che non vi sono famigliari. Noi teniamo a 
giustificare in un modo approssimativo agli occhi di tutti 
il calcolo di queste temperature, servendoci di un procedi- 
mento affatto elementare. 

A questo scopo stabiliamo quali sono gli aumenti di 
temperatura relativi alla profondità verticale, osservati al 
Moneenisio e al Sun Gottardo, sotto tutti i punti più sa- 
lienti del loro profilo, quali quelli sotto le sommità delle 
montagne, nel fondo delle valli, ecc, quindi applicheremo 
i coefticienti eosì ottenuti per valutare le temperature sotto 
i punti del profilo del Monte Bianco e del Sempione che 
presentano alla superficie una configurazione topografica 
analoga a quella di questi differenti punti del Moncenisio 
e del San Gotturdo. 

Dopo una discussione particolareggiata, il sig. De Stoc- 
kalper arriva alle seguenti conseguenze: 

« Riassumendo le condizioni termiche del Sempione per 
il progetto considerato, noi troviamo che, sulla lunghezza 
centrale di 13 km. la temperatura oltrepasserà i 30° per 
giungere progressivamente al mazimum di 36° verso il centro 
del tunnel... 


Riassumendo le condizioni termiche del Monte Bianco, 
troviamo che su 8 km. la temperatura sarà superiore a 
30°; che essa aumenterà progressivamente su questi otto 
km. in guisa da passare su 3 degli 8 km., la temperatura 
di 50° e raggiungere il marimum di 53°. 

Questa temperatura eccessiva non è un ostacolo insor- 
montabile all'esecuzione di questo iuzzel. Lo crediamo. Ma 
prima di pronunciarci dobbiamo esaminare in quale pro- 
porzione si può, con procedimenti diversi e pratici, abbas- 
sare la temperatura dei (unnels 0 trovare 11 mezzo di meglio 
resistervi. 


(Continua). 
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TARIFFE FERROVIARIE 


Ecco il testo della Memoria indirizzata dalla Camera 
di commercio di Genova all’ on. Ministro dei lavori pub- 
blici relativa alle tariffe differènziali, fra la Svizzera e 
Genova e la Svizzera e Marsiglia, che abbiamo, accennato 
pel precedente nostro numero : 


Genova, 21 settembre. 


La Camera di commercio scrivente ebbe già altre volte 
a rappresentare a codesto Regio Ministero come il com- 
mercio di questa Piazza non abbia ancora potuto che molto 
scarsamente profittare della nuova ferrovia per il valico del 
Gottardo, sebbene questa nuova arteria commerciale desse 
all’ Italia ed a questa Piazza ampia ragione alla speranza 
di poter acquistare una grande parte dell’ importante mer- 
cato Svizzero, il quale veniva a noi tanto ravvicinato da 
non far temere che si avesse da soffrire concorrenza nel 
suo approvvigionamento. 

Ma la delusione nostra si mantiene in tutta la sua scon: 
solante eloquenza, non avendo i lamenti del commercio 
ottenuto quello efficace risultato che è tanto desiderabile 
per incoraggiare la speculazione e dare impulso allo svi- 
luppo dei nostri rapporti commerciali con quell’ importante 
paese. 

È: infatti cosa dolorosa, ma pur troppo vera, nonostante 
tutti i gravissimi sacrifici fatti dall'Italia per i trafori delle 
Alpi, che Genova anche dopo l’ apertura del varco del Got- 
tardo si trova in condizione di non poter lottare col porto 
concorrente di Marsiglia, causa le sue tariffe ferroviarie 
che lo collegnno ai mercati svizzeri, le quali gli danno una 
significante prevalenza sul porto di Genova, quantunque 
per alcuni punti questo abbiu assai a suo favore la distanza. 
Si ripete ora con maggiore estensione il fatto che si ve- 
rifica sulla linea dsl Cenisio, e di cui sempre mosse la- 
mento il commercio genovese, per quanto riguarda la im- 
portante piazza di Ginevra, a cui è impossibile di giungere 
vittoriosamente, sebbene il porto di Genova non vi si trovi 
a maggiore distanza del porto di Marsiglia. 

Pertanto è tolta la possibilità di un commercio di cui 
Genova ha già fruito, e con sufficiente importanza, allorché 
lo stesso era fatto sulle vie ordinarie quando non esisteva 
ancora la comunicazione ferroviaria. Poco importa che sia 
nostro il vantaggio della percorrenza se non si ha insieme 
quello del prezzo di trasporto. Quando si tratta di grandi 
approvvigionamenti e segnatamente di generi di poco va- 
lore, come per esempio i cereali, sull’ interesse del giun- 
gere presto prevale quello dell’ economia della spesa; ed è 
su questa che il commercio fa i suoi calcoli nello studiare 
la convenienza delle proprie operazioni. Ora questi calcoli, 
e senza tener conto che dal nostro lato dovremmo avere 
anche il vantaggio della maggiore speditezza per la minore 
percorrenza chilometrica del viaggio, si rivolgono a nostro 
danno per la percorrenza del porto di Marsiglia. 

Volendoci per il momento limitare a parlare del trasporto 
dei cereali, i quali potrebbero fornire un grande alimento 
al commercio tra Genova e la Svizzera, se si fa un raf- 
fronto fra i prezzi da Marsiglia e da Genova, si ravvisa 
che da Genova si paga una tariffa chilometrica assai più 
elevata, la quale parifica, e in parecchi casi fa maggiore 
il prezzo di trasporto, sebbene ne sia minore, e per alcune 


destinazioni d’assai, il percorso, anche tenuto conto della 
distanza virtuale con cui sono tassati i trasporti sulla linea 
del Gottardo, che ne aumenta di 57 chilometri il percorso 
reale. 

Per questo stato di cose, se si tien conto dei vantaggi 
di varia natura che ha il porto di Marsiglia su questo di 
Genova, e della difficoltà di vincerla sui mercati che essa 
si ha assicurati; si evince la impossibilità in cuì si trova 
questa piazza di dedicarsi a questo proficuo cemmercio, e 
la necessità che le sia dato di profittare di tutti i vantaggi 
aspettati dall'apertura della nuova linea. 

Della gravità comparativa delle nostre tariffe si ha una 
prova nello specchio che si trascrive, il quale si riferisce 
soltanto ad alcune delle pripcipali destinazioni, osservan- 
dosi che un’uguala misura è mantenuta per tutte quante 
le altre località. 


MARSIGLIA GENOVA 

Kil. ik L. 

707 31 94 Alt-Solothum 32 54 K.r. 557 
783 29 80 Basilea 29 80 » 562 
723 31 94 Langenthal 32 24 » 642 
730 31 94 Murgenthal 32 04 » 535 
885 34 60 Bischoffzell 34 60 » 537 
876 34 32 Glarus 34 32 » 528 
828 33 12 Kempthal 33 12 » 480 
889 34 97 Romanshor 34 97 » 542 
905 35 48 Rorschach 35 48 » 558 
834 33 23 Winterthur 33 23 » 486 
7798 30 37 Zug 30 37 » 420 
807 32 49 Zurigo 32 49 » 459 
"767 32 24 Lentzbourg 33 44 » 448 
893 37 13 San Gallo 37 13 » 6049 


La Camera, senza soffermarsi sulla quistione per cono- 
scere a quali delle Amministrazioni ferroviarie interessate 
spetti di procedere ad una riforma delle proprie tariffe, si 
limita a segnalare alla E. V questo stato di cose che pre- 
giudica il commercio di questa piazza e con esso quello 
dell'intero paese, ed a farle conoscere che, tolti gli ostacoli 
lamentati,il nostro traffico con la Svizzera potrebbe pren- 
dere un rilevante sviluppo. 

Più e più volte già e per rappresentanze fatte e ripetute 
da questa Camera di commercio, e per deliberazioni prese 
nei Congressi commerciali. si è chiamata la seria atten- 
zione del Governo su questo stato di cose e sulla neces- 
sità di porvi riparo, se non si vuol perdere il frutto degli 
ingenti sacrifizi fatti dal nostro Stato. Specialmente poi si 
additava come propizia l’occasione a risolvere tali quistioni, 
quella in cui dovevano negoziarsi e conchiudersi i muovi 
trattati di commercio eolla Francia, colla Germania e colla 
Svizzera, sembrando a questa Camera che in questa cir- 
costanza non dovessero mancare al nostro Governo i mezzi 
necesssrii per addivenire anche pei trasporti ferroviarii in- 
ternazionali (che è ora questa una questione principalissima 
pel commercio) a quei patti di vera reciprocità che, avendo 
per base la giustizia, devono esistere fra le Nazioni colla 
quali s1 hanno legami di amicizia e di vicendevoli interessi. 

La Camera pertanto si permette di raccomandare viva- 
mente alla cura dell’E. V. l’importante argomento, trattan- 
dosi di cosa che interessa in sommo grado l’avvenire del 
commercio italiano pur troppo già e per tanti modi sempre 


più incagliato e combattuto. 
Il Presidente: G. Miro. 


[orse n] 


Particolari 
pei. MONITORE 
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Informazioni 


Nel giorno 26 seltembre e seguenti si è tenula a 
Strasburgo la quarta Conferenza generale sul servizio 
italo-germanico, della quale abbiamo preannunciata la 
riunione. Talune questioni di somma imporlanza non 
poterono essere discusse, perchè deferite nel frat- 
tempo ai rispettivi Governi. Sulle altre l' accordo 
puossi dire quasi completo, come ci riserviamo a 
tempo opportuno d'informare i nostri lettori. 

A queste conferenze intervennero per le Ferrovie 
dell'Atta Italia gli Ispettori principali sigg. Melisurgo 
e Bobbio, per le Meridionali il Capo-controllo signor 
Prato e l'ing. Rosselli: per le Romane il Capo-con- 
trollo sig. Cambi e Vispettore Becch ni. Le varie am- 
ministrazioni tedesche, austriache e svizzere erano 
rappresentate dai rispettivi funzionarii dei Servizi 
commerciali. IT Direttore generale delle ferrovie im- 
periali dell’ Alsazia-Lorena sig. Mebs, ed il Direttore 
commerciale sig. Breithaupt presiederono le Confe- 
renze ed il banchetto d'uso, nel quale i delegati ita- 
liani furono fatti segno alle maggiori cortesie e di- 
stinzioni. 

>< 

Ieri ebbe luogo, per parte della Società concessio- 
naria della ferrovia Pinerolo-Torre Pellice, la con- 
segna dei fabbricati e delle stazioni ai delegati della 
Amministrazione dell'Alta Italia. Assisteva alla con- 
segna il Commissario governalivo per le ferrovie. 


>< 


In causa dell’innesto nella stazione di Treviso delle 
due ferrovie complementari Treviso-Motta e Belluno- 
Feltre-Treviso, entrambe in corso di costruzione, la 
Amministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia ha stu- 
diato un progetto perl ampliamento della predetta 
stazione onde renderla atta al maggiore servizio che 
in essa si dovra verificare. 

Tale progetto che riguarda l esecuzione di tanti 
lavori per un importo di L. 282,000 fu di recente 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici. 

>< 

S_ E. il Ministro dei lavori pubblici ha trasmesso 
ai sicnori Capi degli *ffici tecnici dipendenti dal suo 
Dicastero, la seguente circolare relativa alle infor- 
mazioni da darsi al Ministero stesso in via d'urgenza. 

Ecco il testo della circolare: 


« Trovando opportuno che nei casì di gravi guasti 
» alle opere pubbliche per inondazioni od altri ac- 
» cidenti, possa anche questo Ministero cooperare 
» immediatamente, se necessario, all’ adozione dei 
» provvedimenti richiesti per riparare ai danni, prego 
» tutti i Capi di Uffici tecnici dipendenti da questo 
» Ministero ed in ispecie gli Ingegneri-capi del Genio 
» civile, a volere, nei casì suaccennati, informare 
» subito il Ministero stesso, per via telegrafica, sul- 
» l'accaduto e sulle disposizioni prese d'urgenza, 
» salve le altre comunicazioni a farsi in base al re- 
» golamento in vigore. 

« JI Ministro 
« GENALA. » 


—- — e —— — - 


Abbiamo da Firenze che il R. Commissario tecnico 
per l'esercizio delle Ferrovie Meridionali e Calabro- 
Sicule ha dato parere favorevole all'impianto di una 
tramvia a vapore Lugo-Fusignano-Alfonsine presentato 
all'approvazione governativa dal sig. ing. Filippo Bu- 
riani. La tramvia ha la lunghezza jdi 18 chilom. e le 
rotaie relative verrebbero posate sulle strade pro- 
vinciali denominate Quarantola e Stoppata 

>< 


La Società anonima per i tramways vercellesi ha 
avanzato istanza al Ministero dei lavori pubblici per 
ottenere l'autorizzazione all'esercizio mediante trazione 
a vapore della linea Gattinara-Aranco. 


>< 
Il Consiglio comunale di Grammichele ha emesso 
voto al Governo del Re perchè voglia alfrettare l’ap- 
palto dei primi due tronchi della ferrovia Valsavoia- 


Caltagirone, facendo con ciò piena adesione al voto. 


allo stesso scopo espresso dalla Rappresentanza co- 
munale di Caltagirone, al quale abbiamo accennato in 
un precedente numero del Monilore. 
>< 

Ci scrivono da Firenze che l' Amministrazione delle 
Strade ferrate Meridionali ha presentato per appro- 
vazione al Ministero dei lavori pubblici il progetto 
completo di ampliamento e di sistemazione della Sla- 
zione ferroviaria di Nocera dei Pagani, da essa Am- 
ministrazione concordato con quella delle ferrovie 
romane. La spesa che sì presume possa occorrere 
per la esecuzione di tutti ì lavori progettati si fa 
ascendere a L. 575,000. A 


>< 

La Società generale delle ferrovie complementari 
ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto 
definitivo della linea di 4° categoria da Como a La- 
veno per Malnate e Varese, stata concessa alla pro- 
vincia di Como. 

Giusta tale progetto, la linea risulterebbe della 
lunghezza di m. 51,300, ed il relativo importo totale 
sarebbe 
sponderebbe ad una media chilometrica di L. 190,000 
all'incirca. 


La pendenza massima adottata nella allimetria della 


linea non supera il 22 per mille ed i raggi minimi 
delle curve ammessi in planimetria sono di m. 200 
pel tratto da Como a Malnate e di m. 250 pel tralto 
successivo da Malnate a Laveno. 

Le Stazioni e fermate previste in progetto sono: 
Como, Camerlata, Grandate-Lucino, Civello, Caccivio, 
Olgiate, Solbiate, Malnate, Varese, Castenno, Molina, 
Gavirate, Sant'Andrea, Gemonio e Laveno. 


>< 
Abbiamo da Genova che il Sindaco di Sampierda- 
rena ha instato presso Ì' Amministrazione delle strade 
ferrate dell’ Alta Italia onde ottenere che quella Sta- 
zione ferroviaria, come quella di Genova e gli scali 
di San Benigno e di Santa Limbania, sia ammessa a 
fruire delle tariffe locali a piccola velocita n. 5 e 7. 
A questo proposito sappiamo che 1° Amministrazione 
ferroviaria predetta, per la considerazione che la Sla- 
zione di Sampierdarena può ritenersi più che altro 
una succursale al Porto di Genova. non avrebbe dif- 
ficolta ad accordare la chiesta facilitazione sempre 
quando si tratti effettivamente di trasporti nelle stesse 
condizioni di quelle stabilite per Genova e salva, ben 
inteso, l'approvazione governaliva. 
>< 


e degli interessi materiali 


reventivato in L. 9,850,000, ciò che corri- | 
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L’Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto alla approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici Io schema di contratto, il capito- 
lato d’ oneri ed i disegni relativi alla concessione a 
trattativa privata, allo Stabilimento di Pietrarsa e dei 
Granili di n. 25 carrozze, delle quali 5 di 1° classe, 
10 di 2* e 10 di 3*, occorrenti per le nuove ferrovie 
complementari. i 


>< 
L’ Amministrazione delle Strade ferrate Romane ha 


‘ dato le disposizioni necessarie perchè siano messe in 


vigore le modificazioni al regolamento della Cassa- 
Pensioni, ammesse dal Consiglio di amministrazione 
di quelle ferrovie e lestè sanzionate dal Ministero dei 
lavori pubblici. 
> | 

I signori Fraviga e Gola Viarana hanno ripresen- 
tato al Ministero dei lavori pubblici i piani eseeutivi 
di una strada ferrata da Gozzano alla Cava d’ Alzo, 
invocando la sanzione e l’ approvazione della ferrovia 
medesima, la quale costituirebbe una linea privata di 
2° categoria destinata al trasporto di materiali dalla 
Cava d’ Alzo alla Stazione di Gozzano. 


>< 

Intorno al progetto di appalto, testé ammesso dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici, relativo al 
tronco dal torrente Nucelto al rivo Morsecco, della 
ferrovia di 3° categoria da Ceva ad Ormea, riceviamo 
le seguenti informazioni: 

Il tronco ha la lunghezza di m. 11.950 ed il rela- 
tivo importo complessivo è preventivato in L. 1,350,000, 
ossia L. 112,000 in media al chilometro di strada. 

L'andamento planumetrico del tronco è formato da 


im. 7.900 di allineamenti e da m. 4050 di tralti in 
: curva, il cui raggio minimo è limitato a m. 300. L'an- 
: damento altimetrico poi è costituito da m. 1.600 di 
, livellette orizzontali e da m. 10,350 di livellette in 


pendenza ; la inclinazione massima adottata è qu:lla 
del 14 per mille. 

Per l’attraversamento dei corsi d' acqua che si in- 
contreranno colla ferrovia, e per dare il necessario 
sfogo alle acque piovane sono progettate n. 53 opere 
d'arte, nessuna delle quali ha una importanza spe- 
ciale. 

Onde provvedere dell’ occorrente alloggio il perso- 
nale di sorveglianza della strada verranno costruite 
N. 12 case cantoniere e n. 4 garette da guardiano. 

>< 

Ecco lo stato dei progetti per costruzione di nuove fer- 
rovie ul 30 settembre 1883 : 


IMPORTO 
N. lunghezza dei progetti a base d'asta 
Appaltati od in corso 
d'appalto. . . 182 1,537,006 377,417,050 314,442,972 
Ammessi dal Consi- 
glio di Stato . | 8,760 6,900,900 6,160,600 
Id. dal Consiglio su- 
per. dei lav. pubb. | 15,800 3,360,007) 2,260,000 
In esame presso il 
Consiglio di Stato 3 27,273 6.198,25 5,494,106 
Id. presso il Consiglio 
sup. dei lav. pubb. 21 297,212 77,068,650  64,455,605 
Rinviati alle Dire- 
zioni per modifiche 10 104,035 33,173,353 = 28,883,024 
Totale 238 1,990,086  505,517,883  421,6P6,F07 
>< 


Dal Consiglio d' Amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 
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Ha autorizzato il preliminare contratto per esproprio 
terreni per l'ampliamento della Stazione di Spezia. 

Idem per l’ ampliamento delle Stazioni di Tortona, 
Parma e Piteccio. 

Ha approvato la Convenzione da stipularsi col comune 
di Pontida per una fermata al casello n. 17 fra Bergamo 
e Lecco. 

>< 


La Società delle Strade ferrate Meridionali ha sottoposto 
alla superiore approvazione i seguenti progetti: 
pei lavori d’' ampliamento e di sistemazione della 
Stazione di Nocera, pei quali si richiede la spesa di lire 
580,000 : 
per ricarico delle scogliere di difesa del ponte sul 
Basento al km. 256 + 300 da Napoli della linea Eboli- 
Potenza-Metaponto. Tali scogliere, rese necessarie per sal- 
vaguardare l’ esistenza del ponte, richiederauno la spesa 
di L. 16,000; 
per l'impianto di un binario e di un piave carica- 
tore in servizio della cava di pietra, denominata Quercia, 
da espropriarsi al km. 129 + 550 della linea  Napoli-Po- 
tenza. 
La spesa all'uopo occorrente è preventivata nella somma 
di L. 22,000. 


><a 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mave, nella sua seduta del 25 settembre 1882, dopo aver 
trattato alcuni affari interni, approvava quanto appresso: 

1. Ricambio delle travate al ponte dei Navicelli 
(chilom. 16 della linea Firenze-Livorno). 

2. Armatura provvisoria del ponte sull’Albegna (linea 
Pisa-Roma). 

3. Rialzamento del fabbricato viaggiatori della Sta- 
zione di Palo. 

4. Costruzione di un fabbricato per Uffici ed alleggi 
alla Stazione di Monte Antico. 

5. Modificazioni di tariffa pel trasporto del tartaro 
greggio. 
6. Acquisto di ghiaia e pietrisco, di passamanterie e 
di abete in tavole. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici sì è pronun- 
ciato sopra i seguenti affari: , 

1. Rigetto del ricorso della Ditta Modigliani contro il R. 
Decreto che autorizza la Società mineraria di Mortesanto ad 
espropriare per causa di pubblica utilità una sorgente ib 
comune d’Iglesias; 2. Approvazione del progetto di tramvia 
a vapore Napoli (città)-Piedigrotta; 3. Classifica fra le pro- 
vinciali della strada n. 27 e relativo ponte sull'Adda; 4. Ap- 
provazione del progetto di adattamento del palazzo Corsini 
ad uso di Accademia delle scienze (Roma). 


><a 


Il Consiglio superiore dei }avori pubblici nelle sue adu- 
nanze del 25 e'‘del 28 settembre si è pronunciato favo- 
revolmente, fra gli altri, sui seguenti progetti: 


Progetto addizienale ai lavori di ordinaria manutenzione 
del fiume Adda emissario del Lago di Como e suoi con- 
fluenti (Como); | 

Id, dei lavori di difesa frontale della sponda destrafdel Po 
(Parma); 

Id. di riparazione in quattro località del fiume Serio 
presso Alfonsine (Ravenna); 

Id. per rialzare ed ingrossare l’argine destro del fiume 
Secchia tra i froldi Tassani e Montirone (Modena); 

Id. di un ponte metallico sul torrente Oliero in comune 
di Valstagna (Vicenza); si 

Id. per riparazioni alla sponda interna dei froldi uniti 
Francolino e Sabbione sulla destra del Po (Ferrara); 

Dichiarazione di pubblica utilità per l'espropriazione e 
le opere occorrenti alla costruzioue d’uu tiro a segno nella 
gittà di Torino; 


Strade Ferrate 
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Progetto d'un viadotto nella Valle Giona, lungo la 
ferrovia Como-Malnate-Laveno ; 

Id. d'ampliamento della stazione di Empoli, sulla linea 
Firenze-Livorno; 

Id. d'appalto delle travate pietalliche luogo la ferrovia 
Ascoli-San Benedetto; 

Id. defivitivo del primo, secondo e terzo tronco della 
ferrovia Cosenza-Nocera; | 

Dichiarazione di pubblica utilità pel riordinamento del 
convitto Cirillo in Napoli; 

Progetto di lavori di miglioramento della casa di pena 
d'Orvieto; 

Id. d’adattamento di locali per uso degli Archivi di 
Stato in Pisa. i 

>< 


Voti del Consiglio di Stato. — Dichiarazioni di 
pubblica utilita: 

Allargamento della Via «az/ica in Comune di Sestri 
«Ponente. 

Id. della borgata Macina in Comune Gioiosa Jonio. 

Sistemazione del Corso in Comuve di Santerano in Colle. 

Ampliamento della Stazione ferroviaria di Cisano. 

Costruzione e ampliamento del piazzale della Stazione 
di San Giacomo Calopezzati. 

Condotta d'acqua nel Comune di Orsara Bormida. 

Approvazione della rescissione del contratto Dramis per 
la costruzione della ferrovia Foggia-Mapofredonia. 

Id. della Convenzione Santini circa i lavori al Tevere. 

Id. del progetto di manutenzione delle opere d’ arte a 
Porto Cagliari. | 
ì Id. id. fornitura ed armamento della ferrovia Brescia- 
seo. 

Id. id. ampliamento della Stazione di Riola. 

Id. id. manutenzione del 1° e 2° tronco della strada 
Sapri-Jonio. 

Id. id. manutenzione del ponte girante nel porto di 
Livorno. 

Id. id. maggiori lavori al ponte sul Tevere (ferrovia 
Viterbo-Attigliano). 
‘Id. id. concessione della ferrovia Napoli-Pozzuoli-Cuma. 

Id. id. provvista di scambi ferroviari sulla linea Ta- 
ranto Brindisi. 

Id. id. manutenzione del 3° 
Sapri-Jonio. 

Id. id. costruzione del 1° tronco della strada provin- 
ciale da Rotonda a Valsimi. 


>< 

Il Consiglio di Stato ha espresso avviso che possa ap- 
provarsi il progetto di appalto e indirsi l’ asta per prov-, 
vedere alla fornitura dei ferri occorrenti all’ armamento 
della ferrovia da Brescia ad Iseo. 

Tale foroitura è ripartita in tre lotti, cioè: 

1. Tonn. 1885 di rotaie in acciaio Bessemer, tipo Vi- 
gnole, L. 272,606.58; 

2. Quint. 674 di stecche e quint. 324 di piastre di 
giunzione, per un importo presunto di L. 31,936; 

3. Quint. 109 di chiavarde e quint. 270 di ramponi, 
la cui spesa è prevista in L. 14,350. 

Il totale della fornitura ammonta quindi a L. 318,892.58. 

Il Consiglio predetto ha inoltre approvato un altro pro- 
getto di appalto, il quale riguarda la provvista degli 
scambi e del materiale fisso occorreute per le Stazioni 
della linea di 2? categoria da Taranto a Brindisi. 

L'importo presunto per la fornitura degli scambi rileva 
a L. 56,000, quello per la provvista dei meccanismi fissi, 
a L. 02,450. 


tronco della Nazionale- 


>< 
Decreti Reali 23 settembre 1883: 


Reiezione dei ricorsi dei Comuni di Millesimo, Caliz- 
zano, Bardit eto, Osiglio e Cosseria contro la costituzione 
del Consorzio per la strada da Calizzano a Millesimg 
(Genova). 


e degli interessi materiali 
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Reiezione del ricorso de! Comune di Ferrandigza contro 
i provvedimenti per la sua viabilità obbligatoria. 

Dichiarazione di pubblica utilità della costruzione della 
strada dal Porto di Torre del Greco alla città. 

Concessione della strada ferrata Novara-Saronno per 
Busto Arsizio. 

Autorizzazione per la nuova inalveazione di un tratto 
del torrente Parcel. 

Reiezione del ricorso Rota contro la demolizione delle 
opere eseguite nell'alveo del rio Palera. 

Dichiarazione di pubblica utilità della costruzione di 
un canale di derivazione dall’Aniene, 

Reiezione del ricorso del Comune di Bussolino Gassi- 
nese contro la costruzione d’ ufficio della strada detta 
Della Valle. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Legnago-Monselice — L’ appalto te- 
putosi il 25 settembre per la costruzione del tronco della 
ferrovia Legnago-Monselice comune alla ferrovia in eser- 
cizio Padova-Rovigo, ‘compreso fra la Stazione di Monse- 
lice ed il canale Bisatto, dell’ importo di L. 114,300, al 
Ministero dei lavori pubblici andò deserto, ed alla Prefet- 
tura di Padova offrì il ribasso di L. 34 25 0jq il signor 
Valentini Pietro domiciliato a Padova, che rimase prov- 
visoriamente deliberatario per la somma di L. 79,152.25. 

La scadenza dei fa/ali è fissata pel giorno 20 corrente. 


Ferrovia Napoli-Pozzuoli Baia Cuma. — ll 
30 settembre, alle ore 10 antim., è stata stipulata fra i 
ministri Genala e Magliani, in rappresentanza dell’ Ammi- 
nistrazione dello Stato, e i signori comm. Domenico Gal- 
Jotti e avv. P. Carini, in nome della Società per le ferrovie 
Napoletane, la concessione della costruzione ed esercizio 
di una ferrovia da Nupoli {Largo di Montesanto) a Poz. 
zuoli, Baja e Cuma. 

Questa linea della lunghezza di 19 chilometri costerà 
circa 3 milioni e mezzo: essa sarà costruita secondo il 4° 
tipo delle ferrovie economiche, rimanendo tuttavia in fa- 
coltà della Società concessionaria di adottare lo scartamento 
ordinario, ciò che potrà forse esserle consigliato da even- 
tuali prolungamenti e diramazioni. 

Uno speciale servizio di navigazione a vapore metterà 
in comunicazione l’ estremo della linea con le vicine isole 
di Procida ed Ischia. ! Boll. delle finanze). 


Saccursale dei Giovi — Nei quattro mesi dacchè 
i lavori scno intrapresi, la grande galleria è già forata per 
170 metri allo sbocco di Ronco, per 150 circa da Migna- 
nego. Le due gallerie inclinate o pozzi a Busalla #’inoltrano 
già l’una per 93 metri, l’altra per 80. 


Ferrovie veneto. — I giornali padovani pubblicano 
la seguente notizia: i 

a Sappiamo che la Deputazione provinciale, in seduta -di 
ieri (28°, ha deliberato di associarsi a quella di Venezia per 
ricorrere tanto in ordine che in merito contro il Decreto 
prefettizio che annullò il deliberato 19 giugno 1882 di quel 
Consiglio provinciale relativo al gruppo delle ferrovie nelle 
quali è cointeressata la nostra Provincia ». 


Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-ti- 
male. — La Direzione delle Strade ferrate dell’Alta Italia 
avvisa che, in seguito ad apposita Convenzione colla So- 
cietà della ferrovia (a sezione ridotta) Sassuolo-Modena- 
Mirandola-Finale, stata debitamente approvata dal Consi- 
glio d'’amministrazione, a cominciare dal 1° ottobre corr., 
è stato attuato un servizio di corrispondenza per le merci 
a grande ed a piccola velocità, nonchè pel mnumerario e 
preziosi colle Stazioni della detta ferrovia a mezzo di quella 
di Modena. 


Società por la ferrovia Parma-Guastalla- 
Suzzara, — Il Consiglio d’amministrazione ha deliberata 
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l’ emissione delle 1.609 Azioni da L. 250 cadauna, corri- 
spondente alle IL. 400,000 d'aumento del capitale sociale. 
Per gli azionisti che intendono approfittare del diritto di 
prelazione sulle Azioni stesse, la relativa sottoscrizione 
sarà aperta presso la sede della Società dal 15 ottobre p. v. 


{ al mezzodì del 20 stesso mese, scorso il qual termine si 


provvederà altrimenti al collocamento delle nuove Azioni 
non assunte dagli attuali azionisti. Ogni soscrittore dovrà 
all'atto della sottoscrizione giustificare l’ eseguito versa- 
mento alla Cassa della Società in Milano, presso i signori 
figli Weill-Schott e C. dell'ammontare del valore nominale 
delle nuove Azioni da esso assunte. 


Ferrovia Barolo-Alba-San Damiano. — 
L’ ing. Deangelis di Alessandria, sta elaborando un pro- 
getto per la costruzione di una ferrovia economica collo 
scartamento ordinario, sul tipo della Novi-Ovada, la quale, 
partendo da San Damiano (paese) tocchi San Martino, Go- 
vone, Priocca, Magliano , ecc., ed attraversando la linea 
pi valesconegiore A Jecazndue in Alba si prolunghi fino a 

arolo. 

Questa ferrovia economica avrebbe la prospettiva di con- 
giungersi ad una estremità con Asti, e dall’altra con Mon- 
chiero, quando si realizzino determinate condizioni, 


Nerrovie elettriche. — L’ ou. Ministro d’ agricol- 
tura e commercio ha pubblicata la relazione dell'ing. Pic- 
coli, delegato governativo alla Esposizione d’ elettricità a 
Monaco. Nella relazione istessa si propone che venga pre- 
sentato al Parlamento un progetto il quale regoli le linee 
e le reti elettriche destinate a scopi industriali, per auto- 
rizzare le Autorità centrali e locali a dare le concessioni 
richieste; inoltre si consiglia d’istituire in una delle nostre 
scuole d'applicazione un ramo speciale per gli studi elettrici. 


. 
Catastrofe tramviaria a Napoli. — Il tramvia 
che parte dul centro di Napoli per recarsi a Capodimonte 
è uscito ad un certo punto dalle rotaie il giorno 30 set- 
tembre, in cui, essendo domenica, era per soprappiù ca- 
rico di molti viaggiatori, e venne travolto in un vicino 
fossato urtandosi le carrozze l’una contro l’altra. L’ oscu- 
rità aggiunse nuovo terrore alla scena di desolazione e 
rovina che ne segui. Vi furono 4 morti e 20 feriti. 


Ferrovia Torino-Chicri-Piovà-Casale. — 
Scrivono alla Ga:zetta Piemontese che il Mipistero della 
guerra ha vietata la concessione della ferrovia Torino- 
Chieri-Piovà-Casale alla Società generale delle ferrovie 
economiche di Bruxelles. "O 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzere. — Parecchi periodici svizzeri 
annunciano che gli esperti, i quali hanno esaminato lo 
stato finanziario delle città garanti della Ferrovia Nazionale 
Svizzera, nel loro rapporto propongono che la Confede- 
razione ubbia a fare a dette città un prestito a favorevo- 
lissime condizioni. 


La ferrovia dell’ Arlberg —- llavori di questa 
intrapresa procedono alacremente e, secondo ogni proba- 
bilità, il perforamento della galleria di 10.270 metri, sarà 
ultimato per la fine di ottobre, dappoichè non restano a 
perforare che 1180 metri. 

La ferrovia dell’Arlberg col grande traforo del monte 
Arl, al confine del Tirolo verso la Svizzera, verrà aperta 
al servizio entro l’agosto 1884. L’intera linea sarà pertanto 
stata costruita nei periodo di due anni e mezzo con note- 
vole risparmio del tempo che era stato preveduto necessario. 

Mercè questa linea l’ Ungheria sopratutto troverà pei 
suoi prodotti uno sfogo assai più facile che non fosse si- 
nora, e sarà essa specialmente che ne sentirà i più im-- 
mediati vantaggi. 

Ad- ogni modo sarà uno spostamento nelle correntì com- 
merciali, dal quale Genova e Venezia ne avranno danno, 
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se con opportuni provvedimenti di tariffe non se ne pre- 
verranno gli effetti. 


Ferrovie asustro-ungariche — La Wiexer Bank- 
vereia, in comune colla Vercinsbanà di Francoforte, ha ot- 
tenuto dal Governo ungherese la concessione d’una ferrovia 
da Pesth a Grau. Il capitale necessario per la costruzione 
di questa via, lunga 42 kil., è di 5 milioni e mezzo, 


— La concessione della linea da Laun a Leitmeritz e a 
Leipa, dice Ja Nuova Stampa Libera, sarà accordata fra poco 
alla Compagnia del Nord Ovest. A Leitmeritz, dei lavori 
d’installazione al porto devono facilitare la comunicazione 
fra la ferrovia e la navigazione. 

La stessu Compagnia sollecita la concessione d’una linea 
da Briinn a Deutsch-Brod, che avrà uno sviluppo di 115 
km., e d’una linea di 60 km. da Kuttenberg a Matetic. Ma 
la concessione alla Nord-Ovest di queste linee incontra 
degli ostacoli, perchè essa toccherà i diritti della Società 
austro-ungarica delle ferrovie dello Stato. Queste due linee 
costeranno l© milioni di fiorini. 


— La Presse, foglio ufficioso, riferisce che, secondo tutte 
le probabilità, la Legislatura si occuperà dopo le vacanze 
di Natale d’un progetto relativo al riscatto da parte delio 
stato della ferrovia Imperatore Francesco Giuseppe, e nel 
tempo stesso delle proposte relative all’ espropriazione, 
a profitto dello Stato, di ferrovie del Vorarlberg e del 
Principe Imperiale Rodolfo. 


Ferrovie germaniche. — lì Ministero dei lavori 
pubblici in Prussia studia un grandioso progetto di allar- 
gamento della rete ferroviaria dello Stato, e propriamente 
quella delle provincie orientali dal punto di vista econo- 
mico e strategico. 

Il sopravanzo di dette ferrovie, di fronte alle entrate 
dell’anno scorso, raggiunse circa la cifra di 20 milioni di 
marchi. 


Ferrovie russe. — Nei Circoli governativi russi 
viene ventilata caldamente la questione di una nuova fer- 
rovia degli Urali. 

La linea ferroviaria progettata servirebbe di comunica- 
zione per tutti gli stabilimenti industriali posti sugli Urali 
meridionali, ed al settentrione essa giungerebbe fino a 
Jekaterinburg. 

Nello stesso tempo verrebbe costruita a Mezzogiorno una 
linea di congiungimento colla navigazione sul Wolga. 

Questa nuova linea ferroviaria, importantissima pel ter- 
ritorio centrale degli Urali, congiungerebbe bensi Perm, 
Jekaterinburg, Slatoust, ed Ufa con la navigazione sul 
fiume Wolga, ma non avrebbe alcun punto di riunione 
colla rete ferroviaria europea. 

Per rimediare a tale difetto, il Ministero russo delle co- 
municazioni stima necessario di far costruire un tronco di 
. congiungimento da Jekaterinburg verso Mezzogiorno fino 
a Ischeljabinsk. 

Affine di rendere perfetto tale congiungimento, il fiume 
Bjelaja deve venir attraversato dalla linea ferroviaria presso 
Ufa, da dove poi, la linea passando sopra il ponte Ssyfran 
andrà direttamente a Ssamara, e così sarà congiunta col 
Mar Nero, col Mar Caspio, e col Caucaso. 

— Entro l’anzro corrente verrà incominciata la costru- 
zione della ferrovia Wowcsieliza-Sohmerinka tra il confine 
della Bocovina (Austria) e la ferrovia di Kiew. 

Questa nuova ferrovia sarà lunga 270 werste, e costerà 
75,000 rubli per sversie, ossia rubli 20,250,000. 


Ferrovie turche. — Scrivono da Costantinopoli che 
i commercianti di colà insistono presso la Porta, affinchè 
essa costruisca quanto prima una congiunzione diretta fer- 
roviaria tra la capitale dell'Impero ottomano e Salonicco. 

Essi sostengono che, mancando questa congiunzione fer- 
roviaria, le spedizioni delle merci da e per Salonicco riescono 
loro troppo costose, giacchè il lungo viaggio Filippopoli- 
Nisch-Vranja-Salonicco, il doppio dazio di transito al con. 
fine serbo e al confine bulgaro, rincarano olt:e misura le 
merci. 

I commercianti di Filippopoli tuttavia si accontentereb- 
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bero per ora anche di una congiunzione indiretta con Sa- 
lonicco, non potendo averne una diretta, e:.cioò di un 
tronco Filippopoli-Vranja. 


Forrovio scandinave. — Secondo una statistica 
ufficiale, lo sviluppo delle ferrovie dei tre regni scandinavi 
era, al 31] dicembre 1881, il seguente: 

Svezia km. 6,193; Norvegia km. 1329; Danimarca kilo- 
metri 1,620. In quel tempo 11 Governo non conosceva i 
risultati che di 8,661 km., ripartiti come segue: Svezia 
km. 6,159; Norvegia km. 1,117; Danimarca km. 1,385. 
Ecco i risultati di queste ferrovie: 

Media della lunghezza eser- 
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Svezia Norvegia Danimarca 

cìta Km. 5,956 1,103 1,361 
Capitale impiegato milioni Fr. 6071/2118 {lO 1144;10 
Reddito totale Fr. 13,498,663 2,549, 824 8,511 448 
Spese » 25,156,779 4,874 842 10,468, 826 
Benefizio netto » 20,419,845 1,747,883 5,582 229 


Il benefizio netto era in media, in rapporto al capitale 
impiegato in Svezia del 3.36 0[o, in Norvegia dell’1 50 00, 
e in Danimarca del 4.90 0[q Le spese variavano in rap- 
porto al reddito lordo in Svezia tra 33,7 e 90,5 Oro, in 
Norvegia fra 53,7 e 109,3 U[o ed in Danimarca tra 53,3 e 
74,1 Olo» 


Ferrovie africane. — Fra le opere principali che 
sta ora compiendo la colouia francese al Senegal vi sono 
la costruzione di una ferrovia da San Luigi a Dakar, e di 
un’altra per unire la parte superiore del fiume del Senegal 
al Niger. La ferrovia da Dakar a San Luigi è destinata a 
facilitare l’imbarco e lo sbarco delle merci provenienti dal 
fiume o aventi questa destinazione. La linea da Dakar va 
a Rufisque, quindi, attraversando il Cayor, arriva a San 
Luigi con uno sviluppo di 259 km. Concessa ad una Com- 
pagu:ia francese, mediante una garanzia di ],154 fr. per 
km., questa linea è aperta all’esercizio dal mese di gen- 
naio u. s. per una lunghezza da 20 a 30 km., a ciascuna 
estremità; si spera che potrà essere terminata nel 1884. 


Scontro ferroviario — Il treno diretto proveniente 
da Monaco e che arriva a Kufstein verso le 11 ]{2 antim. 
nell’ entrare in Stazione, si scontrò pochi giorni or sono, 
(per sbaglio avvenuto nello scambio del binario), con altro 
treno poco prima arrivato da Innsbruck. 

L’ urto senz’ essere stato dei più violenti, stante il ral- 
lentamento del treno di Monaco, fu tuttavia grave, e pa- 
recchi passeggieri riportarouo qualche ferita. 

Ma il pericolo d'un più grave disastro si manifestò tosto 
col fatto che alcune scintille sviluppatesi dalla caldaia di 
una locomotiva, comunicando il fuoco al carbone dell’ an- 
nesso tender, facevano temere dello scoppio della caldaia. 

Un allarme di: Si salvi chi può!..... fu tosto emesso dal 
personale ferroviario all’ indirizzo dei passeggieri ancora 
storditi dall’ inattesa scossa ricevuta. 

In un baleno tutti procurarono di discendere alla meglio 
ed in fretta dal treno cercando di rifugiarsi su per il pen- 
dìo delle adiacenti colline. Per buona sorte essendosi po- 
tuto domare l’' incendio del lender, il temuto scoppio della 
caldaia fu scongiurato; ma i feriti a causa dello scontro 
sono una ventina. 


Accidenti ferroviarii iu Franeia — Da una 
statistica francese risulta che gli accidenti nel trasporto 
dei viaggiatori erano in Francia infinitamente più nume- 
rosì prima della costruzione delle ferrovie. 

Ai tempi delle Messaggerie si aveva: 

Un viaggiatore uccisu su circa 355 mila viaggiatori 
trasportati; 

Un viaggiatore ferito su 30 mila viaggiatori trasportati. 

Ora sopra i 1.781,40)3,687 viaggiatori trasportati per fer- 
rovia dal 7 settembre 1835 al 31 dicembre 1875 si ebbe 
soltanto: 

Un viaggiatore ucciso su 5,178,490 viagziatori trasportati. 

Un viaggiatore ferito su 580,450 viaggiatori trasportati. 
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Convenzioni fra Genova ed il Governo. — 
I ministri Depretis, Magliani, Ferrero, Genala ed Acton, 
hanno sottoscritto le convenzioni che da lungo tempo trat- 
tavansi, per definire amichevolmente molte quistioni ver- 
tenti fra jo Stato e il municipio di Genova, di cui par- 
lammo nel nostro ultimo numero. 

Il municipio era rappresentato dal barone Podestà e 
dall'assessore Falcone. La sostanza delle combinazioni 
adottate è la seguente, secondo le informazioni della Ras- 
segna : 

It municipio assume la concessione di costruire ed eser- 
citare per 90 anni, o per mezzo di sotto concessionari, i 
magazzini pel petrolio ed altre merci pericolose nella s7t29- 
getta della Lanterna e il Governo promette di conceutrare 
in una attigua area del porto tutti gli sbarchi di tali 
materie. | 

Il municipio cede al Governo il fabbricato dei'magazzeni 
generali,, meno il sovrapposto terrazzo di cui conserva la 
proprietà e rinunzia a costrurre il terzo ed ultimo tratto 
dei detti magazzebi. 

Demolisce il porticato e terrazzo di via Carlo Alberto e 
piazza Caricamento e cede alla ferrovia una striscia del- 
l’area di detto porticato lungo la calata. 

Il Governo paga al municipio un milione e centomila 
lire; provvede alla sistemazione di via Milano fino al (unnel 
della tramvia e si obbliga di non alzar costruzioni sulle 
calate antistanti a tutta la via Milano oltre un’altezza de- 
terminata. 

È riservata al Governo la facoltà di alzare di 90 centi- 
metri il terrazzo dei magazzeni generali. 


Il municipio è dispensato dall’ nbbligo di costrurre gli 
scali d’alaggio o apparati equivalenii in Darsena e il ponte 
girante all'entrata della Darsena e bacino. 

Il Governo promette di costrurre nel più breve termine 
possibile i nuovi bacini di carenaggio e di rinnovare entro 
due anni la stazione ferroviaria di piazza Caricamento e 
il binario della ferrovia da piazza Principe al palazzo di 
S. Giorgio. 

Questo binario sarà collocato sulle calate esterne fino al 
seno di S. Limbania e dai Salumi fino al Mandraccio. 

Dai Salumi fino al seno di S. Limbania sarà collocato in 
modo da lasciare alla via Carlo Alberto la larghezza libera 
e costante di almeno 20 metri; eccetto lo strozzamento reso 
necessario dal bacino di carenaggio; tutte le opere relative 
a questi spostamenti del binario saranno a carico del Go- 
verno. 

Il Governo cede gratuitamente al municipio le aree go- 
vernative circostanti al palazzo di S. Giorgio e quelle che 


flancheggia la strada di circonvallazione a mare compreso 


il piazzale della marina. 

Il Governo permette lo spiavamento delle fronti basse 
con regolarizzazione di piazza d’armi. Tale opera sarà fatta 
a cura e spese del municipio e si presume che sia per 
costare. dalle 850 mila alle 900 mila lire, 

In compenso cede al municipio la parte della spianata 
del Bisagno che è a nord del ponte Pila che è di circa 
44,000 metri quadrati. Il valore di quest'area, calcolato a 
lire 20 per metro quadrato costituira approssimativamente 
il compenso della spesa che dovrà fare, come sopra, il 
municipio; se vi saranno differenze in più o in meno sa- 
ranno pagate in denaro. 

I sei milioni votati dal municipio per concorso alla fer- 
rovia del Gottardo saranno pagati senza decorrenza di 
interessi in tante annualità uguali di lire 300,000 ciascuna 
e principieranno a decorrere dal 1° gennaio 1886. 

La Cassa di depositi e prestiti farà un mutuo di 10 milioni 
all’annuo interesse del 4 0jg al municipio; tale somma sarà 
ritirata dal municipio in ragione di l milione all’ anno, e 
rimborsata in 35 anni colle solite norme di rimborso ad 
ammortizzo ed interesse composto. 

Sarebbe forse più esatto dire che si tratta di 10 mutui 
di un milione ciascuno alle condizioni suddette. 

Il municipio ottiene il formale affidamento che aila sca- 
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denza dell’attuale contratto di abbonamento al dazio con- 
sumo governativo, il relativo canone, che ora è grandemente 
gravoso, sarà preso in revisione ed equamente diminuito. 

Tutto questo sarà a suo tempo presentato all’ approva- 
zione del Consiglio comunale di jGenova e le parti che 
richiedono la sanzione legislativa all’ approvazione del 
Parlamento. 


Nomina. — In data del 27 scorso settembre Sua Maestà 


.il Re ha firmato il decreto con cui si nomina il commen- 


datore Camillo Carloni? a direttore generale di ponti e 
strade. 


Servizio camulntivo. — ll ministro di agricoltura 
e commercio, vista la relazione dell’on. Delvecchio sopra la 
convenzione per il servizio cumulativo tra le strade fer- 
rate e la Società di navigazione generale italiana, ha de- 
liberato di acconsentire che tale convenzione entri in 
vigore. 


Telezrafi sotterranei — La Standard Cable Com- 
pany di New York avrà il permesso di collocare una linea 
di tili sotterranei che conuetterà il Campidoglio coi Dipar- 
timeuti esecutivi. 

Se l’ esperimento riesca bene, il sistema potrà essere 
adottato per tutto il distretto. ” 

La Commissione però non vuole accettare alcun piano 
prima che gli elettricisti, che stanno ora provando dei me- 
todi di telegrafia sotterranea in New York, siano giunti ad 
una conclusione. In questo frattempo si permetteranno degli 
esperimenti. 

la Commissione intende assolutamente di mettere tutti 
i fili sotto terra non appena si sarà adottato il metodo per 
ar ciò. 

Le Compagnie di Telefoni hanno avuto licenza di pian- 
tare pochi pali nuovi, ma alla condizione di doverli levare 
60 giorni dopo che ne riceveranno avviso. 


LI Canale del mare del Nerd. — Da molto tempo 
si parla di costruire un canale fra il mare del Nord e il 
Baltico. 

Fin dal 1571, il duca Alfonso di Schleswig-Holstein 
presentò un progetto a Massimiliano Il, imperatore di 
Germania; e soltanto nel 1784, i due mari furono uniti da 
T'onnig a Kiel, approfondando e regolando il letto del- 
l'Eider. Vi sono stati molti progetti compilati negli ultimi 
40 anni, e nel 1848 i fratelli Christenden offersero al Re 
di Danimarca di aprire un largo canale fra Btittel sulla 
riva destra dell’Elba e la Baja di Echenforde sul Baltico 
e di costruire nel centro della penisola un forte marittimo 
Ma non ne fu fatto nulla e nel 1860 una Società americana 
sottopose un altro progetto al Governo danese che dap- 
principio l’ approvò, ma dopo lo abbandonò in causa dello 
scoppio della guerra fra la Danimarca e l’ Austria e la 
Prussia nel 1863. 

Dopo di allora molti nuovi progetti furono presentati e 
pare che l’uno o l’altro sarà finalmente eseguito. Il lavoro 
sarà fatto naturalmente sotto il controllo della Germania, 
e come quella che possiede l’Holstein potrà mundare le aue 
navi da guerra da Wilhelmshafen e sarà fino ad un certo 
punto padrona del Baltico. 

Nella Baja di Kiel si stanno costruendo nuove fortifica- 
zioni e la riva sinistra dell'Elba è già munita di numerose 
opere di difesa da Burhaven quasi fino ad Amburgo. Se- 
condo il progetto che, a quanto si crede, sarà probabilmente 
adottato, il canale partirà dall’Elba fino ad un punto fra 
Brunsbiittel e Santx Margherita, passerà di fronte alle for- 
tificazioni di Rendsburg e sboccherà nella Baja di Kiel ad 
Holtenau a mezzogiorno delle fortificazioni di Friedrichsort 
che dominano l'estuario. f.a lunghezza da mare a mare 
sarebbe di 60 miglia e mezzo, la larghezza di 360 piedi al 
livello dell’acqua e ln profondità di 30 piedi, sufficiente 
perciò a permettere il transito delle più grandi corrazzate 
Il Aonig Wilhelm che ha uno spostamento di 9575 tonnel- 
late ed è luogo 351 piedi potrebbe pussarvi senza nessuna 
difficoltà. La stima mostra, che inclusi i lavori di difesa, 
il lavoro si potrebbe compiere ia cinque anni, impiegando 
10,000 operaj e colla spesa di 150 milioni di franchi. Si 
dubita che questo lavoro possa alla fine essere intrapreng 


dal Governo germanico, poichè il principe Bismarck par- 
lando al Reicbstay su questa questione disse: « Nos dob- 
biamo dedicare a questa impresa il tempo e le risorse che ta 
pace pone a nostra disposizione. » 


Neerologio — Il 26 settembre 1883 è morto in Torino, 
nell'età d’anni 56, il comm. ingegnere GiusEPPE BONELLI. 

Uomo intelligente ed attivo fece progetti per la con- 
giunzione deli’ Italia colla Franeia, mediante un traforo 
del Monte Bianco, e per coordinare questo con un altro 
onde aprire una via dal Piemonte al mare perforando il 
Col di Nava. - A Lui si deve la costruzione della tramvia 
Torino=Carignano- Carmagnola, con diramazione per Mo- 
retta e Saluzzo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana le Azioni delle ferrovie Meridiunali 
raccolsero quasi per sè sole il favore del mercato, e le vedemmo 
figurare anche in quei luoghi, non usi a negoziarle, Milano 
per esempio. Il loro prezzo è stato sempre ben tenuto alla cifra 
di 510 a 5]I anche nei giorni di liquidazione, malgrado le 
molte eonsegne che si verificarono per parte dei venditori, 
per conto di molti acquisitori esteri. 

Le Obbligazioni Meridionali ebbero richieste a 277.50; i 
Buoni, per contro, rimasero nominali a 534. 

Le Palermo-Trapani, prima emissione, diedero luogo a qual- 
che transazione al prezzo di 292, e quelle di seconda emissione 
a 289.50. 

Non furono dimenticate affatto le Sarde A a 274.50; la serie 

B a 271; le nuove a 277.50. 

‘Rimasero nominali le Centrali Toscane a 466; le Lombarde 
a 293; le Azioni Gottardo a 535 e 536; le Azioni Ferrovie Ro- 
mane a 131.50. 


PAGAMENTI 


Socioetà Anonima della ferrovia Sicula-Oc- 
eidentale Palermo-Marsala-Trapani. — Pre- 
stito 41878. — Dal ].0 ottobre pagamento interessi semestrali 
in L. 7.50 (oro), a Milano, A. Villa, piazza della Scala, 3; 
Roma, Cassa del Banco di Napoli. 


Ferrovia Briantea Monza-Calolzioe. — Dal 
1.0 ottobre. pagamento interessi in L. 6.35 nette, in Milano, 
Giulio Belinzaghi, via Andegari, n. 14. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NoTIZIE FERR. ITAL ) 


Direzione d'artiglieria della Fonderia di Torino (5 ottobre). 
=> Provvista di kg. 3,000 ottone in lamiera mezzana, importo 

» 6,900; kg. 2,500 ottone in lamiera grossa, importo lire 
5,000, totale importo L. !1,900. Dep. L. 1,200. Consegna 
entro giorni 35. Fatali a giorni 5. 

Municipio di Napoli (fat. 5 ottobre), — Espurgo di tutto 
1] eanale del Carmignano della Catena fino a Licignano, e delle 
sorgive nel baeino di Cervinara, per lo espurgo di tutto il 
eanale fino a Napoli, e lavori di restauro o parziali ricostru- 
zioni relative alla manutenzione stessa, tanto lungo il canale 
che nelle 4 case dei mulini di Napoli. Importo di 1° asta ri- 
bassato di L. 14.50 O{o. Dep. provv. L. 6,000. 


Municipio di Ravenna (6 ottobre). — Fornitura del mate- 
riale di breccia, lapillo, sabbia, paraca'ri, e lavori occorrenti 
alla manutenzione delle strade del 5° compartimeoto nel quin- 
quennio 1884 88. Importo annuo L. 8,294.43. Dep. provv. lire 
1,500. Fatali 22 ottobre. 

Intendenza di finanza di Foggia (fat. 6 ottobre). -- (Co- 
struzioce delle quattro caserme di finanza a Margherita di 
Ravoja; 1° lotto: Caserma Imperatrice. Importo ridotto a lire 
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19,943. — 2° lotto: Caserma Torretta. Importo ridotto a lire 
19,945. — 3° lotto: Caserma Reale. Importo ridotto a lire 
16,907.53. — 4° lotto: Caserma Regina. Importo ridotto a 
L- 16,907.53. Dep. provv.: per il 1° e 2° lotto L. 1,200; per 
il 3° e 4° L. 900. 

Amministrazione dei Canali Cavour (fat. 6 ottobre), — 
Opere di manutenzicne dei eanali ripartitamente in 4 lotti. 
Importo del 1* lotto ribassato di L. 2 01); del 3° di L, 1.50; 
del 4" L. 3.25. Il 2.0 andò deserto. 


Municipio di Torino (fat. 6 ottobre). — Provvista di me. 
95 di pietra granitica delle cave d’Alzo. Importo L. 90 per 
me. ribassato di L. 6.51 Olo. I 


Municipio di Lugo (6 ottobre). — Lavoro di costruzione di 
marciapiedi con pietra di Luserna nelle strade Corso, Brozzo, 
Codalunga e Fermini di Lugo, per una lunghezza complessiva 
di m. 1,936 eirca, da compiersi entro due anni. Importo lire 
60,756.58. Dep. L. 3,000. Fatali a giorni 10. 


Prefettura di Arezzo (6 ottobre). — Lavori di costruzione 
del tronco di strada obbligatoria scorrente nel comune di Ca- 
stiglion Fibocchi, compreso fra il detto Comune e quello di 
Fava, della lunghezza di m. 5,293. Importo L. 99,689.20. 
Dep. provv. L. 3,000; def. L. 6,000. Fat. 16 ottobre. 


Municipio di Cagliari (8 ottobre). -- Lavori e provviste 
oceorrenti per l’eseguimento delle opere tutte in muratura per 
l'erezione d'un mercato di commestibili nell’area dell’ex con- 
vento di Sant'Agostino in Cagliari. Importo L. 130,000. Dep. 
L. 6,500. Fatali 16 ottobre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli (8 ot- 
tobre). — Lavori di bonificamento del Lago Maremorto in 
provincia di Napoli, da eompiersi entro 30 mesi. Importo lire 
153,640. Dep. provv. L. 8,000; def. eguale al decimo dell’im- 
porto deliberato. Fatali a giorni 15. 


Municipio di Sestri Ponente (fat. 8 ottobre). — Costruzione 
di un pubblico ammazzatoio. Importo ridotto a L. 30,918.75. 


Municipio di Portomaggiore (9 ottobre - esp. def.) — Co- 
struzione di un edifizio scolastico. Importo ridotto a lire 
47,809. 13. 

Consorzio stradale Apice San Nazzaro-Calvi-San Giorgia 
la Montagna (fat. 9 ottobre). — Lavori della strada consor- 
tile obbligatoria pel Cubante. Importo ridotto L. 132,496. 


Prefettura di Grosseto. (11) ottobre) — Fornitura di una 
travata metallica destinata al passo del fiume Albegna, nella 
strada provinciale Amiatense presso la barca traiettizia, detta 
del Grazi, della lunghezza libera di m. 40, e della larghezza tra 
gli assi delle travi maestre di m. 5356. Importo L. 63,000. 
Lavori da compiersi entro 6 mesi. Dep. prov. L. 3200; def: 
L. i2,600. Fatali 16 ottobre. 


Comune di Rivignano. Prev. di Udine (15 ottobre). — 
Costruzione di 3 ponti in cotto sui {fiumi Stella e Taglio se- 
uenti : Ponte presso Ariis, sul fiume Stella, importo 
. 21,526.83; ponte presso Sivigliano sul fiume Taglio, 
L. 19,430.09; ponte presso Flambruzzo sul fiume Stella, 
L. 19,518.17; spesa per assicurare il transito durante la co- 
struzione L. 1000; spesa per le ture delle testate L. 400. 
Totale importo L. 61,875.09. Dep. provv. L. 6188. 


Prefettura di Forlì (15 ottobre). — Lavori di costruzione 
o sistemazione del tronco di strada provinciale tra Sarsina e 
Bagno di Romagna, compresa nella provicia di Forlì e deno- 
minato dì Quarto. Importo L. 1]8,607.07. Dep. provv. L. 3000; 
def. eguale al decimo gell’importo deliberato. Fat. 20 ottobre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Bologna (15 
ottobre). — Correzione detta di Barbarolo lungo 1l tratto della 
strada nazionale n. 26 Firenze Bologna, compreso fra i sab- 
bionì e la Predosa (Bologna), da eompiersi entro due anni. 
Importo L. 164,430. Dep. provv. L. 6,000; def. eguale al de- 
cimo dell’importo deliberato. Fatali a giorni 15. 

Prefettura di Caserta (15 ottobre). — Costruzione di un 
edifizio per faro di 2.0 ordine a lampi di 30”, da impiantarsi 
sulla punta meridionale dell’isola di Ponza, detta il Faraglione 
della Guardia. Importo L. 80,000. Dep. provv. L. 3,000; def. 
eguale al decimo del prezzo di delibera. Fatali 30 ottobre. 

Prefettura di Roina (15 ottobre). — Completamento dei la- 
vori della strada obbligatoria ccnsortile Cori Cisterna di Roma. 
Importo L. 26,427.79. Dep. provv. L. 1,300; def. L. 2.700. 
Fat. 23 ottobre. 

Municipio di Terracina (18 ottobre - esp. def.) — Costru- 
zione della nuova caserma militare. Importo ridotto a lire 
29,260. 


G. PASTORI, Derettore-praprietario responsabile, 
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Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
| 35° Settimana. — Dal 27 agosto al 2 settembre 1883. 26* Settimana — Dal 25 giugno al 1° luglio 1883. 


Chil. PRODOTTI [PRODOTTI icolla deduzione dell’Impusta Governativa, 


lil 
RETE ADRIATICA £ TIRKENA oseneiti totali chilom. Chil. | PRODOTTI [PRODOTTI 
ia 1 dd 
Prodotti settimanali 1883 |1,606.—| = 542,1:9.54| 337.56 egerciti{___totali _|Cchil. (*) 
| Settimana corrisp. nel 1882.|1,580.— 523,308.65) 331.21 Prodotti della settimana. . 1 686] 638,036.21;19,732.4 
i Differenze nei prodotti dellal-—-——|-——-——-—-|{—__— Settimana corrisp. del 1882. 1,586] 572,489.55/i7,705.3 
| settimana ]l883. . . .|+ 26.—|— 18,810.89.— 6,35 —-—-——|-—--__—|-—- 
| ___—_f __—T—_———=iz= =“ l'-Diffalanza (inpiù . . +. » 65,546.56/ 2,027.C6 
Introiti dal 1° gennaio 1882|1,596.8) 16,503,545.79/10,136.16| A La mi Di 
ntroiti corrisp. nel 1882 |1,536.02| 15,7€5,914.61|10,264,13|‘AMmontare de Esercizio dall --—-—|-—-———-|_—-—— 
Differenze nei i rodotti dall-—--—|---_.___|_-____|l® gennaio al 1 luglio I883. 1,686,000] 16,696,748.41/19,860.76 


1° gennaio 1883. . .|+ 60.66|+ 737,631.18j+ 72.03 Periodo corri 1882... .| 1,681 849/15,572,316.92/18,568. 

‘ Il 5 agosto 1883 venne aperto i) tr B Nlo-C b di Km. 8. Cc sr) 

15 agosto 1859 venne nperto ll tronco Peranerlo-Campobasso di Ar: * lAnmento . . . . + + | 4,151] 1,124,431.49] 1,991.79 
RETE CALABRO-SICULA Diminuzione . . .. . | — — ,—_ 


Prodotti settimanali 1883 |1,377.—| = 233,879.52| 169.85] _(*) Media annua. 


Piccola Velocità . . . . . + . 8,323,18 397,85 


Totali . . |. — 16,388,70 — Ta ori. 08] —18,263,90 Totale . .. 97,001 61 10,020 20| 127,361. 


Settimana corrisp. nel 1882.{1,338.— 223,315.75| 166 95 
i Differenze nei prodotti della -— - —_ FERR OVI E VEN ET E 
: settimana 1883. . . .[+ 39.—-|+ 10,503.771+ 2.95] Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
_—e_e==ssi===ae@ i pubbliche. 
Introiti dal Î° gennaio 1883./1,350.48] 7,914,036.78| 5,858.0 i di 
Introiti corrisp. nel 1882 .|1338.00 7°538/451.99 5634 19 PRODOTTI del mese di dicembre 1882. 
| Differenze nei prodotti dall—-—[- ——- o (depurati dalle tasse governative). 
1° gennaio 1883. . . .14 12,98|4+ 375,584.79 + 223.88 LINEA | 
Cocos ecc’ @G_g@@oc’rre’99.re’rrP9t9tgGg;.:9i . Linga TRRVI80- LINBA TOTA LE 
FERROVIE DIVERSIEIEDG:ÒO SUA Vo” |, Viosnza e | Virronio © 
. . apova- B188. mpor 
Prodotti del mese di luglio 1883 DEI TRASPORTI | "9 |Panova-Baas:|_"T77"" | Importo 
i (Depurati dalle tasse governative). _Importo | Importo Importo 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO | viaggiatori . . . 34,875.72 4,752.90] 47,899. 
DIO [SI [AED Bani i, mu ‘ecm 
den | Se e . Mercì a grande vel. 7,043.08 701 95 9, 251,23 
| grande Velocita. >... 01.90,61|17,62323) | 10,51403! fatrolti divarsi c.< Saras] ==‘’i5040| ‘1/846,8 


larezina) =" 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


i ca > @ vi (| è P, “ er-_ ORA 
SOCIETA ANSUIMA | con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere sa i ea 


AVENTE SEDE Re ; ; : n 
IN BERGAMO Officine in Bergamo, Scanzo, Vila di Serio, Pradalunga, ei tra dna 
Comenduno, Palazzolo sull'Oglio, Vittorio e Narni presso Roma 
PROSPETTO DEL CONSUMO. PREZZI DI VENDITA. 
A ———t——È@—6@tj__————€Ém="rtr@u@"c"@-osscceeu< rrtrty@@t@PPrrrrrgTrg]lrI9cIèE 
REL ia le . Cemevto lenta presa L. 1.80 al quint. Staz. Bergamo 
Marca di » rapida» »3.00 » » » 
1864 18,000 1873 363,000 » » q.8. »4.00 » » » 
1865 20,000 1874 329,000 Calce idr. di Palazzolo» 2.50» » Palazzolo 
1866 70,000 1875 336,000 Cemento Portland . » 5.00» » » 
(867 40,000 1876 403,000 » » q. 8.07.00 = » % L) 
1898 72,000 1877 516.000 Calce di Vittorio. . » 1.25 » » Vittorio 
186y 92,000 1878 391,000 Cemento »..»3.10 » »  » 
1870 75,000) 1879 329,000 Calce dolce di Narni s 2.20 >» » Narni 
1871 856,000 1880 402,000 Fabb rica | ARA 
1872 229,000 Di para | Ribassi per grandi forniture. 


_—________________6y 


Rivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 


Avviso importante. 


Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll’iscrizione SocteTÀ ITALIANA 
e qualificano anche taluno di essi, sotto il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad eliminare sl 
pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese. ed in genere 1 consumatori di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa «overe di ricordare che i prodotti di sua fab- 
bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 
marca stessa ; senza î Quali contrassegni î consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove- 
nienti dagli Stabilimenti della Società Italiana. i Ne 
Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Società. 
Bergamo, Marzo 1883. LA DIREZIONE. 


e e ee eo rr 


(i 


652 | Monitore delle Strade Ferrate 


UBBLIGAZIONI TMMOBILIARI 
LAVORI DI UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA 


Roma, via Due Macelli, 71 


Capitale: Nominale L. 50,000.000 - Emesso 25,000,000 - Versato L. 12,500.000 


Le obbligazioni sono di lire 500 e portano l’interesse annuo del 5 O[o netto, ossiano lire 12.50 
per semestre, pagabile al 1° aprile e al 1° ottobre di ogni anno presso tutte le Sedi e Succur- 
sali della Banca Nazionale nel Regno d’Italia. Sono ammortizzabili mediante due estrazioni an- 
nuali, ed ogni estrazione comprende i! numero di obbligazioni necessarie a far sì che l'ammontare 
delle obbligazioni rimaste in circolazione non ecceda mai l’importo complessivo dei capitali che 
restano da rimborsare. 

Secondo poi gli Statuti, le obbligazioni non possono essere emesse che in corrispettivo di al- 
trettante annuità, e siccome la Società Immobiliare per la volontà dei suoi Azionisti e per la 
prudenza dei suoi Amministratori presta solo verso ipoteche o pegni, così le sue obbligazioni per 
l'indole loro e per le garanzie reali che sono severamente richieste in ogni operazione di prestito 
possono paragonarsi alle cartelle fondiarie. 

Le emissioni sono subordinate all’obbligo d’impiegare una metà del capitale sociale in annua- 
lità dello Stato o titoli da esso garantiti. L'altra metà del capitale è collocata in impieghi di 
carattere fondiario e di tutta solidità. 

Le Obbligazioni Immobiliari sono quindi assistite da una duplice garanzia, dalle operazioni di 
prestito che esse rappresentano e dal capitale sociale. Riuniscono in sè due eminenti vantaggà 
l'uno di essere un titolo pareggiabile alle cartelle fondiarie, l’altro di avere una commerciabiliti, 
estesa per tutte le piazze d’Italia, atteso il pagamento fatto in tutte le Sedi e Succursali della 
Banca Nazionale Italiana tanto degli interessi quanto dei titoli sorteggiati. Le Obbligazioni Im- 
mobiliari possedono inoltre un terzo importante vantaggio in confronto dei titoli similari, ed è 
che rendono il 5 0[) netto da ogni qualsiasi imposta. 

Invece di un credito che spesse volte si dura fatica a realizzare, il portatore di Obbligazioni Im- 
mobiliari tiene un titolo facilmente trasmessibile. Invece d’interessi spesse volte pagati senza 
puntualità, possiede dei coupons che si pagano a giorno fisso e due volte all’ anno in tutti i 
capoluoghi di provincia. Invece di un pegno unico, di un solo debitore che spesse volte sì è co- 
stretti ad esigere forzatamente si ha in garanzia un monte d’ipoteche di primo grado e di pegni 
speciali, questi e quelle con somma cura studiati, e di più per debitore diretto, pienamente re- 
sponsabile un Istituto con rilevante capitale. 

La Banca Nazionale fa anticipazioni sulle Obbligazioni Immobiliare. 

Per maggior comodo degli acquirenti la Società rilascia pure dei Certificati di deposito vo- 
. lontario, obbligandosi a pagare al depositante, senza esigere alcun diritto di commissione tanto 
l'importo delle cedole maturate, quanto quello dei titoli estratti. 


La vendita è affidata: 


In Etoma galla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano ed al Banco A. Cerasi. 

In Firenze alla Società suddetta ed al Banco Emanuele Fenzi e C*. 

In Torimo alla Società suddetta ed al Banco Sconto e Sete. 

ID enova alla Società suddetta. 

In Milano al Banco G. Belinzaghi. 

In Venezia"alla Banca Veseta di Depositi e Conti correnti. 

Presso i quali Istituti e Banchieri possono ritirarsi le Obbligazioni al prezzo di L. 500 ciascuna, 
con godimento interessi dal giorno dell’acquisto. 
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SOCETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi (Bona) 


n] 


Capitale versato 


— 


. LZ. 50,000,000. 
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SPECCHIO delle riscossioni fatte nel mese di agosto 1883 confrontate con quelle del mese corrispondente del 1852. 


DIFFERENZA 


ANNO DIFFERENZA ANNO 
in in 10 ID 
S3R0 | SORA aumento | diminuz. 1955 idaloi aumento | diminug. 
Alessandria ..| 358,528.39| 329 025.18/29,503 12 ’ Porto Mauriz.| 77,070.30] 72,718.30| 4,352. » » 
ANCONA........ 123 504.10} 119,389.30| 4,114.80| —» |Potenza....... 106,024.80) 96,490.90) 9,533.90|  _» 
Aquila......... 95,106.20|  90,929.40/ 4,176 80 » Ravenna..... 125,185 90| 135,912.50 » 10,726.60 
AFEZZO.....e... 86/702.65j 82747.90| 3.954.725] =» I[ReggioCalub.| 104,687.30| 94,921.60] 9,705.70/ >» 
Ascoli Piceno| 60,859.40] 66,174.8&0] >» 5,315.40/Reggio Emil | 108,438.30| 106, 609.90] 1,828.40|  » 
Avellino....... 83,474.10| 87,785.80 » 4,311.70/Roma.......... 618,192.54/ 580,471.45 37,681.09 > 
Bari... ....0.. 266,046. »| 277,631.20] =» |11,585.20[Rovigo........| 191,023.10 189,084.50| 1,938.60) >» 
Belluno, 47,918.35| 32,204.50|15,713.85| ——» — |[Salervo........ 181,318.30| 176,595.70| 4,772.60| _» 
Benevento 52,421. »| 62,662.80| =» |i0,241.80[Sassari........ 106,918.10| 108,226.75} >» 1,308.65 
Bergamo...... 217,232.70| 203,872.80]13,359.90 ’ Siena ....... ...| 95,087.70| 91, ‘008.70 4,079. » » 
Bologna....... 306,019.70| 295,967 40]10,022.30 » Sondrio........ 22,392.90] 22,047.60| _ 345.30 » 
Brescia......... 241,035.90| 222,764.20|18,27).70 » |Teramo........ 58,428.801 55,451.10| 2,977.70| >» 
Cagliari....... 170,592 90| 176,265.50 . 5,672.60/Torino......... 606/265.65] 547,733 30/58, 532.35 » 
Campobasso..| 88,862 20] 92,624.40 » 3,762. 20ITreviso...... | 137,461.10)] 130,435.67| 7, ‘025. 43 > 
Caserta........ 291,690.30| 299,851. n —. » 9,160.70|Udine......... 208,560.49| 215,552.90] >» 8,992.50 
Catanzaro..... 105,583 10| 104,733.80) 849,30 » Venezia ....... 339/742.51| 327,0:9.03|12,723.48 > 
Chieti.......... 112,172.80/ 101,796 20/10,376.60] —» IVerona........ 248,030.40| 239,704.80| 8,325.60] » 
Como ae s..| 223,922.25) 213,367.10|10,555.15| =» |Vicenza....... 154,000,90| 136,520.35|17,480 55) __» 
osenza ....... 99,637. »| 99,204.15/ 432.85 » .112,973,11755]! 645,047.82/105,472.29 
Cremona ....| 182,699.50| 161,43610[21,263.d0] > | pome Le |18,973,17D9(I2,42894198 atta 
Cuneo ..| 260,664 30] 249,330.60/11,333.70 » diminuzione..l. . . . .|105,472.25 
Ferrars........ 200,803.10/ 198,878.20| 1,924.90) » Rui i 
Firenze........ 986,337.70| 543,433.50|42,404,2) » mentodiag.°.|. . |... e. +|539,57557 
Foggin........ 153,386. »| 150,282.40| 3,103.60 Prod. dal gen. 
Forlì, sui 120,454.20| 131,066.70 » 10, 612. 50| al 31 luglio.}85, 937,503 11/83,838,92690| s,118,576.21 
Genova........ 557,902.70] 524,755. »|33,147.70 » “n 
Grosseto 63'605.40| 58.609,70] 4,995.70] =» [Totaligeo.L.|98,930, 0,620 66|06,272,468 88) 2,558,151.78 
Lecce.......... 239,084 80| 242,577.10 » Re Il Capo Ragioniere G. COPPI. 
Livorno 156,860.40] 157,977.40 > 1,117. Gestione Siciliana. 
Lucca. ........ 178 ,537.90| 181,870. » » 3,332. 10 Caltanissetta.| 37,116.75] 77,577.90] 9.538,85 » 
Macerata...... 88.187.20] 79,602.60| 8,584.60 »  |Catania........ 177,854.30| 178,907.90 » 1,053.60 
Mautova ...... 203,361.40| 189,243.80/14,117.69| » Girgenti... 105,003. »| 106,711.10) » 1,708.10 
MassaCarrara| 883,787.30|  80,539.50| 23,247.80 » Messina ....... 127,600.90] 120,604.51| 6,996.39 » 
Milano......... 768,829 70] 718,911.80/49,917.90f » |Palermo....... 221,700.36) 206,942.10/14,758.261 —» 
Modeua........ 161,646.60| 159,631.60) 2,015. » > Siracusa....... 103,565.10| 84,813.90/18,751.20 » 
Napoli... .... .| 840,060.90] 781,162.70|58,898.201 —» |Trapani....... 66,925.00| 68,290.60/| __» 1,374.10 
Novara........ 333,869, 15] 294,369.80/39,499.35 >» Somme L.| 889,765.91| 843,857.01/50,044.70 
Padova........ 248,839.20] 228,891 .45)19,947.75 » Defalcasi la . 4,135.80 
Parma....,....| 153,022, »| 166,541.40 » 1,519.40{diminuzione..|. . . 4,135,8(|-——=2=2 
Pavia........ .| 231,938.6A] 223,940.45] 7,998.20|  » Resta l'au: i 
Perugia .......| 191,889.10) 202,411.10 » {10,552 .afmentodiag.0.........|. .145,908.90 
Pesaro e Urb.°| 78.474.560]  70,485.70| 7,988.90 » Prodotti dal 
Piacenza ...... 140.505,70] 128,509.20/11,996.50 » 1° gennaio al . 
Piafioinn ibis 219,272.10) 223,041.70 » 3,769.60f 31 laglio...|3,822,770 25/5.503,560.10/319, 230.15 


Roma, 12 settembre 1883. 


Il Consigliere d' amministrazione. 


GIUS. 


GIACOMELLI. 


Totali gen, L.|6.712,536.16|6,347,417.11|365,119.05 
ll Ragioniere della Gestione Siciliana 


A. CONSONNI. 


L’ Ispettore Generale 


MOROSINI, 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZZERAROMA, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. ia (Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto FRANCIA, BELGIO ,\Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. OLANDA I Parigi | 
A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
n RUSSIA : 4 Grosse Konushenna]a-Strasse, 
AMMONTARE delle applicazioni, del freno 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al ii a , 
31 Luglio 1882. w Per le ordinazioni n paesi in cu non 
Locomotive . . . . N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direltamente alla 


N Carrozze e carri. . » 541,673 Compagnia in LONDRA. 
CA, 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


è. U UISsS O 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


—-—< —n-c -_— 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione c dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
C SAMPIERDARENA: | 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

sgsuide e rìtagsli di suide. Pi i - Chilogr. £a, O5T,00O circa 
FERRO vecchio in pezzi grossi e 

piccoli ed in suide je ritagli di 

suide o. 0.00.00 B,S147,400 » 
GFEISA. vecchia da rifondere ù Pi » 648,800 » 
ILLAMIERA di ferro jinservibile, tornitura eo limatura 
d'acciaio — quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DEACZMO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZMO se è 
superiore a tale somma. i 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione aell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, piego 
suggellato portante la dicitura: Soffomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle xon più tardi del giorno © Ottobre 188. Le schede d' offerta 
saranno dissuggellate il giorno 11 successivo alle ore 2 1[2 pomeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di’ più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. . 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono devositati. 


Milano, 19 settembre 1883, LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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POTERZEONE 


—__ ———. 


suoi costruttori privilegiati. 


| DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE : 


n __———_ + Mt pa 


essere destinato » Uso _ dei croginoli. 
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POMPE A SISTEMA  GREINDL 


| A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON, 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invarisbili di posizione. — Senza guasti nè 


bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. 


de sola pompa non TO a lavoro rigorosamente uniforme. 


È 
caffe 


i) per. #7 È | 
[ x -. . lita i" _-&u 
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CITI ind vai N n 
LTEILIARETI TIA, MERTESTIT 
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Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 


esige un buon tarzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe , 
‘ centrifughe. ll suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe d pistons. | 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- ’ 


sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- 
| trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia 
! domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, 
ing. di arti e manifatture, 158{Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 


Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. ' 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 
Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
ed o ogni applicazione, industriale, navale, € 000. 
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COURTIAL E COMPA 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
TORINO — VIaLe STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) | 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE °RADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d’ogni sistema. 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIGNE: DIA Caldaje, ecc. ecc. 


LA FABBRICA DI CROGIUOLI 


di VU. A. ROMERKR 


in MAINSBERG-DEUBEN (Regno di Sassonia) 
raccomanda i suoi Crogiuoli di grafite di prima qualità di 
oguoi forma e grandezza, per fondere metalli d° cqui genere, ferro, acciaio, 
tome pure ferro malleabile e acciaio fuso. 

Questi Crogiuoli che vengono fabbricati solo di prima qualità col mi- 
glior materiale, a mezzo di macchine di nuotissimo sistema, e a seconda di 
un 4000 proceeso proprio, presentano un grande vantazgio per la loro 
straordinaria capacità di resistenza, non soffrono la minima variazione di 
volume anche al più alto grado di temperatura e richiedono, pel loro ri- 
scaldamento, minor consumo di combustibile , di qualunque corrispondente 
crogiuolo di altre fabbriche. 

Nel dare commissioni, si prega indicare la qualità del metallo cui deve 


ri - BRITANNIQUE 
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REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des matiéres contenues dans la 
livraison de septembre 1883: 


Ethnographie Histoire. — Les 
Races de la Russie d’Europe. 

Biographiec. Psychologie lit - 
téraire. — La vie de Shelley. 

Piscicultare — L’Exposition uni- 

i verselle des Pècheries. 

! Voyages. Explorations. — Les 
Pionniers de l'Europe et le Yunnan 
(2° extrait). 

Litterature suédoise. Nouvel. 
les. — Jalouse après la mort, nou 
velle snédoise, par M"° E Fligare- 

, Carlen. 

Etudes d'histoire et de noeurs 
nu XVI sicelo. — Le clair de 
de lune de Rivarol et son Groupe. 
— Poésie, 

Correspondances de la 
KRevuo Britaunique. — Nowu- 
telles des sciences, de la littéralure, 
des beaur arts, du commerce, etc. 

Correspondance d° Orient. — 
Le ministère que l’ Europe ne nous 
envie pas — La solidarité européenne 
en extrème Orient — Eveil du sen- 
timent de nationalité en Chine 
Sa nullité pour l’ offensive et son 
inexpugnabilité defensive — Even- 
tualitè d’une nouvelle ex plosion dans 
la presqu’ile des Balkans — Manceu: 
vres diplomatiques de 1° Allemagne 
et de la Russie — Le czar en Da- 
nemark — Suppression des privilè- 
ges du patriarcat de Constantinople 
— Un peuple reconnaissant. 

Correspondanee d'Allemagne 
— La fète de Sedan et l'incident de 
Steglitz — Le fameux article de la 
Gazette de l' Allemagne du Nord — 
Epcore les Sémites — La fète de 
Lutber — La littérature dramatique 
— L’exposition historique de Gratz 
— Dépopulation de l'Allemagne. 

Correspondance d'Amérique. 
— Le président Arthur — Fin de 
la gréve teélégraphique — Mort du 
juge Black — Ouverture de l’Expo- 
sition de Boston — Tremblements 
de terre et tempétes — Visiteurs 

| étrangers — Questions chinoises — 

| Le droit d'aînesse — Les drames du 
revolver — Jugement d’ un bandit 
— Le vie de Buchanan L’ \m- 
mortalité corporelle. 

Correspondanceo d° Italie. — 
La charité internationale et son im- 
puissance — Les jalousies italiennes 
— Charite francaise et charite alle- 
mande — Le pavò de l’ours — Une 
lecon de politesse — Fauase situn- 
tion — L’article du Dirgito -- Iie- 
velntions inattendues — Machina- 
tions ténébreuses — Un article de 
la Perseveranza. 

Correspondance de Londres. 
— Le commerce anglais et la que- 
stion chinoise — Les déplacementa 
ministérielsè — La mort de Marwood 
-- Les prétendants è sa succession. 
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IL PIEMONTE E LE SUE FERROVIE 


Il Sindaco di Torino, onorevole conte’Pì“Stmbuy, meta 
elaborata sua relazione, letta il 3 ottobre al Consiglio 
comunale, trattò della questione ferroviaria. Per }’ impor. 
tanza dell’argomento crediamo utile di pubblicare le pae 
role del Sindaco: 


« Il Consiglio ricorda come ij suoi voti sulle questioni 
ferroviarie siano stati trasmessi e raccomandati al Governo 
da due distinte Deputazioni di senatori e deputati che eb- 
bero dal presidente del Consiglio e dal ministro dei lavori 
pubblici, parole di viva simpatia per la giusta nostra 
causa. 

In data 36 agosto p. p. S. E. Genala misadava alle nostre 
domande, ufficiale risposta colla seguente lettera. che repnto 
mio dovere comunicare al Consiglio: 


Illustrissimo signor Sindaco -- Dalle pregevoli note i2 e 13 
luglio della S. V. Ill" e dalla deliberazione ‘adottata da 
codesto onorevole Consiglio comunale nella seduta del 22 
giugno p. p., ho potuto desumere le proposte e i voti di 
codesta onorevole rappresentanza cittadina, per uv il 
complemento della rete ferroviaria Subalpina, in modo da 
soddisfare meglio alle esigenze commerciali dnl Nettare, 
pur favorendo i transiti internazionali. 

Le benevoli vedute del Governo verso codesta insigne 
città e provincia, e l’interesse che esso prende ella sua 
maggiore prosperità economica , sono troppo note perchè 
io abbia bisogno di confermarle in quest'occasione, aven- 
done il Governo anche recentemente dato non dubbia prova 
quando si trattò della ferrovia di Soperga. 

Ed ora pei riguardi giustamente dovuti a codesta pa- 
triottica città, mentre il Governo non mancherà di esaminare 
con benevolenza i voti manifestati, io stimo opportuno di 


esporre alcune preliminari osservazioni in proposito, sicuro 
che la S. V. non vorrà disconoscerne l’importanza. 


Entrando nel merito delle cose esposte nelle note suc- 


stiate, occorre anzitutto osservare_copie il desiderato rav- 


vicinamento di Torino al Gottardo, giusta il tracciato pro- 
pugnato dal Comitato d’Intra, non potrebbe con la legge 
vigente essere attuato, se non considerandolo come una 
linea di 4° categoria, dappoichè le linee delle altre tre ca- 
tegorie, fra cui quella di accesso al Gottardo, trovansi già 
tassativamente fissate dalla stessa legge del 29 luglio 1879. 

Ora una linea del costo, e con difficoltà tecniche come 
quella che dovrebbe seguire la sponda destra del Lago 
Maggiore, propugnata dal Comitato d’Intra, non è presu- 
mibile che possa eostruirsi con le norme e coi criteri dalla 
legge assegnati alle ferrovie di 3" categoria. 


Vélendo pur tuttavia il Governo, senza nulla pregiudi- 
care alle definitive sue determinazioni, dimostrare quanto 


{ in massima apprezzi la opportunità è@-.la convenienza di 
‘un possibile e razionale ravvicinanfento di Torino al Got- 


tardo, venne disposto che sia studiata una linea della quale 
tanto si è parlato anche in Parlamento, quella cioè che da 
Santhià si congiunga colla Novara-Pino a Sesto Calende. 

Di.guesti studi furono incaricati funzionari tecnici di 
provata competenza, e dal risultato degli studi stessi, it 
Governo senza prendere fin d’ora alcun impegno, bal 
avere terma per le sue risoluzioni. i 


Aggiungasi ancora, che dopo la trasmissione fatta dal 
Comitato d’ Intra del progetto da lui propugnato, di una 
linea cioè che seguendo la destra del lago Maggiore metta 
a Locarno, io non ometterò di sottoporre ad esplorazioni 
ed a studi di massima e di confronto il tracciato di questa 
linea con quella suenunciata da Santhià a Sesto Calenda. 

Rispetto alla eostruzione di una ferrovia da Oulx a 
Briancon, astrazione fatta da ogni riflesso, fra cui quello 
della gravissima spesa, come trattasi di linea di’confine, 
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non ho potuto prescindere dal provocare preliminarmente 
il parere del Ministero della guerra, anche in vista del 
proposto sistema di costruzione e dì esercizio, per cui 
ogni risoluzione deve essere necessariamente rimandata, 
in attesa del detto parere. 


Intanto però aderendo alle replicate richieste che mi 
furono fatte anche dalla Rappresentanza provinciale, ho 
emesso la voluta autorizzazione per gli studi, ben s’intende 
a carico del richiedente ed a condizione che quest’auto- 
rizzazione nulla debba pregiudicare alle ulteriori determi- 
nazioni del Governo su questa grave e delicata questione. 

In ordine poi all'altra ferrovia da Cuneo a Nizza per 
Tenda e Sospello, di fronte alla legge 29 luglio 1879, che 
statuisc» la costruzione della linea da Cuneo a Nizza pel 
Colle di Tenda a Ventimiglia, un tracciato diverso, quello 
cioè che abbandonasse Ventimiglia per seguire la via di 
Sospello non potrebbe essere adottato cle in seguito ad 
ua nuova legga che il Governo ora non avrebbe salde 
ragioni di presentare al Parlamento, in quanto che verrebbe 
portato pregiudizio ad una parte notevole del territorio e 
della popolazione della provincia di Porto Maurizio, per 
favorire territorii e popolazioni ora francesi. 

Nè varrebbe il dire che una ferrovia di congiunzione a 
Nizza per Sospello possa sussistere come diramazione da 
quella Cuneo-Ventimiglia, perchè oltre alla gravità della 
spesa ed alle difficoltà che torna qui ozioso di enumerare, 
con l'attuazione di questa diramazione si renderebbe affatto 
inutile il tratto di linea dal punto di detta diramazione 
a Ventimiglia. 

Intrattenendomi ora più specialmente sul voto emesso 
per la più sollecita costruzione della linea Cunco-Venti- 
miglia, mentre dichiaro essere disposto a fare tutto ciò che 
da me dipende per soddisfare al voto dell’onorevole Con- 
siglio Comunale di Torino. osservo pero che essendo 
approvato e reso esecutorio cou legge il riparto delle somme 
per la costruzione deile linee di 2* e 3° categoria, non 
dipende dal Governo, bensì dalla diretta iniziativa e dai 
provvedimenti dei Corpi morali di metterlo in grado di 
sollecitare secondo i desiderii espressi, i lavori e di anti- 
ciparne l’ultimazione. 


A termini quindi dell’art. 15 della legge 29 luglio 1879, 
onde il voto del Comune possa essere attuato, sarebbe 
d’uopo che fossero prese concrete deliberazioni per fornire 
al Governo, mediante anticipazioni, gli occorrenti mezzi, 
in guisa da poter prendere impegni al di là delle somme 
disponibili e ripartite nei bilanci. 

Non devo poi omettere dallo informare codesto onorevole 
Consiglio che oltre al primo tronco già appaltato da Cuneo 
a Borgo San Dalmazzo, i progetti definitivi di altri due 
tronchi S. Dalmazzo-Robilante-Vernante, sono già stati 
esaminati dal Consiglio Superiore dei lavori pubblici; per 
cui completati i documenti d’appalto, e sentito come di 
norma il parere del Consiglin di Stato, il Ministero si 
troverà in grado di poterne presto indire gli appalti. 

Sul resto della linea poi e specialmente per la più op- 
portuna traversata del Colle di Tenda, ferve attivissima 
l'opera degli studii già bene innoltrati. 

L’ultimo oggetto raccomandato da codesto onorevole 
Consiglio al Governo, riguarda l'esercizio della ferrovia di 
.Savona, per migliorare il quale esso propugna diverse 
opere. A questo riguardo posso assicurare la S. V. I}].m3 
che il Ministero non ha indugiato a dare le disposizioni 
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necessarie per l'esame delle proposte fatte, per norma di 
quelle risoluzioni che fossero del caso. 

Io confido che la S. V. Ill." apprezzando le considera- 
zioni sovraesposte, vorrà propugnarle presso codest’onore- 
vole Consiglio, riservandomi intorno Oulx-Briancon quelle 
ulteriori comunicazioni che potranno derivarne, sia dallo 
atteso parere del Ministero della guerra, e sia dalle altre 
considerazioni di Governo e di interesse generale. 


II ministro: GENALA. 


Posso ora aggiungere che in seguito alle sollecitazioni 
fatte presso l’amministrazione della Guerra, non vi è più 
da temere un velo formale contro il progetto della Ou/r- 
Briancon di cui si stanno facendo gli studi definitivi; pro- 
getto che è pure accolto con grande favore dall'altra parte 
delle Alpi, come potrete vedere dalle lettere che mi indi- 
rizzarono il presidente del Consiglio Generale « des Hautes- 
Alpes, » la Camera di commercio di Marsiglia ed i sindaci 
di Marsiglia e Gap. 

In questa quistione però abbiamo urgente bisogno del 
costante appoggio dei membri del Parlamento, che in Roma 
non solo possono ricordare al Governo quanto giustamente 
è in dovere di fare, ma vegliare eziandio aftinchè le altrui 
lodevoli iniziative non abbiano per ragioni di opposti in- 
teressi a recarci nocumento e danno senza utile e vantaggio 
della patria. 

Una ferrovia che avremo certamente anerta prima del 
tempo prefisso è quella di Superga. Alacremente condotti, 
i lavori sono benissimo avviati, e già si ammirano i piani 
stradali ultimati, le aperte gallerie e parecchi congegni 
delle macchine che creeranno una nuova ed interessante 
attrattiva della nostra città. 

Sono dolente di non potermi esprimere con eguale com- 
piacenza della desiderata ferrovia Chieri-Casale. Difficoltà 
insorte, le quali però facilmente si potrebbero appianare 
quando alcuni Corpi morali si decidessero a votare i sus- 
sidi mancanti, impedirono tuttora il principiare dei lavori 
che speravamo portati vigorosamente innanzi in questa 
estiva stagione Non mancheranno le sollecitazioni per 
rimuovere gli ostacoli, e così pure giova sperare si possa 
ottenere dagli Uffici governativi e dalla Società Belya co- 
atruttrice, che presto si inauguri la linea tramviaria Torino- 
Settimo pel Parco e Borzo Stura, per ottenere finalmente 
una più diretta comunicazione colla maggior parte del 
Canavese, » 


LE TRAMVIE A VAPORE 


In attesa che venga finalmente regolata con una legge 
dello Stato la questione delle tramvie a vapore, reputiamo 
intanto opportuno di pubblicare la seguente ordinanza della 
Prefettura di Milano riguardante tale materia: 


L'esercizio delle tramvie a vapore nella provincia di Mi- 
lano, è vincolato all’osservanza delle seguenti disposizioni, 
oltre quanto è prescritto dagli articoli 54 e successivi del 
Regolamento di polizia stradale 15 novembre 1868, n. 4697. 

Art. 1. Sul carro della locomotiva viaggiante dovranno 
trovarsi in servizio permanente e contemporaneo un mnc- 
chinista ed un fochista; e non vi potranno accedere persone 
estranee. 


e degli inie1essi materiali 


Art. 2. I macchinisti ed i fochisti non saranno ammessi 
in servizio, se non avranno prima comprovato la rispettiva 
loro attitudine, giusta le disposizioni vigenti per l’esercizio 
delle ferrovie. 

Art. 3. Sulle patenti dei macchinisti saranno annotati, 
tanto le punizioni e le ragioni del licenziamento, quanto 
gli encomi. Ogni patente dovrà contenere la fotografia del 
titolare, da presentare a richiesta dell'Autorità competente. 

Art. 4. Ogni macchina dovrà avere: 

a) Una valvola inaccessibile; 

3ì Un chiodo fusibile applicato al fornello, da tenersi 
in regolare manutenzione; 

ci Un segnale o richiamo di scorta, per segnalare l’ar- 
rivo del convoglio ai luoghi di fermata, cosicchè le loco- 
motive munite di campana, avranno una campana di scorta, 
e quelle che hanno una cornetta, avranno anche una cor- 
netta di scorta. 

Art. 5. La velocità della corsa non potrà essere maggiore 
di 18 chilometri all’ora, salvo che sia altrimenti stabilito 
nell’atto di concessione. 

11 massimo della velocità non potrà essere oltrepassato 
neppure per riacquistare il tempo perduto durante il viaggio. 
La corsa dovrà sempre essere rallentata e ridotta al passo 
d'uomo, attraverso i luoghi abitati, e la locomotiva sarà 
precedute da un agente del concessionario. 

Gli orari delle corse devono essere prima approvati dalla 
Prefettura. 

Art. 6. È vietato attraversare una strada ferrata, senza 
prima averne avuto il segnale dal guardiano della mede- 


sima; e nell’attraversamento. la corsa sarà ridotta al passo 
d’uomo. 


Nei punti in cui la tramvia interseca un’altra strada 
ordinaria n! ferrata, dovrà al momento del passaggio es- 
servi presente un guardiano della tramvia, per far tratte- 
nere i pedoni ed i veicoli che fossero per sopraggiungere. 

‘Art. 7. Ogni convoglio non potrà avere una lunghezza 
maggiore di 30 metri, compresa la macchina, nè traspor- 
. tare un peso eccedente le 30 tonnellate. 

Ad ogni convoglio non potrà applicursi che una sola 
macchina, ed una macchina nop potrà trasportare più di 
quattro vetture. I soli treni speciali per le merci potranno 
formarsi con sei carri, ma non potranno spingersi a ve- 
locità maggiore di 12 chilometri all’ora. 

Art. 8. La locomotiva e le vetture devono essere munite 
di freno affidato ad uno speciale frenatore; ma il numero 
dei freni necessarii sulle pendenze sarà determinato al- 
l’atto del collaudo. 

Art. 9. Il carico e scarico delle merci, che per loro qua- 
lità e destinazione dovessero trasportarsi a grande velocità 
coi treni dei passeggieri, non potrà farsi con pregiudizio 
dell'orario stabilito per le corse tra una Stazione e l’altra. 

È proibito abbandonare carri lungo le strade e sugli 
scambi, se non assicurati con freni e stanghe, e di notte 
muniti di lume e fanale rosso. 
| Art. 10. Il convoglio viaggiante sarà rallentato ed anche 
fermato in caso d’ingombro della linea, ed ogni volta che, 
spaventando cavalli ed altri animali, si potesse cagionare 
disgrazie. 

Mezz’ora dopo il tramonto del sole, il convoglio porterà 
davanti un fuoco rosso e dietro un fuoco verde. Alla stessa 
ora saranno accesi i fanali dei dischetti collocati nei punti 
di traversamento delle strade ferrate. In caso di folta nebbia, 
si faranno anche di giorno tutti i segnali notturni. 


«grandi il motto Completo, ed i 
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Art. 1}. Per l’alimentazione del fuoco delle caldaie, è 
vietato l’ uso di combustibile che spanda fumo od esala- 
zioni nocive o moleste; per conseguenza si fa obbligo di 
usare il cardif, purchè corrisponda a queste prescrizioni. 

Art. 12. le vetture dovranno avere gli accessi, posti la- 
teralmente alle piattaforme, con cancelli chiusi a molla. 
Nel mezzo delle piattaforme vi sarà un agcesso ad uso 
esclusivo del personale di servizio, che metterà in comu- 
nicazione una vettura coll’altra, e questo accesso avrà esso 
pure un cancello con appoggi laterali, e un pianerottolo 


‘ largo cinque centimetri più della stessa apertura d’accesso. 


Sono pertanto escluse dal servizio le vetture a giardiniera 
aperte sui fianchi, a banchine laterali, non che le carrozze 
che hanno l’accesso agli angoli delle piattaforme, o che 
hanno i cancelli di chiusura muniti di semplici ganci. 

Art. 13. Nell’ interno e sulle piattaforme delle singole 
vetture sarà indicato il numero dei posti di ciascuna, che 
verrà determinato all'atto del collaudo del materiale mobile. 

Quando tutti i posti sono necupati, dovrà esporsi al- 
l’ esterno della vettura un cartello, portante in caratteri 
cancelli laterali saranno 
chiusi. Quando tutte le vetture saranno al completo, il 
treno non si fermerà che nelle Stazioni ove dovrà lasciare 
i viaggiatori, rallentando però la corsa nelle Stazioni in- 
termedie, in modo da mantenere l’orario'prescritto. | 

Art. 14. È vietato introdursi in una vettura, i cui posti 
sieno tutti occupati; prender posto sulle banchine esterne 
delle vetture; salire o scendere, o passare da una vettura 
all'altra, mentre il treno è in moto. Ogni viaggiatore ha 
diritto di chiedere, che non siano ammessi in vettura viag- 
giatori in numero superiore alla capacità della medesima. 

In caso di grande affluenza di viaggiatori, si faranno 
treni dis, i quali dovranno mantenere fra di loro una di- 
stanza non minore di cinque minuti, durante tutto il viaggio, 
senza mai alterare gl’incrociamenti stabiliti negli orari. 

Art. 15. È proibito portare armi da fuoco, se non scariche, 
materie infiammabili, esplosive, od altre che per le loro 
esalazioni riuscissero nocive o moleste: il lasciar salira 


nelle vetture persone in istato di ubbriachezza, 10 AGcent 
od affetti da malattie contagiose. 


Non possono ammettersi nelle vetture animali incamodi 
o pericolosi; ad eccezione dei piccoli cani, purchè muniti 
di museruola, e portati dai padroni. 

Art. 16. Il personale di servizio sulle tramvie dovrà pre- 
stare giuramento ed essere munito di un distintivo appro- 


vato dalla Prefettura; e gli agenti viaggianti in servizio 


sui treni dovranno altresì avere un numero al berretto, ed 
essere provvisti di un fischietto di richiamo appeso al 
proprio abito. Il capo conduttore del convoglio viaggiante 
porterà seco una cedola-orario, in cui oltre il cognome e 
nome di lui, del macchinista e del fochista, il numero della 
locomotiva e delle vetture componenti il convoglio, dovrà 
annotarsi anche l’ora di arrivo e di partenza dalle singole 
Stazioni, le fermate fatte e tutti gl’incidenti del viaggio, 
con la precisa indicazione del luogo ove avvennero. 

Art. \7. Nelle Stazioni dovrà essere tenuto a disposizione 
del pubblico un registro per ogni eventuale reclamo. Questo 
registro avrà le pagine numerate progressivamente, e con- 
trosegnate dal Direttore dell’esercizio. 

Art. 18. Le cedole-orario ed il registro dei reclami sa- 
ranno sempre ostensibili a coloro che potranno essere in- 
caricati di ispezionarli, sia dal Governo, sia dai Corpi mo- 
rali intervenuti nella concessione della linea. 
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D’ogni disastro od inconveniente avvenuto sulla linea, 
il concessionario ed i suoi agenti dovranno rendere infor- 
mati entro 24 ore, tanto la Prefettura, quanto il Commis» 
sariato tecnico delle Strade ferrate. 


Art. 19. Sopra ogni convoglio dovranno trovarsi almeno 
due agenti giurati, per lo accertamento delle contravvenzioni. 

Le contravvenzioni alla presente ordinanza saranno pu- 
nite colle penalità stabilite dall’art. 66, lettera H. del Re- 
golamento di polizia stradale 15 novembre 1868, n. 4697, 
salvo l’ applicazione delle maggiori pene comminate dalle 
leggi generali. Uguali pene saranno ipflitte per le con- 
travvenzioni ai Regolamenti speciali di servizio delle 
tramvie approvati dalla Prefettura. 


Art. 20. Nelle stesse penalità incorreranno: 


a) Gli agenti di servizio sulle tramvie, che omettessero 
di accertare le contravvenzioni a carico di chi dovesse ri- 
sponderne, o che, potendolo, non impedissero di commet- 
terle; 

3) I rappresentanti e direttori delle Società concessio- 
narie, per tutte le contravvenzioni consumate in conse- 
guenza di ordini dati ai loro dipendenti; in ogni caso 
saranno i direttori, per sè o quali rappresentanti delle 
imprese, tenuti a pagare l’ammontare delle pene pecuniarie 
cui venissero condannati i loro dipendenti. 


Art. 21. È revocata ogni precedente disposizione prefet- 
tizia contraria a quella della presente ordinanza, i cui ar- 
ticoli, dal 5 al 15 inclusivi, e 19 e 20 saranno affissi a 
caratteri grandi nelle carrozze, e l'ordinanza sarà riprodotta 
per interu sugli stampati dell’orario. 

Sopra la piattaforma di ogni carrozza si terrà affisso un 
cartello del seguente tenore, anch’esso a grandi caratteri: 


« È vietato ai passeggeri di salire o scendere o mutare 
carrozza mentre il treno e in moto, sotto comminatoria 
di una multa da L. 50 a L. 300. La stessa pena colpirà 
gli agenti delle tramvie, che non accertassero le con- 
travvenzioni all'ordinanza prefettizia ». 


Art. 22. Gli ufficiali ed agenti del Genio civile, del Com- 
missariato tecnico delle Strade ferrate, degli Uffici tecnici 
della Provincia e dei Comuni, i carabinieri reali, gli uffi- 
ciali e gli agenti di pubblica sicurezza, i cantonieri ed 
agenti giurati della pubblica amministrazione, dei Comuni 
e del Concessionario {giusta l'art. 7 della legge di P. S. 
20 marzo 1865, all. B. e Circolare 21 settembre 1880, 
n. 73,483, del Ministero dei lavori pubblici) sono incaricati 
di far osservare le disposizioni della presente ordinanza. 


fd 2 A a 


Art. 23. I signori sindaci invigileranno a che sia de- 
nunziata qualsiasi infrazione alla suddetta ordinanza, me- 
diante regolare verbale, a norma dell’art. 05 e seguenti del 
Regolamento di polizia stradale 10 marzo 1881, n. 124 
(serie 3?). 

Art. 24. Entro due mesi, a decorrere da oggi, dovranno 
essere appportate e compiute tutte le modificazioni al ma» 
teriale mobile viaggiante, indispensabili per soddisfare in- 
teramente le prescrizioni degli articoli 4 e 12 della surri- 
petuta ordinanza. 
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L'ESPOSIZIONE NAZIONALE SVIZZERA 


DI ZURIGO 


Dopochè le Esposizioni generali internazionali divennero 
cosi grandi da occupare uno spazio di oltre 26 ettari, la 
loro utilità diminuì, non essendo possibile di esaminarne 
e studiarne con profitto tutte le parti, a meno di non 


. dedicarvi un tempo molto lungo, il che non a tutti è dato. 
‘Di più lo stesso numero stragrande di oggetti esposti 


(nell’ultima Esposizione di Parigi del 1878 contavansi 
52,835 espositori) distrae ed affatica la mente, anche 
quando si voglia limitare lo studio ad un ramo speciale. 

Si è per questo motivo che le Esposizioni generali mon- 
diali diventano sempre più rare e col tempo lascieranno 
il posto alle Esposizioni regionali, od a quelle speciali ed 
internazionali. 

E difatti nessun altro mezzo più proficuo si ha per far 
conoscere la produttività di un paese nei diversi rami 
dell'industria e del commercio, che quello di chiamare 
tutti i produttori di tanto in tanto, ad esporre i proprii 
prodotti. Per tal modo una nazione imparerà a conoscere 
sè stessa, e sorgerà fra i produttori degli stessì generi 
l'emulazione che costituisce uno stimolo potente di per- 
fezionaniento. 

Le Esposizioni speciali ed internazionali, fatte anch'esse 
a razionali intervalli di tempo, servono a far conoscere i 
progressi di quel dato ramo d'industria, e stimolare l'amor 
proprio delle diverse nazioni per poter vincere nella lotta 
pacifica del lavoro. L'Esposizione internazionale di elet- 
tricità di Parigi ebbe per effetto di far sorgere in Francia 
più potente che mai l’industria delle applicazioni dell’elet- 
tricità e, come deducesi dall'attuale Esposizione di Vienna, 
i progressi fatti in Francia mettono in prima licea questa 
nazione, mentre prima dovea cedere il passo all’ Inghil- 
terra ed all'America. 

Fu quindi giustissima l'idea che ebbero gli Svizzeri di 
chiamare ad una Mostra nazionale tutti ì produttori del 
loro simpatico paese, ed il risultato fu superiore ad ogni 
espettazione, essendosi riconosciuto che lo sviluppo di 
quasi tutti i rami d' industria è in Svizzera in continuo 
progresso, e che, forse per la natura stessa del suolo, 
poco favorevole all’agricoltura, una gran parte della po- 
polazione si è dedicata all'industria, con amore e con un 
tal grado d'istruzione da facilitare potentemente questo 
sviluppo, essendo evidente che là ove non solo chi dirige 
l'industria, ma anche chi vi ha la parte manuale, è in 
grado di giudicare sui diversi lavori, il progresso dovrà 
evidentemente essere pronto e grande. 

lé vero che alcune industrie sono ora per entrare in 
uno stato di decadenza, ma a ciò contribuirono diverse 
cause finanziarie e locali, che paralizzarono l’attività del- 
l'industriale, e per le altre non ultime vi è quella della 
legge federale sul lavoro degli operai nelle officine, che 
fece aumentare il costo della mano d’opera e rende quasi 
impossibile la concorrenza coll’estero (‘). 

L'organizzazione ‘della Mostra nazionale di Zurigo è 


(*) Bundesgesetz, von 23 marz 1877. 


stata fatta con quest’ ordine ammirevole caratteristico 
delle popolazioni tedesche. I diversi rami dell’ industria 
trovausi ben raggruppati, per modo che riesce facile stu- 
diarli uno ad uno senza confusione. Per ogni industria 
si fecero eccellenti quadri grafici, dai quali, a colpo 
d'occhio, si rilevano tutte quelle informaziovi che più in- 
teressavo l’industria e che guidano nell'esame dei prodotti. 
Perfino il Catalogo può esser preso quale modello; esso, 
per ogni gruppo, fa una breve esposizione dell'origine e 
del progresso delle industrie che vi si riferiscono, e quindi 
tutto tende a facilitare l'esume e lo studio dell'Esposizione. 
‘ Nelle pagine seguenti ci proponiamo di esporre in 
modo succinto quanto eravi di meglie e di nuovo nei 
Gruppi che, sia direttamente che indirettamente, hanno 
qualche relazione coll’ Ingegneria, ed in special modo ci 
tratterremo su quelle parti che possono interessare più 
davvicino i rami dell'industria, che hanno attinenza colle 
Strade ferrate. 
Passeremo quindi in rassegna i seguenti gruppi 
I. Materiali da costruzione e prodotti greggi. 
II. Industria dei metalli. 
III. Le macchine. 
IV. I mezzi di trasporto. 
V. L’Ingegneria civile. 
VI. Elettricità e sue applicazioni. 
I. — MATERIALI DA COSTRUZIONE E PRODOTTI GREGGI. 


Materiali da costruzione. — La Svizzera è geologica- 
mente ricca di una gran quantità di materiali utili per 
le costruzioni, tanto ordinarie, quanto di lusso. 

Ivi troviamo l’Asfalto di Val di Travers, ottimo per 
qualità e di cui annualmente si estraggono 14,000 ton- 
nellate. 

I terreni vulcanici antichi danno della buona terra per 
far mattoni refrattari ed ordinari, e la fabbrica Wanpnen- 
macher-Chipot, Fritz di Biel e quella di Heinrich Maag, 
di Schaffhausen, producono eccellenti crogiuoli di grafite 
assai pregiati in Svizzera e fuori. 

ABbiamo diverse fabbriche, le quali si occupano della 

preparazione dell’amiaz/0, sia per chiusure di vapore, sia 
per isolare i tubi di condotta del vapore. 
Bellissima è l'esposizione di lavagne fatta dalle cave 
di Outre-Rhone, Pfùfers-Ragaz e di Meiringen, per la 
svariata quantità di applicazioni di questo materiale, im- 
piegato perfino nella costruzione di mobili che certo non 
mancano d’'eleganza. 

Nel ramo delle calci ed in quello dei cementi la Sviz- 
zera occupa un bel posto, ed i suoi cementi di Portland, 
presso Noîraigue, di S. Sulpice, Arau, Liesthal, Wal- 
lenstadt, Kapfnach, etc., sono considerati come eguali ai 
migliori d'Europa. I saggi fatti nei piazzali dell’ Esposi- 
zione nell’anno scorso, e che dovettero rimanere esposti 
al freddo intenso dello scorso inverno, sono una prova 
evidente della loro bontà. | 

Fra i prodotti delle fabbriche di cemento notasi una 
specie di tegola della fabbrica di Gresly Casimir di So- 
lothurn destinata alla copertura dei tetti e più special- 
mente dei terrazzi. Pel modo con cui le pianelle sono 
posate, si riesce ad ottenere lo scolo dell'acqua piovana, 
senza avere bisogno che esse si accavalchino, come suc- 
cede colle tegole ordinarie. 


L'impalcatura è fatta, o con travi fn legno o con travi 
in ferro: su di essa si dispongono dei listelli fatti a ferro 
zorè, ma colla base all’insu, e la distanza di questi ferri 
é tale che da asse ad asse siavi la distanza eguale alla 
larghezza delle pianelle-tegole e che ordinariamente sono 
quadrate con 30 centimetri di lato. 

Questi ferri o listelli sono messi fra loro parallelamente 
ed alle loro estremità fanno capo ad una grondaia comune. 
Nel caso dr tetti, i listelli sono posti secondo la linea di 
massitna pendenza, e la grondaia è una sola in basso. 

Le pianelle-tegole nei due lati che si dispongono pa- 
rallelamente all'asse dei ferri zorè sono colle pareti liscio 
e verticali: l' acqua che penetrasse nella parte di unione 
fra due pianelle scorre sulle pareti, incontra un piccolo 
gocciolatoio e si versa nel ferro zorè che serve da canale. 

Negli altri due lati delle pianelle sonvi delle scanala- 
ture a maschio e femmina, ma con due incliuazioni che 
conducono l’acqua metà da una parte e metà dall’ altra, 
e sempre fino ai ferri zorè. Come facilmente si capisce, 
con un tal genere di copertura si possono aver dei pavi- 
menti nei terrazzi e dei pioventi nei tetti, perfettamente 
piani ed impermeabili all'acqua. 

V'ha però un altro vantaggio ed è la leggerezza, per- 
chè le tegole-pianelle nono scavate dalla parte di sotto 
ove sono ornate con rosoni e possono quindi servire per 
ornamento nelle parti di un tetto ove non vuolsi praticare 
il soffitto. 

Questo genere di copertura venne riconosciuto il mi- 
gliore anche dal Giurì dell'Esposizione, e fu il solo fra i 
tanti esposti che si riconobbe degno di ricompensa. Esso 
costa nella fabbrica L. 15 al metro quadrato, compresi i 
ferri zorè e certi collari che si adoperano onde assicurarli 
alle travi del tetto. | 

Continuando nell’ esame dei materiali da costruzione 
troviamo dei bellissimi lavori d'ornamentazione architet- 
tonica eseguiti con marmi di tante qualità, graniti, ser- 
pentini ecc. 


Prodotti greggi. — Veniamo ora ai materiali greggi. 
La Svizzera, cume sventuratamente anche l' Italia, non 
ha carbon fossile propriamente detto. Quei pochi sedi- 
menti di antracite che sono in esercizio appena appena 
pagano le spese di scavo. Le miniere di Walli danno 
annualmente con molta fatica solo 4,000 tonnellate d’an- 
tracite. 

Anche di ligniti esistono alcune miniere, ma per la 
maggior parte sono ora abbandonate. Fra quelle che tut- 
tora sono in esercizio abbiamo quelle della Staatsberewerk 
di K:pfnach, che è in esercizio fin dal 1748 e che ora 
produce 35,000 quintali di ligniti all'anno. Ma le persone 
pratiche annunziano che queste miniera sarà completa- 
mente esausta fra 30 o 40 anni. 

Per ultimo la Svizzera è ricca di torba. Coi metodi ora 
in uso per comprimere questo combustibile essu può riu- 
scire di un grande utile, specialmente nelle campagne. 

Però la Svizzera, meutre riesce ad esportare per 2,000 
tonnellate dei suoi combustibili, ne deve più che mezzo 
milione di tonnellate. 

La Svizzera possiede diverse miniere d'oro, d'argento, 
di rame, di piombo e di ferro, e queste erano note anche 
a] tempo dei Romapvi i quali, come si vede da quanta 
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praticarono nelle nostre Alpi, non avevano difficoltà al- 
cuna a procedere a costosissimi scavi in montagne alte, 
e fino immediatainente sotto ai ghiacciai. 

Al giorno d'oggi la massima parte di queste miniere 
è abbandonata perchè d’accesso troppo difficile e quiudi 
di costoso esercizio. 

Le sole miniere ancora aperte sono quelle di ferro del 
Giura e di Plons (cantone di S. Gallo). Il minerale è 
sotto forma di grani e trovasi a 30 metri sotto terra sul 
talcare giurassico. Il ferro che se ne estrae presenta i 
migliori caratteri. 

La produzione di ferro nel Giura è di 7,000 tonuellate 
all'anno, ed una parte del minerale greggio viene espor- 
tato in Francia. 

Le miniere di Plons attualmente non sono in attività, 
ma si pensa di riattivarle al più presto. 


II. — INDUSTRIA DFI METALLI. 


Da quanto sopra dissimo, è evidente che il ferro prodotto 
dalle miniere svizzere è insufficiente per i bisogni; e 
quindi una gran parte del minerale viene importato 0 
come pani di ghisa, specialmente della Svezia, o come 
ferro vecchio. 

L'arte del fonditore in ghisa ha preso un grande svi- 
luppo in questo paese, e se osserviamo i prodotti che 
espongono, ancor greggi di fondita, i fratelli Sulzer di 
Winterthur, A. Frieldli et Comp. di Berna, Escher, 
Wyss et Comp. di Zurigo, Th. Bell et C. di Krieps, etc., 
dobbiamo subito confessare che in questo ramo la Sviz- 
zera non è seconda a nessuna nazione, neanche alla 
Francia, così rinomata, per le sue fonderie. 


La Svizzera possiede anche diversi lamivatori per la 
nreparazione del ferro in starre, di piccoli ferri speciali, 
di lamierivi, filo di ferro, ecc.; non possiede però lami- 
natori per lamiere, nè per ferri speciali grossi o per cer- 
chioni. 

I più bei prodotti sono quelli dalla Gesellschaft der 
L. V. Roll’schen Eisemwerke in Solothurn che pur espone 
stupendi pezzi di fondita, degni di speciale meuzione per 
lo spessore minimo ed uniforme dei pezzi sotto forma di 
grondaie, lastre, tubi, ecc. | 

La Svizzera non ha alcuna fabbrica che produca il 
rame, i tubi di ottone, di rame e di ferro, e tali prodotti 
deve prendere dall’estero. 

Possiede però diverse fonderie di bronzo, e quelle che 
esposero i migliori prodotti sono: Cachin Lonis et Sule 
di Rolle (Vaud), Deppe Gottfried di Frauenfeld, Ganz. 
Traugott di Fluntern presso Zurigo, Hay-Roche et C. di 
Ginevra, Schaffner Johann di Basilea. 

Si hanno in Svizzera molte fabbriche di lime, che danno 
prodotti buoni, massime per lavori fini come quelli del- 
l’orologeria, che finora per i prezzi troppo elevati non 
possono sostenere la concorrenza estera. Le principali 
fabbriche sono : 


J. U. Binder di Vinterthur, che possiede il sistema 
americano di affilare le lime con un getto di sabbia e 
vapore d'acqua ; Antoine Glardon Paillard di Vallorbes; 
R. Stotzer fils di Berna; Alder et Sohn di Zurigo; Frit- 
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schin-Waeffller J. di Basilea (‘);} Grotel F. Louis di Val- 
lorbes; Honegger Heinrich di Uster; Honegger-Stahel A. 
di Uster; Schwarz R. di Wioterthur. 

Si hanno poi fabbriche speciali per chiodi, viti, dadi, 
copiglie, piccoli attrezzi, serrature ecc., i cui prodotti sono 
richiesti anche all’estero. 
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Alcuni giornali di Genova annunziarono che il 28 
dello scorso settembre un tratto di volta della 
grande galleria della Succursale dei Giovi, all'imboc- 
catura sud, al quale erasi tolta l’impalcatura, era ro- 
vinato, con grave pericolo per gli operai che vi la- 
voravano. 

A rettifica di queste notizie, abbiamo da fonte certa 
le seguenti informazioni: 

Jl terreno in cui viene forata la grande galleria 
per la Succursale dei Giovi, composto di schisti ar- 
gillosi tramezzati da straticelli di calcare spalico e 


! da qualche banco di calcare, nei tratti, dove si hanno 


trasudamenti di acqua, gonfia e produce delle spinte 
di qualche entità. Per questa ragione si ebbero al- 
l'attacco meridionale della galleria ed ai pozzi incli- 
nati di Busalla talune deformazioni nei rivestimenti, 
i quali però, convenientemente puntellati, non solo 
non rovinarono, ma non presentano alcun pericolo. 
Sono probabilmente le accennate deformazioni che 
diedero luogo alle infondate dicerie sovraccennate. 
>< 

I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
Ferrovie dell’ Alta Italia nel mese di agosto 1883 
raggiunsero la somma totale di L. 11,384.601.16, il 
che corrisponde a L. 3,040.03 al chilometro, mentre 
nell'agosto 1882 non ascendevano che a L. 10,674,68.56 
cioè L. 2,985,48 al chilometro: si ebbe quindi nel- 
l'agosto 1883 l’aumento di L. 709,912.60. Si hasperò 
da osservare che i chilometri in esercizio nell’agosto 
1883 erano 3740, mentre nell'agosto 1882 erano 3571, 

1 prodotti lordi poi dal 1° gennaio a tutto agosto 
furono di L. 78,731,182.13, mentre nell’eguale periodo 
del 1882 ascesero a L. 74,032,999.57; per cui si ebbe 
un aumento di L. 4,698,182.56, tenuta sempre ferma 
l'accennata diflerenza dei chilometri in esercizio. 

>< 

Ci scrivono da Firenze che la Direzione delle Strade 
Ferrate Meridionali ha domandato al Ministero dei 
lavori pubblici che si proceda fra pochi giorni alla 
visita di ricognizione dei tronchi Casacalenda-Gampo- 
basso e Rocca di Corno-Terni, della linea Terni-Rieti. 

Conoscendo la cura con cui furono compiuli i ta- 
vori, siamo certi che niun ostacolo sarà posto a che 
i detti due tronchi, giusta la decisione delle Meri- 
dionali. siano aperti prima della fine del corrente 
mese, al pubblico esercizio. 


(*) Questa fubbrica espone il disegno di un forno per la 
tempera delle lime, col quale oltre ad ottenersi un’ uniforme 
distribuzione del calore, si ha un’ economia di combustibile, 
perchè per temperare 350 lime in un giorno bastano, a seconda 
di quanto dice l'inventore, 8,2h chil. di carbone di legno, @ 
12.25 chil. di coke. 


Avemmo già più volte occasione di encomiare 
l" alacrità con cui la Societa delle Meridionali spinge 
le opere affidatele: e di essa ne è prova la costru- 
zione degli accennati tronchi che non doveva essere 
compiuta che fra sedici mesi, quantunque abbia in- 
contrato difficollà numerose e grandi. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici si @ re- 
centemente occupato dell’ esame di un progetto 
di diramazione dal valico di Appennino fra Modena 
e Lucca per Val d' Elsa a Reggio d' Emilia. Tale 
linea abbrevierebbe la distanza fra Livorno e Verona, 
e, collegata opportunamente con Parma, darebbe una 
via brevissima da Parma a Roma. 

Il Consiglio superiore fu però di avviso di non potere 
per ora apprezzare il progetlo presentato, perche esso 
non può esaminarsi che in relazione coll’ andamento 
della linea modenese che non risulta determinato in 
modo abbastanza preciso. 

>< 


Lo stesso Consiglio superiore ha esaminato il pro- 
getto del tronco San Lucido-Fuscaldo nella linea 
Eboli-Reggio, dando la preferenza al tracciato stret- 
tamente litorale, col quale si assicurano le migliori 
condizioni di economia di costruzione e di esercizio, 
monchè una predisposizione di cose che potra  per- 
mettere l’ adozione delle maggiori velocita nei treni 
celeri. 

La decisione adottata dal Consiglio superiore, con- 
forme alle proposte dell’ Ingegnere-Capo cav. Corna- 
glia prepara la risoluzione di una controversia analoga 
per tutti i tronchi della stessa linea che sono in si- 
mili condizioni. Tale notizia non può che essere ac- 
colta con soddisfazione dalle popolazioni interessale, 
a cui si assicura così una linea di gran corsa atta ad 
attenuare gli inconvenienti delle grandi distanze che 
corrono da Roma o Napoli all’ estrema Calabria 0 
alla Sicilia. 

Anche il bilancio dello Stato ne trarraà non lieve 
vantaggio per la minor spesa di costruzione della 
linea. 

>< 

Ci scrivono da Firenze che nelle prossime riu- 
nioni da tenersi in quella città fra i delegati delle 
tre grandi Amministrazioni ferroviarie per discutere 
di questioni relative al servizio cumulalivo-italiano , 
fra gli altri affari saranno trattati anche i seguenti : 

Maggiore dilazione da accordarsi al viaggiatori mu- 
niti di biglietto di andata e ritorno da Potenza a Na- 
poli che provano di essere stati a Roma; 

Biglietti settimanali dalle principali citta italiane a 
Roma; 

Biglietti di andata e ritorno fra le principali Sta- 
zioni Calabresi e Roma. 

>< 


Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
ritenuto che possa essere approvato, anche per gli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità per le re- 
lative espropriazioni, il progetto preparato dall’ Am- 
ministrazione delle Strade ferrate dell'Alta Italia per 
la esecuzione dei lavori occorrenti al raddoppiamento 
di binario fra Torino e Chivasso, lungo la linea To- 
rino-Novara-Milano. 

Un tale lavoro è reso indispensabile dal cresciuto 
aumento di traffico sulla linea ora nominata e anche 
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per la circostanza che il traffico stesso aumenterà di 
molto colla apertura delle due ferrovie complemen- 
tarì Ivrea-Aosta e Chivasso-Casale. 

La spesa preventivala per la esecuzione del rad- 
doppiamento di che trattasi rileva a L. 2,375,000. 


>< 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha compiuto e sottoposto alla superiore appro- 
vazione il progetto completo dei lavori occorrenti 
pell’ allacciamento della nuova ferrovia Airasca-Ca- 
vallermaggiore a quella in esercizio Torino-Pinerolo, 
mediante trasporto della Stazione di Airasca. 

. La spesa preventivata per la esecuzione dei lavori 
medesimi rileva a L. 370,000. 

Col progetto tecnico furono pure sottoposti alla 
superiore approvazione gli schemi di contratto e di 
tariffe dei prezzi per l’ appalto dei lavori medesimi. 


>< 


Sappiamo che la Direzione dell’ esercizio pèr le 
Strade ferrate dell’ Alta Italia ha impartite le dispo- 
sizioni necessarie perchè sia eseguito il programma 
gia stabilito per gli esperimenti sulla linea Alessan- 
dria-Pistoia dei due sistemi di freno continuo We- 
stinghouse e Smith-Hardy. 

>< 


Siamo altresì informati che la stessa Direzione sta 
occupandosi dello studio di un congegno che valga 
a mettere, per mezzo di una funicella, in comunica- 
zione ì viaggiatori di un treno col macchinista, per 
potergli chiedere soccorso in caso di bisogno. 

Non appena compiuti gli occorrenti studii al ri- 
guardo, sarà fatto l'esperimento del sistema su di 
una linea importante onde riconoscere così se con- 
venga o meno di adottarlo. 

| Par 

L'Ufficio tecnico governativo per la ferrovia Le- 
gnago-Monselice ha sottoposto per approvazione al 
Ministero dei lavori pubblici il progetto esecutivo dei 
lavori di costruzione del tronco della ferrovia Le- 
gnago-Monselice, compreso fra Montagnana ed i Boschi 
di Sant'Anna. La lunghezza del tronco è di m. 8,900 
ed il relativo importo è preventivato in L. 437,000. 

Intorno a questo progetto daremo ampie informa- 
zioni tecniche nel prossimo numero del Monifore. 


>< 


La G'unta municipale di Pozzuoli ha deliberato ad 
unanimita di esprimere vivissimi sensi di ringrazia- 
mento e di gratitudine a S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici per la buona volonta da esso addimostrata 
nel favorire i legittimi interessi di Pozzuoli, colla re- 
cente concessione fatta della costruzione e dell’ eser- 
cizio della ferrovia Napoli-Pozzuoli-Cuma. 

><a 

Sappiamo che l'’Amministrazione provinciale di Ber- 
gamo, nella sua qualità di concessionaria della co- 
struzione e dell'esercizio della ferrovia di 4° categoria 
della Valle Seriana (Bergamo-Ponte della Selva) ha 
avanzato ricorso al Ministero dei lavori pubblici allo 
scopo di ottenere una nuova proroga di mesi sei alla 
costruzione della predetta ferrovia. 


>< : 
Ci scrivono da Lecco che quella Camera di come 


è mercio ed arti ha rinnovato le più calde raccoman- 
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dazioni al Governo perchè voglia adottare quel prov- 
vedimento che stimera più opportuno ad attirare alla 
ferrovia la merce che vra si trasporta a Lecco per la 
via lacuale: disponendo, ove sia possibile, che venga 
applicata una proporzionale riduzione chilometrica nei 
trasporti delle merci sul tratto di ferrovia Como- 
Monza-Lecco. 

Il bisogno di vincere colla ferrovia la concorrenza 
della via lacuale si rende poi ora anche maggiore 
pel fatto dall'attivazione presso la Stazione ferroviaria 
di quella citta della Dogana, dove le operazioni di 
sdoganamento potrebbero farsi contemporaneamente 
a quelle di scarico con sommo beneficio del com- 
mercio. 


>< 


Sappiamo che il Comitato esecutivo per la esposi- 
zione generale italiana in Torino ha officiato S. E. 
il Ministro dei lavori pubblici affinche. si compiaccia 
di provocare dalle nostre Amministrazioni ferroviarie 
che ancora non lo avessero fatto, le ulteriori loro 
decisioni in ordine alle facilitazioni da accordarsi ai 
trasporti inerenti alla predetta esposizione, onde il 
Comitato stesso possa far conoscere in tempo agli 
espositori le condizioni ed t prezzi di tarifla concor- 
dati colle diverse Amministrazioni ferroviarie e colle 
Compagnie di navigazione. 


>< 


Il Consiglio provinciale di Cuneo in sua recente 
adunanza ha deliberato di far voti al Governo del Re 
perchè procuri al più presto possibile, a spese esclu- 
sive dello Slato o Stati interessati, un nuovo valico 
ferroviario intermedio fra il Fréjus ed il Gottardo, 
attraverso al Colle del San Bernardo o al Monte 
Bianco, con dar la preferenza a quel valico che dagli 
ulteriori definitivi studiit comparativi risullera meglio 
opportuno per l'obbiettivo di avvicinare il Piemonte 
alla Svizzera, ai Paesì Bassi all Allemagna ed ai 
Porti del Nord. 


>< 


Abbiamo da Angera che quel Municipio ha viva- 
mente instato presso S. E. il Ministro dei lavori pub- 
blici perchè d' ora innanzi, nello stabilire gli orari 
delle corse dei piroscafi sul Lago Maggiore, Angera 
possa avere la fermata in tutte le corse come la hanno 
pressochè tutti i paesi situati sulla sponda opposta 
del Lago. 

>< 


A partire dal 15 corr. le Direzioni tecniche delle Ferrovie 
Genova-Acqui-Asti, Novara-Pino, Gallarate-Laveno,San- 
thià-Borgomanero-Sesto Calende, Intra-Gravellona-Confine 
Svizzero funzioneranno a Genova in via Solferino, n. 15. 


—< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, nella seduta 
del 6 corrente, si è pronunciato favorevolmente sui se- 
guenti progetti: sn 

Progetto di una ferrovia da Udine a Cividale ; 

Progetto definitivo del tronco Casaletto-Castrocucco 
sulla linea Reggio-Castrocucco ; 

Progetto definitivo del tronco Orsomarso-Casaletto sulla 
ferrovia Reggio-Castrocucco ; i 

Progetto definitivo del tronco Diamante-Orsomarso, del- 
l’altro Belvedere-Diamante e del Bonifati-Belvedere sulla 
linea ferroviaria Reggio-Castrocucco. 


o i e cn e et 


Monitore delle Strade Ferrate 


© — 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Sulmona. — LU’sappalto del 5 
ottobre per la costruzione del tronco della ferrovia Roma- 
Sulmona, compreso fra le Stazioni di Sante Marie inclusiva 
e quella di Celano esclusiva della lunghezza di m. 29,267,98 
dell’importo ridotto a L. 1,904,074.20, alla Prefettura di 
Aquila andò deserto; e al Ministero dei L. P. offrì il ribasso 
di L. 5.60 V{q il sig Raffaele Robecchi, domiciliato a Roma, 
che rimase provvisoriamente deliberatario. 


— L’appalto del 5 ottobre par la costruzione del tronco 
della ferrovia Roma-Sulmona, compreso fra la Stazione di 
Celano inclusiva fino oltre Collarmele della lunghezza di 
m. 12,113.08 dell’importo ridotto a L. 1,934,879.22, alla 
Prefettura di Aquila andò deserto ed al Ministero presen- 
tarono offerte di ribasso i signori: Prospero Ottavi di 
L. 6.60 0[o; Robecchi L. 6.80; Cavalletti L. 5.27; Lapara 
L. ò, rimanendo provvisoriamente deliberatario il sig. Ot- 
tavi, domiciliato a Homa. 


Forrovia Parma-Brescia-Iseo. -- L’ appalto 
tenutosi il 3 ottobre per la costruzione del tronco della 
ferrovia Parma-Brescia-Iseo, compreso fra Brescia e Mun- 
dalossa, della lunghezza di m. 6,097 50 dell’importo di 
L. 490,900 al Ministero suddetto andò deserto ed alla Pre- 
fettura di Brescia offrì il ribasso di L. 2 0[q il sig. Basoni 
Giacomo, che rimase provvisoriamente deliberatario per 
L. 481,052. — I fatali scadono il 25 ottobre. 


— L'appalto del 3 ottobre per le opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione di un ponte in ferro a 17 luci 
sul Po e dei rilevati d’ accesso presso Casalmaggiore, a 
servizio della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, dell’’importo di 
L 3,487,000 andò deserto tento al Ministero, che alle Pre- 
fetture di Parma e Cremona. ll nuovo appalto avrà luogo 
il 26 corr. La cauzione provvisoria è di L. 120,000; la 
definitiva di L. 225,000. I lavori devono essere ultimati 
in 36 mesi. — Fatali a giorni 15. 


Ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. — L'incanto 
simuitaneo tenutosi il 2 corrente essendo riuscito deserto 
si addiverrà alle ore 10 ant. del 16 corr., presso il Mini- 
stero dei lavori pubblici e la Prefettura di Belluno, simul- 
taneamente, alla seconda asta per l’appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione del tronco della fer- 
rovia Belluno-Feltre-Treviso, compreso fra Bribano e Busche 
della lunghezza di m. 10,415, in provincia di Belluno, 
escluse le espropriazioni stabili e la provvista dei ferri 
d’armamento e del materiale fisso per le stazioni, per la 
presunta somma di L. 1,043,000. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
20, dal giorno in cui s’ intraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata fn L. 52,000, ed in 
L. 104,000 quella definitiva. — 1 fatali scadono il 24 cor- 
rente mese. 


— L'appalto del 2 ottobre, per la costruzione del tronco 
della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, compreso fra Busche 
e Feltre, della lunghezza di m. 9,582, dell'importo di lire 
1,330,700, andò deserto tanto al Ministero che alla Prefet- 
tura di Belluno. Il nuovo appalto avrà luogo il 16 ottobre. 
La cauzione provvisoria è di L. 58,000; la definitiva di 
L. 116,000. I fatali scadono il 24 novembre. 


Ferrovia Airasca-Cavallermaggiore. — L’ap- 
palto tenutosi il 5 ottobre per la costruzione del tronco 
della ferrovia Airasca-Cavallermaggiore, compreso fra le 
stazioni di Moretta e Cavallermaggiore, della lunghezza di 
m. 14,559.85, dell’importo ridotto a L. 697,125 andò deserto 
alla Prefettura di Cuneo e al Ministero suddetto, rimanendo 
definitivamente aggiudicato al sig. Gustavo Rosazza, do- 


miciliato a Cuneo, che offrì al primo incanto il ribasso di 
L. 250 0o 


Ferrovie complementari. — L'appalto tenutosi 
il 4 corrente al Ministero dei lavori pubblici per la prov- 
vista di quint. 9.606,318 di ruotaie Vignole in acciaio Beg- 
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semer per ferrovie complementari, dell’ importo ridotto a 
L. 1,740,672.02 andò deserto, rimanendo così definitivamente 
aggiudicato al sig. Nicola Fittipaldi, domiciliato a Napoli. 


Ferrovie venete. — Nella seduta dell’ 8 corrente il 


Consiglio provinciale di Venezia ha adottato il seguente 


ordine del giorno: 
e ll Consiglio 

« Udita la lettura delle decisioni ministeriale e prefettizia 
e sentita la relazione della Deputazione provinciale; 

« Prende atto del Ricorso interposto dalla Deputazione 
provinciale contro la decisione del Ministero dell’interno, 
colla quale adottando il parere 28 giugno 1883 num. 2721 
e 661 della Sezione del Consiglio di Stato, ritenne la propria 
incompetenza a pronunciare sul Ricorso del Comune di 
Venezia contro le deliberazioni prese nella seduta del 19 
giugno 1882 del Consiglio provinciale, e ritornò gli atti 
al prefetto di Venezia, eccitandolo ad esercitare le attribu- 
zioni assegnategli dagli art. 192 e 194 della legge co- 
munale e provinciale. 

« Incarica la Deputazione provinciale ad interporre re- 
golare Ricorso contro il decreto 12 settembre 1883 del 
prefetto della Provincia di Venezia, che annulla la delibe- 
razione del Consiglio 19 giugno 1882 in tutta quella parte 
che si riferisce alla progettata costruzione della linea fer- 
| rata Mestre-Mira-Dolo-Piove-pressi di Corezzola-Cavarzere- 
Adria, con diramazione dai pressi di Corezzola a Brondolo 
e la approva in ogni altra sua parte. » 


Nella stessa seduta il deputato Valeggia comunicò che 
le Deputazioni provinciali di Rovigo e di Padova si asso- 
ciano alla proposta della Deputazione provinciale di ricorrere 
contro il decreto del prefetto, e che il Municipio di Chioggia 
già partecipò la deliberazione del Consiglio comunale colla 
quale si associa al ricorso che venisse prodotto contro la 
decisione del prefetto; e quella del Consiglio comunale di 
Dolo culla quale si associa pure al ricorso da presentarsi 
e da ultimo quella del Comune di Mira, colla quale si di- 


chiara contraria al Ricorso, perchè la stazione non passe- 


rebbe per la località dapprima convenuta. 


Ferrovia Genova-Acqui-Asti. — Leggiamo nel 
Corriere Astigiano: 

Mercoledì scorso si radunarono in una delle nostre sale 
municipali i sindaci dei comuni astesi interessati nella 
costruzione della ferrovia suddetta. A completare il sus- 
sidio per la sua più pronta esecuzione mancherebbe ancora 
la somma di lire 40,000 per cui l’oggetto principale del- 
l'adunanza versava sul modo col quale si dovrebbe ripar- 
tire la quota che di questa sommu spetterebbe ancora al 
nostro territurio, cioè a quei Comuni interessati dalla nuova 
linea. Varie furono le osservazioni e le proposte al riguardo 
ma per tutte prevalse quella assennatissima del sindaco di 
Montegrosso d’ Asti cav. dott. Mondo, di incaricare cioò 
pel riparto gli ingegneri che studiano il progetto della 
ferrovia. Tale proposta venne caldamente appoggiata dal- 
l’egregio cavaliere ingegnere Adorni, ed accettata a grande 
maggioranza. 


Ferrovie dell’ Alta Italia. — La Direzione del- 
l’ esercizio ha pubblicato il seguente avviso in data del 
6 ottobre: 

Stante la straordinaria affluenza di nuerci caricate e da 
caricarsi, che ingombrano le stazioni, ed in vista dell’ im- 
minente vendemmia, si avverte il pubblico ehe, per poter 
dare sfogo ai trasporti in corso ed eseguire per quanto è 
possibile, le spedizioni di Uve, l’Amministrazione trovasi 
nella necessità di sospendere nei giorni 9, 10 e Il corr. 
l’ accettazione delle merci a piccola velocità, ad eccezione 
delle Uve e del bestiame per qualsiasi destinazione nonchè 
delle derrate alimentari da inviarsi all’estero. 

Gli Scali marittimi di Genova, Sampierdarena, Savona 
e Venezia, non sono compresi nella disposizione di cui 
.sopra e perciò in essi le merci continueranno ad accettarsi 
tanto pell’interno come peil'estero. 


Tramvia Cremona-Casalmaggiore. — Con sen- 
tenza di ieri il Tribunale di Cremona ha pronunciata la 
caducità del sig. avv. G. Levi dalla concessione del tramvia 
Cremona-Casalmaggiore. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottarde — A quanto annuncia la 
Grenzpost, nel corso di questo mese si radunerà una Com- 
missione del Consiglio di amministrazione della Ferrovia 
del Gottardo, onde esaminare e far delle proposte defi- 
nitive sulle proposte della Direzione per la costruzione e 
l’ ubicazione di un’ officica centrale. 


— Abbiamo ricevuto le tavole annesse al rapporto finale 
del Consiglio federale svizzero sulia costruzione della fer- 
rovia del Gottardo, che chiude le pubblicazioni riferentisi 
alla grande opera. Le tavole rappresentano: l. carta delle 
ferrovie svizzere; 2. Profilo longitudinale generale della fer- 
rovia del Gottardo; 3. Progresso dei lavori; 4. Sterri e 
lavori d’arte; 5. Costruzioni; 6. Materiale. 


Ferrevie svizzere. — Il 3 corrente ebbe luogo in 
Winterthur un’ assemblea di abitanti, forte di circa 400 
cittadini, la quale, dopo una vivace discussione sulla qui- 
stione della ferrovia Nazionale in liquidazione, risulvette di 
appoggiare la condotta del Consiglio municipale di Win- 
terthur e di rifiutare qualunque sia ulteriore pagamento 
finchè i Consigli federali non abbiano deciso fra le quattro 
città debitrici. Winterthur declina ogni risponsabilità per 
le conseguenze che potessero derivare dal modo di agire 
delle autorità esecutive. 


Ferrovie francesi. — Il fascicolo di maggio del 
Bollettino di statistica e di legislazione comparata del Mini- 
stero dei lavori pubblici contiene sulle ferrovie francesi le 
notizie seguenti: 


La situazione alla fine del quarto trimestre del 1882 dei 
lavori delle linee d’interesse generale dichiarate di pub- 
blica utilità e non poste in esercizio al 1° gennaio 1880 era: 

Le linee concesse da eseguirsi intieramente dalle Com- 
pagoie di una lunghezza totale di 2,139 kn. comprende- 
vano un insieme di spese di 388,225,000 fr. che così si 
ripartivano: Nord fr. 41,3]4,000; Est fr. 41,978,000; Ovest 
fr. 39,104,000; J'arigi-Lione-Mediterraneo fr. 169,585,000; 
Compaguie diverse fr. 96,244,000. 

Vengono in seguito le linee concesse, l’infrastruttura 
delle quali è fatta dallo Stato, di una lunghezza di 874 
km. I lavori compiuti su queste linee si elevavano al 31 
dicembre 1882 a fr. 194,111.000. 

Le linee riscattate da costruire o termibare dallo Stato, 
di una lunghezza totale di 1,319 km., avevano richiesta 
al 31 dicembre 1882 una somma di 208,144,000 fr. 

Infine le linee nuove da costruirsi intieramente dallo 
Stato comprendevano una lunghezza di 9,645 km. dei quali 
7,434 sono in costruzione. Si era speso su queste linee 
sino ul 31 dicembre 1882 una somma totale di 1,362,093 
mila franchi. — Riassumendo, le quattro categorie di linee 
di cui ci occupiamo importarono fino al 31 dicembre 1882 
una spesa di fr. 2,152,473,000. 


Ferrovie groche — La Grecia ove finora non an- 
davasi per ferrovia che da Atene al Pireo (8 chilometri) e 
nelle miniere del Laurion in Attica (4 chilometri), ba in- 
trapresa la costruzione di una rete ferroviaria di 1000 chil. 
di lunghezza. 

Vi abbiamo le ferrovie pelopponesiache, .poi la linea 
Atene-Larissa con le sue ramificazioni in Tessaglia e final- 
mente la strada ferrata da Atene alla montagna del Laurion. 

Di totti questi sono stati di recente «perti i 12 chilo- 
metri di ferrovia complementaria da Pyrgas a Kata Kolon 
sul golfo di Arcadia e i 10 chilom. di (ram:zay a vapore 
fra Atene ed i bagni di mare a Phaleron. 

Aggiungansi a tali lavori le costruzioni grandiose nei 
porti di Pyrgas, di Kalamata e di Syra nell’ arcipelago 
greco; quelle di nuove ed eccellenti strade in tutte le pro- 
vincie; l’ opera gigantesca internazionale del traforo del- 
I’ istmo di Corinto, e si converrà che anche la Grecia ba 
principiato a destarsi dal lungo sonno. 

lle ferrovie greche si costruiscono (così lo richiedono 
varie ragioni di natura intrinseca del paese) a binario largq 


un metro solo. La prima sezione delle ferrovie Pireo-Pe- 
lopponeso, quella eioè dal Pireo ad Atene e ad Eleusis 
lunga 30 chilom., si aprirà fra alcuni mesi. 

Da Eleusis va costeggiando sempre il mare a Calamaki, 
attraversa |’ istmo di Corinto e raggiunge lungo il golfo 
di Corinto le città di Patras e di Katakolon. Questa fer- 
rovia, che ha 400 kilom. di lunghezza, compresovi il ramo 
Corinto-Nausalia , la costruisce una Società privata per 
sole 67,000 lire per kilom., e lo Stato vi partecipa con 
una somma di L. 17,000 a fondo perduto. Sono ingegneri 
greci e svizzeri che eseguiscono i lavori; gli ultimi, col 
noto sig. Schneider di Zurigo a capo, tutti collaboratori 
alla grande opera del San Gottardo. 


Ferrovie americane — I giornali del Messico an- 
nunziano che gli studii per la costruzione progsttata dal 
capitano Eads d’ una ferrovia pel trasporto delle navi a 
traverso dell’ istmo di Tehuantepec proseguono colla più 
grande attività. Si è già misurata un'esteusione di 80 
chilometri, e si è trovato che la più forte pendenza è di I 
chilometro su 101. 


Ferrovia di Terra Santa — La linea di questa 
ferrovia importantissima comincierà ad Acri, seguirà per 
circa dieci miglia la curva della baia, poi attraversando il 
Kishon, su un ponte di 60 piedi, entrerà nelle gole che 
separano il Carmelo dalla basse montagne della Galilea e 
sboccherà nel piano di Esdraelon, ove Giobbe un giorno 
pascolava le sue mandre. 

La stazione che mette a Nazareth sarà lontana circa 12 
miglia da questo villaggio; è però possibile che si possa 
stabilirvi una comunicazione, mediante un ramo della fer- 
rovia, che arriverebbe fino al piede delle colline, 

Terreni fino ad ora incolti e paludosi verranno aperti alla 
coltivazione ed alla pastorizia, la quale ultima vi è ora 
esercitata solo parzialmente dagli Arabi a cui quei terreni 
furono abbandonati già da tempi remoti. 

Indi la linea scenderà per la valle del Giordano e la se- 
guirà fino al Djisr El Medjamick. 

A questo punto, presso l' antico ponte romeno a tre ar- 
cate su cui ora passano le carovane di camelli, un ponte 
ferroviario attraverserà il fiume, e così la ferrovia conti- 
nuerà fino al eonfluente di questo fiume col Yacmurk ed 
al margine orientale del lago di Tiberiade. 


Ferrovia elettrica a Londra — La ferrovia 
elettrica sotterranea, di cni venne autorizzata la costru- 
zione nella città di Londra dal Parlamento, principierà 
verso l’ estremità nord di Northumberland, rimpetto nl 
Grand-Hòtal, e passerà sotto codesto viale, il quat Vittoria 
e il letto del Tamigi, affine di riescire, per Collève Street 
e Vine-Street, alla stazione di Waterloo, dove si rannoderà 
ai locali del London and Soutb Western Railway. Un ac- 
cesso distinto al termine della linea presso Waterloo sarà 
poi stabilito presso York-Road. La linea sarà doppia, e le 
carrozze, messe in moto dall’ elettricità generata da una 
macchina fissa sulla piazza di Waterloo, andranno senza 
il soecorso di locomotiva e partiranno, quando saranno 
complete, come gli omnibus attuali. Il tragitto si farà di 
circa tre mipnti e mezzo. Per l’installazione elettrica venne 
stretto un contratto coi fratelli Siemens. i.a costruzione 
della strada stabile è già stata appaltata, e dev’ essere ter- 
minata in 18 mesi. 


Ferrovie elettriche a Vienna. -—- Venerdì è 
stato firmato l’ accordo fra la ditta Siemens e la Zén- 
derbank di Vienna per la costruzione e l’esercizio di una 
rete di ferrovie elettriche nella capitale austriaca. ll pro- 
getto consiste in due Rimgnbalnen, cioè due circoli uso dow- 
levards. che si svolgerebbero, il maggiore negli otto rioni 
che formano i cosidetti sobborghi, il minore nella città 
interna. Questi due cerchi verrebbero congiunti mediante 
quattro linee di diramazione. La spina dorsale, per così 
dire, di tutta la rete, sarebbe una linea che, partendo dal- 
l'estremità occidentale di Vienna, cioè dalla Stazione della 
Westbahn, arriverebbe al Praterstern. La specialità della 
costruzione consiste nell'essere per gran parte come gal- 
jeria sotto il livello stradale, in parte come strada elevata 
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su pilastri, uso Nuova York. La linea principale testè in- 
dicata è per quasi un terzo del percorso tunnel, e, pel ri- 
manente, elevated. 

Per essere esatti, notiamo che la ferrovia di Vienna non 
si può dire ancora assicurata, finchè il comune non abbia 
approvata la concessione gratuita dei terreni, condizione 
sine qua non domandata dalle ditte intraprenditrici. 


Tramways elettrici. — Una interessante esperienza 
ha avuto luogo l’altra domenica sulla strada da Parigi a 
Versaglia. Un tramway alimentato dall’elettricità secondo 
il sistema degli accumulatori Faure, ha percorso i 19 km. 
che separano Parigi da Versaglia, in modo rapido, ferman- 
dosi facilissimamente, e provando a tutti quelli che assi- 
stevano che il problema della trazione elettrica era in gran 
parte sciolto. 

Resta ora da dilucidare la questione della spesa. L”’ es- 
perienza si può considerare come decisiva dal punto di 
vista della celerità e della sicurezza. 


Disastro ferroviario in America — Sulla linea 
West shore vicino a Siracusa negli Stati Uniti d'America 
avvenne il 19 settembre una collisione intorno alla quale 
si hanno i seguenti particolari: 

Un treno che portava iv) braccianti in gran parte ita- 
liani, sviò improvvisamente ed urtò contro quattro carri 
fermi formando con essi un mucchio dl rottami e gettando 
gli uomini che vi si trovavano in mezzo ad esso. Vi fu- 
rono quattro morti, dei quali due italiani e venti feriti 
gravemente, anche essi per la maggior parte italiani. 


Notizie Diverse 


Servizio italo-austriaco. — Sopra gli inconve- 
nienti derivanti dalle tariffe differenziali attivate tra le 
ferrovie italiane e la Siilbahn austriaca, nonchè dagli orari 
che si stanno preparando per la stagione invernale sulla 
linea del Brennero, il corrispondente da Monaco della 
Perseveranin fa le seguenti considerazioni: 

« Gia altra volta mi occcupai del danno che la Sidbshn 
austriaca porta alle ferrovie italiane colle sue tariffe diffe- 
renziali; oggi sono in grado di darvi ragguagli positivi 
per farvi toccare con mano che, nell’interesse delle finanze 
italiane, sarebbe tempo che il vostro Goveruo se ne oc- 
cupasse una volta, e vedesse dì riparare al grave svantag- 
gio che ne risente. 

« Tutti i negozianti della Germania, che fanno il com- 
mercio col Napoietano. colle Puglie, e anche colla Sicilia, 
bano ordinato ai loro rappresentanti, o negozianti da cui 
ritirano delle merci, di spedirle tutte a Trieste, perchè la 
Sildbahn le trasporta sino a Monaco per marchi 3.80, pari 
a L. 4.75 al quintale, e con una speditezza somma, non 
impiegando più di © giorni; mentre per la via di Venezia 
oltre al costare 6 marchi, pari r L. 7.50 per quintale, si 
impiegano per lo meno dai 10 ai 12 giorni. 

« Vi potrei provare con dati ufficiali che ho nelle mani 
che le merci che ci giungono dall’Italia per la via di Trieste 
sono più dell’80 per 0jo di quelle che ci pervengono per 
la via di Venezia, 

« Ma non vede il vostro Governo che, col tenere così 
alte le sue tariffe, oltre il portare allo 8tato un gravissimo 
danno, rovina anche totalmente Venezia? In questi giorni 
non arrivano alla nostra stazione che treni da Trieste, 
portanti derrate italiane per qui e per tutta la Germapia! 

« Secondo le notizie che Do, col nuovo orario invernale 
le corse tra Monaco e l’Italia, via del Brennero, resteranno 
se il ministro le approverà ‘del che non c'è nessun dub- 
bio) come nell’ estate, ma che mouta ciò se i lagni dei 
viaggiatori che passano il Brennero dimostrano che l’eser- 
cizio di quella linea è cattivo, perchè specialmente il treno 
postale della notte ncao arriva quasi mai a Verona all’ ora 
precisa, con grande pregiudizio dei passeggieri e della 
posta, specialmente per i plichi diretti pel Veneti? 


« Anche per codesti inconvenienti internazionali perchè 
il vostro Ministero se ne sta muto, senza chiedere che la 
linea del Breonero, per le corse dirette e dall'Italia, sia 
meglio esercitata, e che si stia in orario? Il nostro Mi- 
nistero ne mosse già vivi lamenti. » 


Macchina per l’escavazione di gallerie. — 
Nella perforazione di una galleria in roccia calcare furono 
fatte in Inghilterra esperienze sopra una nuova macchina 
scavatrice, destinata a servire in quei casi in cui l’avan- 
zamento si può operare con tale velocità da rendere di 
grave ingombro il trasporto dei detriti sopra i soliti binari 
di servizio. Il principio sul quale essa è fondata, è l'ap- 
plicazione della forza idraulica per muovere tutte le mac- 
chine necessarie a tagliare la roccia, a ridurla in piccoli 
frammenti e rimuovere questi dalla galleria imediante ap- 
positi tubi. La macchina tagliatrice, costituita da an gran 
numero di dischi dotati di rotazione e di avanzamento, 
viene messa iu moto da un ordinario motore idraulico. I 
detriti vengono raccolti da una serie di cassette, sminuz- 
zati fra due cilindri e mescolati violentemente con acqua 
1] peso dell’acqua consumato dai motori idraulici è uguale 
a tre volte quello dei detriti. 

Risulta dal miscuglio una specie di fanghiglia che può 
venir facilmente aspirata e spinta nei tubi per mezzo di 
pompe centrifughe. 

Il rivestimento della galleria può quindi eseguirsi colla 
mnssima facilità, non essendovi alcun movimento sulle 
rotaie, eccetto quello dovuto al trasporto degli operaj e 
del materiale da costruzione, circa un quarto di quauto 
si richiede cogli ordinari mezzi di escavazione. 


Ufcii telegrafici. — Il 17 settembre in Mirabella 
Imbeccari (prov. di Catania), il 23 stesso mese in Cru- 
sinallo (prov. di Novara) e il 1° corrente in Angera, prov. 
di Como, in Gualtieri prov. di Reggio Emilia ed in Gres- 
soney St. Jeau, prov. di Torino, sono stati aperti ufficii 
telegrafici governativi al servizio del Governo e dei pri- 
vati, con orario limitato di giorno. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Anche nella scorsa settimana, le azioni della Sozietà delle 
Meridionali non cessarono dalle buone richieste, e da 509°si 
elevarono a 553 per chiudere a 511.50. Le obbligazioni rela- 
tive, non ebbero mercato attivo e si quotarono a 271.25, ex- 
coupon; i Boni a 584 nominali. 

Qualche transazione si ebbero le Palermo-Trapani prima 
emissione a 284.50; la seconda emissione a 290; le Meridionali 
austriache a 292; le azioni ferroviarie romane a 130.50; le 
azioni Gottardo a 520. Rimasero nominali le Pootebbane a 444; 
le Centrali toscane a 456. Le Sarde serie A, vennero negoziate 
a 270.50 ee-coupon; la serie B a 273.50; le nuove ew-coupon 
a 271.74. 

A Parigi, le Lombarde ebbero il prezzo di 331.25 a 332.55 
le obbligazioni relative a 290 e 292; le Vittorio Emanuele a 
295 e 298; le azioni Romane a 122, 


CONVOCAZIONI 


Banca Siciliana — Seconda convocazione, in Messina, 
sede sociale, ìl 4 novembre per : relazione del Consiglio d’am- 
ministrazione e dei sindaci; presentazione dei conti e bilancia; 
elezione di 3 amministratori e di 3 sindaci; proposte riguar- 
danti la cauzione degli amministratori. 


Navigazione generale italiana. Societa riu- 
nite Florio e Rubattino — Assemblea generale or- 
dinaria il 26 novembre presso la sede sociale in Roma per 
relazione del Consiglio d’' amministrazione, presentazione ed 
approvazione del bilancio del secondo anno di esercizio dal i 
luglio 1882 al 30 giugno 1883; rinnovazione parziale del Con 
siglio d' amministrazione e dei comitati di compartimento; no 
mina dei sindaci per l’ esercizio 1883-84. 

nn] 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Compagnia napoletana d° illuminazione e 
scaldamento col gas — Il saldo del dividendo del 21° 
esercizio 1882-83 è stato stabilito in L. 65. Le azioni ammor- 
tizzabili nel 1883, sorteggiate il 25 settembre p. p., portano 
i numeri: 1641, 1643 a 1647, ]3!1 a 1820, 3891 a 3900, 4991 
a 5000. Il pagamento del saldo di dividendo (L. 65) ed il rim- 
borso in L. 500 delle azioni sorteggiate, hanno luogo dal 6 
corrente a Parigi, piazza VendOme, a Napoli, Lione e Ginevra. 


Societa Anglo-Romana per l'illuminazione 
di Roma coi gar ed altri sistomi. —- A datare 
dal 15 ottobre pagherà il coupon: N. 23 di L. 25 per Azione 
presso la sede della Società in Roma. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Prefettura di Sassari. (13 ottobre). — Manutenzione per il 
biennio 1884-86, della strada provineiale da Oschiri a Tempio 
per la valle Curadori, della luoghezza di m. 32,403. Importo 
annuo L. 15,921.50. Deposito provvisorio L. 1600; def. L. 20)0. 
Fat. 18 ottobre. 


Municipio di Venezia. (Fat. 17 ottobre). — Lavori stradali 
e murali da eseguirsi per |’ ampliamento e la sistemazione del 
mercato del pesce a Rialto. Importo ridotto a L. 73,400. De- 
posito L. 7700. 


Prefettura di Ravenna. (17 ottobre). — Quinquennale ma- 
nutenziove della strada provinciale Romea, dal l.0 gennaio 
1884 a tutto il 1888, Importo annuo L. 13,036.95. Dep. provv. 
L. 1000, def. eguale al decimo del prezzo di delibera. Fat. 7 
novembre. 


Municipio di Venezia. (Fat. 18 ottobre). — Lavori di co- 
struzione in ghisa e ferro battuto di una tettoia per il mer- 
cato del pesce a Rialto. Importo ridotto a L. 99,840. 


Prefettura di Romo. (20 ottobre) — Lavori di completa- 
mento della strada obbligatoria da Sezze alta consortile Setina. 
Importo L. 39,931.45. Dep. provv. L. 2000; def. L. 4000. Fat. 
29 ottobre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Reggio Ca- 
labria. — (22 ottobre). — Opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del 2.0 tronco della strada provinciale di serie, da — 
Plati a Santa Cristina, compreso fra il Piano di Zilloetro presso 
il cancello di *Alati e lo abitato di Santa Cristina, lungo metri 
13.338.80, in provincia di Reggio Calabria, da compiersi entro 
» anni. Importo L, 2i6,990. Cauzione provv* L. 15,000; defin. 
eguale al decimo dell’ importo deliberato. Fat. a giorni 15. 


Ministera dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta. (23 
ottobre). — Definitivo bonificamenio e sistemazione idraulica 
della sezione della contrada a destra del Volturno, compresa 
tra la Regia Agnena ed il piede dei monti di Carinole. Insporto 
L. 232,905. Cauzione provv. L. 13,000; def. eguale al decimo 
dell’ importo di delibera. Fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Reggio Ca- 
labria. (29 ottobre). — Costruziohe del }].0 tronco della strada 
di serie, da Plati a Santa Cristina, compreso fra Pilati ed il 

iano di Zillostro, lungo m. 1,822, da eseguirsi entro 3 anni. 
mporto L. 486,000. Cauzione provv. L. 15,000; def. eguale al 
decimo dell’ importo deliberato. Fatali a giorni 15. 

G. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. 


Estrazione imminente 


DELLA 


GRANDE LOTTERIA NAZIONALE 


promossa dalla Citta di Verona per riparare si disastri 
delle ultime inondazioui, autorizzata coi Decreti Gover- 
nativi 28 Ottobre e 1° Novembre u. 8. 

Con prossimo avviso verrà annunziato il giorno dell’ e- 
strazione e la chiusura della vendita. 
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Un premio garantito ogni Cento Biglietti verranno pagate in contanti ai vincitori def 


remi senza deduzione o ritenuta qualsiasi. 
CINQUANTAMILA PREMI si Verona, li 26 Settembre 1883. 2 
PAGABILI IN CONTANTI Il Consigliere di turno Il Direttore 
5 da L. 100,000 cadauno B. ZANELLA. .  F.8co COMPAGNONI. 
5 » » 20,000 ” NELL’ INTERESSE DEL PUBBLICO 
5 » » 10,000 ” si avverte pertanto che, riferendosi la massima parte delle 
5 » » 5,000 » domande a biglietti di combinazioni determinate conforme 


ed altri £9,980 da L. 2,500, 4,500 ecc., descritti esat. | l’ organismo della Lotteria, non ne resta disponibile che 

tamente a tergo dei biglietti e nel programma ufficiale che | una limitata quantita a centinaia complete con 

si distribuisce gratis presso tutti i rivenditori e si spedisce | Rumori consecutivi e ripetuti nelle Cinque 

franco in qualsiasi paese del mondo a chiunque ne faccia Categorie colle quali si hanno garantiti cin- 

richiesta come pure a suo tempo il bollettino dell'estrazione. | que premi che da un minimo di Liro Cento 
L’ importo totale dei premi in si elovano ad un naassimo di 


le 2,500, 000 | MEZZO MXLIONE 


trovasi da molto tempo presso la Civica Cassa di Risparmio 


la quale, come depositaria del totale introito della Lotteria, Prezzo del Biglietto UNA Lira 
a maggior guarentigia dei possessori di biglietti, ha rila- La spedizione dei biglietti si fa raccomandata e franca 
sciato la dichiarazione seguente: di porto in tutto il Regno ed all'Estero per le richieste di 
| un centinaio e più: alle inferiori aggiungere 

cent. 50 per le speso postali 

Civica Cassa i di Risparmio SOLLECITARE LE DOMANDE 
DI VERONA rivolgendosi con vaglia o valori alla Banca Fratelli CA. 
TREO, SARETO di F.sco in GENOVA, Via Carlo Felice, 10, 


incaricata dell’ emissione. 
A richiesta della Ditta P.Ii CASARETO di F.sco La vendita è pure aperta in GENOVA presso: F.LLI BINGEN 
di GENOVA incaricata della vendita generale dei biglietti Banchieri, Piazza Campetto, 1. — OLIVA Francesco Giacinto, 
della LorttERIA DI Verona Cambia-Valute, Via S. Luca, 103. — In VERONA, presso la 


SI DICHIARA Civica Cassa di Risparmio, In tutta Italia, presso i Cambia.‘ 


inù siti Valute, le Casse di Ris armio, le Banche Popolari , le Esat- 
che presso questa Civica Cassa di Risparmio trovasi depo- torie Erariali e Comunisti; — In TORINO, Li: n ar 


sitato l’ intero importo dei Cinquantamila premi e | g figlio, via S. Teresa, ]2 e 14. — Unione Banche Piemontese 
cioè Lire Duemilionicinquecentomila ]e quali a | e Subalpina, Piazza Castello, 25 e sue Succursali in Provincia. 
norma delle condizioni stabilite nel piano della Lotteria, | — Carlo Manfredi, via Finanze, 3 e 5. 


‘>_N IN UO ni ZI 


RTIAL E COMP* 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
TORINO — Viaze STUPINIGI, 3 (Cavaleavia di via Nizza) 


Im 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIONE: Locomubili, Caldaje, ecc. esc. 
COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA | 
G. ROC TTE EC. | 
Torino, via Cigna, N. 1. — VaLDOCCO | 


HE 
Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione 
di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 
Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — 
Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in 
lamiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- 


I 
| 
| 
i 
scaldamenti a vapore ed acqua calda. | 
ET NE e "nn 

| 


ns 


corpi 


N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 
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OFFICINE a: SAVIGLIANO 
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SOCIETA NAZIONALE 


= + —_—mc 


(Anonima în Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D’oRO ALL'ESPOSIZIONE DI MiLaANO 


Fornitura e Montaggio di Macchine 2 Vapore 
DELLA DirtA FRATELLI S LZER A WINTERTHUR (SVIZZERA), 
dei quali assume Ja responsabilità 
Pra 


Materiale d'eecasione: Locomobili , Gru, Pompe centrifughe 
| e Letestù. 


Amministrazione in Torino, 
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SOCIETÀ ANOMMA ITALIANA 
per la Reqìa Cointeressata dei Tabacchi 


Cupitale nominale L. 50,000,000 — Capitale versato L. 55,000,000 


SEDE IN ROMA. 


Cessando col 31 dicembre del corrente anno l’ esercizio del monopolio dei tabacchi nella 
Società in ordine alla Convenzione 25 luglio 1868, ed il Consiglio d’ amministrazione dovendo 
presentare all’ assemblea le proposte in merito all’ articolo 54 degli statuti sociali per ciò che 
attiene alle consegne e liquidazione del patrimonio sociale, a tale effetto, di conformità agli ar- 
ticoli 38 e 483 degli statuti predetti, il Consiglio stesso ha l’ onore di convocare d’ urgenza i si- 
gnori azionisti in assemblea generale straordinaria per il giorno 18 del corrente mese di ottobre, 
alle ore due pomeridiane, negli Uffici della Società in Roma, via Due Macelli, nn. 78 e 79. 

Tutti i signori azionisti possessori almeno di 30 Azioni, che ne avranno fatto il deposito cinque 
giorni prima di quello fissato per la riunione dell’ assemblea, avrenno diritto di assistervi. 

Conseguentemente potranno assistervi tutti quei signori azionisti che avranno depositato le 
loro azioni non più tardi delle ore due pomeridiane del giorno 13 ottobre detto presso i seguenti 
Stabilimenti: 


In Firenze, presso la sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 
» Roma, idem i idem 

» Zorino, idem idem 

» Genova, idem idem 

» Napoli, presso la Sede della Banca Nazionale nel Regno d’ Italia. 
» Palermo, idem idem 

» Milano, idem idem 

» Venezia, idem ; | idem 

» Bologna, idem idem 

» Parigi, presso i signori A. J. Stern e C., rue Chatcaudun, n. 58. 
» Zondra, presso i signori Stern Brothers. 

» Francoforte s.M, presso il signor Jacob S. H. Stern. 

» Berlino, presso i signori Robert Warschauer e C. 

» Ginevra, presso i signori Bonna e C. 


Ordine del giorno: 


1. Proposte del Consiglio d’ amministrazione in ordine all’ articolo 54 degli statuti sociali sul 
modo di liquidazione della Società. 
2. Nomina di uno o più stralciari in ordine al citato articolo degli statuti e loro facoltà per 
le consegne e liquidazioni a farsi di fronte al Governo, e per la realizzazione dell’ attivo sociale. 
Determinazione del loro trattamento. | 


‘ Roma, l° ottobre 1883. 
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SOCIETA ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


Capitale nominale L. 50,000,000 — Capitale versato L. 53,000,000 


SEDE IN ROMA. 


Sì prevengono i portatori delle Obbligazioni dei ‘l'abacchi che la 
lettera 7 rimasta ultima dopo quelle semestralmente estratte, rappre- 
senta la 30. (trentesima) serie delle Obbligazioni stesse, e sarà rim- 
borsata a far tempo dal 1.° gennaio venturo 1884, a mente degli arti- 
coli 22 dello statuto sociale e 39 del Regolamento per la esecuzione 
della Convenzione 25 luglio 31868. 


Roma, 12 settembre 1883. 
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POMPE A SISTEMA GREINDL 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Senza guasti né per la Società Italiana per le Ferrevie Meridionali 
bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. ves e 


Torino, 1872 


‘ La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. Ti dle da 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Afonitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni richie- 
sta verso il pagamento di detto prezzo. 

Si vende pure presso i libraj Bocc4, 
LOESCHER, Casanova, ed altri prin- 
cipali libraj d’Italia. 


UFFICIO SUCCURSALE 
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DEI GIORNALI 
Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa si: la Pompa Greindl sui 

esige un buov terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 
ua Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pom pe è dio ITALIANI ed ESTERI 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia nop solo sul con- . Torino, via Finanze, f£8. 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- e 
trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia 
domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, 
ing. di arti e manifatture, 158 Boulevard Montparnasse Parigi , Oppure ai 


RUoL: Cari tior i (DILVORIAR: ministrazioni di tutti i giornali 
DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE d’Italia e dell’estero, s’ incarica 
C a del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militar i È ss : 
Marta Mello Sta(o'— Ministro della guerra Id; Olandese dd di ricevere gli abbonamenti e 
Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 


Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti | 


prezzo di tariffa, offrendo le 
ed ogni applicazione industriale, navale, ecc. maggiori guarentigie di pun- 


—rr——_—_—_—_—_—_—_—_—_—_———_—_—_—_—_—_—_—_—_——_——_T_/___nlàkZ[1zÎk€4 tualità ed esattezza. 


Quest’ Ufficio che trovasi ìn 
diretta corrispondenza colle Am- 


le inserzioni pei medesimi al 


- —@ /——nk8np-_>T—@——_————— -. ——-__to —-—m—_— + P—T_—____—.—_—__—m—_T_———_m -- —c ——P——_r—— __ = 


0 degli interessi materiali en 


© SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale nominale 200 milioni, versato 190 milioni 


XXVIE.ma Estrazione dei Buoni in Oro esezuitasi in seduta pubblica il 1° Ottobre 1883. — I Buoni estratti 
saranno rimborsati a cominciare dal 1° Gennaio 1884, mediante la consegna dei Titoli mubiti di tutte le Cedole se- 
mestrali non scadute. — Dal 1° Gennaio 1884 in poi cessano di essere fruttiferi, 


NUMERI ESTRATTI. 


o __—! 


Titoli da cimque 


il 


Numeri Numeri Nuweri 


| 


delle Numeri dei Buoni || delle Numeri dei Buoni || delle Numeri dei Buoni Numeri dei Buoni |' Numeri dei Buoni || Numeri dei Buoni 
Cartelle Cartelle Cartelle Î 
[ 7 fdal Num, al Num. dal Num.| al Nun, dal Num.| al Num. dal Numn.{ al Num.{jdal Num.) al Num. {jdal Num.{ al Nun. 
Î 22 106 110) 4355] 21771| 217750 9182) 45906) 45910 65486] 65490/| 85566 85570/]110646 110650 
49 24] 2451) 4390] 21946) 21950) 9299) 46491| 46495 65491) 65495] 85726) 85730//110836|110840: 
118 986 590] 4416] 22076) 22050; 9405) 47021 47025 65586] 65590] 85831 85835/111101 111105 
| 221] 110]] 1105ì 4514) 22566 29570] 9475) 47371| 47375 65716) 65720] 86021| 86025;111116|/111120 
jo 224 1116] 1120 4550] 22746] 22750] 9504| 47516| 47520 65726] 65730) 86326] 86330111366 111370, 
365] 1821) 1825) 4553) 22761] 22765] 9566) 47826| 37830 65966] 65970]] 86581| 86585//111406/111410 
(308) 1836f 1840 458%| 22011] 22015) 09647] 48231) 48235 || GG471] 66475Î 86586) 86590|111461/111465 
413] 2061] 2065) 4628] 23136 23140) 9750) 48746] 48750 66701| 66705) 86601] £6605/|113646]/111650; 
| 460] 2296) 2300|| 4738] 23686| 23690] 9816] 49076 49080 66716] 66720) 86931| 86935111751 111755, 
i 581] 2901} 2905! 4807] 24031| 24035 9855) 49271) 49275 66926/ 66930f 87081| 87085]111179] 111795, 
DO 587] 2931] 2035) 4800) 24296] 24300] 987] 49431] 49435 || 66951] 66955|| 87111) 87115|113296]113300 
884) 4416) 4420/ 4886] 24426] 24430) 993I| 49651) 49555 67531) 67535] 87191| 87195113936 113940 
889] 4441] 4445] 4901]| 2450] 24505) 10087] 50431) 00435 67796) 67800] 88426| 88430|114056|114060 
O4]| 4701] 4705 4988) 24936] 24940] 10114] 50566] 50070 68046| 68050] 89056] 89060|114181 114185! 
1091] 5451| 5455 5129] 25541 256.45. 10204] 51016] 51020 6R551| 68550// 905061 90310/114211/114215: 
1156| 5776) 5780) 5294] 26466] 26470) 10223] 51111| 51115 69591| 69595 90791| 90795/{114676|114680' 
1205] 6021] 6025]] 5316] 26576 265580, 10456) 52276] 52280 70561] 70565) 90966| 90970;1151806]115190 
1386] 6926] 6930 £374| 26866| 26870) 10483] 52411| 52415 70641] 70645)] 91031| 91035/|115376/115380 
1403] 7011] 7015) 5783) 28911 28915, 10491| 52451| 92455 71636| 71640|] 91056| 91060;|115461 115465, 
14]]| 7051]. 7055) 5853] 29261] 20265 10497] 52481) 52485 71646] 71650! 91316) 91320||115966/115970. 
1455] 7271] 7275) 5921| 29601 29605! 10699) 53491| 53495 71721) 71735|| 91426| 91430|[[1 17511 117515) 
1488] 7496] 7440] 5924] 29616] 29620; 10787] 53931| 03935 71841| 71845|| 91906] 91910/117661|117665: 
1803] 901!| 9015] 5935] 29671| 29675] 10802) 54006) 54010 71891] 71895|| 92031| 92035||117821|117825, 
1865] 9321] 9325 6035| 30171 30175. 19S07| 5403]| 54035 71931| 71935]|| 92536| 92540/117966|117970 
1913) 9561] 9565] 6140) 30196] 30200] 10864| 54316) 54320 72021| 72025] 93226] 93230/1118066(/118070 
2025| 10121| 10125) 6120) 30596] 30600; 10977| 548£1| 54885 72406| 72410/| 96141| 96140|1118586|118590 
2072] 10356] 10360]! 6128f 30636| 30640] 11044] 55216| 55220 72576] 72580) 96716| 96720||118681 118685; 
2141| 10701] 10705|| 619]| 30951| 30955] 11049| 35241| 55245 72816] 72820|| 96931] 96930/[119731|119735; 
2238| 11186} 11190] 6315| 21571| 31575) 11125) 55621| 55625 '73001| 73005] 96986| 96990||120126 120130! 
2294) 11466| 11470) 6359) 31791| 31795 11245) 3622]| 56225 73406 734) 0! 97806| 97810|1121956|121960' 
2368] 11836] 11840 6479) 31891| 31895; 11480; 57396| 57400 74041| 74045) 98091 980951121961 121965 
2627| 13131| 13135] 6484| 32416 32420) 11559] 57791] 07795 75076] 75080] 98181] 98185]|123316|123320 
2675) 1337]| 13375]  6492| 32456) 32460; 11577| 5788]| 57885 75281] 75285] 98926 98930 123321123325 
2701] 13501] 13505) 6509) 32541] 32545] 11598] 57986| 57990 75811| 75815: 99196 99200123511 123515 
2739] 13691| 13695 6581| 32901] 32905 11724| 58616) 58620 76686; 76690;| 99221 99220112407] 1'24975 
2817) 14081] )4085)]  6727| 33631| 33635) 11737| 58681| ©8685 77781| 77785) 99411 99415125046 125050, 
2882) 14406] 14410) 6831| 3415]| 34155; 11748| 58736| ©8740 79041] 79045|| 99611) 99615I25151|125155 
30]1| 1505]/ 15055) 6842] 34206 34210, 11759] 58771| 58775 || 79171| 79175] 9972]| 99725;125176|125180 
3165] 15821] 15825] 6862) 34306 34310, 11764] 58816] 58820 7944j| 79445) 99801| 99805|12549t|125500 
3283] 16411| 16415 7010| 35046] 35050 11806) 58996] 59000 79656] 79660,/100456/100460;1126251|126255, 
3349] 16741| 16745)| 722]| 3610]| 36105! 12074) 603866| 60370 79716) 79720100741 100745;|126436 126440, 
3426) 17126! 17130) 7325| 3662) 36625), 12251| 61251| 61259 80001| 80005]|101471 101475]11 26586 126590 
3429| 17141) 17145! 7372] 36851} 36855] 12255] 61271| 6127; 80606] 80610;|102021|102025;|126626 126630 
3584| 17916| 17920) 7434] 37166| 37176 12274) 61366) 61370 80631| 80635//102076|102080||127441|127445 
3652) 18256] 18260] 7449) 3724]| 37240] 12291] 61451| 61455 80666] 80670]|102996|103000:;|1°27596 127600 
3736| 18676] 18680] 7489) 37441] 37445] 12330) 61646| 61650 81301| 81305103736|103740]|127966]127970 
3782] 18906] 18910) 7491| 37451| 37459 12339] 61691| 61695 81376) 81380;104126|104130.{127991}127995 
3826 19196; 19130] 7498! 37486| 37490;| 12367) 61831| 61835 81781} 81785/|104316/104320;128256|128260 
3859) 1929]) 192951 7594| 379661 37970; 12380! 61896] 61900 8183] 81835;|10.473) 104735/|128881/128885 
39092 19506 19510! 7699] «8491 38.495) 12444] 62216) 62220 82146] 82150|(04751|104755|128906|1289)0 
3917] 1958] 19585/ 7787) 38931] 38935: 12495) 62471) 62475 82251 82255;104881 104885/1129366|129370 
© 3972) 19856 19860, 7836) 39176] 39180) 1251]| 62551] 62555 82641| 82645/105161|105165/129841]|129845, 
i 3975| 19871| 19875; 815! 4057]| 40579] 12541| 62701 62705 83161) 8316-1105486/105490;130131|130135 
4075) 2071] 20375 8515] 4256] 42509 12755) 63771) 63775 83331] 83335!105821|1058251/31416/131420: 
41192) 20556 S| 788) 43936] 43940] 12886) 64-126| 64430 83641| 83645/|108986]108990 | 
4218) 21086] 21094] 8799! 43991 43990 12948| 64736; 64740 83826) 83834/109151|109155 ì 
4219] 21091| 21095 8831| 44151) 44155: 12973| 64861| 64865 83x41| 839-45/|109411|109415 
i 4301] 21501] 21505] 8902) 44506] 44510 84481] Q4485:[109571 109575 i 
| 43521 21756! 21760]] 9157! 45781! 45785 | 85430.11096461109650, 


COL DEIRA 
Firenze, il 1° Ottobre 1883. 


NB. Presso l'Amministrazione centrale della Società e p 
estratti precedeniemente e non ancora rimborsati. 
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LA DIREZIONE GENERALE. 
resso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile l'elenco dei Buoni 


672 Monitore delle Strade Ferrate c degli interessi ma teriali 


re - — — — 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI 


. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sepe E Direzione: NapoLi, 24, StrAapA MEDINA 


diretta dall’Ing 


o detesto deo cesano 


ZIONI METALLICHE 


Opificii meecanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, od assunti, dal Gennaio 1871 al Luglio 1882. 


Lunghezza metri 
30 


Pente sul Tanagre . . . . . . . Municipio di Sicignano 


Id. sul Fella . . . nl . > di Moggio Udinese 86 
Id. sul Salso (A) in Licata . |. . 3 di ic 106 
N. 5 viadotti sullo stradone delle Mura >» di Firenze 2]2 
Ponte sul JMfonticane a San Martino . » in Conegliano 23 
Id. aull’Arno in Pisa (B) . . . . >» ai Pisa 107 
N. 3 ponti sul Basento e sul Crati . >» di Cosenza li 
Ponte Sisto sul Tevere ia Roma (allarg) > di Roma 100 
N. 2 ponti sull’Adige (AV (B) . . .. > di Verona 343 
Ponte sul Mellicoszlo presso Modena . > di Fanano 27 
sd. Strada Scozione Montuguto . » di Panni 16 
Ie. sul Lamone ..... È » di Faenza bu 
I. sul Mallero . ..°%.00.. > di Sondrio o 
Id. sul Malone. 6... 0.04, > di S. Reniuno 6 
Id. sul Titerno trist.t 6. +... » S. Lorenzelio 97 
Id. su )}Meduna . . ,. MIR E >» di Azzano Decimo 701) 
Id. sul Mangari. +... .. » di Pizzo 14 
Id. sul Terdoppio > di Garlaseo 29 
N.5 ponti sul Lambro, sull’ "Adda, ecc. Provincia di Milano 293 
N. 2 punti sull’Agragas e Pandolfina P » di Girgenti 26 
Ponte sul Crostolo . . i > di Reggio Emilia 383 
N. 4 ponti sul Gallico, Scuccioti e Ca- 

tona (rist.) e Stilluro . . . . <>» di Reggio Calabria 210 
N. 12 id. sul Senorbi, Segario, Ar cidano, 

Scaffa, Tirso e Strada Playa +. . » di Cagliari 313 
Ponte sul S. Gioranni ad Intra . . + » di Novara 34 
N. 3 ponti sul Sabato e Sulzola . .. > di Avellino 63 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio, . . » di Caserta DO 

Id. snlla Bormida a Cortemiglia (G) > di Cuneo 63 
Id, sul Reinello . è. è. + è » di Benevento 19 
ld. Canale Sifone ). . . .. > di Salerno 21 
Id, sul Testene ia oe dd id. di 
Id. sulla Nera . . . RN » di Umbria 17 
Il, sull’Astico a Caltrano . . ..° > di Vicenza 24 
Td. sull'Albula . . . > di Ascoli Piceno 20 
Id. sul Crati a Bisignano e sul Bel- 

monte , » di Cosenza 78 
N. 2 ponti sull’ Alcaringi e Bottone e sul 

Volturno . . = R » di Campobasso 71 
Ponte Fossa Marina (Argenta). a. ni Ferrara 27 

Id. sul Delmona. . A » di Mantova 8 
N. 3 ponti sull'U/ente, Schiazza e Roc- 

cagorga . . >» di Roma dI 

D: ? ponti sul Brembo (B)e sull'Imagna » di Bergamo 12 
® ponti sul Corderole. . . > di Belluno 60 
N. ® ponti sul Corcoce, Alli, Simmari, 

Crocchio, Tacina, Neto, Mesimu 

Merapotumo e Fiume Gr ande . >» di Catanzaro 901 
Ponte Disgrazia . . dt » id, 12 
N. ® ponti por strade provinciali. . > d' Messina 372 
Ponte sul Veline. . . .... 4. . >» di Aquila 23 

Id. sul Musone . .. . 0. è 0 » di Padova 14 
Id. sul Cassibile. , . dui di Siracusa 32 
N. 2 ponti per le Regie Caocie . . . Ministero della Real Casa 45 


N. 5 ponti sul Piave, Volturno, Stil- . 
laro, Brenta (B) e Fiumavrella . Ministero dei Lavori Pubblici 204 


N. 2 ponti mobili, Fortificazioni di Spezia è» della Guerra ll 
N, 10 ponti sul Fella, sul Dogna, Patoco, 
4avaz, ecc. ecc., a Aluro 6 Piaz- 
sala Pontebba . . Ferr. Udine-Pontebba 591 
Fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli . >» Mestre-Portogruaro 173 
da : Soprapassaggi . , Ie >» Milano-Rho-Vigevano 24 
$ qont ) ponticelli, rla. . .., > Milano-E:0n-Suronno 46 
ladotti e Ponticelli dui >» Saronno-Varese 390 
Bia sull'Adda . . i a +» + > Monza-Calolzio 103 
Id. sull'Oglio . . . .... . >» Cremona-Mautova 128 
N. 20 ponti, per la. . .... : » Mantova-Modena 329 
N. 158 ponticelli, per la . . . . .. >» Vercelli-Pavia 428 
Soprapassaggio . . . + . . » Torino-Rivoli 13 
Ponte Gallenga , . SI » Torino-Cuorguè 27 
n sul Ticino a Sesto-Calende (G) » » Novara-Pino 265 
M. 34 ponti e ponticelli . . . . sd id. 218 
.2 id. de Se ca s » Novara-S. Bernardino ni 
Ponte sulla Reggia Mor Gi ». > Novara-Varallo Zi 
N. 2 ponti, per la . . . . > Gallarate-Laveno 114 
N. 11 ponti, con rafferzamenti, per la. > Pisa-Colle Salvetti 136 
N. 9 ponti, per la . . » Asciano-Grosseto 134 
Ponte sul Serchio (G) (O) Cavalcavia . ‘ >» Pisa-Spezia 35 
Id, sul Terere(C)a Giove e 8 pont.lli >» Firenze-Ruma 322 
Ponte sul Marmolajo . . . » Roma-Livorno 46 
> Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara * Livorno-Genova 7 
N, 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . . @» ILivorno-Firenze 510 
Ponte sul Rivo Galera . . . è +0, » Fiumicino-Pontegalera 24 
Id. sul Tevere (G) . >» Viterbo-Attigliano OO 
Ponti sui canali dì Pollena e S. Jfarco >» Napoli-Castellammare Da 
N. 7 ponticelli, per la . _. . . . . >» Cadola-Nocera DI 
N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . . . >» Roma-Napoli 95 
N. 15 ponti sul Pescara (B), Aterno ecc, —» Pescara-Aquila 417 
N. 5 Ponticelli per la . . è... . » Aquila-Rict 47 
N. 7 porti diversi, per la . . » lLaura-Avellino 111 
N. 25 ponti sul Tanagro, Sele, Platano >» Eholi-Picernu 1021 
Ponte sul Sele (G) e n. Il ponticelli >» Eboli-Reggio 2239 
Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli. >» Picerno-t’otenza 97 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda . . » Torremare-tisticci 83 | 
Id. sul Vella e 50 ponticelli diversi. »  Pistieci-Grassano S14 
N. 12 ponti sul Basento e ponticelli. » Grassano-Trivigno 205 
N. 4 ponti (diramazione Lago di Como) » Alta Italia 35 
N. 10 travate nuove e varni ponticelli . >» Taranto-Reggio l4l 
Ponte sul Canalello (G) . +... + » Id. 18 


‘Lunghezza metri 
84 


N, 21 punti e ponticelli . . . +. + + Ferr. Trivigno-Potenza 

N. 10 punti e ponticelli . . . + > Taranto-Strongoli 205 
Fonti sul .Veto (A) gsul Passovecchio ® 

N. 12 ponticelli , . . +» +. . +. Ferr. Strongoli-Cotrone 264 
De 17 ponti, per la . . . +. +...» >» Cotrone-CLatanzaro 542 
18 ponti, per la. . . . . + «> Catanzaro-Soverato 48 
N. 5 ponti e ponticelli, per la. , + . > Marina-Catanzare 57 
N. 29 pouti e ponticelii, per 1. .  « Soverato-Assi 798 
N. 47 ponti e ponticelli, per la . > Assi-Raggio 132% 
N. 39 ponti e pouticelli, per da. è + > Balffaloria-Cosanza 601 
N. 2 viudotti delle Funtazee Agrayas (D) >» Porto K npedocle- Girgenti 193 
Ponte sul P/utaui e N. 16 ponticelli » Girgunti-Campofranco 258 
N. 5 ponticelli, por la... +... - > Campotr.-Passofonduto 21 
N. 15 ponti, per la PR I I » Campoufranco-Lercara 313 
N. 2 ponticelli, per la . . . * |. » IFavurotta-Canicatti 12 
N. 21 ponti e ponticelli per lac. . » Diramazione Vallelunga 16? 
Ponte sul Morello . . +. «+. +. > Lercara-Catania 37 
N. 2 sul Simeto e Gurnalunga” POSI” > Catania- Messina 199 
Ponte sul S. Zeonard0 +. +...» > Cataniu-Siracusa ol 
N. 3 pouticelli, . . “È >» Catania-Licata ll 
N. 9 id. per l'Impresa Cesaroni . | >» Siracusa-Licata 32 
N. 3 ponticelli per le Ferrovie Sarde , > Oristano-Giara 21 
N. 6 ponticelli. +. +. è» * ». » id, 40 
N. 2 Cavalcavia Zerbo e Danalone ù » Alta Italia 31 
N. 37 ponti e ponticelli per la. >» Palermo-Trapani 455 
N. 2 sul Cerrifita e sul Tucina < Impresa Greco-A'legrini 71 
Corvolcaria Martina. +. 6 ++ +. 4, Legnazzi j2 
Ponte sul Vigieria . + è +» » ». R. Miniere deli'lsola d'Elba 7 
Id. sull'Aiitrella . + + + + è +. Società Cartiere Meridionali 27 
Id. sul Liri presso Isola. . . . . Cartiera del Sig. Courrier 19 
Ponte Fesca è Viadotto pei . . » . Tramivays di Bari 43 


Ponti per l'Acquedutto di l'altanissatta . Ditta Galopiu-Ste, Jacob e C. 65 
ld, sul Carioni e ponticello C'arriona Ferr. privata Cave di Carrara Adi 
Id. sul 7erdoppio e sul Langosco . Impresa Medici v3 
Id. Groppcli sul Carriona . . Ditta Walton e Nepoti 19 
Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 193 
Id. sul Soleo . . . . +. . è +. Impresa Castelli Ù 

N, 5 ponti e ponticelli, . «+ + Impresa Anaclerio 

o Rio Genil (E) e N. 6 ponticelli Fer. Malaga-Siviglia (Spagna) 155 

. 349 ponticelli e travuture . . . . Per diversi 2235 

È 18 ponticelli (F). +. +. + . + + +. Ferr. Campofr.-Serradifalco 252 


TOTALE: 1674 Ponti della lungh, totale di Metri 25, 108 
Tettuie delle Stazioni di Foggia, Bari Superficie SCORSA M. ia 
ed Ancona . + + » + +. Ferr, Meridionali 


Id. di Pietralcina, Morcone, Larino, 
Rieti, Antrodoco, Campobasso , 


l'astella mmare . . Sc id. 1985 
Id, nell’'Arsenale di Napoli è ca . Ministero della Guerra 538 
Id. dello Stavilimento Visconti . . Ditta Visconti-Modrone 20 
Id. del Politeama di Palermo . . Società Galland 990 
Serra Metallica . . . +. + Reggio Parco di Caserta 142 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1935 
Id. del Tivoli di Monte Mario . . Società di Monte Mario 615 
Id. delle Stazioni di Brescia 6 Pavia Ferrovie Alta Italia 5511 
Id. della Stazione di Savona . . +» id. id, 2230 
ld. della Stazione di Cagliavi . . Ferrovie Sarde 1200 
Id. per l’Esposizione di Belle Arti , Comitato Belle Arti in Napoli 524 
* Id, n Avellino . . «è + l’rovincia di Avellino 102 
Id. delle Stazioni di Messina L) di 
Catania 0 Torneria di Messina . Ferrovie Calabro-Sicule 2000 
Til. delle Rimesse Loconiotive id. , n) ld. 701) 
Id. per Offic. e Magazzini in Taranto Ferrovie Meridionali 3061 
Id. per le nuore Officine di Taramo . id. id. 4988 
Id. del Granilo A/bergo del Quirinale Commendatore Guerriui 223 
Id. pel Nuoro Palazzo del Ministero 
Finanze . . «+ + Ministero delle Finanze 230 
Id. dei Magazzini Gener, di Messina Impresa Bonanno 2070 
Id. pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni e C. 1030 
Pensilina del Pa/azzo Quir. in Roma ., Ministero della R. Casa 218 
Id, pella Stazione di Falconara , . Ferrovie Meridioneli LL 
Id. e Tettoia in Napoli . +. . +. . Società Magazzini uenerali 387 
Serra nel . Parzo di Caserta è. + . Ministero della R, Casa 142 


Id. pel Paluzzo delle Belle Arti 
Tettoia e lunternini, per la 
Pensiline e lanternini per . . . . 
Pensiline Stazioni di Reggio, Siracusa 


» Municipio di Roma 1000 
. Regia Cointeress, dei Tabacchi 65 
Particolari diversi 736 


Girgenti . +. +... + + + + Ferrovie Calabro-Sicule 560 
Tettoie e Pensiline . . . . +. +. » +, Ferrovia Palermo-Trapani 3900 
Tettoie Stazione Milano . +. .. +, Impresa Vaucamps 2400 
Tettoia del Grand-Motel . . « . Grand-IIòtel Napoli 200 

Id. presso Gioia 7auro . . Duca di Cardinale 600 


Tettoie metalliche per la . . , ‘0.0. Società Napoletana del Gas 792 
SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 69.35] 


Casotti metallici per le fortificazioni della Spezia, e di Genovwn, — N 2 
caldaie per le Regie Navi nuni e Baleno, — N, 555 vagoni per le Ferrovia 
Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale. — Fondazione pneumatian del 
Bacino di caronaggio di Messina, e fondaziuni pneumatiche dei tronohi di 
muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi dei Bagni 
di D, Olimpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti della Rote Me- 
ridionale e Calabro-S:icula, — Piattaforme girevoli per le Ferrovie Meridio- 
nali. ltotrie, materiale minuto 0 materiale fisso pel tronco Marina-CUatanzaro. 

Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 ine- 
tri lineari — Fornitura di oltre 31,090 tonn, di ferramenti diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso, mobile e minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metal- 
lici, ecc, Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro @ ghisa. 


A) Con pile e Aancate metalliche — (B) Con piùe metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) În dite campate, con pila di 40 metri d'altesia 
(E) Con pila tubulare all'aria aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il è dettaglio — (G) Con pile. € spalle fondute ad arta compressa. 


“— Torino - Tip. del Monitore delle Strade. e) via Finanze, 13. 


7:74, Ink, rey 77 


Mu 


"* - 


-. 


ANNO XVI 


{TORE DELLE 


STRADE FERRATE. 


chi E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ns Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


iero, SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI”. 


Guidx,degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


1a» 
Locat lil 


Prezzo delle Associazioni : 


Auno Sem. 
Per L'ITALIA... .° è». L 20 11 
Pra L’Estero . .... » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anpnunzi . . ». » è 3. Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. —' Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Za Cassa-Pensioni delle Ferrovie dell’ Alta Italia. — Prodotti ferreviarii mensili 
(Giugno 1883). — Gli impiegati governativi e le Ferrovie. — L’ esposizione nazionale svizzera di Zurigo. (Cont.) 
— Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — No- 


tizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


i LA GCASSA-PENSIONI 
DELLE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Prima ancora che la Convenzione di Basilea fruttasse 
l’Esercizio sociale provvisorio (delle S. F. M. Aust.) parti- 
rono le prime avvisaglie sulla poca solidità doll’istituzione 
della Cassa Pensioni per gli impiegati delle Strade ferrate 
dell’A. I.; queste voci, come ben naturale, hanno gettato 
in grave apprensione la numerosa classe degli impiegati, 
i quali, preoccupati dell'avvenire proprio e di quello delle 
loro famiglie, giustamente si ripromettevano un provvedi- 
mento per tranquillizzarli sulla sorte che li attendeva 
quando per vecchiaia o per infermità, incapaci al lavoro, 
si sarebbero ritirati dal servizio, o colti prima ancora dalla 


morte, tasciassero famiglia. 
«Non si sa se con tale scopo, o guidato da altri pensieri, 


il conte Porro, in allora presidente del Comitato, pubbli- 


cava nel resoconto dell’anno 1874 una statistica colle pre». 
visioni sino a tutto il 1898, in apparenza abbastanza sod-. 
disfacenti, e stando alle quali nel 1898 la Cassa Pensioni 


dopo di aver soddisfatto regolarmente a tutti i suoi im- 
pegpi, si sarebbe ancora trovata in possesso di un capi- 
tale di L. 30,502,541.03. 

Infrattanto comparve l’opuscolo del sig. Besso (mentre 
precisamente al Parlamento si discuteva la Convenzione 
di Basilea) gettando nuovo allarme fra gl’ impiegati non 
solo, ma eziandio ponendo in apprensione il Consiglio di 
amministrazione e lo stesso Ministero dei lavori pubblici, 
ì quali domandarono al Comitato un rapporto intorno al- 
l'opuscolo del succitato sig. Besso. 

Da quell’ epoca sono passati ben sette anni, ma fino ad 
ora nulla si vide dei provvedimenti reclamati dalla situa- 
zione della Cassa-Pensioni proclamata pericolante: e mentre 


nel 1882 con un accurato studio l’ ing. ‘cav. Castigliano 
volle confermare l' esistenza del pericolo, il cav. Fochesato, 
cercando confutare le previsioni del succitato cav. ing. Ca- 
stigliano, fece apparire tanto florida la situazione della sud- 
detta Cassa-Pensioni, da ispirare a molti non solamente 
speranze sull’ avvenire della stessa, ma di autorizzare quasi 
il desiderio di veder aumentata la quota della pensione 
degli impiegati e degli orfani (i quali in base agli statuti 


godono di meschinissimo provvedimento) mantenendo, ben — 


inteso, il contributo del 3 0[0. 


Senonchè fra breve ridestava dal roseo sogno i fiduciosi 


un nuovo lavoro del più volte citato ingegnere cav. Ca- 
stigliano, con cui ribattendo gli appunti al lavoro prece- 
dentemente fatto dal cav. Fochesato, dimostrava con nuovi 
dati come le sue previsioni non fossero lontane dal vero. 
A confermare i timori degli impiegati ed a corroborare 
i presagi del cav. Cestigliano, uscì non ha guari un det- 
tagliato ed assai accurato lavoro de! comm. ing. Gelmi. 


Con questo lavoro dopo di aver dimostrato che questa 


‘istituzione sommarinte utile ed eminentemente umanitaria 
‘a grandi passi s’ avvicina ad un dissesto finanziario, sug- 


gerisce diversi mezzi per ovviare alla crisi, e possibilmente 
consolidare l' avvenire della medesima. 


Sarebbe invero arduo e probubilmente infruttuoso lavoro 
quello di cercare quali delle previsioni, se cioè quelle dei 
signori conte Porro e cav. Fochesato, e non piuttosto quello 
del cav. Castigliano e comm. Gelmi, colgano nel vero, es- 
sendo per la stessa sua indole la Cassa-Pensioni ben di- 
sparata da tutte le altre istituzioni di previdenza, e diffi- 
cilmente si potrebbe quindi istituire una qualsiasi compa- 
razione fruttuosa, con qualunque calcolo che non fosse ba- 
sato sull’ esperienza delle altre simili istituzioni. 

Ma pur troppo al presente le Strade ferrate contano an- 
cora pochi anni d’esistenza, e meno le Casse-Pensioni 
istituite presso le medesime, onde con ragioni comparate 
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poter attingere sufficienti prove, od almeno attendibili cri- 
terii se o meno la Cassa-Pensioni degli impiegati dell’Alta 
- Italia in un epoca più o meno lontana surà in grado di 
soddisfare tutti gli impegni assunti. 

Con tutto ciò sarebbe grandissima imprevidenza di tra- 
scurare le sorti di una istituzione dx cui dipende l’ avve- 
nire di migliaia di individui che logorando la salute col 
lavoro, o lasciandovi la vita, dalla medesima attendono 
provvedimenti per la loro vecchiaia o per le famiglie che 
lasciano. 


Ci consta, a dir vero, che il Comitato della Cassa -Pen- 
sioni si occupa già seriamente (potrebbe dirsi si preoccupa), 
delle condizioni presenti e future di questa istituzione , e 
dovrà fra breve riunirsi per concretare le proposte da farsi 
all’ Amministrazione collo scopo di tutelare gl’ interessi 
della medesima e prevenire con opportuni provvedimenti 
ogni e qualunque crisi, in cui potrebbe gettarla |’ impre- 
videnza o la buona fede degli amministratori. 

Per cui esternando la ben meritata riconoscenza a tutti 
quelli che si presero o prenderanno a cuore le sorti della 
Cassa-Pensioni, non possiamo che vivamente raccomandare 
al Comitato di prendere in considerazione e sottoporre ad 
un serio esame tutte le proposte contenute all’art. 40 del la- 
voro del comm: Gelmi, alle quali aggiungiamo le seguenti. 


1) Trattenuta del 5 O[o (almeno) sulla prima annata 
di stipendio dell’ agente cui venne conferita la nomina a 
stabile. 

2) Portare da 1{12 ad 1j6 la traitenuta per i succes- 
sivi aumenti di stipendio. 

3) Trattenuta a fondo perduto del 10 0g su ogni e 
qualunque gratificazione, competenze per lavoro straordi- 
nario o qualsiasi altra ricompensa che non possa essere 
giudicata come rifusione danni o spese sostenute in ser- 
vizio dell’ Amministrazione. 


4) Applicazione d’interesse composto per tutte le somme ‘ 


versate per arretrati da coloro che ottengono ammissione 
retroattiva alla Cassa-Pensioni. 

La trattenuta di cui ai N. l e 2, mentre aumenterà il 
cespite degli introiti, sarà certamente meno gravosa dello 
aumento della trattenuta normale, essendochè la prima 
colpisce l’ impiegato nelle condizioni favorevoli e deside- 
rate, mentre |’ altra assottiglia continuamente lo stipendio. 

In quanto alla trattenuta indicata al N. 3, nessuno degli 
impiegati certamente si lagnerebbe, essendochè i medesimi 
nulla di meglio desiderino che di poter lavorare ed essere 
retribuiti per il loro lavoro. 

Relativamente poi al N. 4 osserviamo che non solamente 
per aumentare gli introiti della Cassa-Pensioni, ma ezian- 
dio in via di equità è assolutamente necessario di richie- 
dere da coloro che pagano gli arretrati, anche il paga- 
mento degli interessi composti. 


Non è certamente giusto che p. es. i 120 impiegati che 
si sono iscritti nel 1862 pagando gli arretrati a tutto 1806, 
abbiano ad essere trattati diversamente dagli 842 che suc- 
cessivamente e fino al 1876 furono ammessi a far valere 
l’ anzianità rimontando alla medesima epoca; il contributo 
dei primi ba fruttato per molti anni di più che non abbia 
fruttato quello di coloro che entrarono successivamente. 

Ora ci si permetta di fare ancora alcune riflessioni sulle 
proposte modificazioni allo statuto, fatte dal comm. Gelmi. 

È fuor di dubbio che chiunque sia animato dal sentie 
mento di giustizia, nou potrà mai occuparsi della sorte di 
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impiegati anziani senza pensare all’ avvenire di coloro che 
non hanno che pochi anni di servizio; riteniamo però che 
le modificazioni nel rispettivo statuto dovrebbero essere in- 
trodotte gradatamente, incominciando a preferenza da quelle 
che non gravitano sugli stipendii degli impiegati, per cui 
sarebbe desiderabile che la trattenuta del tanto per cento 
sullo stipendio fosse mantenuta nello s/4/% guo fino a tanto 
che gli altri provvedimenti presi non abbiano provata la 
insufficienza dei medesimi per prevenire la crisi. 

Operandn diversamente, non pochi impiegati anziani, che 
avrebbero i requisiti per esser posti in quiescenza, sebbene 
per la loro condizione di salute potrebbero prestar ancora 
lungo e non interrotto servizio, preferirebbero probabil- 
mente chiedere la liquidazione della pensione, anzichè la- 
sciarsi assottigliare con nuovi balzelli lo stipendio che da 
molti anni non fu e per molti altri ancora non sarà au- 
mentato, ciò che cagionerebbe senza dubbio grave danno 
agli interessi della Cassa-Pensioni. 

Potrebbe darsi poi che molti di loro , appoggiandosi al- 
l’ art. 16 dello statuto, prima di assoggettarsi a maggior 
trattenuta, domandassero la revisione delle pensioni liqui- 
date e la riduzione specialmente di quelle di favore, o delle 
liquidate eccezionalmente. 

Troviamo assai opportuna la proposta di portare il di- 
ritto a pensione dopo trascorsi 10 anni di servizio, come 
la portava l'art. 7 del Regolamento pubblicato il 1° ot- 
tobre 1861, anzichè dopo 6 anni come è stabilito dall’art. 
7 dello statuto 19 novembre 1867; come troviamo equo che 
la Cassa-Pensioni sia esonerata dal maggior aggravio per 
le pensioni derivanti da morti e feriti in servizio, e cre- 
diamo che questo provvedimento, presso il Consiglio di 
amministrazione, non possa incontrare gravi difficoltà (al- 
meno gindicando dal precedente, che molti Agenti avven- 
tizi o provvisori resi inabili al lavoro ebbero e godono an- 
che al presente pensioni vitalizie sui fondi dell’ Esercizio). 
Riteniamo poi che il R. Governo non moverà alcuna ecce- 
zione contro quell’ equa misura, tanto più, che vista la 
critica posizione della Cassa di soccorso istituita pel per- 
sonale provvisorio ed avventizio, ha, come da ordine ge- 
nerale di servizio N. 2-1881, autorizzato 1’ Amministra- 
zione a versare al fondo della predetta Cassa (ciò che 
prima del precitato Ordine generale di servizio non pra- 
ticava) una somma eguale al contributo di tutti gli asso- 
ciati. 

La Cassa-Pensioni liquidando agli agenti che si trovano 
nelle condizioni succitate, le pensioni sulla sola base dei 
contributi, resterebbe esonerata da una spesa non del tutto 


indifferente. (Stando al quadro 14 del più volte citato studio” 


del comm. Gelmi, la suddetta Cassa avrebbe liquidato a tutto 
il 1882 per le pensioni superiori alle normali, eccezionali, 
feriti in servizio ed alle famiglio di orfani lire 301,570.93 
più di quanto sarebbe loro spettato in ragione dei versa- 
menti). i 

Conveniamo eziandio nella proposta di accordare un 
trattamento di favore agli agenti di servizio attivo, nel 
senso che si conceda ni medesimi un contributo superiore 
a quello degli agenti che non fanno parte di detto servizio 
attivo; diversamente, riterremmo leso il principio di ogni 
Società mutua, quello cioè di ugual peso e di ugual misura. 

Troviamo pure giustissimo che alle vedove che non hanno 
diritto a pensione, si faccia la restituzione della somma 
versata dal marito, e che si conceda un sussidio per una 
volta tanto alle vedove che si rimaritano: come altresì per 
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e degli interessi materiali | 6 


le ragioni esposte più sopra, ci sembra equo che l’Ammi- 
nistrazione si assuma il di più (di quello che spetterebbe 
in ragione del contributo) di pensione alle vedove dei 
morti in servizio, e delle altre pensioni occasionate per 
infermità contratte in servizio. 

La misura di aumentare gli assegni agli orfani di padre 
e madre è altamente reclamata non solamente dal decoro 
dell'istituzione e dai bisogni degli interessati, ma eziandio 
dai riguardi umanitari; l’Amministrazione poi in tutti i 
casi dovrebbe impiegare a preferenza i suddetti orfani ap- 
pena compiuti i 18 anni, o, se possibile, anche prima, onde 
sollevare la Cassa-Pensioni da un onere non indifferente. 

Non muoviamo eccezione contro la proposta di liquidare 
la pensione alle vedove pei versamenti dei fispettivi loro 
mariti a partire dalla data del matrimonio; ci sembra però 
questa misura dal lato pratico di difficile esecuzione (spe- 
cialmente se si accettasse l’altra proposta del comm. Gelmi, 
quella cioè di aumentare le ritenute sugli stipendi degli 
ammogliati), e nascono spontaneamente i quesiti: 


Passando a seconde nozze, la seconda moglie gode del 
diritto acquisito dalla prima? 

Rimanendo vedovo l'impiegato e facendosi liquidare la 
pensione, godrà del benefizio del contributo fatto per la 
moglie? 

Morto senza contrarre un secondo matrimonio, gli orfani 
risentiranno qualche benefizio dei versamenti fatti per la 
madre? 


Per quanto concerne il maggior contributo per gli agenti 
retribuiti con uno stipendio maggiore di L. 6,000, per 
molte ragioni crediamo la proposta assai delicata, e te- 
miamo che detti agenti, i quali pagano anche un tasso 
superiore d’imposta governativa possano prima ancora che 
tutti i nuovi contributi abbiano da colpirli in gran parte, 
domandare la messa in quiescenza (la massima parte degli 
agenti provvisti di stipendio superiore a L. 6,000, ecce- 
zione fatta di quelli provenienti dal Governo, hanno i re- 
quisiti per domandare la liquidazione della loro pensione, 
sebbene si trovino in condizioni tali di salute da prestare 
ancora buoni e lunghi servizi) ciò che naturalmente ad- 
dosserebbe alla Cassa-Pensioni un onere non indifferente; 
inoltre nella sua applicazione troviamo la suddetta misura 
assai complicata, supponendo che per ragioni d’equità nel- 
l'imposizione del nuovo contributo, si terrà una certa gra- 
duatoria, e che l'impiegato che ha 6,600 non pagherà la 
quota in ragione di quello che gode uno stipendio di 
7,000, 8,000, ece., come altresi si suppone che sempre per 
ragione di eguaglianza di onéri e benefici quel maggior 
contributo debba andare ad aumentare eventualmente la 
quota di pensione degli agenti di cui trattasi. 

Siamo pienamente d’accordo col comm. Geimi per quanto 
concerne il richiamo in servizio non solamente degli agenti 
pensionati prima di dieci anni, ma anche di quelli altri 
che, sortiti dall’Amministrazione prima d'aver contribuito 
per 25 anni, trovansi in condizioni di poter prestare ul- 
teriore semina: 


In quanto al limite massimo di pensione, questo è già 
fissato in 3/4 dell’ultimo stipendio, ed in ugni caso con 
l'articolo 6 del Regolamento 1° ottobre 1861 veniva sta- 
bilito a L. 4,500 e coll’art. 10 per le vedove a L. 2,000. 

Ci sembra però che se il limite sarà assai ristretto, 
giuntovi l’agente che possiede i requisiti, preferirà di an- 
dare in pensione e quindi essere di aggravio alla rispet- 


tiva Cassa, anzichè continuare a contribuire a fondo per- 
duto e specialmente se fra lo stipendio e la pensione non 
corre gran divario. 

Troviamo poi equo ed opportuno che i pagamenti delle 
pensioni sieno fatti, almeno per chi lo richiede, anche 
mensilmente, come si pratica dalle Tesorerie dello Stato 
per gli impiegati civili. 

Finalmente troviamo assennata la proposta del comm. 
Gelmi per ciò che concerne l'ammissione a far parte del 
Comitato, di alcuni agenti subalterni, e che il Comitato 
d’un’Assoeiazione che conta oltre 20,800 compartecipanti 
abbia ad essere rappresentata più proporzionatamente al 
numero dei soci che la compongono. 

Auguriamo di cuore al Comitato che ottenga lo scopo 
che si è prefisso e riesca quanto prima a diradare le ap- 
prensioni della numerosa classe degli impiegati, la quale 
certamente non mancherà di tributare tutta la sua rico- 
noscenza a coloro che collo studio e coll’opera contribui- 
rono alla solidità d’un’istituzione, nella quale riposa l’av- 
venire loro e delle loro famiglie. 


PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Giugno 1883) 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il 
Ministero dei lavori pubblici abbiamo in questi giorni rice- 
vuto il prospetto dei prodotti del mese di giugno 1883, 
confrontati con quelli di giuguo 1882, ed in relazione 
ai precedenti. 

Il prodotto generale dell’ aprile 1883 ascese a lire 
17,085,340, costituito come segue: 


Viaggiatori . +. +. +. è... . . +. +. L. 6,064,263 
Bagagli . . . - 00... + » 309,503 
Merci a grande velocità - + 0 0°. + >» 1,615,729 
Id. a piccola velocità . . . +... » '7,439,169 
Prodotti diversi... «000.0. + + >» 110,234 
| Totale L. 15,538,898. 
Tale prodotto va poi ripartito come segue: 
1883 188% 
Altaltalia L. 7,826,637 L. 7,409,236 
Ferrovie dello Stato'Romane =» 2,915,152 » 2,521,419 
Calab.-Sic. o = 884,744 è» — 813,791 
» di Società esercìte 
dallo Stato . . . » 1,436,396 » 1,412,628 
. Meridionali . » 1,965,061 » 1,850,063 
» Venete. . . . . » 99,599 » 87,448 
>» Sarde . . ... +» 133,675 » 121,720 
Ferrovie diverse . . . » = 277,634 » 252,083 


Totale L. 15,5398,898 L. 14,468,388 


Si ebbe dunque nel giugno 1883 un aumento totale di lire 
1,070,510 in confronto del 1882. — Aumentarono: le Ferrovie. 
dell’Alta Italia di L. 417,401; le Romane di L. 393,723; le 
Calabro-Sicule di L. 70,953; le Ferrovie di Società eser- 
cite dallo Stato di L. 23,768; le Meridionali di L. 114,998; 
le Venete di L. 12,151; le Sarde DI L 11,956; le L'iverse di 
L. 25,551. 

I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto giugno 1883, 


‘confrontati con quelli del 1° semestre 1882, furono i se- 


gueDti: 
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2883 1982 
AltaItalia L. 47,901,342 L. 45,147,315 


Ferroviedello Stato/Romane » 16.763,892 è 15,482,637 
Calab.-Sic. » 5,950,779 » 6,679,392 

» di Società esercìte 
dallo Stato . .. » 8,402,546 » 8,393,082 
» Meridionali . « 11,906,019 » 11,325,878 
» Venete. . . . . » 567,750 » 514,464 
» Sarde. . ... » 739,796 » 711,084 
Ferrovie diverae. . . » 1,513,134 » 1,425,328 


Totale L. 93,745,258 L. 88,079,230 


Si ebbe pertanto, nel 1° semestre 1883, un aumento to- 
tale di L. 5,066,028 in confronto del 1882. — Aumentarono: 
le Ferrovie dell’Alta Italia di L. 2,754,027; le Romane di 
L. 1,281,205; le Calabro-Sicule di L. 271,387; le Ferrovie di 
Società esercìte dallo Stato di L. 9,464; le Meridionali di 
L. 580,141; le Venete di L. 53,286; le Sarde di lire 
28,712; le Diverse di L. 87,806. 

Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in 
esercizio, che nel giugno 1882 era di Km. 9,072, nel giugno 
1883 ascendeva a Km. 9,360, essendosi in questo mese 
aggiunti ai km. 9,330, ch’erano nel mese precedente, altri 
km. 30 per il tronco Battipaglia- Agropoli della rete cala- 
brese. — E la lunghezza media, che nel giugno 1882 era 
.di km. 8,953, nel giugno 1883 era invece di km. 9,210. — 

1l prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel giugno 1883, confrontato con quello del giugno 1882, 
fu il seguente: 


1883 188% 
Alta Italia . , L. 2,823 L. 2,837 
Ferrovie dello Stato(Romane. . . » 1,728 » 1,494 


Calabro-Sicule » 645 605 
» di Società eserciìte 


dallo Stato . . . . . » 1,508 » 1,510 

» Meridionali . . . . . » 1,226 » 1,193 

» Venete. . . . . » 72271 » 638 

o‘ Sarde . .. °°... » 343 ». 312 
Ferrovie diverso. . . . .. . » 802 » ‘168 
Media complessiva L. 1,678 L. 1,611 


Si ebbe dunque nel giugno 1883 un aumento medio com- 
plessivo di L. 67 in coufronto del 1882. — Aumentarono 
le Ferrovie Romane di L. 234; le Calabro-Sicule di 1.. 40 
le Meridionali di L. 33; le Venete di L. 89; le Sarde di 
L. 31; le Diverse di L. 34. — Diminuirono le Ferrovie 
dell’ Alta Italia di L. 14; le Ferrovie di Società esercìte 
dallo Stato di L, 2. . 

Finalmente il prodotto chilometrico dal 1° gennaio a tutto 
giugno 1883, confrontato con quello dell’eguale periodo del 


1882, fu il seguente: 
18893 1883 


Alta Italia . . L. 17,342 L. 17,291 
Ferrovie dello Stato(Romane . > 9,937 » 9,193 
[Calabro-Sicule . > 4,417 » 4,228 


» di Società esercìte 

dallo Stato . . . . . . » 8,826 
» Meridionali . . . » 7,445 
» Venete. . . . . 0... » 4,144 
” 
» 


) 


8,976 


» Sarde . . . . +. 1,901 
Ferrovie diverse. . . . +... .°*» 4,490 
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Media complessiva L: 10,178 L. 


Si ebbe quindi, nel 1° semestre 1883, un aumento me- 
dio complessivo di L. 274 in confronto del 1882. — Aumen- 
tarono: le Ferrovie dell’ Alta Italia di L. 51; le Romane 
di L. ‘744; le Calabro-Sicule di L. 189: le Meridionali di 
L. 24; le Venete di L. 389; le Sarde di L. 74; le Diverse 
di L. 145. — Diminuirono le Ferrovie di Società esercìite 
dallo Stato di L. 150. 


GLI IMPIEGATI GOVERNATIVI E LE FERROVIE 


Ecco il regolamento testè approvato dal Ministro dei 
lavori pubblici per l'applicazione del ribasso accordato agli 
impiegati in viaggio. 


Trasporto a prezzo ridotto degli impiegati governativi 
addetti alle Amministrazioni provinciali del Regno. 


Art. 1 Agli impiegati in attività di servizio, nominati 
nell’elenco allegato A, aventi nomina regia o mibisteriale 
e provvisti di stipendio a totale carico del bilancio dello 
Stato, è concesso di poter viagginre sulle Strade ferrate 
dell'Alta Italia, Romane, Meridionali, Calabresi, Sicule e 
Sarde colla riduzione di prezzo progressiva nel modo se- 
guente: 

Per una percorrenza che non superi ]00 chilometri, 
30 per cento: 

Per la successiva percorrenza da lUl a 200 chilometri, 
35 per cento; 

Per la successiva percorrenza da 201 a 300 chilometri, 
40 per cento; 

Per la successiva percorrenza da 301 a 400 chilometri, 
45 per cento; 

Per la successiva percorrenza da 401 ed oltre, 50 per 
cento. 

Art. 2. I prezzi sui quali vien computata la riduzione 
stabilita dall'articolo precedente sono: 


per la prima classe L. 0.105 
per la seconda classe » 0.0735 
per la terza classe » 0.0475 


non compresa l'imposta erariale e la tassa di bollo di cen- 
tesimi cinque per ogni persona. »* 

Art. 3. Uguale eoncessione è accordata alla famiglia di 
ciascun. impiegato, cioè: alla moglie, ai figli minorenni ed 
alle figlie nubili, nonchè al padre, alla madre, ai fratelli 
minorenni ed alle sorelle nubili conviventi con l’impiegato 
ed a suo carico. 

La concessione si estende pure ad una persona di ser- 
vizio ed alle nutrici in aecompagnamento di bambini lat- 
tanti. 

Art. 4, 1 fanciulli di età inferiore a tre anni sono tra- 
sportati gratuitamente; quelli di età compresa fra i tre ed 
i sette anni pagano la metà del prezzo ridotto più la tassa 
bollo. 

Art. ©. Nessuna riduzione è concessa per il trasporto del 
bagaglio e delle altre cose che l'impiegato o le persone di 
famiglia portano seco, salvo ben inteso il piccolo bagaglio 
a mano che, a tenore dei vigenti regolamenti-tariffe, viene 
ammesso gratuitamente nelie carrozze. 

Art. 6. La concessione è accordata nei scli cusi in cui 
l’ impiegato abbia ottenuto regolare congedo e per due 


« viaggi all’anno di andata-ritorno, 


JJ 


La detta concessione per due viaggi all'anno è parimenti 
estesa alle persone di famiglia designate all’art. 3°, nonchè 
a quelle di servizio ed alle putrici; ma tanto le persone 
di servizio, quanto le nutrici debbono, per fruirne, essere 
sempre accompagnate da qualche persona di famiglia. 

Ogui viaggio di tutta o di parte della famiglia esaurirà 
una delle sue concessioni. 

Art. 7. All'impiegato posto in disponibilità, in aspetta- 
tiva od a riposo, nonchè alla sua famiglia, è pure concesso 
di recarsi, colla riduzione sopra stabilita, al domicilio 
eletto, purchè il viaggio si compia nel termine di tre mesi 
dalla data del relativo decreto. 

Art. 8. L'impiegato e le famiglie possono viaggiare ib 
prima, seconda e terza clnsse, e tanto in treno diretto, 
quanto in treno omnibus, ma non mai in treni composti 
di sole vetture di prima classe, ovvero destinati al tra- 
sporto della valigia indo-europea o ad altro servizio speciale. 

Art. 9. I viaggi avranno luogo tanto in servizio interno 
di ciascuna rete, quanto in servizio cumulativo fra le fer- 
rovie dell’Alta Italia, Romane, Meridionali s Calabro-Sicule. 


Art. 10. Per ottenere la riduzione, gl’impiegati e le per- 
sone di famiglia debbono presentare per ogni viaggio, sia 
di andata, sia di ritorno, una richiesta conforme al mo- 
dello allegato 2, rilasciata e firmata dai funzionari rispet- 
tivamente menzionati per ogni categoria di personale nel- 
l’allegato 4. 

Ogni richiesta dovrà portate il bollo d’ufficio e la firma 
dell’impiegato a cui sarà stata rilasciata. 

Le richieste saranno valide per tre mesi dalla data .del 
loro rilascio. 

11 rilascio delle richieste avrà luogo separatamente per 
l’ impiegato e per le persone di famiglia anche quando 
debbano viaggiare insieme. 

Per i percorsi su linee appartenenti ad Amministrazioni 
diverse, non aventi servizio cumulativ:), sarà rilasciata 
una separata richiesta per ugui Amministrazione. 

Art. 11. Le richieste debbono essere gompilate regolar- 
mente e con tutte le indicazioni volute dallo stampato: 
quelle incomplete, ovvero portanti cancellature, raschiature 
od altrimenti alterate non saranno tenute valide per con- 
seguire la riduzione. 


Art. 12. La richiesta propriamente detta viene ritirata 
dal bigliettario della Stazione di partenza, il quale, previo 
incasso del prezzo per l’intiero viaggio, rimette in cambio 
uco speciale biglietto sul modello allegato C, valevole per 
‘Ja classe e per la destinazione voluta, nonchè per compiere 
‘il viaggio entro un mese dalla data di distribuzione che 
‘vi sarà apposta dal bigliettario. 

Lo scontrino annesso alla richiesta, sul quale il bigliet- 
tario applicherà il proprio bollo colla ‘data di partenza, 
sarà restituito ai titolari, affinchè possano sempre giusti- 
ficare il diritto alla riduzione ottenuta. 

Art. 13. Gl’impiegati e le persone di famiglia debbono, 
per recarsi a destinazione, percorrere di regola la vin più 
breve; col biglietto speciale di cui all’ articolo precedente 
possono fermarsi in tre Stazioni intermedie, nonchè appro- 
fittare delle deviazioni dalla via più breve che fra deter- 
minati punti fossero concesse a favore dei portatori di bi- 
glietti a tariffa intiera. 

Art. 14. Gl'impiegati e le persone di famiglia che inteu- 
dono valersi delle fermate intermedie, debbono dichiarare, 
all’atto dell’acquisto del biglietto, la Stazione in cui vo- 


gliono fermarsi, affinchè il bigliettario possa fare 1° occor- 
rente scritturazione richiesta dal biglietto. Altrettanto si 
dovrà fare per le fermate successive nel ripartire dalle 
Stazioni in cui l’impiegato o le persone di famiglia si sa- 
ranno fermati. 

Però se dopo aver dichiarato di voler fermarsi in una 
data Stazione, l'impiegato o la famiglia volessero invece 
fermarsi in altra precedente, dovranno darne avviso al 
capo di quest’ultima Stazione, affinchè il medesimo possa, 
mediante annotazione sul biglietto, accertare lo avvenuto 
cambiamento di destinazione. 

Art. 15. Gl’impiegati e le persone di famiglia possono 
passare da una classe inferiore ad altra superiore, pagando 
le differenze di prezzo stabilite per i viaggiatori ordinari. 

Art. 16. Gl’impiegati e le persone di famiglia, muniti 
di biglietto di prima classe, possono prender posto nei 
coupè semplici od a letto e nelle carrozze a letto, mediante 
pagamento dell’integrale sopratassa stabilita per i viaggia- 
tori ordinari, ai quali rimane però riservata la precelenza. 

Art. 17. Gl’impiegati e le loro famiglie sono soggetti 
alle controllerie che praticansi pei viaggiatori ordinari e 
sono tenuti ad esibire ad ogni richiesta del personale fer- 
roviario, tanto il biglietto, quauto Io scontrino, che poi 
dovranno consegnare uniti alla Stazione di definitiva de- 
stinazione. 

In caso di dubbio sulla identità delle persone, gli agenti 
ferroviarii possono pretendere dagl’impiegati e dalle per- 
sone di famiglia di provarla anche mediante la loro firma. 

Art. 18. Le richieste sono personali e quindi possono 
valere soltanto per le persone alle quali furono intestate. 

Tanto ehi ne facesse cessione, quanto chi se ne servisse 
illecitamente, andrà soggetto al pagamento del triplice 
prezzo a tariffa intera per tutto il relativo percorso, nonchè 
alle penalità comminate dai regolamenti in vigore. 

Art. 19. Gli eventuuli reclami 1n otdine ai trasporti ese- 
guiti in base alla presente concessione debbono essere ri- 
volti allAmmipistrazione ferroviaria da cui dipende la 
Stazione che riscosse le tasse, e per il tramite del fun- 
zionario che avrà rilasciato la richiesta. 

Art. 20. La mancata presentazione a partenza della ri- 
chiesta, toglie ogni diritto a ribasso od a rimborso. 

Le disposizioni che precedono non modificano lé con- 
venzioni e norme vigenti sulle singole reti pei trasporti 
per conto dello Stato, nonchè quelli della R. Casa è delle 
Case dei RR. Principi; dugl’impiegati delle Amministrazioni 
centrali; dei militari e dei personali dipendenti dai Mini+ 
steri della guerra e marina: degl’impiegati del Ministero 
dell’ interno e di qnelli delle Amministrazioni dipendenti 
dal medesimo. 


L'ESPOSIZIONE NAZIONALE SVIZZERA 


DI ZURIGO 


sciare rata or 
(Continuazione. — Vedi numero 41). 
III. — LE MACCHINE. 


La Galleria delle macchine è in una a quella del lavoro 
la parte più importante dell'Esposizione svizzera ed i pro- 
dotti in essa esposti sono per la maggior parte così per 
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fetti, che la Svizzera può a buon diritto pretendere in 
questo ramo ad uno dei primi posti fra le Nazioni in- 
dustriali. 

I nomi di Escher, Wyss, Sulzer, Rieter, Socin, Wick, 
Bell, etc. sono diventati mondiali, specialmente per quanto 
concerne i motori idraulici ed i motori a vapore. 

Considerando le condizioni locali della Svizzera, senza 
combustibili, con poca materia prima, è assai sorprendente 
che essa si sia dedicata con tanto calore alle industrie 
meccaviche. E per riuseire in ciò, come già abbiamo ac- 
cennato, non bastava la mente direttiva di distinti inge- 
gneri e meccanici, ma era necessaria la cooperazione del- 
l'operaio intelligente ed istrutto. È tale è veramente 
l'operaio svizzero, calmo, studioso e diligente. 


Per passare brevemente in rassegna tutto quanto con- 

cerne le macchine diremo: 

a) delle caldaie e parti annesse; 

3) delle macchine a vapore; 

c) delle macchine idrauliche; 

d) delle macchine a gas; 

e) delle macchine per lavorare i metalli; 

Sf) delle macchine per lavorare il legname; 

9) delle macchine per perforare le gallerie; 

h) delle macchine per le industrie tessili. 


a) Caldaie a vapore e parti annesse. — L'esposizione 
delle caldaie a vapore è interessante sia dal punto di 
vista delle varietà dei tipi che dal lato dell’ esecuzione. 
Comprendendo anche le caldaie per locomobili e per mac- 
chine semifisse, troviamo esposte 19 caldaie e, si può 
dire, altrettanti tipi. Sonvi caldaie fumivore e non fumi- 
vore; con piccolo volume d’acqua e proute ad essere 
messe in pressione in breve tempo, o con un gran volume 
d’ acqua che, immagazzinando il calore, possono fornire 
mezzo di ovviare alle irregolarità nell’ esercizio; caldaie 
murate o no; per piccole industrie e per grandi impianti; 
verticali ed orizzontali; con tubi bollitori o senza, etc. 
Ma quel che hanno di eomune quasi tutte le caldaie si è 
la pressione elevata cui devono lavorare e che varia fra 
5 ed 8 atmosfere: ciò prova come il carbone sia caro in 
Svizzera e che quindi si sia costretti ad impiegare quei 
tipi di caldaie che meglio giovano ad ottenere qualche 
economia nel combustibile. 

Delle caldaie esposte solo quattro sono in funzione in 
apposito edifizio adiacente alla Galleria delle macchine. 
La prima di queste caldaie è fornita dalla ditta Gebrider 
Sulzer di Winterthur. Essa è cilindrica orizzontale, ha 
un focolaio interno fatto, nella parte anteriore con lamiere 
endulate e munito nella parte posteriore di una serie di 
tubi Galloway. 

La graticola è del noto tipo Afek/ con sbarre sotti- 
lissime. 

Una specialità si nota in questa caldaia ed è il sistema 
d’alimentazione del focolaio, inventato dall’Ispettore I. A. 
Strupler, ingegnere dell’ Associazione Svizzera fra i pro- 
prietari di caldaie a vapore. 

L’apparecchio consta di un carrello scorrevole su ro- 
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tante sbarre girevali attorno ad un asse orizzontale disposto 
parallelamente all’ asse del focolaio e ad una certa di- 
stanza dal piano della graticola. Quando le sbarre sono 
disposte verticalmente lasciano fra di loro uno spazio di 5 
o 6 centimetri; se invece con appositi manubrii si di- 
spongono orizzontalmente, allora si sovrappongono e co- 
stituiscono una superficie senza interruzione, sulla quale 
Si può mettere il combustibile in uno strato uniforme. 

Quando l’ apparecchio è fuori del focolaio, la porta di 
questo può chiudersi e si ha tutta la comodità per pre- 
parare il combustibile sul carrello; al momento di far la 
carica si apre la porta del focolaio, si introduce il car- 
rello con una certa velocità e battendo contro la parete 
anteriore della caldaia, le sbarre dispongonsi tutte verti- 
calmente, e lasciano cadere il combustibile sulla graticola, 
in modo uniforme. 


Quest’ apparecchio, per quanto ingegnoso, non ci pare 
abbia molta utilità, massime pel tipo di caldaia Corno- 
vaglia, ove la profondità è relativamente poco grande ed 
è quindi facile al fuochista di ripartire uniformemente il 
combustibile senza dover ricorrere ad un nuovo attrezzo 
che ingombra il locale destinato alle caldaie. 

La caldaia adiacente è fornita dalla Ditta Theodor Bell 
et Comp. di Kriens; essa è del tipo di Ten-BrinA, no- 
tissimo ingegnere di Schiaffusa. Vi ha un solo focolaio 
con due bollitori sopra e due sotto. 

Accanto a questa caldaia ve ne ha un’altra fornita 
dalla Ditta Socin et Wick di Basilea. Essa è per tipo e 
disposizione, come anche per estensione nella superficie 
di riscaldamento (28 m.q.), identica alla precedente. 

La quarta caldaia in esercizio è della Schweizerische 
Locomotiv-fabri& di Winterthur. 

Questa caldaia è di un tipo speciale finora poco cono- 
sciuto, e ci pare molto conveniente tanto dal lato della 
utilizzazione del calore, come da quello della sicurezza. 

La caldaia è quasi del tipo da locomotiva con focolaio 
parallelepipedo e parte cilindrica tubulare. 

Questa caldaia presenta quindi in poco spazio una grande 
superficie di riscaldamento (60 m.q.). La disposizione 
adottata permette di visitarla con facilità, potendosi la 
caldaia estrarre dalla muratura senza che questa sia per 
nulla danneggiata. A tal uopo servono delle rotella che 
sono sotto al corpo cilindrico. 

La specialità di questa caldaia, oltre la forma generale 
e l’ incasso nella muratura , sta nella graticola. Essa è 
fatta per l'alimentazione continua, ed acciò il carbone 
discenda gradatamente nel focolaio, le sbarre sono fog- 
giate colla superficie superiore secondo una curva la cui 
forma è denominata dall’ inventore Brackistockrone. 

L’inventore della graticola poi è Patgquay. 

Abbiamo avuto occasione di esaminare parecchie di 
queste caldaie in esercizio, oltre quella che figurava al- 
l’Esposizione, e dappertutto avemmo ecceilenti informazioni 
sulla bontà di questa specie di generatore. 


La pressione media di lavoro di tutte le quattro cal- 
daie in servizio dell’ Espusizione era di 6 atmosfere ef. 
fettive. | 

La distanza fra le caldaie e le macchine motrici era 
pell' Esposizione molto grande, per cui si notava nella 


elle e di cui la parte superiore è piana, ma formata con } condotta un certo inconveniente dovuto all'acqua di con- 
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densazione, massime perchè si ommise di dare al tubo di 
condotta una conveniente pendenza, che permettesse di 
vuotare il tubo prima di immettervi di nuovo il vapore. 
Però la perdita di pressione fra le caldaie e le macchine 
a vapore era resa poco sensibile e s»rlo di 1j3 di atmosfera, 
mediante il rivestimento adoperato per i tubi e che è stato 
fornito dalla Ditta Merk Georg di Wiedikon (Cantoue di 
Zurigo). 

Il rivestimento, di cui non si conosce la composzione, 
viene adoperato moltissimo negli Stabilimenti svizzeri, 
perchè assai atto ad impedire il disperdimento del calore. 

I tubi indicatori di livello d’ acqua sono di un vetro 
apposito, preparato su larga scala da J. G. Ulmann di 
Zurigo. Questo vetro è quari infrangibile ed ha il van- 
taggio di non offuscarsi dall’ interno e di lasciar quindi 
Scorger sempre chiaramente il livello dell’ acqua. Questi 
tubi sono usati nelle ferrovie svizzere e francesi per le 
caldaie da locomotive, nelle quali, più che mai, occorre 
avere tubi resistenti e molto trasparenti. 

L’ alimentazione delle caldaie è fatta in modo continuo 
da iniettori Kòrting. Vi ha però anche una piccola pompa 
a vapore fabbricata dai fratelli Sulzer di Winterthur, 6 
serve, in caso di bisogno, quando gli iniettori più non 
funzionano. 

Nel tubo che conduce l’acqua dall’ acquedotto alla 
pompa od agli iniettori trovasi innestato un nuovo con- 
tatore d’ acqua inventato dall’ ingegnere Smith, già tanto 
conosciuto per i suoi motori idraulici, così comodi per la 
piccola industria. 

Questo contatore non altro è in sostanza che un pic- 
colo motore idraulico in due stantuffi, il quale, per mezzo 
di un semplicissimo congegno d' ingranaggi, nota il nu- 
mero delle cilindrate d’acqua che sono segnate io litri 
e metri cubi nel contatore. 

L’ istrumento è di una meravigliosa semplicità, occupa 
pochissimo spazio, dà risultati precisi e può quindi essere 
adoperato con sicurezza là dove occorra conoscere con si- 
curezza quale sia il volume d’acqua consumato da una 
caldaia, misura questa non sempre comoda nelle circo- 
stanze ordinarie. 

Altra novità che si trova applicata ai tubi di presa del 
vapore dalla condotta principale si è l' Aufomate di J. G. 
Ulmann di Zurigo. 


Quest’ apparecchio serve per purgare i tubi dall’ acqua 
di condeosazione, e fundasi sulla proprietà che hanno 
certi liquidi di dilatarsi o di condensarsi fortemente sotto 
l’ influenza delle variazioni di temperatura. Esso censta 
di una conca la quala è chiusa ermeticamente da un dia- 
framma di sottile lamierino. La conca è riempiata d’ al- 
cool o di altro liquido soggetto a facili cambiamevti di 
volume col variare della temperatura. 

Il tubo, il quale trovasi entro ad un’ imbuto attaccato 
alla conca, allo stato di riposo dell’ apparecchio affiora 


contro il diaframma. Pel tubo arriva il vapore e questo 
in contatto col diaframma lo riscalda, il liquido della conca 
aumenta di volume e costringe il diaframma a premere 
contro il tubo e non lascia scappare il vapore. 

Se invece nel tubo trovasi dell’ acqua di condensazione 
essa è spinta contro la membrana, la raffredda, il liquido 
nella conca si condensa e quindi il diaframma può allon- 
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tanarsi dall' imboccatura del tubo e lasciar passare tutta 
I’ acqua di condensazione che scola dal tubo di sfogo. 
Appena il vapore ha scacciato tutta l'acqua di conden- 
sazione trovasi di nuovo in contatto col diaframma, lo ri- 
scalda e quindi si chiude l’ apertura del tubo d’ arrivo. 

Quest’ apparecchio di poco costo si raccomanda per la 
sua efficacia e semplicità e può essere applicato in qua- 
lunque' parte della condotta. Naturalmente è preferibile 
metterlo nella parte più bassa ove si concentra tutta l'ac- 
qua di condensazione. 

Nei giunti dei tubi di vapore, nella chiusura dei cas- 
setti e cilindri della macchina a vapore notasi un’ altra 
novità, poco conosciuta in Italia, ed essa è la chiusura 
metallica dello stesso J. B. Ulmann su menzionato. 

Essa consta di anelli formati con diversi strati di car- 
tone convenientemente preparati ed avvolti da piombo 
laminato, Il piombo deve esser il più puro possibile. Per 
mettere in opera gli anelli non occorre alcuna speciale 
preparazione, ma basta tenerli in bagno per un certo 
tempo nell’ olio di lino. La chiusura può avere oltre la 
forma ad anello anche qualunque altra forma per adat- 
tarsi ai coperchi delle cassette a vapore, alle porte di 
lavatura delle caldaie ecc. 

Il prezzo di questo genere di chiusura è di L. 3.50 al 
chilogramma. 

Fra le caldaie esposte, ma non in esercizio, notiamo 
principalmente le seguenti: 

Una caldaia tipo Cornovaglia della Ditta Socin et Wick 
di Basilea; essa ha il focolaio di lamiera ondulata, una 
superficie di 26 m.q. ed è fatta per lavorare a 6 atmosfere 
effettive; 

una caldaia Lancashire di Z. Berchthol4d di Thalweil, 
con due bollitori e 6 tubi (talloway ed ha una superficie 
di 50 mq. Vengono poi: una piccola caldaia Cornovaglia 
di John Rilegger di Aarburg, due caldaie verticali di 
Stirnemann et Comp. di Zurigo; una caldaia Ten-Brink 
dei fratelli SuZzer di Winterthur, e diverse caldaie per 
locomobili e macchine semifisse esposte da Socin et Wick, 
Gebriider Sulzer e Schreeizerische Locomotiv-fabrik di 
Winterthur. 


(Continua). 
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Informazioni Particolari 
. ve. MONITORE 


Sappiamo che la Direzione dell'esercizio delle Fer- 
rovie dell’ Alta Italia trovò opportuno di richiamare 
il personale all'esatta osservanza delle norme in vi- 
gore per la migliore utilizzazione dei carri da merci. 
Essa ha pure prevenuto il detto personale che, indipen- 
dentemente dai premi soliti a conferirsi per la migliore 
utilizzazione del materiale, terrà conto delle efficaci 
prestazioni degli agenti durante il periodo dei grandi 
trasporti per proporre al Consiglio d'amministrazione 
quelle speciali gratificazioni a loro riguardo che ver- 
ranno concrelate dalle Divisioni del Traffico. 


ci: 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


La Commissione governativa che ha proceduto alla 
visita di ricognizione del tronco della ferrovia Ter- 
moli-Campobasso, compreso fra Casacalenda e Cam- 
pobasso, della lunghezza di 38 kilom. ha riscontrato 
che il tronco stesso si trova in condizione di essere 
aperto con tutta sicurezza al pubblico servizio dei 
viaggiatori e delle merci, ed ha ritenuto che l'eser- 
cizio del tronco possa aver principio col 21 del corr. 
mese. 
>< 


Ci informano da Cuneo che il locale Ufficio del 
Genio civile ha testè compiuti gli studii di campagna 
del 4° tronco della ferrovia da Cuneo a Ventimiglia, 
compreso fra Vernante e Limone, ed ha già intrapresa 
la compilazione al tavolo del relativo progetto. 

A cura dello stesso Ufficio procedono anche con 
alacrità, per quanto contrariati dalla cattiva stagione, 
gli studii della grande galleria attraverso il colle di 
Tenda. 

Questi studii dal lato di settentrione possono dirsi 


quasi ultimati. 
>< 


Ci scrivono da Venezia che quell’ Ufficio del Genio 
givile ha completati gli studii di campagna della linea 
ferroviaria di 3* categoria da Portogruaro a Casarsa. 

Tali studii comprendono tanto il tracciato a destra 
che quello a sinistra del Lemene e saranno messi a 
confronto fra di loro onde giudicare, con piena co- 
noscenza di causa, della convenienza di seguire l'uno 
piuttosto che l’ altro tracciato. 


>< 


E stato presentato al Ministero dei lavori pubblici 
il progetto del 3° tronco della ferrovia Benevento- 
Avellino compreso fra i chilom. 15.480 e 29.460, 
della linea medesima. Detto tronco ha la lunghezza 
di m. 13.980 ed il relativo importo è preventivato in 
L. 3,460,000, delle quali L. 3,226,000 per lavori e 
provviste da appaltare, ed il rimanente a disposizione 
dell’ Amministrazione governativa per le espropria- 
zioni, l'armamento, gli impiegati ecc. 

Altro progetto presentato per approvazione al Mi- 
nistero predetto è quello del tronco dal Lusenzo a 
Chioggia della ferrovia Adria-Chioggia, della lunghezza 
di m. 2210 e dell’ importo totale di L. 630,000. 

Di entrambi i premenzionati progetli procureremo 
di dare esatte informazioni tecniche in un prossimo 
numero del Monitore. 


>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia ha stabilito che gli esami agli inge- 
gneri aspiranti ai posti vacanti nel personale tecnico 
della stessa Amministrazione abbiano principio in 
Milano il 23 andante ottobre. 


>< 


Lo stesso Consiglio ha autorizzato |’ appalto dei 
lavori d’ ampliamento e riordino generale della Sta- 
zione di Pistoia. 

>< 


Sappiamo pure che dal predetto Consiglio venne 
autorizzato l’ appalto dei lavori di definitiva sistema- 
zione del servizio viaggiatori e delle merci g. v. in 
Stazione di Genova P. B. 


><Z 


Ha pure autorizzato la stipulazione di una Conven- 
zione autorizzante la Società della tramvia Bologna- 
Bazzano di attraversare la ferrovia Bologna-Pistoia al 
passaggio a livello della strada provinciale di Baz- 
zano, 

>< 

Sappiamo che la nuova ordinanza del prefetto di 
Milano per l'esercizio delle tramvie, pubblicata nel- 
l'ultimo numero del Monttore, sara messa in attività 
non appena sulla opportunità della medesima si sa- 
ranno messì d'accordo i signori prefetti delle pro- 
vincie finitime a Milano, nel cui territorio scorrono 
alcune tramvie che fanno punto di partenza da quella 
citta. 

| >< 

Veniamo informati che | Amministrazione delle 
Strade ferrate dell'Alta Italia, per secondare le vive 
istanze dei Genovesi, non sarebbe aliena dal con- 
servare anche durante la stagione invernale il treno 
234 da (renova a Savona, e quelli 175 e 184 fra 
Genova e Busalla. 

> 

Ci informano da Roma che il Ministero delle f- 
nanze (Direzione generale delle Gabelle) ha ritenuto 
per parte sua ammissibile la proposta dell’ Ammini- 
strazione delle Strade ferrate dell’ Alla Italia, perché 
lo scalo di Sampierdarena possa godere del beneficio 
delle tariffe locali n. 5 e 7. 


><a 


Ha fatto ritorno in Roma ed ha ripreso il suo ser- 
vizio il comm. Valsecchi, Direttore generale delle 
Strade ferrate al Ministero dei lavori pubblici. 

> 

Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
ritenuto che possa approvarsi il progetto per la co- 
struzione di una nuova Stazione a Venzago, fra le 
Stazioni di Rho e di Serabiago della ferrovia Galla- 
rate-Rho. 

Con la della Stazione si soddisfa alle vive ed in- 
sistenti istanze dei molti Comuni interessati, e si 
è provvisto altresi al cresciuto movimento della linea; 
non senza notare che ne sarà maggiormente garan- 
tita la sicurezra dell'esercizio, imperocchè coll’ im- 
pianto della nuova Stazione viene ad essere divisa 
la distanza di km. 9 12 esistente fra le predette 
Stazioni di Rho e Serabiago. 

Un tale provvedimento, per la cui esecuzione si 
richiede una spesa di L. 81,000, è reso anche più 
necessario dalla imminente apertura della linea Gal- 
laratese, la quale fara aumentare il numero dei treni 
sulla Rho-Gallarate. 

><a 


Ci scrivono da Parma che è intendimento del Con- 
sorzio concessionario della costruzione e dell’esercizio 
della ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara di domandare 
l'autorizzazione per l'apertura della linea al pubblico 
servizio entro il mese di novembre p. v. 

A questora il binario di corsa è già tutto posato 
ed a completare l'armamento manca solo la posa dei 
binari secondari in talune Stazioni, 

In quanto ai lavori di compimento e di sistema- 
zione della linea, vi si sta lavorando con alacrità, e 
nulla lascia dubitare che i medesimi non siano com- 
piuti nel novembre. 


>< 


Riceviamo da Novara la notizia che vari esercenti 
le cave di granito aperte nei territori di San Paolo, 
Cervo e Quittengo hanno avanzato istanza al Governo 
perchè non venga variato il piano primitivo proposto 
dalla Società Belga per la ferrovia economica da co- 
struirsi nella valle d’Andorno. 


>< 


Il Consiglio comunale di Nicosia, in sua recente 
adunanza, ha deliberato di far preghiera al R. Governo 
perchè voglia disporre che per la costruzione della 
ferrovia Circum-Etnea, linea Adernò-Nicosia, sia for- 
mato un unico Consorzio, tenendo presenti gli inte- 
essi gravissimi che legano a questo progetto e il 
Capo provincia ed il circondario di Nicosia. 

Una tale deliberazione fu presa per combattere la 
decisione della Deputazione provinciale di Catania di 
presentare al Governo la proposta di un Consorzio 
per la costruzione della ferrovia Circum-Etnea, sepa- 
randola dalla linea Adernò-Nicosia, mentre l'interesse 
comune di Catania e di Nicosia richiede che, tanto 
per l’una che per l’altra linea, venga formato un unico 
Consorzio, giusta quanto gia ebbe a deliberare il 
Consiglio comunale di Catania. 


>< 
La Camera di commercio ed arti di Verona, di 
accordo coll’Amministrazione provinciale, ha fatto in- 
traprendere uno studio tecnico per variare il tracciato 
della ferrovia da Bologna a Verona. 


>< 


Il Comitato di sorveglianza dei tramways  vercel- 
lesi ha ricorso a S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
perchè venga tolta la ordinata limitazione nel numero 
dei carri pei treni meréì e portato almeno da 4 a 5 
il numero dei veicoli permesso pei treni viaggiatori. 


>< 


Diamo le principali informazioni tecniche che abbiamo 
promesse nel Mozi/ore della scorsa settimana in ordine 
al progetto di appalto da Montagnana ai Boschi di Santa 
Auna, della ferrovia di 3* categoria da Legnago a Mon- 
selice. 

Come abbiamo detto, la lunghezza del tronco risulta di 
m. 8,900 ed il relativo importo è preventivato di 437,000 
lire, delle quali L. 288,000 per lavori e provviste com-, 
prese in ‘appalto e L. 149,000 a disposizione deil’ Ammi- 
nistrazione governativa per le espropriazioni e gli im- 
previsti. 


delle travate metalliche, dei ferri d' armamento e dei 
meccanismi fissi per stazioni. 

Di tutto il tronco soro in rettilineo m. &,590 ed iu 

curva m. 310 con raggio minimo di m. 500, 
‘ L'andamento altimetrico è formato da 4,040 di livellette 
orizzontali, e da m. 4,860 di livellette im pendenza. La 
massima inclinazione adottata è quella del 5 per mille. 
La sezione normale della strada è prevista di m. >. 

Per l’attraversamento dei corsi d'acqua sono progettate 
22 opere d’arte, delle quali una sola di importanza, cioè 
uv ponte a due luci di m. 13 cadauna, da costruirsi sul 
fiume Fratta. Le altre opere syno suddivise come segue: 
7 acquedotti di m. 0,80; 8 di m. 1; 5 di m. 2 ed un 
ponticello di m. 3. 

Onde mantenere litere le comunicazioni delle strade 
attraversate dalla ferrovia snno proposti 15 passaggi a 
livello e 9 deviazioni. Per pruvvedere poi dell’occorrente 
alloggio il personale di sorveglianza della strada sono 
progettate 10 case cantoniere, delle quaii una doppia e 
9 semplici e 3 garette di guardia. i 


e degli interessi materiali 


Nel progetto di appalto non è compresa la provvista | 


684 


Lungo il tronco di che trattasi è prevista una sola 
stazione, quella cioè, di Bevilacqua nella quale saranno 
da costruire un fabbr'cato pei viaggiatori ed uno pei cessi, 
un piano caricatore scuperto ed uno coperto, nonchè il 
marciapiedi. 

>< 

Dal Consiglio d' Amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 

Ha autorizzato la spesa di L. 3,600 per l’ impianto di 
un peso a bilico, sagoma limite e para-urti, nella sta- 
zione di Rumagnano. 

Id. di L. 1,990 per il consolidamento del terreno tra 
le gallerie di Colmegna e Rizzolo sulla linea Novara-Pino. 

Ha approvato il verbale della Couferenza tenutasi in 
stazione di Suzzara per avvisare ai lavori uecessari allo 
innesto a Suzzara della ferrovia Suzzara-Parma. 


>< 


Il Consiglio d’ amministrazione delle Strade Ferrate 
Romane nella sua adunanza del 9 ottobre }883, dopo 
avere trattato alcuni affari interni deliberava quanto ap- 
presso. ! 

1° Modificazioni di !ocali nella stazione di Roma. 

2° Acquisto e posa in opera di grue fisse in alcune 
stazioni. 

3° Locazioni di vagoni scoperti dalla Società ausiliaria 
per strade ferrate e tramvie in Torino, 

4° Aggiudicazione alle Acieries du Rhin della fornitura 
di 9,000 tonnellate ruotaie d’ acciajo. 

5° Acquisto di carbone da fabbri, ghisa in pani e olio 
minerale. a 


>< 


Il Consiglio di Stato, in recente adunanza, ritenne che 
sì possa approvare il progetto di appalto per la posizione 
in opera dell’armamento, compresa la provvista delle tra- 
verse, pel trouco della ferrovia Airasca-Cavallermaggiore 
compreso fra Airasca e Moretta. 

La somma di appalto ammonta a L. 195,000 e questo 
comprende: posa di m. 22,780 di binario; posa di n. 23 
scambi provvista di 26,000 traversine ; provvista di m. 
c. 5,60 di legnami speciali per scambi, 


, >< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, nelle ultime 
sue sedute, ha emesso voto favorevole sui seguenti pro- 
getti: 

Impianto servizio merci, piccola velocità, alla Stazione 
di Dolo. — Ampliamento della Stazione di Corneto Tar- 
quinia. — Ricostruzione della vélta nella galleria di Pas- 
sofonduto nella linea Palermo-Porto Empedocle. — Siste- 
mazione della fraua di Roreto sulla ferrovia Bra-Savona. — 
Opere di difesa della galleria Combetta nella linea To- 
rino-Modane. — Proposta di una variante al tracciato 
del tronco Napoli-Casalnuovo, nella ferrovia Napoli-Nola- 
Baiano. — Variante all’ egresso della Stazione di Albano 
nella ferrovia Albano-Nettuno. — Sistemazione del piano 
stradale e rivestimento della galleria di Agerola nel 
tronco Gragnano-A gerola Napoli. — Ferrovia Udine-Civi- 
dale. — Ferrovia Viterbo-Civitavecchia. — Tronco Casa- 
letto-Castrocucco sulla linea Reggio-Castrocucco. — Tronco 
Diamante-Orsomarzo sulla linea suddetta. 

Progetto definitivo modificato del 1° tronco Velletri- 
Corì, della ferrovia Velletri-Terracina, lasciato in sospeso 
richiedendosi il progetto precedente per istituire confronti. 

Ferrovia Ivrea-Aosta, ubicazioue della stazione di Aosta. 

Provetto di appalto del tronco Ghiare-Borgotaro, della 
ferrovia Parma-Spezia. 

Progetto di appalto delle travate metalliche occorrenti 
lungo i tre tronchi della ferrovia da Ascoli a San Bene- 
detto. Questo progetto riguarda la fornitura delle travate 


pei ponti seguenti: Ponte sul Tronto in 5 luci m. 25 
cadauna; ponte sul Maciuo iu 3 luci di m. 20 cadauna; 
ponte sul Chifenti in una luce di m. 20; due ponti di 
m. 6; due punti di m. 5; otto ponti di m. 3; tre ponticelli 
di m. 2,50 e un ponticello di m. 2 

La spesa per la provvista delle dette travate è preven- 
tivata in L. 482,000. 

Progetto di appalto per la costruzione dei fabbricati delle 
stazioni, case cantoniere e garette occorrenti pei due tronchi 
della ferrovia Ivrea-Aosta, compresi fra Ivrea e Quin- 
cinetto, della lunghezza complessiva di m. 13,550. 

L'ammontare presunto della spesa occorrente per la 
esecuzione dei detti fabbricati ummonta a L. 215,200, 
delle quali L. 195,000 per lavori da appaltare, ed il ri- 
manente a disposizione dell’Amministrazione governativa 
per imprevisti. 

I fabbricati da costruire lungo i predetti due tronchi 
sono Fabbricati viaggiatori per stazioni di V® classe, 
n. 3; Id. per fermate, n. 1; Cessi isolati, n. 4; Piani ca- 
ricatori con tettoia merci, n. 3; Caselli doppi n. 6; Ca- 
selli semplici, n. 6; Garette, n. 3. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Sulmona. — L'appalto del 10 
corr. per lu costruzione del tronco di questa ferrovia, com- 
preso fra l’argine in vicinanza di Collarmele e il termine 
all’ago ovest della Stazione di Carrito, della lunghezza di 
m. 7,872.10, dell’importo ridotto a L. 613,465.50 alla pre- 
fettura di Aquila andò deserto e al ministero dei lavori 
pubblici offri ribasso di ventesimo il sig. Matacotta Ulde- 
rico, che rimase provvisoriamente deliberatario. 


— Il 31 corr. si terrà al ministero suddetto e alla pre- 
fettura di Aquila l'appalto definitivo per la costruzione del 
tronco della ferrovia Roma-Sulmona, compreso fra le Sta» 
zioni di Sante Marie inclusiva e quella di Celano esclusiva. 
La lunghezza è di metri 29,267.98; l’importo ridotto a 
L. 1,797,446.05; cauzione provv. L. 88,000, def. L. 177,000. 


— Il giorno stesso, ai detti ministero e prefettura avrà 
luogo il definitivo appalto per la costruzione del tronco 
della ferrovia Roma-Sulmona, compreso fra la stazione di 
Celano inclusiva, sino oltre Collarmele, della lunghezza di 
m. ]2,113.08, dell’ importo ridotto a L. 1,807,099.08 La 
cauzione provv. è di L. 79,000; la definitiva 1. 158,000 


« 

Forrovia Parma-Spezia. — L'appalto del 10 ot- 
tobre per la costruzione del tronco della ferrovia Parma- 
Spezia, compreso fra gli abitati di Villafranca e di Filat- 
tiera, della lunghezza di m. 4,824, dell'importo ridotto a 
L. 916,640 andò deserto tanto al ministero che alla pre- 
fettura di Massa; rimanendo aggiudicato definitivamente 
ai signori fratelli Bertonati che offrirono al 1° incanto il 
ribasso di L. 15,75 0[0. 


— L'appalto del 12 ottobre per la costruzione del tronco 
della ferrovia Parma-Spezia, compreso fra Filattinra e Pon- 
tremoli, dell’ importo ridotto a L. 1,836,693 al ministero 
andò deserto, e alla prefettura di Massa offrì il ribasso di 
L. 5,80 il sig. Enrico Boccolini, domiciliato a Massa, che 
rimase provvisoriamente deliberatario. 


Ferrovia Ivrea-Aosta. — L'appalto, del 9 ottobre, 
delle opere e pruvviste occorrenti all'armumento ed inghia- 
iamento della via e delle stazioni lungo il tronco Ivrea- 
Tavagnasco-Quincinetto della ferrovia Ivrea-Aosta, dello 
importo ridotto a {.. 236,350.20 al ministero andò deserto 
ed alla prefettura di Torino offrì il ribasso di. L. 979 0lo 
il sig. F. Cavallo domiciliato a Torino, cui rimase defini- 
tivamente aggiudicato. 


Trasporti forroviarii. — La Camera di commercio 


fi Genova ebbe in comunicazione dal Prefetto di quella | 


città la seguente lettera del miuvistero dei lavori pubblici: 

« La quantità di merci affluita in questi giorni special- 
mente agli scali ed alle stazioni ferroviarie dell’Alta Italia 
è tale che non è stato possibile trasportarlu tutta a desti- 
nazione con quella sollecitudine che sarebbe stata desi- 
derabile dagli speditori, sicchè, specie per gli speditori a 
piccola velocità, è stato mestieri dar passo prima a quelle 
di merci deperibili e poi man mano alle altre. 

Ciò ha prodotto vivi reclami dei commercianti di codesta 
città, i quali credendo che la causa dei ritardi nei trasporti 
delle loro spedizioni fosse l’insufficienza dei carri chiesero 
istantemente che il Ministero provvedesse a farne aumen- 
tere il numero specialmente sulle linee dell’ Alta Italia. 

Ora il sottoscritto nell’informare la S. V. della cosa, la 
prega di tar noto per mezzo della Camera di commercio ai 
reclamenti, che il Ministero non ha mancato e non manca 
di dare le più energiche disposizioni perchè si provveda al 
bisogno ma che, come del resto suole avvenire ogni anno 
durante la stagione autunnale, nella quale banno luogo i- 
grandi trasporti di uve, vino ed altri generi alimentari, 
l'ingombro di merci che avviene in tutte le stazioni è la 
principale causa dell’inconveniente che si verifica, e ciò 
malgrado anche l’aumentato numero di carri, pel quale fu 
possibile, nei primi nove mesi dell'anno corrente, trasportare 
ben 700,000 tonnellate in più dell’anno scorso. 

Nondimeno, il Ministero ha disposto perchè si trovi modo 
di aumentare ancora il numero dei carri e si adottino spe- 
ciali ed eccezionali provvedimenti atti a togliere gli in- 
gombri nelle stazioni che ne incagliano i movimeuti, e si 
soddisfino così le esigenze straordinarie del momento. » 


— La Camera di commercio di Torino inviava al Mi- 
nistro dei lavori pubblici un telegramma, deplorando la 
sospensione temporanea del servizio delle merci a piccola 
‘2 sulle ferrovie A. I — L’on. Ministro così rispon- 

eva: 

« Io pure deploro vivamente che assoluta mancanza va- 
goni e locomotive e impossibilità ottenere a nolo dalle 
Ammibistrazioni francesi, svizzere, bavaresi, austriache, in- 
vano ripetutamente richieste, abbia costretto ferrovie Alta 
Italia prendere gravissima misura. Prendo provvedimenti 
affinchè questa condizione deplorevole cessi al più presto ». 


Ferrovia Adriatico-Tiberina. — Leggiamo nel 
Ravennate: 


Sappiamo che la Deputazione provinciale di Arezzo ha 
approvato la deliberazione del Consiglio comunale di Valle 
del Tevere che fece adesione all’Adriatico-Tiberina, per cui 
anche la provincia di Arezzo, che era l’unica che aveva 
fatto opposizione, entrerà nel Consorzio dell’ Adriatico- 
Tiberina. 


Ferrovia Torino-Chieri-Piova-Casalo. — La 
Deputazione provinciale di Torino, nella sua adunanza del 
4 corrente, ha accordato alla Società generale delle ferrovie 
economiche di Bruxelles, concessionaria della ferrovia To- 
rinpo-Chieri-Piovà-Casale, una proroga di mesi quattro per 
la firma dell’atto relativo alla concessione del sussidio della 
Provincia. 


Ferrovie dell'Alta Italia. — L’Amrricistrazione 
avverte che in seguito ad apposita convenzione colla So- 
cietà per la ferrovia Settimu-Rivarolo e la tramvia Rivarolo- 
Cuorgnè, approvata dal Consiglio d’ amministrazione di 
quelle Strade ferrate, a cominciare dal i6 ottobre corrente 
è stato attuato un Servizio di corrispondenza per le merci 
a grande ed a piccola velocità, nonchè pel numerario e 
per gli oggetti preziosi, i veicoli ed il bestiame colle sta- 
zioni delle dette ferrovia e tramvia, a mezzo della stazione 
di Settimo. 

Tale servizio, esteso tanto alle spedizioni in destinazione, 
quanto a quelle in provenienza dalla ferrovia o dalla tramvia 
suddette, sarà fatto sotto l'usservanza di alcune disposi- 
zioni che sono inserte in apposito avviso al pubblico. 


Tramvio venete. — Leggesi nell' Euganeo : 


Sappiamo che il sig. Alessandro Finelia ha presentato 
alla Prefettura di Venezia la domanda d’autorizzazione per 


e degli inieressi materiali 


la costruzione di alcune linee di tramvia nel Veneto, fa- 
cendo naturalmente il relativo deposito. Alla domanda an- 
dava unito un progetto dettagliatissimo. 

Tra queste linee vi ba pure la seguente: 

Mestre-Padova: da Mestre passando per la strada del 
Mercato bovino, a Chirignago, Oriago, Mira, Dolo, Fiesso 
d’ Artico, Stra, Ponte di Brenta, Padova. 

Questa linea però potrebbe essere modificata in guisa da 
passare invece che per la strada del Mercato bovino, per 
la via conducente alla Stazione ferroviaria e, proseguendo 
da questa, per la strada denominata della Giustizia a Chi- 
rignago ed oltre. 

Tale modificazione sarebbe stabilita tanto per )’ andata 
che pel ritorno, e semprechè il Municipio di Mestre facesse 
conoscere all’impresa di preferire questa percorrenza a quella 
indicata nel progetto. } 

C° è inoltre la linea Mestre-Noale interessante la nostra 
provincia, la quale, subordinatamente, potrebbe prolungarsi 
fino a Camposampiero. 

Occorre, del resto, appena accennare che il Finella, per 
quanto riguarda ls provincia di Padova, ba fatto le oppor- 
tune proposte alla locale Prefettura. I 


Tramvia Ravenna-Forlì. — Sono terminati i 
lavori di costruzione per la tramvia a vapore tra Ravenna 
e Forlì. La linea verrà inaugurata entro il corrente ottobre. 


Scontro ferroviario. — La mattina del 13 corr. 
alle ore 6, due treni uno diretto ed uno misto, si urtarono 
dinanzi alla stazione di Savignano Romagna. Fortunata- 
mente non si ebbe a deplorare alcuna vittima. 

Riportarono solo leggiere contusioni gli impiegati fer- 
roviari e postali. Rovinarono sei vagoni e l’ambulante 
postale. Da Rimini furono mandati soccorsi. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Un dispaccio odierno 


da Locarno reca che si è riunita ieri in quella città la 
Commissione per la scelta della località per l’Officina cen- 
trale del Gottardo. Ne fanno parte Rieter, presidente delle 
ferrovie del Gottardo, Kinel direttore generale delle fer- 
rovie germaniche (?), Massa direttore delle ferrovie dell'Alta 
Italia, Stbaelin presidente della Centrale svizzera, Von 
Knapp, Maraini, Moser-Ott e Dietler, direttore del Got- 
tardo. Furono nominati relatori Von Knapp e Maraini. La 
Commissione visita il versante sud e nord delle Alpi per 
la scelta della località. Sabato presenterà il suo voto al 
Consiglio riunito a Lucerna. 


Ferrovie svizzere. — Il Comitato d’iniziativa per 
una ferrovia Thalweil-Zugo-Goldau, ha fatto pressante 
istanza presso l’ Amministrazione della ferrovia Nord Est 
perchè assuma la costruzione del tronco da Thalweil a 
Zugo, dal qual punto s1 procederebbe contemporaneamente 
alla costruzione del tronco Zugo-Goldau, già concesso 


alla ferrovia del Gottardo. L’Amministrazione della ferrovia. 


Nord Est rispose di non voler trattare con un semplice 
Comitato, che non può impegnarsi per i differenti paesi 
su cui passa la linea, a meno che le trattative non av- 
vengano coll’intermediario e sotto la direzione di una 
autorità designata dal Consiglio federale. Ora il Consiglio 
federale si dichiara pronto ad assumersi questa intermissione 
e ne darà conoscenza al Comitato promotore per le seguenti 
linee: Biilach-Sciaffusa, Etzwyl-Sciaffusa, Koblenza-Stein, 
ferrovia della sponda destra del lago di Zurigo, Dielsdorf- 
Niederweningen. 


— Il Dipartimento delle ferrovie è autorizzato a conce- 
dere alla Società della ferrovia funicolare Territet-Montreux- 
Glion l'apertura dell’esercizio ordinario, al 15 marzo di 
ciascun anno @ di continuarlo fino al ]5 novembre. come 
pure a continuarle nei mesi d'inverno durante il bel tempo 
col mezzo di treni straordinari. 
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Ferrovie eustro ungariche. — La Società austro 
ungarica delle ferrovie dello Stato sta per stabilire sulla 
riva sinistra di Budapest una rete di linee locali, affinchè 
ciascuno stabilimento importante (molini, fabbriche di 
macchine, ecc.) sia unito con una ferrovia speciale alla 
stazione di Kakos Palota. Di più farà costruire In questa 
stazione, ove si concentrerà la spedizione delle merci di 
Budapest, dei vasti depositi per i bisogni del commercio. 


Ferrovie bulgare. -— L’assemblea legislativa della 
Bulgaria ha approvato a grande maggioranza la convenzione 
per il congiungimento delle ferrovie dell’ Oriente. Essendo 
stata specialmente la resistenza della Bulgaria che ba fin 
qui impedito l'esecuzione della convenzione, si spera che 
quella non tarderà a costruire la linea, lo stabilimento 
della quale le tocca. Si tratta della ferrovia che parte da 
Charibrod a Sofia, nella direzione della ferrovia che separa 
la Bulgaria dalla Turchia, per congiungersi alla linea Co- 
stantinopoli-Bellowa, che la Turehia dovrà prolungare fino 
alla frontiera, secondo la detta Convenzione. La Serbia, la 
Bulgaria e la Turchia si sono impegnate ad aprire simul- 
taneamente le ferrovie di cui si tratta il 15 ottobre 1886. 


Ferrovie giapponesi. —- Ecco la lunghezza delle 
vie ferrate esistenti attualmente nel Giappone: da Yokohama 
a Tokio, 29 chilom.; da Kobé a Otsu, 93 chil.; da Tfou- 
rouga, provincia di O-omi a Sekiga-hara, provincia di Mino 
55 chi!., ossia in tutto 187 chil.; questa cifra sarà portata 
a 317 chil. appena la linea della strada ferrata che deve 
congiungere Mayebashi a Tokio sarà terminata. Le tre prime 
linee appartengono al Governo, l’ultima appartiene alla 
Grande Compagnia delle strade ferrate del Giappone. 


Ferrovie indiane. — Il Governo indiano è sul 
punto di fare costruire una linea dx Calcutta alle pro. 
vincie centrali, per Midnapore. Questa sarà un’importante 
aggiunta alla rete indiana, imperocchè, quando la linea 
sarà terminata, formerà la via diretta fra Bombay e Cal- 
cutta, ed aprirà un ricchissimo distretto di provincie cen- 
trali. Si deve anche procedere al prolungamento della fer- 
rovia di Nizam, da Hyderabad a Sironcha e Chanda, che 
faciliterà considerevolmente le comunicazioni fra Madral e 
Calcutta e fornirà un facile sbocco alle vaste carboniere, 
che abbondano in questa parte del Deccan. 


— I direttori della Società ferroviaria e commerciale di 
Assam residenti a Londra, hanno ricevuto un telegramma 
dagli ingegneri che si trovano ad Assam annunziando che 
la stagione delle pioggie essendo cessata, i lavori sono 
ricominciati. Il ponte del fiume Dehinh è compiuto; l’estra- 
zione del carbone dalle miniere raggiunge la cifra di 2000 
tohnellate ogni settimana e si spera che fra due mesi si 
potrà attivare il servizio ferroviario pel trasporto del car- 
bone dalle miniere al fiume di Bramaputra. 


l'errovio americane. — Anpunziano da Nuova® 
York che il sig. Villard progetta di costruire una ferrovia 
sulle coste da Paget Sound a San Diego, la quale sarà 
lunga 1,500 miglia. 

Il sig. Villard eomperò a tale uopo la ferrovia North- 
Pacific, e la linea Santa Maria Valley, ed ha intenzione di 
costruire delle linee che congiungano le sue ferrovie d.l- 
l’Oregon con la ferrovia delle coste South-Pacific. 


Disastri ferroviarii in Inghilterra. — Lo 

Engineering del 21 scorso mese, dopo aver accennato al 
disastro di Stokport, di cui facemmo parola nel Monitore 
del 21 settembre u. s., soggiunge: 
.« Il 15 corr. verso le 6 antim. avvenne una grave col- 
lisione tra il treno diretto da Londra a Leeds, munito del 
freno a vuoto, che andò ad urtare contro il treno merci 
di Manchester, Sheffield e Lincolnshire, alla diramazione 
di Lafthouse presso Wakefield. 

« Benchè la collisione abbia avuto luogo per causa di 
errore di segnalamento del guardia-segnali, pure il con- 
voglio che trovavasi ancora a 200 metri dal luogo del di- 
sastro, e che correva a velocità di sole 30 miglia all’ ora 
avrebbe potuto essere arrestato, ed evitare l’urto, qualora 
il freno avesse agito prontamente. o 
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e Per contrapposto possiamo qui accennare ad un altro 
accidente, che avrebbe potuto essere fatale. ove la pronta 
azione del freno Westinghouse automatico, non avesse evi- 
tata una grave collisione a New-Cross sulla linea Londra. 
Brighton e South-Coast. 

« Avendo il guardia-segnali lasciato che una locomotiva 
sciolta oltrepassasse il suo cnsello, non fece attenzione, 
come essa si fosse fermata sul binario principale, ed il se- 
goale indicando passaggio libero, permise che si uvanzasse 
un pesante convoglio di escursionisti. 

« Una curva della linea impediva al macchinista di ve- 
dere l’ostacolo; ma fortunatamente essendosene accorto il 
capo cantoniere, questi si precipitò verso il treno, richia- 
mendo così l’attenzione del macchinista, il quale applicò 
istantaneamente il freno Westinghouse, per cui il convoglio 
che trasportava circa 500 viaggiatori, venne ad arrestarsi 
a circa 3 metri dai paracolpi della locomotiva ferma. 

« È superfluo ogni commento su ciò che sarebbe ucca- 
duto, se in quell' istante il freno Westinghuuse avesse 
tardato ad agire, come nci casi riportati sopra pel freno a 
a vuoto ». 

— Da un resoconto del Ministero inglese di commercio 
risulta che nella Granbrettagna ed Irlanda uel primo se- 
mestre del corrente anno in causa di disastri ferroviarii 
furono uccise 552 persone, e ferite 2047. Nel periodo cor- 
rispondente del 1882 gli uccisi furono 522 e i feriti 2072. 

Gli esseri umani non sono tuttavia le sole vittime. 

Durante i primi sei mesi dell’anno 1883 vi furono 15 
cavalli, 12 fra buoi a vacche, 24 pecore, 4 asini e un daino 
investiti dai treni ed uccisi. 
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Notizie Diverse 


Le Convenzioni fra Genova e il Governo 
— Su questo soggetto sono corse voci diverse e sono state 
stampate informazioni inesatte. Crediamo utile di unirci 
alla Rassegna per rettificare i fatti nel seguente modo: 

Le trattative fra il comune di Genova e il Governo, che 
son finite con le note Convenzioni, furono opera princi- 
palmente dell’Amministrazione ferroviaria dell’ Alta Italia 
e della Direzione generale delle ferrovie del Ministero dei 
lavori pubblici che cominciarono a trattare per mezzo di 
delegati speciali, alla fine del giugno au. s. Queste tratta- 
tive variarono e migliorarono molto gli accordi precedenti 
presi alla fine dell’anno 1882. 

La Stazione marittima, in forza dellu recente Conven- 
zione, sarà più ampia e più comoda e avrà un bell’accerso 
dalla parte di via Milano con l'aggiunta delle calate. La 
via Carlo Alberto non sarà, come nel primitivo progetto, 
“una angusta strada, ma avrà 20 metri di larghezza. Il bi- 
®nario di corsa non sarà situato lungo il mare, come erro- 
neamente si voleva, ma sarà situato verso terra e andrà 
fin contro il Mandraccio per una strada sempre spaziosia- 
sima, e la Stazione di piazza Caricamento sarà trasportata 
in luogo più opportuno. Gli studi per i bacini di care- 
naggio furono spinti innanzi dall’on. Genala che presie- 
dette anche l’adupauza dei lavori pubblici che imprese a 
discuterli. 

Nella parte finanziaria della Convenzione l’Amministra- 
zione dei lavori pubblici non ebbe mai che vedere, perchè 
fu trattata direttamente dal comune di Genova coi ministri 
Depretis e Magliani; e l'anteriore Ministro dei lavori pub- 
blici, on. Baccarini, non ebbe che fare in tutto ciò che 
riguarda la dogana nuova e i magazziui per le nuaterie 
inffammabili; e nemmeno in quella parte della Convenzione 
relativa alla demolizione delle fronti basse del porto che 
fu tratt:ta con la Autorità militare. Ciò che fece l’on. Bac- 
carini è di avere iniziato le trattative per la Stazione ma 
rittima, alla quale il Governo era obbligato in seguito Al 
lascito Galliera; bisogno urgente già sentito e risentito da 
anni ed eccessivamente trascurato dal Ministero, essendo 
evidente che senza la Stazione marittima i lavori del porto 
di Genova avrebbero dato poco o nessun vantaggio. 
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| Il porto di Ventimiglia. — Il sig. Fenely, inge- 
gnere addetto ai lavori del porto di Mentone, sta per dare 
l'ultima mano al progetto del porto di Ventimiglia, e si 
spera che, upa volta questo finito, il sindaco di Venti- 
miglia lo metterà all'ordine del giorno per la debita di- 
scussione. 


Uficii telegrafici. — Il 9 corr., nella Stazione fer- 
roviaria di Ponte Ginori, prov. di Pisa, e il 13 in Vaglio, 
prov. di Potenza, è stato attivato il servizio telegrafico 
pel Governo e pei privati con orario limitato. 


La Lotteria di Verona, della quale occupammo 
più volte i nostri lettori, come ben n°era il caso, trattan- 
dosi della più grande operazione di questo genere che siasi 
mai effettuata in Italia, veniva improvvisamente intralciata, 
nella sua definitiva conclusione, quando cioè era giunta 
all'ultimo quarto dell’emissione, al sopraggiungere d’ una 
grande sciagura, nella scorsa estate, che ben a ragione 
l’Italia tutta considerò come un lutto di famiglia. 

L’assorbente importanza del disastro e il piovere dei 
relativi soccorsi non poteva non influire sull’emissione ri- 
solutiva della Lotteria di Verona e ipdirettameate, perciò, 
anche sull’altra causa, non meno patriotica, dei danneg- 
giati dall'inondazione. 

Attualmente però la Lotteria di Verona ha ripreso tutto 
il primiero vigore d’ emissione, a tale, che il giorno del 
definitivo sorteggio non può esser più ormai quistione che 
di settimane e verrà quanto prima a precisarlo davvero 
un avviso ufficiale del Municipio di Verona. 

A quest’ora non resta più altro dunque che rammentare 
a coloro cui non è indifferente una vincita di mezzo mi- 
lione, che le cinque categorie di biglietti, a numerazione 
corrispondente, e tutti a lire una, sori là ad attendere gli 
ultimissimi compratori, come pure i centinai completi re- 
stano ancora in pochi a lusingar gli appetiti di coloro che 
non considerano una bazzecola l’aver nn premio certo fra 
tante vincite pel valore effettivo di due milioni e mezzo. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Le azioni della Società delle Ferrovie Meridionali non espe- 
rimentarono nell’ ultima settimana così viva la speculazione, 
come si era addimostrata loro nella precedente. Ciò non per- 
tanto, non fece ad esse difetto la fermezza, per modo che le 
si negoziarono a 512 a principio ed a 510 circa in chiusura. 
Le obbligazicni relative appena ricordate a 271.25, ed ì boni 
a 534. 

Le altre vbbligazioni non ebbero scambi guari notevoli, e i 
più di essi si tennero sul nominale. Le Palermo-Trapani prima 
emissione a 284, quelle di seconda a 291; le Centrali toseané 
a 466, le Pontebbane a 444, le Meridionali austriache a 290, 
le Sarde serie A a 270.50, la serie B a 273.50, le nuove a 
271.75, le azioni Ferrovie Romane a 131. 

A Parigi, le azioni Lombarde si tennero piuttosto fredde 
‘tra il 227.50 al 226.50; le obbligazioni sul 291.50 al 292; le 
obbligazioni Vittorio Emanuele sul 288 al 285; lc azioni Fer- 
rovie Romane a 131. 


ESTRAZIONI 


li 


2° Prestito Consorzio Ferroviario Inter- 
provincialo Padova-Treviso-Vicenza 1898. — 
Vicenza. — 5." estrazione, l.0 ottobre 1883. 

19 67 130 298 3ti 24S 373 587 657 609 838 815 901 953 
1165 384 482 560 644 691 879 2135 400 402 488 673 776 824 
825 3148 161 385 462 526 654 758 4074 316 342 432 520 528 
833 5004 159, 

Pagamento a L. 1000 per Obbligazione dal 1.0 aprile 1884, 
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Avvisi d’Asta 
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(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Liceo Convitto di Modica. (Fat. 21 ottobre). — Opere oc- 
correnti alla costruzione del Convitto nell’ ex-convento di 
Sant’ Anna. Importo ridotto a L. 56,110.95. 


Municipio di Ravenna. (Fat. 22 ottobre). — Fornitura del 
materiale e lavori occorrenti alla manutenzione delle strade 
comunali del 5° dipartimento, durante il quinquennio ]884-88. 
Importo ridotto a L. 7132.39. 


Genio militare di Firenze. (22 ettobre). — Costruzione di 
una batteria sul poggio Pozzarello di Monte Argentario presso 
Porta Santo Stefano, da compiersi entro giorui 700. Importo 
L. 1,020,000. Deposito L. 102,000. 


Prefettura di Sondrio. (24 ottobre). — Lavori e provviste 
occorrenti per la costruzione di un ponte in ferro ad una tra- 
vata rettilinea per una luce netta di m. 47.35 sul fiume Adda 
presso Mazzo, a sostituzione dell’ attuale ponte in legname, 
lungo il tronco della strada nazionale da Tirano a Bormio, da 
compiersi entro giorni 120. Importo L. 54,512. Cauzione prov- 
visoria L. 2800; def. L. 330 di rendita in eartelle del Debito 
pubblico. Fatali a giorni !5. 


Municipio di Atina. (25 ottobre. Esp. def.). — Condottura 
d'acqua potabile della sorgente Chiusi in teniniento di Villa 
Latina all’ abitato di Atina. Importo ridotto a L. 57,228.05. 


Intendenza di finanza di Foggia. (25 ottobre. Esp. def.). — 
Costruzione di quattro caserme. l.0 lotto. Caserma Impera- 
trice. Importo ridotto a L. 18,965.85; 2.0 Caserma Torretta, 
L. 18,965.85; 3.0 Caserma Reale, L. 16,062.15; 4.0 Caserma 
Regina L. 16,062.15. Deposito 1.0 e 2.0 lotto L. 1200; 3.0 e 
4.0 lotto L. 909. 

Ministero dvi lavori pubblici e Prefettura di Udine. (27 
ottubre). — Sistemazione e saltuarie rettifiche del tronco della 
strada nazionale n. bi dis, compreso fra la piazza di Ampezzo 
e la borgata Tredolo, comune di Forni di Sotto (Udine), della 
lunghezza di m. 12,387.92, da compiersi entro mesi 18. Im- 
porto L. 129,000. Cauzione provv. L. 6500; def. eguale al de- 
cimo dell’ importo di delibera. Fatali a giorni 15. 


Municipio di Napoli. (29 ottobre. Esp. def.), — Espurgo di 
tutto il canale dl Carmignano della Catena, fino a Licignano, 
e delle sorgive nel bacino di Cervinara, per lo espurgo di 
tutto il canale, fino a Napoli, e pei lavori di restauro, o par- 
ziali ricostruzioni relative alla manutenzione stessa, tanto 
lungo il canale, che nelle quattro case dei mulini di Napoli. 
Durata dell’ appalto sei anni. Cauzione L. 6000. 


Prefettura di Cagliari (29 ottobre). — Manutenzione delle 
opere d'arte nel porto di Cagliari ed ultimazione del lastricato 
delle banchine in Darsena pel quinquennio 1884-88. Importo 
L. 57,330. Cauzione provv. L. 2,870; def. eguale ul decimo 
della somma contrattuale. Fatali 13 novembre. 


Prefettura di Sassari. (31 ottobre). — Costruzione di un 
edificio per faro di quo ordine da erigere al disotto della 
bocca del golfo di Terranova Pausania. Importo L. 40,4£0. 
Cauzione provv. L. 2000; def. L. 4000. Fatali a giorni 15. 


Amministrazione dei canali Cavour. (31 ottobre. Esp. def.). 
— Manutenzione ordinaria e straordinaria dei canali Cavour, 
comprese in tre lotti: 1.0 importo ribassato di L. 9.35 Oto; 
3.0 di L. 8.8875 00; 4.0 L. 9.7806 Cro. 


— Nel giorno istesso appalto delle opere di manutenzione 
eomprese nel lotto secondo, rimasto deserto al primo incanto. 
Importo L. 32,000. | 


G. PASTORI, 


Estrazione imminente 


DELLA 


GRANDE LOTTERIA NAZIONALE 


promossa dalla Città di Verona per riparare ni disastri 
delle ultime inondazioni, autorizzata coi Decreti Gover- 
nativi 28 Ottobre e 1° Novembre u. s. 

Con prossimo-avviso verrà annunziato il giorno dell’ e- 
strazione e la chiusura della vendita. 
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e degli interessi materiali 
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Un premio garantito ogni Cento Biglietti 


CINQUANTAMILA PREMI 


PAGABILI IN CONTANTI 


5 da L. 100,000 caduno 
5 » » 0,000 s 
S » » ‘410,000 ” 
5 » »” 5,000 ” 


ed altri 49,960 da L. 2,500, 1,500 ecc., descritti esat- 

tamente a tergo dei biglietti e nel programma ufficiale che 

si distribuisce gralzs presso tutti i rivenditori e si spedisce 

franco in qualsiasi psese del mondo a chiunque ne faccia 

richiesta come pure a suo tempo il bollettino dell’estrazione. 
L’ importo totale dei premi in 


Le 2, S5O00O, 000 
trovasi da molto tempo presso la Civica Cassa di Risparmio 
la quale, come depositaria del totale introito della Lotteria, 
a maggior guarentigia dei possessori di biglietti, ha rila- 
sciato la dichiarazione seguente: 


Civica Cassa Ma di Risparmio 
DI VERONA 


A richiesta della Ditta F.Mi CASARETO di F.sco 
di GENOVA incaricata della vendita generale dei biglietti 
della LOTTERIA DI VERONA 


SI DICHIARA 


che presso questa Civica Cassa di Risparmio trovasi depo- 
sitato l' intero importo dei Cinquantamila premi e 
cioè Lire Duemilionicinquecentonaila le quali a 
norma delle condizioni stabilite nel piano della Lotteria , 
verranno pagato in contanti ai vincitori dei 
premi senza deduzione o ritenuta qualsiasi. 
Verona, li 26 Settembre 1383. 
Il Consigliere di turno Il Direttore 
B. ZANELLA. F.sco COMPAGNONI, 


NELL’ INTERESSE DEL PUBBLICO 


si avverte pertanto che, riferendosi la massima parte delle 
domande a. biglietti di combinazioni determinate conforme 
l'organismo della Lotterin, non ne resta disponibile che 
una limitata quantità a centinaia completo con 
numeri consecutivi e ripetati nelle Cinque 
Categorie colle quali si hanno garantiti cin- 
que premi che da un minimo di Liro Cento 
si elevano ad un massimo di 


MEZZO MXLIONE 
Prezzo del Biglietto UNA Lira 


La spedizione dei biglietti si fa raccomandata e franca 
di porto in tutto il Regno ed all’Estero per le richieste di 
un centinaio e più: alle inferiorf agginugero 
cent. 50 por le «pese postali 


SOLLECITARE LE DOMANDE 


rivolgendosi con vaglia o valori alla Banca Fratelli CA- 
SARETO di F.sco in GENOVA, Via Carlo Felice, 10, 
incaricata dell’ emissione. 


La vendita è pure aperta in GENOVA presso: F.uLt BINGEN 
Banchieri, Piazza Campetto, 1. — OLIVA Francesco Giacinto, 
Cambia-Valute, Via S. Luca, 103. — In VERONA, presso la 
Civica Cassa di Risparmio. In tutta Italia, presso i Cambia- 
Valute, le Casse di Risparmio, le Banche Popolari, le Esat- 
torie Frariali e Comunali. — In TORINO, presso A. Grasso 
e figlio, via S. Teresa, 12 e 14. — Unione Banche Piemontese 
e Subalpina, Piazza Castello, 25 e sue Succursali in Provincia. 
— Carlo Manfredi, via Finanze, 3 e 5 
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Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
38: Settimana. — Dal 17 al 23 settembre 1883. 29: Settimana — Dal 16 al 22 luglio 1883 
(colla deduzione dell’Imposta Guvernativa; 
Chil. | PRODOTTI [provorri] TG | PRODOTTI \pnoporti 
RETE ADRIATICA E TIRRENA SESCONA) 10000) SALO 2% totali "chil. (*). 
Prodotti setfimanali 1883 |1,606.—| = 601,487.30| 374.53) Prodotti della settimana. .| ‘*,686f 657,411.89/20,331.54 
Settimana corrisp. nel 1882.|1,580.—| 576,853.101 365.10! Settimana corrisp. del 1882.| 1,486| 610,342.99/18,876.05 
Differenze nei prodotti dells[-——- ———-——_— — PRICE RETTE ae 
settimana 1883. . . . 26.—|—-  24,634.20 9,43 ‘n niù 

+ +99! Dittovenza ( i9 BIO > co + | 06806] 105640 


Introiti dal 1° gennaio 1883|1,597.42; 18,229,177.90]11,411.64/Ammontare dell’Esercizio dall—-—-—-|-————-|-=—7 

Introiti corrisp. nel 1882 1,539.49| 17,370,953.49/11,283.5£/1° gennaio al 22 luglio i883.| 1,686,000 )3,675,818.61/19,976.00 

Differenze nei prodotti dall -—_—|———- —-— - [Periodo corr. 1882. . . .| 1,682 137[17,347,735.00|18,542.91 
1° gennaio 1883 _. . .|+ 57.93|+ 858,224.41|{- 128.06 e E na 

nre 1 "-:2.,n[; A lo tl 8691 1,999,093:01|-1,493.0 
RETE CALABRO-SICULA Diminuzione . . + . . .| — _ — 

Prodotti settimanali 1883. {1,377.— 307,313.40) 223.18] (*) Media annua. 

Settimana corrisp. nel 1882.[1,338,— 309,827.05) 231 5E 


Differenze nei prodotti della ‘ee F E R R O V | E V E N E T E 


settimana 1883. . . .[t 39.—-/— 2,014.55/— 8.38| Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
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Introiti dal 1° gennaio 1883.|1,353.03| 8,718,160.99| 6,443.43 RADIO: 
. . oe 41 c- o . »_ 
Introiti corrisp. nel 1882. 1,338.00 8/313/092.33 6,213.07 PRODOTTI del mese di dicembre 1882. 
Differenze nei prodotti dal PESA: (depurati dalle tasse governative). 
o . 
1° gennaio 1883. . . . + 15,03|4- 405,067.96]+ 230.36 SR 
. LiNBA 
FERROVIE DIVERSE | dGÙllTa Treviso” | comsotiano- | TOTALE 
Prodotti del mese di agosto 1883 DEETRASFOREI ATA e Liu 
(Depurati dalle tasse governative). Importo Importo 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO | Viaggiatori . . . 34,$75.72 4,732. 
LANZO RIVOLI |RIVAROLO| Bagugli e cani . . 493,12 135.75 
chil, 32 chil. 12 chil, 23 | Mercia Hale ser sata sa 
Grande Velocità. . . .... 41,982 Merci a iocola vel. 751.68 en 
Piocola Velocità. . . . . è. . 8/285019 17350 92 197030%10 AE ROL RE MRS ER = 
i 97,091.61 10,620 201 127,361.77 


Totali . . .}  53,373,00] 17,759 59] 17,766,74 Totale... 
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LON DRraAa 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Automatici ad aria compressa 


AGENZIE 
ITALIA e svizzeratBoma, via 4 Fontane, 159 


Non automatici ad aria compressa. È (Torino, via Carlo Alb. 31 
Non automatici a vuoto. | OLANDA Parigi 


A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


Automatici a vuoto | FRANCIA, a de Iemmapes. 152 
| 


AMMONTARE delle applicazioni, del freno È 
VEsTINGHOUSE ad aria compressa, sino ali denti 0 i 
31 Luglio 1882. ww Per le ordinazioni in paesi in cui non 
locanivitco - .0. N. 11.935 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 51.673 Compagnia in LONDRA. 


I pigiizes ty Google 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


HIP RR ROSIE Ana 
SOCIETA’ amcumca | con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere | CAPITALE SOCIALE 


L. 2,500,0C0 
AVENTE SEDE cei 
IN BERGAMO Oficine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Son n A eroe 
Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, Vittorio e Narni presso Roma 
PROSPETTO DEL CONSUMO. PREZZI DI VENDITA. 
il Sei AIN | RUNE i 4 (moto i lenta presa L. i.80 al quint. Staz. Bergamo 
Marca di Cameoto ina » »S3.U0 » » 9 

1864 16,000 3873 363,003 a » q.s. »4.00 >» »» 
1865 20,000 1874 329,000 Calce idr. di Palazzolo» 2.50» ». Palazzolo 
1866 70,000 1875 336,000 Cemento Portland . » 5.00  » » ”» 
1867 40,000 1876 403.000 » q.8.»7.00 » » » 
1868 72,000 1877 516.000 Calce di Vittorio. . » 1.25 » » Vittorio 
1864 92,000 1878 391,000 Cemento » » 3.10 » » » 
1870 75,000 1879 329,000 [Calce dolce di Narni 202.20 » » Narni 
1871 86,000 1880 462,000 Fabbrica | iii 
1872 220,000 e pia | Ribassi per grandi forniture. 


Rivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 


Avviso importante. 
Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll’iscrizione Società ITALIANA 
e qualificano anche taluno di essi, sotto ‘il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad eliminare il 
pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, ed in genere i consumatori di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa dovere di ricordare che è prodotti di sua “fab- 


bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 
marca stessa; senza i quali contrassegni i consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove- 
nienti dayli Stabilimenti della Società Italiana. 


Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo | viene esclusivamente prodotta da questa Società. 
Bergamo Marzo 1883. LA PIREZIONE. 
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POMPE N SISTEMA GREINDL 


| 
} 
A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA | 


izza) 


BREVETTI GREINDLI E GREINDL E POILLON; 


| Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Senza guasti nè 
bisogno di riparazieni. — Molto silenzioso. 


La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 


ciamenti d'ogni sistema 


SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ece. eec. 
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MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


(Già Soeio del fu cav. G. ROCHETTE) 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


TORINO — Viate StvPINIGI, 3 (Cavalcavia di via N 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


COURTIAL E COMP”. 
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Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl si 
esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe si; <= 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pom pe è pistons. ca. Lu 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- ; = 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- Ss Q 
trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia a => 
deggi are — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, "5 5 
. di arti e manifatture, 74 Boulerard Montparnasse Parigi, oppure ai 9 
3udi costruttori privilegiati. | - 
DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE | 
Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigî — Genio militare russo — 
Marina dello Stato — Ministero della guerra. — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 
Magazzino fornito di pompe di ogni modello, TORINO, 1882 
Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti x; 
ed ogni applicazione industriale, natale, ecc. Tip. del Monitore delle Strade Ferrate 


Via Finanze, 13. 
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Prezzè' delle Associazioni: 
Anno Sem. 
PER L’ITALIA L.20 11 


Per L’EstERO . . . .. 3» 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 i 


Mercoledì ci Ottobre 1883. 


dA SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


dogli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


f 
: 54 ROV53 
Num, 43 


suo s-verao 


STRADE FERRATE 


7 c Corvo <p rt - 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


cala Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


Prezzo delle Inserzioni ed Annun zi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . + +. i. Cent. 39 -» 


? Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
riftutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — ToRINO 


SomwarIo DELLE MatERIE. — / grandi tunnels alpini ed il calore sotterraneo. (Cont.). — Il materiale ferroviario 


— Informazioni particolari del MONITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — No- 


lizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


I GRANDI TUNNELS ALPINI 
ED IL CALORE SOTTERRANEO 


(Continuaz. +— Vedi n. 40). 


IV. MEZZI PER MIGLIORARE LE CONDIZIONI ATMOSFERICHE 
E TERMICHE DEI GRANDI TUNNELS. 


Alcuni hanno attribuito al sistema d'’ attacco del grande 
tunnel del Gottardo, all’ insufficienza della sua ventilazione, 
le circostanze atmosferiche dannose che si sono prodotte. 

Gli specialisti che studiarono i futuri progetti dei grandi 
tunnels alpini, sembra che abbiano accettato come tipo da 
seguire il modo di esecuzione applicato attualmente al 
grande (tunnel dell’Arlberg. 

Essi vi scorgono i seguenti vantaggi: 

I. L’attacco della galleria dalla base permette d'aprire 
prontissimameate il canale destinato a riunire le acque e 
a diminuire la loro evaporazione nell’atmosfera. 

2. L’attacco dalla base permette di fare seguire più 
rapidamente il compimento, nel quale la ventilazione. si fa 
più facilmente. 


3. Il sistema di ventilazione adottato all’Arlberg pres 


cura ai cantieri una quantità d’aria più considerevole -e 
‘che è sufficiente al bisogno. 1 

‘Esaminiamo questi diversi punti, in vista del diobigna 
speciale che ci siamo proposti, quello delle condizioni di 
esistenza dell’uomo. in un grande tunael alpino. 

E fuori di dubbio che se il tuzmel. del 
oggi da rifare, saremmo i primi a raccomandare l’impiego 
‘ dei nuovi mezzi suggeriti dall'esperienza. Ma questi mezzi 
differiscono essenzialmente da quelli impiegati all’Arlberg 
e le persone. tecniche che cercassero la soluzione del pro- 
blema nell’imitazione dei procedimenti applicati a questo 
bel lavoro, percorrerebbero certamente una falsa via. Non 


Gottardo fosse. 


° A N n n ic DI 
intendiamo, ciò nondimeno, di sollevare una critica su ciò 


che si fa all’Arlberg. 1 risultati notevoli ottenuti provano 
al contrario che i mezzi sdottati dai tecnici dello Stato 
austriaco bono appropriati alle condizioni e circostanze 
nelle quali si trova questo uanel. L’Arlberg ha invero 
niente a temere dall’intensità del calore, per la poca ele- 
vazione della montagna; la temperatura del iunne/ non ol- 
trepasserà 22°. Ma questi stessi mezzi sarebbero stati di- 
fettosi e insufficienti applicati al grande (urzel del Got- 
tardo. Sarebbe un errore impiegarli in un traforo delle 
Alpi, come quelli del Sempione o del Moonte Bianco. Im- 


perocché a -condizioni differenti corrispondono pure diffe- 
renti esigenze. 


1° Modo d'at'acco del tunnel dal punto di vista dello scolo 
delle acque. — Si obbietta che il sistema belga adottato al 
Gottardo, che consiste nell’attaccare il /unxel dalla galleria 
della cima, non permetteva. di stabilire l’ acquedotto che 
nella parte quasi terminata del fuxze/; che quindi le acque 
non potevano essere raccolte nelle parti del /uzzel ove si 
lavorava, e che ne risultava un aumento dell’umidità del- 
l’aria, fattore, lo riconosciamo, dei più perniciosi. 

Risponderemo innanzi tutto che nel sistema con galleria 
di base, se non vi è l’impossibilità assoluta di costruire 
immediatamente l’ acquedotto nella galleria, si è condotti 
praticamente, per non intralciare la rapidità del progresso 
del traforo della galleria d'avanzamento, a ritardare questa 


costruzione e a non farla che nella parte finita del tunnel. 


E ciò che l'esperienza ba dimostrato al Moncenisio, ed ora 
all’Arlberg. In ciascuno dei due /uznels si riescì a costruire 


il canale nella galleria di avanzamento, 


Facciamo osservare d’altra parte che il sistema con per- 
furazione ad acqua tenderebbe anche ad aumentare l’umi- 
dità dell’aria. Ma dal punto di vista atmosferico quest’ef- 
fetto, come il precedente, è insignificante, perchè l’ aria 
del (uznel si satura d'umidità per il solo effetto dell’umi- 
dità della roccia, per lo stillicidio inevitabile. 


690 


Queato fatto è bene stabilito dalle osservazioni del (wunel 
del Gottardo, pubblicate dal dott. Stapff. 
Nel marzo 1879 il dott. Stapff osservava: 
dal lato nord un’ umidità relativa, che giungeva fino 
a 99.5 00, 
dal lato sud un’ umidità relativa superiore a 100 0[0» 
Ora il 24 febbraio 1882, allorchè il tuzzel è completa- 
mente terminato è posto in regolare esercizio dalla Com- 
pagnia, constata ancora un’umidità relativa di 90-95 0[0q ed 
anche 100 00. 


La diminuzione relativamente leggera nei gradi di sa- 
turazione dopo il compimento del /unze/ deve evidente- 
mente essere attribuita alla migliore ventilazione naturale 
che è in media quattro volte più alliva dopo che il tunnel 
è terminato, in confronto di quella all’epoca del traforo. 

La temperatura del {uxze/ essendosi nel medesimo tempo 
abbassata, ne risulta che la quantità assoluta d’umidità è 
diminuita con essa; ma si può nondimeno conchiuderne 
che l’aria ha la tendenza a saturarsi, l’ acquedotto sia 0 
no costruito, e che questa saturazione è disgraziatamente 
una deile condizioni inerenti ai grandi tunnels. A tale in- 
conveniente non si può apportare rimedio che in stretti 
limiti, ed il migliore di questi rimedii è la ventilazione 
in vaste proporzioni. Ì 

2° Modo d'attacco dal punto di vista della ventilazione dei 
cantieri. — Poniamo come un fatto che, in un grande /urnel 
alpino, la questione della temperatura deve essere il fattore 
predominante nella scelta del sistema d’attacco e di scavo. 

Senza dubbio, quando la temperatura è normale, come 
all’Arlberg, non vi è ragione per occuparsene; la questione 
non esiste; si può adunque adottare il sistema che si vuole, 
non tenendo conto che delle esigenze tecniche. 

Non è più lo stesso quando la temperatura si eleva a 
30° e più, imperocchè la possibilità della costruzione è su- 
bordinata alla necessità di fare vivere un numeroso per= 
sonale nel funne/. 

Il sistema di scavo per galleria di base, ben conosciuto 
e praticato da lungo tempo, si pratica come segue: 

A distanze variabili, si eseguisce nella galleria di avan- 
zamento una specie di camino che si eleva verticalmente 
fino al livello della sommità della volta del (unzel. Arri- 
vati là, si apre, innanzi e indietro, una nuova piccola 
galleria. Gli operai che lavorano in questa specie di tasca 
non approfittano della grande circolazione dell’ aria pro- 
dotta dalla ventilazione generale. Inoltre, poichè il calore 
ed il fumo degli altri cantieri tendono ad elevarsi, sono 
posti in condizioni peggiori di quelli che lavorano nella 
galleria inferiore. 

Per rimediare a questo inconveniente, si manda in cia- 
scuno di questi cantieri una biforcazione della canalizza- 
zione della ventilazione, che scaccia il fumo e fornisce agli 
uomini aria respirabile. Ma quest’aria arriva nella galleria 
superiore alla temperatura dell’ambiente di mezzo, e non 
produce alcun raffreddamento. 


Questi diversi fenomeni possono ora osservarsi all'Arlberg. 
Dal lato ovest i cantieri nella galleria subiscono una tem- 
peratura di 3° superiore a quella della galleria di base. Dal 
lato di Sant'Antonio la differenza di temperatura è minore, 
perchè si opera la ventilazione della galleria superiore, 
conducendovi dell’aria compressa ad alta pressione, che 
produce un raffreddamento. 


Aperta la galleria superiore, si scava in grande sezione 


Monitore delle Strade Ferrate 


*—— pe 


per anelli separati gli uni dagli altri, nei quali si eseguisce 
immediatamente il rivestimento in muratura. 

Il lavoro dei muratori, che richiede grandi sforzi del- 
l’operaio per l’ uso dei materiali, si fa egualmente sopra 
od a lato della circolazione dell’ aria prodotta dalla venti- 
lazione generale e nelle condizioni di temperatura eleva- 
tissima. 

In tal modo tutti i cantieri di lavoro sono disposti o in 
specie di camere, o in spazi più o meno chiusi, non co- 
municanti fra loro che per mezzo della galleria inferiore. 

Questi inconvenienti, che non arrecano alcuna conse- 
guenza dannosa al iurnel dell’Arlberg, per la sua bassa 
temperatura, avevano vivamente colpito i costruttori del 
Moncenisio, ed è la ragione essenziale che indusse l' im- 
prenditore del Gottardo ad adottare un altro sistema di 
costruzione che si può definire nel modo seguente: 

a) Produzione massima d’aria che arriva al fondo della 
galleria e circola nel {unnei aperto in modo continuo. 

5) Organizzazione di tutti i cantieri nel senso longi- 
tudinale, nel passaggio stesso dell’aria prodotto dal lavoro 
delle macchine. 

c) Scavo col lavoro meccanico, per quanto la forza 
motrice disponibile lo permette. 

Le idee che hanno presieduto a questo piano d’organiz- 
zazione erano e rimangono giuste. In un tunnel come quello 
del Sempione o del Monte Bianco, si dovrà non condan- 
narle, ma al contrario applicarle più sistematicamente e 
svilupparle col soccorso di forze motrici ed una produzione 
d’aria molto più considerevoli di quelle impiegate al Got- 
tardo. 


A lato dei principii dominanti che indicammo, i sistemi 
tanto discussi dell'attacco dalla galleria di base, o dalla 
galleria di sommità non sono che questioni secondarie, e 
come lo vedremo ora, non è nell’esclusione dell’uno o del- 
l’altro, ma per contro nella loro combinazione, che si dovrà 
cercare la soluzione pratica del problema che ci siam posti. 

3° Ventilazione. — L’ insufficienza della ventilazione è 
anche uno degli appunti fatti all'esecuzione del tunnel del 
Gottardo. Per esaminarne il valore, si ha da fare una di- 
stinzione, secondo il significato che si attribuisce alla pa- 
rola ventilazione. Se le si conserva il significato ristretto 
che le è dato nella terminologia ordinaria dei {unnels, ove 
la temperatura non è da considerarsi, si dice che la ven- 
tilazione è sufficiente quando l’aria si rinnova, fornisce 
largamente l’ ossigeno necessario alla respirazione degli 
operai e alla combustione delle lampade, scaccia il fumo » 
i gaz nocivi, e ciò con abbastanza rapidità per non pro- 
durre una perdita di tempo, nella ripresa del lavoro, dopo 
l'esplosione delle mine. 

Sotto questo rapporto, l'appunto fatto al (ux%el del Got- 
tardo è mal fondato, perocchè, salvi alcuni casi di forza 
maggiore ed accidentali, come rotture di condotti, man- 
canza d’acqua motrice, ecc. ecc., la ventilazione del tunnel 
era eccellente. Basta citare come prova di ciò i 
rapporti ufficiali. 


diversì 


I rapporti mensili del Consiglio federale svizzero sulla 
linea del Gottardo constatarono più volte una ventilazione 
sufficiente. Ci limitiamo a riprodurre testualmente il rap- 
porto n. 63 (febbraio 1878) che dice: « L° aria compressa 
introdotta giornalmente nel ‘(uzzel rappresenta in media 
per giorno (del lato nord) 58,250 metri cubi (aria aspirata): 
Questo piccolo risultato (meno della metà della quantità 


ordinaria) è dovuto alle basse acque della Reuss, cioè a 
una notevole riduzione di forza motrice. Za ventilazione non 
è stata meno sufficiente ». 

Per cura del dott. Stapfîf, il celebre chimico Bunsen ha 
fatto un'analisi dell’aria del /uznel del Gottardo durante la 
sua costruzione nel 1876. Egli ha trovato: 


Zato nord Lato sud 


Acido carbonico . . . , 0.96 0.30 
Ossigeno. . . . . 20.05 20.18 
Azoto è . . <.<. 78.99 79.52 
100.00 100.00 

L'esame di questa analisi fa dire al dott. Sonderegger 


nella sua relazione ufficiale: « Queste cifre constatano il 
fatto conosciuto della costanza nelle proporzioni dell’ossigeno 
e dell’azoto, forniscono, nel tempo stesso, la prova inat- 
tesa degli effetti potenti degli apparecchi di ventilazione 
(sistema D. Colladon, ingegnere dell’impresa del {uznel del 
Gottardo); imperocchè, in pieni lavori, la quantità di acido 
carbonico, fattore il più dannoso, resta così minima, che 
è spesso sorpassata in molte sale di scuola. 

Così nel (unnelZ, la luce delle lampade è sempre viva, 
fatto che, al dire degli ingeyneri, non ha sempre luogo, 
anche nei (uxnel di minore lunghezza ». 

Se al contrario, s'intende per ventilazione i procedimenti 
adatti a vincere gli inconvenienti della temperatura e del. 
1° umidità dell’ atmosfera, bisogna riconoscere che l’ espe- 
rienza del Gottardo ha dimostrato la neceasità di ricorrere 
a mezzi più potenti. 

I) miglioramento che sembra prevalere, sotto questo rap- 
porto, nell’opinione degli ingegneri che occuparonsi della 
questione, è l’adozione del sistema attualmente praticato 
all’Arlberg. Deve consistere in una migliore utilizzazione 


della forza motrice disponibile, stabilendo un sistema di 


compressore e ventilatore indipendente dalla perforazione 
meccanica e che unicamente serva alla ventilazione, capace 
di mandare nel /uznel 150 a 200 me. d’aria aspirata e im- 
messa a bassa pressione in condotti di 0".40 a 0".50 di 
diametro. 

Ma quest’aria compressa a bassa pressione deve almeno 
avere la tensione necessaria per vincere la resistenza del- 
l'attrito dei tubi. Ora nella relazione del 1880 della Dire- 
zione delle Ferrovie austriache, troviamo che la resistenza 
per mandare questa quantità d'aria era di 0,20 atmosfere, 
quando la lunghezza, raggiunta nel (urnel, dal lato osser- 
vato, era di 1,400 metri; e poichè la perdita di carico è 
proporzionata alla lunghezza, per i iuzzels del Sempione 
o del Monte Bianco la resistenza sarebbe all’incirca 

0,20 Y 10,000 
1,400 

Il lavoro teorico necessario per aspirare un metro cubo 
d’ aria atmosferica e comprimerla ad 1.40 atmosfera è di 
9,050 kil. met. Per mandare 200 me. d’aria al minuto nei 
tunnels progettati del Sempione.o del Monte Bianco sarebbe 
necessario per conseguenza un lavoro teorico di 400 cavalli. 

Ma poichè i motori non danno approssimativamente che 
0.75 ed i compressori 0.70, la resa finale della forza mo- 
trice disponibile sarà in cifra rotonda di 0.50; sono adunque 
800 cavalli di forza lorda disponibile che bisognerebbe to- 
gliere dalla perforazione meccanica per applicarli unica- 
mente alla ventilazione e ottenere nondimeno una venti- 
lazione sufficientissima. 


= 1,40 atmosfera 


e degli interessì materiali 


Invero la ventilazione naturale media, che si è stabilita 
nel tunnel del Gottardo nel periodo che seguì immediata- 
mente il traforo, ha arrecato un miglioramento notevolis- 
simo nelle condizioni del sotterraneo, ma ben lungi dal- 
l'essere esagerato, è stato in media appena sufficiente per 
rendere tollerabile il lavoro. Esso non abbassò la tempe- 
ratura nel (unzel che di circa un mezzo grado, ma ne mo- 
dificava, in modo apprezzabilissimo, gli effetti fisiologici. 

Ora risulta dalle osservazioni del sig. Stapff che, in quel 
periodo, la velocità media in rapporto ad una sezione del 
tunnel di 41 metri quadrati, era di 0".305 per secondo; 
vale a dire che la quantità d’aria introdotta in media dalla 
ventilazione naturale era di 12,505 metri cubi per secondo, 
cioè 

750 me. per minuto. 


Vediamo da ciò che 200 mec. sarebbero completamente 
insufficienti nelle condizioni dei futuri (unnels alpini. Si 
deve forzatamente ricorrere ad altri mezzi, a procedimenti 
analoghi a quelli che si praticano nelle miniere. 

È in quest'ordine d’idee che nel 1880 comunicavamo ad 
alcuni tecnici un progetto per il Sempione, ammettendo 
come condizione indispensabile lo stabilimento di pozzi o 
gallerie inclinate per la ventilazione. 


(Continua). 


IL MATERIALE FERROVIARIO 


Pubblichiamo pur noi la seguente lettera che l’ ex-mi- 
nistro dei lavori pubblici, onorevole commendatore Alfredo 
Baccarini, ha indirizzato ad alcuni giornali di Roma, 
intorno alla dibattuta questione del materiale ferroviario. 


Pregialissimo signor Direttore, 


L'argomento del migliore assetto da darsi all’ esercizio 
delle ferrovie dello Stato tocca tanti interessi ed è così 
astruso anche per gli uomini in esso versati per studio 
profondo, che proprio fa disgusto il vederlo tirato in mezzo 
su grande numero di giornali con tanta leggerezza di esame 
e con sì pocn cognizione della storia parlamentare del 
proprio paese, pur di cavarne costrutto di pettegolezzo 
politico. Ma il disgusto non sarebbe motivo di aggiungere 
esca al fuoco, ed io mi tacerei del tutto se non sentissi 
dovere di impedire che sulle cose di fatto si tragga in 
inganno il paese che paga, peggio poi che si tenti di met- 
tere in diffidenza una recente conquista di cui tutti do- 
vrebbero sentirsi razionalmente fieri, quella delle LI GUSInO: 
dei veicoli ed altre occorrenze loro lario 

Non dirò verbo nè sugli orari, nè sulla sospensione mo- 
mentanea del trasporto-merci, nè sopra qualche altro punto, 
che mi trarrebbero senza necessità, e forse intempestiva- 
mente, più in là di quel che giovi al pubblico interesse, 
com’io l’intendo; e mi limiterò unicamente, tin ordine di 
fatto e sulla base di atti ufficiali, al tema de! muteriale mo. 
bile delle ferrovie dell’ Alta Italia. 

Nel 1874 la Società delle ferrovie dell’Alta Italia presen- 
tava « un preventivo di lire 19,900,000 per provviste di 
materiale di esercizio durante il sessennio 1875-1880 ». 
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A tutto il 1878 in dette provviste furono spese soltanto 
lire 3.450,909.53. 

Nel novembre di detto anno io richiesi alle amministra- 
zioni di tutte le ferrovie quali fossero le necessità che 
maggiormente premevano per un regolare assetto, ed in 
seguito ai rapporti ricevuti il mio successore, di buona e 
compianta memoria, reputò opportuno di chiedere colla legge 

delle nuove costruzioni allora in discussione, e chiese in 
. fntti con proposta del 21 marzo 1879, fra altre, la somma 
di L. 22,000,000 per materiale di esercizio in dote alle 
ferrovie dell Alta Italia, ed in ragione di L. 1,500,000 
all'anno. E la proposta fu approvata tal quale coll’art. 25 
della legge 29 luglio 1879. 

Fortunatamente il traffico, che da parecchi anpi son- 
necchiava irtorno ai mnorantasei milioni di prodotto lordo, 
si miss sul crescere tanto, che sorpassò milioni 102 12 
nel 1879, 110 1j2 nel 1880 e nel 1881 prometteva ancora 
di più, come raggiunse di fatti i centoquindici milioni, e 

sorpasserà forse i 125 nel corrente anno. Fino dall’ otto 
marzo del 1881 pertanto io presentai alla Camera dei de- 
putati un disegno, che divenne poi la legge del 23 luglio 
per modificazioni agli stanziamenti, di cui all’articolo 25 
della legge 29 luglio 1879, e con essa il tempo per la co- 
struzione del nuovo atene mobile fu ridotto da quindici 

a cinque anni, nonostante che se ne accrescesse lu prov- 
vista di oltre dieci milioni. 

Non contando le commissioni di locomotive, carrozze e 
carri, date allo stabilimento governativo di Pietrarsa, nè 
quelle del maggior numero delle locomotive occorrenti, che 
di necessità furono affidate all’industria estera, il contratto 
per la costruzione di 2258 veicoli fatto in data 28 ottobre 
1881 colle officine nazionali; esaurì completamente gli stan- 
ziamenti della ricordata legge del 23 luglio. Le case italiane 
alle quali venne distribuito il lavoro, io le nomino qui a 
cagion di onore, perchè fecero bravamente il loro dovere: 
Officine di Savigliano, Grondona, Miani e Venturi, Società 
Veneta, Fratelli Diatto, Cerimedo, Impresa industriale ita- 
liana, Società ausiliaria. 

La fornitura dei veicoli era naturalmente scalata in cor- 
rispondenza dei pagamenti a tutto il 1885, salvo anzi il 
pagamento di una piccola rata a saldo nel 1886, per la 
quale corrispondevasi un interesse. Lungi dall'essere in 
ritardo coll’adempimento degli obblighi assunti, la forni- 
tura è stata volontariamente affreltalta, credo dal maggior 
numero delle Officine, le quali nel corrente anno avrebbero: 
fra tutte potuto costruire e consegnare tin più RO00O veicoli, 
come ebbi a dimostrare alla Camera nella tornata del 5 
giugno decorso. Come controprova citerò tl falto, che in 
questi giorni, tutte o quasi tutte le sunnominate Officine 
scarseggiano, e alcune grandemente, di Z/avoro E si ha 


il coraggio di accusare l’ insufficienza della industria 
nazionale! 


Dal 1878 fino alla metà di quest'anno per l’Alta Italia 
furono messe in servizio 174 locomotive, 265 vetture, 2811 
carri, e furono lasciate in costruzione 40 locomotive, 227 
vetture, 943 carri: nell'insieme pel complessivo importo di 
lire 36,346,877. Nei tre mesi successivi alla mia uscita dal 
ministero non so quanti veicoli sieno stati consegnati, ma 
molti devono essere certamente, deducendolo dal poco la- 
voro, di cui sono fornite tutte o quasi tutte le Officine da 

veicoli. Ma stando anche al luglio, il valore del materiale 
lasciato in costruzione può ritenersi di circa nove milioni, 
mentre le somme assegnate in bilancio sono le seguenti: 


Monitore delle Strade ll — —9rr‘11.@—. 


Pel secondo semestre 1883 L. 3,000,000 


Pel 1884 » 5 ,000, 000 
Pel 1885 » 5,000,000 
Pel 1886 » 1,500,000 


Insieme L. 14;500,000 

Diranno queste cifre nel loro arido linguaggio se ie 
abbia lasciato milioni inoperosi o lavori in ritardo, e sopra- 
tutto ammoniranno a giudicare con più cognizione delle cose 
coloro che vogliono ad ogni costo trovare in colpa l’indu- 
stria nazionale. 

Ed ora poche parole intorno ad un’altra grossa partita 
di materiale mobile, il cui libro mastro io ho appena po- 
tuto impiaotare inscrivendovi i veicoli e le locomotive 
pecessarie per la Novara-Pino: con essa vi è di che non 
impensierirsi per qualsivoglia occorrenza, ben inteso per 
molti anni, mentre il più presto o il più tardi, se il traf. 
fico lo richiedesse, non dipende oramai che dal pagamento 
d’ interesse sul capitale già costituito per legge. 

Essendo la massima parte delle ferrovie italiane di pru* 
prietà dello Stato, è evidente che la dotazione delle nuove 
linee in costruzione va a confondersi con quella delle esi- 
stenti, almeno per gli effetti dello esercizio; e perciò le 
risorse della legge 29 luglio 1879 devono, a questo riguardo 
e per alquanti anni, aversi in gran conto. 

In sodesta legge dal 1881 «l 1886 inclusivamente (più 
oltre non serve andare pel presente assunto) furono inscritti 
quindici milioni per materiale mobile che vennero poi da 
me elovati a L. 19,300,0C0 con facoltà anche di parziali 
unticipazioni, come rilevagi dagli articoli 5 e 8 della legge 
5 luglio 1882. 

Io dissi già alla Camera dei deputati nella tornata del 
9 deeorso aprile, in conferma di consimile dichiarazione 
fatta il 13 artecedente febbraio, che coi;mezzi della legge 
succitata i0 stava facendo la seconda edizione del contratto 
1881 per la distribuzione di un’altra partita di lavoro di al- 
meno quindici milioni ecc. ecc..... Ed in que’ giorni infatti io 
radunai a conferenza i capi tecnici ed amministratori del 
ministero e dell’Alta Italia per istabilire, come fu stabilito, 
il riparto del materiale e delle corrispondenti somme, che fu 
il seguente: 

Fondi assegnati fino al 1885 da RR nelle com- 
missioni immediate L. 14,300,000 

Fondo del i886 da tenersi in riserva per imprevedute 


occorrenze, e in ogni caso per impegnarlo nell’ anno 
venturo L. ©,000,000 
Tornano L. 19,300 000 
Della prima somma fu così disposto : 
1° Pel materiale della Novara-Pino pagate o da 
pagarsi L. 2,600,000 
2° Per locomotive di vario tipo N. vo » 3,287,000 
3° Per carrozze di vario tipo N. 165 » 2.008 ,000 
4° Per carri da merci e bagagli N. 1000 » 4,846,000 
5° Somma riservata per spese supplettive, im- 
prevviste, ecc. ecc. » 4,959,000 


Formano L. 14,300,009 

Queste le disposizioni da me date con eccitamento a far 

presto i contratti, nel che mi si potrebbe da taluno forse 
addebitare di molestia, piuttosto che di abbandono. 

Lessi nei giornali che, qualche settimana addietro le lo- 

comotive furono aggiudicate quasi tutte agli stabilimenti 

Ansaldo e di Pietrarsa, al quale ultimo furono pure asse- 


e degli interessi matcriali 


gnate 25 carrozze e 300 carri; ma pei rimanenti 840 vei- 
coli consterebbe che, almeno fino a pochi giorni addietro, 
nessuna officina italiana avrebbe avuto commissioni. | 

E se così è veramente, sarà ingiustizia manifesta l’ ac- 
cusare .l’industria. nazionale di non aver fatto nel 1883 
tutto quel lavoro che effettivamente avrebbe potuto fare. 

Le conseguenze necessarie delle suesposte cose sono per- 
tanto queste: 


1° che nessuna delle somme stanziate eolle ultime leggi 


venne lasciata inoperosa ma che al contrario furono ado- 
perate ed impegnate con anticipazione fino al 1886; 

2° che il complesso delle ultime commissioni di ma- 
teriale mobile fn soddisfatto dall'industria nazionale piut- 
tosto con anticipazione, ehe con ritardo. 

E qui l’argomento, pel quale mi mossi scrivere, sarebbe 
esaurito; ma reputo non inopportuno il porre sotto gli occhi 
del pubblico la quantità e la spesa sostenuta per materiale 
mobile a mîo tempo (non dico a mio merito), per tutte le 
ferrovie del Regno. 
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Sono adunque wx centinaio di milioni che in meno di 
quattro anni l’Italia ha impegnato per aumentare il corredo 
di materiale mobile delle proprie ferrovie, e di questi oltre 
sessantasei milioni per le ferrovie di proprietà dello Stato. 

Son pochi? Se ne aggiungano pure altri, ma prima si 
ponderi bene se e dove incalzi veramente la necessità, 
perchè è troppo comodo lo scaricare la propria responsa- 


bilità sulla mancanza di materiale, ogni volta che si pre- 
senta, una eccezionale e più temporanea affluenza di merci 
da trasportare. 

Intanto 4 me giova constatare che nulla di RES 
fu mai fatto in passato a quel che si è fatto negli ultimi 
quattro anni per perfezionare lo stato di servizio delle fer» 
rovie dello Stato, ed anche delle Sarde e delle Meridionali 
per effetto però delle varianti consentite alle loro vecchie 
Convenzioni. | 

Potrei noverare le migliaia di chilometri di binario rin- 
novati in acciaio con grande rinforzo e rinnovamento di 
massicciata e il numero rilevantissimo di raddoppiamenti 
di binari, ampliamenti di Stazioni e simili, cui si desti- 
narono altre ingenti somme; tali poi che nessuna Società 
avrebbe potuto impiegare sul conto Esercizio senza rimborso 
sotto una forma o sotto un’altra. Affermo soltanto che per 
disconoscere lo stragrande miglioramento avvenuto nelle 
condizioni delle nostre ferrovie negli ultimi anni bisogna 
non avere contezza delle condizioni in cui quelle dello 
Stato furono riscattate. | | 

Egual cosa può affermarsi rispetto alla potenzialità pas- 
sata e presente dell'industria nazionale ne’suoi rapporti 
colle ferrovie: la costruzione del materiale mobile, quale 
fu sopra esposta, valga a darne buon concetto agl'im- 
parziali. 

Delle locomotive un quinto all’incirca potè ad essa affi- 
darsi, ed i veicoli potrebbe dirsi nella totalità, se non 
fossero da eccettuarsi le note commissioni all’ estero delle 
meridionali e poche altre per considerazioni speciali. 

Codesta industria è una nuova forza per la nazione: con- 
serviamola, molto più che oramai non ha bisogno di esa- 
gerati favori; non iscreditiamola ad ogni modo per malsane 
cupidigie o per politica partigianeria. 

Egregio signor Direttore, ig scrissi già troppo: le chieggo 
scusa, e, ringraziandola della inserzione della presente 
lettera, me le protesto con l'usata stima 

Roma, 16 ottobre 1883. 
Dev.mo 
A. BACCARINI. 
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Informazioni Particolari 
veL MONITORE 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed il Con- 
siglio di Stato, avendo testè approvato le proposte 
fatte loro fino dal 16 giugno u. s. dall’ Amministra - 
zione delle Ferrovie Alta Italia, per la fornitura di 
655 carri da merci formanti parte della dotazione 
delle ferrovie complementari, l’ on. Ministro dei la- 
vori pubblici ha autorizzato la detta Amministrazione 
ad aprire immediatamente la gara fra le officine na- 
zionali. 

>< 


Ci scrivono da Roma che S. E. il Ministro dei la- 
vori pubblici ha fatto invitare le varie Ditte nazionali 
assuntrici della fornitura di materiale mobile per la 
rete delle Ferrovie Alta Italia ad anticipare nella mi- 
sura del possibile ed in base agli accordi con esse 
Ditte convenuti, la consegna dei vagoni da merci che 
dovrebbe essere fatta negli anni 1884, 1885, 1886, 


>< 
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Pér corrosione dell’ argine stradale prodotta dalle 
acque del Tagliamento fra le stazioni della Carnia e Ven- 
zone (linea della Pontebba) il servizio viaggiatori e ba- 
sagli si fa da ieri mediante trasbordo per una tratta 
di m. 300. Il servizio a grande ed a piccola velocità è 
momentaneamente limitato da una parte alla Carnia e 
dall’ altra a Venzone. 


>< 


Dietro invito dell'on. ministro Genala, gli on. Val- 
secchi, Massa, Borgninì e Bertina si sono recati ieri 
a Levanto per conferire col medesimo. 


>< 


Il giorno 20 corrente si è fatta l'inaugurazione 
del tronco Termoli-Campobasso. Il 21 si è aperta 
l’intera linea Termoli-Campobasso-Benevento. 


>< 


Ci scrivono da Savona che quel Consiglio comunale 
in sua recente adunanza, considerato il gravissimo 
danno che deriverebbe a quel paese da un maggiore 
ritardo nell’ esecuzione dell’ armamento della nuova 
Darsena Vittorio Emanuele, ha deliberato di rivolgere 
viva e rispettosa istanza a S. E. il Ministro dei la- 
vori pubblici onde voglia far si che all’ armamento 
ferroviario predetto venga provveduto d'urgenza nel 
minor tempo possibile, tralasciando tulte le formalità 
burocratiche degli incanti che ritarderebbero l’opera 
con gravissimo danno del Commercio. 


>< 


Le Amministrazioni ferroviarie sono state autoriz- 
zate dal Ministero ad attuare una nuova tariffa spe- 
ciale a piccola velocità pel trasporto a vagone com- 
pleto delle macchine ed istrumenti agrari. 

Tale nuova tarilfa sara applicabile tanto in servizio 
interno che in servizio cumulativo italiano. 


>< 


Sappiamo che l'on. sindaco di Firenze si è rivolto 
a S. E. il sig. Ministro dei lavori pubblici onde in- 
teressarlo ad autorizzare l’ Amministrazione delle 
Strade ferrate Romane ad entrare in trattalive con 
«quel Municipio per discutere e concretare le moda- 
lità relative allo spostamento dell’ attuale Stazione di 
Porta La Croce colla relativa rettificazione del tratto 
della ferrovia Arelina compreso fra 1 torrenti Mu- 
gnone ed Affrico. 

>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate Romane ha 
sottoposti all’ approvazione governativa due progetti 
di convenzione, gia ammessi dal Consiglio di ammi- 
nistrazione di quelle ferrovie, da essa stipulati con 
la Società anonima per lo Stabilimento metallurgico 
di Piombino, concernenti : 

Uno, l'armamento e l’ esercizio di un tronco di 
ferrovia da Giuncarico alle miniere di lignite di Tatti 
e Montemassi, che la Società predetta si impegna di 
costruire a sue spese în un anno di tempo, dalla data 
di approvazione della Convenzione: 

l'altro, l’ acquisto annuo da parte dell’ Ammini- 
strazione delle Strade ferrate Romane di 12,000 tonn. 
di lignite dalla Societa predetta. 


><a 


Ci informano da Parma che si lavora con tutta ala- 
grità ai lavori di fondazione pneumatica delle spalle 


pel ponte sul torrente Parma, situato lungo il tronco 
da Parma al Po della ferrovia Parma-Brescia. 

La travata metallica pel ponte trovasi quasi com- 
pletamente montata, e potra essere varata non ap- 
pena compiute le spalle su cui dovra poggiare. In- 
tanto prosegue con regolarità, dal lato di Parma, la 
posa dell’ armamento, del quale gia ne sono a posto 
circa 6 chilometri. 

Gli altri lavori del tronco possono considerarsi come 
compiuti, e lulto quindi fa ritenere che nel prossimo 
dicembre anche il tronco di ferrovia da Parma al Po 
potrà essere aperto al pubblico servizio. 


>< 


Il Ministero delle finanze (Direzione generale delle 
gabelle) ha approvato per la parte che lo riguarda, 
una proposta dell’ Amministrazione delle Ferrovie Ro- 
mane riguardante la istituzione di una nuova tariffa 
pel trasporto del tartaro greggio o feccia di vino. 


>< 


Ci scrivono da Milano che la Società anonima delle 
ferrovie Nord-Milano ha sottoposto all’ approvazione 
governativa due proposte di modificazione delle at- 
tuali sue tarille, relative : 

La prima al trasporto dei cani, pel quale si vor- 
rebbe adottare la istessa base di tariffa messa recen- 
temente in vigore sulle ferrovie dell’ Alta Italia; 

la seconda, il diritto fisso per le esazioni supple- 
torie che si vorrebbe far diminuire avendo queste 
preso sulle linee della Societa una proporzione troppo 
grande, la quale da luogo ad inconvenienti in danno 
della Societa stessa. 


>< 


Sappiamo che l’ Amministrazione delle Strade fer- 
rate dell’ Alta Italia ha disposto che le due nuove 
Stazioni di Corbezzi e di Vajoni (linea Bologna-Pi- 
stoia) i cui lavori sono pressochè ultimati, vengano, 
a datare dal 5 novembre p. v., messe in attivita di 
Servizio. 

La Stazione di Vajoni, in attesa che sia compiuto 
il relativo fabbricato pei viaggiatori, sarà ammessa al 
solo incrocio dei treni. Nella Stazione di Corbezzi 
invece si farà il servizio dei viaggiatori e bagagli e 
quello delle merci a grande velocita in colli non ec- 
cedenti i 100 chilogrammi. 


> 


Il Ministero di agricoltura, industria e commercio ha 
approvato per la parte che lo riguarda una proposta 
dell’ Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
per la istituzione di una tarilla speciale-locale a pic- 
cola velocità relativa al trasporti di vino, di acqua- 
vite, di tartaro greggio, olio d' oliva, sapone comune, 
frutta secca, carube, e pasta da vermicellaro. 


>< 


Il Ministero delle finanze (Direzione generale delle 
Gabelle) si é pronunziato pell’ accoglimento delle 
istanze rivolte dagli interessati all’ Amministrazione 
delle Strade ferrate dell’ Alta Italia perché la tariffa 
speciale n, 11, del servizio cumulativo italo-francese 
possa essere applicata anche alle spedizioni per la 
Francia dei blocchi di marmo o di granito di peso 
superiore a 8 e non eccedente le 15 tonnellate, 


>< 
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L’ ingegnere-Capo del Genio civile di Bologna ha 
presentato al Ministero dei lavori pubblici il progetto 
per la costruzione del ponte sul fiume Panaro al 
doppio uso della ferrovia Bologna-Verona e della 
strada comunale fra Crevalcore e Camposanto. La 
maggiore spesa occorrente per la costruzione del 
ponte a doppio uso a confronto di quella occorrente 
pel ponte ad uso esclusivo della ferrovia, risulterebbe 
di L. 150,000. 


> 


Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha da parte sua gia approvato la proposta della Com- 
pagnia reale delle Ferrovie Sarde per modificazioni 
all’ attuale regolamento per i trasporti a tariffa spe- 
ciale, vigente sulle ferrovie predette. 


><a 


La Camera di commercio ed arti di Catania, nel- 
l’ interesse agricolo e commerciale della Provincia, si 
è rivolta a S. E. il Ministro dei lavori pubblici af- 
finchè voglia compiacersi di sollecitare il più possi- 
bile lo espletamento delle procedure relative alla co- 
stituzione del Consorzio per la costruzione della fer- 
rovia che passando per Adernò e proseguendo per 
la regione Etnea dovrà sboccare a Riporto. 

A proposito di questa ferrovia, di cui ebbimo oc- 
casione di occuparci altra volta nel Monitore, sarebbe 
opportuno, se si vuole effettivamente costruirla presto, 
che Comune e Provincia di Catania si mettano di ac- 
cordo sul tracciato, giacché, a quanto sembra, ciò che 
vuole la Provincia non lo vuole il Comune di Catania 
e mon lo vuole neppure quello di Nicosia il quale 
ultimo si trova grandemente leso nei suoi interessi 
per i provvedimenti fatti dalla Deputazione provin- 
ciale pella costituzione del Consorzio. 


>< 


Ecco le principali informazioni tecniche che abbiamo 
promesso vel A/onilore della scorsa settimana in ordine 
al progetto di appalto del 3° tronco della ferrovia da Be- 
nevento ad Avell:no. 

Come abbiamo detto, la lunghezza del tronco risulta di 
m. 13,980, ed il relativo importo è preventivato in lire 
3,460,000, delle quali L. 3,226,000 per lavori e provviste 
comprese in appalto e L* 234,000 a disposizione dell'A m- 
ministrazione governativa. 

Nel suo andamento planimetrico il tronco è diviso in 
m. 9,225 di allineamenti ed im m. 4750 di tratti in curva 
con raggio variabile fra m. 400 e m. 1000. 

Nell altimetria si banno m. 910 di tratti orizzontali e 
m. 13,070 di livellette iu pendenza con inclinazione com- 
presa fra l e )5 per mille. 

Il tronco scorre allo scoperto per m. 12,440, ed in 
galleria per m. 1,540. La lunghezza di gallerie è formata 
da tre di esse di cui la minore di m. 200 e la maggiore 
di m. 840. 

Le opere d’arte principali progettate sono le seguenti: 

Ponte sul Calore a tre travate, con luce libera di 
m. 110; 

ponte sul Bagnara, pure a tre travate, della lun- 
ghezza totale di in. 56; 

due ponti sul Sabato, in una sola travata, di m. 30 
di luce; 

ponte sul Motta, in muratura a due archi di m. 8 
cadauno ; 

ponte sul Mezzana ad una travata di m. 16; 

due pouti in muratura di m. 15 cadauno; 

ponte in ferro di m. 12. 

Le opere d'arte minori sono in tutto n. 63, così ripar- 
tite: n. 10 ponticelli di luce fra i m. 10 ed i m. 4; 
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n. 23 acquedotti fra i m. 4 e 2 di apertura; n. 30 acque- 
dotti di luce inferiore a m. 2 

Lungo il tronto è progettata una Stazione in prossi- 
mità dell'abitato di Chianche, per la quale sono previsti i 
seguenti fabbricati: pei viaggiatori, pei cessi, pel magaz- 
zeno merci, nonchè il piano caricatore. 

Per mantenere Ja continuità dell» strade attraversate 
dalla ferrovia sono da costruire n. 20 passaggi a livello 
e per dare alloggio al personale di sorveglianza della 
strada occorreranno ll case cantoniere e 10 garette di 
guardia. 

>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, nella sua se- 
duta del 19 corr.. si è pronunciato favorevolmente, fra 
gli altrî, sui seguenti progetti: 

Collaudo dei lavori della galleria del Colle di Tenda 
eseguiti dall’impresa Giovannetti (Cuneo). 

Costruzione del fabbricato viaggiatori alla Stazione di 
Monte Antico, nella linea Asciano-Monte Pescali (ferrovie 
Romane). 

Varianti al piano .d'ingrandimento della città di Torino 
nel quartiere del Corso Oporto (Torino). 

Progetto di adattamento dei locali del Balice ad uso 
laboratorio di chimica in Cagliari (Cagliari). 

Progetto di riordino della Stazione d'Ivrea nella ferrovia 
Ivrea-Aosta. 

Proposta per fornitura di 25 carrozze per le linee com- 
plemer.tari. 

Provvista di 21 locomotive da affidarsi allo Stabilimento 
Pietrarsa per le ferrovie complementari. 

Provvista di 19 locomotive da affidarsi alla ditta An- 
saldo per le ferrovie complementari. 

Progetto d’ampliamento della Stazione di Nizza Mon- 
ferrato. 

La Direzione generale di ponti e strade ha disposto lo 
appalto di nuove opere stradali nelle provincie di Aquila, - 
Campobasso, Catanzaro, Cosenza, Girgenti, Messina, Po- 
tenza, Reggio Calabria, Teramo, Salerno e Udine per 
l'appalto complessivo di L. 7,982,160 


>< 
Pareri del Consiglio di Stato: 


Approvazione del progetto di lavori d’arginatura del 
fiume Medina (Udine). 

Reiezione del ricorso della ditta Miani-Venturi per con- 
dono di multa per lavori della ferrovia Parma-Fornovo. 

Approvazione del progetto di consolidamento della fer- 
rovia Napoli-Empoli. 

Id. progetto di ferrovia Prato-Altavilla. 

Id. id. lavori alla Stazione di Piteccio sulla ferrovia 
Pistoia-Bologna. 

Id. id. riparazioni del canale Paderno e Martesana. 

Id. id. provvista di cordone elettrico dalla Ditta Meunier. 

Id. costruzione di magazzino per le merci nella Stazione 
di Bianzè — Ferrovia Torino-Milano. 
P ti lavori di manutenzione e bonifica del baciuo del 

ele. 

ld. id. linea di circumvallazione di Miliovi. 

Id. Offerta Pasi per costruzione di Stazioni, caselli ecc. 
sulla ferrovia Cervia-Rubicone. 

Id lavori per escavazione del canale Lombardo. 

ld. progetto per la manutenzione della strada nazionale 
Mantova-Monselice. 

Id. id. di fornitura di scambi per la ferrovia Treviso- 
Motta-Mestre-San Donà-Portogruaro. 


>< 


Nel periodo dal 14 al 20 del volgente mese, fu auto- 
rizzato l'appalto dei seguenti lavori idraulici : 

Adige : riparazioni di guasti luogo l’ argine sinistro 
nella seconda sezione (Este) — importo L; 44,000; 

— Lavori di consolidamento della chiusura della rotta 
detta « dei Masi » in territorio d'Este — importo lirg 
30,000 ; 


Panaro: difesa frontale, mediante fognatura, al capo 
inferiore della Botte Cantina a destra in territorio di Mo- 
dena — importo L. 3,000; 

— Ritiro e difesa frontale dell'argine Froldo Rottazzi 
a sinistra in quel di Modena — importo L. 5,000. 

Parma : sistemazione di due tratti dell’ argine destro 
alle fronti Levi e Marengoni in quel di Parma — importo 
L. 4.500; 

Po di Venezia: ulteriori lavori per il prolungamento 
della’ difesa frontale dell’argine sinistro a Retiro di Cor- 
bola in quel di Rovigo — importo L. 1,995; 

Secchia : riparazioni di difesa frontale, ingrosso d'’ ar- 
give e riordinamento di banchina alla botte Corbellina a 
destra, in quel di Modena — importo L. 18,000. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Sulmona. — In seguito alla di- 
minuzione di L. © per cento fatta in tempo utile sul pre- 
sunto prezzo di L. 613,465.50, ammontare del deliberamento 
susseguito all'asta tenutasi il 13 settembre p. p., per lo 
appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco della ferrovia Roma-Sulmona, compreso tra l’ori- 
gine in vicinanza di Collarmele e il termine all'ago ovest 
della Stazione di Carrito, della lunghezza di m. 7,872.10, 
escluse le espropriazioni stabili e la provvista dei ferri 
darmamento e meccanismi fissi per le Stazioni, si proce- 
derà il 5 novembre p. v., presso il Ministero dei lavori 
pubblici e la Prefettura di Aquila simultaneamente, al de- 
finitivo deliberamento della surriferita impresa a quegli che 
risulterà il migliore oblatore in diminuzione della presunta 
somma di L. 582,792.23 a cui il sudletto prezzo trovasi 
ridotto. 

1 lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
30, decorribili dal giorno in cui si intraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 386,000, ed in 
L. 72,000 quella ‘definitiva. 


lerrovia Belluno-Feltre-Treviso. -- L'appalto 
del 16 ottobre per la costruzione del tronco della ferrovia 
Belluno-Feltre-Treviso. compreso fra Bribano e Busche, 
dell’importo di L. 1,043,000, andò deserto tanto al Mini- 
stero dei lavori pubblici che alla Prefettura di Belluno. 


— L'appalto del giorno istesso per la costruzione del 
tronco della detta ferrovia, compreso fra Busche e Feltre, 
dell’importo di L. 1,330,700, andò deserto ai menzionati 
Ministero e Prefettura. 


Ferrovia Legnago-Monselice. — L'appalto del 
20 ottobre per la costruzione del tronco della ferrovia Le- 
gnago-Monselice, comune colla ferrovia in esercizio Pa- 
dova-Rovigo, compreso fra la Stazione di Monselice ed il 
canale Bisatto, dell'importo ridotto a L. 75,152 25, al Mi- 
nistero dei lavori pubblici andò deserto, ed alla Prefettura 
di Padova offrì il ribasso di L. 5.26 0|o il sig. Laschi Eu- 
genio, domiciliato a Padova, che rimase provvisoriamente 
deliberatario. 


Ferrovia Parma-Spezia. — Il 6 novembre p. v. 
al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Massa 
avrà luogo l’appalto definitivo per la costruzione del tronco 
della ferrovia Parma-Spezia, compreso fra Filattiera e Pon- 
tremoli, della luughezza di m. 7,663 e dell’importo ridotto 
a L. 1,730,163.86. La cauzione provvisoria è di L. 71,000; 
la definitiva di L. 143,000. 


Ferrovia Aquila-Terni. — Da Terni, 20, scrivono 
all'Ordine di Ancona: 

e Oggi alle ore ] pom. ebbe luogo la ricognizione della 
linea Aquila-Rieti-Terni. 

La Commissione nominata dal Governo per detta rico- 
guizione, composta dell’ ing. comm. Pessione direttore dei 
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lavori, dall’ing. comm. Lanino direttore dell’esercizio e dagli 
altri ingegneri delle sezioni e dei riparti, dopo la visita 
definitiva dei lavori tornava a Terni alle ore 5 pom. 

Alle ore 6 vi fu pranzo all’ Motel d'Europe. 

Per la visita delle Gallerie la macchina fu illuminata a 
luce elettrica. 

La linea sarà aperta all’ esercizio il giorno 29 corrente. 

Per il 28 sono stati fatti molti inviti per la festa di 
inaugurazione. 

Alla fermata delle « Marmore » gli invitati faranno co- 
lazione quindi partiranno per Aquila dove troveranno am- 
manito il pranzo. 

Saranno più di 000 i coperti. 

lla casa Doney e nipoti di Firenze servirà il pranzo. 

Fra gli invitati vi sono ministri, senatori e deputati. 
Anche S. M. il Re fu invitato ad intervenire alla festa. 


— Il giorno 16 del corr. ottobre una apposita Commis- 
sione tecnica ha proceduto alle prove statiche e dina 
miche delie travate metalliche poste in opera sulla nuova 
linea Terni-Rieti dalla Impresa industriale italiana di Na- 
poli, diretta dal commendatore ing. Cottrau. 

Le travate messe a prova furono 7, cioè: 3 sul Velino, 
di m. 40 cadauna; l sulla Nera, di m. 35; 1 sul Turano, 
di m. 30; Ll sul Canea di m. 10; 1 sul Capo Canale, di 
m. 4. 

Il risultato delle prove medesime fu sotto ogni aspetto 
soddisfacentissimo. 

Eguale risultato diedero le prove fatte l’ istesso giorno 
da altra Commissione sulle travate del tronco da Roccadi- 
corno a Rieti, della linea Aquila-Rieti, fornite dalla Società 
medesima. 

Le travate messe a prova furono 8, cioè: 5 sul Velino, 
4 delle quali oblique con luce sul retto, una di m. 50, e 
tre di m. 25 e la quinta retta con m. 30 di lunghezza; 2 
pure oblique, una sul Peschiera di m. 20 e l’altra sul Re- 
noro di m. lO sul retto; 1 per sottopassaggio di m. 3. 


Ferrovia Napoli-Avellimo. — Relativamente alla 
nuova ferrovia diretta fra Napoli ed Avellino — la quale 
ridurrà a quasi la metà l’attuale distanza fra le due città 
— il Pungolo di Napoli ha avute le seguenti informazioni: 

Per la prima sezione fra Napoli e Pomigliano d' Arco, il 
progetto definitivo di esecuzione è interamente approvato 
dal Consiglio superiore dei lavori pubblici; tutti 1 terreni 
sono già occupati salvo pochissime parcelle, per le quali 
sono riuscite vane le trattative amichevoli coi singoli pro- 
prietarii e si è dovuto quindi ricorrere all’ espropriazione 
coi mezzi legali. 

In questa prima sezione tutti i lavori sono già appal- 
tati ed in corso di esecuzione, le rotaie approvvigionate ed 
anche il binario armato su di una lunghezza di circa 
1,500 metri. 

Per la seconda sezione, da Pomigliano d'Arco a Marigliano, 
per Cisterna, Brusciano a Mariglianella, i lavori propria- 
mente detti non sono ancora incominciati, ma gli studii 
di esecuzione compiuti, ed in corso gli appalti per la co- 
struzione e le trattative per le espropriazioni; di modo che 
non appena il Ministero avrà comunicato alla Società con- 
cessionaria l'approvazione del progetto definitivo, si potrà 
senza indugio alcuno mettere mano al lavoro. 

Per la terza sezione, da Marigliano a Nola, per Scisciano, 
Saviano e S. Elmo, il progetto definitivo di esecuzione è 
stato rimesso in questi giorni al Ministero per la sua ap- 
provazione. 

Per la quarta sezione, da No/a a Baiano, per Cimitile, 
Camposano, Cicciano, Roccarainola ed Avella gli studi sono 
ultimati, si stanno mettendo al netto, e saranno sottoposti 
entro il prossimo novembre all’approvazione governativa. 

Per la quinta sezione finalmente, £Bazano-Avellino, gli 
studii sono iniziati, ma la Società anonima della Zerronia 
Napoli- Nola- Baiano ed Estensioni ha già dichiarato al Mi- 
nistero che dessa intende per questo fatto fruire del drill0 
di prelazione che le spetta, a tenore dell'art. 5° del suo atto 
di concessione (Decreto Reale 23 maggio 1880). 

In conclusione e secondo ogni probabilità, il tratto Na- 
poli (mercato Porta Capuana) a Marigliano potrà essere 
aperto al pubblico esercizio entro il maggio prossimo; il 
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successivo tratto sino & Nola, entro il luglio prossimo e 
l’ intera linea sino ad Avellino per la fine del prossimo 
anno 1884. 


Ferrovie venete. — Togliamo dalla Gazzetta di Ve- 
nezia: 

La Deputazione provinciale di Udine, benchè vivamente 
sollecitata, ha rifiutato di associarsi al ricorso del Consiglio 
provinciale di Venezia contro il noto decreto del R. Prefetto 
comm. Mussi. 


l'errovie provinciali comasche. — Sappiamo, 
scrive l’Araldo di Como, che la Deputazione provinciale, 
nella sua seduta del 18 corr., deliberò di accompagnare 
con voto favorevole al Ministero dei lavori pubblici la do— 
manda della Società generale per le ferrovie complementari 
assuntrice delle ferrovie Varesine, o per l'uso promiscuo 
della Stazione di Varese o per la cessione della Stazione 
stessa e dell’esercizio della Varese-Gallarate. 


— Lo stesso giornale sa pure che il 18 corr. fuvvi una 
nuova riunione della Deputazione provinciale e Commis- 
sione di finanza onde avvisare ai mezzi per la costruzione 
pronta della ferrovia Como-Lecco. 

Frutto di tale riunione fu l’apertura di trattative con un 
potente Istituto finanziario per sapere con precisione l’ag- 
gravio che deriverà alla Provincia dalla anticipazione nei 
sensi dell’art. 15 della legge 29 luglio 1879. 


Ferrovia Genova-Savona. — A conferma del- 
l'informazione da noi data nel A4/orzitore della settimana 
scorsa, riportiamo dai giornali di Genova: 

L'on. Genala, ministro dei lavori pubblici, comunicò al- 
l’on. Pudestà che nell’orario invernale sarà conservato sulla 
ferrovia di ponente il treno Genova-Savona che parte dalla 
Stazione Principe alle ore 4.30 pom. 


Linee d'accesso al Gottardo. — La Camera di 
commercio ed arti di Torino, nella sua seduta del 17 cor- 
rente mese, dichiarandosi contraria al raccordamento fra 
Torino e la linea del Gottardo per Santhià-Sesto Calende, 
deliberava di appoggiare la costruzione di una ferrovia, 
che passando per Ivrea e Biella, e percorrendo le valli del 
Ponzone, della Sessera, della strona, il bacino del Lago 
d'Orta e la sponda destra del Lago Maggiore si ranuodi 
per Intra e Locarno a Bellinzona. 


Ferrovia Torino-Milano. — Il 18 corr. il Con- 
siglio provinciale di Torino ha approvato il seguente or- 
dine del giorno, firmato da 32 consiglieri: 

« Il Consiglio provinciale di ‘l'orino riconferma l’istanza 
fatta al Governo con sua deliberazione 8 gennaio 1880 
onde a mente della legge 14 maggio 1865 (allegato C_— 
art. 15) provveda a costrurre il doppio binario sulla fer- 
rovia Torino-Milano, la quale a partire dal 1872 diede pro- 
dotti chilometrici superiori a L. 35jm in detta legge indi- 
cate come limite oltre al quale le esigenze del servizio 
richiedono il raddoppiamento della via. 

Ritenuto altresì che detta mancanza è principale causa 
dei gravi inconvenienti che le nostre popolazioni lamen- 
tano nell'esercizio di quella linea e che ad essi possibil- 
mente è d'uopo provvedere prima dell'apertura dell’immi- 
nente Esposizione nazionale di Torino, fa premurosa istanza 
al Governo onde per detta epoca quel secondo binario sia 
pronto a funzionare almeno sul tronco Torino-Chivasso ». 

A questo proposito ricordiamo che nel Monttore del 10 
corrente annunziavamo che il Consiglio di Stato ha rite- 
puto che possa essere approvato, anche per gli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le relative espropria- 
zioni, il progetto preparato dall’ Amministrazione delle 
Strade ferrate Alta Italia per l'esecuzione dei lavori occor- 
renti al raddoppiamento del detto binario. 

Siechè vi è a credere che tali lavori saranno al più 
presto intrapresi ed alacremente compiuti. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Un telegramma da 
Lucerna in data del 20 corrente reca: 

Dietro rapporto della Commissione, il Consiglio del Got. 
tardo decise di stabilire l’officina centrale sul versante Sud 
delle Alpi e la Direzione è autorizzata a scegliere fra Bel- 
linzona e Biasca. In Erstfeld vi sarà un' officina sussidiaria. 
Vennero presentate al Consiglio due proposte: una di Blei- 
chroeder, l'altra del Disoconto Gesellschaft di Berlino per 
la conversione di 85 milioni di obbligazioni dal 5 al 4 0jo. 

ll Consiglio nominò una Commissione composta di Rieter 
presidente, Kinel, von Knapp, Allievi, Buetzberg, Maraini 
e Staehelin per esaminare l'operazione proposta. 


— Nella tornata del 17 corrente del Consiglio provinciale 
di Torino, il cons. ing. Mondino pregava la Deputazione a 
voler instare presso il Governo 

1° perchè fra Torino, Lucerna, Basilea e Francoforte vi 
sia in ogni treno diretto una vettura a disposizione dei 
viaggiatori per quelle destinazioni e ciò conformemente a 
quanto si pratica fin d’ora da Genova. 

2° perchè da tutte le stazioni svizzere e germaniche 
dalle quali si distribuiscono biglietti per Milano, si distri- 
buiscano pure per Toribo, e che sia pur registrato per 
città 11 bagaglio dei viaggiatori ad essa diretti. 

Svolgendo la sua raccomandazione il consigliere Mondino 
osservò che la linea Gottardo-Bellinzona-Luino-Novara è 
la vera linea internazionale stabilita dal trattato di Berna, 
che conseguentemente i treni internazionali devono da 
Genova percorrere questa e non altra linea. 

Che il far percorrere a quei treni la linea Genova-Milano- 
Chiasso costituisce un vero favoritismo per Milano a danno 
di molte città del J'iemonte e specialmente di Torino e 
Novara i cui abitanti per valersi dei treni diretti sono 
obbligati di portarsi sino a Milano. 


Ferrovie svizzere. — Secondo autentiche informa- 
zioni assunte dalla N. Gazzetta di Zurigo, la Commissione 
d’esperti per la ferrovia Nazionale, nel suo rapporto al Con- 
siglio federale, non fa menzione nè dell’ ammontare del- 
l’eventuale Prestito federale, nè di una cifra precisa del- 
l’interesse da pagarsi dalle città interessate; questa qui- 
stione è lasciata per la decisione al Consiglio federale. La 
questione poi di eventuali misure coercitive contro Aarau, 
venne risolta in senso affermativo da due esperti ed in 
senso negativo da uno. Gli esperti eccitano Winterthur ad 
aumentare di fr. 300,000 (compreso il sussidio cantonale) 
le sue offerte e credono che le comuni degli abitanti ar- 
goviesi possano senza pericolo pagare ancora da 12j10 0iog 
di più di imposte. La quistione poi di un prestito even- 
tuale della Confederazione è affare dei Cantoni ed a loro 
tocca a dichiararsi presso il Consiglio federale. 


Ferrovie austro-ungariche. — ll Ministro au- 
striaco delle finanze promise la partecipazione finanziaria 
dello Stato per la costruzione della linee Carlsbad-Johann- 
Georgernstadt la quale verrà congiunta alle ferrovie sassoni. 

Il tronco della ferrovia locale Bihmisch-Leipa- Reichstadt 
fu aperto il 15 corrente pel trasporto delle morci; l’ altro 
tronco Reichstadt-Niemens è pure compiuto, e verrà aperto 
al pubblico servizio sui primi del prossimo mese. 


— Secondo l’ esposizione dei motivi che accompagna il 
bilancio delle ferrovie dello Stato per il 1884, queste avranno 
al 31 dicembre del detto esercizio uno sviluppo di 3,316 5 
km. Attualmente la loro langhezza è di 2,927.9 km. Queste 
comprendono non solo le ferrovie dello Stato, ma anche 
quelle da esso esercitate | prodotti sono valutati a fiorini 
25,000,000, ossia fiorini 4,000,000 di più delle previsioni 
del corrente esercizio, e fior. 5,258,474 di più del risultato 
ottenuto nel 1882. le spese di esercizio sono stimate a 
fior. 14,525,000, ossia fior. 2,225,000 di più che nel 1883. 
Così le spese sono valutate a 52.22 0[o degli introiti contro 
08-97 00 nel 1883. Nel 1882, questa proporzione si è ele- 
vata a 638 Oro. Se dunque si verificano le previsioni del 
1884, si sarà realizzata un'economia di 9.58 0g in para= 
gone dell'ultimo esercizio chiuso. 


* 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ferrovie germaniche. Il 9 corrente è stata 
ispezionata dall'Autorità ammibistrativa la linea ferroviaria 
Bochum-Weimar, la quale sarà fra breve aperta al pub- 
blico servizio. 


— Il Governo prussiano ha fatto recentemente offerte 
di riscatto a parecchie Società ferroviarie prussiane. 

Quattro di esse, cioè la Società della ferrovia slesiana 
superiore, quella della ferrovia Breslavia-Schweidnitz-Fri- 
burgo, l’altra della ferrovia deli’Oder (sponda destra) e fi- 
nalmente la quarta, ferrovia Posen-Kreuzburg banno ac- 
cettate le offerte del Governo. Colle Società concessionarie 
della ferrovia Berlino-Amburgo, e della ferrovia Altona- 
Kiel durano tuttavia i negoziati. 

Il Preussische Staatsanzeiger annunzia che proposte di 
riscatto furono fatte altresi per le ferrovie Oels-Gneaen, e 
Tilsit-Instenburg, aggiungendo che, esso avvenendo, il ri- 
scatto delle ferrovie private per parte dello Stato prussiano 
potrebbe considerarsi completo. 


Ferrovie rumene. — Si ba Bukarest che il Governo 
bu deciso di costruire due diramazioni aventi la linea di 
Vercierova-Bukarest per punto di partenza e dirigentisi 
verso il nord. Una di queste ferrovie partirà dalla stazione 
di Filiascu per Tirgu-Tiului, e l’altra da Slatina per Rim- 
nik. Con questa, la distanza che separa ancora la rete ru- 
mena da quella della Transilvania sarà ridotta ad 80 km 
Si annnnzia inoltre che il Governo stabilirà una ferrovia 
da Baceu per Piatra e Bikusa, verso la frontiera della Tran- 
silvania, di uno sviluppo di 100 km. Già da qualche tempo 
il Governo ungherese ha stabilito il tracciato per il pro- 
lungamento delle sue ferrovie nella direzione della frontiera 
rumena. Un nuovo raccordamento tra l'Ungheria e la Ru- 
menia non tarderà pertanto ad effettuarsi. 


11 valico per il Gran San Beraardo. — Il 
Consiglio municipale di Boulogne, presieduto dal signor 
Huguet, sindaco e senatore, la Camera di commercio e la 
Società geografica di quella città, hanno formato un voto 
per il traforo delle Alpi per il Gran San Bernardo, siccome 
il più atto a favorire lo sviluppo commerciale e marittimo 
del porto di Boulogne per il transito e la rapidità delle 


comupicazioni della Francia. Si assicura che Dunkerque, 


Calais e tutta la regione del Nord associeranno i loro 
sforzi a quelli di Boulogne. 


Ferrovie americane. — Leggiamo nel Times che 
la costruzione della nuova rete d’una Società ferroviaria 
canadese (la Canadian Pacific Railway) fa progressi unici 
nella storia delle ferrovie. 

Cominciata nel maggio del 1881, si attende a veder fi- 
nita quest'anno la prima sezione lunga non meno di 925 
miglia inglesi — vale a dire 1400 chilometri di ferrovia 
in poco più di due anni e mezzo. 

L’intiera linea che misurerà 2905 miglia (4700 chilom.) 
deve essere, secondo la concessione termiuata ne) 1891, 
ma sarà finita prima della fine del 1885. 


Nuova Stazione d'Amsterdam. — Sono note le 
difficoltà che devono superare gli olandesi nella maggior 
parte de’ loro lavori di costruzioni, iu cuusa del suolo 
estremumente acquitrinoso. 

Per formarsene un’idea basta dire che i lavori prelimi- 
nari per la costruzione della nuova Stazione centrale di 
Amsterdam. della linea ferroviaria dell'Aja, consistono nel 
conficcamento di 10 mila palafitte di 12 a 15 metri di lun- 

hezza, piantati a rifiuto nel suolo a mezzo di grandi 

erte a vapore, sistema Tommaso Pigée. Siccome il terreno 
è sabbioso, ciascuna palafitta viene affondata in 30 o 40 
minuti. 

{ lavori della Stazione dureranno ancora circa cinque 
anni, poichè si devono elevare dighe tutto intorno all’area 
su cui sorgerà l’edificio e le dighe istesse riposeranno su 
altrettante palafittate. 


Notizie Diverse 


11 prezzo dei viaggi in ferrovia. -- La Hamn- 
burger Correspondenz pubblica una statistica del prezzo 
chilometrico di percorso in 3° ciasse sulle diverse ferrovie 
d’Europa che è come segue: 

Norvegia cent. 1.4 per chilometro — Russia da 3.437 a 
375 — Belgio 3.75 — Germania del sud 425 — Grecia 
4375 — Danimarca 4.6875 Svezia 4.875 — Germania 
del nord 5 — Svizzera da 5 a 6.66 Olanda 5.325 — 
Italia 5.4125 — Austria-Ungheria 5.825 — Rumenia 6 — 
Spagna 6.25 — Portogallo 6.25 — Inghilterra 664 — 
— Francia 6.75 — Turchia 8.75. 


TI tannet dell’ Hudson. — | lavori di costruzione 
del tunnel dell’Hudson sono sospesi per mancanza di fondi. 
Dalla parte di New-Jersey, le due vie sono terminate sopra 
una lunghezza di 1,800 piedi, e dalla parte di New York 
la via nord s’estende a 150 piedi. I lavori eseguiti hanno 
costato 1,000,000 di dollari e rappresentano circa un terzo 
del tunnel, eppero ci vorranno ancora 2,000,000 di dollari 
per i due terzi che rimangono. Si dice che una nuova 
Compa;znia sta per formarsi e che l’opera sarà ripresa nel 
corrente mese e proseguirà, senza altre interruzioni, fino al 
termine del lavoro, che si attende per la fine del 1885. 


e 


Le galleria di Severa. — Nella costruzione del 
tunnel di sSevern, che la Società ferroviaria Great Western 
eseguisce per unire la linea di Gloucestershire con quella 
di Montmoutshire, avvenne un inconveviente che minaccia 
di ritardare assai il compimeuto dell’opera, la quale si pre- 
sumeva finita entro altri due anni. 

Una sorgente d’acqua dal lato di Montmoushire inondò 
il tunnel, e, malgrado che si sia ricorso a pompe potenti, 
si prevede che occorrerà molto tempo prima di riparare al 
danno. 


La galleria del Mersey — I lavori di perforamento 
della galleria che si sta costruendo sotto il fiume Merzey 
fra Birkenhead e Liverpool va facendo progressi soddisfa- 
centi. Negli ultimì sei giorni venne perforato un tratto 
di 114 piedi di cui 81 dal lato di Birkenhesd colla mac- 
china perforatrice Beaumont e 33 dal lato di Liverpool. La 
lunghezza da perforarsi è di soli 1350 piedi, ma giova no- 
tare che il terreno verso il centro del fiume si presenta 
intieramente roccioso ed asciutto; onde il lavoro non pot.à 
essere spinto in avvenire con eguale celerità. 


51 porto di Curacao — La seconda Camera olan- 
dese ha adottato un credito di 900G fiorini, che sarà con- 
sacrato allo studio di un progetto di costruzione dei bacini 
e d'ingrandimento del porto di Curacao in previsione del- 
l'apertura del Canale di Panama. 


Una nuova industria di Cirio. — L’instanca- 
bile e benemerito comm. F. Cirio, sempre intento a pro- 
muovere il progresso della industria e del commercio nostro, 
ba bandito il seguente programma di concorso, che di 
buon grado pubblichiamo, fiduciosi che ottenga il successo 
desiderato: 


La Ditta Francesco Cirio di Torio, nella intenzione che 
l’ampliazione della sua Fabbrica di Conserve abbia da riu- 
scire di eccitamento all’uttività degli Orticoltori in una 
direzione utile, annunzia essere disposta a fare nella pros- 
sima stagione del 1884 acquisto di piselli freschi alle se- 
guenti condizioni: 

1° I piselli comuni delle diverse speci: da furnirsi do- 
vranno essere raccolti teneri e della grossezza conosciuta 
in commercio sotto la denominazione di metà grana. 

2° A richiesta del coltivatore la Ditta Cirio provvederà 
il seme al prezzo di costo da rimborsarsi sul montare 
della produzione consegnata alla Fabbrica di Conserve od 
in contanti, all’eveuienza del caso. 

3° La Ditta Ciriu si obbliga di ritirare dai coltivatori 
tutta Ja quantità di piselli nella condizione di cui al n. 1 
prodotta dai medesimi secondo l'impegno che ne avrauna 


e degli inieressi materiali 


assunto colla Ditta stessa ed al prezzo della media generale 
mella stazione, salvo che siapsi presi preliminari accordi 
in proposito. 

4° La Ditta Cirio è disposta ad anticipare ai coltiva- 
tori una equa porzione delle spese di coltivazione raggua- 
gliata sulla quantità determinata nell’assuntone impegno, 
con che il coltivatore col suo stato di fortuna presenti 
sufficiente presunzione di guarentigia per la rappresenta- 
zione dell'anticipazione ricevuta. Non di meno, allu scopo 
di agevolare l’intrapresa ai piccoli proprietari ed ai pro- 
duttori a mezzi limitati, la Ditta Cirio farà ai medesimi 
l’anticipazione sovradetta, alla condizione che essi siano 
uniti in Associazione per ogni località particolare ed i 
membri di tali Associazioni assumano solidariamente l’ob- 
bligazione della rappresentazione dell’auticipazione fatta 
all Associazione stessa. 

5° I produttori di ogni categoria che hanno ricevuta 
l’anticipazione di cui sovra non potranno vendere ad altri 
i piselli coltivati salvo dopo avere completamente esauriti 
gl'impegni verso Ja Ditta Cirio. 

6° I proprietari di terreni ed i produttori sono invitati 
a far pervenire alla Ditta Francesco Cirio in Torino la loro 
adesione al presente Programma onde possano venire poi 
opportunamente chiamati a stringere le occorrenti parti- 
colareggiate Convenzioni obbligatorie. 


Ufficii telegrafici. — 1) 14 corrente in Agliè, prov. 
di Torino, in Ottiglio, prov. di Alessandria, ed in San 
Giorgio la Montagna, prov. di Benevento e il 18 corr. in 
Incisa Belbo, prov. di Alessandria, è stato aperto un uf- 
ficio telegrafico governativo al servizio del Governo e dei 
privati, con orario limitato di giorno. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana i valori ferroviarii, fatte poche ecce- 
zioni, si distinsero per |’ obblio in cui furono tenuti, e quelli 
ai quali non mancarono scambi, scaddero dai eorsi conseguiti 
all’ esordire della settimana. Tra questi le Azioni della Società 
delle Meridionali, le quali da 510.50 scesero a 507. Le Obbli- 
gazioni relative si tennero quasi nominali sul 271; più nomi- 
nali i Buoni-a 534. Le Palermo-Trapani, prima emissione, a 
283.50; la seconda emissione a 289.50; le Sarde, serie A, a 
270; la serie B a 273; le nuove a 271.75; le Pontebbane a 43; 
le Centrali Toscane a 446; le Meridionali Austriache a 290; le 
Romane a 131. 

A Parigi, le Azioni Lombarde piegarono leggermente a 325, 
senza altra causa speciale all'infuori di quella riferibile agli 
imbarazzi della Borsa di Berlino, fortemente impegnata al 
rialzo in questo valore. Le Lombarde continuano ad essere una 
rete che sì fa ogni giorno più proficua , ed è probabile che 
essa avrà almeno cinque milioni di eccedenza di introiti alla 
fine dell’ esereizio. Gli utili non verranno tutti distribuiti; ma 
si spera che, una volta aperto il tunne! de l' Arlberg (e questo 
avverrà fra un anno) le Lombarde potranno distribuire un di- 
videndo di cirea 20 franchi, e forse di più. 

Le Obbligazioni relative, vennero negoziate a 29) e a 293. 
Le Vittorio Emanuele si tennero tra il 288 al 289, e le Fer- 
rovie Romane a 131. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia Torino-Savona-Acqui 1870 (Obbii- 
gazioni S per cento da L. 500). — 9.° estrazione annuale, 1° 
ottobre 1883. 


N. 10055 10245 11377 11378 12237 1269] 12960 13139 13195 
13486 13769 12784 14172 15672 15837 15933 16025 16241 16760 
17165 17725 18224 18964 19670 19751 19826 20259 20628 20911 
21049 21742 21819 22276 22425 22555 22607 23318 235998 26364 
31003 64148 84191 64407 64419 B4766 64860 649:6 65206 65462 
65976 66060 66594 66711 65929 66934 66952 67052 670834 67928 
69940 69561 70513 70545 70912 71061 71107 71606. 


699 


Rimborso, in L. 500, per Obbligazione, dal 1° gennaio 1884, 
dalle Casse del Debito pubblico, dietro il deposito delle Ob- 
bligazioni. 


CONVOCAZIONI 


Societa anonima adriese di costrurioni 
meecamiche. — Assemblea generale ordinaria il 31 ot- 
tobre in Adria, sede sociale, per l’ approvazione dell’ organiz- 
zazione del servizio finanziario. 


Societa di Monteponi — Coltivaziene di mi- 
miere — Assemblea generale il 12 novembre in Torino, sede 
sociale, per: relaz.one del Consiglio d’ amministrazione e del 
collegio dei sindaci; approvazione dei eonti della eampagns 
1882-83; nomina di 5 eonsiglieri d’ amministrazione e di tre 
sindaci effettivi e due supplenti. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Prefettura di Roma (27 ottobre. Esp. def.). — Costruzione 
del tronco di strada obbligatoria del comune di Subiaco, com- 
preso fra il confine territoriale di Jenne e il'ponte San Mauro, 
della lunghezza di m. 3,591.09. Importo L. 24,359.49, ribas- 
sato alla l'asta di L. 2.50, a quella del ventesimo di L. 5.25 Clo. 
Dep. provv. L. 1900; def. L. 2000. 


Consorzio stradale Apice, San Nazaro-Calvi, San Giorgio 
la Montagna. (Fat. 283 ottobre. Esp. def.). — Costruzione 
della strada consortile del Cubante. Importo L. 132,496, di- 
minuito del ventesimo. Dep. provv. L. 4000, def. L. 10,009. 


Municipio di Messina (29 ottobre). — Costruzione della 
strada comunale obbligatoria Faro-Divieto, della lunghezza di 
m. 4042,97 da compiersi entro un anno. Importo L. 165,500. 
Cauz. provv. L. 5000. Def. L. 20,000. Fat. î3 novembre. 


Direzione straordinaria in Taranto pei lavori della R. 
Marina (29 ottobre). — Lavori murari e di terra oceorrenti 
alla costruzione delle spalle di un ponte girevole e dei muri 
di sponda per un canale navigabile fra la rada e il mare pie- 
colo di Taranto, da eseguirsi entro 18 mesi. Imp. L. 550,000. 
Dep. L- 55,000. Fatali 13 novembre. 


Prefettura di Roma (29 ottobre). — Lavori di costruzione 
del tronco di strada obbligatoria detta degli Olmi, nel terri- 
torio di Palestrina, compreso fra la strada provinciale Prene- 
stina e la Casilina, della lunghezza di m. 3412. Imp. L. 22,314.75. 
Dep. provv. L. 800; def. L. 2000. Fat. 7 novembre. 


Prefettura di Roma (31 ottobre). — Sistemazione del ponte 
e della strada comunale obbligatoria, compresa fra Cerehiano 
ed il confine territoriale di Fabrica di Roma, della lunghezza 
di m. 3500. Imp. L. 3695.80. Dep. provv. L. £00; def. L. 370. 
Fat. 8 novembre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (3 no- 
vembre). — Lavori di sistemazione e rettifiche del VII tronco 
della strada nazionale Carnica n. 51 dis e l’abitato di Cella 
(Forni di Sopra) della lunghezza di m. 8662.50 (Udine), da 
compiersi entro 2 anni. Imp. L. 202,300. Cauzione provvisoria 
L. }u,000; def. eguale al decimo dell’ importo deliberato. Fa- 
tali a giorni 15. 

Prefettura di Roma (2 novembre). — Lavori di completa- 
mento della strada obbligatoria consortile Cori-Cisterna. Imp. 
L. 26,427.79. Dep. provv. L. 1300; def. L. 2700. Fatali 12 
novembre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Teramo (3 
novembre). -- Lavori di costruzione e sistemazione del 85.0 
tronco della strada provinciale di 2." serie, Bisenti-Elice-Ma- 
rina, eompreso tra gli abitati di Castiglione Messer Raimondo 
e Bisenti (Teramo), da compiersi entro due anni e sei mesi. 
Imp. L. 224,806. Cauz. provv. L. 5000, def. eguale al decimo 
dell’ importo deliberato. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(fat. 3 novembre). — Costruzione del tronco della strada pro- 
vinciale di 2.2 serie n. 23, da Chiaravalle a Guardavalle, eom- 
preso fra la Sella Rizzari presso Guardavalle e l’ innesto colla 


strada nazionale n. 62 in contrada Gotticel'o, della lunghezza 
di im, 11,230. Importo ridotto a L. 355,711.25, dietro il ri- 
basso di L. 4,95 0[0. 

Comune di Rivignano. (fat. 3 novembre). — Costruzione 
in cotto di 3 poati sui fiumi Stella e Taglio. Importo ridotto 
L. 09,6-5.C9. 

Prefettura di Grosseto (5 novembre). — Fornitura di una 
travata metallica destinata pel nuovo ponte al passo del fiume 
Albegna nella strada provinciale Amistense presso la barca 
traiettizia, detta del Grazi, della lunghezza libera di m. 410 e 
della larghezza tra gli assi delle travi maestre di m. ©.350, 
da compiersi entro sei mesi. Imp. L. 63,000. Cauz. provv. 
L. 3200, def. L. 12,600. Fat. 10 novembre. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (17 
novembre). — Lavori per la costruzione del l.0 tronco della 
strada provinciale di serie da Amalfi a Meta, compreso fra 
Amalfi e la Punta Campana, della lunghezza di m. 9,329. Imp. 
L. 576,200. Dep. provv. L. 30,000; def. eguale al decimo del 
prezzo di delibera. Fat. a giorni :5. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Boloyna (fat. 
7 novembre). — Correzione detta di Barbarolo, lungo il tratto 
della strada nazionale n. 26 Firenze-Bologna , compreso fra i 
Sabbioni e la Predosa. Importo ridotto a L. 141,080.94. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (8 
novembre). — Lavori di costruzione del 1.0 tronco inferiore 
della strada provinciale di 2.a serie da Rotonda a Valsinni, 
compreso fra il ponte Salomone, lungo la nazionale Sapri Jonio 
e la sponda sinistra del torrente Ragone, della lunghezza di 
m. 9,049.21. Imp. L. 275,000. Dep. provv. L. i6,U00, def. 
eguale al decimo del prezzo di delibera. Fat. a giorni li. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cumpobasso 
(8 novembre). — Lavori per la costruzione del 2.0 tronco della 
strada provinciale di serie n. :5 lungo la valle del Trigno, 
compreso fra la nazionale degli Abruzzi per Forlì e l’ abitato 
di Rocca Sicura, della lunghezza di m. 17,155.45. Importo 
L. 032,650. Dep. provv. L. 31,500; def. eguale al decimo del 
prezzo di delibera. Fatali a giorni 15. 

Comune di Venezia. (9 novembre - esp. def.). — Lavori 
stradali e murali da eseguirsi per l'ampliamento e la siste- 
mazione del mercato del pesce a Rialto. Importo ridotto a 
L. 69,546.50. Dep. provv. L. 7,700. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (9 
novembre). — Definitivo bonificamento e sistemazione idrau- 
lica della sezione della contrada destra del Volturno, compresa 
fra la Regia Agnena ed il piede dei monti di Carinola. Imp. 
L. 232,9G5. Dep. provv. L. 15,000; def. eguale al decimo del- 
l'importo di delibera. Fatali a giorni 15. 

Comune di Assoro (12 novembre). — Sistemazione della via 
obbligatoria, denominata Assoro-Leonforte, della lunghezza di 
m. 635,63, da eompiersi in un anno. Imp. L. 45,000. Dep. 
provv. L. 500. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Teramo (32 
novembre). — Costruziune e sistemazione del 4.0 tronco della 
strada provinciale di serie dal Vomano sotto Forcello a Penne 
per Bisenti e Bacucco compreso fra Bacucco e Santa Maria a 
Cupoli, della lunghezza di m. 12,794.63. Imp. L. 326,950. Dep. 
Riova L. 15,000; def. eguale al decimo del prezzo di delibera. 

at. a giorni l5. 

Ministero dei luvori pubblici e Prefettura di Aquila (13 
novembre). — Costruzione del l.o tronco della strada provin- 
ciale di serie n. 18, diramazione da S. Lucia nel Cicolano per 
la valle del Salto a Rieti, compreso fra S. Lucia nel Cicolano 
ed il Molino Mozzetti, presso il fosso della Madonna, della 
lunghezza di m. 8643.9Y. Imp. L. 202,215.30. Dep. provv. lire 
7000. Def. eguale al decimo del prezzo di delibera. Fat. a i5 
giornì. 


GU. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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Estrazione imminente 


DELLA 


GRANDE LOTTERIA NAZIONALE 


promossa dalla Città di Verona per riparare ni disastri 
delle ultime inondazioni, autorizzata coi Decreti Gover- 
pativi 28 Ottobre e 1° Novembre u. s 

Con prossimo avviso verrà annunziato il giorno dell’ e- 
atrazione e la chiusura della vendita. : 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Un premio garantito ogni Cento Biglietti 
CINQUANTAMILA PREMI 
PAGABILI IN CONTANTI 
5 da L. 100,000 caduno 


5 » » 20,000 * 
5 » » 410,000 ” 
5 _ » ” 5,000 ” 


ed altri 49,980 da L. 2,500, 1,500 ecc., descritti esat- 

tamente a tergo dei biglietti e nel programma ufficiale che 

si distribuisce gratis presso tutti i rivenditori e si spedisce 

franco in qualsiasi paese del mondo a chiunque ne faccia 

richiesta come pure a suo tempo il bollettino dell’estrazione. 
L’ importo totale dei premi in 


le 2,500, 000 


trovasi da molto tempo presso la Civica Cassa di Risparmio 
la quale, come depositaria del totale introito della Lotteria, 
a maggior guarentigia dei possessori di biglietti, ba rila- 
sciato la dichiarazione seguente: 


Civica Cassa # di Risparmio 
DI VERONA 


TDI. SSR 


A richiesta della Ditta F.Mi CASARETO di F.sco 
di GENOVA incaricata della vendita generale dei biglietti 
della LoTTERIA DI VERONA 


SI DICIIIARA 


che presso questa Civica Cassa di Risparmio trovasi depo- 
sitato l' intero importo dei Cinquantamila premi e 
cioè Lire Duemilionicinquecentomila le quali a 
norma delle condizioni stabilite nel piano della Lotteria , 
verraone pagate in contanti ai vincitori dei 
premi senza deduzione o ritenuta qualsiasi. 
Verona, li 26 Settembre 1883. 
Il Consigliere di turno Il Direttore 
B. ZANELLA. F.sco COMPAGNONI. 


NELL’ INTERESSE DEL PUBBLICO 


sì avverte pertanto che, riferendosi la massima parte delle 
domande a biglietti di combinazioni determinate conforme 
l’ organismo della Lotteria, non ne resta disponibile che 
una limitata quantità a centinaia complete con 
numeri consecutivi e ripetuti nelle Cinque 
Categorie collc quali si hanno garantiti cin- 
que premi che da uu minime di Lire Cento 
si elevano ad un massimo di 


MEZZO MILIONE 
Prezzo del Biglietto UNA Lira 


La spedizione dei biglietti si fa raccomandata e franca 
di porto in tutto il Regno ed all’Kstero per le richieste di 
un centinaio e più: alle inferiori aggiungere 
eent. 50 per le speso postali 


SOLLECITARE LE DOMANDE 


rivolgendosi con vaglia o valori alla Banca Fratelli CA- 
SARETO di F.sco in GENOVA, Via Carlo Felice, 10, 
incaricata dell’ emissione. 


La vendita è pure aperta in GENOVA presso: F.LLI BINGEN 
Banchieri, Piazza Campetto, ]. — OLIVA Francesco Giacinto, 
Cambia-Valute, Via S. Luca, 103. — In VERONA, presso la 
Civica Cassa di Risparmio. In tutta Italia, presso i Cambia- 
Valute, le Casse di Risparmio, le Banche Popolari, le Esat- 
torie Erariali e Comunali. — In TORINO, presso A. Grasso 
e figlio, via S. Teresa. 12 e 14. — Unione Banche Piemontese 
e Subalpina, Piazza Castello, 25 e sue Succursali in Provincia. 
— Carlo Manfredi, via Finanze, 3 e 5. 


once nen cani salatini <] 


SPECCILIO delle riscossioni fatte nel mese di settembre 1883 confrontate con quelle del mese corrispo 


ANNO DIFFERENZA ANNO DIFFERENZA 
PROVINCIE : ——ÎPROVINCIE 
in in in in 
isana | ZEDE aumento | diminuz. abita | va aumento | diminuz. 
Alessandria ..| 337,012.70| 324,595 50|12,417.20 >» Porto Mauriz.| 78,776.10|  83,749.20 » 4,973.10 
ANCONA........ 113,677.93| 120,257.30 » 6,579.27|Potenza ....... 103,732.40; 106,590.50 » 2,858.10 
Aquila......... 97,336.90]  93,580.60| 3,756.30 »  |Raveona...... 123,693.10| 131,077. » » 7,383.90 
ATezzo......... 74,912.20]  72.093.15| 2,819.05 »  ÎReggioCalub.| 92,896.40] 102,859.40 » 9,963. » 
Ascoli Piceno]  58,725.10| 57,646. »| 1,079,10 » Reggio Emil | 103,229.40 104, 210.32 » 980.92 
Avellino....... 89'650.70| ‘79991 80| 9,658.90 ) Roma... 572,392.40| 560,430.41|11,961.99 » 
Bari... . ......| 288704.50| 276,056,80/12,647.70 >»  [Rovigo....... 179,186.70| 176,058.80| 3,127.90) > 
Belluno,....... 45.305.935] 34 /242/10[11,063.25 »  |Salerno........ 199/012. »| 185,272.90|13,739.10 > 
Benevento ....| 53,801 .50| 49,642.10] 4,159.40| _» {Sassari ........ 99597.85| 99.729.651 >» 131.80 
Bergamo...... 197,952.90| 198,143.30 » 170.40|Siena ,...... .. 70,393.10| 70,840.10 » 447. >» 
Bologoa.......| 300,792.90| 305,880.60 » 5,087.70|Sondrio........ 25718.40) 21,512.20) 4,106.20 » 
Brescia ........| 225.146,05] 224,377. n| 769.05 » Teramo........ 58,249.40, 56, 437.70] 1,811.70 $ 
Cagliari ....... 167,344 54] 180,675.80 » |13,331.25fTorino......... 516,138.40| 572,684.20 »  [26,040.80 
Campobasso..! 86,136.40| 89,186.50 » 3,050.10{Treviso...... | 130/135.85| 112,779.50|17,356.35 » 
Caserta........ 291,555 60) 286,701.30| 4,854,30 » |Udine......... 199,638.40| 198,608.20 1,030.20 >» 
Catanzaro..... 97.156.50/ 96,402.80| 753.70] —» [Venezia....... 948/917.75| 323,614.35/25.303.40| > 
Chieti.......... 98 877.30] 93,227.40| 5,650.20 » |Verona........ 235,965.40| 234,045.30| 1,020.10) >» 
Como..........| 212,191.20| 222,704.80| =» |10,513.60{Vicenza....... 143,234.60| 131,688.30|11,546 301» 
Cosenza....... 102,313.25] 95,884. » ia ) mme L.|12,484,18521|12,298,353 18/365,212.07]169,380.04 
Cremona. .... 179,779.60| 189,142 #0 9,363.20 Defalcasi DI 
Cuneo . 249,303.20] 256,234.70 6,931.50faiminuzione.. .|169,380.04 
Ferrara........ 196,923. »| 191/423.90| 5 499. 10 ) posté l'a. 
Firenze 00000000 061,334. d;) 049, 230. 60 16, 103. 4!) >» mento dì sett. e 0 0.0 0.0, 195, 832 03 
Foggia........ 158/455.30] 153/190.70| 5.264.60 » Prod.dalgen 
Fotli,.........% 122,949.50] 118,148.80} 4,800.70 » al 31 agosto 98,930,620 66/96,272, 46888 2,638,151.78 
Genova........ 553,092. »| 515,742.50/37,299 40 » 3-2: 
Grosseto ...... 58,418.50| 57,542.301 876.20 » Totali gen, L.| 111,414,805.87| _108,570,822 06| 2,849,083.81 
Lecce ..........| 234,635.50| 220,340.30|14,295.20 > Il Capo Ragioniere f. G. COPPI. 
Livorno 145,951.40| 141,611.70| 4,339.79 Gestione Siciliana. 
Lucca..........| 175,361.80| 176,607.60 >» 1 265 gofCaltanissetta.| 94,379.40|  89,469.70] 4, 909.70 » 
Macerata...... 81,766. »|] 79,604.50| 2,161.59 Catania........ 182,002.70 174 646.70 7,396.20 » 
Mantova ...... 198,162.30| 205,145.20| » 6,98. 9ojGirgenti ...... 101,259. »| 103,242.10/ — » 1,983.10 
MassaCarrara| 84,182,60| 79,792.60| 4,390. » essina ....,.. 116,643.15| 97,549.60/19,093.55 » 
Milano......... 736,425.10] 726,853.70| 9 Dia 40 »  |[Palermo....... 224,930. »| 209,398. »/16,532. » » 
Modena........ 165,923.20 169, 941.30 4,018.10 Siracusa....... 90,975.40|  89,994.30| 981.10 » 
Napoli... .... .| 786,272.70| 751,067.70/35, 205. ’ »  {Trapavi....... 66,173.60] 67,293. » > 1,119.40 
Novara........ 297,300.30| 305,870.80| > 8,570.50f Somme L.| 876,362.25| 831,593.20|47,872.55| == 
Padova........ 239511.33| 234,408.75| 5,102.58 » Defa!casi la 3.102.50 
Parma....,....| 151,145.70| 149,165.50| 1,980.20 » Idiminuzione.,. 3.102,50 |" 
Pavia........ 4.665,30] 251,052.65113,612.65 Resta l’ au- Re 
Perugia..... sel 176,329.80) 216,581.80 » |410 252, »imento di sett. .144.770.05 
Pesaro e Urb.°| 75.641,90] 67,817.20| 7,824.70 »  ‘IProdotti «dall ° 
Piacenza stessi 130,696.60] 129,116.50| 1,680.10 » 1° gennaio al 
Pisa e... 211,397.401 193,212.50/18,144.90 » 31 agosto..[6,712,536 16/6,347,417.11(365,119.05 


e degli interessi materiali 


SOCETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regia Cointeressata dei Tabacchi (Bona) 


Capitale versato . 


Roma, 12 ottobre 1883, 


ZL. 50,000,000. 


ndente del 1852. 


Totali gen. L.|7.588,399 41[7,179,010.31|409,889.10 
U Ragioniere della Gestione Siciliana 


A. CONSONNI. 


L' Ispettore Generale 
E, GOUPIL. 


II Consigliere d' amministrazione 
G., DI VERDURA. 


» 


Monitorc delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 


per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


CapitaLE VERSATO . . . . . Lire 50,000,000 


SHTDE IN ROMA. 


Il Consiglio di amministrazione ha l'onore ai portare a notizia dei signori azionisti che, all’as- 
semblea generale straordinaria d’urgenza convocata per questo stesso giorno, non essendosi rag- 
giunto il limite voluto dal paragrafo 1° dell'art. 42 dello Statuto sociale, 1’ assemblea non ha 
potuto costituirsi legalmente e venne aggiornata al 27 ottobre corrente, alle ore 2 (due) pom., 
negli Uffizi della Società in Roma, via Due Macelli, n. 78 e 79. 

I biglietti di ammissione che erano validi per intervenire all’ assemblea d’ oggi rimangono va- 
lidi per la futura adunanza, purchè restino fermi i rispettivi depositi. 

Trattandosi di seconda convocazione, qualunque sia il numero degli intervenuti le deliberazioni 
saranno valide. | 

Ogni azionista che abbia depositato, non più tardi delle ore 2 pomeridiane del giorno 24 corr. 
almeno trenta Azioni ha diritto di intervenirvi. 

I depositi si eseguiscono presso uno dei seguenti Stabilimenti : 


In Firenze, presso la Società di Credito Mobiliare Italiano, 


» 


Vs VV UU UU V VV “ UU VV VV 


Roma, idem idem 

Torino, idem iden 

Genova, idem idem 

Napoli, presso la Banca Nazionale nel Regno d'’ Italia. 
Palermo, idem idem 

Hilano, idem idem 

Venezia, idem idem 

Bologna, idem idem 

Parigi, presso i signori A. J. Stern e C., rue Chateaudun, n. 58. 
Londra, presso i signori Stern Brothers. 

Francoforte s1M, presso il signor Jacob S. H. Stern. 
Berlino, presso i signori Robert Warschauer e C. 
Ginevra, presso i signori Bonna e C. 


Ordine del fiorno: 


1. Proposte del Consiglio d’ amministrazione in ordine all’ articolo 54 degli statuti sociali sul 
modo di liquidazione della Società. 
2. Nomina di uno o più stralciari in ordine al citato articolo degli statuti sociali e loro facoltà 
per le consegne e liquidazioni a farsi di fronte al Governo, e per la realizzazione dell’attivo sociale. — 
Determinazione del loro trattamento. 


Roma, 18 ottobre 1883. 


e degli interessi materiali 7037 


NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETÀ ANONIMA. 


Capitale Statutario 100 milioni -- emesso 50 milioni -- versato 35 milioni 


Si prevengono i signori Azionisti che il Consiglio d’ Amministrazione, nella sna tornata 28 
agosto p. p., ha stabilito la convocazione dell’ Assemblea generale ordinaria per il giorno 26 no- 
vembre p. v., alle ore 2 pomeridiane, presso la sede della Società in ROMA, via Condotti, ll, 
per deliberare sul seguente 


Ordine del Giorno: 


1. Relazione del Consiglio d’ Ammipistrazione; 

2. Presentazione ed approvazione del bilancio del secondo anno di esercizio dal 1° luglio 1882 
al 30 giugno 1883; 

3. Rinnovamento parziale del Consiglio d’ Amministrazione e dei Comitati di compartimento ; 

4. Nomina dei Sindaci per l’ esercizio 1883-1884. 

Il deposito delle Azioni, prescritto dall’ art. 28 dello Statuto, potrà esser fatto: 


a Roma presso la Sede della Società, via Condotti, 11. 

» Id. » la Società ttenerale di Credito Mobiliare Italiano. 

» Genova » la Sede compartimentale della Società, piazza De Marini, l, 
» /d. » la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 

» Palermo » la Sede compartimentale della Società, piazza Marina. 

» Napoli » la Succursale della Società, via Piliero, 29. 
» Venezia » la Succursale della Società, via 22 marzo, 2413. 
» » 
» » 
» 
» 


Firenze la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
TORINO la Società Generale jdi Credito Mobiliare Italiano. 
Milano » la Banca di Credito Italiano. 
Ginevra = » i signori Bonna e C. 

» Neuchdtel » » Pury e C. 

» Basilea » » De Speyr e C. 


Art. 28 dello Statuto. « L’ Azionista, onde essere ammesso a comporre l’ Assemblea, deve 
« avere depositato, trenta giorni prima dì quello fissato per l’ adunanza, cento Azioni almeno 
« nelle Casse della Società. Il deposito è accettato alla sede, alle sedi compartimentali ed alle 
« succursali, ed anche a quegli Stabilimenti che il Consiglio avrà designati nell’ Avviso di con- 
« vocazione ». | 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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POMPE A SISTEMA GREINDL 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Senza guasti n 


bisogno di riparazieni. — Molto silenzioso. 
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La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 
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ed ogni applicazione industriale, nata 


20m, 


Magazz 


dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olande 
Irriga 


DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — 


Marina 


13. 


Finanze, 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
PER L'ITALIA L. 20 ll 
Per L’EsteRO . . . . » 28 15 


Un vumero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Industria - 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Commercio RETI 
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FERROVIA AQUILA-TERNI 


Domenica, 28 corrente, si è inaugurata la ferrovia 
Aquila-Terni. Il treno inaugurale partiva da Roma alle 


ore 8 antimeridiane e portava il ministro dei lavori pub- | 


blici, onorevole Genala, parecchi deputati, il Consiglio di 
amministrazione delle Ferrovie Meridionali ed i rappre- 
sentanti della stampa. Giungeva alle 10.30 a Terni, alle 


2.10 a Rieti ed alle 6 ad Aquila, accolto ovunque dalle. 


popolazioni festanti. 

Alla sera aveva luogo ad Aquila un banchetto di 600 
coperti, alla fine del quale parlavano, fra gli altri, il sin- 
daco di quella città bevendo alla Famiglia Reale; il 
comm. Bastogi facendo la storia della Società delle Fer- 
rovie Meridionali, l'on. Genala ed il ff. di sindaco di 
Roma, duca Leopoldo Torlonia. 

Lunedì, 29, l’on. Genala recavasi a Chieti, 
mona e quindi ritornava a Roma. 

Della linea inaugurata ed aperta al pubblico servizio, 
abbiamo pubblicate particolareggiate informazioni tecniche 
a misura che veniva costrutta. A complemento, pubbli- 
‘chiamo i cenni seguenti dell’ing. Annibale Lanari, che 
prese parte ai lavori: 


Da Terni ad Aquila la puova ferrovia per la lunghezza 
di chilometri 103 corre da una parte all’ altra dell’ Appen- 
nino, attraversando tre zone montane caratterizzate ciu- 
scuna da svariatissimi accidenti topografici. 

Nella prima vicino a Terni predomina la bellezza del 
paesaggio. Quivi l’ iucanto dei panorami sorprendenti per 
la varietà dei profili, per la vivezza dei colori è appena 
superato dal sublime spettacolo della famosa cascata delle 
Marmore. La ferrovia a partire da Terni (quota 129) monta 


sull’ altipiano, che prende nome dalla sascata ‘quota 376). ! 


ieri a Sul-. 


Supera in tredici chilometri un dislivello di metri 247 fo- 
rando le gallerie di Vallerosa, Valenza, Miranda, Aiveano, 
Papigno, monte Sant'Angelo, lunghe complessivamente 
metri 4700 circa, scavate nelle pendici dei monti che si 
avvallano a cerchio nella conca di Terni. 

In questa città vi sono Stabilimenti industriali di pri- 
maria importanza; la fabbrica d’ armi portatili dello Stato, 
la fonderia ed alti furni di Cassian Bon, la ferriera, l’opi- 
ficio in lanerie di Gruber; e maggiori ne sorgeranno se 
negli italiani di quelle regioni si svilupperà lo spirito delle 
industrie proporzionatamente alla sovrabbondante forza mo- 
trice, che ora fugge precipitosa al mare, rimbrottando, 
pare , col rumore dei vortici, col suono monotono delle 
molteplici cascatelle, i cittadini neghittosi e indolenti. 

11 fiume Velino sull’ altipiano, all’ entrare nel canale ar- 


tificiale scavato da Curio Dentato, cambia il suo lentissimo 


moto in velocità vertiginosa , fiachè precipita dal ciglione 
giù a picco nel fondo dell’ alveo della Nera, che schiaccia 
cou tutta la sua acquistata possanza. 

La Nera a sua volta, dopo asprissima lotta combattuta 
in mezzo a balze e caverne, si rialza vincitrice e superba, 
ed è tanto il furore della pugna che nuvoloni di fumo si 
elevano lumeggiati da splendidissime iridi. La ferrovia, a 
pochi chilometri più in su delle Marmore, tocca Piedilungo, 
sito incantevole per il placido e sinuoso lago, per i monti . 


pittoreschi, per la eco endecasillaba. È uno splendido pezzo 
di Svizzera reso abbagliante dal sole d’ Italia. 


Il tracciato della linea segue il fiume Velino. che rimonta, 
attraversandolo più volte da una sponda all’ altra, su ponti 
a travate metalliche, costrutte negli opificii nazionali di 
Castellammare di Stabia. Percorre da Piedilungo alla fer- 
mata di Castel Sant’ Angelo vicino ad Antrodoco, per la 
lungbezza-di chilometri 40 circa, una valle pianeggiante , 
ricca per fertilità di suolo ed abbondanza d’ acqua. 

.Questa seconda zona, racchiusa sul principio e sulla fine . 
fra monti alti e boschivi, si allarga per la distesa di molti, 


—— — e e 


chilometri nei dintorni di Rieti; città che, chiamata dagli 
antichi l’ ombelico d’ Italia, la capitale dei Sabini, è sempre 
Ja graziosa regina di un territorio ubertoso, feracissimo. 
I. industria degli zuccari di barbabietola vi si esercita in 
nn grandioso edificio; ma steututamente, perchè forse le 
barbe dei pregiudizii sono più lunghe di quelle del bulbo 
saccaroide. Attivissimo vi è il commercio del grano, tanto 
ricercato per la semina, e dei grassi prodotti del suolo, 
commercio che riceverà maggiore impulso ed estensione 
dall'apertura della nuova linea che tocca prima Rieti Con- 
tigliano, dopo Rieti Cittaducale. 

Fra la fermata di Castel Sant’ Angelo ed Aquila si stende 
la terza zona. Maestosa per l’ altezza dei monti che la rip- 
serrano, imponente per le asprissime lotte che vi hanno 
combattuto e di continuo vi combattono tutti gli elementi 
della natura, sicchè vi lasciarono orride vestizie nelle 
strettissime gole, nei profondi burroni, negli enormi ma- 
cigni e scoscesi dirupi. 

La ferrovia dalla fermata di Castel Sant’ Angelo ‘quota 
4:6) sale allo spartiacqua della Sella di Corno {quota 990), 
e supera nello sviluppo di chilom. 26 un dislivello di m. 574. 
Traccia un primo gomito stretto e lungo intorno ad An- 
trodoco; un secondo più largo e profondo dentro le balze 
di Rocca di Fondi coll’ apertura del gomito rivolta alle 
gole di Antrodoco; fino a che scavalcando i valloni su 
alti viadotti e perforando i contrafforti con molteplici gal- 
lerie, giunge all’ insellatura di Corno, Da qui {quota 990) 
sopra grossi muraglioni ad archi e pilastri, fra grandiose 
trincee praticate nella roccia, scende colla pendenza del 
25 per 00[00 in Aquila a ritrovare, dopo uno sviluppo di 
chilom. 19, la quota 621. Nella terza zona vi sono N. 16 
gallerie che misurano complessivamente m. 5670, ed al- 
trettanti viadotti e muraglioni di sostegno. 


— L'armamento di tutta la linea venne fatto con ruo- 
taie di acciaio Bessemer, lunga ciascuna m. 12. Il servizio 
della -trazione sarà eseguito da macchine speciali, partico- 
larmente nella terza zona. 

I lavori, appaltati con saggia disposizione in molti pic- 
coli lotti, ad imprenditori che godevano per la maggior 
parte la fiducia dell’ Amministrazione, cominciarono nei 
primi mesi del i881. Si svolsero con sollecitudine sotto 
l' impulso degli ingegneri capi sezione signori Mantegazza, 
Pagliano, Rodolo, Rinaldi, che li diressero con iutelligente 
attività, con costante energia, virtù apprese alla ferrea scuola 
del loro duce e maestro il direttore dei lavori comm. Pes- 
sione. 

Nella sublime lotta, che dentro le viscere della terra, in 
mezzo l’acqua ed il fango, fra le roccie e i dirupi, operai 
laboriosi e forti combatterono contro la natura uspra e sel- 
vaggia, questa ebbe per alleato fedele 1 inclemenza del 
cielo, che li perseguito con dieci mesi di continue pioggie. 

Ma a niuno venne meno il coraggio, perchè la potente 
e florida Ammiristrazione delle Ferrovie Meridionali, delle 
quali è capo degnissimo e sapiente il Direttore generale 
comm. Borgoini, rimosse ogni ostacolo con risoluzioni ener- 
giche e potentissimi mezzi; sicchè si potè condurre a ter- 
mine gl’imponenti lavori 15 mesi prima del tempo stabilito. 

L'apertura quindi della ferrovia Terni-Rieti-Aquila è una 
nuova e vigorosa affermazione del talento, della vitalità, 
dell’ energia degli ingegneri italiani che la studiarono, 
degli operai italiani che la eseguirono, delle Ferrovie Me- 
ridionali che la fecero costrurre. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Un corrispondente della Meforma scrive allo stesso ri- 
guardo: 

Questa linea, benchè sia per recare el economicamente 
e commercialmente pochi utili alla nostra provincia, è stata 
fatta con sommo magistero di arte; grandi e molte furono 
le difficoltà che si dovettero superare. Vi hanno alcuni 
tratti che anzichè belli, dire si possono meravigliosi per 
arditezza di fattura, per bontà di lavoro. 


LA DIRETTISSIMA ROMA-NAPOLI 


rr celeste. imi 


Negli ultimi giorni si è annunziato da qualche giornale 
che, in seguito ad un parere del Comitato di Stato Mag- 
giore contrario alla linea direttissima Roma-Napoli, come 
è stata votata dal Parlamento, il Governo intendeva 
di non eseguire la linea indicata da quella legge ed at- 
tenersi ad un progetto dell’ ing. comm. Alfredo Cottrau, 
con cui si elimina il tracciato litoraneo, e si utilizza gran 
parte della linea attuale. La notizia ha dato luogo a vi- 
vaci commenti e polemiche, specie nei giornali di Napoli, 
ed ha consigliato il comm. Cottrau a scrivere al /ra- 
cassa la lettera seguente, che accennando al progetto 
menzionato, del quale altra volta ed a lungo ci occu- 
pammo, apporta non poca luce sulla importante questione: 


Caro Fracassa, 


Giunto ieri sera in Roma trovo con qualche sorpresa 
impegnata una vera battaglia fra i giornali per decidere 
se il Ministero debba preferire por la direllissima Roma-Na- 
poli il tracciato inferno da me ideato o il tracciato lillorale 
per le Paludi Pontine, Gaeta e i pantani di Fondi. 

Ignoro anche io quali siano le intenzioni del Ministero 
al riguardo ; e certamente, poi, avrei taciuto, ora come 
prima, se da taluni articoletti e da taluni dispacci pubbli- 
cati nei giornali di Roma non mi si facesse quasi apparire 
ai miei cari compaesani di Napoli come un nemico della 
diretlissima, come un manutengolo, forse del buon Depretis, 
il quale mi fa sbucare fuori appunto adesso col mio pro- 
getto, unicamente per crearsi un pretesto a non eseguire 
una legge già votata dal Parlamento. 

Trascinato eosì per i capelli ‘che nou ho) in uns quistione 
non sollevata da me, ti farò adunque anzitutto notare, mio 
caro Fracassa, che il progetto di linea inlerza da me pro- 
pugnato è di vari anni anteriore alla legge sulla direllis- 
sima Roma-Napoli. É duuque evidente in tutti i casi, che 
desso non fu creato allo scopo di far sorgere un incaglio 
alla pronta realizzazione di una breve comunicazione fra la 
mia Napoli e Ja tua Roma. 

La quistione che ora si dibatte non fu punto sollevata 
da me, meschinello, ma bensì, a quanto pare, dal Mini- 
stero della guerra (Comitato di stato maggiore), il quale, di- 
cesi, abbia testè dichiarato che al punto di vista strategico 
la linea litoranea non servirà quasi a nulla, nel mentre la 
linea interna era, non solo utile, ma addirittura indispen- 
sabile per una rapida mobilitazione, e quindi che, pure se 
si eseguisse la litoranea, bisognava sempre provvedere a 
una rettifica dell’ attuale linea Roma-Napoli. 

Ciò premesso, a mia giustificazione personale, esami- 
niamo, te ne prego, un po’ pacatamente la quistione, ed 


esaminiamola non già dal punto di vista dei partiti poli- 
tici, nè tampoco da quello della stretta legalità (perchè non 
saprei vedere quale vergogna vi sarebbe a correggere una 
legge allo scopo di migliorarne le conseguenze), ma bensì 
e invece dal solo punto di vista degli interessi delle pro- 
vincie meridionali e dello Stato. 

Dunque: Che cosa vogliono i napoletani e i romani? 
Una linea piana e a larghe curve percorribile in 3 ore e 
mezzo circa. Ebbene, tanto la lineu ir/erna, quanto la li- 
toranea trovansi nelle identiche condizioni, con la diffe- 
renza, in favore della prima, di permettere ogni qualvolia 
si volesse spendere per essa quanto costerebbe sin da ora la 
seconda, di poterla abbreviare ancora di circa altri 23 chi- 
lometri, mercè un nuovo tratto Sparanisi- Roccasecca, ossia 
di ridurre a quasi sole tre ore la percorrenza Roma-Napoli. 

Cosa vogliono ancora i napolitani e i romani? 


— Che la direttissima possa essere costruita rapidamente. 

Or bene, da questo punto di vista, la linea interna è di 
molto, ma di molto preferibile alla litoranea, poichè nel 
primo caso trattasi di costruire soli 118 chilometri circa 
e nel secondo caso circa 203 chilometri. 

E nota, caro /racassa, che mentre la linea Zi/orazea non 
potrà essere usufruita che allorquando sarà interamente 
compiuta da un eapo all’altro, ossia fra 3 anni o poco 
meno, i vantaggi della linea #x0e722 sarebbero gradatamente 
sensibili, di sei mesi in sei mesi, a misura, cioè, che si 
completasse una delle rettifiche della linea attuale. 

Se a queste considerazioni aggiungi, caro /acrassa, quella 
che sulla litoranea, se non i viaggiatori (®:, almeno il per- 
sonale della ferrovia soffrirebbe certamente delle febbri pa- 
‘ lustri, vedrai che, se in una bilancia si mettessero da un 
lato la litoranea, e dall’ altro l’ snterza, la bilancia pende- 
rebbe certamente da quest’ ultima parte........ e ciò anche 
senza considerare che, dal punto di vista della spesa, la 
litoranea costerà quasi il doppio dell’ snterna. 

Ma — ti sento dire — la legge è votata: si esegua! Dun- 
que si esegua; e anch’ io. in fin dei conti, ne sarò con- 
tentone: ma, allora, si costruisca anche la linea interna, 
perchè la difesa dello Stato deve prevalere a tutto... E poi, 
a dirtela schietta, io, abbenchè napoletarissimo, non posso 
ammettere che si sacrifichino così spietatamente, con la 
litoranea, gl’interessi e le aspirazioni delle popolazioni tutte 
del versante adriatico, della regione appenninica di Can- 
cello, Caserta, Capua, ecc., senza dar loro un compenso. 

Infatti, la linea litoranea non servirebbe che a Napoli e 
a Roma esclusivamente (Gaeta, 'l'erracina e Porto d’ Anzio, 
avendo già i loro allacciamenti allo studio o in costruzione). 
Essa non gioverebbe punto nè agli Abruzzi che sbocche- 
ranno a Roccasecca, nè alle provincie di Benevento, Caserta, 
del Molise, delle Puglie, della Capitanata, ecc., che sboc- 
cano a Caserta, nè tampoco agli avellinesi, salernitanìi, 
castellonici, basilischi, calabresi, ecc. ecc., che sboccano o 
sboccheranno a Cancello. E ciò anche senza tener presente: 

Che la linea tulerua favorisce una parte importante della 
provincia di Roma, ossia tutta la regione di Palestrina, la 
quale è ingiustamente privata di ogni comunicazione fer- 
roviaria. 

Nel mentre adunque la Zil/orazea non sarebbe utile che 
per gli abitanti di Roma e di Napoli, l' interna potrebbe 
essere esercitata da quattro direllissimi verso Roma (e vi- 
ceversa); a) d) c) e di, innestantisi, i tre primi a Sparanisi, 
e l’ultimo a Roccasecca, e coincidenti a Sparanisi con la 


e degli interessi materiali 
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linea Gaeta a Roccasecea con gli Abruzzi ed a Segni con 
quelle dei colli Romani e di Terracina: 

a) Direttissimo Napoli-Sparanisi-Segni-Palestrina-Roma, 
con una percorrenza di poco più di tre ore e mezzo; 

5) Diretlissimo Avellino-Codola {provenienza dalle Ca - 
labrie, Salernitano, ecc.) Cancello-Caserta-Capua-Sparanisi- 
Roma, con una percorrenza di circa cinque ore; . 

c) Direttissimo Gallipoli-Lecce-Brindisi-Bari-Foggia- 
Benevento-Caserta-Sparanisi-Roma, con percorrenza di do- 
dici a quattordici ore; 

di Diretlissimo dagli Abruzzi a Roccasecca per Roma. 

Dunque, caro /racassa, la mia voce non ha autorità ba- 
stevole e posso ingannarmi, ma, a parer mio, la linea #x- 
terna è sotto ogni riguardo preferibile alla litoranea. Se 
adunque, e sol perchè vi è una legge gia votata, si deve 
eseguire la seconda, si esegua pure la prima... e tutti sa- 
remo contentoni, salvo forse l’ottimo Magliani. 

In quanto al mio progetto, già studiato anche nei det- 
tagli, desso fu offerto da me GRATUITAMENTE al Ministero, 
affinchè potesse accertarsi della serietà e verità delle mie 
asserzioni. 

« Du choc des idees jaillit la verile ». 


Ho detto. 
Tuo 


ALFREDO COTTRAU. 


I GRANDI TUNNELS ALPINI 
ED IL CALORE SOTTERRANEO 


(Cont. e fina — Vedi n. 42). 


UTILIZZAZIONE DEI POZZI PER LA VENTILAZIONE E MODO 
D'ATTACCO DEL TUNNEL CHE NE DERIVA. 


È necessario stabilire un pozzo da ciascuna parte del 
tunnel, in un punto in cui la temperatura del (unzel non 
è ancora insostenibile. É naturale che si otterrebbe con 
questo mezzo una ventilazione naturale fra la testa del 
tunnel e il pozzo stesso. 

Ma il problema consiste nell’utilizzare il pozzo per sta- 
bilire, durante il traforo, una ventilazione naturale per 
tutta l’estensione del {unzel. 

Per ottenere questo risultato, proponiamo il seguente 
sistema d’attacco: 

Dall’incontro del pozzo col lunzel, il sistema d’attacco 
dovrà necessariamente comportare due gallerie per la per- 
forazione meccanica, l’una nella volta, l’altra nel suolo del 
tunnel, 

Il pozzo non comunicherà direttamente che con la gal- 
leria superiore; questa comunicherà colla galleria inferiore 
per mezzo di una apertura stabilita fra di esse. 

Si comprende facilmente che si stabilirà una circolazione 
d’aria dall’imbocco al fondo della galleria inferiore, di là 
per l’ apertura di comunicazione posta fra le due gallerie, 
la corrente passerà dalla galleria superiore, per tornare 
verso il pozzo, dal quale se ne andrè. 

L'apertura di comunicazione fra le due gallerie si farà 
il più vicino che sia possibile alle fronti d’attacco di queste 
gallerie, e sarà di tanto in tanto chiusa nella parte poste- 
riore e portata innanzi, a misura dell’avanzamento delle 
gallerie. 
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Nelle condizioni atmosferiche medie e per il calore del 
tunnel | estrazione naturale dai pozzi sarà sufficiente. Ma 
sarà novdimeno necessario di stabilire in cima al pozzo 
degli aspiratori per neutralizzare io un momento i capricci 
dell’atmosfera. 

Le dimensioni del pozzo dovranno essere almeno di 4 
metri su 3, per non presentare troppa resistenza all’attrito 
dell’ aria. Inoltre ricordiamo qui che i pozzi dovranno es- 
sere abbastanza inclinati perché la lunghezza della loro 
proiezione orizzontale permetta di tracciare con sicurezza, 
dal fondo dei pozzi, la direzione del tuznel. 

Il sistema d'attacco che esponiamo implica evidentemente 
l’inconvenieute di non permettere di compiere intieramente 
la parte del funnel compresa tra i due punti, che dopo il 
compimento del iunre/. Ma si può scavare tutta la calotta 
e murare la vòlta. Non rimarrebbe dopo il trafuro che di 
scavare lo stross e condurre i piedritti, lavori per i quali 
si avrebbe un progresso di 500 metri di (uzzel al mese. 

Applicazione al tunne? del Sempione. — Abbiamo visto che 
il recente progetto della Compagnia della Svizzera-Occi- 
dentale-Sempione prevede due pozzi, uno di 1000 metri di 
profondità a 6500 metri dalla testa nord, l’altro di 680 
metri di profondità a 5300 metri dalla testa sud. Questo 
progetto permetterebbe l’ applicazione del sistema che ci 
proponiamo. La lunghezza del tuznel essendo di 20 km., 
la parte che resterebbe incompiuta sino al traforo sarebbe 
di 8 km,, ciò che esigerebbe per il suo compimento circa 
un anno dopo il traforo delle gallerie. 


Applicazione al tunnel del Monte Bianco. — La valle Bianca 
facilita lo stabilimento di un pozzo a 5.5 km. dalla testa 
sud. Non è lo stesso dalla parte nord, ove i fianchi della 
montagna sono molto inclinati e non sono tagliati da al- 
cuna valle. Così un pozzo stabilito a 2 km. dalla testa 
nord, avrebbe 1000 metri di profondità. 


Perforazione meccanica ad aria compressa ad alla pressione. 
— Uno dei mezzi essenziali per migliorare le condizioni 
del lavoro sotto le alte temperature è quello dell’ impiego 
‘per lo stesso lavoro dell’aria compressa ad alta pressione, 
cioè di circa 6 atmosfere effettive. 

Sotto la temperatura a cui l’uomo diventa quasi incapace 
di eseguire un lavoro corporale, si deve ricorrere il più 
possibilmente ai mezzi meccanici e non domandare all’ope- 
raio che l’intelligenza necessaria per dirigere le macchine. 
Bisogna adunque generalizzare l’applicazione della perfo- 
razione meccanica. Ma il sistema di macchine da scegliersi 
non è indifferente e le macchine ad aria compressa ci sem- 
brano qui imposte dalle circostanze. Le leggi fisiche ci 
insegnano che nell'aria compressa la temperatura di que- 
st’aria s'abbassa in una proporzione grandissima, dipen- 
dente dalla compressione più o meno grande che ha su- 
bìto il gas. 

Le osservazioni quotidiane fatte al Gottardo hanno sta- 
bilito che alla fronte d'attacco della galleria di avanza- 
mento, durante il lavoro delle perforatrici, che forniscono 
complessivamente in media al minuto 3 me. di aria com- 
pressa a 4-5 atmosfere effettive, e negli altri cantieri a 
lavoro meccanico, la temperatura discendeva circa 2° sotto 
la temperatura della roccia. È vero però che per la debole 
capacità calorifera dell'aria, a 50 metri in addietro di 
questi cantieri l’atmosfera riprendeva già sensibilmente la 
temperatura della roccia, ma nondimeno gli operai risen- 
tivano il benefizio di quel raffreddamento. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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È questa una delle cause principali del progresso rela- 
tivamente più costante dei cantieri meccanici e special- - 
mente della galleria d’avanzamento, che sono state per 
detta ragione meno influenzate dall’aumento del calore. 

Questa considerazione è maggiore e ci fa conchiudere, 
sotto tale rapporto, che bisogna riservare, il più che è 
possibile, le forze motrici disponibili per generalizzare 
l’impiego a tutti i cantieri della perforazione meccanica ad 
aria compressa. Questa forza è così doppiamente utilizzata, 
imperocchè, pure producendo lavoro, essa abbassa nel 
tempo stesso la temperatura del /usne/, lasciando sfuggire 
o trattenendo l’aria compressa. 

In quest'ordine d’idee, non si deve limitare l’applicazione 
dell’aria compressa alla perforazione, ma applicarla eziandio 
all'esecuzione di tut. i lavori del (unrzel, come per togliere 
la terra scavata, per la manutenzione dei materiali di co- 
struzione e delle murature, ecc., altrettanti nuovi mezzi 
che dovrebbero formare l’oggetto d’uno studio speciale. 

Altri mezzi ausiliarii. — Indicheremo ancora brevemente 
i procedimenti proposti da diverse parti, come di natura 
da paralizzare in parte gli effetti del calore; essi sono: 

a) L'introduzione del ghiaccio, una circolazione d’acqua 
fortemente raffreddata, per rinfrescare i! tuxuel; 1° impiego 
della calce viva per disseccarlo. 

b) L'illaminazione elettrica, che ha il grande vantaggio 
di sopprimere la combustione delle lampade, e con essa 
una sorgente di calori e di gas nocivi. 

c) Soppressione della trazione con uomini o cavalli, 
per sostituirvi in tutto il unne/ la trazione con locomotive 
ad aria compressa o elettriche. 

d) Cure igieniche speciali da darsi all’ operaio, o da 
adottarsi nei cantieri, ecc. | 

Tutti questi mezzi, dei quali gli uni sarebbero imbarez- 
zantisimi e costosi, ed aspettano ancora la sanzione del- 
l’ esperienza, apporteranno certamente un miglioramnto 
nelle condizioni del lavoro, ma non lo modificheranno cer- 
tamente. 


IV. RIASSUNTO E CONCLUSIONE. 


Abbiamo visto in complesso, nei fatti e negli svolgimenti 

che precedono: 

1° Che per l’influenza del calore sotterraneo le con- 
dizioni del lavoro al unnel del Gottardo si sono avvicinate 
al limite del possibile. 

2° Che l’attiva circolazione d’aria, risultante dal tra- 
foro, non ha abbassato la temperatura, nel periodo dei la- 
vori, che di circa un mezzo grado; 

Che la tendenza dell’atmosfera a saturarsi di vapore acqueo 
nel tunnel si è di poco modificata, anche dopo il compi- 
mento dei lavori. 

Abbiamo visto d’altra parte: 

3° Che la temperatura dei cantieri, alimentati con aria 
compressa, discendeva a più di 2° sotto la temperatura 
della roccia; 

Che la corrente d'aria sopravvenuta in seguito al traforo 
(in media 750 mc. al minuto) ha sensibilmente migliorate 
le condizioni del lavoro per i suoi effetti fisiologici. 

Risulta, a nostro avviso, da queste osservazioni che 
nuovi procedimenti da noi raccomandati per lottare contro 
la temperatura permetteranno di lavorare in condizioni 
analoghe a quelle superate, al Gottardo, con temperature 
della roccia di 5° a 6° più elevate, ma che l’impiego di 
tutti questi mezzi riuniti non infirma in piente l’opinionei 


del celebre fisiologo Dubois-Raymond, che limita alla tem- 
peratura di 40° la possibilità d’eseguire dei lavori sotter- 
ranei in un’atmosfera satura d’ umidità. Come vedemmo, 
questa saturazione è inerente all’ esecuzione dei grandi 
tunnels. 

Vedemmo inoltre che la legge d’aumento della tempera- 
tura colla profondità del suolo, è stata concorde per le 
temperature massime osservate nei (urzels del Moncenisio 
e del Gottardo; che questa legge fa prevedere per il luznel 
del Sempione una temperatura massima di circa 36° e per 
il tunnel del Monte Bianco una temperatura di circa 53°. 

Ne concludiamo: 

a) Che il tunnel del Sempione, secondo il progetto della 
Compagnia della Svizzera-Occidentale-Sempione, presen- 
terà, sotto il rapporto della temperatura, delle condizioni 
di esecuzione analoghe a quelle superate al Gottardo. 

bi Che per il tunzel del Monte Bianco le condizioni di 
temperatura nelle quali dovrebbe eseguirsi, sollevano i 
dubbii più serii sulla possibilità di questa esecuzione. 


Ing. E. STOCKALPER. 


L'ESPOSIZIONE NAZIONALE SVIZZERA 


DI ZURIGO 


(Continuazione. — Vedi numero 42). 


Poichè siamo ora sul discorso delle caldaie, faremo 
cenno dell’ Esposizione fatta dalla Schweizerisehe- Vercin 
con Dampfhessel-Besitzern, ossia dalla Società svizzera dei 
proprietari di caldaie a vapore. 

Nella Svizzera, come in Austria e nell'Alsazia e Lorena, 
i proprietari di caldaie a vapore si riunirono in Società 
allo scopo di sorvegliare l'esercizio delle caldaie ed assi- 
curarsi contro i danni che potrebbero derivare dalla tra- 
scuranza delle norme occorrenti per la loro buona utiliz» 
zazione. 

La Società esiste già dal 1869; ora conta 1141 soci ed 
ha nella sua giurisdizione 1994 caldaie. 

La mostra di questa Società consiste in 60 oggetti per 
lo più appartenenti a caldaie scoppiate o messe fuori ser- 
vizio. Si vedono quindi diverse forme prese dui focolai 
che lavorarono in condizioni anormali, corpi cilindrici 
scoppiati, lamiere corrose, incrostazioni di ogoi sorta ecc. 

Questa parte della mostra è molto istruttiva perchè 
indica il modo in cui si produssero le avarie, e da ciò 
deducesi il mezzo per ovviarvi. 

Come in tutte le altre parti dell'Esposizione, così anche 
in questa non mancano i quadri grafici dai quali desu- 
miamo le seguenti nozioni statistiche: 

In tutta la Svizzera, durante l’avuno 1881, si verifica- 
rono 29 scoppi di caldaie e le cause cui si attribuirono 
sono le seguenti: 

per 8 casi la cattiva costruzione delle caldaie ; 


» 7 » difetto nella manutenzione; 
» 8 » mancanza d'acqua; 
» 2 » eccesso di pressione; 
» 1C >» imprudenza o negligenza del personale; 
» 2 » per cause ignote. 
Totale 37 


e degli interessi materiali 
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Il numero delle cause è superiore a quello degli scoppi, 
perchè taluno di questi lo si attribuì a due cause con- 
comitanti. 

Iu un altro quadro trovasi indicato lo stato finanziario 
della Società, 

Nel 1870 le spese erano di 8,000 lire e le entrate di 
10,000 lire: invece nel 1882 le spese furono di 54,000 e 
le entrate di 56,000 lire, con un fondo di riserva di 
37,000 lire. 

Queste cifre danno uua giusta idea dell’importanza che 
ha la Società e della buona accoglienza che le è fatta 
dagli industriali. 

In altri quadri grafici trovasi segnata la distribuzione 
delle caldaie per tipo e per Cantone, ed il rapporto del 
numero di caldaie colla popolazione. Deducesi da questo 
ultimo quadro che il Cantone di Glaris è quello che, ri- 
spetto alla sua popolazione, ha un maggior numero di 
caldaie, cioè 2.85 per ogni 1000 abitanti. In numero as- 


i soluto di caldaie si è il Cantone di Zurigo quello che ha 


il sopravvento, possedendone 570 su 1994. 

Il nostro paese, che per ricchezza e popolazione è di 
gran lunga più importante della Svizzera, trovasi tuttora 
molto indietro in questa parte. Da noi le caldaie a vapore, 
eccetto quelle in servizio presso le ferrovie o presso i 
tramvia, sono lasciate senza sorveglianza di sorta, spesse 
volte anche nelle mani di persone non tecniche, le quali 
non avendo una giusta idea del pericoloso organo che 
esse adoperauo, lo trascurano con grave rischio per loro, 
e per chi con essi lavora. Fino nella Lombardia, ove tut- 
tora vige un'antica legge austriaca sulle caldaie, non 
altro si fa che una prova ufficiale all'atto della messa in 
opera del generatore, ma dopo nessuno più sorveglia. 

Sarebbe quindi desiderabile che al più presto o per 
mezzo dell’Amministrazione governativa o per l'iniziativa 
dei privati, venissero stabilite delle norme per l'esercizio 
delle caldaie a vapore e che l'esecuzione venisse affidata, 
come appunto succede all’estero, a persone competenti e 
coscieuziose. 


b) Macchine a vapore e parti annesse. — L'industria 
delle macchine & vapore non è molto vecchia in Svizzera. 
La casa Escher, Wyss et Comp. la introdusse nel 1840: 
dopo di essa nel 1854 la ditta Sulzer di Winterthur co- 
minciò anch'essa a costruire delle macchine. La tempra 
robusta e la tenacità del carattere svizzero in breve tempo 
riuscì non solo a mettersi al pari delle altre nazioni in- 
dustriali, ma quasi a superarle. Difatti già nel 1867 al- 
l’Esposizione di Parigi la macchina esposta dalla Ditta 
Sulzer, con distribuzione a valvole, fece epoca e fu il 
principio di una nuova éra per ì motori a vapore. Questa 
innovazione portò lustro e lucro grandissimo a quella 
Casa, ed oggi è a giusto titolo annoverata fra le prime 
del mondo. 

Nè si hanno in Svizzera solo quelle due fabbriche su- 
menzionate di macchine a vapore. Le fabbriche Socix et 
Wick di Basilea e la Schrreicerische Locomotiv und Ma- 
schinenfabrik di Winterthur godono anche all’ estero ot- 
tima riputazione. 

Le altre fabbriche di Burckhard! et Comp. di Basilea, 
Macuard Adolfo di Berna, Stirnemann et Comp. di Zu- 
rigo, Z. G. Ulmanna di Zurigo, Vallotten, fils, L. Iosg 
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et Marcour di Ginevra, tuttochè non molto conosciute 
all’estero, pure danno prodotti degni d'essere menziunati. 

Il numero delle macchine esposte a Zurigo é molto 
grande, quindi se volessimo passarle tutte in rassegna 
ciò ci porterebbe oltre i limiti che ci siamo prefissi per 
queste note, Ci limiteremo quindi alle principali, indi- 
cando, ove sia del caso, quelle particolarità che sono degue 
di una speciale menzione. 


Macchine della Ditta Escher-1Wyss et Comp. — Questa 
casa espone una macchina compound delta forza fra 90 e 
100 cavalli e destinata a dare il movimento ad una parte 
della Galleria del lavoro. 

Tanto il gran cilindro a bassa pressione, come il  pic- 
colo ad alta pressione, suno circondati da una camicia di 
vapore: lo stesso succede per le due cassette di distribu- 
zione. Il vapore entrando nella macchina passa nell’invi- 
luppo del gran cilindro, indi in quello del piccolo cilindro 
e di lì nella prima cassetta di distribuzione, dalla quale 
è ammesso a lavorare nel piccolo cilindro per pci passare 
nella seconda cassetta, e di lì, dopo aver lavorato nel 
gran cilindro, passa nel condensatore, che trovasi al disotto 
della macchina. 

Per tal modo ottieusi il riscaldamento di tutte le parti 
dei cilindri e delle cassette ed il rendimento della  mac- 
china dovrà esser relativamente grande, essendosi evitate 
molte cause di disperdimento del calore. 

Nonostante questa macchina sia destinata a produrre 
una forza così graude, pure per la distribuzione del va- 
pore, invece di adottare il sistema di distribuzione a val- 
vola, certamente più preciso ed economico, venne adot- 
tato, per ognuno dei cilindri, il sistema di distribuzione 
a due cassetti piani. Anch'essi han però qualche cosa di 
speciale, e pare che il progetto sia stato studiato allo 
scopo di ottenere con minor spesa un risultato abbastanza 
buono per l'utilizzazione razionale del vapore. Ecco come 
agiscono i due cassetti. 

Uno di essi è quello propriamente di distribuzione ed 
è mosso da un eccentrico calettato all'albero della mac- 
china, l’aitro, quello dell'espansione, è comandato diret- 
tamente dal vapore. Per ciò l'asta del cassetto prolungasi 
oltre la cassetta di distribuzione, in forma di stantuffo e 
penetra in un piccolo cilindro ausiliario. Il vapora che 
comanda questo piccolo cilindro vien preso nella parte più 
bassa dell'inviluppo esterno del cilindro a bassa pressione; 
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esso agisce alternativamente ora da una parte, ora dal- ! 


l'altra del gambo del casaetto fatto a stantuffo, e la di- 
stribuzione è futta per mezzo di due piccoli robinetti 
oguuno dei quali è mosso da un eccentrico il cui asse di 
rotazione è posto al disotto degli scorritui e parallela. 
mente all'asse della macchina. 

La presa di vapore pel piccolo cilindretto, facendosi 
nella parte più bassa della macchina, è facile che ivi 
trovisi dell'acqua di condensazione. Ma essa viene espulsa 
dai robivetti di distribuzione sumenzionati. 

L'espansione vel cilindro ad alta pressione è governata 
da un regolatore Porter, ed il grado d'ammissione può 
variare da 5 a 70 0, della corsa. Pel cilindro a bassa 
pressione invece il grado d'ammissione può variare dal 
30 al 70 0;q della corsa, ma è regolato a mano. 

Ju queste condizioni è evidente che anche quando le 
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variazioni nel lavoro sviluppato dalla macchina sieno no- 
tevoli, la regolarità del sno movimento si manterrà co- 
stante, Nella macchina di Escher-Wyss il numero nor- 
male di giri è di 70 

Lt forma generale della macchina non ha certo un 
aspetto estetico troppo bello; essa è formata con due ca- 
stelli del tipo Corliss, accoppiati; l'albero ha tre cusci- 
netti ed è a gomito onde ricevere ad angolo retto le 
teste degli stantuffi dei due cilindri, 

Non si hanno ancora dei dati esperimentali per giudi- 
care dell'efficacia della distribuzione adottata e del ren- 
dimento della macchina. 

Altra motrice a vapore espose la Ditta Escher-Wyss. 
Essa è della forza di 15 cavalli, ha la distribuzione a 
sassetta Rieder ed il regolatore Porter col quale si può 
variare il grado di ammissione da 0 a 65 070 della corsa. 
Però lo sforzo normale di 15 cavalli è ottenuto col 20 00 
d'ammissione. 

La macchina ha una specialità ed è che la valvola di 
presa di vapore è combinata per modo tale che puossi 
chiudere immediatamente anche a distanza, qualora per 
una circostanza qualunque occorresse di fur fermare im- 
provvisamevte la macchina. 

La Ditta Escher-Wyss espose pure una macchina marina, 
ma di essa parleremo più tardi, discorrendo dei meszi di 
trasporto. 


Macchine della Ditta Gebriider Sulzer. — 1 fratelli 
Sulzer di Vinterthur fecero un'Esposizione pari alla loro 
fama. Le loro macchine a vapore interessano tanto l'in- 
geguere come il pubblico in generale, per la perfezione 
ed accuratezza del lavoro, e per la regolarità del movi- 
mento che succede quasi senza rumore di sorta. 

La macchina più grossa fra quelle esposte si è una 
compound a coudensazione, con distribuzione a valvola e 
della forza di 120 cavalli. I cilindri non sono uno in se- 
guito all'altro, ma distinti e collocati parallelamente, in 
modo però molto più gradito all'occhio di quel che sia 
nella macchina Escher-Wyss. 

La distribuzione succede secondo il noto sistema Sulzer 
e viene regolata nel cilindro ad alta pressione da un re- 
golatore Porter, mentre in quello a bassa pressione, ove 
pur sono le valvole che governano l'introduzione e la 
scarica del vapore, il grado d'ammissione è costante e 
può esser regoluto a mano. Il volante di questa macchina 
fa 70 giri e la trasmissione della forza è fatta con corde 
di canape. 

Accunto a questa macchina trovasi un'altra della furza 
da 30 a 0 cavalli, con volante a corde, che fa 300 giri 
al minuto. La distribuzione è a cassetto del sistema 
Bodmer, ad espansione, Il castello è a dDainnelta. 

Troviamo poi una macchina da 12 cavalli, ed alcune 
anche più piccole per forze da 2 a 7 cavalli. 

Oltre le macchine fisse, la casn Sulzer espose tre bel. 
lissimi esemplari di macchine semifisse. 

La più grande di esse può sviluppare una forza di 50 
cavalli; ha due cilindri eguali e quindi |’ albero del vo- 
lante a gomiti. La distribuzione è del sistema Bodmer a 
due cassetti, ma è cusì combinata che un selo eccentrico 
serve a dar il modo sd ambedue i cassetti. In ogni ci. 
lindro un regolatore Porter governa il cassetto d' espau- 


sione. Il numero dei giri del volante è di 149 al minuto: 
La caldaia è tubolare orizzontale, ha la pressione di 7 
atmosfere; il tirante del camino è prodotto, come nelle lo- 
comotive, dal vapere di scarica. 

La seconda sewmifissa sviluppa un lavoro di 20 cavalli. 
Essa è con caldaia tubulare orizzontale, a 7 atmosfere di 
pressione; ha un solo cilindro con distribuzione Bodmer. 
Il volante fa 100 giri. 

La terza macchina semifissa è della forza di soli è ca- 
valli e fa 200 giri al minuto. La caldaia è del tipo Field. 
La distribuzione è sempre la Bodmer. 

| (Continua). 
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E una confusione strana di idee quella che ci si 
presenta in questi giorni sull’ esercizio della più im- 
portante delle nostre reti ferroviarie. Da una parte 
lamenti perchè fu sospesa l' accettazione delle merci, 
perchè le stazioni rigurgitano di vagoni, perché i ma- 
gazzini sono letteralmente coperti da merci, alle quali 
i vagoni mancano; dall’ altra lamenti, perché i treni 
subiscono ritardi dappertutto, od arrivano quasi per 
eccezione in orario; lamenti perchè non si fanno la- 
vori, perchè non si provvedono vagoni, locomotive ; 
insistenze per nuovi treni, per nuove fermate, per 
nuove stazioni; domande e concessioni di tramways, 
di nuove lince concorrenti, etc. etc. I crediti del bi- 
lancio esaurili: impossibilita di fare i lavori neces- 
sari, indispensabili: volere supremo, decreto indi. 
scutibile il non eccedere il bilancio, il mantenere il 
reddito netto voluto dal Tesoro. Davvero che ci fa 
pena il vedere tanta confusione che deve mettere in 
ben grave imbarazzo coloro che trovansi alla testa di 
quell’ Amministrazione, perchè fra il pubblico che giu- 
stamente domanda i mezzi per soddisfare le esigenze 
dell’accresciuta ricchezza e del progrediente commer- 
cio, e lo Stato che vorrebbe fare delle ferrovie una 
fonte soltanto di un'intangibile entrata, VAmministra- 
zione si trova sgraziatamente tra l’incudine ed il 
martello, colla sola differenza che sì muovono e l'una 
e l’altro per servire in turno e da martello e da 
incudine. 

Questo pur troppo è lo stato altuale e genuino 
delle cose, ed a sostegno delle nostre affermazioni 
potremmo valerci di numerosi argomenti e di cifre 
inconfutabili. Ma poiche negli ultimi giorni la stampa 
italiana, benche non sempre esallamente, si € a lungo 
occupata della importante questione, allro non ag- 
giungiamo, limitandoci a conchiudere essere di ne- 
cessila urgente che cessi uno stato provvisorio che 
arreca tanti danni, e che il problema ferroviario sia 
al più presto definitivamente risolto nel modo che il 
Governo e il Parlamento crederanno meglio rispon- 
dente agli interessi economici di tutto il paese, 
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I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell’ Alta Italia nel mese di settembre 1883 
raggiunsero la somma totale di L. 11,060,151.16, il 
che corrisponde a L. 2,950.35 al chilometro, mentre 


nel settembre 1882 non ascendevano che a lire 
10,211,797.14, cioè L. 2,815.46 al chilometro; si ebbe 
quindi nel settembre 1883 l’aumento di L. 848,354.02. 
Si ha però da osservare che i chilometri in esercizio 
nel settembre 1883 erano 3744, mentre nel settembre 
1882 non erano che 3622. 

I prodotti lordi poi dal 1.° gennaio a tutto settem- 
bre furono di L. 89,791,333.29, mentre nell’ eguale 
periodo del 1882 ascesero a L. 84,244,796.71; per cui 
si ebbe un aumento di L. 5,546,536.58, tenuta sempre 
ferma |’ accennata differenza dei chilometri in eser- 
cIZIO. 

>I . 

Sappiamo che S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
ha fatto le piu vive raccomandazioni ai signori in- 
gegneri Capi per le costruzioni ferroviarie a Salerno 
ed a Reggio di Calabria, perchè gli studi della in- 
tera linea Eboli-Reggio siano spinti con tutta la pos- 
sibile attivita e condotti a termine con sollecitudine, 
onde si possa per tal guisa dare maggiore impulso 
alla costruzione della importante linea. 
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L'Ufficio del Genio civile di Bologna, dopo intro- 
dottevi le modificazioni suggerite dal Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblici, ha ripresentato al Ministero 
il progetto del tronco della ferrovia di 3.a categoria 
Bologna-Verona, compreso fra Persiceto e San Felice, 
del quale abbiamo date in un precedente numero del 
Monitore deltagliate informazioni. 

Per le variazioni apportate al progetto, la spesa di 
costruzione, dapprima preventivata in L. 1,500,000, 
lo è ora in L. 1,700,000, delle quali L. 993,000 a 
base d'asta ed il rimanente a disposizione dell’ Am- 
ministrazione. — La lunghezza è rimasta invariata di 
m. 21,227. 
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Come abbiamo promesso, diamo le seguenti infor- 
mazioni intorno al progetto di appalto del tronco 
della ferrovia di 2.a categoria Adria-Chioggia, com- 
preso fra il Lusenzo e Chioggia. 

Il tronco ha la lunghezza di m. 2210, ripartita: per 
quanto riguarda l'andamento planimetrico in m. 1810 
di allineamenti ed in m. 400 di tratti in curva con 
raggio di m. 500; e per quanto riflette 1’ altimetria, 
in m. 1910 di livellette orizzontali ed in m. 300, in 
pendenza all’ 8.60 per mille. 

La spesa complessiva preventivata per la costru- 
zione del tronco è prevista di L. 680,000, e di queste 
L. 510,000, rappresentano l'importo dei lavori e delle 
provviste comprese in appalto, e L. 170,000 una 
somma a disposizione dell'Amministrazione govevrna- 
tiva per provvedere alle espropriazioni, all’ arma- 
mento ed agli imprevisti. 

La sezione normale della strada è propusta di me- 
tri 5.00. 

Lungo il tronco è prevista una sola Stazione, 
quella di Chioggia, e le opere d’arte ad eseguire sono 
in tutto 6 delle quali 5 minori con luce fra m. 0.80 
e m. 4.00, ed una maggiore, cioè il ponte sul Lusenzo 
a travata metallica di m. 30.00. 

Per la continuità delle strade allraversate dalla 
ferrovia sono proposti 7 passaggi a livello e pel per- 
sonale di sorveglianza saranno da costruire due case 
canloniere ed una garellta. | 
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NM Consiglio provinciale di Pisa in sua recente adu- | La Camera di commercio ed arti di Bologna ha 


nanza ha deliberato di assumere a carico della Pro- 
vincia il contributo fissato dalla legge (cioè il 20 per 
cento) nella spesa di costruzione della ferrovia da 
Piombino a Cormia. 
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L' Ufficio del Genio civile di Foggia ha trasmesso 
al Ministero dei lavori pubblici il progetto definitivo 
della ferrovia Lucera-Foggia: e l' Ufficio del Genio ci- 
vile di Girgenti quello del tronco Porto Empedocle- 
Siculana, della ferrovia Castelvetrano-Porto Empedocle. 

La lunghezza fra Foggia e Lucera è presunta di 
m. 18,890 e quella da Porto Empedocle a Siculana 
di m. 14,500; e 1 importo dei relativi lavori è pre- 
ventivalo rispettivamente di L.1,180,000 e L.1,7-40.000: 
delle quali a base d'asta L. 1,245,000 per la linea 
Foggia-Lucera e L. 900,000 pel tronco Porto Empe- 
docle-Siculana. 

Di entrambi i premenzionali progetti procureremo 
di dare dettagliate informazioni in un prossimo nu- 
mero del Monitore. 

> 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie a 
Salerno ha rassegnato al Ministero dei lavori  pub- 
blici per approvazione il progetto di una variante in 
un tratto del tronco da Ogliastro ad Agropoli (linea 
Battipaglia-Castrocucco) per sostituire con un viadotto 
in muratura il grande rilevato previsto in progetto 
d'appalto per l’attraversamento della Valle detta di 
Vigna Grande. 

>< 

L’ingegnere-Capo di Lecce fu nominato R. sollo- 
Commissario tecnico per la costruzione della ferrovia 
Lecce-Francavilla-Nardò. 

><a 

La Direzione delle ferrovie Nord-Milano ha presen- 
tato all’ esame della. Superiorita un progetto di rego- 
lamento per la composizione e circolazione dei con- 
vogli. 

Fatta qualche eccezione di insignificante importanza, 
il regolamento medesimo è conforme a quello in vi- 
gore sulle Strade ferrate dell’ Alta Italia. 


>< 
L’ Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
di accordo colle ferrovie Romane ha fatto proposta al 
Ministero dei lavori pubblici di mo tificare l'articolo 
37 del regolamento-tarifle vigente sulle ferrovie Me- 
ridionali, Calabro-Sicule e Romane, relativo al tras- 
porto numerario ed oggetti preziosi. 
>< 
Ci scrivono da Livorno che la Casa John Williams 
e Comp. di Liverpool, a mezzo del suo rappresen- 
tante si. G. Appelins, ha dichiarato a S. E. il Mi 
nistro dei lavori pubblici che essa sarebbe in grado 
di provvedere al Governo, tultavolta che voglia ono- 
rarla di sue ordinazioni, dei vagoni da merci per 
ferrovia a prezzi vantaggiosi e con tulta la possibile 
sollecitudine. 
>< 
L'Amministrazione delle Strade ferrate Romane è 
stata autorizzata ad attuare una sua proposta relativa 
a modificazioni all'attuale sua tariffa pel trasporto in 
servizio interno del coke e delle materie prime per 
Vindustria metallurgica. 
_e 
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rinnovato al Ministero dei lavori pubblici, per mezzo 
di quello d'agricoltura, industria e commercio, le 
proprie istanze in ordine a vari provvedimenti rela- 
tivi al servizio ferroviario. 

La predetta Camera domanderebbe anzitutto che il 
materiale mobile sia meglio proporzionato ai bisogni 
del commercio, massime nelle epoche nelle quali 
maggiore è la domanda. 

Inollre essa insterebbe: per la introduzione dei bi- 
glietti di viaggio chilometrici, senza destinazione fissa: 
perche un maggior numero di Stazioni vengano abi- 
ll'ate alla vendita dei biglietti di andata e ritorno; 
infine per ottenere che la vendita dei biglietti ferro- 
viari venga fatta anche da Stabilimenti privati. 

Da 

Sappiamo che dal nostro Governo si stanno fa- 
cendo pratiche presso il Governo svizzero affinché 
quest'ultimo induca la Società del (Gottardo a riat- 
tivare la coppia di convogli diretti sulla linca Bel. 
linzona-Luino, sulla quale si fa il viaggio diretto fra 
Roma e Berna, 

>< 

Ci scrivono da Firenze che quel sig. Prefetto ha 
fatto vive raccomandazioni a S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici perchè voglia accogliere favorevolmente 
le istanze già fatte al Governo dal sig. sindaco di 
Firenze, dvlle quali ci siamo occupati nel Monitore 
della scorsa settimana, relative allo spostamento del- 
l'altuale Stazione di Porta La Croce colla annessa 
rettificazione del tratto della ferrovia arelina, com- 
preso fra i torrenti Mugnone ed Affrico. 


>< 

La Camera di commercio ed arti di Pisa, per ade- 
rire ai voti del commercianti pisani, la instato presso 
il Ministero dei lavori pubblici onde ottenere la riat- 
tivazione dei treni ferroviari in partenza da Pisa per 
Roma alle 6 1]2 ed alle 11.40 ant. nonchè dell'altro 
che partiva alle 1.20 da Genova e giungeva a Pisa 
alle 7 1|j2 pom. 

=< 

La Direzione dell'esercizio per le Strade (ferrate 
dell'Alta Italia, allo scopo di evitare talune delle cause 
dei frequenti ritardi nell'orario dei treni viaggiatori 
sulle linee Milano-Arona e Milano-Varese, ha disposto 
che i treni 643 e 648 siano svincolati dal servizio 
delle merci e del bestiame a grande velocità. 

>< 

La Società promotrice dell’ industria nazionale in 
Torino ha raccomandato a S. E. il Ministro di agri- 
coltura. industria e commercio una istanza della 
Ditta Talucchi e figli fabbricante di un tessuto spe- 
ciale di crine ed aloe di cui si servono le ferrovie 
per la copertura delle carrozze. 

La Ditta insta perché le predette Amministrazioni 
vogliano assicurarle la fornitura di una data quantità 
di merce, onde essa possa così essere messa in grado, 
mediante la certezza di un lavoro continuo, di fornire 
un tessuto della migliore qualita ed a prezzo il più 
possibile ribassato. 

= 

Il cav. Orazio Chiazzari, ingegnere ispettore prin- 
cipale del materiale delle Ferrovie dell'Alta Italia ci ha 
Inviato una copia del suo studio dal titolo: Lella lavo- 
razione a cottimo e dei rapporti fra capitale e lavoro, 


Ringraziando per tale gentilezza l’ egregio autore, ci 
riserviamo di esaminarne in uno dei nostri prossimi 
numeri la dotta opera degna di serio studio. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici si è dichiarato 
favorevole al progetto di appalto per l'armamento dei due 
primi tronchi della ferrovia Mestre-San Donà-Portogruaro, 
compresi fra Mestre e San Donà. Esso comprende la for- 
nitura e la messa in opera delle traversine, della massic- 
ciata, del ferro d’armamento e degli scambi; varii lavori 
e provviste accessorie, come chiusure di passaggi a livello, 
pozzi d'acqua per «case cantoniere ecc. La spesa è pre- 
ventivata in L. 570,000. 


><a 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici sì è pro- 
nunciato favorevolmente sui seguenti affari: 


Progetto per lavori di difesa all’ abitato di Perarolo 
contro le acque del torrente Boite. (Belluno). 

Domanda del Municipio di Venezia per modificazioni 
ad una derivazione di acqua dal Brenta. 

Progetto per prolungamento di scogliera a ridosso della 
Cala Genovese nel porto di Arbatax. (Cagliari). 

Proposta per difesa frontale a protezione dell’argine si- 
nistro di Piave alla fronte di Bressanin, in comune di 
San Donà. 

Progetto di riparazione e sistemazione di un tratto del 
Senio denominato Froldo Utili fra i ponti di Fusignano 
e delle Alfonsine. (Ravenna). 

Progetto per appalto biennale di manutenzione del ca- 
nale denomirato di Ripafratta. 

Progetti per costruzione di un ponte a Corte sul Brenta 
e per apparecchio negli argini allo {stabilimento di esso 
ponte (Padova). l e i | 

Progetto di riparazioni all’argine sinistro di Po tra ì 
cippi numerici 231 a 236 in Comune di Bagnolo San 
Vito (Maptova). 

Progetto per la sistemazione dell’ argine sinistro di 
Chiusello e Chiese dalla strada proviuciale Acquanegra 
Canneto sino alla sfociatura del Chiese in Oglio (Mantova). 

Progetto d'imbancamento all’ argine sinistro di Mincio 
fra i cippi mumerici 16 e 27 in comune di Roncoferraro 
(Mantova). 

Progetto per sistemazione dell’argine sinistro di Po fra 
i cinpi numerici 36 e 56 nei comuni di Viadano e Pom- 
panesco (Mantova). 


>< 


Pareri del Consiglio di Stato: 


Ferrovia Ligure, tratto Finalmariva-Loano. — Appro- 
vazione di transazione coll’Impresa Saladini Andrioli. 

Strada nazionale Livorno-Mantova. — Approvazione 
della costruzione del ponte sul Rio Vignaccia. 

Sistemazione del 1° tronco della strada provinciale 
Aquila-Ascoli, — Rejezione della domanda del Consiglio 
provinciale di Aquila. 

Dichiarazione di pubblica utilità per conduttura d’acqua 
(Comune di Cattolica-Eraclea). 

Approvazione di progetto di bonificamento delle cave 
di prestito attigue alla stazione di Torre Cerchiara, linea 
Taranto Reggio. 

Dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni e 
le opere occorrenti alla costruzione di un tiro a segno 
nella città di Torinc. 

Approvazione del progetto di appalto dei lavori di 
grande ripsrazione alla sponda destra sul Po presso l’abi- 
tato di Succa in comune di Calorno (Parma). 

Doversi deliberare al sig Pietro Moro l'appalto della 
costruzione della ferrovia Tivoli-Montecelio, erroneamente 
deliberato al sig. Nessi Pietro. 

Dichiarazione di pubblica utilità dell’ espropriazione di 
terreni sulla ferrovia Metaponto-Potenza. 


———_ 


Approvazione del piano regolatore e di ampliamento 


del Comune di Cuorgnè (Torino). 


Id. id. id. del quartiere fra via Monforte e ii bastione 

di Porta Vittoria. (Milano). 
>< 

Il Consiglio di Stato nell'adunanza del 10 ottobre emise 
parere favorevole sul progetto del 5.0 ed ultimo tronco 
della ferrovia Novara Varallo (3° categoria) compreso fra 
Borgosesia e Varallo. Tale tronco ha la lunghezza di 
m. 10,253.30. dei quali 7225.49 in rettilinei e 2987.81 in 
curve. La massima pendenza è del 10.50 per mille, le 
curve hanno un minimo raggio di 450 m. Su di esso 
sonvi due stazioni, Varallo e Quarana, e due fermate, Roc- 
capietra ed Isolella. Vi sono inoltre 5 case cantoniere 
doppie, 2 gallerie lunghe in complesso m. 440, un via- 
dotto a 3 archi di 12 m. ciascuno, 2 ponti da m. 20 ad 
una luce sola e 48 opere d' arte minori di luce inferiore 
ai 10 m., L'importo totale preventivo è di L. 2,600,000; 
l'importo a base d'asta è di L. 2,000,000. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Parma-Brescia-Isceo. — L'appalto 
del 26 ottobre per la costruzione del tronco della ferrovia 
Parma-Brescia-Iseo, compreso fra Brescia e Mandolossa, 
della lunghezza di metri 6,091.50, dell’ importo ridotto a 
L. 481,182, al Ministero dei lavori pubblici andò deserto 
ed alla Prefettura di Brescia offrì il ribasso di L. 5.07 00 
il sig. Cesare Bertazzoli, domiciliato a Brescia, che rimase 
provvisoriamente deliberatario per L. 456,691.14. — L’ap- 
palto definitivo avrà luogo il 16 novembre. La cauzione 
provvisoria è di L. 25,000; la definitiva di L. 50,000. 


— L’appalto del 26 ottobre per la costruzione di un 
ponte in ferro a 17 luci svol fiume Po e dei rilevati d'ac- 
cesso, presso Casalmaggiore, a servizio della ferrovia Parma. 
Brescia-Iseo, alla Prefettura di Parma andò deserto, a 
quella di Cremona offrì ll ribasso di L. 4.70 [o il signor 
Pietro Valentini, e al Ministero dei lavori pubblici il ri- 
basso di L. 1035 Oo i siguori Margtti, Frontini e Pellerin 
domiciliati a Roma, che rimasero provvisoriamente deli- 
beratari per L. 3,126,633.40. I fatali scadono il 17 novembre. 


Ferrovia Legnago-Monselice. — Il 17 novembre 
presso il Ministero dei lavori pubblici e la prefettura di 
Padova avrà luogo l’appalto per la definitiva aggiudica- 
zione della costruzione del tronco della ferrovia Legnago- 
Monselice, comune colla ferrovia in esercizio Pudova- 
Rovigo, compreso fra la stazione di Monselice ed il canale 
Bisatto, della lunghezza di metri 2,678, dell’ importo ri- 
dotto a L. 71,199.24. 


Ferrovie venete. — Togliamo dall’Adrsatico : 

La Commissione ferroviaria di Venezia 6 le rappresen- 
tanze delle provincie di Padova e Rovigo hanno stabilito 
di presentare subito al Ministero dei lavori pubblici il 
progetto della ferrovia Mestre-Piove-Adria con le dirama- 
zioni Correzzola-Brondolo e Padova-Piove, ad esse prodotto 
dalla Ditta Trezza e compilato dall’ ing. Romano, e di 
chiedere la concessione della linea stessa con le suddette 
diramazioni. 


Ferrovia Piacenza-Genova. — Dice la Zibertà di 
Piacenza che la gita del generale De Sonnaz in val di 
Trebbia, e per Ottone, a Torriglia, e in valle di Bisagno, 
lo scopo della quale era tutto strategico, convinse il gene- 
rule suddetto della necessità di una linea ferrata, che per 
Bebbio, nnisca Piacenza a Genova, la grande vallata del 
Po col versante tirreno dell’ Italia peninsulare. 

Il generale parti per Roma, allo scopo di propugnarvi 
questa sua opinione, presso il Ministero della guerra. 


| Ferrovia di Savona: — La Commissione del Con- 
siglio di Stato, composta di due membri per ogni sezione 


Monitore delle Strade Ferrate 


e presieduta da S. E. Cadorna, ha emesso parere favorevole 
sulla transazione fra il Tesoro e la Ditta Guastalla per la 
vertenza della ferrovia di Savona, della quale abbiamo dato 
notizia ai nostri lettori. Lo Stato pagherà 11 milioni e 700 
mila lire — più 150 mila lire per l’onorario degli avvocati. 


Facilitazioni ferroviarie per L'Esposizione 
nazionale. — Il Consiglio d’amministrazione delle fer- 
rovie dell'Alta Italia ha preso le seguenti deliberazioni in 
ordine alle facilitazioni ferroviarie da accordarsi per la 
Esposizione di Torino: 

Riduzione del sessanta per cento sui i ordinari di 
viaggio per gli espositori e giurati; 

Riduzione del sessanta per cento applicabile sulla tariffa 
generale e speciale del 1878 e relativi supplementi in vi- 
gore pel trasporto delle merci, ferme in ogni caso le tasse 
minime vigenti per le tariffe speciali; 

Riduzione del settantacinque per cento sui biglietti or- 
dinari di viaggio (tanto per l’ andata che pel ritorno) per 
gli operaj che si recheranno a visitare l'Esposizione in 
comitive di 10 e più individui, 

Riduzione del sessanta per cento sui biglietti ordinari 
di viaggio (tanto per l’andata che pel ritorno) per gli ope- 
raj che si recheraunu a visitare l’'Esposizione in numero 
inferiore a 10; 

Riduzione rispettivamente del trentacinque, quaranta e 
quarantacinque per cento isecondo le distanze) sui biglietti 
ordinari {tanto per l’andata che pel ritorno; per tutti gli 
accorrenti in genere, adottando una maggior estensione 
nell’ uso e nella validità dei biglietti stessi. 

Il ministro dei lavori pubblici ba già approvato tali ri- 
duzioni, riserbandosi di interessare ad udottare le medesime 
anche le Ferrovie Meridionali e Romane, le quali, si nutre 
fiducia, non opporranno difticoltà 

Quanto prima sarà indetta in Torino una Conferenza tra 
i rappresentanti delle tre grandi amministrazioni, in con- 
corso con un rappresentante del Comitato esecutivo del- 
I’ Esposizione, allo scopo di stabilire le relative modalità 
di applicazione. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Gli Azionisti della 
Ferrovia del Gottardo ed i Governi dei cantoni svizzeri, 
che assunsero l’obbligo di corrispondere delle sovvenzioni 
all’Impresa ferroviaria del Gottardo, souo convocati ad una 
Assemblea generale straordinaria che avrà luogo sabato 24 
novembre 1883, alle ore 10 ant. nel palazzo governativo 
di Lucerna. 

I ordine del giorno è il seguente: 

1° Proposta del Consigiio d’ Ammibistrazione concer- 
nente l’emissione di un prestito del quattro per cento per 
la conversione delle attuali obbligazioni al cinque per cento 
della Ferrovia del Gottardo (art. 30 n. 3 dello Statuto); 

2° Nomina di un membro del Consiglio d’Ammini- 
strazione in sostituzione del dimissionario sig. D.' Temme. 

Sull’operazione di cui è cenno nel riferito ordine del 
giorno si hanno le notizie seguenti: 

I.e proposta di conversione delle obbligazioni venne fatta 
da un consorzio di tre gruppi d'istituti di credito di cui 
l’uno svizzero, il secondo germanico ed il terzo italiano. 
Come è noto, la Società del Gottardo ba un capitale di 
obbligazioni al 5 Ofn di 85 milioni. Questo capitale esige 
il servizio di un interesse annuale di fr. 4.250,000; se l’in- 
teresse fosse ridotto al 4 1j2 0jg abbisognerebbero soltanto 
fr. 3,825,000 ed al 4 Ofo, fr. 3,400,000. E quindi naturale 
che la quistione della conversiune del capitale-obbligazioni 
avesse ad esser sollevata. 

Ora, a quanto scrive il corrispondente finanziario della 
Nuova Gazzetta di Zurigo, il consorzio a cui si accenna più 
sopra, avrebbe fatto, all'ultima ora la seguente proposta 
al Consiglio d’amministrazione. Ce-sione per parte della 
Società del Gottardo di fr. 94,183,000 in obbligazioni al 
4 0jo, da ammortizzarsi al valore nominale in novanta 
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auni. Per questa somma di fr. 94 582,000, la Società del 
Gottardo pagherà al consorzio un interesse di fr. 3,767,320 
che non è intieramente il 4 1[2 per gli 85 milioni e solo 
franchi 867,320 di più del 4 0;q per gli 8ò milioni; il van- 
taggio che ottiene la Società essendo di fr. 867,320 all'anno 
rappresenta l’1 Oo a favore del capitale azioni. L’offerta 
però del consorzio è definitiva soltanto per le due prime 
serie d’emissione delle obbligazioni {fr. 20,000,000) mentre 
per le altre serie il consorzio si riserva, in caso di cam- 
biamento di circostanze, di rescindere il contratto. 

La proposta del Consorzio venne approvata in massima 

dal Consiglio d’ amministrazione. 
{ — Il movimento sulla linea della ferrovia del Gottardo 
226 chilometri) durante il passato mese di settembre, fu 
il seguente: Persone trasportate 109,600, introito fr. 605,000; 
merce trasportata tonuellate 34,300, introito fr. 435,000. 
Introito complessivo fr. 1,040.0U0; ossia fr. 3,909.78 (1882 
settembre fr. 4,054.01, 1883 agosto fr. 3,947.37) in media 
per chilometro, 

Durante lo scorso mese di settembre, le spese d’esercizio, 
non compresi gli assegni al fundo di riserva per rinnova- 
zione della linea e del materiale d’esercizio e gli interessi 
dei prestiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo state 
di fr. 428,000, ossia fr. 1,609 per chilometro, il maggior 
introito risulta di fr. 612,000 (1832 settembre: fr 706,062.28; 
1533 agosto: fr. 527,000). 


l'errovie francesi. Le Camere francesi hanno 
ripresi i loro lavori martedì 23 corrente. Il Senato ha posto 
all’ ordine del giorno la nomina di una Commissione per 
l'esame dei progetti di legge relativi alie convenzioni colle 
Compagnie ferroviarie I progetti di lewge concernenti le 
Compagnie di Lione, d'Oriéans, del Nord e del Mezzogiorno 
sono stati presentati alla fine dell’ ultima sessione; i pro- 
getti concernenti le Compagnie dell’ Est e dell'Ovest sono 
stati presentati nella seduta di martedì. 


— Il ministro dei lavori pubblici ba autorizzata la Com- 
pagnia delle Ferrovie del Mezzogiorno ad aprire all’eser- 
cizio, a partire dal 29 ottobre corrente, la parte della linea 
da Mazamet e Bedarieux compresa fra Mazamet e Saint- 
Amans-sault, (Questa sezione ha una lunghezza di 19 km. 
e non comprende che la stazione di Sainpt-Amans-Sault. 


— Ecco il prospetto comparativo dei prodotti delle ferrovie 


francesi, durante il 1° semestre degli anni 1883 e 1882. 
Lunghezza Introito 
Inedia esercita Introito del l.o per giorno 

Denominazione al 30 giugno semestre kilom. 
cn 
1883 1882 1883 1852 1883 1882 
Antica rete......-.. 10,789 10,521 374,676,533 376,297,277 193 199 
Nuova rete.......c000 10,698 10,388 1}17,338,149  113,920,815 61 GI 
Rete speciale ....... 144 144 2,833,318 3,233,345 119 135 
Linee dello Stato... 4,61 3,339 16,012,947 14,233,773 22 21 
Compagnie diverse 915 859 7,623,508 7,128,213 47 50 
Totali e medie (1) 20,770 (1) 25,544 513.012,505 514,819,123 108 112 

(1) Deduzione fatta dei percorsi comuni, 

Le sezioni aperte all’ esercizio, durante il 1” semestre 


1883, hanno una lunghezza di 432 km. 


Ferrovie austro-ungariche. — Al l° del pros- 
simo mese verrà aperta al pubblico servizio la ferrovia 
Eger-Schirnding. 

— Il Governo ungherese invitò la Direzione della prima 
ferrovia transilvana ad entrare in trattative pel riscatto 
della ferrovia istessa da parte dello Stato. Il Governo pro- 
porrà agli azionisti un prezzo di compera fisso per ogni 
Azione, e, nel caso di rifiuto, assumerà l'esercizio in base 
della legge sul sequestro. Le trattative incomincieranno 
fra breve. 

— Il Ministro ungherese delle comunicazioni presenterà 
quanto prima un progetto per la costruzione della linea 
ferroviaria Sissek-Brood. 


Ferrovie germaniche. — Il Consiglio d'ammini- 
strazione della ferrovia Tl'ilsit-Insterburg terrà ai 2 del 
prossimo mese una seduta nella quale verrà discussa la 
proposta di riscatto di questa ferrovia preseutata dal Go- 
verno. 


e degli inieressi materiali 


— Il Comitato per la costruzione della ferrovia Meu- 
selnitz-Gera ha chiesto una sovvenzione ai Governi di 
Altenburg e Reuss, avendogliene promessa una il Governo 
prussiano qualora la metà del capitale di fondazione venga 
fornita dai Governi limitrofi. 


Ferrovie russe. — Diamo alcune notizie interessanti 
relative alle ferrovie russe, che togliamo all’Hero/d di Pie- 
troburgo Tutte le linee riunite rappresentano un valore 


di 1,651,525,033 rubli. — Le somme da fornirsi dal Te- 


soro per l’interesse garantito aumentano d’anno in anno, 
quantunque nessuna linea importante sia stata costrutta 
negli ultimi tempi. Nel 1876 il Governo dovette supplire 
a questo riguardo l'ammontare di 34,232,800 rubli; nel 
1880, questa somma si è elevata a 53,228 400 r., sebbene 
la rete si sia accresciuta appena, durante questo periodo, 
di alcune centinaia di verste. Poichè l’ Zerold4 attribuisce 
tale aumento insolito alle dimensioni prese dalle spese di 
esercizio, ci sembra interessante di fare seguire i dati par- 
ticolari da alcune informazioni tolte «da un giornale di 
Mosca. Secondo questo giornale le spese richieste dall’e- 
sercizio delle ferrovie russe sorpassano considerevolmente 
quelle della maggior parte degli altri Stati d’Europa. Così 
esse sono in Russia di 6,763 rubli per versta, mentre negli 
altri paesi, che si trovano nelle medesime condizioni eco- 
nomiche-e climateriche, questo tasso non è che della metà, 
ed anche d’un terzo della somma indicata. Sicchè i pro- 
dotti delle Ferrovie russe sono assolutamente insufficienti 
a coprire le spese. Sotto tale rapporto, la Russia si trova 
in una situazione di molto inferiore a quella degli Stati 
dell’ Europa centrale. Invero, il giornale di cui parliamo, 
cita le cifre seguenti: in Svizzera il prodotto totale per 
versta è di 11,795 rubli; nel Belgio di 12,703 r. e nella 
Germania di 14,901 r. In Russia al contrario, i prodotti 
non raggiungono che 10,254 r. per versta. Di modo che 
in questo paese le spese d'esercizio non assorbono meno 
del 66 0lg dei prodotti, e tale proporzione si fa di anno 
in anno più sfavorevole. Invero la distanza media percorsa 
tanto dai viaggiatori che dalle merci è ben più grande 
che sulle linee dell’Europa centrale. La Commissione, che 
era stata nominata dal ministro Baranow; ha stabilito 
questo fatto in modo irrefutabile. Così, secondo essa, 
questa media non è in Prussia per le merci che di 78 verste, 
e in Austria-Ungheria di 44 verste; in Russia questa media 
si eleva per contro a 106 verste. 

Il giornale di Mosca conchiude constatando che la si- 
tuazione delle ferrovie russe è estremamente precaria, ciò 
che attribuisce esclusivamente al frazionamento di poteri 
in materia ferroviaria. 
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Notizie Diverse 


Monumento a Bartolomeo Bona. — Ad ono- 
rare la memoria dell’illustre nizzese Bartolomeo Bona, già 
direttore generale delle ferrovie dello Stato, quindi delle 
Meridionali e dei telegrafi, deputato, senatore e ministro 
dei lavori pubblici, il Municipio di Nizza Monferrato gli 
eresse sulla piazza principale. della città un monumento, 
opera e dono del di lui figlio adottivo. 

L’inaugurazione si farà il giorno Il del prossimo no- 
vembre, alle ore 12 meridiane. 

Nello stesso giorno e subito dopo l’inaugurazione del 
monumento avrà luogo un pranzo offerto dal Municipio 
agli invitati. 


Martellino brevettate a più lame d'acciajo per 
battere il granito e le pietre in genere. — Era sentito il bi- 
sogno nell’industria delle pietre di sostituire alla martellina 
avente un sol taglio, un’ordigno mediante il quale la mar- 
tellinatura fosse resa più facile, economica e' perfetta. Le 
martelline Americane pure brevettate e premiate a più 
Fsposizioni mondiali ebbero un vero successo e migliaia 
e migliaia oggidì se ne adoperano, specialmente in Scozia 
nelle famose Cave d’ Aberdeen. 
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La Ditta N. Della Casa se ne procurò e ne introdusse 
nel suo Cantiere di lavorazione dei graniti a Baveno, ma 
ebbe ad accorgersi che desse non davano quei vantaggi 
che si era ripromesso. 

Essa studiò allora il modo di toglier gli inconvenienti 
che si lamentavano e vi riescì in guisa da potere assicu- 
rare che le sue martelline non temono paragone per la fa- 
cilità con cui si eseguiscono, per la loro solidità, per il 
loro minor costo e per l’economia nelle spese di manu- 
tenzione del 50 O[q sulle martelline Americane. 

Il signor N. Della Casa fa uso di 2 martelline: « l’ Ita- 
liana » e la « Baveno. » Entrambe hanno « una sola 
vite » anzichè quattro come le americane. — Constatiamo 
con piacere questo nuovo progresso nell’arte dello scal- 
pellino, ed aggiungiamo che le dichiarazioni del signor 
Della Casa, risultato di lunghe ed accurate prove, meritano 
di essere prese in seria considerazione. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana ai valori ferroviari furono scarse le 
transazioni; il solo titolo che ne ebbe la parte maggiore fu 
quello delle azioni della Società delle Meridionali ; azioni che 
vennero negoziate a 504.50 ed a 507.50 per ultimo. Le obbli- 
gazioni relative ebbero qualche denaro a 271; e non ne ebbero 
punto i Boni a 537. 

Gli altri valori di questa categoria rimasero ai corsi segnati 
nella antecedente settimana e quasi senza affari. 


CONVOCAZIONI 


Banca Siciliana — Il 4 novembre assemblea generale 
(2" convocazione) in Messina, sede sociale, per: relazione del 
Consiglio d' amministrazione e dei sindaci; presentazione dei 
conti e bilancio; elezione di 4 amministratori, e di 3 siudaci; 
proposte riguardanti la cauzione degli amministratori. 


Banca Veneta di depositi e conti correnti 
-— Il 15 novembre assemblea generale straordinaria in Venezia, 
sede soeiale, per proposta di azionisti e proposte del Consiglio 
d’ amministrazione. | 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Sottoprefettura di Viterbo (5 novembre. Esp. def.) — Ri- 
duzione dell’ ex-convento di Santa Maria in Gradi a peniten- 
ziario. Importo ridotto a L. 19,010.62. 


Prefettura di Sassari (6 novembre. Esp. def.). — Manuten- 
zione della atrada provinciale da Lula alla Caletta di Siniscola, 
per il triennio 1884-85-86. Imp. ridotto a L. 20,251.54. Depo- 
sito provvisorio L. 2400. 


Municipio di Ravenna (8 novembre. Esp. def.). — Forni- 
tura del materiale dì breccia, lapillo, sabbia, paracarri, e la- 
vori occorrenti alla manutenzione delle strade del ©f* compar- 
timento nel quinquennio 1884-88. Imp. annuo ridotto a lire 
677.78. Dep. provv. L. 1500. Def. eguale al doppio decimo 
del prezzo annuo di aggiudicazione. 

Prefettura di Cainpobasso (9 novembre). — Lavori di ri- 
duzione dell’ ex-caserma di Larino ad uso di carcere giudi- 
ziariv, e propriamente quelli compresi nella 2° e 3° zona, 
da compiersi entro 1Z mesi. Imp. L. 46,050. Dep. provv. lire 
2000; def. L. 4500. Fat. a giorni 15. 

Prefettura di Roma (9 novembre). — Lavori di completa- 
mento della strada obbligatoria da Sezze alla consortile Setina, 
Imp. L. 39,931.46. Dep. provv. L. 2000; def. L. 4000. Fat, 
19 novembre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (13 
novembre). — Costruzione del tronco della strada provinciale 
di serie da Forca di Penne ad Ofena, compreso fra Ofena 
ed il confine Teramano, della lunghezza di metri 10593.36. 
Imp. L. 216,650. Dep. provv. L. 2000; def. eguale al decimo 
dell’ importu deliberato. Fat. a giornì 13. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro(13 
novembre). — Costruzione del 5.0 troneo della strada provineiale 
di serie da Soveria Mannelli alla nazionale n. 61 presso Santa 
Severina, compreso fra la sponda sinistra del fiume Alli presso 
l'abitato di Taverna ed il Burrone Vallegrande svtto l'abitato 
di Albi, della luoghezza di m. £814. Imp. L. 278,2%), Dep. 
provv. L. 14,000, def. eguale al decimo dell’ importo delibe- 
rato. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Reggio Ca- 
labria (fat. i6 novembre). — Opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del 2° trocco della strada provinciale di serie, da 
Plati a Santa Cristina, compreso fra il piano di Zilostro presso 
il cancello di Alati e l’abitat>) di Santa Cristina, della lun- 
ghezza di m. 13,33$,80. Importo ridotto a L. 285,269.43. 

Prefettura di Catania (16 novembre). — Provviste ed opere 
occorrenti per la costruzione del solo pianterreno dell'edificio 
ad uso degli stabilimenti scientifici dipendenti dalla facoltà 
medica della R. Università di Catania. Imp. L. 64800. Dep. 
provv. L. 4000; def. eguale al decimo dell'importo d' appalto. 
Fat. 6 dicembre. : 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Porto Mau- 
rizio (19 novembre). — Lavori di prolungamento del molo 
orientale del Porto di Oneglia, per una lunghezza di m. iCU. 
(Porto Maurizio), da compiersi entro 3 anni. Imp. L. 220,000 
Dep. provv. L. 7500; def. L. 22,000. Fat. a giorni 15. 


Prefettura di Pesaro e Urbino (20 novembre). — Tronco 
di strada in prosecuzione della provinciale del Marecchia dal 
ponte presso il molino Baffoni al confine della provincia di 
Arezzo, sotto la Cicognara. Imp. L. 273,643.66. Dep. L. 10,000. 
Fat. 20 dicembre. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura de Messina. (20 
novembre). — Costruzione di una travata metallica per il 
ponte sul torrente Savoea, lungo la strada provinciale Messina - 
Catania. Importo L. 93,553.79. Dep. provv. L. 5000; definitivo 
eguale al decimo dell'importo deliberato. Fat. a giorni 15. 

‘Ia, id. (2) novembre). — Lavori per la costruzione di tra- 
vata metallica ed impalcatura sul torrente Forza d’Agro, 
lungo la strada provinciale Messina-Catania. Importo L- 233,500. 
Dep. provv. L. 10,0C0; def. eguale al deeimo. Fat. a giorni lò. 


Appalti deliberati. 

Ministero dei lavori pubblici e prefettura di Mantova. (20 
ottobre). — L'appalto per lavori di difesa perimetrale della 
città di Mantova, tanto al Ministero che alla Prefettura andò 
deserto, rimanendo così definitivamente aggiudicato al signor 
Virgilio Nicolai, domiciliato a Mantova, che offrì al 1° incanto 
il ribasso del 17 Ojn. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
{Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


Estrazione imminente 


DELLA 


GRANDE LOTTERIA NAZIONALE 


promossa dalla Città di Verona per riparare ui disastri 
delle ultime inondazioni. autorizzata coi Decreti Gover- 


nativi 28 Ottobre e 1° Novembre u. s 


Con prossimo avviso verrà annunpiato, 
colla chiusura della vendita , il giorne del- 
1° estrazione, che a norma della concessione 
governativa dovrà cffettuarsi non più tardi 
del 31 dicembro 18983. 


| 
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Un premio garantito ogni Cento Biglietti 


CINQUANTAMILA PREMI 


PAGABILI IN CONTANTI 


5 da L. f00,000 caduno 
5 » » 20,000 ” 
5 » » ‘410,000 Do) 
5 » ” 5,000 “ 


ed altri £9,980 da L. 2,500, 4,500 ecc, descritti esat- 

tamente a tergo dei biglietti e nel programma ufficiale che 

si distribuisce gralis presso tutti i rivenditori e si spedisce 

franco in qualsiasi paese del mondo a chiunque ne faccia 

richiesta come pure a suo tempo il bollettino dell’estrazione. 
L’ importo totale dei premi in 


le 2,500, 000 


trovasi da molto tempo presso la Civica Cassa di Risparmio 
la quale, come depositaria del totale introito della Lotteria, 
a maggior guarentigia dei possessori di biglietti, ha rila- 
sciato la dichiarazione seguente: 


Civica Cassa Me di Risparmio 


DI VERONA 


A richiesta della Ditta F.Mi CASARETO di F.sco 
di GENOVA incaricata della vendita generale dei biglietti 
della LoTTERIA Dr VERONA 


SI DICHIARA 


che presso questa Civica Cassa di Risparmio trovasi depo- 
sitato l’ intero importo dei Cinquantamila premi e 
cioè Lire Duemilionicinquecentomila le quali a 
norma delle condizioni stabilite nel piano della Lotteria , 
verrauno pagate in contanti ai vincitori dei 
premi senza deduzione o ritenuta qualsiasi. 
Verona, li 26 Settembre 1883. 
Il Consigliere di turno Il Direttore 
B. ZANELLA. F.sco COMPAGNONI. 


NELL’ INTERESSE DEL PUBBLICO 


si avverte pertanto che, riferendosi la massima parte delle 
domande a biglietti di combinazioni determinate conforme 
l'organismo della Lotteria, non ne resta disponibile che 
una limitata quantità a centinaia complete con 
numeri censeecutivi e ripetuti nelle Cinque 
Categorie collo quali si hanno garantiti cia - 
que premi che da un minimo di Lire Cento 
si elevano ad un massimo di 


MEZZO MXLXONE 
Prezzo del Biglietto UNA Lira 


La spedizione dei biglietti si fa raccomandata e franca 
di porto in tutto il Regno ed all’Estero per le richieste di 
un centinaio e più: alle iuferiori aggiungere 
cent. 50 per le spese postali 


SOLLECITARE LE DOMANDE 


rivolgendosi con vaglia o valori alla Banca Fratelli CA- 
SARETO di F.sco in GENOVA, Via Carlo Felice, 10, 
incaricata dell’ emissione. 


La vendita è pure aperta in GENOVA presso: F.LL1 BINGEN 
Banchieri, Piazza Campetto, 1. — OLIVA Francesco Giacinto, 
Cambia-Valute, Via S. Luca, 103. — In VERONA, presso la 
Civica Cassa di Risparmio. In tutta Italia, presso i Cambia- 
Valute, le Casse di Risparmio, le Banche Popolari, le Esat- 
torie Erariali e Comunali. — In TORINO, presso A. Grasso 
e figlio, via S. Teresa. 12 e 14. — Unione Banche Piemontese 
e Subalpina, Piazza Castello, 25 e sue Suecursali in Provincia. 
— Carlo Manfredi, via Finanze, 3 e 5. 
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DA 


STRADE FERRATE ROMANE 


—— ——————_—_————————t—mbbk@er—tt—_ÉcÉiuuQ@t Qi NQpUNDANID AGENZIE 


AVVISO 


L’ Amministrazione delle Strade Ferrate Romane volendo procedere alla costruzione di un 
Magazzino Merci e di altre opere nella Stazione di Corneto. apre una gara a schede segrete fra 
coloro che volessero concorrervi. 

Il Capitolato, registrato a Firenze il 18 Ottcbre 1883 al N. 4314 ed al quale sono unite tre 
tavole di disegni, sarà ostensibile nell’ Ufficio dell’ Ingegnere Ispettore-Capo della 3* Sezione 
del Mantenimento, situato al piano superiore della Stazione di Roma. 

Ogni concorrente dovrà far pervenire alla Direzione Generale in Firenze la sua offerta firmata, 
redatta in carta da bollo di una lira, con la indicazione del ribasso offerto, non più tardi delle 
ore 12 meridiano del giorno 7 Novembre prossimo. 

La busta sigillata cortenente l’ offerta dovrà, oltre la firma del concorrente, portare l’ indi- 
cazione: 


Offerta per la esecuzione del Magazzino Merci ed altre opere 
per la Stazione di Corneto. 


Insieme all'offerta quei concorrenti ch» non avessero in corso o già eseguiti dei lavori per 
conto dell’ Amministrazione, dovranno presentare un certificato di idoneità di data recente e ri- 
lasciato da un Ingegnere-Capo delle Ferrovie Italiane, o del Genio Civile, o di Ufficio Tecnico 
Provinciale. 

L’Amministrazione si riserva piena libertà di scegliere fra gli offerenti quello che crederà pre- 
feribile, sotto tutti i rapporti, quand' anche questi non avesse offerto il maggior ribasso e ciò 
senza obbligo di dichiararne i motivi; essa si riserva del pari la facoltà di rifiutare anche tutte le 
cfferte, volendo restare perfettamente libera. 

L'apertura delle offerte, alla quale potranno assistere i concorrenti, avrà luogo presso gli Uffici 
della Direzione, il giorno 8 Novembre a ore 2 pomeridiane. 


Firenze, 22 ottobre 1883. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DELL ALTA ITAL IÀ 


sa. U U I 560 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOTA 
C SAMPIERDARENA : 


ACCIAIO rvrecchio in rottanii ed in 

guide e rìtasli di suide . i a . Chilogr. 282,500 circa 
FERRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli ed in gsuide e ritasli di 


sz uide di ©° e ° ©° ° ©° ° e » 35,658, 000 » 
(IFIISA. vecchia da rifondere i . » 1,050,BO0O » 
ZZINGO vecchio da rifondere 3 3 » S, 7005 » 


T-_AMIIEZEBRA. di ferro inservilbile, tornitura e linmatura 
dl’acciaio, acciaio e ferro in rottami, rame e piombo, 
quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a. condizigne che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del va- 
lore dei materiali per cui offre , se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione aell'Esercizio 
delle £itrade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Soffomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle non più tardi del giorno 417 TNovembre 1883. le schede 
d' offerta saranno dissuggellate il giorno 19 successivo alle ore 2 1{2 pomeridiane. 

T.®© offerte non sSscortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 5009 tonnellate, sarà 
accordato per l'esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi iu contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dille Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono devositati. 


Milano, 29 Ottobre 1883. LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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SI RENDE NOTO 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, 


CHE LA SOCIETÀ 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


Intraprenditori, ecc. ecc. 


i ln ill n i 


| 
STABILITA A | 
i 
i 


CENGIO (Circondario di Savona) 


| 

| 

| 

Ù 

| è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei 
| dinamiti, capsule e micete, le quali, 
- qualita che per î prezzi, non temono nessuna concor- 


prodotti, 


renza. 


ene ATI: 
de 23°>ttd 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des matiéres contenues dans la 
livraison d’ octobre 1883: 


Histoire. — Don Juan d’ Autriche. 
l'ragments de l'histoire du seizième 
siècle, 1047-1555. 

Travaux publics — Economie 
— Les chemins de fer d' interet lo- 
cal. 

Nouvelles — Madame Delphine, par 
George W. Cable. 

Voyages. Explorations. — Les 
Pionniers de l'Europe et le Yunnan 

_ 19° extrait). 

Economie domestique — 
SIccurs Industrie — Les 
vins cèlèbres de l’ antiquité {l.er 
extrait). 

Litterature suéedoise — Nou- 
velles — Le destin d'une Hiron- 
delle, nouvelle suédoise, par Daniel 
Fallstrom — Poèsie, pensées diverses 


- — Chronique scientifique. 
Correspondanees de la 
Revue Britaunique. — Nou- 


velles des sciences, de la litléralure, 
des beaur arts, du commerce, etc. 

Correspondanco d’Allemagne 
— La statue nationale du Nieder- 
wald — Le Congrès des numismates 
L’ exposition de Dresde — L’expo- 
sition des arts graphiques — Le 
Congrès industriel de Munich 
Nouvelles des theatres — Nécrologie 
— Statistique de l’instruction pri- 
maire. 

Correspondance de Russie — 


D I TNA. DM I T Ei: 


suoi | 
tanto per la 


o 3} 


Le lendemain d’ une fèete — [. in- 
fluence  allemande — La cainpagne 
slave — Crise sociale imminente — 
ldées scparatistes — La Russie vis- 
à-vis de la Chine — La Nouvelle 
Sibèerie — Le mouvement de con- 
struction de chemins de fer — La 


Russie, puissance asiatique. 


Correspondance d° Orient. — 
Les mistakes de la diplomatie chi- 
noise Nécessite pour la lrance 
et la Chine d’en revenir au mémo- 
randum Bourée — Le commerce du 
Yunnan -- Le docteur Harmand — 
La cavalerie de Saint-Georges — Un 
singulier portrait de Li-hung-chang 
— La population de la Chine — 
Man@uvres russes dans le nord de 
l Asie — Les effetts de la visite de 
M. Gladstone — L'’instabilité mi- 
nistérielle en Grèce — Une poire 
qui n’ est pas mùre. 

Correspondaucc d°Amerique. 
— ÉPlections d’ automne — Les vi- 
siteurs anglais — Le différend fran- 
co-chinois et l’ incident du roi Al- 
phonse — l.e coup de pied de Jzne 
-— Contrebande chinoise — Un cable 
entre les deux Ameérique — Un mé- 
ridien commun — L’exposition de 
Boston — Le centenaire du coton à 
la Nouvelle-Orléans - le New-York 
de l’avenir — Aristocratie et demo- 
cratie — Nouvelles artistiques. 

Correspondance d° Italie. — 
Situation troublee — Un parallele de 
la Perseveranza entre l° Alsace et la 
Venctie Le canard du Memorial 


diplomatigue — Les effets de la vi- 
site de M. Gladstone, etc. 


SOCIETÀ NAZIONALE 000 


| 
(OFFICINE a: SAVIGLIANO 


(Anonima in Sarigliane. — Capitale Versato £. },000,000) 


COSTRUZIONE E EKRPARAZIONE 
MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


Ponti, 


i DI MATERIALE 
| 


MreEDAGLIA D'ORO ALL “uosiziona DI MILANO 


Amministrazione ia Pon, si 67, Corso Vittorio e IT. 


—"T - 


L 
4 


a 


MESSaZZEISZZZZ”, | GRATIS, Numeri di saggio GRATIS 


dello splendido, più economico e 
unico Utornale di Mode, che eseguisca 
nelle proprie officine tutti i clickes su 
disegni originali e del suo Museo spe- 


ciale. 
L& STAGIONE 


(tiratura o dinaria 720,000 copie in 14 
lingue) si distribuiscono a ehi le do- 
manda alla $tTaGroNnE — Milano. 
PREZZI D' ABBONAMENTO 
franco nel Legno. 


anno sem. trim. 
GranDE EDIZIONE #6.— D.- SB. 
PICCOLA » s.- 4.50 2.50 


La Stagione dà in un anno: 2000 in- 
cisioui originali; 400 modelli da tagliare; 
200 disegni per ricami, lavori, ecc. La 
(rrande edizione ha inoltre 536 figurini 
coloriti artisticamente all’ aquarello. — 
Tutte le Signore di buon gusto si indi- 
rizzino al Giornale di Mode 


LA STAGNIOUE 


In Milano, Corso Vittorio Emanuele, 37. 
In Torino, presso 1’ Ufticio succursale 
dei giornali via Finanze, 13. 


Le LEYVRET-CHAITX CONTINEN- 
TAIL du mois courant est en vente dan, 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. Chaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1." vol. Services francais; avec car- 
tes genérales colorites, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
1 fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, trains 
rangais desservant les frontières, etc 
services franco-internativnaur, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’éetranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant lea 
services frangais!. 

Chaque volume renferme, en eutre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités à voir dans les villes 
importantes, les stations balcéarsie etc. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Afonitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni richie- 
sta verso il pagamento di detto prezzo. 

Si vende pure presso i libraj Bocca, 
LorscHER, CASANOVA, ed altri prin-. 
cipali libr o d’Italia. 
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A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 


TI GREINDL 


ed ogni applicazione industriale, natatie, ccc. 


Magazzino fornito di pompe d 
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POMPE A SISTEMA GREINDL 


dizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiun 


buon terzo di forza motrice e di carbone rneno 
— Dirigersi al sig. L. POILLON 


Irrigazion 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Senza guasti n 


bisogno di riparazieni. — Molto silenzioso. 
Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la 


. 


esige un 
Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 


Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


La sola pompa non centrifuga a lavoro r 
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sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- | 


ing. di arti e manifatture, 
suoi costruttori privilegiati. 
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MONITORE DELLE 


STRADE FERRATE 


Commercio - Finanza 


Va E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
x ri Pubblici - Industria - 
ci SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Pie<zo delle Associazioni: 
‘ Anno Sem. 
L. 2011 
» 28 15 


PER L'ITALIA . +... 
Per L'ESTERO . . + 6. è. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni c gli Annunzi si riecvono all’ Uflicio del 


— 
_ 


Prezzo delle Inserzionied Annun zi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
» Cent. 39 » 
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P Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Giornale, 4 ia Finanze, 


413 — TORINO 


ti zii anna 


Sommario prLLe MaterIE. — Za Società italiana delle Ferierie. Meridionali. — Ferrovia Cremona-Borgo San 
Donniuo. — L' Esposizione nazionale svizzera di Zurigo (Cont.). — Informazioni particolari del MoxIiTORE. — 
Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — An- 


nunzi. 


LA SOCIETA ITALIANA 


DELLE 


FERROVIE MERIDIONALI 


Spiacenti di non avere potuto pubblicare nell’ ultimo 
numero del IMoziiore il discorso pronunziato ad Aquila 
dal conte Bastogi, perchè giuntoci troppo tardi, lo pub- 
blichiamo ora, riconoscendovi, con tutti coloro che lo 
ascoltarono o lo lessero, un'importanza eccezionale per 
la storia fedele delle vicende della Società delle Meridio- 
nali, che tante benemerenze si è acquistato fra le grandi 
imprese industriali d’ Italia. 


SIGNORI, 


Lungo, faticoso, con pericoli ed ostacoli d’ogni maniera, 
fu il nostro cammino prima di giungere a salutare questa 
antica valorosa e gagliarda stirpe Sabina. 

Ventidue anni sono passati dal giorno che sopra ogni 
spanna di terra da noi percorsa segnammo col ferro le 
prime orme durature dei nostri passi, sicchè 

juvenes ad seneclulem senes prope ad ipsos exacltae aetalis 
ferminos venimus. 

Ardimentosa fu certo la nostra impresa come quella che 
richiedeva copia grande di enpitali, perizia amministrativa, 
pratica finanziaria, scienza ed arte, le quali forze tutte era 
duopo fossero simultanee per conseguirne l’ intento. 

Nou è del mio argomento tenervi parola della perizia 
amministrativa, essendo io stesso Presidente del Consiglio. 
È pure soverchio che io mi accinga, come vorrei e dovrei, 
a tessere le lodi del nostro Direttore generale comm. Bor- 
gnini, sia perchè essendo qui presente , per la sua rara 
modestia non gli suonerebbero gradite, sia perchè per uni- 


versale consenso è oramai tenuto come uno fra i primi e 
più valenti nomini tecnici del nostro paese; nè quelle dei 


comm. Pessione e Lanino, ingegneri di bella e ben meri- 
tata fama. 


Mi rimane dunque a parlarvi delle cause che originarono 
questa nostra Società italiana, del modo col quale seppe 
assicurarne il capitale e la costruzione delle strade , delle 
difficoltà vinte, dei pericoli corsi, degli ostacoli supereti, 
dei vantaggi procurati allo Stato. 

Ne traccerò fugacemente la storia. 

Composto il Regno d’Italia fu cura precipua di chi go- 
vernava di procacciare alle Meridionali quei vantaggi che 
dalle Strade ferrate già traevano le altre Provincie. 

Infatti il 12 maggio 1861 fu stipulata una Convenzione 
col sig. Paolino Talubot colla quale, quando egli fosse riu- 
scito a formare una Società assuntrice della costruzione 
delle Strade e dell’Esercizio, il Governo si obbligava a ga- 
rantirle 8 per cento di interessi e ammortamento sopra un 
capitale indeterminato, cioè su tutta la somma delle spese 
che fosse per fare. 

Si obbligava inoltre ad anticiparle 30 milioni eni po- 
nesse subito mano per conto del Governo al tronco di 
strada da Ancona a San Benedetto, lungo 85 chilometri. 

Sebbene onerosissimi oltre misura fossero, per lo Stato, 
questi patti, il sig. l'alabot non potè costituire la Società 
e fu costretto rinunciare alla concessione. 

Fallito questo primo tentativo, l’on. Peruzzi che reggeva 
a quei giorni il Ministero dei lavori pubblici si volse in- 
darno ad alcuni nostri banchieri. 

Mancato questo secondo esperimento, egli inviò a Parigi 
una persona di sua fiducia per ottenere l’aiuto dei capita- 
listi francesi, coi quali dopo molte trattative nulla fu dato 
concludere, e per tal modo rimase vana la terza prova. 

L’on. Depretis, tosto che successe all’ on. Peruzzi nel 
Ministero dei lavori pubblici, volle cimentarsi alla quarta 
ed ultima prova. Egli fece caldissimo appello a quanti re- 
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putava primi banchieri fra noi, incoraggiandoli a mettersi 
essi Italiani pel decoro del nostro paese a capo di una 
Impresa che poteva tornare utile a loro ed a tutti quelli 
che vi prendessero parte. Ma questi, poichè ebbero veduto 
banchieri esteri poderosi di capitale e di credito, repu- 
gnanti ud avventurarsi a tanta impresa, non ostante le 
larghe offerte del nostro Governo, sentirono venir meno la 
fiducia nelle loro forze e non risposero a così lodevole ap- 
pello. 


Era adunque rimasto, come ho accennato, infruttuoso 
questo continuo e penoso affaccendarsi, quando si fecero 
innanzi eome concorrenti all’eseguimento dell’opera desi- 
derata il sig. Rothschild insieme col sig. Talabot. 

Le principali condizioni che essi ponevano erano: 


La prima, che, quantunque col trattato di Zurigo del 
10 novembre 1859 fosse stabilito che malgrado le avvenute 
separazioni territoriali non dovevano essere scissi gli in- 
teressi della Società esistente delle Strade Lombardo Ve- 
nete, fosse loro data facoltà (mentre era un obbligo im- 
posto ad essi dal Governo austriaco) di dividerla in due 
distinte e assolutamente indipendenti fra loro: una col 
nome di Società per le Strade ferrate del Sud dell’Austria 
e della Venezia, l'altra con quello di Società delle Strade 
ferrate Lombarde e dell’Italia Centrale. 


{.a seconda, che potessero formare una sola Società per 
le Strade Lombarde, Centrali e Meridionali. 

La terza, che fosse fatta ad essi la cessione della linea 
da Voghera a Piacenza, già costruita ed esercitata. 

La quarta, che per quella da Voghera a Brescia, che si 
obbligavano a costruire ed esercitare, il Governo garan- 
tisse un prodotto lordo di I. 25,000 al chilometro. 

I signori Rothschild e Talabot, come stranieri, avevano 
il diritto di pretendere quello che stimavano avvantaggiare 
soltanto i loro interessi e agevolare tutti i loro disegni; 
ma dettavano patti durissimi, quali un vincitore imporrebbe 
ai vinti in città smantellata. 

Di questi patti, il primo fu ritenuto come un'offesa alle 
sante e secolari aspirazioni degli Italiani, ai quali si osava 
imporre che essi stessi dessero la sanzione col voto dei loro 
rappresentanti nell'Aula parlamentare alla divisione degli 
interessi delle Strade ferrate della I.ombardia da quelle del 
Veneto, i quali pel trattato di Zurigo dovevano rimanere 
indivisi. 

« Se questa divisione (scriveva la. Commissione della 
Camera dei deputati) fosse stata approvata dal Parlamento, 
egli avrebbe in certo modo suggellato la separazione delle 
Provincie venete dal Regno d’Italia e vestito il carattere 
di un atto politico repugnante al sentimento nazionale. 

Si ritorni, o signori, colla mente a quei giorni e si com- 
prenderà di quanto acuta ferita fosse cagione codesta of- 
fesa. Fu tale offesa che finalmente scosse dal pigro sonno, 
in cui molti giacevano, alcuni nostri concittadini. 

Di qui l'eccitamento all'opera nostra. 

E questi furono coloro che insieme ad altri mi esorta- 
rono tenacemente a mettermi all’impresa, asseverando es- 
sere già in grado di dare ad abili costruttori l’esecuzione 
dei lavori, e procurare per mezzo di sottoscrizioni il ca- 
pitale necessario, sempre che io stesso ne furnissi una 
parte cospicua e chiedessi senza indugio a nome mio la 
concessione per costituire una Società italiana, ammini- 
strata e diretta da Italiani. 

Per queste ed altre importanti domande acconsentii: 


Monitore delle Strade Ferrate 
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I. A prendere la quinta parte del capitale di 100 mi- 
lioni rappreseutato da 200 mila Azioni. 

2. Di depositare nelle Casse pubbliche due milioni, 
che avrei io stesso perduto, qualora ottenuta la concessione 
non si fosse potuto formare la Società. 

3. Di depositare pure nelle Casse pubbliche altri otto 
milioni entro un mese, 

4. Di erogare 5 milioni al mese nei lavori, da altri 
incominciati, finchè non fossero approvati gli statuti. 

Se maggiori impegni io non poteva nè dcveva prendere, 
perchè maggiori non erano le mie forze congiunte ad altre» 
parmi che solo con queste porgeva ben chiara testimo- 


nianza della fiducia che riponeva nell’esito felice della 
Impresa. 


Era la mia mente, dopo tanti vani conati, tutta e seropre 
iotesa ad assicurare, per quanto è dato a umana previ- 
denza, le sorti future della Società, perchè l’ ardimento 
nostro non fosse un giorno agli stranieri argomento di 
scherno al nome italiano. 

A questo intento mirando, volli che prima di doman- 
dare la concessione, fosse da banchieri rispettabili, da me 
ben conosciuti, e l’uno per l’altro insieme, garantito alla 
Società il pagamento delle 160 mila Azioni raccolte per 
sottoscrizione, il quale non si poteva domandare se non 
dopo l’approvazione degli statuti, cioè tre mesi circa dalla 
concessione. 

Volli pur anche che gli stessi banchieri insieme ad altri 
garantissero in eguale modo alla Società che il prezzo per 
ogni chilometro di strada non supererebbe le L. 210 mila, 
e che i lavori sarebbero bene eseguiti e condotti a termiue 
nel tempo prefisso, rimanendo ogni perdita o profitto a 
loro danno e vantaggio. 

Quanto fosse utile per la Società la garanzia ottenuta 
dai banchieri, per non incorrere in una spesa maggiore, 
lo confern.ò l'on. Depretis, ministro dei lavori pubblici, 
nella seduta parlamentare del 4 agosto 1862, cioè quattro 
giorni dopo la domandata concessione, dichiarando che 
per gli studi fatti da persone competentissime, poteva as- 
serire che il costo chilometrico per le costruzioni sarebbe 
non minore di lire 210,000. 

Con questi due provvedimenti la Società formò il suo 
capitale, abbenchè non tutti gli impegni contratti dagli 
assuntori delle Azioni fossero stati adempiuti e le Strade 
ferrate non siano costate alla Società un centesimo più 
delle lire 210 mila a chilometro, quantunque più che non 
si prevedeva attraversassero terreni instabili, luoghi de- 
serti, insalubri e infestati allora dalle scorrerie dei briganti. 

Fin qui del capitale e delle strade. 

Adesso dirò dei vantaggi procacciati dalla nostra Società 
allo Stato. 

Voi già sapete come i signori Rothschild e Talabot pe- 
nessero fra le altre condizioni quella che fosse loro ceduta 
la strada ferrata da Voghera a Piacenza costruita ed eser- 
citata dal Governo e che nel ventennio dal 1862 al 18682 
ha dato un prodotto medio netto all’ anno di un milione 
di lire. | 

La nostra Società rinunziò a questo prodotto netto, il 
quale ridotto cogli interessi a capitale dal 1862 al 1892, 
anno dopo il quale il Governo ha il diritto di riscatto, si 
eleva a L 06,500,000. 

Nè questo soltanto fece la nostra Società a prò dello 
Stato, perocchéè essa prese l’impegno di costruire la strada 
ferrata da Voghera a Brescia con una garanzia di prodotto 


lordo chilometrico minore di L. 5000 di quella voluta dai 
signori Rothschild e Talabot. 

Queste L. 5000 corrispondenti ad una annualità di lire 
665 mila ridotte cogli interessi a capitale dal 1869, anno 
in cui fu aperta quella strada, al 1892 ascendono a lire 
29,500,000. i 

La nostra Società adunque ha recato un risparmio al 
pubblico Erario di L. 96 milioni. 

Epiloghiamo: 

Fummo noi i primi a formare una Società italiana per 
mostrare agli stranieri che gli Italiani conquistata l’ indi- 
pendenza politica avevano forze bastevoli, quando le strin- 
gessero insieme, a conseguire quella economica. 

Fummo noi che avendo fede nei nostri ingegneri, com- 
mettemmo ad essi opere difficilissime e la costruzione di 
1,063 chilometri di strade. 

Fummo noi che ampliammo la gloriosa Scuola di ap- 
plicazione iniziata dal Piemonte, pei giovani che volessero 
addestrarsi nel Magistero delle Strade ferrate. 

Fummo noi pei quali rimasero inalterati i patti del trat- 
tato di Zurigo e non fu commesso, secondo il giudizio di 
alcuni e il sentimento di molti, un errore politico. 

Fummo noi che impedimmo il danno e l’ onta che una 
Società straniera fosse sola, signora ed arbitra di tutte le 
nostre Strade dalle Alpi al Mare Jonio. 

Fummo noi che salvammo le Finanze dall’ ingente per- 
dita di 96 milioni. 

Questo il nostro peccato originale, queste le nostre colpe, 
sulle quali il più rigido indagatore può stendere la mano 
senza timore di ritrarla imbrattata di fango. 

Di qui le accuse promosse dalla invidia spesso avara, 
più spesso cupida, impudica sempre. 

Di qui forse gli odii implacabili: implacabili perchè come 
disse il vostro Cornelio Tacito: 


Odiorum causae acriores quia îniquae. 


Appena gettate le salde fondamenta sulle quali posava 
la nostra Società, andammo subitamente incontro a peri- 
coli molti e impreveduti. 

La rendita pubblica, un anno dopo costituita la Società, 
cioò dal 1863 al 1871 precipitò a 53,30. 

Il corso forzato le recò un danno di L. 1,600,000 all’anno 
e però nel volgere di 15 anni una perdita di 24 milioni. 


Le imposte che nel 1862 erano di I, co 


per cento sul 
sd) 
"1000 
perciò di 1.60 per cento , per guisa che oggi la Società 
sopporta un peso di L. 3,912,000 maggiore di quello di 
Cui era aggravata al giorno della sua costituzione. 

Vinti dalla nostra Società tutti questi paurosi pericoli, 
essa conservò intatto il suo credito e potè fornirsi di 
quanto le occorreva necessario per soddisfare i suoi im- 
pegni, ricorrendo sia all’ interno sia all’ estero, perocchè 
fu, è e sarà sempre nostro vivo desiderio vedere i capita- 
listi esteri associarsi con noi nelle nostre imprese. 

Rimaneva ancora un ostacolo da superare. La nostra So- 
Cietà, come vi è noto, ribassò in modo fino allora inusitato 
le tariffe pel trasporto delle merci e dei passeggeri, e dette 
così tale un impulso al commercio che i suoi introiti da 
L. 7000 circa salirono in breve a L. 15,000 a chilometro. 

Oltre questo segno, ogni maggiore introito lordo andava 
a profitto dello Stato, rimanendo a carico della Società le 


capitale di L. 150 milioni si elevarono a 4 33 e crebbero 


e degli interessi materiali 


ea oneri 


spese incontrate per conseguirlo; così che mentre gli ag= 
gravi crescevano per Lei ne diminuivano i profitti. 

Agevole è conoscere quanto questo metodo, che prese il 
nome di Scala Mobile, fosse nocevole alla Società, al Com- 
mercio, all’ Erario. | 

Alla Società alla quale una sola via rimaneva, per non 
essere costretta ad uccidersi colle proprie mani, quella di 
usare del diritto che aveva di rialzare le tariffe fino al li- 
mite pattuito nell’ atto di concessione. Al Commercio e 
alla industria , perchè se ne impediva la naturale espan- 
sione. All’ Erario direttamente come compartecipanti ai pro- 
venti lordi della Società , indirettamente per il più tardo 
incremento della pubblica ricchezza. 

Ripetemmo per molti anni le nostre osservazioni e i 
nostri reclami, perchè questo metodo nocevole a tutti fosse 
mutato: ma sempre indarno. 

Quando di recente sotto il Ministero dell’ on. Depretis 
fu razionalmente corretto; per la qual cosa mi piace, con 
animo pacato, rendere la debita lode all’ on. Baccarini al- 
lora Ministro dei lavori pubblici. 

Oggi finalmente la Società possiede 1865 chilometri di 
strade ferrate, dei quali 1563 da lei costruiti per un va- 
lore di oltre 500 milioni ed ha condotto a fine l’opera 
sua. E noi dopo 22 annii 


» Come quei che con lena affannata 
» Uscito fuor del pelago alla riva 
» Si volge indietro 


possiamo con animo sereno guardare al passato, e con 
animo fiducioso all'avvenire. 

Ma pure, toccando lieti e orgogliosi la meta così fatico- 
samente raggiunta, il nostro pensiero, rifacendo il cammino 
percorso, è contristato dalla memoria di quei validi nostri 
cooperatori e amici affettuosi, cui la morte contese di com- 
pierla e godere con noi di questa festa solenne. Fra questi 
Bettino Ricasoli, Carlo Bombrini, Bartolomeo Bona, Dio- 
nigi Ruva, che benemeritarono dell’ Italia per eminenti 
servigi a lei resi nella politica, nella finanza, nella Ammi- 
nistrazione, nella scienza e nell’ arte. 

Queste, o signori, furono le vicende della prima grande 
impresa italiana nell’ ordine economico e industriale; ed 
io rendo grazie si Cieli benigni che mi abbiano concesso 
a discorrerne la storia, e chiuderla felicemente in queste 
regioni, illustri per aver dato i natali a Crispo Sallustio, 
a Cornelio Tacito, a Terenzio Varrone — in mezzo alle 
forti popolazioni che fino dai tempi più vetusti diedero 
all’ Italia un nome, ordini civili e politici, riti e armi, e 
che strenuamente ne propuguarono i diritti e la libertà. — 
Allora vinse la prepotenza della Fortuna di Roma, ma esse 
ebbero ragione dai secoli. Oggi l’Italia da loro divinata, 
domina colla maestà del suo nome tutti ugualmente i po- 
poli della penisola. 

A voi nepoti dei precursori dell’ Italia unita il nostro 
saluto. | 

Il nostro saluto alla grande patria che raccolse concordi 
nel suo grembo coloro che la laceravano per dominarla. — 
Il nostro saluto e il nostro omaggio al Ree alla Dinastia 
che è dell’ Italia rediviva simbolo, campione e speranza. 
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FERROVIA CREMONA-BORGO S. DONNINO 


La Gazzetta Uficiale del 27 ottobre corrente pubblica 
]l seguente R. Decreto in data 28 luglio, controfirmato 
dai ministri Genala, Magliani e Savelli: 


Articolo unico. È approvata la Convenzione stipulata il 
giorno 20 luglio 1883 fra i Ministri dei lavori pubblici 
e delle finanze (tx/erîm del tesoro) per 1° Amministrazione 
dello Stato, ed il Consorzio dei Comuni interessati rap- 
presentato dall’avvocato Ettore Sacchi, deputato al Parla- 
mento, per la concessione al detto Consorzio della costru- 
zione e dello esercizio di una strada ferrata da Cremona a 
Borgo San Donnino. 


Convenzione per la concessione della costrusione e del- 
l'esercizio di una ferrovia da Borgo San Donnino a Cremona 
(metri 37,848.64). 

Fra le LL. EF. il comm. Francesco Genala, ministro dei 
lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, ministro 
delle finanze, interim del tesoro, per conto dell’ Ammini- 
strazione dello Stato, e l’on. signor avvocato Ettore Sacchi, 
deputato a) Parlamento, delegato a rappresentare il Con- 
sorzio per la suddetta ferrovia, giusta il relativo verbale 
in data 18 corrente mese, autenticato dal signor Gioacchino 
Barbieri, notaro esercente nel distretto notarile di Cremona 
(A. n. 11, 

Si è convenuto, si conviene e si stipula quanto segue: 

Art. 1. Il Governo accorda al Consorzio dei Comuni in- 
teressati la concessione per la costruzione e l’ esercizio di 
una ferrovia da Borgo San Donnino a Cremona, che il 
Consorzio medesimo si obbliga di costruire ed esercitare a 
tutte sue spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l'osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dalla legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2°), 
della legge 5 giugno 1881, p. 240 (serie 3", e delle con- 
dizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 
1865, allegato 7, e dei regolamenti dalla medesima deri- 
vanti, nonchè di quelle della presente Convenzione e del 
Capitolato relativo ad essa allegato sotto il numero II. 

Art. 2. Il concorso a carico dello Stato, ai termini degli 
articoli 11 e 18 della legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 
2%), sarà commisurato alla spesa necessaria per la costru- 
zione dell'intera linea, compreso il materiale mobile. 

Lo ammontare di tale concorso è stabilito colle norme 
dell’ articolo 11 della predetta legge nella somma di lire 
0,890,497, compreso il materiale mobile pci soli 6/10, cal- 
colati a parte sul costo totale di L. 8,296,383,27, corri- 
spondente a L. 219,198 98 per ogni chilometro della ferrovia 
da costruirsi, giusta il progetto dell’ ingegnere Francesco 
Podestà del }5 luglio 1880, approvato dal Consiglio supe- 
riore dei lavori pubbliei coi voti del 1° luglio 1882, n. 1578, 
e 10 febbraio 1883, n. 3lo. 

Saranno comunicati al Governo i contratti d'appa:to che 
il concessionario potesse stipulare per la costruzione e 
l'esercizio della linea, rimanendo esso sempre responsabile 
direttamente nei rapporti col Governo e coi terzi dell'esatto 
adempimento dei patti della concessione. 

Eseguendosi la liquidazione finale o lo accertamento delle 
spese tutte riflettenti la costruzione completa della linea, 
ai termini dell'articolo 4 della legge 29 luglio 1879, n. 5002 


(serie 2°), si stabilirà definitivamente il riparto dei decimi ® 


Mopitore delle Strade Ferrale 


a carico dello Stato, e dei decimi della provincia ed Enti 
interessati, coi criteri dell'articolo 11 della legge predetta, 
limitatamente alla spesa necessaria per la costruzione della 
linea concessa e relativo materiale mobile, e la somma che 
potrà risultare in diminuzione in confronto del costo to- 
tale di L. 8,296,383.27 sarà ragguagliatamente detratta dal 
concorso governativo come sopra fissato, da ritenersi in 
ogni caso come quota massima del concorso a carico dello 
Stato. 

Nel caso che il concessionario stabilisse dei contratti @ 
forfait per la costruzione della linea concessa, lo Stato 
pagherà i decimi ai esso spettanti coi criteri dell’articolo 
1l della legge predetta sull’ammontare della somma con- 
venuta dal detto forfa:t, purchè non sia oltrepassato il 
limite di L. 5,890,497 come sopra stabilito, rimanendo 
sempre fermo il diritto del Governo d’invigilare i lavori, 
di accertare in qualunque tempo e lucgo le spese effetti- 
vamente incontrate per la esecuzione della linea, e di sta- 
bilire lo ammontare della sua quota di concorso in bnse 
ai risultati della finale liquidazione, quando da questi ri- 
sulti che la spesa effettiva sia stata minore di quella di 
L. 8,296,383.27, come sopra fissata per la esecuzione della 
linea, eompreso il materiale mobile secondo il tipo pn. I 
delle ferrovie economiche. 

Il pagamento del concorso a carico dello Stato sarà fatto 
in 8 anni, a decorrere dal 1892, perchè così d’accordo con- 
venuto, ed in 8 rate annue senza interessi, nella seguente 
misura: 


Nell'anno 1892. . . . +... 500,000 
Nell'anno 1893 =. .. . . +. » 500,000 
Nell'anno 1894. . .. . . »w 500,000 
Nell'anno 1895. . . . . . » 500,000 
Nell’anno 1896. . . . . +. » 500,000 
Nell'anno 1897. . . .. +. » 500,000 


Nell’anno 1898... 


i dal >» ],000,000 
Nell'anno 1899. . . .. 


» 1,890,497 


Totale . . . L. 5,890,497 


Art. 3. La presente Convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 

Fatta a Roma, quest'oggi, 20 del mese di luglio del- 
l’anno 1883. 


Il Ministro dei lavori pubblici F. GENALA. 
Il Ministro delle finanze, interim del lesoro A. MAGLIANI. 
Il Rappresentante il Consorzio Avv. ErtorE SaAccHI. 


Zuaaro RAFFAELE, lestimone. 
GIANATTI GiovannNI VINCENZO, lestimone. 


(Seque il Capitolato, da cui togliamo $ seguenti articoli 
particolari): 


Art. 1. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l'esercizio di 
una strada ferrata a sezione ordinaria da Borgo San Don- 
nino a Cremona, secondo il progetto di massima redatto 
dagll’ingegnere Francesco Podestà in data 15 luglio 1850, 
ed approvato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici coi 
voti del 1° luglio 1882, n. 1578, e 10 febbraio 1883, n. 315. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori nel termipe di sei anni, decorrendi dalla data della 
concessione, 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti per. 


chè entro detto termine l’intera linea possa essere aperta 
al regulare e permanente servizio per i trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

Al Governo è riservato verificare i lavori 
in corso e di chiedere per norma e visione i contratti re- 
lativi alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il con- 
cessionario s’ intenderà decaduto dalla concessione, e non 
potrà più ottenerne una seconda. 

Art. 4. Nella costruzione della linea surà adottato il tipo 
1* delle ferrovie economiche. 

Art. 9. Le Stazioni e le fermate sarunno stabilite nelle 
località qui appresso designate: Borgo San Dooanino. 
Castione, Busseto, San Pietro in Cerro, Monticelli, Croce 
San Spirito, Cremona. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni e 
fermate che in segnito riconoscesse opportune, sentito il 
concessionario. 

Art. 10. La concessione della strada ferrata, che forma 
oggetto del Capitolato presente, è fatta per anni 90, a de- 
correre dalla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. 


il diritto di 


L'ESPOSIZIONE NAZIONALE SVIZZERA 


DI ZURIGO 


(Continuozione. — Vedi numero 44). 


Macchine della fabbrica Socin et Wick di Basilea. — 

Dopo la Casa Sulzer, quella che meglio espose a Zu- 
rigo si fu la Casa Socin et Wick di Basilea. Questa fab- 
brica è la seconda in Svizzera per produzione di wacchine 
a vapore ed è molto conosciuta anche iu Italia, massime 
nella Lombardia e nel Piemonte. 

La macchina più grossa che troviamo all’ Esposizione 
si è una di 75 cavalli, destinata a mettere in moto una 
parte della trasmissione per la galleria del lavoro. 

La macchina ha un volante di m. 4 di diametro, e la 
trasmissione è fatta con 5 corde di 50 m[m di diametro. Il 
numero dei giri per minuto è di 65, La macchina è a 
condensazione ed il cilindro con distribuzione a valvola 
ha un diametro di 460 mjm con le corse di 900 mjm. 

È notevole il genere di distribuzione a valvola usato 
dalla fabbrica Socin et Wick, sia per la semplicità che 
per la precisione con cui regola l’espansione del vapore. 

Un asse, che chiameremo di distribuzione, trovasi col- 
locato parallelamente all'asse del cilindro ed alla stessa 
altezza; quest’asse è messo in moto dall'albero del volante, 
per mezzo di ruote coniche eguali, per cui esso fa lo stesso 
numero di evoluzioni del volante. Sull' asse di distribu- 
zione sono investati quattro ecceutrici, due dei quali go- 
vernano l'introduzione del vapore e due la scarica. Gli 


è degli interessi materiali 


eccentrici della distribuzione sollevano alternativamente | 


le due valvole di introduzione mediante l’ asta di scatto 


ed un parallelogramma articolato, di cui il lato più alto | 
serve di leva per la valvola. Un regolatore Porter regola j 


l'espansione per mezzo di un altro asse parallelo al primo 


e che in corrispondenza delle aste di scazto e circa la 
metà della loro lunghezza, ha due braccia a snodo, che 
afferrano le aste di scatto, alle quali danno una posizione 
più o meuo incliuvata secondo che devono appoggiare più 
o mevo sulle leve delle valvole. La scarica del vapore, 
dalla parte inferiore del cilindro, succede per mezzo di 
una valvola a cassetto di forma speciale detta a graticola, 
e che finora diede risultati assai soddisfacenti. È notevole 
in questa distribuzione la grande possibilità e regolarità 
del movimento che si può ottenere. 

Oltre queste macchine, la casa Socin et Wick espose: 

Una macchina a condensazione con cassetti sistema 
Rieder, della forza di 22 cavalli. Cilindro del diametro di 
300 mjm e corsa 600 mim: volante a correggia, del dia- 
metro di 2,250, e numero di giri 70, 

Un'altra macchina colla stessa distribuzione a cassetti 
Rieder, della forza di 8 cavalli, Cilindro del diametro di 


200. mjm, corsa 400 mjm. Diametro del volante 1.400, 
uumero dei giri 90. 


Una locomobile, della forza di 10 cavalli, con caldaia 
tubulare orizzontale. Distribuzione Meyer, regolabile a 
mano. La macchina è munita di un riscaldatore speciale. 
Diametro del cilindro 210 mjm, num. dei giri 120 al 
minuto. Superficie di riscaldamento 14 mq., pressione in 
caldaia 7 atmosfere effettive. 

Una macchina semifissa con caldaia verticale e focolaio 
ioterno attraversato da tubi Galloway. Superficie di ri- 
scaldamento 5.50 mq., pressione di lavoro 6 atm. eff. 
Diametro del cilindro 140 mjm, corsa 260 mjm, numero 


dei giri 130. Distribuzione Bodmer, governata da un re- 
golatore Buss. 


Oltre questi motori, la Ditta Socin et Wick espose due 


pompe a vapore, di cui una della portata di 20 litri al 
secondo e l’altra di 70 litri. 


Macchine della Schireizerische Locomotiv-fabrik di Win- 
terthur. — Questa fabbrica è relativamente una delle più 
giovani dell'Europa; però avendo alla testa un ingegnere 
meccanico dei più distinti, il sig. Charles Brown di fama 
europea, i prodotti che essa dà, specialmente nelle mac- 
chine fisse, sono dappertutto molto apprezzati. Nel 1878 
alla grande Esposizione di Parigi, tal Ditta, per una bel- 
lissima macchina fissa da essa esposta, ricevette una ri- 
compensa pari a quella assegnata alla fabbrica di Sulzer, 
cioè la gran medaglia d’oro. 

All’Esposizione di Zurigo la fabbrica di Winterthur 
presentò diversi motori fissi e semifissi, nei quali una 
cosa che si osserva si è la grande velocità alla quale si 
fanno lavorare sotto l’ influenza del vapore ad elevata 
pressione. Questa tendenza a far crescere la velocità delle 
ruacchine ed elevare la pressione di lavoro è notevole 
specialmente nelle macchine inglesi ed americane, mas- 
sime dopo lo sviluppo preso dalla applicazione dei motori a 
vapore, per dar moto alle macchine dinamo-elettriche. Ab- 
biamo visto all'Esposizione di elettricità di Vienna due mac- 
chine di Armington, le quali potevano sviluppare una forza 
di 50 cavalli e facevano 315 giri al minuto, lavorando 
col vapore a 7 atmosfere di preasione. Certamente una 
velocità così considerevole non sarebbe consigliabile in 
tutte le diverse condizioni nelle quali una macchina deve 
lavorare, inquantochè richiede una gran cura nella co- 
struzione e non lascia utilizzare bene il vapore. 


La fabbrica di Winterthur mantiene la velocità entro 


i limiti di 120 a 150 giri, e fa salire la pressione del 
vapore a 10 atmosfere. 


L'aumento di pressione, assai utile per economizzare il 
combustibile, richiede però l’impiego di caldaie di facile 
visita ed una continua sorveglianza: quindi non potrebbe 
ammettersi con molta sicurezza se non là dove si ha delle 
caldaie una cura speciale, tanto da parte degli utenti, 
quanto da parte dell’Amministrazione governativa. 

Ciò premesso, passeremo brevemente in rivista i motori 
esposti dalla fabbrica di Winterthur. 

La macchina più grossa si è una di 50 cavalli. Essa è 
a condensazione ed ha il castello fatto a forchetta, per 
cui l’ albero del volante ha sul castello due sostegni. La 
imanovella è fatta con due dischi come si vede molte volte 
nelle macchine marine. L'apparecchio della condensazione 
trovasi in seguito al cilindro motore e sullo stesso asse. 
La distribuzione è fatta secondo il noto sistema Brown, 
senza eccentrici e con valvole a doppia sede perfezionate 
su quelle ordinarie, per modo che esse lavorino senza far 
rumore, anche quando loro si dia una lunga corsa, o se 
il numero delle corse per minuto è molto grande. 

La distribuzione Browu agisce assai bene nelle mac- 
chine fisse, e fu da questo ingegnere applicata alle luco- 
motive, ove però, stante la precisione grandissima che 
occorre e le condizioni nelle quali deve lavorare, non si 
comporta così bene come nelle macchine fisse che facil- 
mente possono essere regolate, e che per di più si trovano 
meno soggette a variazioni ed avarie, di quel che lo sieno 
le locomotive, specie poi quelle piccole da tramvia. 

La macchina fissa in discorso ha il cilindro del dia- 
metro di 300 m[m, con la corsa di 500 m{m. Il volante è a 
corde e fa 120 giri al minuto. La pressione di lavoro è 
di 8 atmosfere effettive. Il regoiatore della macchina, che 
è collegato direttamente al meccanismo e che lo regola 
con una gran precisione, è del sistema Proll. 

L'altra macchina fissa è quella da 20 a 25 cavalli. Il 
castello è pur fatto a forchetta. La macchina non è a 
condensazione: ha la distribuzione Rieder. Diametro dello 
stantuffo 210 mjm, corsa 420 mjm. Il volante fa 120 giri 
al minuto e la pressione del vapore è di 8 atmosfere. 

La costruzione di queste due macchine è assai solida 
ed adatta alla velocità abbastanza grande cui devono la- 
vorare. 

Oltre queste macchine la stessa Ditta espose diversi 
motori semifissi e lucomobili. 

Delle semifisse, una ve ne ha della forza di 50 cavalli. 
In essa la caldaia è del tipo usato dal Brown nelle sue 
piccole locomotive da tramvie, cioè composta di un corpu 
cilindrico verticale che serve da focolaio e da duomo del 
vapore e di un corpo cilindrico orizzontale collegato al 
primo, e che contiene i tubi bollitori. La macchina è po- 
sata sotto alla caldaia: essa è a due cilindri adiacenti, 
sistema Woolf: l'albero dei due volanti è a due gomiti 
disposti fra di loro ad angolo retto. La distribuzione è 
fatta a cassetto per ognuno dei due cilindri e l’azione del 
regolatore è indiretta. 

Il diametro del grosso cilindro è di 325 mjm, quello 
del piccolo è di 200 m{m. La corsa per ambi è di 420 mm. 
Il numero dei giri è di 150 e la pressione in caldaia di 
10 atmosfere, 


Un'altro tipo di macchine semifisse rappresentato da 
due macchine, una di 6 e l’altra di 18 cavalli, ha la 
caldaia orizzontale con focolaio interno e condotto del 
fumo sotterraneo. La macchina propriamente detta tro- 
vasi fissata sopra la caldaia: il castello è a forchetta: la 
distribuzione a cassetta semplice: il volante ha l’ albero 
con manovella fatta a disco equilibrato, e porta ad una 
delle sue estremità il volante propriamente detto ed al- 
l’altra la puleggia motrice. La pressione del vapore è di 
8 atmosfere. 

Per ultimo troviamo esposte due locomobili, una da 6 
e l'altra da 2 cavalli. Anche queste hanno 11 meccanismo 
di due specie: nella prima è distinto dalla caldaia, mentre 
nella seconda è fissato direttamente su di essa. Nessuna 
delle due locomobili ha un regolatore, ma la distribuzione 
può regolarsi a mano. 


Macchine della fabbrica Burchhardt et Comp. di Ba- 
silea. — Questa fabbrica ha esposto una sola macchina 
in cui la specialità si è una modificazione al tipo di dis- 
trituzione sistema Collmann, 

Il movimento delle valvole è trasmesso dall'albero prin - 
cipale ad uno secondarie parallelo all’ asse del cilindro, 
mediante un ingranaggio d’angolo. L'albero secondario, 
mentre trasmette il movimento ad un regolatore, sistema 
Porter, ha due eccentrici che comandano le leve di sol- 
levamento delle valvole. Queste leve sono ad angolo e 
per una disposizione semplicissima, che però pon si po- 
trebbe spiegare senza l’aiuto di figure, si ottiene il mas- 
simo sollevamento delle valvole col minimo sforzo. 

La macchina ha un diametro del cilindro di 350 m[m, 
ed una corsa di 700 mjm. Essa è a condensazione e fa 
80 giri al minuto. Una disposizione speciale patentata ha 
per oggetto di diminuire e ridurre quasi a zero lo spazio 
nocite. 


Macchine della fabbrica Stirnemann et Comp. di Zu- 
rigo. — Questa fabbrica espose una macchinetta della 
forza di 6 ad 8 cavalli, con espansione variabile, secondo 
il tipo Rieder. Tal macchina uulla ba però di particolare. 


Macchine della Ditta Marcuard Ad. di Berna. — 
Anche da questa fabbrica non si ebbe all'Esposizione se 
non una macchinetta di 5 a 6 cavalli di forza. Essa ha 
di particolare la gran velocità facendo da 180 a 240 giri 
al mitiuto, mentre la pressione di lavoro può variare da 
6 ad 8 atmosfere effettive. La macchina è del tipo coz- 
pound, il cilindro piccolo ha il diametro di 95 mjm e la 
corsa di 200 mjm. Ammissione massima 0,50 mjm della 
corsa e minima 0,05. Avanzo lineare mjm 2.5. 

I] cilindro grande ha il diametro di 140 mim. L' am- 
missione massima è di 0.60, e la minima di 0.18 della 
corsa. 

L'avanzo lineare è di mjm 3. 

La distribuzione si ottiene con due casseiti del tipo 
Rieder. 


(Continua), 
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L’ Amministrazione delle Ferrovie dell’ Alta Italia 
ha diramato gli inviti alle varie Ditte nazionali per 
la fornitura dei 655 carri, che, come abbiamo già 
detto, sono da acquistarsi coi fondi delle linee com- 
plementari, fissando il giorno 20 corrente per la pre- 
sentazione delle schede, ed ìl 22 successivo per il 
loro dissuggellamento. Detta fornitura fu ripartita in 
molti lotti, affinchè tutte le Ditte possano agevolmente 
partecipare al concorso. 

>< 

La detta Amministrazione ha inoltre autorizzato la 
spesa di L. 15,103.20 per l'applicazione a 6 locomotive 
e relativo tender del freno Smith-Hardy. 

>< 

Crediamo che nel corrente mese verranno attuale 
le solite modificazioni all’ orario, inerenti alla stagione 
invernale, per le Ferrovie Alta Italia. Fra esse vi è 
quella riguardante la linea Genova-Pisa, per la quale 
si richiede un maggior tempo di percorso per i treni 
diretti, in causa della troppa frequenza delle Stazioni, 
del semplice binario, delle frequenti curve e gallerie, 
del continuo pericolo di mareggiate ecc., e ciò affine 
di mantenere | orario che verrebbe stabilito. 

>< 

Il progetto di massima per una Stazione di transito 
in Trastevere a Roma, come è stato studiato dall’Am- 
ministrazione delle Strade ferrate Romane e presen- 
tato al Ministero dei lavori pubblici non ha incon- 
trato l’ approvazione del Consiglio superiore il quale 
in questa circostanza, da quanto cì viene riferito, 
si è mostrato di assai difficile accontentatura, avendo 
sollevate tali e tante obbiezioni da rendere sempre 
più intricata la soluzione del quesito relativo all’ im- 
pianto di quella Stazione, la quale per una quantita 
di circostanze si presenta siecome cosa della massima 
urgenza. 

Avremmo davvero desiderato minor rigidezza nel 
prelodato Consiglio, o meglio nell’ Ispettore che ha 
riferito in proposito, specialmente che trattavasi di 
un progetto di massima. Noi abbiamo il fermo con- 
vincimento che buona parte delle censure mosse dal 
lato tecnico al progetto non abbia un grave fon- 
damento e lo dimostrera la facilita istessa con cui 
l’ autore del progetto potra emendarlo, come indub- 
biamente avrebbe fatto nello studio definitivo di esso. 

Sappianio che il Consiglio superiore ha trovato in- 
sufficiente la spesa presunta per le espropriazioni. 
Sarà giusta l’ osservazione; ma è a ritenersi che gli 
espropriandì istrutti dall’esempio del Principe Sciarra 
(le cui pretese per espropriazione furono la causa 
che non fu dato corso al primitivo progetto di Sta- 
zione in Trastevere) sapranno mantenere le loro ri- 
chieste nei limiti del giusto e dell’ onesto. 

Il Consiglio superiore vorrebbe evitare regressi 
nell’ eventualita che fosse costruita una strada di cir- 
convallazione; ma se ciò alla prima pare cosa possi- 
bile e facile ad ottenersi, ove si consideri che diverse 
linee verranno ad allacciarsi alla futura strada di cir- 
convallazione, sara poi quasi impossibile ottenere 
nella pratica che non si abbiano regressi per nes- 
suna delle linee medesime e per nessuna direzione. 


D'altronde a noi sembra (forse ci sbaglieremo) che 
col sistema di ampliare troppo le questioni, si finisce 
col discutere molto, ma col non fare nulla di pratico. 

Si vuole che sieno sentite in precedenza alla com- 
pilazione del progetto le varie Amministrazioni inte- 
ressate, onde potere stabilire le basi del progetto 
stesso in guisa da soddisfare agli interessi commer- 
ciali, etilizii, militari ed industriali. Anche su questo 
punto sara nostro il torto; ma tuttavia vogliamo espri- 
mere la nostra modesta opinione, cioè ritenere più 
logico fare, come si è fatto, un progetto di massima, 
sottoporlo all’ esame del Consiglio superiore e dopo 
approvato in linea tecnica, discutendo cogli interes- 
sati. Discutere senza una base di massima ci pare 
possa condurre a perdita grande di tempo. 

Secondo il progetto di massima respinto dal Con- 
siglio superiore, la spesa occorrente è preventivata 
di circa 6 milioni di lire. La Stazione € progettata 
tutta fuori della cinta daziaria delle attuali mura ur- 
bane presso porta Portese; e disposta in curva di 
500 metri di raggio ed in pendenza del 2.50 per 
mille, ed ha la lunghezza di m. 900. 

| >< 

Ci scrivono da Milano: 

La Società anonima per le ferrovie secondarie se- 
dente in Bruxelles, concessionaria della linea di tramvia 
Milano-Monza-Giussano, ha sottoposto all’ approvazione 


“governativa il progetto esecutivo della linea stessa 


facendo in pari tempo istanza per ottenere |’ auta- 
rizzazione della trazione a vapore. 

La lunghezza della tramvia risulta di m. 32,300 e 
verrà posata su strade comunali, sulla provinciale 
per Monza, ed in alcune tratte su sede propria. 

Ci consta che Il’ Ufficio del Genio civile di Milano 
ha gia esaminato il progetto tecnico della linea e lo 
ritenne meritevole della superiore approvazione. 

La linea di cui si parla moverà dal sobborgo di 
Porta Nuova a Milano e tocchera i Comuni di Greco 
Milanese, Niguarda, Sesto San Giovanni, Balsamo, Ci- 
nisello, Monza, Vedano al Lambro, Biassono, Macherio, 
Sovico, Albiate, Carate-Brianza, Verano e raggiungerà 
a Giussano il confine colla provincia di Como. 

Oltre alla linea principale, la Società predelta met- 
tera pure in esercizio una diramazione fra Carate e 
Seregno. 

>< 

Ci scrivono da Brescia che i lavori di costruzione 
del tronco della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, com- 
preso fra Casalmaggiore e Piadena, furono spinti in 
questi ultimi mesì con tanta attivita che oramai poco 
manca alla loro ultimazione; e se |’ Impresa riceverà 
in tempo il materiale d’ armamento della strada il 
tronco stesso potrà essere messo in esercizio entro 
Il primo trimestre dell’ anno prossimo, ossia un’anno 
all’ incirca prima dell’ epoca fissata dal relativo con- 
tratto. 

Intanto la Direzione tecnica, per guadagnare tempo 
ha fallo Je proposte occorrenti perchè siano prese le 
disposizioni pell’ impianto lungo il tronco di che trat- 
tasi della linca telegrafica. 

>< 

La Camera di commercio ed arti di Trapani ha ri- 
vollo istanze al Ministero dei lavori pubblici per in- 
teressarlo a richiamare la Societa della ferrovia Si- 
cula-Occidentale Palermo-Marsala-Trapani al suo do- 
vere rispetto all’ attuazione dell’ orario proposto dal 
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R. Governo, non ancora accettato dalla Società. la 
quale mantiene tuttora un orario non rispondente af- 
fatto ai bisogni delle due provincie interessate Tra- 
pani e Palermo. 

La predetta Camera lamenta ancora la insufficienza 
di materiale mobile che considera causa prima della 
opposizione che fa la Società predetta all’ attuazione 
di un nuovo orario rispondente ai bisogni degli in- 
leressali. 

>< 

Sappiamo che il Governo della Repubblica francese 
allo scopo di agevolare nell’ interesse del Commercio 
l'accordo fra i diversi Governi in ordine alla Con- 
venzione internazionale pei trasporti delle merci in 
ferrovia e giung:re sollecitamente ad una conclusione 
nella materia, ha fatto piena adesione al progetto di 
Convenzione gia concretato fra i rappresentanti dei 
diversi Governi interessati, dichiarando di non insi- 
stere oltre sulle domande pria d'ora avanzate dalle 
Compagnie francesi per moiificazioni al progetto di 
Convenzione precitato. 

>< 

Col giorno 15 novembre verra attivato un apparato 
di sicurezza (sistema Saxby\ al bivio Tanaro (bifor- 
cazione delle linee Alessandria-Torino ed Alessandria- 
Valenza). 

>< 

Dal giorno b novembre p. p. i treni della linea 
Bologna-Firenze fanno fermata nella località detta di 
Corbezzi fra Pracchia e Piteccio, ed in quella di Va- 
joni fra Piteccio e Pistoja, in base all'orario pubbli- 
cato il 31 ottobre p. p. 

><a 

Diamo le informazioni tecniche principali che ab- 
biamo promesso intorno al progetto di appalto del 
tronco da Porto Empedocle a Siculiana, della ferrovia 
di 4* categoria Castelvetrano-Porto Empedocle. 

Secondo il progetto la lunghezza del tronco risulta 
di m. 14,500 e l'importo dei relativi lavori è pre- 
ventivato in complesso di L. 1,740,000 ossia: 
per lavori da appaltare . 3 . L. 1,245,500 
a disposizione dell’ amministrazione go- 
vernativa 2.0... 82,500 
lavori e provviste esclusi dall'appalto . » 412,000 

Totale L. 1,740,000 

Il costo medio chilometrico viene quindi a risul- 
tare di L. 120,000. 

L'andamento planimetrico del tronco è formato da 
m. 2300 di curve con raggio variabile fra m. 150 e 
300; m. 4210 con raggio da 300 a 500: m. 560 con 
raggio superiore a m. 500 e da m. 7420 di alli- 
neamenli. 

L'allimetria è costituita da m. 5950 di livellette iu 
ascesa; da metri 3090 di livellette in discesa e da 
m. 6,360 di tratte orizzontali: la pendenza massima 
adottata è quella del 30 per mille. 

La continuita delle strade ordinarie attraversate 
colla ferrovia sara mantenuta mediante 21 passaggi 
a livello e per provvedere dell'occorrente alloggio il 
personale di sorveglianza della strada saranno co- 
struite 20 case cantoniere , delle quali 9 doppie ed 
11 semplici e 4 garelle. 

Le stazioni progettate sono due cioè Porto Empe- 
docle e Siculiana ed una fermata per Realmonte. 

Le opere d'arte da costruire sui corsi d’ acqua da 
incontrare colla ferrovia sono in tutto 66 così ripartite: 


Monitore delle Strade Ferrate 


tro «eno 


Acquedotti di 0.80 di luce N. 12; id. di 1.00 di 
luce id. 20: id. di 1.50 di luce id. 10: ld. di 2.00 id. 
6; id. di 2.50 id. 7; ponticelli di 3.00 id. 3: id. di 
4.00 id. 1: id. di 5.00 id. 3; id. di 6.00 id. 3; ponti 
di 10.00 id. 1. 

>< 

Il Cuosiglio superiore dei lavori pubblici si è pronun- 

ziato favorevolmente sui seguenti affari: 


Ricorso Macera contro la sospensione dei lavori da lui 
iniziati lungo la ferrovia di circonvallazione di Torino 
(S. F. A. 1.) 

Variante all’ubicazione della stazione di Gubbio nella 
ferrovia Arezzo-Fossato. 

Piani riformati delle stazioni di Alzano, Nembro ed 
Albino Desenzano nella ferrovia Bergamo-Ponte delle Selve. 

Progetto d'appalto del 4.0 tronco Lusenzo-Chioggia 
ne'la ferrovia Alria-Chioggia. 

Progetto per la costruzione del ponte sul torrente Fella 
lungo il primo tronco della nazionale Carnica (Udine). 

Imprauto di una nuova stazione al chilometro 336 + 082 
sulla linea Tarauvto-Reggio (FF. Calabro-Sicale). 

>< 


Il Consiglio di Stato si è pronunciato sui seguenti 
affari: 


Riparazioni ai danni di piene del 1882 al tronco Loreo- 
Cavavelia d'Adige della ferrovia Adria-Chioggia. 

ld. id. id. nel tronco Adria-Loreo della ferrovia Adria- 
Chioggia. 

Ferrovia Sassuolo-Mirandola — progetto di fabbricato 
per la fermata di Meldola. 

Sistemazione del servizio ferroviario sulle calate del'a 
nuova Darsena al porto di Savona (S. F. A. I.). 

Progetto di maggiori opere pel consolidamento dell’ar- 
gine San Francesco al chilometro 93,900 della linea Ca- 
tania-Licata (S. F. Sicule). 

Fermata alla Stazione di Surbo nella linea di Bologna- 
Otranto (FF. Meridionali), 

Progetto per la ricostruzione della pila sinistra del ponte 
Colajanni per il rialzamento del ponte stesso e dei suoi 
accessi. 

Progetto di ricostruzione del ponte sul torrente Fondo 
sulla ferrovia Taranto-Reggio. 

>< 

Il Consiglio d'amministrazione delle Ferrovie Romane, 
nella sua seduta dei 30 ottobre 18%3, dopo avere trattato 
alcuni affari interni, deliberava quanto appresso: 

1. Modificazione dei locali terreni e della tettoia alla 
Stazione di (rrosseto. 

2. Connpletamento della chiusura della Stazione di 
Roma. 

3. Acquisto di ghiaia e pietrisco, thibet bleu, olio di 
lino crudo e cotto, tela d'Olona, macchine fisse e di una 
piccola partita di carbone in pani. 

>< 

Dal Consiglie d’ amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni: 

Approvò la Convenzione da stipularsi col Comune di 
Borgoforte pel suo concorso nelle spese d'impianto della 
fermata al casello 39 della linea Mantova. Modena. 

Autorizzò la spesa di L. 200 per applicazione di serra- 
menti alle aperture dei magazzeni merci nelle Stazioni 
della linea Cremona Mantova. 

IA. di L. 511.70 per riparazioni a carrì da sterro. 

Idem di L. 3,300 per il rialzo dei muti di parapetto 
dei viadotti di Pescia e delle Puzzole {linea Spezia-Carrara). 

Autorizzò l'appalto dei lavori di ricostruzione del co- 
perto e del pavimento del magazzino merci di Rolo-Novi, 

Idem la spesa di L. 1,153.58 occorsa în più di quella 
approvata, per la copertura del magnzzeno merci nella 


‘ Stazione dì Carpi, 


Autorizzò la Compagoia generale dei tramways pie- 
montesi ad incominciare i lavori di attraversamento del 
tramvia Moretta-Saluzzo, colla ferrovia Savigliano-Saluzzo. 


Dobbiamo registrare con vivo dolore la morte del 
cav. Federico Vulten, avvenuta nella notte del 2 
corrente in Rivoli, presso Torino. 

lì nostro Giornale, che l’ebbe fino dal suo nascere fra 
1 suoi più solerti e costanti collaboratori, ne piange ama- 
ramente la perdita. 

Dotato di ingegno non comune e di molta erudizione 
letteraria, scrittore elegante, aveva consacrato tutta la 
sua vita al lavoro ed alla famiglia. 

Oppresso da un mule latente, che da parecchio tempo 
lo travagliava, erasi da pochi mesi ritirato in Rivoli, 
sperando di trovare, nel riposo e nell'aria pura di quei 
luoghi, un balsamo alle sue’ sofferenze. Pur troppo trovò 
invece la sua fine a noli 61 anni. 

Povero Federico! Possano essere di conforto alla deso- 
lata vedova ed ui figli le nostre condoglianze, e la me- 
moria che serberemo imperitura dell’egregio amico nostro. 


G. P. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Sulmona. — L’ appalto del 31 
ottobre per la costruzione del tronco della ferrovia Roma- 
Sulmobpa, compreso fra le stazioni di Sante Marie inclusiva 
e quella di Celano, dell’ importo ridotto a L. 1,797,446.05, 
alla Prefettura di Aquila andò deserto e al Ministero dei 
lavori pubblici offrì il ribasso di L. 0.51 Oo la signora 
vedova Magnani di Napoli. Essa doveva essere dichiarata 
definitivamente deliberataria, ma si soapese ogni delibera- 
zione per un errore incorso- 


— L'appalto del giorno stesso per la costruzione del 
trorco della ferrovia Roma-Sulmona, compreso fra la sta- 
zione di Celano inelusiva sino oltre Collarmele, dell’ im- 
porto ridotto a L. 1,807,099 80, alla Prefettura di Aquila 
andò deserto, e al Ministero dei lavori pubblici offri il ri- 
basso di L. 12.80 Org il sig. Raffaele Robecchi, cui rimase 
definitivamente aggiudicato. 


Ferrovie complementari. — Il 22 novembre 
presso il ministero dei lavori pubblici si addiverrà allo 
incanto per la fornitura dei seguenti materiali destinati 
all’armamento delle ferrovie complementari, da appaltarsi 
in tre lotti distinti: 

Primo lotto. — Rotaie d’acciaio Bessemer, 3° tipo eco- 
nomico tonnellate 1,185,246. Importo L. 272,606,58; depo- 
sito provvisorio L. 13,650; definitivo L. 27,300. 

Secondo lotte. — Stecche corniere in ferro quint. 674,000 
piastre d'appoggio in ferro quint. 324,000; importo L. 31,936 
deposito provvisorio L. 1,600; definitivo L. 3.200. 

Terzo lotto. — Chiavarde con rosette quintali 109,000; 
importo L. 14,350; deposito provvisorio L. 800; definitivo 
L. 1,000. 

I,a consegna dovrà farsi parte quattro mesi dopo la data 
del contratto, e parte alla fine di maggio 1884, 

{ fatali scadono lo giorni dopo l’avviso di seguîto de- 
liberamento 


Forrovia Aquila-Terni. — Passando da Aquila 
nel suo viaggio di ritorno dall’inaugurazione della ferrovia 
Aquila-Terni, 11 ministro Genala diede lettura alle rappre- 
sentanze cittadine del seguente telegramma ricevuto da 
S. M. il Re: 

« Le sono riconoscentissimo per i sentimenti di devo- 
zione, di fedeltà e di affetto ehe Élla mi esprime a nome 
del sindaco di Aquila e deli’intera popolazione degli Abruzzi 
inauguraudosi la ferrovia Aquila-Terpi. 
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« Sono tanto più sensibile a questa cortese manifesta- 
zione, inquantochè essa si collega ad un fatto che, mentre 
torna a grande onore per gli studii e l'industria nazionale 
non può a meno di esercitare la più benefica influenza 
sulla prosperità del paese, ed in special modo su quella di 
coteste patriotiche contrade. 

« Le porgo i miei maggiori ringraziamenti, dei quali 
La prego a voler essere interprete verso tutti. 

« UMBERTO. » 


— Il Comune di Contigliano Sabina, a suffrugio una- 
nime ha proclamato suo cittadino benemerito l’ ingegnere 
signor Emilio Mantegazza, capo-sezione delle Ferrovie 
Meridionali, quale autore ed esecutore della strada ferrata 
Terpi-Contigliano-Rieti. — Ce ne rallegriamo coll’egregio 
ingegnere. 


Ferrovie venete. — Il Consiglio comunale di Ve- 
nezia nella seduta del 31 ottobre si è nuovamente pronun- 
ciato sulla questione ferroviaria, ed ha ammesso con 35 
voti favorevoli contro due contrarii ed un’astensione, la 
proposta della giunta e della Commissione ferroviaria di 
preseutare a S. M. il Re ed ai ministri dell’ interno e dei 
lavori pubblici un nuovo memoriale a maggiore spiegazione 
difesa e sviluppo dei concetti e delle ragioni già svolte 
nei ricorsi del 10 e del 28 agosto al prefetto di Venezia 
ed al ministro dell’interno contro il decreto prefettizio che 
ammette una parte delle decisìoni provinciali ed esclude 
quelle relative alla linea Mestre-Piove-Adria. 

Il Consiglio comunale spera, nella peggiore ipotesi, che 
il Governo approvi quel decreto limitante l’ onere per le 
linee Portogruaro-Casarsa-Gemona, Portogruaro-Latisana. 


La Suceursale dei Giovi. — Scrive il Movimento: 

I lavori del primo tronco assunti dall’ impresa Cesaroni 
e Almagià procedono alacremente. 

Molte sono le opere d’ arte necessarie in questo primo 
tronco e fra l'altre sono specialmente da annoverarsi due 
grandiosi viadotti, uno a Romairone, nel luogo detto la 
Giacca, e l'altro sul torrente Verde a Campomorone. 

Il viadotto di Romairone è composto di nove arcate poste 
ad una altezza veramente considerevole, e basti il dire che 
una delle pile che sorreggono s’alza dal letto del torrente 
di metri 32.02. 

L'escavazione dei fondamenti delle pile è giù cominciata. 


Ferrovia Gravellona-confine svizzero. 
Leggiamo nel Corriere del Verbano: 

Nei primi giorni di novembre si diede principio agli 
studi della linea di ferrovia Gravellona-Intra-Cannobio- 
confine italo-svizzero di Brissago. 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ba rinnovato 
per nuove informazioni e per il parere della Direzione delle 
ferrovie dell’Alta Italia, l'acquisto del fabbricato delle instal- 
lazioni meccaniche della costrutta galleria Laveno-Caldè. 

Ha pure approvato le fermate nelle stazioni Bregano, 
Travedona e Sangiano. 


Ferrovia Torino-Chiecri-Piovà Casale — Nella 
seduta del 24 scorso ottobre il Consiglio Provinciale di 
Alessandria votò un sussidio annuo di L. 150 al chilometro 
per 309 anni, da pagarsi direttamente alla Società belga per 
la costruzione della ferrovia Torino-Chieri-Piovà-Casale. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie francesi. — Il sig, Cochery, ministro 
delle poste e telegrafi in Francia, si è recato a visitare i 
lavori del porto di Boulogne per vedere quando potrà sta- 
bilirsi una linea diretta postale fra Folkestone e Boulogne 
in sostituzione di quella fra Calais e Dover che fa ora il 
servizio fra la Francia e l'Inghilterra. 

Negli ultimi mesi si è lavorato attivamente per miglio- 
rare il porto di bBuulogne; è stato tolto l’ esteso banco di 
sabbia che si trovava all’ingresso del porto, ed ora una 


nave che peschi da 8 a 10 piedi di acqua può entrare od 
uscire dal porto anche a marea bassa. 

Venendo stabilita la nuova linea, l’arrivo della posta sa- 
rebbe accelerato, poichè risparmiando le navi il viaggio 
che ora fsnno da Folkestone a Dover e da Calais a Bou- 
logne, il viaggio fra Londra e Parigi sarebbe abbreviato 
di un'ora buona. 


— La Commissione senatoriale, incaricata di esaminare 
le Convenzioni colle Compagnie ferroviarie, si mostra ad 
esse favorevols. 

— Il Ninistro dei lavori pubblici ha autorizzato la Com- 
pagnia della ferrovia d'Orléans ad aprire all'esercizio, 8a 
partire dal 29 ottobre u. s., la parte della linea da Ro- 
meoraptin a Blois, compresa fra Romorantin e Vipeuil- 


San Claudio. Tale sezione ha una lunghezza di km. 39 
e m. 395. | 
Ferrovie inglesi. — In un’adunanza tenuta a Far- 


nham da diversi proprietarii, fu esaminato il progetto di 
una nuova ferrovia destinata a mettere in comuvicazione 
ferroviaria diretta Aldershot e Farnham con Portsmouth, 
la costa meridionale dell’ Inghilterra e l'isola di Wight. 
La linea sarebbe lunga circa dieci miglia inglesi con Sta- 
zioni a Wrecclesham, Kingsley e Selborne. La linea pro- 
posta abbreviera la distanza fra Aldershot e Portsmouth 
di circa 14 miglia, fatto Importante, specialmente dal punto 
di vista militare. 

Il progetto fu approvato ad unanimità. 

— Si tratta pure di fare una nuova ferrovia fra Blackpool 
e Preston, in continuazione della ferrovia West Lancashire 
da Southport a Preston. ll progetto per la nuova linea è 
già pronto. 


Ferrovie turehe. — Ecco, secondo la Neue Frese 
Presse, le proposte che formano in questo momento l' og- 
getto dei negoziati fra il Governo ottomano e !a Compagnia 
per l'esercizio delle ferrovie della Turchia europea. 

La Società s’incarica di costruire e di esercitare le linee 
di raccordo, situate sul territorio ottomano, come sono de- 
terminate dall’art. 3 della Convenzione internazionale, sot- 
toscritta il 9 maggio 18823 a Vienna. I piani saranno ela- 
borati dalla Compagnia, a spese del Governo imperiale, 
fra tre mesi dalla data della firma delle nuove Convenzioni, 
e saranno sottoposti all’approvazione del Ministero dei la- 
vori pubblici. I ponti saranno fatti in ferro o in muratura. 
I lavori saranno compiuti entro tre anni dalla data della 
consegna dei terreni, che verranno forniti gratuitamente 
dal Governo imperiale. Le spese di costruzione sono fis- 
sate a 200,000 fr. per chilometro, prezzo massimo. La 
Compagnia si assume di anticipare questa somma al Go- 
verno imperiale, a misura del progresso dei lavori. Le 
economie fatte a questo riguardo produrranno ]’ interesse 
del 6 Ujo all’anno, oltre all'annualità d'ammortamento da 
determinarsi. La Compagnia si rifarà colle sue economie, 
cogli interessi e coll'’ammortamento, per via di compen- 
sazione, per mezzo d’una quota parte nei prodotti devoluti 
al Governo imperiale. 

Per contro, onde indennizzarsi delle spese di esercizio, 
la Compagnia preleverà una somma di fr. 7,000 per anno 
e chilometro a partire dal I° gennaio che seguirà l' aper- 
tura delle linee di raccordo. Degli introiti lordi che supe- 
rano, in media, fr. 7,090 per chilometro ed anno, 20 0g 
apparterranno alla Società per coprire le spese di esercizio; 
gli altri 50 0jo formano il prodotto netto. ‘fre quarti di 
questi introiti andranno al Governo imperiale, e |’ altro 
quarto alla Compagnia. A partire dal l° gennaio, che se- 
Quirà l'apertura delle linee di raccordo, la Compagnia ga- 
rautirà che la quota parte di tre quarti sugli introiti netti 
darà al Governo una somma mipima di fr. 1,500 per chi- 
lometro ed anno. La Società verserà questo ammontare al 
Tesoro, oppure, se ne è il caso, lo compenserà fino alla 
concorrenza dell’avanzo precitato, come pure degl'interessi 
e dell’annualità d’ammortamento. A partire dalla sottoseri- 
zione definitiva delle Convenzioni, fino al 1° wennaio, che 
seguirà l'apertura all'esercizio delle linee di raccordo, il 
Governo imperiale parteciperà egualmente agli introiti dei 
accordi. A tale effetto la Società depositerà al Tesoro, per 
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tutta la durata di questo periodo, una somma di franchi 
3,000,000, pagabile al momento della ratifica definitiva 
delle Convenzioni. Le questioni attualmente in litigio sa- 
ranno appianate per piezzo d'un compenso d forfait da fis- 
sarsi con convenzione. (li altri particolari e punti secon- 
darii saranno regolati fra il Ministro dei lavori pubblici e 
il sig. Kùhlman rappresentante della Società. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Leggiamo nell'Eco 
d’Ilalia: 

Mr. Wiudom, l’ex-Segretario del Tesoro, trovasi attual- 
mente in Londra tentando di accumular capitali onde 
mandare ad etfetto la progettata ferrovia sotterranea di 
Broadway (l’enorme arteria principale di Nuova York}. Se 
8ì potrà arrivare a tanto, bisognerà proprio confessare che 
l’America è il paese delle meraviglie. 

La ferrovia sotterranea di Broadway sarà, non v'è dubbio, 
una delle maggiori imprese di utilità pubblica, che sieno 
state compiute in New York. Il disegno presentato è di 
fare un'altra strada sotto l'attuale di Broadway, e che si 
estendesse fino ai fabbricati laterali della via illuminandola 
nei giorno mediante una specie di riflessione a gaz e nella 
notte colla luce elettrica. 

Lia parte centrale della via sotterranea verrebbe occupata 
dai binari laddove correrebbero i treni non soltanto della 
città, ma da ogni parte degli Stati Uniti; così il viaggia- 
tore da San Francisco e St Paul non comprerebbe sola- 
mente il suo biglietto finv a New York, ma bensì tino 
all'Hotel dove intenderebbe fermarsi. 


Tramvia elettrica. — Il 27 ottobre ebbe luogo un 
esperimento di trazione elettrica sulla rete delle tramvie 
di Bruxelles. L’esperimento ebbe esito felicissimo: la vet- 
tura di prova ha potuto essere fermata rapidamente e senza 
urti; le partenze nulla lasciarono a desiderare, La vettura, 
che conteneva una quarantina di persone, ha oltrepassato 
le più forti curve e salì pendii ubbastanza ripidi con una 
notevole facilità. 

La velocità venne regolata a capriccio del conduttore, e 
la vettura, con esemplare docilità, fece tutto quanto le si 
volle far eseguire 

La forza motrice è data da accumulatori che trasmettono 
il movimento agli assali per mezzo d’un sistema sempli- 
cissimo: un asse centrale mosso da due puleggie che co- 
municano coì poli positivo e negativo; un albero di tra- 
smissione legato agli assali da semplici catene. 

Il principio dell’accumulatore è conosciuto. 

Per costrurlo si prendono due lastre di piombo; la lastra 
positiva è intonacata di mipio, quella neyativa di letargirio; 
le due lastre vengono quindi immerse in un liquido aci- 
dulato al decimo e dopo si fa passare una corrente. 

L’acqua si scompone in ossigeno ed idrogeno; l’ossigeno 
si trasporta sulla lastra positiva ed il minio diventa pi- 
rossidato di piombo; l'idrogeno si trasporta sulla lastra ne- 
gativa e prende dell'ossigeno al letargirio per rifare del- 
l’acqua. A questo punto l’accumulatore è carico ed è una 
vera pila; appena le due lastre verranno riunite per mezzo 
d'un filo conduttore, si produrrà, in senso inverso, l’ope- 
razione sopra indicata. Il pirossidato della lastra positiva 
restituirà il suo ossigeno che andrà verso il piombo ri- 
dotto della lastra negativa e la corrente elettrica sarà sta- 
bilita. 

La forza elettrica data da un accumulatore è uguale alla 
metà del totale della forza da esso contenuta Per esempio: 
una vettura di tramvia che contenga 60 accumulatori e 
che sia caricata a 40 cavalli avrà una forza di 20 cavalli. 

Una vettura carica di 30 persone spenderà all’ ora una 
forza di 3 cavalli. La velocità può raggiungere i lò chi- 
lometri all'ora, ma in città non si potrà mai oltrepassare 
i 10 chilometri. 

Sulla questione finanziaria dell’ impresa non si banno 
perauco dati precisi; si crede però siavi un potevole ri. 
sparmio sulla trazione a cavalli. 

Le persone competenti hanno ritenuto risolta la questione, 

Per il viaggiatore la vettura elettrica è comoda quanto 
le altre. Gli accumulatori sono posti sotto le panche La 
vettura è illuminata a luce elettrica e nel correre fa uu 
po’ più rumore delle altre, 
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Attentato ferroviario a Londra. — Dal Times 
riassumiamo la relazione sull’ attentato avvenuto la sera 
del 30 ottobre sulla ferrovia sotterranea di quella città. 

Alle 7.51 della sera del 30 ottobre il treno che lasciava 
Bread Street diretto per Edware Road è stato fatto segno 
a un criminoso attentato. 

Il guardiano dell’ultima carrozza, sporgendosi per osser- 
vare è segnali, vide una fiamma bianca e subito dopo una 
esplosione la cui forza gettollo giù dalla finestra. 

Gli sportelli e i vetri dei tre ultimi vagoni volarono in 
mille frantumi. 

Il treno continuò a correre, finchè il macchinista, avvi- 
sato del disastro, fermò il treno per verificare i danni. 

Vi erano 5 persone gravemente ferite e 30 leggermente. 

A terra trovossi scavata come da vanga una fussa tras- 
versalmente alla via ferrata. Anche il telegrafo era rotto. 

Poco dopo si udirono altre esplosioni fra Charing Cross 
e Westminster Stations. Qui molta gente aspettava il treno 
proveniente da Charing. Grande spavento. Vi furono tre 
feriti. 

Apnche il treno proveniente da Mansion House ebbe le 
lampade spente ed alcuni danni. I viaggiatori allarmati in 
un modo indescrivibile gridavano; le donne svennero, Lo 
spavento era accresciuto dall’oscurità sotterranea e il ru- 
more delle locomotive produceva nuovo spavento. 

Dapprima credettesi a uno scoppio del gaz: ora dubitasi 
che lo scoppio sia criminoso e provocato da dinamite. 

Le Autorità e molti policemens sono sul luogo: procedesi 
a un’inchiesta. 
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Notizie Diverse 


II nuovo palazzo del Ministero d° agricol- 
tura. — La Rassegna scrive: 

È stata stipulata tra il Ministero di agricoltura ed il 
signor Spithòver una eonvenzione mediante la quale 
quest’ ultimo cede un’area di terreno di sua proprietà pros- 
sima alla stazione sperimentale ed al museo agrario alla 
Vittoria, in via Venti Settembre. Quanto prima il Ministero 
proporrà il disegno e la spesa occorrente per la costruzione 
in quella località del nuovo palazzo pel Ministero di agri- 
coltura, che sorgerà tra il Ministero della guerra ed il Mi- 
nistero delle finanze. 

Ponte ferroviario sul Danubio in Rumenia 
— A suo tempo abbiamo pubblicato le condizioni del con- 
corso per la costruzione di detto ponte. I concorrenti fu- 
rono 9 impresari: 4 francesi; 2 tedeschi; 1 tedesco in 
compagnia d’un austriaco; | belga e l svizzero in compa- 
guia d’un francese. Lu causa per la quale si pochi impresari 
tennero l’invito del ministero rumeno è da cercarsi nel 
fatto che i concorrenti dovevano compiere a proprie spese 
gli studi speciali sul luogo in cui il ponte s’erigerà. 

Anche tutti i concorrenti presentarono due progetti: 
”’uno per un ponte tanto elevato sul livello più alto del 
fiume che vi possano passar sotto le navi coll’ alberatura 
e l’altro con un ponticino girevole nel mezzo del ponte per 
lasciar passare le navi. 

Per il ponte elevato 3 dei concorrenti proponevano archi 
da 200 a 207 metri di larghezza ciascheduno; 2 propone- 
vano pilastri con volie da 12? a 165 metri di larghezza 
giascheduna e 3 proponevano pilastri con disopra travi 
diritte ogni 190 a 125 metri. l pilastri erano immaginati 
di ferro e ficcati nel suolo pneumaticamente da 18 a 25 
metri; uno solo dei concorrenti li voleva costruire di legno 
da ficcarsi nel suolo 31 metri. 

Le spese prevedute di costruzione variavano da 18 a 25 
milioni di lire. 

Il giuri che doveva decidere del concorso era composto 
di 3 alti impiegati rumeni, i signori Frunza, Franceanu 
e Olanescu tutt’ e tre ispettori generali; del professore 
Winkler di Berlino e del prof. Collignon di Parigi. ispet- 
tore della scuola des ports el chaussces. Dopo 3 settimane 
di accurato studio dei disegni, il giurì propose al ministero 
umeno: 


e degli interessi materiali 


l° Di non acconsentire a nessuno dei concorrenti il 
primo premio di 40,000 lire, ammesso che non era da rac- 
comandarsi per la costruzione alcuno dei disegni; 

2° Di concedere il secondo premio (30,000 lire! alla 
Casa Sociète des constructions des Batignolles (Gouin e 
Compagnia); 

3° Di eoncedere il terzo premio (20,000 lire) alla Casa 
Klein Segmall e Garner di Vienna in compagnia alla Ditta 
Gutehoffuungshutte di Oberbausen; 

4° Di acquistare i disegni del sig. Philipp Holsmann 
di Francoforte sul Meno e della Casa Fires a Lille in com- 
pagnia della Casa svizzera Rothlisberger e Simons. 

Il Ministero rumeno accolse nel senso affermativo questo 
proposte e pubblica nella (Gazzetta Ufficiale del Regno la 
notizia di un Duovo concorso da uprirsi fra breve, 


II ponte Firth e Forth. — Il grandioso ponte 
sopra Firth e Forth, braccio di mare presso Edimburgo, 
è pressochè compiuto. 

Questo ponte è sostenuto nel mezzo da due piloni con 
un arco della lunghezza di un terzo di miglio, e da 10 
altri piloni a distanze più brevi. Ognuno dei due piloni 
principali ha forma cilindrica, è di granito, ed ba alla 
base un diametro di 60 piedi. La parte superiore del ponte 
è formata di canne di acciaio della grossezza di l|2 a 
1 {4 pollice e del diametro da 5 a 12 piedi. Circa 45 
mila tonnellate di acciaio vi furono impiegate fino ad ora; 
ogni lavoro venne eseguito sul luogo stesso, epperò furono 
colà impiantate le vaste officine fornite di 50 macchine a 
vapore. L’intero materiale adoperato per*questo ponte ri- 
chiederebbe 14 mila grandi treni ferroviarii merci per es- 
sere trasportato. 


Consolazioni telegrafiche. — Un bel telegramma, 
da parte della Ditta Casareto di F.sco di Genova annun- 
ziava, il 2 corr. al sig. Giuseppe Vescovini di Parma, che, 
nel sorteggio delle Obbligazioni del prestito a premi della 
città di Genova 1869, il primo premio in L. 80,000, era 
toccato, proprio in quel giorno, ad una cartella segnata 
N. 56,463, da lui comperata presso gli stessi Fratelli Ca- 
sareto. 

l'usanza di annunziare queste vincite agli interessati è, 
si può dire, provvidenziale. Ognuno sa infatti che nelle 
varie città che bandirono prestiti a premi giacciono ine- 
satte da molti anni grosse vincite, ed una, fra l’ altre, a 
Milano di lire 100,000. I Fratelli Casareto non vogliono 
che i loro clienti siano vittime di simili distrazioni, e li 
avvisano, senz'altro, telegraficamente, quando le loro car- 
telle guadagnano un premio. Basti dire che nel corso del- 
l’anno fecero tante di queste partecipazioni telegrafiche per 
un complesso di 700,000 fr. di vincite. 

Sappiamo inoltre che la stessa Ditta Casareto annun- 
ziera ufficialmente in tutta Italia le più grosse vincite ri- 
sultanti nell'estrazione della Lotteria di Verona, che, come 
è noto, tien già depositato l'ammontare di due milioni e 
mezzo per premi, presso quella civica Cassa di risparmio. 

Cosicchè prima che l’unno si chiuda, i Fratelli Casareto 
potranno ben dire d'aver dato un cospicuo numero di con- 
solazioni telegrafiche. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I titoli ferroviarii nella scorsa settimana non fecero parlare 
di sè, come se nop esistessero, fatta eccezione delle Azioni 
della Società delle Meridionali. Ma anch'esse (che pure ebbero 
l'avvenimento dell’ opera testè compiuta della linea importan- 
tissima che congiunge Roma agli Abruzzi, opera che accresce 
di tanto la potenza della Società) si tennero fredde e da 510 
chiusero a ©18.50. 


CONVOCAZIONI 


HBanca popolare di Montepulciano — ll }$ 
novembre assemblea generale in Montepulciano, sede sociale, 
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per : trasformazione della Banca popolare di Montepulciano in 
Società anonima eooperativa di credito; discussione del rela- 
tivo statuto ; comuvicazioni diverse. 


Sociotà anonima linificio o canapifico na- 
zionale — Assemblea generale il 29 novembre in Milano, 
sede sociale, per: relazione del Consiglio amministrativo e 
rapporto dai sindaci; approvazione del bilancio : nomina di 4 
consiglieri d' amministrazione, di 3 sindaci effettivi e di 2 
supplenti; comunicazioni eventuali. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Prefettura di Roma (l© novembre). — Manutenzione della 
strada provinciale Casilina, tronco secondo, della strada pro- 
vinciale Ariana alla traversa di Ferentino, per un sessennio 
dal }.n gennaio l:84 al 31 dicembre 1889. Importo annuo 
L. 16,931.88. Dep. provv. L. 800; def. il decimo. 


Municipio di Paternò (15 novembre). — Lavori per il nuovo 
cimitero. Imp. L. 37,954. Dep. L. 150u. Fat. 25 nov. 


Prefettura di Roma (16 novembre). — Manutenzione della 
strada provinciale Flaminia Viterbese dalla Colonnetta di Nepi 
sulla nazionale Cassia, alla metà del ponte Felice sul Tevere, 
per il sessennio dal l.0 gennaio 1884 al 31 dicembre 1889. 
Imp. annuo L. 7,124.5?. Dep. provv. L. 509; def. eguale al 
deeimo del canone annuo. 


— Idem (17 novembre). — Manutenzione della strada pro- 
vinciale Aurelia, tronco I da porta Cavalleggeri al miglio 23 
presso Palo, per 5 anni, dal l.0 gennaio 1834 al 31 dicembre 
1888. Imp. annuo L. 25,328.17. Dep. provv. L. 1100; defin. 
eguale al decimo del eanone annuo. 

Prefettura di Ravenna (17 novembre). — Quioquennale ma- 
nutenzione della strada provinciale Ravegnana, dal 1.0 gennaio 
1884 a tutto il 1888. Imp. anouo L. 12,624.05. Dep. provv. 
L. 1000; def. eguale al decimo. Fat. ].0 dieembre. 


Municipio di Perugia (18 novembre). — Costruziona del 
ponte viadotto sul Cesano e relativa strada di raccordamento 
con la provinciale, deviazione della strada provinciale Pergo- 
lese sull’ obbligatoria per Arcevia sotto il Casino Arseni, e 
deviazione dell’ altra strada provinciale Cagliese sulla provin- 
ciale Pergolese presso |’ Ospedale di Pergola. Lavori da com- 
piersi entro 2 anni. Imp. L. 129.221.209. Dep. provv. L. 3600; 
def. L. 12,922.12. Fat. 4 dicembre. 


Direzione straordinaria in Taranto pei lavori della Regia 
Marina (20 novembre). — Lavori murari e di terra occorrenti 
alla costruzione delle spalle di un ponte girevole e dei muri 
di sponda per un canale navigabile fra la rada e il mare pic- 
colo di Taranto. Imp. L. 590,000. Fat. a giorni 15. 
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Deliberazioni provvisorie. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Reggio Ca- 
labria (29 ottobre). — L’ appalto per la costruzione del primo 
tronco della strada di serie, da Plati a S. Cristina, compreso 
fra Piati ed il piano di Zilostro, lungo m. 14,522, dell’ im- 
porto di L. 486.000 al Ministero andò deserto , ed alla Pre- 
fettura furonvi due offerte, la migliore delle quali di L. }7.25 
per cento del sig. Rescigno Michele domiciliato a Reggio Ca- 
labria che rimase provvisoriamente deliberatario. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(3 novembre). — L'appalto per la costruzione del tronco della 
strada provinciale di 2.a serie n. 23, da Chiaravalle a Guar- 
davalle, compreso fra la Sella Rizzari presso Guardavalle e 
l’ innesto colla strada nazionale n. 32, iu contrada Gatticello, 
dell’ importo ridotto a L. 355,711.25, al Ministero andò de- 
serto ed alla Prefettura vi furono tre offerte, la migliore delle 
quali di L. 7.25 Oro dal sig. Puolo Vinci di Catanzaro, cui 
rimase provvisoriamente deliberato. 


-a1__r—_rrreoeoo-_  7piid__y  p u _  uou”u”pgupciÙékÒC$éV€ iii ìiÈimzs|x,Zz.e: SEE -&'&G-GGee/-=ereree== 
G. PASTORI, Direltore-proprielario responsabile. 


A —-— -— 


"NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
{Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


promnttoa Spina i enti 


Strade Ferrate Meridionali 
42% SeTTIMANA. — Dal 15 al 21 ottobre 1883. 


| Chil. | PRODOTTI |eropotTI 
! KETE ADRIATICA E TIRRENA SROEOIt totali chilom. 
Prodotti settimanali 1883 |1,611.29 500,764.50] 341.82 
Settimana corrisp. nel 1882.]1,580.00 537,008.90]/ 339.88 


Differenze nei prodotti della]---—-— 
settimana 1883. . . .[{+ 31.29 


ne tea / 2 n e nt 


:3,355.60+ 1. 


— 


20,461,062.48|12,801.20 
19/457/622.63:12/607.39 


Introiti dal 1° gennaio 1882 1,598.36 
Introiti corrisp. nel 182 {1.543.359 
Differenze nei prodotti dal --— 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Ammontare dell’Fsercizio dal 


Strade Ferrate Romane 
35° SETTIMANA — Dal 27 agosto al 2 settembre 1883 


‘colla deduzione dell’Imposta Governativa. 


Chil. PRODOTTI |PRODOTTI: 


eserciti] _ totali |chil. (*)| 
Prodotti della settimana. »,686f 681,074.62,21,08j.87 
Settimana corrisp. del 1882. 1,586) 640,2:5.51/19,799.92 
Ditrarenza lÎD PIÙ . . |» i1,459.1i| 1,221.95 


( in nieno. — — Soa 


ella SA | 


I° gannaio al 2 sett.bre iS83.1 1,589,000 22,728,498,39 


20,083.5 


I° gennaio 1883 1 55.01 |+ 1,003, 124.85,+- 193.90 Periodo corr. 1882 . 1,632 712(21,057,656.34|18,645.47 
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iteTE CALABRO-SICULA Aumento - + + |] 3,288, 1,670,841.98] 1,440.05 
i Diminuzione . ° +. .| — | _ = 
Prodotti settimanali 1883 {1,377.— 298 683.61] 216.9! H i 
| Settimana corrisp. nel 1882.11,338.—| = 319/499,30f 238 79| _(*) Medin annua. 
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Differenze nei prodotti dellal—-—--— 
settimana 1883 . .|+ 39—Î/—  20,815.69— 21.88 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
pubbliche. 


PRODOTTI del mese di dicembre 1882, 


(depurati dalle tasse governative). 


9,:90,176.74| 7,223.52 
9:499’910.95; 7, 100,08 


Introit: dal 1" gennaio 1282./1,355.32 

Introiti corrisp. nel 1382 .|1,338.00 
Differenze nei prodotti 
1° gennaio 1883. . . 


. 


ul annonnai 


.|+ 17,32) + 296,265.79/ + 123.44 


Il 21 ottebre 1883 venne aperto il tronco Casacalenda-Caumpobasso di kn. 37. 


i i NERE pati dra ASI CASO te ice RR 


_— rr «ee i i Linga iNEA | LIXBA 
ENEZKZRRRO VIK I©D LUERSEKE! QUALITA Me ai a TOTALE 
Prodotti del mese di agosto 1883 DEI TRASPORTI Papova- Bass] "ITTORIO Importo | 
i {Depurati dalle tasse governativo). Importo Linporto Importo 
incl go Na ‘i lici el lacozani 1 4 
| TORINO- TO RINO- SETTIMO Via iatori “ 3 270 - è "9 hi 
I LANZO | RIVOLI [RIVAROLO| Bagagli © cuni ‘ Ios > antial - “"ISsas] (88000 
| uti. 32, olii. 12° chil. 23 Merci a grande vel. 1,05.62 7,013.86 70, 95 9 stai 
i . . al Merci a piccola vel. 9.90)7.07 53575166 5.9 0.9 091,2 
Grande Velocità . . 44.987,13 17,103.27 1.736,34 LAP OL, L 3,9 0.21] 67.623 91 
: = Piccola Velocità. . . .. : 8,355, 7; 356,32 61030710 Introiti diversi . . LE UA eo 459 40) 1,845.53 
Totali . . , Aa 17,759 59 17,166,74 Totale . .. 21), 253.36 37,091 .61 10,120 20 127,361.77 
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4a. U U ISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L’'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione c dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
ec SAMPIERDARENA : 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 
Suide e ritasli di suide - a x - Chilogr. ZSZ.B5B0O circa 
FERRERO vecchio in pezzi srossi e 


piccoli ed in suide © ritazstli |di 
i A » 3,6585858, 009 » 


guide ° o ° o Cal e ° ° 
GHISA. vecchia d rifondere s È » 4a,050,900, » 
ZINCO vecchio da rifondere + s » 5,700 » 


TL.AMIERA. di ferro inservibile, tornitura e limatura 
dl’acciaio, acciaio e ferro in rottami, rame e piombo, 
quantità diverse. | 
I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del va- 
lore dei materiali per cui offre , se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTZSZAO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione aell'Esercizio 
delle £trade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, In piege 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 20% più tardi del giomo 47 TNovembre 1883. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 19 successivo alle ore 2 1[2 pomeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove 1 materiali stessi 
seno devositati. 

Milano, 29 Ottobre 1883. LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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(THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) "0% 
Canal Road King's Cross rd 


LINDO na 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa ITALIA e SvIZzzERAfBoma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. N i (Torino, via Carlo Alb. 31 


Automatici a vuoto | 
Non automatici a vuoto. | 
A vapore per locomotive. | 


———m 


| 

FRANCIA, BELGIO,\Quai de Iemmapes. 152 
| OLANDA I Parigi 

| 
| 


Q 


ERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. | 


EE. 


EV Sn | 
AMMONTARE delle applicazioni, del freno! NERA I 
VesTINGHOUSE ad aria compressa, sino al bobina cel i 
31 Luglio 1882. ww Per le ordinazioni in paesi in cui non O 
Locomotive . . . .N. 185,925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 
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AVVISO DI CONCORSO 


a due posti di Ispettore Sanitario nelle Strade Ferrate Meridionali 
LA DIREZIONE GENERALE. 


ateriali 
per la sorveglianza del servizio sanitario 


1 m 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


parto sul quale dovrà esercitare la sua sorveglianza. 


znato a ciascuno di essi è di L. 2,500 annue. 


e degli 
° ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE 


7 


\ 


Fr 


© 


SOCIETÀ. ITA LLIANA. 


SOCIET 
Capitalo nominale 200 milioni — Versato 190 miîtioni 


empo assegnato ai concorrenti per la presentazione dei documenti richiesti nel detto Programma 


I titoli verranno esaminati da una Commissione composta di primari professori chimici in Me- 
Firenze, 81 Ottobre 1883. 


dicina e Chirurgia. Quello dei due concorrenti che verrà dalla Commissione giudicato il più me- 
r ogni altro titolo di cui intendessero corredare la loro dimanda scadrà col 30 novembre 1883. 


I requisiti richiesti ai Concorrenti e gli obblighi a cui dovranno soddisfare sono indicati in ap- 
posito Programma a stampa che sarà trasmesso a chi ne farà richiesta per iscritto alla Direzione 


Si prevengono i signori Medici- Chirurgi Italiani che viene indetto un concorso per titoli a due 
Generale delle Strade Ferrate Meridionali in Firenze, via Renai, 17. 


L’ emolumento asse 


Ilt 


posti di Ispettore Sanitario nelle Ferrovie Meridionali 
e di 


nei due riparti di Napoli e Foggia. 
ritevole avrà diritto di scegliere il ri 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE i 


I ad A Pd Dr" 


SSCIETA' ANONIMA È con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere Sali ala 


AVENTE SEDE LIL TR ini 
IN BERGAMO Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, sab ha, - Vari 
E Comenduno, Palazzolo sull'Oglio, Vittorio e Narni presso Roma 
PROSPETTO DEL CONSUMO. | — PREZZI DI VENDITA. 
Re DI ; (Cemento lenta presa L. i.80 al quint. Staz. Bergamo || 
Marca di | » rapida » »3.60 » °D» » 
1864 16,000 1873 | 363,000 | 0» » q.8. n4.00 » n» 
1865 20,000 1874 329,000 i | Calce idr. di Palazzolo» 2.50 è» » Palazzolo|| | 
| 1866 70,000 1875 336,000 [Cemento Portland . » 5.00» ) » 
1867 40,000 1870 403.000 |» » qs. 9700 » » ” | 
‘| nu 1858 72.000 lé77 | 516.000 | ‘Calce di Vittorio. . » 1.25» » Vittorio || |É 
18fiy 92,000 1875 391,000 | ‘Cemento » ..» 93.10 ” » » i 
i 1870 15,005) ot 329,000 | Calce dolce di Narni s 2.20» » Narni Î 
;871 56,000 80 462,000) Di | 
00 i Fabbrica 
1872 | 229,000 1881 | 593.000 CINE Soa, 
| 1882 650,000) Ribassi per gr indi forniture. i 
===” __TT—=——==<—=>">"="=>"<==f===35=="5 TW" ==" =" T_Tt=T=E& 
| Rivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. |) 


Avviso importante. | 


i Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll'iscrizione SOCIETÀ ITALIANA 
| e qualificano anche taluno di essi, sotto il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. = Ad eliminare il 
pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, ed in genere i consumatori di materiali idraulici, al- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa «dovere di ricordare che i prodotti di sua fab- 
bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 


marca stessa } senza i Quali contrassegni i consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove- | 
nienti dagli Stabilimenti della Società Italiana. | 


RIEN ZIE 
— usa 
| 
i 
| 
| 
i 
| 
\ 

i 


Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Società. 
Bergamo Marzo 1883. LA DIREZIONE. | 
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POMPE A SISTEMA GREINDL (N PRATO 

A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA d li a I 

' BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON | "a 2, 
! Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Senza guasti nè È St 

‘ bisogno di riparazieni. — Molto silenzioso. i - | 


i La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 
Ì 


FIUIN 1{ Ì 

AUTNTIAAT PMI TRRARIE NINA 

RUNI LET CINMOTITEGHKCAGATTI(] Ì ì 
LARA! | | TERRÀ 


ai 


(R fa 

da l ta d 
PI >... UE EA Pre Î 
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l ai pere] [III AMMALATA Lima Linea pi si =S 1} Î p S 
i sE WULMMMMM IM "3 i | È mm 
sedili (i IHR MINI INI ATTITTTITIT = Ci < 
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; | 


i prezzi, non temono nessuna concor- |; 


SI RENDE NOTO 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 
esige un buon terzo di forzu motrice e di carbone meno che le migliori pompe | 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe & pistons. {fl 
Perciò il suo uso permette di realizzare una granda economia non solo sul con- | 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- 
trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia | 

| domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, 
| ing. di arti e manifatture, 74 Boulerard Montparnasse Parigi, oppure ai | 
| suoi costruttori privilegiati. 


! DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE ‘| 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 
Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 
Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuolature, disseccamenti 
ed ogni applicazione industriale, natale, ecc. 


piso ie a a Vin Finanze, 13. 


de 
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CIESINGIO (Circondario di Savona) 


eredo di rispondere alle richieste che le verranno 


Len) 


creto n 


, dinamiti . capsule e miccie, le quali, 


. 
3 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


qualita ehe per 
renza. 


prodotti 


ù 


è in 


TORINO, 1993 
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L.a vw ri Pubblici 


STRADE FERRATE — 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


- Industria - 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Ciommercio «- Finanza 


Prezzo delle Associazioni : 
Auno Sem. 

L. 20 11 

» 28 15 


PER L’ITALIA .». ..° 6.0. 
Per L’EstERO .' . . 4. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . è. » » Cent. 39 » 


ri 2298 Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


rp rpg]; lirici e ae ii ii dll» Soil rloo £LILLLL_— riot ilazt 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all Uflicio del Giornale, Via Finanze, 13.-— TorINO 


Sommario DELLE MateRrIE. — Ferroria Napoli-Pozcuoli- Cuma. — L' Esposizione nazionale sticzera di Zurigo (Cont.). 
— Bibliografia. — Informazioni particolari del Moxirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 


estere. -— Notizie diverse. 


— Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


FERROVIA NAPOLI-POZZUOLI-CUMA 


ZE 


La Gazzetta Ufficiale del 29 ottobre u. s, ha pubblicato 
il seguente R. Decreto in data 2 wi 1883, contro- 
firmato dai ministri Genala, Maglianpi e Savelli: 


Articolo unico. È approvata la Convenzione stipulata il 
30 settembre 1883, tra i Ministri dei lavori pubblici e delle 
finanze (in/erim del tesoro) per l’ Amministrazione dello 
Stato, ed il sig. comm. Domenico Gallotti ed avv. Pietro 
Carini, in rappresentanza della Società delle Ferrovie Na- 
poletane, per la concessione alla medesima della costruzione 
e dell’esercizio di una ferrovia economica da Napoli per 
Pozzuoli a Cuma. 


Convenzione yer la concessione della costruzione e del- 
esercizio di una ferrovia da Napoli per Pozzuoli e Cuma 
(chilometri 18,788). 


Fra le Loro Eccellenze il commendatore Francesco (Ge- 
nala, Ministro dei lavori pubblici, ed il commendatore 
Agostino Magliani, Ministro delle finanze, iz/erim del te- 
soro, per conto dell'Amministrazione dello Stato, e i signori 
commendatore Domenico Gallotti e l'avvocato signor Pietro 
Carini, in rappresentanza della Società delle ferrovie na- 
poletane, giusta l’estratto della deliberazione consigliare 
di detta Società in data 31] agosto 1883, confermata dal 
signor Vici Scipione, nutaro, esercente nel distretto nota- 
rile di Roma | 

Si è convenuto, si conviene e si stipula quanto segue: 

Art. I. Il Governo accorda alla Società delle ferrovie 
napoletane la concessione per la costruzione e }’ esercizio 
di una ferrovia da Napoli per Pozzuoli a Cuma che la detta 
Società si ubbliga di costruire ed esercitare a tutte sue 
spese, rischio e pericolo. 


La concessione è fatta sotto l'osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dagli articoli 12 delle leggi 29 luglio 1879, 
n. 5002 (serie 2°, e 5 giugno 1281, n. 240 (serie 3", e delle 
condizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 
1865, allegato /, e dei regolamenti dalla medesima deri- 
vauti, nonchè di quelle della presente Convenzione e del 
Capitolato relativo ad essa allegato. 


Art. 2. Lo Stato accorda per la concessione di questa 
linea un sussidio annuo di L. 1,000 a chilometro e per la 
durata di anni 35, decorrendi dall’apertura all’esercizio re- 
golarmente autorizzato della linea medesima. 


Art. 3. Emannto il Decreto Reale di approvazione della 
presente Convenzione, dovrà il concessionario, entro un 
mese dalla data della pubb'icazione del decreto suddetto 
nella Gazzetta Ufficiale, depositare una cauzione di lire 4,000 
di rendita © per cento in titoli al portatore del Consolidato 
italiano, imputando in detta cauzione il deposito primor- 
diale, di cui al seguente articolo. 


Art. 4. In conto del deposito previsto dall'articolo prece- 
dente ed a titolo di cauzione provvisoria per gli effetti 
dell’art. 247 della legge sui lavori pubblici, è stato dal 
concessionario eseguito il deposito preliminare di lire 2,000 
di rendita in titoli al portatore del Consolidato italiano 
5 per cento, come risulta dalla dichiarazione provvisoria 
n. 4, rilasciata in data 25 maggio !833 dalla Tesoreria di 
Roma. 


Art. 9. Se il deposito della cauzione non verrà effettuato 
nel termine prefisso dall’articolo 3, s'intenderà di avere il 
concessionario rinunciato alla concessione, e il medesimo 
incorrerà nella perdita del deposito preliminare senza alcun 
bisogno di costituzione in mora o di provvedimenti del- 
l’Autorità giudiziaria. 

Art. 6. Il concessionario per gli effetti della presente 
Convenzione elegge il suo domicilio legale in Roma, via 
dell’Umiltà, n. 49. 
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Art. 7, La presente Convenzione nono sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale 


| 


Pn nn | nn 


Possono ammettersi scambi lungo la linea dove si trovano 
officine, cave, ecc, cogli opportuni binari di servizio, pro- 


Fatta a Roma, quest'oggi, 30 del mese di settembre del- } teggendo il binario principale con segnali o con opportuui 


l’anno 1883. 


Il Ministro dei lavori pubblici F. GeENALA. 
Il Ministro delle finanze, interim del lesoro A. MAGLIANI. 


I rappresentanti la Società delle ferrovie napoletane 
DomreENIco GALLOTTI — PiETRO CARINI. 


GIANATTI Giovan VINCENZO, testimonio. 
NoveLLo FELICE, lestimonio 


'Seque il Capitolato, da cui togliamo i seguenti articoli 
particolari: 


Art. 1. Il concessinnario @ obbligato di esezuire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e Vesercizio di 
una strada ferrata a sezione ridotta da Napoli per Pozzuoli 
e Cuma, secondo il progetto di massima redatto dall'in- 
wegnere E. Dini del 25 aprile 1882, ed approvato dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici con voro del 5 agosto 
1882, n. 1961. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori nel termice di tre anni, decorrendi dalla duta della 
concessione. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorranti per- 
chè entro detto termine l’intera linea possa essere aperta 
al regolare e permanente servizio peri trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori 
in corso e di chiedere per norma e visione i contratti re» 
lativi alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il con- 
cessionario s’ intenderà decaduto dalla concessione, ed in- 
correrà nella perdita della cauzione definitiva. 

Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il 
tipo 4° delle ferrovie economiche, rimanendo in facoltà del 
concessionario di eseguire la linea a sezione ordinaria, 
adottando il tipo numero 2, senza aumento di sussidio da 
parte del Governo. 

Art. 5. Il concessionario è teuuto a presentare all'appro. 
vazione del Ministero dei lavori pubblici il progetto defi- 
nitivo e particolareggiato della linea anchs per tronchi. 

Una copia del progetto dopo seguita l’approvazione verrà 
depositata a corredo degli archivi del Ministero dei lavori 
pubblici. 

Art. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località qui appresso designate: 

Napoli {Montesanto Corso Vittorio Emanuele, Fuorigrotta, 
Bagnoli, Manzella-Patapica, Pozzuoli, Baja-Cuma, Tusare, 
Monte di Procida e Torre Gavata. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni e 
fermate che in seguito riconoscesse opportune, sentito il 
concessionario. 

Le Stazioni c fermate dovranno essere costruite secondo 
ì tipi approvati dal Mipistero, salvo le aggiuute che dopo 
l'apertura all’esercizio fossero richieste dai bisogni del 
servizio. 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi 
dei binari secondari saranno stabilite in senso contrario 
al corso dei treni. 


| 


| 
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apparecchi automatici di sicurezza. 

ll piano della via ferrata nelle Stazioni avrà una pen- 
denza non superiore al 3 per mille. 

Art. 10. La concessione della strada ferrata, che forma 
oggetto del Capitolato presente, è fatta per anni 90, a de» 
correre dslla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. 

Art. 14. Il Governo si riserva il diritto dì prescrivere 
gli orari ed il numero dei treni sino a tre al giorno in 
andata e ritorno. All’;iinfuori di questi aggiungerà il con- 
cessionario quei treni e fisserà quegli orari che troverà 
conformi ai suoi interessi, avendo il debito riguardo alla 
sicurezza dell’esercizio, coll’obbligo di denunziarli in tempo 
opportuno al prefetto della provincia. 

Gli orari dovranno essere stabiliti in modo che da un 
treno all'altro decorra almeno mezz'ora. 


L'ESPOSIZIONE NAZIONALE SVIZZERA 
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(Continuazione. — Vedi numero 45). 


Prima di chiudere questo capitolo sulle macchine a 
vapore diremo di alcuni particolari esposti che tendono a 
migliorarne le condizioni. 

Il primo di questi è il regolatore ad espansione variu- 
bile di Ulmann, fabbricante già altra volta nominato nello 
presenti note. 

Questo regolatore ha per oggetto di dotare, con poca 
spesa, le macchine a vapore dei tipi vecchi, di un appa- 
recchio che le renda atte a servire come le ordinarie 
macchine a valvole. 

L'apparecchio cousta di un regolatore a forza centrifuga 
applicato alla parte superiore della nuova valvola d’am- 
missione del vapore nella camera di distribuzione della 
macchina. La valvola è cilindrica ed equilibrata; nella 
sua parte inferiora è applicato un gambo sotto forma di 
piccolo stantuffo sotto il quale giunge il vapore, ad ogni 
colpo di stantuffo della macchina. Con ciò la valvola viene 
sollevata completamente e resta più o meno in questa 
posizione, a seconda che il vapore trovasi più o meno in 
contatto collo stantuffo. Per stabilire la comunicazione 
fra il cilindro della macchina ed il piccolo stantuffo sotto 
la valvola equilibrata vi ha un piccolo meccanismo co- 
mandato direttamente da una leva connessa a snodo col- 
l’asta del cassetto di distribuzione. La leva naturalmente 
riceve un moto di và e vieni e lo trasmette alla sua volta 
a due altre leve a molla disposte come le punte di una 
forchetta, e che abbracciano a scorrimento un pezzo orìz- 
zontale attaccato ad una leva ad angolo di cui il lato 
superiore è fatto a corsoio e vi scorre il perno d'attacco 
con un'asta comandata dal reg-latore. Nel moto di va 
e vieni, si produce pure un moto rotatorio di un' asse 
orizzontale, quando le leve a forchetta spingono colle _lere 


tacche il pezzo attaccato alla leva ad angolo suindicata; 
con ciò apresi o chiudesi un’ apertura che smaschera o 
copre la parte inferiore dello stantuffo attaccato alla val- 
vola equilibrata, e quindi aumenta od intercetta il vapore 
& piena pressione che vi giunge per apposito canale. 
Aprendosi l’orificio sotto al piccolo stantuffo, il vapore 
penetra e fa sollevare completamente la valvola: col chiu- 
dersi dell’ orificio la pressione sotto lo stantuffo cessa, e la 
valvola ricade sulla sua sede, 


Le estremità delle leve a forchetta, se sono più lontane 
dal pezzo attacato alla leva ad angolo comandata dal re- 
grolatore, è segno che il regolatore cammina troppo veloce 
e che le sfere si sono sollevate, Allora Y apertura d'am- 
missione di:l vapore sotto il piccolo stantuffo succede per 
un brevissimo tempo, perchè le tacche che trovanni alla 
estremità delle leve non costringono a far muovere l'asta 
attaccata alla leva ad angolo, se non verso la fine della 
corsa dell'asta che comanda il cassetto. Quindi la valvola 
equilibrata avrà un periodo più corto d'ammissione, il 
che diminuisce la velocità. L’inverso succede quando le 
estremità delle due leve suindicate trovansi più vicine al 
lato della leva comandata dal regolatore, perchè in allora 
l'apertura d'ammissione sotto il piccolo cilindro si farà per 
un tempo maggiore, e quindi maggiore sarà l'ammissione 
permessa dalla valvola equilibrata. 

Le estremità a forchetta, nella parte colla tacca che si 
trova in contatto col pezzo unito alla leva ad angolo, 
sono in acciaio per diminuire il consumo. 

La regolarità che si ottiene con questo genere di di- 
stribuzione è notevole, come pure è abbastanza importante 
l'economia di vapere che esso può produrre, sempre però 
a petto di una macchina di vecchio tipo con distribuzione 
a cassetto. 

Un'altro dettaglio degno di menzione si è quello esposto 
dalla stessa Ditta Ulmann e che tende ad ottenere la con- 
densazione senza ricorrere ai mezzi abbastanza costosi dei 
quali ordinariamente si fa uso per tale scopo. 

In un recipiente posto ad un'altezza di almeno o metri 
dalla macchina, si fa pervenire dell’acqua o da una con- 
dotta, o per mezzo di una pompa. Il recipiente è munito 
di un tubo d’ ammissione e di un tubo di scarica. Dal 
fondo del recipiente parte un tubo che finisce ad una 
valvola di chiusura comandata da un volantino. Dopo 
questa valvola vi ha un'altro pezzo di tubo che va fino 
ad uno speciale apparecchio. L' acqua poi cola in un tubo 
di scarica I diametri dei tubi sono stabiliti a seconda della 
forza sviluppata dalla macchina e della quantità d’acqua 
consumata. Il tubo che finisce alla valvola di chiusura 
deve essere perfettamente diritto e verticale. Vi ha poi 
una valvola di ritorno dell’acqua allo scopo d’evitare che 
l'acqua per una circostanza qualunque possa introdursi 
nel cilindro. Tal valvola è assolutamente necessaria 
quando per le condiz.oni locali si fosse costretti ad ap- 
plicare l’ apparecchio ad un’ altezza maggiore che quella 
del cilindro. Accanto a questa valvola si mette un tubo 
chiudibile con un robinetto ; questo tubo serve a permet- 
tere che si utilizzi il vapore di scarica, quando non lo 
si vuol condensare. In tal caso si deve aprire il robinetto 
e chiudere la valvola; occorrerà inoltre aprire un robinetto 
d’ aria speciale. 


e degli interessi materiali 
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L'apparecchio non- altre è che un.tubo nella cui parte 
superiore sonvi due coni concentrici pei quali passa l'ac- 
qua. All'altezza del secondo cono trovasi un tubo oriz- 
zontale che sbocca in quello verticale e dal quale passa 
il vapore di scarica. 

Il vapore in contatto dell’acqua viene condensato, pro- 
ducendo un vuoto quasi completo. 

La quantità d’acqua occorrente è di 25 a 30 volte in 
peso quello del vapore da condensarsi. | 

L'apparecchio funzionava benissimo all’ Esposizione, e 
se si ha da credere a quel che dice l'inventore, con esso 
si può garantire un'economia di combustibili del 30 0g. 

Tuttochè si debba andar cauti nell'ammettere questi: 
risultati fino a che esperienze rigorose li abbiano confer- 
mati, pure è certo che esaminando l'apparecchio, esso 
presenta dei vantaggi e sopratutto quello della semplicità 
e di non abbisognare di alcuna cura eccetto che proteg- 
gerlo dal fango o dalle incrostazioni. 

Resterebbe pur a vedersi se, quando non si abbia acqua 
condotta ed occorra pomparla per condurla al serbatoio, 
la spesa per la pompatura non assorba una considerevole 
quantità dell'economia che si potrebbe avere dall'appa- 
recchio in se. 

( Continua). 
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Della lavorazione a cottimo e dei rapporti fra capitale e 
lavoro — Studio di Orazio Curazzari De-Torres, In- 
gegnere Ispettore principale del Materiale delle ferrovie 
Alta Italia, antico allievo della Scuola del Valentino. 
— Torino, Ermanno Loescher — Foma e Firenze, 
presso la stessa Ditta — 1883. 


Abbiamo esaminato questa importante recente pubblica- 
zione, già da noi annunciata, e troviamo quindi utile ac- 
cennarne lo scopo e lo svolgimento. 

Premette l’ egregio Autore che, chiamato dall’ Ammiui- 
strazione delle ferrovie dell’Alta Italia nel 1882 a far parte 
di una Commissione per studiare presso le ferrovie Austro- 
Uugariche quanto riferivasi alla lavorazione a cottimo, ri- 
conobbe generalmente applicato il sistema d'ogni officina 
e dei lavori a cottimo, colla limitazione di un massimo di 
utile da ripartirsi in ragione della mercede normale degli 
operai cottimisti e del tempo impiegato, ma invano cercò, 
per la lavorazione a contratto e pel servizio degli operai, 
regolamenti ben chiari, particolareggiati e precisi. Ciò 
quindi lo spinse ad uno studio accurato dell'argomento ed 
a procurarne lo sviluppo completo, poichè dipendendo in 
grandissima parte il proficuo esercizio di una industria ri- 
chiedente l’impiego di forti masse operaie, dal saper far 
produrre molto ed a buon prezzo dal proprio personale, gli 
è certo che un eccellente sistema di lavorazione a contratto, 
col retto sciozlimento delle varie e delicate questioni che 
vi si connettono, forma il cardine principale su cui posa 
la prosperità dell’industria. 

Seguono la sintesi degli studi fatti e la esposizione dei 
principii e criterii fondamentali dell’opera che si possono 
riassumere nell'autonomia delle singole officine con un re- 
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golamento generale, in modo che i diritti e doveri del- 
l' Amministrazione e dei lavoratori siano in ogni parte ed 
equamente definiti e reciprocamente controllati. 

Termina la elaborata introduzione toccando dei rapporti 
fra padroni e lavoratori e fra questi ed il capitale. AI 
primo di tali quesiti l’autore si propone di dare una so- 
luzione completa, mentre, quanto al secondo, si limita ad 
enunciare {caldamente propugnandola) la proposta che, pre- 
levato l’interesse del capitale, l’utile netto venga per dus 
terzi lasciato al capitale per duplicarne gli interessi e per 
un terzo distribuito agli operai in proporzione della sin- 
gola abilità e diligenza valutate in base a criterii adatti, 
e non senza fare la parte opportuna agli Istituti di previ- 
denza, quali sono le Casse Soccorso, che ne ritrarrebbero 
cospicuo vantaggio. 

Una soluzione sitfatta, considerata in sè stessa e nei 
suoi risultati, si presenta più razionale ed equa di quanto 
possa parere ardita, poichè, in sostanza, nella classe dei 
lavoratori si costituirebbe da sè una scala proporzionale 
di correspettivi in ragione della singola produzione, de- 
tratto il capitale che non è opera del produttore: la qual 
cosa {salve molte modalità nella pratica) è giustizia, non 
un omaggio a quell’idra odierna dalle mille teste 


che mai non sazia la bramosa voglia 
e dopo il pasto ha più fame che pria. 

Naturalmente però tale sistema, per essere serio, do- 
vrebbe procedere di pari passo con un controllo della ge- 
stione, ovvero contabilità amministrativa, da parte degli 
operai, e, quanto specialmente alle pubbliche Ammiuistra- 
zioni, compito delicato sarebbe lo stabilire dove cominci e 
dove si arresti l'utile netto e quali coefficienti debbano 
all'uopo valutarsi; ma simili difficoltà sarebbero tutt’ altro 
che insuperabili, e lo stesso Autore fa presentirlo colle 
osservazioni da lui dettate in fin dell’opera, trattando delle 
norme e criterii per la contabilizzazione delle spese gene- 
rali di officina. 

Progredisce il ben ordinato lavoro del Chiazzari collo 
studio analitico della questione esamipando e dimostrando 
i seguenti punti: sistema dei lavori @ cottimo: suoi van- 
taggi generali e speciali ed estensione ammessibile: mas= 
simi e minimi degli utili: convenienza della intiera libertà 
nei cottimi: illusori vantaggi delle restrizioni: illusori 
danni della intera libertà di guadagno: pagamento degli 
utili: riconoscimento del solo Capo cottimista: sistema 
misto: ripieghi usati per correggerlo: convenienza di fare 
direttamente la ripartizione degli utili fra i concottimisti: 
obbiezioni relative alle spese da incontrarsi ed a possibili 
ingiustizie: valore reale e correlativo degli operai: cause 
normali e anormali di sperequazione nelle paghe: valore 
giusto dell’ operaio in rapporto ai cottimi: perequazione 
provvisoria delle paghe: vantaggi diretti ed indiretti del 
sistema proposto, e nessuna sua influenza sugli altri ser- 
vizi: variazioni da introdursi nelle module relative ai cot- 
timi: estensione agli utili dei cottimi della ritenuta per la 
Cassa Soccorso e sua importanza e conseguenze: institu- 
zione di operai assistenti in sussidio della contabilità e 
Capi mastri, e vantaggi che ne verrebbero: pagamento agli 
operai delle loro competenze: libertà da lasciarsi ai capi 
diretti. — Molti altri minori, e pur sempre interessanti 
quesiti sono formulati a pagina 25; ad essi però deve 
l’Autore con rammarico rinunziare dicendo col pocta 


Ma andiam, chè la via lunga ne sospinge. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Conclusioni di cotsle studio anulitico sono (secondo le 
stesse parole del testo): 


« l° Il sistema della lavorazione a cottimo è il più giusto, 
razionale e proficuo, nei limiti però che sono imposti dalle 
peculiari condizioni in cui versano le varie officine, in 
rapporto all: specialità dei lavori che sono chiamate a 
produrre, 

« 2° Per ricavare da tale sistema il massimo beneficio di 
cui esso è capace, bisogna toglier dal guadagno dei cot- 
timi ogni limite restrittivo, che se aveva ragione di essere 
nell’introduzione dei cottimi per salvaguardare l’Ammini- 
strazione da possibili sbagli, non è però più ammessibile 
dovo tanti anni di esperimento. 

« 3° Sempre per lo stesso priucipio, conviene sopprimere 
ogni limite inferiore di guadagno, per modo che se un 
operaio non giunga per sua colpa a guadagnarsi |’ equi- 
valente della sua paga fissa in up lavoro a contratto, gli 
si corrisponda quanto solo ha guadagnato, e non il prezzo 
della mercede ordinaria. 

« 4° Onde evitare mille abusi e molta perdita di tempo, 
ed armonizzare il meglio possibile gli interessi tanto del- 
1° Amministrazione che dell’ operaio, è di assoluta conve- 
nienza distribuire d'ufficio gli utili derivati da un cottimo 
a tutti gli operai che vi presero parte, basandosi per questa 
ripartizione sul tempo impiegato nel cottimo e su di uva 
paga provvisoria perequata, da fissarsi col reciproco &ccordo 
degli interessati e dei Capi diretti. 

« 5° Allo scopo filantropico di venire in aiuto della Cassa 
Soccorso, che ora versa in poco floride condizioni, esten- 
dere la trattenuta sulla paga degli operai anche alla parte 
relativa agii utili dei cottimi, accettando però il principio 
di fissare l'entità degli assegni fissi rinnovabili in base 
all’ ultima mercede goduta dall’interessato; e ciò per ra- 
gioni di equità e di giustizia. 

« 6° Onde facilitare !’opara della contabilità di officina e 
dei Capi Mastci, rendendo anche più regolare l’andumento 
delle Officine, instituire una speciale categoria di agenti 
detti operati assistenti, a paga giornaliera; i quali abbiano 
per mandato di eseguire le operazioni più semplici ora a 
carico di detta Contabilità, fornendole tutti quei dati e 
schiarimenti che adesso rubano un tempo preziosissimo ai 
capi e sotto capi mastri. 

«7° Per risparmio di spesa, di tempo e di noje adottare 
pel pagamento delle mercedì il sistema di preparare prima 
le singole paghe in base ad un Deconto speciale per ogni 
operaio, consegnando il tutto agli interessati entro scato- 
lette portanti il numero delle rispettive medaglie », 

I)opo essersi ecsì ragionato sulle teorie, vien posto in- 
panzi allo studioso un corrispondente progetto di regola- 
mento sui cottimi opportunamente preceduto da cenni 
illustrativi sui procedimenti amministrativo-contabili ri- 
guardanti la lavorazione in generale e quella dei cottimi 
in particolare, in rapporto con detto progetto. 


Altro progetto di regolamento di ben cento articoli svolge 
secondo i criteri già dall'Autore enunciati, il più ampio 
tema del servizio degli operai pelle officine. Esso è prece» 
duto da avvertenze che ne spiegano l’importanza ed il si 
stema direttivo, e corredato da note, o per maggiore 
spiegazione, 0 per norma opportuna di officine o stabili- 
menti privati. Sono materia di questo progetto l'ammissione 
degli operai al servizio — il lavoro normale e straordinario 
— l’entrata e sortita degli operai dalle officine — le tra- 


sferte e traslochi — le norme per le paghe — i permessi. 
ed assenze — i duveri e diritti degli operai — le misure 
disciplinari — il licenziamento — l’ assunzione e tratta- 
mento degli allievi operai; tutti argomenti interessanti sui 
quali sarebbe pregio dell’opera il soffermarsi; ma qui ci 
è forza limitarci ad accennarli. 

Fanno seguito nuove norme e proposte sulla tenuta della 
contabilità ed una lunga serie di elaboratissimi quadri, 0 
moduli, costituenti l’attuazione pratica dei regolamenti. 

Dalla esposizione sin qui fatta rilevasi quale sia il lavoro 

del cavaliere Chiazzari che (ripetiamo le sue giuste parole) 
riempie per certo una grande lacuna che si lamenta oggi 
giorno negli Stabilimenti industriali; esso potrà servire 
per tutti, poco monta se di maggiore o minore impor- 
tunza, poichè il variare le singole disposizioni dei nostri 
regolamenti, per adattarle alle diverse esigenze ed alle 
circostanze variate, sarà cosa da nulla. » 
L'argomento trattato ha quindi una importanza estesis- 
sima: si raccomanda non solo allo studio delle Amminiìi- 
strazioni di strade ferrate (in questo momento sopratutto 
che vorrebbesi risolvere il problema dell’esercizio ferroviario) 
ma del più gran numero delle altre pubbliche Ammini- 
strazioni, e dei grandi e piccoli industriali di cui abbondano 
ormai le primarie città italiane ed in ispecie Torino. 

Darsi ragione del funzionamento del sistema colla visita 
dei luoghi, discutere i principî generali, analizzarne la 
applicazione, concretare la legge che delle teorie è lo specchio 
ed infine mettere questa in stto coi moduli che ne sono 
il meccanismo, crediamo noi, è tutto quanto si possa do- 
mandare ad uno scrittore coscienzioso: ed è quanto fece 
l’egregio Autore con molto ordine e chiarezza, con quel'a 
precisione e minuzia che sono proprie della massima com- 
petenza nella materia, ed anche con quell’entusiasmo che 
viene dal cuore. 

Al volume di oltre 200 facciate va annesso un cenno 
illustrativo della pompa-snjeltore Chiazzari, nuovo trovato 
di utilissima applicazione come la pratica già ebbe a con- 
statare, e del quale abbiamo a suo tempo diffusamente 
pariato. 
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Da qualche giorno trovansi riuniti negli Uffici delle 
Ferrovie dell’ Alta Italia in Torino i rappresentanti 
delle tre grandi Amministrazioni ferroviarie italiane 
e del Comitato esecutivo della Esposizione nazionale 
in questa citta, allo scopo di stalilire d’ accordo le 
tarille speciali da applicarsi al trasporto delle persone 
e degli oggetti destinati alla detta Esposizione. 

Crediamo che la Commissione potra ultimare i suoi 
lavori oggi o domani, essendosi oramai concrelate le 
riduzioni e le norme pel trasporto dei viaggiatori e 
bene avviate le intelligenze per quello delle merci. 
Ci lusinghiamo di poter dare nel prossimo numero 
definitivi e precisi ragguagli, constandoci d'altronde 
che le dette Amministrazioni sono animate dalle mi- 
gliori intenzioni di favorire nel maggior limite pos- 
sibile l'ottimo risultato di questa grande Esposizione. 
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All’appallo aperto in questi giorni dall’ Amministra- 
zione delle Ferrovie dell’ Alta Italia, per la costruzione 
di 10 carrozze a corridoio laterale coperto, destinate 
al treno diretto Torino-Roma, concorsero le seguenti 
Ditte: Grondona, Officine di Savigliano, Miani e Ven- 
turi e Diatto. Presentarono migliori offerte per le 6 

carrozze di 1* classe le Officine di Savigliano; e per 
le 3 carrozze di 2.a classe e 2 carri a bagaglio la 
Ditta Miani e Venturi. 

Riteniamo che a queste Ditte verrà deliberata la 
fornitura, in vista del migliore prezzo offerto e della 
huona riputazione di cui godono i loro prodotti. 


>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
ha sottoposto al Ministero dei lavori pubblici per ap- 
provazione il progetto di appalto per la costruzione 
della grande tettoia da eseguirsi nella Stazione defi- 
niliva di Palermo. 

L'appalto relativo sara concesso a misura e com- 
prenderà la provvista e posizione in opera di tulti i 
materiali necessarii alla costruzione della tettoia, la 
cui lunghezza è preventivata di m. 90, su di una 
larghezza di m. 40. 

Il tipo di centina prescritto è quello parabolico od 
a falce, e si compone di un arco rigido esterno e di 
un tirante poligonale interno collegato all’ arco me- 
diante diagonali. 

La freccia della centina sara di m. 8,00 e la di- 
stanza fra cenlina e cenlina, di m. 4.52. 

La copertura della telloia è prevista in zinco on- 
dulato. 

>< 


Sappiamo che parecchie Camere di commercio ed 
arti sull’ esempio di quelle di Roma, Bologna e Ve- 
rona (la quale ultima si occupò della questione fiu 
dal 1879 davanti alla Commissione d'’ inchiesta sul- 
l' esercizio delle ferrovie) rivolgeranno istanze ai Mi- 
nisteri dei lavori pubblici e di agricoltura, industria 
e commercio per ottenere che siano atluati pei viag- 
giatori sulle ferrovie i biglietti a percorso chilome- 
trico senza indicazione di ° direzione, applicando pei 
medesimi dei prezzi graduali sulla base di una ta- 
riffa differenziale. 

Le Camere di commercio vogliono dimostrare che 
le facilitazioni attualmente in vigore non rispondono 
alle esigenze del commercio, dappoichè i biglietti di 
abbonamento servono solo per un determinato per- 
corso: quelli di andata e ritorno in generale sono 
concessi per gile brevi; e quelli circolari non con- 
sentono di variare il giro in essi stabilito. 

I biglietti richiesti, a giudizio delle Camere di 
commercio , raggiungerebbero invece l' intento, im 
perocché renderebbero possibile ai possessori di ‘+ 
di recarsi in qualunque momento là dove i loro af: 
fari lì chiamano. 

Noi non sappiamo come la pensino su questo pro- 
posito le nostre Amministrazioni ferroviarie ; quello 
però che è certo sì è che le principali Società fer- 
roviarie d’ Europa non si sono ancora decise, ad onta 
delle istanze loro fatte, ad adottare il sistema dei 
nuovi biglietti, il quale se in teoria può sembrare di 
facile attuazione, all’ alto pratico presenterà non fa- 
cili difficolta da superare e costiluirà certo un peri- 
colo permanente di abusi e di imbarazzi al serviziq 
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Per la ferrovia di 3* categoria da Velletri a Ter- 
racina è stato presentato alla superiore approvazione 
il progetto di appalto del tronco da Cori a Terracina, 
il quale misura la lunghezza di m. 48.900 ed im- 
porta una spesa totale di L. 5,290,000, delle quali a 
base d’ asta L. 3,975,000. 

Lungo questo tronco sono proposte le seguenti 
Stazioni: Norma, Sermoneta, Bassiano, Sezze, Liperno 
e Terracina. Le case cantonicre da costruire sono 29 
tutte doppie, ed i passaggi a livello 28. La pendenza 
massima è quella del 18 per mille ed il raggio mi- 
nimo adottato per le curve sta nei limiti dì 700 m. 
Si hanno m. 30.600 di tratte orizzontali: m. 18.300 
di livellette in pendenza; m. 42.800 di allineamenti 
e m. 6100 di tratti in curva. 

La sezione normale della strada è proposto di 
m. 5.00. 


>< 


Il Ministero dei lavori pubblici ha date le disposi- 
zioni per lo studio del progetto esecutivo di una fer- 
rovia fra Cornia e Piombino. 


sai 


<< 


Il Consiglio comunale di Sambuca Pistoiese in sua 
recente adunanza ha deliberato di fare nuove premure 
a S. F. il Ministro dei lavori pubblici allo scopo di 
ottenere che la tanto desiderala Stazione ferroviaria 
al Ponte della Venturina venga presto aperta al pub- 
blico servizio dei viaggiatori e delle merci a grande 
e piccola velocità. 

La muova Stazione richiesta è opera di grande uti- 
lità pubblica, imperocché di essa potranno valersi ben 
più di 20,000 abitanti di quei dintorni. 


>< 


I Consigli comunali di Collepietra, Novelli ed Ofena 
hanno deliberato di far voti al Governo perchè sia 
stabilita la fermata del lreno diretto num. 163 della 
linea Pescara-Terni alla stazione di Bussi. 

A questa stazione fa capo una delle più importanti 
strade provinciali ed alla medesima convergono le 
merci ed i viaggiatori di ben 13 comuni. Il prodotto 
della stazione di Bussi è superiore a quello di molte 
allre stazioni raggiungendo in media L. 3000 al mese 
ed alla stessa si rilevano le corrispondenze di 6 uf- 
fici postali. 

>< 


Diamo le seguenti informazioni tecniche intorno al 
progetto di appalto presentato dall'Ufficio del Genio 
civile di Foggia pel tronco Lucera-Foggia della linea 
Lucera-Foggia-Manfredonia. 

Giusta il progetto, la lunghezza del tronco è di 
m. 18,890, ed il relativo importo totale è preventivato 
di L. 1,180,000, delle quali lire 900,000 per opere 
e provviste comprese in appalto, ed il rimanente a 
disposizione dell’ Amministrazione governativa per 
espropriazioni, imprevisti ecc. Dall'appalto é esclusa 
Ja provvista del ferro per l'armamento. 

L'andamento planimetrico è formato da m. 17,190 
di allincamenti e da metri 1,700 di trall in curva 
con raggio minimo di m. 1,000. L'andamento alti- 
metrico è costituito da m. 3,400 di livellette orizzon- 
tali, e da m. 15,490 di livellette in pendenza con in- 
clinazione massima del 13 per mille. 

Per l’attraversamento dei corsi d'acqua da incon- 
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trare colla ferrovia sono proposte-n. 31 opere d'arte‘ 
delle quali una sola speciale di m. 13.50 di Ince; le 
altre hanno le seguenti luci: 


N. 3 acquedotti di m. 0.60, 


» & idem » 0.80, 
» 16 idem » 1.00, 
» 2 idem ° » 1,50, 
» l ponticello n 7.00, 


Onde mantenere la continuita delle strade ordinarie 
incontrate colla ferrovia sono progettati 18 passaggi 
a livello; e per provvedere dell’occorrente alloggio il 
personale di sorveglianza della strada saranno costruite 
n. 12 case cantoniere e n. 6 garelte di guardia. 

Lungo il tronco sono proposte una fermata ed una 
Stazione, denominate, la prima Masseria e la seconda 
Lucera. 

>< 


La Deputazione provinciale di Ferrara ha fatto vive 
raccomandazioni a S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
perche sia sollecitata, ed in ogni molo non protratta 
oltre il corrente anno, U apertura all esercizio del 
tronco della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini, com- 
presa fra Ferrara ed Argenta. 
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A cominciare dal 1° gennaio 1884 alle copertine 
di colore arancio per berretti dei Capi e  Sotto-Ca pi 
Stazione di servizio ai treni sulle Ferrovie Alta Italia 
saranno sostituite altre copertine di colore rosso-cupo. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, nella sua se- 
duta del 9 corrente, ha approvato ì seguenti progetti : 

Progetto della Stazione di Pausula nella linea Macerata- 
Civitanova ; 

Progetto di un ponte sul Mincio alla diga Chasselupes 
per la ferrovia Mantova-Legnago; 

Progetto per una variante sulla ferrovia Menaggio- 
Porlezza ; 

Progetto per una variante sulla linea Luino-Fornasette; 

Progetto pei lavori del tronco Roma-Montecelio nella 
ferrovia Roma-Sulmona ; 

Progetto di una scogliera presso la Stazione di Alanno 
sulla linea Pescara-Aquila ; 

Progetto per ampliamento della Stazione di Benevento ; 

Progetto per ampliamento della Stazione di Tortoreto 
sulla linea Ancona-Otranto. 
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Il Consiglio di Stato si è pronunciato sui seguenti 


affari: 

Approvazione di progetto di lavori di sistemazione del- 
l’argime destro di Po e Trebbia nel 3.0 comprensorio di 
Piacenza. 

Rejezione del ricorso Ditta Ratti per esonero di multa 
per ritardata consegna di materiali per l’ armamento dei 
tronchi ferroviarii Battipaglia-Castrocucco e Sicignano- 
Custrocucco. 

Approvazione del progetto di costruzione del tronco 
dalla Croce di Acerno ad Acerno, della strada provinciale 
di 2.a serie n. 34, da Maternopoli per Montallegro (Sa- 
lerno). l 

Approvazione del progetto per l'appalto della fornitura 
di 25 carrozze per le ferrovie complementari da aftidarsi 
allo stabilimento di Pietrarsa. NO 

Approvazione del progetto per lavori di difesa frontale 
della sponda destra del Po in corrispondenza all'argive 
maestro delle Bezze in comune di Sippa (Parma). 
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Approvazione del progetto di appalto dei lavori del 4.0 
tronco della strada nazionale Carnica n. 51 bis. 


Approvazione del progetto dei lavori nei tronchi Ivrea- 
Tavagnasco e Tavagnusco-Quincivetto della ferrovia di 
compiemento Ivrea-Austa. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


one adi 


Ferrovia Homa-Sulmona. — L'appalto del 5 
novembre per la costruzione del tronco della ferrovia Roma- 
Sulmona, compreso fra l'origine in vicinanza di Collarmele 
e il termine all’ago ovest della Stazione di Carrito, della 
lunghezza di m. 7,882.10, dell’importo ridotto a i.. 582,722.23, 
alla l'refettura di Aquila andò deserto, ed al Ministero dei 
lavori pubblici presentò il ribasso di L. 0.05 0g la signora 
Filomena Maioni di Napoli, cui rimase definitivamente 
aggiudicato. 


— Il 26 novembre al Ministero dei lavori pubblici si 
terrà l’appalto per la provvista e messa in opera del ma- 
teriale fisso nelle Stazioni del tronco di ferrovia Tivol- 
Maudela, così designato; Db. 1 piattaforma girevole del dia- 
metro di m. 5.00; id. n. 5 di m. 4.50; n. 2 ponti a_ bilico 
della portata di tonnellate 20, n. 2 colonne idrauliche per 
rifornitori d’acqua; n. 2 grue di caricamento della portata 
di tonn. 5; id. n. 3 della portata di tonn. 2.50; n. 1 serba- 
toio in lamiera per rifornitore di mc. 22, n.2 pompe aspi- 
ranti e premeuti per rifornitore; n. 10 segnali a distanza 
a Sisso girevole; ghisa in tubi per cundotta d’acqua chi- 
logr. 2,200. Importo L. 81,160. Cauzione provvisoria lire 
4.100; definitiva L. 8,200, Consegna entro 3 mesi. Fatali 
a lò giorni dalla delibera. 


Ferrovia Parma-Spezia. — L'appalto del è no- 
vembre per le opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco della ferrovia Parma-Spezia, compreso fra Fi- 
lattiera e Pontremoli, in provincia di Massa, dell'importo 
ridotto a l.. 1,730,163.86, alla Prefettura di Massa furonvi 
11 offerte, la migliore delle quali di L. 5.11 Oo del signor 
Oreste Lori, ed al Ministero dei lavori pubblici offrì il ri- 
basso di lL. 5.16 Oy la ditta Lori Gherardi di Roma, che 
rimase definitivamente deliberataria. 


— Il 24 novembre ai detti Ministero e Prefettura si terrà 
l'appalto per la costruzione del tronco della ferrovia Parma- 
Spezia, compreso fra Solignano e Ghiare, della lunghezza 
di m. 8760, dell’importo di L. 6,260,000, da compiersi entro 
mesi 36. La cauzione provvisoria è di L. 210,000; la defi- 
nitiva di L. 365,000. 1 fatali a giorni 1ò dal deliberamento. 


l'errovia Adria Chioggia. — Alle ore 10 antim. 
del 17 corr. presso il Mipistero dei lavori pubblici e la 
Prefettura di Rovigo, si addiverrà simultaneamente allo 
incanto per l'appalto complessivo delle seguenti opere e 
provviste necessarie all’ armamento e soprastruttura del 
tronco della ferrovia Adria-Chioggia, compreso fra la sta- 
zione di Auria esclusa) e la stazione di Loreo: 


I. Provvista e posizione in opera della massicciata di 
armamento; 

2. Provvista e posizione in opera delle traversine e 
pezzi speciali di legname per scambi e dischi di segnala- 
mento; 

3. Posizione in opera dei materiali metallici dei binari, 
scambi e meccanismi fissi, barriere e cancelli in ferro prov- 
visti dall’ Amministrazione ; 

4. Provvista e posizione in opera di oggetti diversi 
per chiusura della linea, tabelle monitorie e d’una. sagoma 
limite; 

5 Costruzione di una garetta in legno pel pesatore e 
di unu rimessa provvisoria in legno per una locomotiva, 


per la presunta complessiva somma, soggetta a ribasso di 
asta, di L. 229,680. 
ll termine utile per il compimento di tutti i lavori e 


provviste di cui sopra è fissato di mesi tre, con decorrenza 

dal giorno in Cui Avrà ‘principio la consegna. DE Da: 
La cauzione provvisoria è fissata in lire ll] 500 ed in 

lire 23,000 quella definitiva. I fatali scadono il 22 corrente. 


Ferrovia Airasca-Cavallermaggiore. — ]] 24 
novembre al Ministero dei lavori pubblici e alla Prefettura 
di Torino avrà luogo l’anpalto per la provvista e messa iu 
opera delle traversine, dei binari e degli scambi per l’ar- 
mameuto del 1° tronco della ferrovia Airasca-Cavallermag- 
giore, compreso fra la Stazione di Airasca esclusa, ‘e la 
prozressiva 19,545.10, della lunghezza approssimativa di 
m. 19,545,10. Lavori da compiersi entro 4 mesi. L’importo 
è di I1,. 195,000, la cauzione provvisoria, di L. 1,000; la de 
tin'tiva di 1. 19,500 I fatali scadono 15 giorni dopo il 
seguìto deliberamento. 


Ferrovie Mestre-San Donà-Portogruaro © 
Treviso Motta — Alle ore 10 ant. del 24 corr. presso 
i! Ministero suddetto si addiverrà all’incaoto per l'appalto 
della fornitura di numero 43 scambi e relativi crociamenti 
col cuore in acciaio fuso capovolgibile, dei quali n. 27 da 
servire per l’ armamento delle stazioni lungo la ferrovia 
Mestre-San Donù-Portogruaro e n. 16 da servire per l’ar- 
mamento delle stazioni lungo la ferrovia Treviso-Motta, 
per la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di 
1,. 86,000. 

Gli scambi dovranno consegnarsi in diverse partite col 
preavviso di tre mesi di tempo, sulvo una partita di otto 
scambi da consegnarsi in ottobre dell’anno 1884. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 4300, ed in 
lire 8600 quella definitiva. 1 fatali scadono nei 15 giurni 
successivi alla data dell’avviso dì seguitu deliberamento. 


II problems ferroviario. — I giornali di Roma 
annunziano che domenica mattina e partito da Roma per 
Spoleto l'on. Ministro dei lavori pubblici. 

Si aggiunge ch’egli si è recato colà per terminare gli 
studii sul problema ferroviario che ha dovuto interrompere 
a Levanto in causa della inaugurazione della linea Terni- 
Rieti- Aquila. 

L’on. Genala starà quindi assente qualche giorno dalla 
Capitale. 


l'errovie Eboli-Reggio — Sabato scorso si è riu- 
nito in assemblea generale il Consiglio superiore dei lavori 
pubblici e discusse circa il tracciato della linea Eboli- 
Reggio, nei pressi di Palmi. Alla seduta presero parte il 
ministro della guerra generale Ferrero e il colonnello Di 
Lenna, membro del Consiglio delle Strade Ferrate. Si 
espresse il parere che una Commissione sia destinata a 
completare sul luogo gli studi opportuni e si sospese quindi 
ogni deliberazione. 


La direttissima Roma-Napoli. — Il commen- 
datore ingegoere Alfredo Cottrau in risposta ad alcuvi 
articoli intorno alla direttissima Roma Napoli pubblicati 
dal Corriere del Matlino, scrive a questo giurnale sostenendo, 
come nella lettera da noi già riportata dal Capitan Fracassa, 
il tracciato interno. Afferma che lu linea litoranea sarebbe 
lunga 230 chilometri, e l’interna 227 che potrebbero essere 
ridotti a 203. Espone gli argomenti in favore del suo pro- 
getto desumendoli dalla grande economia nella costruzione, 
dall’interesse strategico e dalla igiene e continuando nel 
paragone fra le due linee pone le seguenti questioni di 
principio che riproduciamo, non potendo, per assoluta man- 
canza di spazio, dare tutta l'importante lettera: 


1.° « La linea talerna è di una lunghezza complessiva 
« presso 8 poco uguale a quella litoranea. E ciò beninteso 
< senza tener conto del futuro possibile abbreviamento di 
« circa 23 chilometri che risulterebbe dalla costruzione 
s (non caldeggiata, ma accennata semplicemente da me) di 
« una nuova linea dire/la fra Sparanisi e Roccasecca. 

2° « La lineà trterna può essere eseguita con curve lar- 
« ghe e pendenze miti, ossia sensibilmente nelle stesse . 
« condizioni di velocità della litoranea ; e quibdi la linea 
« fulevua potrebbe essere percorsa, presso a poco, nello 
« stesso spazio di tempo che la linea litoranea, 
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3. a La linea sulerna può essere eseguita assni più ra- 
pidamente della liloranea, sia perchè molto minore sa- 
rebbe il numero dei chilometri nuovi da costruire, sin 
anche perchè in essa non vi sono gallerie lunghe, come 
ad esempio, quella di 8000 metri presso Itri nel tracciato 
della litoranea. 

4.° « Nel mentre la linea li/erazea non potrebbe essere 
usufruita che allorquando dessa sia interamente compiuta 
sino all’ultimo chilometro, ossia fra tre anni almeno, il 
raccorciamento fra Napoli e Roma diventerebbe sensibile 
a misura che si eseguirebbe una delle varie rettifiche da 
me proposte; cosicchè, a mo’ d’esempio, fra sei mesi 0 
poco più, si potrebbe andare da Napoli a Roma in Dore, 
fra un anno in 4 ore mezzo e fra 18 mesi al più, in 
poco meno di 4 ore. 


5.° « Quanto precede è sempre basato sulla rinunzia ad 
eseguire, per ora, il nuovo tratto diretto fra Sparanisi e 
Roccasecca per Rocca Monfina. S. Giorgio e Pontecorvo; 
e quindi, qualora invece di 25 a 30 milioni, si voles- 
sero e si potessero spendere altri 8, 10 o 14 milioni, 
sarà sempre possibile con la linea interna ridurre ancora 
la percorrenza Napoli-Roma; e probabilmente raggiungere 
per quel percorso, in un avvenire più o meno lontano, 
il limite massimo di 3 ore soltanto. 

6.° « La Ziloranea taglia interamente via tutte indistin- 
tamente le provincie che trovansi al mezzogiorzo di Na- 
poli o a destra dell’attuale linea; e quindi non sarebbe 
utilizzabile in realtà che dai soli abitanti di Napoli e 
Roma, oltre quelli beninteso di Gueta e di..... Mondra- 
gone, Sperlunga e Fogliano. 

7.° « La linea interna potrebbe essere esercitata, come 


già dissi nel Fracassa, con 4 treni direttissimi A), Bì, 
C) e D) inpestantisi successivamente, ossia precisamente 
come è ora esercitata la 4/aremmaza con quattro Direl- 
lissimi : 

« Milano — Voghera — Novi — Genova — Pisa — 
Roma 

« Luvino — Novara — Alessandria — Novi — Genova 
— Pisa — Roma 

« Torino —- Alessandria — Novi — Genova — Pisa — 
Roma 

« Ventimiglia — Genova — Pisa — Roma 

i quali anch'essi si fondano l’ uno nell’ altro, accettando 
anche a Pisa i viaggiatori provenienti dalle linee di 
Lucca e Firenze, ed a Collesalvetti una vetiura con i 
viaggiatori di Livorno. 


» Del resto quasi tutte le grandi arterie ferroviarie eu- 
ropee sono alimentate da varii rami, e la mia proposta 
pei 4 Direttissimi A‘, B), C) e D) non è dunque nè nuova, 
nè tale da destar meraviglia. 

« Il Direttissimo A) muoverebbe da Napoli sul nuovo 
tratto sino a Sparanisi e proseguirebbe sulla linea at- 
tuale rettificata per Caianiello (diramazione verso Isernia) 
Cassino, Roccasecca (diramazione verso gli Abruzzi), e 
da Segni (allacciamento con Velletri, Albano, Terracina, 
Porto d’Anzio ecc.) per Palestrina e Roma sul nuovo tralto, 
impiegando per l’intero percorso circa 3 ore e 47 minuti. 
« Il Direttissimo B) muoverebbe da Avellino, prenderebbe 
a Codola i viaggiatori tutti provenienti dalla Sicilia, Ca- 
labria, Basilicata e Salernitano, a Cancelle i viaggiatori 
delle falde Vesuviane e della penisola Sorrentina, a Ca- 
serta s’innesterebbe col successivo Direttissimo C), toc- 
cherebbe S. Maria e Capua, ed a Sparanisi si confonde. 
rebbe finalmente sino a Roma col Direttissimo A). La 
percorrenza di questo treno fra Avellino a Roma sarebbe 
di poco superiore alle 5 ore. 

« Il Diretlissimo C) muoverebbe da Brindisi, prendendovi 
i viaggiatori di Lecce e Gallipoli, e per Bari, Foggia e 
Benevento ‘provenienze da Campobasso e Termoli) rag- 
giungerebbe a Caserta il B), e proseguendo per S. Maria 
e Capua, s’innesterebbe nell’A) a Sparanisi. la percor- 
renza da Brindisi a Roma risulterebbe di 12 a 14 ore. 
e Il Direltissimo D) servirebbe alla vallata del Liri (Sora- 
Isola-Arpino ecc.) e s'innesterebbe a Roccasecca con i 
treni precedenti. 

8. « La linea interna costerà in ogni caso, e qualunqne 
sieno le modificazioni di dettaglio che crederanno doversi 
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« introdurre nel tracciato da me proposto, assai meno caro 
« della linea litoranea, ed anzi sensibilmente la metà ». 


— In un'altra lettera alla Gazzetta di Napoli, l'ingegnere 
Cottrau riporta la legge 5 luglio 1882 riguardante la linea 
diretta da Roma a Napoli. Da essa risulta: l. non è sta- 
biiito che la linea da eseguirsi debba passare per Gaeta; 
2. essendo oramai materialmente impossibile risolvere entro 
l'anno corrente la questione dell’ esercizio ferroviario, il 
Governo deve provvedere direttamente alla eostruzione 
deila nuova linea e quindi ottenere dalla Camera i fondi 
necessari; 3. la linea dovrebbe essere ultimata per la fine 
del 1886, cosa che, ben a ragione, al comm. Cottrau sembra 
materialmente impossibile per una linea (la litoranea) lunga 
oltre 200 km. e con varie gallerie di gran rilievo, come ad 
esempio quella presso Itri, lunga da sè sola 8000 metri. 


Succursale ai Giovi. — Dallo specchio dell’avan- 
zamento della grande galleria dei Giovi, redatto dall’egregio 
ingegnere Capo Direttore, comm. Billia, rileviamo i seguenti 
dati: 

Totaie avanzamento della Galleria Definitiva {scavo} m. 
1021.50. (Rivestimento in muratura) m. 279.75. 

Totale avanzamento delle gallerie ausiliarie e pozzi (scavo) 
m 1l150.50. (Rivestimento in muratura) m. 821.30. 


Forrovia Treviso-Belluno. — Leggiamo nella 
Gazzetta di Belluno: 

« La stagione non è favorevole a grandi lavori: pur tut- 
tavia si lavora su tutti quei tronchi della nostra ferrovia 
che sono dati in appalto. 

e Il primo tratto da Treviso a Montebelluna avrebbe do- 
vuto aprirsi all’esercizio in questi giorni, ma se ne dovette 
rimandare l'inaugurazione agli ultimi del prossimo febbraio. 

« Sotto Feltre i lavori procedono con sufficiente alacrità; 
nell’ultimo tronco Bribano-Belluno l’impresa ha dato mano 
in più lucalità ai primi movimenti di terra ». 


Ferrovia Bologna-Roma. — Al palazzo comunale 
di Bologna, nella sala delle commissioni, si è adunato il 
Comitato della direttissima Bologna-Roma. Erano presenti, 
oltre la presidenza, molti membri del Comitato, fra i quali 
l’on. Minghetti e il sindaco comm. Tacconi Dopo varie co- 
municazioni intorno all’ operato della Commissione esecu- 
tiva, il cav. Zannoni riferì sull'esito degli studi praticati 
in campagna, dai quali egli si ripromette di ottenere uno 
sviluppo della linea di 62 kil. da Bologna al Mugello, con 
pendenze dal 15 0{o al 18 00, traforando l’ Appennino con 
una gulleria di 6 kil. 


Ferrovia Adriatico-Tiberina. — ll Consiglio 
provinciale di Rovigo, dopo animatissima discussione, ap- 
provò la proposta della Deputazione di aderire alla costi- 
tuzione del Consorzio interprovinciale, allo scopo di chie- 
dere al Governo la costruzione della ferrovia Adriatico- 
Tiberina, col tracciato Mestre-Adria-Ravenna-Baschi-Roma. 


Ferrovia Genova-Piacenza. — Scrive il Com- 
mercio del 10 corr.: 

Sono arrivati l'altro ieri in Genova gii ingegneri cava- 
liere Paolo Gallizia, capo del Genio civile di Piacenza, 
Manfredi Giuseppe, cav. Soldati Vincenzo ed Holeih Ales- 
sandro incaricati di un progetto per la ferrovia Genova- 
Piacenza. Essi hanno percorso e studiato le valli della 
Trebbia e del Bisagno e riportarono le opinioni più favo—- 
revoli sull'esecuzione di questo nuovo tronco ferroviario, 
che dovendo avere un carattere commerciale e militare as - 
sieme. verrebbe costrutto con lievi pendenze e con poche 
ma grendi Stazioni. 


Ferrovie provinciali comascho. — Leggiamo 
nel Corriere di Lecco: 

Sappiamo che l'ing. Pesso, nel trasmettere al Ministero 
i progetti per il poute sull'Adda della ferrovia Lecco-Como, 
ha espresso il voto che si debba preferire Ja costruzione 
di un ponte a valle dell'attuale pel solo servizio della ferrovia 


— Il Consiglio comunale di Molteno ha deliberato: 
li Di autorizzare il proprio sindaco ad inoltrare una 
petizione al Ministero dei lavori pubblici affinchè venga 


after ten pr pren 


assicurata a Molteno la Stazione ferroviaria sulla linea 
Lecco-Como con lo scalo merci; 

2. Di affidargli l’incarico di passare la petizione ai 
sindaci dei Comuni interessati per la firma in conferma di 
adesione e di raccogliere tutte le notizie che valgono a 
meglin e maggiormente raccomandare la petizione predetta. 

I Consigli comunali di Sirone e di Barzago banno espresso 
voti di adesione alla domanda del Comune di Molteno. 


Ferrovia di Savona. — In seguito all'approvazione 
data dal Consiglio di Stato al compromesso fra il Governo e 
i rappresentanti dell'impresa Guastalla per la ferrovia Sa- 
vona-Torino, sabato venne provveduto alla stipulazione 
dell’ atto definitivo di transazione. La somma complessiva 
da pagare, comprese le spese per gli avvocati delle imprese, 
è di L. 11,700,000. 


l'orrovie romane. — L’Amministrazione delle Fer. 
rovie romauve ha nominato capo della sezione « murtimento 
e traffico » V’ing. cav. Luigi Malvolti, che prima era invge- 
gnere tecnico delle stesse ferrovie. 


Ferrovie dell’ Alta Italia. — La Direzione del- 
Esercizio ha pubblicato il seguente avviso: 

Di conformità a deliberazione del Consiglio d’ ammini- 
strazione, approvata dal Ministero, a cominciare dal 16 an- 
dante, le operazioni doganali alla Stazione marittima di 
Venezia saranno eseguite per cura dei proprietari delle 
merci, o dei loro incaricati, senza ingerenza per parte di 
quest'Amministrazione. 

Continpueranno però, come ora, ad essere effettuate, esclu- 
sivamente dall’ Ammipistrazione, le operazioni di carico e 
scarico delle citate merci e quelle di facchinaggio doganale; 
ferme per le une e per le altre, le condizioni e le tariffe 
in vigore 


Tramvia Como-Saronno. — Il Cousiglio provin- 
ciale di Como ha votato un ordine del giorno col quale 
richiama la Società del tramvia Como-Saronno all’ obbligo 
di costruire il tronco Fino San Pietro Martire, ovvero a 
versare lire 100,000 di ìndennizzo. 

La Società aveva chiesto di poter abbandonare quella 
costruzione facendo in compenso molti miglioramenti sul 
tronco Como Fino, il quale sarebbe stato tolto dalla strada 
provinciale e portato in sede propria. 

La Deputazione provinciale era disposta ad accettare, 
ma il Consiglio respinse. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — I Governi cantonali 
d’ Uri e di Svitto si sono accordati fra loro per fare dei 
passi comuni affine di ottenere che l'’Amministrazione della 
Ferrovia del Gottardo abbia ad aggiungere a tutti i treni- 
merci alcune vetture per passaggieri, affine di favorire il 
movimento locale. 


Ferrovie svizzere. — Il Dipartimento della giustizia 
propone al Consiglio federale svizzero di fare ai Governi 
di Zurigo e di Argovia il prestito di due milioni, qualora 
avessero a furne domanda L'’ interesse e le annualità sa- 
rebbero fissate al 3 1[2 p. 0jo. La proposta fu rimessa al 
Dipartimento delle finanze per un rapporto. 


Ferrovie francesi. — Il Consiglio mupicipale di 
Parigi si deve occupare di un progetto relativo allo stabi- 
limento di una ferrovia funicolare che trasporterebbe i 
viaggiatori da un versante all'altro di Montmartre passando 
per la sommità. Il progetto comprende quattro linee. Queste 
sarebbero intieramente formate da (uznels e le stazioni sa 
rebbero sotterranee come quelle della Metropolitana di 
Londra. L'idea originale del progetto è che i (unne!s es- 
sendo illuminati a luce elettrica per tutta la loro lunghezza 
le vetture non avrebbero illuminazione particolare. —- La 
spesa è preventivata in 4,000,000 di franchi. 


e degli interessi materiali 


— È stato sottoposto all'esame del Parlamento un pro- 
getto di legge per il riscatto della ferrovia da Alengon a 
Condè sur Huisne, della lunghezza di 65 kilom. Il prezzo 
del riscatto è calcolato in L. 3,582,835 fr. dedotte le sov- 
venzioni dello Stato, dei dipartimenti, dei comuni e dei 
privati. Non sono compresi nella detta somma nè il ma- 
teriale rotabile, nè i mobili, nè gli approvvigionamenti, 
che dovranno essere riscattati dallo Stato in base a perizie 
Dopo il riscatto l'esercizio sarà fatto’ o dallo Stato o dalla 
Compagnia dell’ Ovest. 


Ferrovie inglesi. — Giornalmente partono da Londra 
2200 treni; di essi 1750 si limitano alle vicinanze delle 
grandi città, 15 mettono Londra in comunicazione colla 
Scozia ed Irlanda, 16 col continente. Dalla stazione detta 
Liverpool Street Station partono quotidianamente 327 treni. 


Ferrovie austriache. — La Compagnia delle Fer- 
rovie austriache ha aperto le linee di Trenesin-Sillein e 
Galantha-Szered, che hanno una Innghezza complessiva di 
92 km. Il compimento di queste due linee nel tempo im- 
piegato dalla Compagnia è un risultato notevole e di una 
alta importanza per essa. Decisa in principio col trattato 
dell’ 8 giugno 1882, con il governo ungherese, la conces- 
sione della prima di queste linee, è stata definitivamente 
sanzionata dal Parlamento il 18 dicembre 1882. L’aggiudie 
cazione ha avuto luogo il 22 dello stesso mese, contem- 
poraneamente all'omologazione della legge. La costruzione 
con tutti i suoi preliminari, si è pertanto effettuata in 8 
mesi. La linea Trencsin-Sillein presentava serie difficoltà 
di esecuzione; traversa la Waag su ponti di 240 e 180 m. 
di portata e si trova per una gran parte fra due fianchi 
di costa scoscesa, ciò che ha reso necessarii dei lavori con- 
siderevoli d’infrastruttura. 


Per quanto riguarda la linea Galantha-Szered, circostanze 
speciali e particolarmente la previsione di un regolamento 
per la divisione del traffico colle ferrovie ungheresi, ne 
aveva ritardato l’esecuzione; non è che verso la fine del 
mese d’agosto che trattative ufficiali poterono essere ini- 
ziate col Ministero ungherese, la Commissione d’inchiesta 
si è riunita il 29 agosto, l’aggiudicazione dei lavori è 
stata fatta nella seduta del Consiglio generale del 16 set- 
tembre u. 8. 

I lavori di questa linea di 12 km. di lunghezza che presen- 
tano lavori di sterro, ed alcune opere importanti furono ese- 
guiti con una rapidità eccezionale; la linea potè essere aperta 
all’esercizio il 18 ottobre per tutta la sua lunghezza, cioè 
un mese e due giorni dopo l’aggiudicazione dei lavori. — 
Quanto alle spese, i conti provvisorii permettono d’ affer- 
mare sino d’oggi che il credito di fiorini 7,693,000 votato 
per la costruzione propriamente detta, non solo non sarà 
sorpassato, ma aucora resterà un eccedenza di circa 600 
mila fiorini. 


Ferrovie portoghesi. — Si legge nella Cote Fu- 
ropcenne: 


Il nostro corrispondente di Lisbona ci manda telegrafi- 
camente in data dell’8 novembre: Tre concorrenti presen- 
tarono ieri offerte per la linea Beira-Bauîxa; l'offerta migliore 
è quella della Compagnia reale delle ferrovie portoghesi, 
che fissa a 199,000 fr. il prezzo chilometrico sul quale 
porta la garanzia dello Stato 5 00. 


Ferrovie del Lussemburgo. — Il 21 luglio 1883 
è stata firmata fra il Governo del Granducato di Lussem- 
burgo e il Governo di Prussia una Convenzione che ha 
per oggetto di assicurare la costruzione di una linea fer- 
roviaria da San Vith nella direzione di Tre Vergini, e che 
si raccorderebbe colla linea del Nord della rete Guglielmo- 
Lussemburgo. 

Il Governo lussemburghese sottopone all’ esame della 
Camera dei deputati un progetto di legge che tende ad 
approvare un tale atto, e ad autorizzare il Governo a con- 
cedere la parte della linea da costruirsi sul territorio gran- 
ducale e ad acconsentire all'esercizio del raccordo da parte 
dell’Amministrazione che eserciterà la linea sul territorio 
prussiano. 

A termini della Convenzione, la Società Guglielmo Lus- 


semburgo farà la costruzione sul territorio granducale, im- 


pegnandosi il Governo prussiano a costruire per proprio 
conto la parte posta sul suo territorio. Un accordo avverrà 
ulteriormente intorno alle condizioni della ripresa dell’eser- 
cizio; tuttavia si è stipulato fin d'ora che il canone da pa- 
garsi per l’atfitto sarà fissato in ragione del 4 1{2 0|q del 
capitale che entrerà nelle spese di costruzione. 

Ila via sarà semplice, a scartamento normale, se si dovrà 
stabilire un secondo binario, i Governi si intenderanno su 
questo punto. 


EI tunnel dell’ Arlberg cammina rapidamente 
verso il suo compimento. Ieri, alle ore 3 pom., mercè lo 
scoppio delle mine cadde l’ ultimo diaframma che ancora 
divideva le due gallerie d’ approccio. Questa impresa, grazie 
alla roccia favorevole incontrata ed all’ impiego di tutti i 
progressi tecnici fatti ai lavori del Gottardo, ebbe una 
marcia assai rapida. Le feste del traforo, che si faranno 
lunedì prossimo , secondo l’uso austriaco avranno un ca- 
rattere religioso ed &i due portali già si stanno costruendo 
degli altari. 


Notizie Diverse 


Monumento a Bartolomeo Bona. — Domenica 
scorsa si è compiuta in Nizza Monferrato l'annunziata inau- 
gurazione del monumento al senatore Bartolomeo Bona. 
Questo, modellato ed offerto al Municipio dall'avv. Bona- 
Veggi, figlio adottivo del Bona, sorge sulla piazza dello 
Statuto. Consiste in una statua di marmo di Carrara, nella 
quale il Bona è efligiato seduto su di una poltrona; la fi- 
gura è somigliantissima; la posa riescitissima. Sul piede- 
stallo di granito si leggono le seguenti iscrizioni: A - 
Bartolomeo Bona - qui nato il Iv ottobre 1791 - morto a 
Firenze il 111 febbraio 1876 - questo monumento - che 
amor figliale creava - e con riconoscenza offriva — | am- 
mirazione dei concittadini - eresse - 1883 — Nelle legali 
discipline dotto - nell’ ingegneria arte non sua esperto - 
deputato senatore ministro - di quanto possa - specchiata 
onestà alto ingegno - indefesso lavoro ferrea volontà - 
splendido esempio — Direttore dei Telegrafi e delle Fer- 
rovie - con magica prontezza - a Solferino — moltiplicando 
le franche squadre - per giudizio di Napoleone II - decise 
della vittoria — Assistevano alla funzione il generale San 
Marzano rappresentante il Re, ì senatori Dossena e Berto- 
lini, i deputati Villa e Corsi ed altri personaggi - Parlò, 
applaudito, il sindaco Fabiani. 


Necrologio. — Nslla notte dall’8 al 9 corrente cessò 
di vivere in Firenze il comm. ing. Giulio Marchesì, di 
anni 51. Ispettore generale alle costruzioni e vice-direttore 
generale delle Strade ferrate Meridionali, era uno dei va- 
lenti. e distinti in quel corpo degli ingegneri che acqui- 
staronsi bella fama per l’alta perizia tecnica. Il giorno 10 
gli si resero solenni onori funebri. Vi presero parte i pa- 
repti, i rappreseutanti delle Meridionali, fra cui i commen- 
datori Pietro Bastogi e Secondo Rorgnini, quelli delle Ro- 
mane, dell'Alta Italia, dei Commissariati governativi, della 
Magistratura, dell’Esercito e di varii istituti, molti impie- 
gati delle Meridionali, Romane ed Alta Italia. le rappre- 
septanze delle principali Case di Firenze e molti amici. Il 
comm. Borgnini pronunciò sulla bara del compianto estinto 
nobili ed affettuose parole 


— Ci perviene da Roma la notizia della morte del com- 
mendatore Belluomo, presidente di sezione al Consiglio 
superiore dei lavori pubblici. 


Treni-ospedale in Baviera. — Mandano da Mo- 
naco alla Perseveranza: 

Dal Ministro della guerra è stato emanato il regolamento 
per le ambulanze ferroviarie che dovranno funzionare in 
tempo di guerra. Esse saranno addette ul comando dei 
grandi ospelali da campo, dei quali c'e n'è uno per ogni 
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corpo d’armata. Queste ambulanze saranno composte ognuna. 
di 34 vagoni, i quali dovranno essere cosi distribuiti: 

Dopo la locomotiva e il tender vi saranno un vagone 
per i bagagli, un vagone magazzino, un vagone pel corpo 
sanitario che dovrà contenere tutte le divisioni e i comodi 
necessari per un tale personale, un vagone per il perso- 
nale addetto all’assistenza del lazzaretto, otto. vagoni per 
feriti e ammalati, un vagone per vettovaglie, un vagone 
cucina, un vagone per l’Amministrazione e la farmacia, 
sette vagoni per malati e feriti e pel personale assistente, 
un altro vagone cucina, un altro vagone per vettovaglie, 
altri otto vagoni per feriti; un vagone col materiale di 
ambulanza deve chiudere il treno. Ogni vagona avrà un 
servo ferroviario, il quale, oltre all'obbligo di chiudere e 
aprire la macchinetta per regolare le ruote, ha l'obbligo 
della guardia al vagone. Ogni vagone poi dovrà essere 
fabbricato all’americana, in maniera che dal primo vagone 
sì possa andare, camminando nel mezzo, sino all’ ultimo. 
Per tal guisa il medico con un sol colpo d'occhio potrà 
vedere tutto il suo lazzaretto, 

I vagoni correrannno tutti su otto ruote, e saranno fatti 
in mapiera che i feriti non abbiano a sopportare nessuna 
SCOSsa. 

ll treno sarà capace di trasportare 300 feriti, 1 quali 
potranno essere adugiati come richiederà il loro stato. 

Il personale che accompagnerà il treno dovrà essere 
composto d’un cap» medico, che nel medesimo tempo fun- 
zionerà da comandante, di tre medici assistenti, d’un uffi- 
ciale amministrativo, di 5 capi assistenti e undici assistenti 
del corpo sanitario di 6 infermieri e del personale neces- 
sario per le due cucine. — Ognuno dei vagoni assegnati 
ai feriti conterrà IU ammalati, cioè 6 da una parte e 4 
dell'altra con tutti i comodi possibili. 

Questi treni d’ora innanzi apparterranno esclusivamente 
all’ esercito. 


Uticii telegrafici. —- Il 29 ottobre in Albano di 
Lucania, prov. di Potenza, è stato aperto un ufficio tele- 
grafico governativo al servizio del Governo e dei privati, 
con orario limitato di giorno. 

Furono istituiti nuovi uffici telegrafici ad Abbasanta, 
Bisignano, Bitritto, Caltabellotta, Castelbaronia, Castelletto 
d’ Orba, Cervo, Copertino, Ghemme, Mascalucia, Minerbe, 
Muravera, Nissoria, Parco, Pietralcina, Pratovecchio, So- 
gliano al Rubicone, Stienta, Trecastagne, Viagrande. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 
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Anche nella scorsa settimana i valori ferroviarii non ebbero 
mercato degno di nota, ad eccezione delle Azioni della Società 
delle Meridionali, che furono tenute sul prezzo di L. 507 a 501. 


CONVOCAZIONI 


concessi 


Società anonima Adricse di costruzioni 
meccaniche — Assemblea generale il 19 novembre in 
Adria, sede snciale, per: approvazione dell’ organizzazione del 
servizio finanziario ; proposta di modificazione all’ atto costi - 
tutivo della Società; proposta di modificazione nel personale 
di amministrazione della Società. 


VERSAMENTI 


ni 


Società anonima italiana ausiliare di strade 
ferrate, tramvie o lavori pubblici — In seguito 


alla deliberazione presa dall’ Assemblea generale degli ‘azio- 
nisti il 12 maggio 1833, gli azionisti sono invitati a versare 
nella Cassa della.sede, sociale in Torino alla barriera di Lanzo, 
il sesto decimo sullegloro Azioni il giorno 22 corrente. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Prefettura di Parma (16 novembre). — Lavori di grande 
riparazione alla difesa frontale della sponda destra del fiume 
Po, di contro all’ abitato di Sacca, in comune di Colorno, per 
una estesa di m. 234, da compiersi entro 100 giorni. Importo 
L. 82,706. Dep. provv. L. 4105), def. L. 8200. Fat. a giorni 3. 

Municipio di Gravina in Puglia. (Fat. 16 nov.) — Manu- 
tenzione delle strade vicinali e tronchi provinciali traversanli 
l’ abitato, della lunghezza di m. 22,884. Imp. annuo per metro 
L. 0.39. Dep. provv. L. 2.400. 


Prefettura di Sassari (17 nov. Esp. def.). — Manutenzione 
triennale della strada provinciale da Oschivi a Tempio, per la 
valle Curadori, della lunghezza di m. 32405. Importo ridotto 
a L. 11,495.33. Dep. provv. L. 1,600. 


Prefettura di Roma (\î nov. Esp. def.), — Lavori di co- 
struzione del tronco di strada obbligatoria, detta degli Olmi, 
nel territorio di Palestrina, compreso fra la strada provin- 
ciale Prenestina e la Casilina, della lunghezza di m. 3.412 
Ammontare L. 22,314, ribassato al 1° incanto del 3,50 ed al 2° 
del 5,50 Oo. Dep. provv. L. 800, def. L. 2000. 


Comune di Morbegno. Prov. di Sondrio (20 nov.). — Opere 
di difesa dell'abitato di Morbegno, a monte del ponte, sul 
Bitto, ed a valle di detto ponte sino all’ estremità inferiore 
del terrazzo dirimpetto allu casa Melzi. Imp. L. 55,800. Fa- 
tali 4 dicembre. 


Prefettura di Roma (22 nov.). — Manutenzione della strada 
provi uciale Aurelia Etrusca dall’ Aufelia presso Taccone di 
mezzo al torrente Chiarone, per un sessennio dal ]° gennaio 
1884 al 31 dicembre 18:8. Imp. annuo L. 13,005.51. Dep. provv. 
L. 800, def. il decimo del canone annuo. 


— Id. (23 nov.) — Lavori di completamento del 2.0 tronco 
della strada obbligatoria da Torrice alla consortile Scannacapre, 
della lunghezza di m. 3151. Imp. L. 15,405.07. Dep. provv. 
L. 400; def. L. 1200. 


— Id. (22 nov.) — Manutenzione della strada provinciale 
Aurelia, tronco II, dal miglio i3 presso Palo alla Porta Pia 
di Civitavecchia, per 5 anni dal l.o0 gennaio 1884 al 3I di- 
cembre 1888. Imp. annuo L. 8524.84. Dep. provv. L. 550; def. 
il decimo del canone annuo. 


Municipio di Bari delle Puglie (23 nov.). — Manutenzione 
per otto anni delle strade ingbiaiate del Borgo e della Estramu- 
rale di Bari. Imp. annuo L. 30,187.43. Dep. provv. L. 3000; 
def. eguale a 1x2 del canone annuo. Fat. 9 dicembre. 


Prefettura di (irgenti (24 nov.), — Opere per la definitiva 
sistemazione del tratto di strada nazionale compreso fra le 
contrade Mela e Grottamurata. Importo L. 61,000. Dep. provv. 
L. 500; def. il decimo. Fatali a giorni 15. 


Prefettura di Roma(24 nov.) — Lavori di costruzione della 
strada comunale obbligatoria da Anticoli Corrado alla provin- 
ciale Valeria della lunghezza di chilom. 3.410.05. Importo 
L. 15.554.209. Dep. provv. L. 750; def. L. 1,500. Fat. 3 dic. 


Prefettura di Sassari (fat. 24 nov.). — Costruzione di edi- 
fizio per faro di 5.0 ordine da erigere all’ isolotto della bocca 
pel golfo di Terranova Pausania. Imp. ridotto a L. 39.670.40. 


Prefettura di Cagliari (26 nov.). — Ordinaria manutenzione 
delle opere d’ arte nel porto di Cagliari ed ultimazione del 
lastricato delle banchine in Darsena pel quinquennio 1884-88. 
Imp. L. 57,300. Dep. provv. L. 2370; def. il decimo. Fatali 
1) dicembre. 

Direzione del Genio militare in Messina (28 novembre). — 
Proseguimento di un fabbricato per uso di Collegio militare 
in Messina, da eseguirsi entro giorni 600. Imp. L. 370,918. 
Dep. L. 37,100. Fat. a giorni lS. 


Prefettura di Girgenti (25 nov.). — Definitiva sistemazione 
del tratto di strada nazionale fra Raffadali e Grottamurata. 


Imp. L. 42,500. Dep. provv. L. 1000. def. il decimo. Fatali 
a giorni lb, 


‘da terminarsi entro 2 anni e mezzo. Imp. L. 224,300. Dep. 
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Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Reggio Ca- 
labria (fat. 26 nov.). — Costruzione del l.0 tronco della strada 
di serie, da Plati a S. Cristina, compresa fra Plati ed il piano 
di Zilostro. Lunghezza m. 14.322. Imp. ridotto a L. 402,165, 
dietro il ribasso dl L. 17.25 Oo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (fat. 
26 nov.) — Sistemazioni saltuarie e rettifiche del tronco della 
strada nazionale n. 51 bis compreso fra la Piazza di Ampezzo 
e la borgata di Tredolo; lunghezza m. }2,387.92; imp. ridotto 
a L. 126,291, dietro il ribasso di L. 2.15) Up. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (21 
nov.) — Manutenzione pel periodo di anni sei a decorrere 
dsl 1.0 aprile 1584 dei derivanti del fiume Sele e Tusciano, 
diramatori di torbide, eontrofossi, canali di scolo, canali di 
scarico delle acque chiare ed opere d’ arte per la bonificazione 
della 2° sezione del Bacino Sele (Salerno). Importo annuo lire 
37,190. Dep. provv. L. 3000; def. eguale alla 1j2 del canone 
annuo. Fat. a giorni 15. 


Ministero dci lavori pubblici e Prefettura di Napoli (27 
nov. Esp. def... — Lavori di bonificamento del Lago Mare- 
morto in prov. di Napoli, da eseguirsi entro 30 mesi. Importo 
ridotto a L. i21,145.14. Dep. provv. L. 8000; def. il decimo, 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Teramo (28 
nov.). — Lavori di costruzione del 5° tronco della strada pro- 
vinciale di 2* serie, Bisenti-Elice-Marina, compreso fra gli 
abitati di Castiglione Messer Raimondo e Bisenti (Teramo) 


provv. L. 5000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (28 
nov.). — Lavori di sistemazione e rettifiche del VII troneo 
della strada nazionale Carvica n. 51 bis, compreso fra l’ abi- 
tato di Tredolo (Forni di Sotto) e l’ abitato di Cella (Forni di 
Sopra) della lunghezza di m. 8662.5010 (Udine), da compiersi 
entro due anni. Imp. L. 202.300. Dep. provv. L. 10,000, def. il 
decimo. Fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(28 nov. Esp. def.). -- Costruzione del tronco della strada 
provinciale di 2.a serie n. 23 da Chiaravalle a Guardavalle, 
compreso fra la Sella Rizzari presso Guardavalle e |’ innesto 
eolla strada nazionale n. 62 in contrada Gatticello; lunghezza 
m. 11,230. Imp. ridotto a L. 329,922.19; dep. provv. L. 20,200; 
def. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli (29 
nov.). — Lavori di sistemazione con muri di sponda di un 
tronco del torrente Leone a valle del tronco già sistemato 
nella bonifica dei torrenti di Somma. Imp. L. 123,145; dep. 
provv. L. 8000; def. il decimo; fat. a giorni J5. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (fat. 
30 nov.). — Costruzione del 1.0 tronco inferiore della strada 
provinciale di 2.a serie, da Rotonda a Valsinni, compreso fra 
il ponte Salomone lungo la nazionale Sapri-Jonio, e la sponda 
sinistra del torrente Ragone ; imp. ridotto a L. 225,205, dietro 
il ribasso di L. 7.20 U[o. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (fat. 
30 nov.). — Costruzione del }.0 tronco della strada provin- 
ciale da Amalfi alla Punta Campana ; lunghezza m. 9.329; imp. 
ridotto a L. 432,400 dietro il ribasso di L. 19.75 Ojo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Bologna (30 
nov. Esp. def.) — Correzione detta di Barbarolo, lungo il 
tratto della strada nazionale 26 Firenze-Bologna, compreso fra 
i Sabbioni e la Predosa; importo ridotto a L. 154,926.39; dep. 
provv. L. 6000; def. il decimo. 


Consorzio delli strada comunale obbligatoria Villafranca 
d’ Asti-Cocconato in Asti (12 dicembre). — Opere e provviste 
di costruzione relative all’ apertura e regolare sistemazione 
della strada consortile obbligatoria da Villafranca d’ Asti a 
Cocconato , per le valli Triverso, Vernetto e Cerreto, lunga 
m. 14.715, da ultimarsi entro tre anni. Importo L. 202,212.93. 
Dep. provv. L. 6,00%; def. 15,000. Fat. 28 dicembre. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


pr 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 


(Vedasi Avviso nelle pagine deyli Annunzi/, 
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"Sirade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
43: SertiMANA. — Dal 22 al 28 ottobre 1883. 35° SerTIMANA — Dal 27 agosto al 2 settembre 1883 


Chil PRODOTTI |PROpOTTI icolla deduzione dell'Imposta Governativa, 


i RETE ADRIATICA E TIRRENA eserciti totali chilom. Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI: 


| Prodotti settimanali 1883 [1,63.00]  619,761.15] 377.21 gori 0 el 

Settimana corrisp. nel 1882.|1,580.00] | 559,157.55| 353.90| Prodotti della settimana. .| 1,686] 681,674.62/21,081.87 
Differenze nei prodotti della]---—-—|--——--—- | Settimana corrisp. del 1882. 1,486 640,215.51 

settimana Î883. . . .|+63.00[+  #0,602. a e 23.31 “= 

== Differenza ( iP PIÙ è» - | » 41,409.11]| 1,291.95. 

Introiti dal 1° gennaio 1882/1,599.40) 21,080,823.63/13, 180.4 46 ( in meno. . csi = E: 

: Introiti corrisp. nel ]&82 |1,544.20] 20, 016, 780.38 1°” 962,56| Ammontare dell’Esercizio dal |] — _—— | _ —- 

Differenze nei prodotti dal —_|_____.____|____ _|1° gennaio al 2 sett.bre 1883.| 1,686,000(22,728,498.32/20,083.52 


1° gennaio 1883 . . .{+ 05.201 1,064,043.45,+ 217.90 Periodo corr. 1882... .| 1,682 712/21,067,656.34/18,645. di 


-—no—ro es | —e ee —e ces» «ue n | ——— Cote ©. 


KETE CALABRO-SICULA Aumento . . . . 3,288) 1,670,841.98 dina 05 


| Prodotti settimanali 1883. |1,377.—| = 23#,683.61] 173.99|IMinuzione > > > + + cl —- da 
Settimana corrisp. nel 1882.[1,338.—] 319,499.30/ 209 07 (*) Media annua. 


Differenze nei prodotti dellaf——-—|-———- —|- 
settimana 1883. . . HE 99-/- 20,815.69/— 35.75 FERROVIE VENETE 
e Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


Introit: dal 1° gennaio 1883.|1,355.82) 19, 028 ,844. 24) 2 ,396.88 pubbliche. 


Introiti corrisp. nel 1882 .[1,338.00| 9,779,647.24/ 7,309.15 PRODOTTI del mese di dicembre 1882. 
Differenze nei prodotti dall—-—-—[|- ——-——— 
1° gennaio 1883. . . .|+ 17,82|+ 249,197.00,+ 87. 33 


(depurati dalle tasse governative). 
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FUEEOERRO XE) INDIVUV ’ v TREvI80- c LINEA SO 
U I KEOKR S'HIH: QUALITA ICENZA- Viu ONEGLIANO- 


Prodotti del mese di agosto 1883 DEI TRASPORTI Papova- Bass.| _‘'TTORIO | Importo | 


(Depurati dalle tasse governative). "Importo Importo 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO | viaggiatori . . . 34.675,72 4,752.90] 47,899.85 
LANZO | RIVOLI [RIVAROLO] Bagagli è canì . . i 493,12 *135.75] ‘739.93 
chil. 32 chil, 12 chil. 293 Mercì a grande vel. A 7,013.66 701.95 9, 6980 
| Aa i 1751. 0| 67 
Grande Velocità | 41.983,43] 17,403.27  10,736,34| Merci a piccola vel. ar SIEDO] 1845. 
Piccola Velocità sci 8,385,17 "356,32 ____6,030,40 ii sella = 
.- «+ «| 53,573,60| —17,759 50 —17,766,74 Totale... | 97,091.61 10,020 20 127,361.7] 


_—- 


Introitì 
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I 
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OBBLIGAZIONI IMMOBILIARI 


PER 


LAVORI DI UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA 


Fto:ntia, via Mue Macelii, 714 


— 


vi i 


Capitale: Nominale L. 50,000.000 - Emesso 25,0900,000 - Versato L. 12,500.000 


—_———— ———— 66 


Le obbligazioni sono di lire 500 e portano l'interesse annuo del ò 0[o netto, ossiano lire 12.50 
per semestre, pagabile al 1° aprile e al 1° ottobre di ogni anno presso tutte le Sedi ce Succur- 
sali della Banca Nazionale nel Regno d’Italia. Sono ammortizzabili mediante due estrazioni an- 
nuali, ed ogni estrazione comprende il numero di obbligazioni necessarie a far sì che l'ammontare 
delle obbligazioni rimaste in circolazione non ecceda mai l’importo complessivo dei capitali che 
restano da rimborsare. 

Secondo poi gli Statuti, le obbligazioni non possono essere emesse che in corrispettivo di al- 
trettante annuità, e siccome la Società Immobiliare per la volontà dei suoi Azionisti e per la 
prudenza dei suoi Amministratori presta solo verso ipoteche o pegni, così le sue obbligazioni per 
l'indole loro e per le garanzie reali che sono severamente richieste in ogui operazione di prestito 
possono paragonarsi alle cartelle fondiarie. 

Le emissioni sono subordinate all’obblitco d’impiegare una metà del capitale sociale in annua- 
lità dello Stato o titoli da esso garantiti. L'altra metà del capitale è collocata in impieghi di 
carattere fondiario e di tutta solidità. 

Le Obbligazioni Immobiliari sono quindi assistite da una duplice garanzia, dalle operazioni di 
prestito che esse rappresentano e dal capitale sociale. Riuniscono in sè due eminenti vantaggà 
l'uno di essere un titolo pareggiabile alle cartelle fondiarie, l’altro di avere una commerciabiliti, 
estesa per tutte le piazze d’Italia, atteso il pagamento fatto in tutte le Sedi e Succursali della 
Banca Nazionale Italiana tanto degli interessi quanto dei titoli sorteggiati. Le Obbligazioni Im- 
mobiliari possedono inoltre un terzo importante vantaggio in confronto dei titoli similari, ed è 
che rendono il 5 0[0 netto da ogni qualsiasi imposta. 

Invece di un credito che spesse volte si dura fatica a realizzare, il portatore di Obbligazioni Im- 
mobiliari tiene un titolo facilmente trasmessibile. Invece d’interessi spesse volte pagati senza 
puntualità, possiede dei coupons che si pagano a giorno fisso e due volte all’ anno in tutti i 
capoluoghi di provincia. Invece di un pegno unico, di un solo debitore che spesse volte si è co- 
stretti ad esigere forzatamente si ha in garanzia un monte d'’ipoteche di primo grado e di pegni 
speciali, questi e quelle con somma cura studiati, e di più per debitore diretto, pienamente re- 
sponsabile un Istituto con rilevante capitale. 

La Banca Nazionale fa anticipazioni sulle Obbligazioni Immobiliare. 

Per maggior comodo degli acquirenti la Società rilascia pure dei Certificati di deposito vo- 
lontario, obbligandosi a pagare al depositante, senza esigere alcun diritto di commissione tanto 
l'importo delle cedole maturate, quanto quello dei titoli estratti. 


La vendita è affidata: 


In Roma alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano ed al Banco A. Cerasi. 

In Firenze alla Società suddetta ed al Banco Emanuele Fenzi e C'. 

In Torino alla Società suddetta ed al Banco Sconto e Scte. 

In Grenova alla Società suddetta. 

In Milano al Banco G. Belinzaghi. 

In Venezia alla Banca Veucta di Depositi e Conti correnti. 

Presso i quali Istituti e Banchieri possono ritirarsi le Obbligazioni al prezzo di L. 500 ciascuna, 
con godimento interessi dal giorno dell'acquisto. 
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Vendita di Materiali fuori d'uso, 
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L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Ialia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i sezuonti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
G SAMPIERDARENA: 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

suide e rìtasli di suide - : A - Chilogrr 282,500 circa 
FERRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli ed in guide © ritasli di 


suide 5 o n ù A - x È z : » B,6G585, 009 » 
(FKHIISA. vecchia da rifondere È 3 » 12,050, 9O0O » 
ZIIN GO vecchio da rifondere A : » S.,T7TOO ”» 


T._AMIEERKR A. di ferro inservibile, tornitura e limatura 
d'acciaio, acciaio e ferro in rottami, rame e piombo 9 
quantità diverse. 


i materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 
Qualunque persona © Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
“n i . | 1 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZAO del va- 


lore dei materiali per cui offre , sc esso valore non cecede L, 5000, ed al VENTEASZILO sce è 
superiore a tale sorama. 


Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo dela nirezione dell'Esercizio 
sen pertcr Ferrate del Alta Italia in Milano, in piego 
ggerlato portante la dicitura: So/tomissione Pur l'acquisto di Materiali fuori d'uso; ©SSC do- 


vranno pervenirle 7 7 .3 

esa P e non più tardi del gio») 4147 Novembre 1855. Le schede 
olterta saranno dissuggellate il ciorno si sridiane 

L.e offerte 9 19 successivo alla ore 2 1[2 pomeridiane. 

non scc tate dalla ricevuta del deposito 


cauzionale, o sco SX 
r 
na SOmMmMma 
inferiore alla r tate da una ricevuta per U 


odo 
non conforme .rescritta, © quelle compilate în mm 


nulle. < ulle norme visenti, saranno ritenute 
I materiali age” 
ei . è : mine I i l ( 1 at- 
giudicazione: “siudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag 


. . E 9 Ù Ke arà 
accordato , però, sc le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 0209 tonnellate, s 


Il +. per l'esportazione un giorno di più per ogui altre 50 tonnellate. 

vagamento dei materiali dovrà eseguirsi in coutanti all’ atto del ritiro. | | ca 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per 1 acquisto di detti di i 

nonchè il dettaglio della qualità c quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 

tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 

GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove 1 materiali stessi 
souo devositati. 

Milano, 29 Ottobre 1883. LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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SI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


CIIE LA SCCIETÀ 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


STABILITA A 

CIEINGHIO (Circondario di Savona) 
è in grado di rispondere alle richieste che le verranno tatte dei Suoi 
prodotti, dinamiti, capsule e miccie, !c quali, tanto per la 
qualità che per i prezzi, non temono nessuna concone 


nn + - 


alita di 


forma e grandezza, per fondere metalli d° cqui genere, ferro, acciaio, 


per la loro. 


za, non soffrono la minima variazione di 


SN 
Ù 


[er 


ura e richiedono, pel loro ri- 


vrande vantargio 
scaldamento, mino: consumo di combustibile, di qualunque corrispondente 


ati solo di prima qualità col mt- 


uuotissimo sistema, e a seconda di . 


ROMER 


, si prega indicare la qualità del metallo cui deve 
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POMPE A SISTEMA GREIND dali3733 53 3 
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a Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, 4 Pompa Greindl 


| 
| 
i 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


suoi costruttori privilegiati. 


DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE 


| Compagnia del Canale di Suaz — Città di Parigi — Genio militare russo — 
| Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


- Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 
i i 


esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno chele migliori pompe DO) 

eentrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pom pe è pistons. E 

Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- > 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- .L | 
trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia |È. SE 
domandi — Ditigersi al sig. L. POÎLLON antico allievo della scuola centrale, = | 
ing, di arti e manifatture, 74 Boulevard Montparnasse Parigi, oppure aì Si | 
i - EG: | S 
| 


\ 
| 
3 (Cavalcavia di via Nizza) 


Irrigazioni , sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
(0*° ed ogni applicazione industriale, navale, ecc. 
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CANCELLATE IN LEGN 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


e filo ferro zincato intrecciato 
con macchine | | 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Già Socio del fu cuv. G. ROCHETTE 
Specialità per scambi ed inerociamenti d° 


Sistema brevettato e premiato @ I 
diverse Esposizioni. | 
Per la chiusura dei Parchi, Giardini, IAmT 
Stazioni, Tramways, Ferrovie, ecc. 


MEDAGLIA D'ARGENTO 


Esposizione ORrTIcOLA NazionaLE, Torino 1882 
NIEDAGLIA DI Bronzo — EsPosizIONE DI Miano 1881. 


Stabilimento A.. Pictet, via Buniva, 12, TORINO. 
Dietro richiesta si spediscono GRATIS disegni e prezzi. 


| 


TORINO — VIALE STUPINIGI, 
D'OCCASISNE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


COURTIAL È COMP* 


Moniture delle Strade Ferrate è 


IMPRESA INDUSTRIALE 


degli interessi materiali 


ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’Ing. Comm. ALFRE209 COTTRAT — Skpie ke DIkEzIONE: NapoLi, 24, Strana MEDINA 
Opificii meecanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Ligeria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, vd assunti, dal Gennaio 1871 al Luglio 1882. 


Ponte sul Trinayro . . LL. è. 


Lunghezza metri | 


Municipio di Sicignano 


Id. sul Mella Lo .0L60 00664 » di Moggio Udinese 
Id. sul Salso (AV in Licata . . . . » di Licata 
N. 5 viadotti sullo stradone delle Mura » di Firenze 
Ponte sul Monticane a San Martino . » di Conegliano 
Id. sull'Arno in Pisa (B) . ...° >» ai Pisa 
N. 3 ponti sul Basento e sul Crati . » di Cosenza 
Poute Sisto sul Tevere ia Koma (allarg ) » di Roma 
N. 2 ponti sull'Adize (AV (B) . . .. » di Verona 
Ponte sul Fellicos.lo presso Modena . > di Fanano 
id. Strada Scazione Montaguto . ., » di Panni 
Id. sul Lamone. LL. » di Faenza 
ld. sul Muflero o. 008600, » di Sondrio 
Ll sul Mulose LL 000 » di S. Benigno 
Id. sul Titerno iriste) < . 66. » S. Lortuzello 
Id. su Meduna . .. . I sea >» di Azzano Decine 
Id. sui Mangari L00600. 0.0, » di Vizzo 
Id, sul Terloppie ore Li >» di } aPlcseu 
N. 5 ponti sul Zambro, sull'Adla, ece. Provincia di Milano 
N, 2 puuti sull'Agragas e Purdollina + » di Girgenti 
Ponte sul Crostolo . . .. 0... » di Reggio Emilia 
N. 4 ponti sul Gallico, Scuccioti e Ca- 
tona (rist.) e Slilluro . . . +. » di Reggio Calabria 
N. 12 id. sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scaffa, Tirso e Strada Playa + . >» di Cagliari 
Ponte sul S. Giovanni ad Iutra . . + > di Novara 
N. è ponti sul Sabato 9 Salzola . . | » di Avelline 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio. ., . » di Caserta 
Id. sulla Zormida th Cortemiylia (G) > di Cuneo 
Id, sul Reinello . è. 0%. + è » di Benevento 
Id. Canale Sifone è... 0% +6 > di Salerno 
ld. sul Testene . ..%..6. > id. 
Id. sulla Nera... 60... , » di Umbria 
Id. sull’Astico a Caltrano . . .. > di Vicenza 
Id. sull'A/bula  . ..°%.... » di Ascoli Piceno 
ld, sul Crati a Bisignano e sul Bel- 
MIE Li ao ela e La UR » di Cosenza 
N, ® punti sull'Alcuriigi e Bottone e sul 
Volturno . <.. + è è » di Campobasso 
Ponte Fossa Morino(Argenta). . .,° > di Forrara 
Id. sul Debaona LL 0041 >» di Mantuva 
N. 3 ponti. sull'Ufente, Schiazza e Roc- 
COYOVYA LL 0060 » di Roma 
N. 2 ponti sul Rr2m/o (B)esull'Imagna  » di Pergame 
N 2 pouti sul Cormdevole. . . 6, > di Beliuno 
N. 9 ponti sul Coruce, Alli, Simmari, 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesima 
Mervapotamo e fiume Grande . >» di Catanzaro 
Ponte Disgrazio 0606 666 0. » il. 
N ® ponti per strade provinciali, . >» di Messina 
Ponte sul Velino. . . 0... +. » di Aquila 
Id. sul Musone . ... +... » di Pwlova 
Id. sul Cassibile . ..... » di Siracusa 


N. 2 ponti per le Regie Caccie . 
N. 5 ponti sul Piave, Volturno, Stil- 

laro, Brenta (Bì e Fiumarella . 
N. 2 ponti inobili. Fortiticazioni di Spezia 
N. 10 ponti sul Fellu, sul Dogna, Putaco, 

Lataz, ecc. ece.,, a Muro è Piaz- 

sala Pontebba 6 Sab e 
Monte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli . 
N. ? Soprapassaggi . è 00.066 00 
N. 9 ponti e ponticelli, per la. . . 


N. 7 Viadotti e Ponticelli . . . . 
Ponte sull'Adda . LL... 6+ 

Id. sull'Oglio . .. +... . 
N. 29 ponti, per la . . , è 0.0. 
N. 158 ponticelli, per la . ..., 
SOprapassaggRio o. L.06 0060 
Ponte Galleria > 0.00.00.» 
Ponte sul Ticino a Sesto-Calende (G) 


NN. 34 ponti e ponticelli . . . 4, . 
N. 2 id. dl 
Ponte sulla Reggia Mora . . . . 
N. 2 ponti, per la o... ...., 
N. 11 ponti, con rallerzamenti, per la . 
N. 9 ponti, per la... 6.0, 
Ponte sul Serchio (G}e Cavalcaria. . 
Id, sul Tevere (C)a Giove e 8 punt.lli 
Ponte sul Marmolajo <.<... 
>» Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . . 
Punte sul Xivo Galera. +. è è + 
Id. sul Tevere (G) . . °°... 
Ponti sui canali di Lo//ena e S. Marco 
N. 7 ponticelli, per la... 0.0... 
N, 5 ponti sul Sacco e Pomerio . . . 
N, 15 ponti sul Pescara (B), Aterno ecc, 
N. 5 Ponticelli per la. .... .. 
N. 7 porti diversi, per la... .,. 
N. 25 ponti sul Tenayro, Sele, Platano 
Ponte sul Sele (Gì e n, Il ponticelli , 
Viadotto sul Pautano e N. 4 ponticelli, 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda . . 
Id. sul Vella e 50 pouticelli diversi, 
N. 12 ponti sul Basento e ponticelli. 
N. 4 ponti (diramazione Layo di Cono) 
N. 10 travute nuovo e varii ponticelli , 
Ponte sul Canalello (GI). < ... +. 


P n Ministero della Real Casa 


Ministero dei Lavori Pubblici 


» 
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>» 
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* 


della Guerra 


. Ferr. Uline-Pontebba 


Mestre- Portogruaro 
Milano-Rho- Vigevano 
Milano-Hina-Saronno 
Sarcuno-Varese 
Monza-Calolzio 
Cremona-Mantova 
Mautova-Modena 
Vercelli-Pavia 
T'orino-Rivali 
Torino-Cuorgna 
Novata- Pino 

id, 
Novara-S. Bernardino 
Nuvara-Varallo 
allarate-Laveno 
Pina-Colte Salvetti 
Ascliano-Grosseto 
Pisa-Spezia 
Firenze-Roma 
Roma-Livorno 
Livorno-Genova 
Livorno-lirenze 
l'iumicino-Pontegalera 
Viterbo-Attigliano 
Napoli-Castellammare 
Colola- Nocera 
Roma-Nupoli 
Pescara-Aquila 
Aquila- Riti 
Laura-Avellino 
Eboli-Piceerno 
Eholi-Rezgio 
Pieerno-Ll’otenza 
Torremare-Pistieci 
Pisticci-Grassano 
Grassano-Trivigno 
Alta Italia 
FARAI ERURgIO 

Id. 


46 
105 


23 


Lunghezza metr) 


N, 6 ponticelli , i A a ne id 40) 


N. 21 ponti e ponticelli . +. +. è Ferr. Trivigno-Potenza 34 
N. 1 ponti e ponticelli o. . +. +.» > Tarauto-Strongoli 205 
Fonti sul .Veto (A) e sul Pussorecchio @ 
N. 12 ponticelli >. . + +. + + lerr. Strongoli-Catrone 204 
N. 17 ponti, per la 0.068 60.80.» » Cotrone-Catanzaro HI S- 
N. 18 ponti per la... .0.0.0 0. >» Catanzaro-Soverato 43€ 
N. 5 ponti e ponticelli, per la. , + +. > Marina-Catanzare 57 
N. 29 puuti e ponticelli, per li. : » Souverato-Assl 708 
N. 47 ponti e ponticelli, perda... » Assi-Repgio 1322 
N. 9 ponti © ponticelli, perda . .. »  Butfaloria-Cosenza 61)1 
N. 2 viadotti delie fvutasee Ayrayas (D) >» Porto Enpedocle-Girgenti 196 
Ponte sul QP/otani e N, 16 ponticelli . » (rirgenti-Campofranco 252 
N. 5 ponticelli, per da... . 0... » Campoffr.-Passofonduto 2) 
N. 14 ponti, per la ® 0° da dn >» Canmpofranco-Lercara 313 
N, 2 pontcelli, per la... + A » Lavarottu-Canicaiti 12 
N. 21 ponti e ponticelli perla + + * . =» Diramazione Vallelunga ls? 
Ponte sul Morello . ua A »  Lercarau-Cutania J7 
N. 2 sul Scmneto è Gurnalunga =». è + >» Cautanin- Messina 179 
Ponte sul S. Leonardo +. + +. è + » Catania-Sirucusa 5I 
N. 3 potiticelli, . 0 4 + + e #4 # è » Catania-lucata 1! 
N. 5 id. per l'Impresa l'esaroni . » Siracusa-Licata 2 
N. 3 ponticelli per le Ferrovie sardo ., > Oristano-Giara 21 
«» » . 
N. 2 Cavalenvia Zerbo e Dongione . » Alta Italia 31 
N. 37 ponti e ponticelli per la... » Palermo-Trapani 4535 
N. 2 sul Cersifita è sul Taciua . + Impresa Greco-Allegrini 77 
Carulcavia Martina +0 606 6060 ++ Hd. Lewgnazzi 12 
Ponte sul Vigneria LL + + +0. +. R. Miniore dell'Isola d'Elba 72 
Id. sull'Arxcitrallet 2206066 6 + Società Cartiere Meridionali 97 
Id. sul Liri presso Isola. . . +. . Cartiera del Sig. Courrier 19 
Ponte Fesca e Viadotto pei... +. Tramitoys di Bari 43 


Ponti per l'Aequedotto di ('e/tunissetta . Ditta Galopin-SNe, Jacob e C. (65 


Id, sul Carioni è pouticeilio Carziona Ferr. privata Cave di Carrara 41 
Id. sul Terdoppio e sul Lungosco . Impresa Medici 23 
ld. Groppcli sul Corriona + + + . Ditta Walton e Nepoti 12 


Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 192 
Id, sul Soieo . 0.6. +6 ++ Iinpresa Castelli 
N. 5 ponti e ponticelli. . . è + linprosa Anaclerio 47 
Viudotto Zèio Genil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 157 
N. 349 ponticelli e travature . +. +. + Per diversi 2235 
N. ls pouticelli (F). . è e. + è . Ferr. Campofr.-Serradifalco 252 


TOTALE: 1674 Ponti della lungh. totale di Mctri 25,708 
Superficie coperta M.Q° 


Tettuie delle Stazioni di Foggia, Bari 


ed Ancona . . + «000 +0 + Ferr, Meridivnali 153355 
Id. di Pietralcina, Morcone, La ino, 
Rieti, Antrodoco, Campobasso, 
Castellammare <.<. +. id, id. 1935 
Id, nell'Arsenate di Napoli +. + . Ministero della Guerra 531 
Id. dello Stabilimento Visconti . , Ditta Visconti- Modrone 20)2 
ld, del Politeama di Palermo —. . Società Galland 990 
Serra Metallic& =. . +. + + + +. + Reggio Paro di Caserta 142 
Tettoie del nuovo Gassoniztro di Roma Società Anglo-Romana 19:35 
ld, del Tivoli di Monte Murio . . Società di Monte Marie 615 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia Forruvie Alta Italia 5511 
Id. della stazione di Savona . . + id, id. 2230 
ld. della Stazione di Casliavi  . +. Ferrovie Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti, Comitato Belle Arti in Napoli 524 
Id, in Avellino. 000. 0 0 + + Provincia di Avellino 102 
Id. delle Stazioni di Messina e di 
Catania è Torneria ili Messina . Ferrovie Calabro-Sicule 2000 
Id. delle Zimesse Locomotive id. , . ld. 70) 
I4. per Offic. e Magazzini in Taranto Ferrovie Meridionali 2061 
Id. per lo nuove O;jfivine di Taranto . id. id. 4983 
Id. del Grandes AMergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 
Finanze. +. + e + + + + + + Ministero delle Finanze 230 
Id, dei Magazzini Gener. di Messina Improsa Bonanno 8)70 
ll, pol Teatro Nuzionale in Roma, Impresa L. Belluni e C. 1030 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma , Ministero della R. Casa 213 
Id, pella Stazione di falconara . . Ferrovie Meridiunali 21 
Id, è Tettoia in Napoli . è. +. +, Società Magazzini Generali 387 
Serra nel 22. Parzo di Caserta. + . Ministero della R. Casa 142 
Id. pel Pulozzo delle Belle Arti . , Municipio di Roma 1000 
Tettoia e lanternini, per la |. . +, Regia Cointeress, dei Tabacchi 65 
Pensilino e lanterrini per . +... . Particolari diversi 736 
Pensiline Stuzioni di /Ateggio, Siracusa 
Gigenlg a dae «ca . Ferrovie Calabro-Sivule 550 
Tettoie 6 Pensiline. . + +. + + è è lerrovia Palermo-Trapani 3900 
Tettoie Stazione Milano «è. +, Impresa Vaucamps 24100 
Tettoia del Grurzd-Motel 0. + è. Grand-Ilbtel dia 200 
Id. presso Gioia Taro . . +. + + Duca di Cardinale 690 
Tettoie imetalliche por la... . . . Società Napolotana del Gas 792 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 69,357 


Casotti metallici per le fortificazioni della Spezia e di Genova. — N 2 
caldaie per le Regie Navi itni e Baleno, — A, 545 vagoni per le Ferrovie 
Alta Italia, Moridionali e Sicula Occidentale, — Fondizione pneumatica del 
Bacino di carenaggio di Messina, e fondazioni pneumatiche dei tronchi di 
muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi dei Bagni 
di D, Ol.mpia in Roma. — Tuvolati metallici di n, 4? ponti della Rete Me- 
ridionale @ Calabro-Nicula. — Piattaforme girevoli per le Forrovie Meridio- 
nali. Rotnie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina-Catauzaro, 

Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 nu 
tri lineari — Fornitura di oltre 31,000 tonn. di ferramenti diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso, mobile e minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metal- 
lici, ecc. Oltre un gran numoro di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


TIT. —77rTT ET e“ TTT ——_ _  _ __ LI SERI re I RED IA 
A)Con pile e iancate metalliche — (B) Con pie metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) “n due campate, con pila di 40 metri d'altezza 


(E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste trav 


ate nianca ancora tl dettaglio — (G) Cona pile € spalle fondate ad aria compressa. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 
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PER L’ITALIA |. di: 
Per L’EstERO . . +. + 


Un numero separato centesimi 50 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


cavoli, Pubblici <- Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


i Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . è .+ s +. Cent. 30 » 


Mio Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


roi lisa i user bb) o, , ;,;©ì)_M\)}VWAJ)GcG!:»> MG 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — ToRINO 


SomMaRIoO DELLE MATERIE. — Ferrovia iaia — Concorso dei Comuui nelle spese delle Ferrovie. — 
I trasporti per Ferrovie ed il Congresso d' Amsterdam. — L'Esposizione nazionale svizzera di Zurigo (Cont.). — 
Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 


diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


FERROVIA NOVARA-SARONNO 


La Gazzetta Ufficiale del 3 novembre u. s. ha pubblicato 
il seguente R. Decreto del 23 settembre 1883, controfir- 
mato dai ministri Magliani, Genala e Savelli: 


Articolo unico. È approvata la Convenzione stipulata il 
ò settembre 1883, tra i Ministri dei lavori pubblici e delle 
finanze (in/erim del tesoro) per l’ Amministrazione dello 
Stato, ed il signor ing. Marco Visconti, rappresentato dal 
signor ing. Felice Rodriguez, per la concessione della co- 
struzione e dell’esercizio di uba strada ferrata da Novara 
a Saronno con prolungamento a Seregno, al detto inge- 
guere Visconti. 


Convenzione per la concessione della costruzione e del- 
l'esercizio d'una ferrovia da Novara a Saronno con EEA: 
gamento a Seregno. 


Fra le Loro FEccellenze il commendatore Francesco Ge- 
nala, Ministro dei lavori pubblici, ed il commendatore 
Agostino Magliavi, Ministro delle finanze, interim del te- 
soro, per conto dell’Amministrazione dello Stato,.e il signor 
Felice Rodriguez, procuratore speciale dell’ingegnere Marco 
Visconti, come da mandato 1° agosto 1t83, legalizzato nel:a 
firma dal notaio dott. Giuseppe Arrigoni, esercente nel di- 
stretto notarile di Milano, 

Si è convenuto, si conviene e si stipula quanto segue: 

Art. i. Il Governo accorda all'ingegnere Marco Visconti 
la concessione per la costruzione e l’esercizio di nna fer- 
rovia da Novara a Saronno con prolungamento a Seregno 
che il concessionario si obbliga di costruire ed esercitare 
a tutte sue spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l’osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dalla legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2°), 


della legge 5 giugno 1881, n. 240 ‘serie 3", e delle con- 
dizioni generali della logyo sui lavori pubblici 20 marzo 
1865, allegato 7, e dei regolamenti dalla medesima deri- 
vanti, nonchè di quelle della presente Convenzione e del 
Capitolato relativo ad essa allegato. 

Art. 2. Il Governo accorda per la concessione di questa 
linea un sussidio chilometrico di L. 1,000 per anni 35, li- 
mitatamente al tratto da Novara a Turbigo. 

Art. 3. Emanato il Decreto Regio di approvazione della 
presente Convenzione, dovrà il concessionario, entro un 
mese dalla data della pubblicazione del decreto suddetto 
nella Gazzetta Ufficiale, dare una cauzione di lire 5,000 di 
rendita © per cento in titoli al portatore del Consolidato 
italiano, imputando in detta cauzione il deposito primor- 
diale, di cui al seguente articolo. 

Art. 4. In conto del deposito definitivo previsto dall'ar- 
ticolo precedente ed a titoio di cauzione provvisoria per 
gli effetti dell’ art. 247 della legge sui lavori pubblici, è 
stato dal concessionario eseguito il deposito preliminare di 
lire 2,000 di rendita in titoli al portatore 5 per cento, come 
risulta dalla dichiarazione provvisoria n. 115, rilasciata 
dalla Tesoreria di Roma. 

Art. 5. Se il deposito della cauzione non verrà effettuato 
nel termine prefisso dall’articolo 3, s'intenderà il concessio- 
pario decaduto dalla concessione, ed il medesimo incorrerà 
nella perdita del deposito preliminare senza alcun bisogno 
di costituzione in mora o di provvedimenti dell’Autorità 
giudiziaria. 

Art. 6. Il Governo si riserba di concedere altra ferrovia 
da Novara a Como per Turbigo a Busto Arsizio e Gallarate. 

Quindi il tronco della ferrovia concessa all’ingegnere Vi- 
sconti da Novara a Turbigo ed a Busto Arsizio, come pure 
le Stazioni di Ncvara e di Busto Arsizio, saranno comuni 
alle due linee con promiscuità di uso, salvo a stabilire 
suo tempo, tanto pel tratto comune, che per le Stazioni, 
equi compensi da determinarsi d’accordo fra i due conces- 


prote arr Eroe 


sionari, ed in caso di dissenso dal Ministero dei lavori 
pubblici.. ° * - È & * n 1 - . 


Art. "7. Il concessionario per gli effetti della presente 
Convenzione, elegge il suo domicilio in Roma, presso la 


Banca Italiana, depositi e conti correnti. 

Art. 8. La presente Convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 

Fatta a Roma, quest'oggi 5 del mese di settembre del- 
l’anno 1883, 


Il Ministro dei lavori pubblici F. GenaLA. 
Il Ministro delle finanze, interim del tesoro A. MAGLIANI 
Il Procuratore del concessionario FeLICE RonrIGUEZ. 


GIANATTI Giovan VINCENZO, lestimonio. 
NoveLLo FELICE, testimonio 


‘Scque il Capitolato, da cui lugliamo i seguenti articoli 
particolari: 


Art. 1. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l’esercizio di 
una strada ferrata a sezione ridotta da Novara a Saronno 
con prolungamento a Seregno, secondo il progetto di mas- 
sima redatto dall'ingegnere Visconti, ed approvato dal Con» 
siglio superiore dui lavori pubblici con voto del 24 giugno 
1882, n. 1208, salvo a presentare all’approvazione del Mi- 
pistero il progetto per il prolungamento a Seregno. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori nel termine di quattro anni, decorrendi dalla data 
della concessione. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti per- 
chè entro detto termine l’intera linea possa essere aperta 
al regulare e permanente servizio per i trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

Al Governo è riservato ii diritto di verificare i lavori 
in corso e di chiedere per norma e visione i contratti re» 
lativi alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il con- 
cessionario 8’ intenderà decaduto dalla concessione, e non 
potrà più ottenerne una seconda. 

Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il 
tipo 1° delle ferrovie economiche. 

Arl. 5. Il concessionario è tenuto a presentare all’appro- 
vazione del Ministero dei lavori pubblici il progetto defi- 
pitivo e particolareggiato della linea anche per tronchi. 

Una copia del progetto dopo seguita l'approvazione verrà 
depositata a corredo degli archivi del Ministero dei lavori 
pubblici. 

Art. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località qui appresso designate: 

Novara, Galliate, Turbigo, Castano, Vanzaghello, Busto 
Arsizio, Castellanza, Rescaldina e Saronno. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni e 
fermate che in seguito riconoscesse opportune, asentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che dopo 
l'apertura all’esercizio fossero richieste dai bisogni del 
servizio. 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi 


dei binari secondari saranno stabilite in senso contrario. 


al corso dei treni. 
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Possono ammettersi scambi lungo da linea. deve-si-trevano 
officine, cave, ecc, cogli opportuni binari di servizio, pro- 
teggendo il binario principale con segnali o con opportuni 
apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle Stazioni avrà una pen- 
denza non superiore al 3 per mille. 

Art. 10. La concessione della strada ferrata, che forma 
oggetto del Capitolato presente, è fatta per anni 90, a de- 
correre dalla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. 

Art. 13. Dalla data del Decreto Reale che approverà la 
presente concessione sino al termine della concessione 
medesima, sarà pagata dal concessionario annualmente al 
pubblico Tesoro la somma di lire venti per chilometro di 
linen di strada ferrata, in corrispettivo delle spese soste- 
nute dal Governo per la sorveglianza della costruzione e 
dell’esercizio 

Art. 14. Il Governo si riserva il diritto di prescrivere gli 
orari ed il numero dei treni sino a tre al giorno in andata 
e ritorno. 

All'infuori di questi aggiungerà il concessionario quei 
treni, e fisserà quegli orari che troverà conformi ai suvi 
interessi, avendo il debito riguardo alla sicurezza dell’eser- 
cizio, coll’obbligo di denunziarli in tempo opportuno al 
Prefetto della Provincia. 

Gli orari dovranno essere stabiliti in modo che da un 
treno all'altro decorra almeno mezz'ora. 

Art. 24. Pel caso preveduto dall’articolo 254 della legge 
20 marzo 1865, all. 7, e quando riesca infruttuoso anche il 
secondo incanto, il concessionario sarà definitivamente deca- 
duto da tutti i diritti della concessione, e le porzioni di strada 
già eseguite che si trovassero in esercizio cadranno immedia- 
tamente in proprietà dello Stato, il quale sarà libero di con- 
servarle, o di abbandonarle, come altresì di continuare o 
no i lavori ineseguiti, «d il concessionario Don potrà pre- 
tendere alcun corrispettivo o prezzo per le opere già esc- 
guite, e rispetto alle provviste sarà in facoltà dello Stato 
di acquistarle dietro stima fatta indipendentemente Qalla 
loro destinazione o di lasciarle a disposizione del conces- 
sionario. 

Art. 25. Il Governo avrà facoltà di riscattare la conces- 
sione dopo trent'anni dall’apertura totale della ferrovia al- 
l'esercizio, semprechè abbia precedentemente dato diftida- 
mento di un anno al concessionario, e mediante il corri- 
spettivo stabilito dall'articolo 284 della legge 20 marzo 1865, 
allegato /, sui lavori pubblici. 


CONCORSO DEI COMUNI 
NELLE SPESE DELLE FERROVIE 


I Ministeri dell'interno e dei lavori pubblici hanno di 
comune accordo accettato ed elevato è massima costante 
di giurisprudenza amministrativa un parere recente del 
Consiglio di Stato, relativo alle spese dei Comuni per con- 
corsi, sussidi cd altro, nella costruzione di ferrovie. 

Il Consiglio di Stato, con una lunga serie di conside- 
randi, emise la seguente notevole massima: 


e À priori non si possono dire facoltative le spese di 
concorsi, di sussidi, di opere, le quali i Comuni s’impon- 
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gono per avere nel loro territorio ed in prossimità, od in 
determinate condizioni d’esercizio le strade ferrate, le loro 
Stazioni, i tramvia, e tutti quegli altri modi di rapida e 
sicura comunicazione, i quali più che un desiderio di co- 
modo, sono nello stadio attuale una necessità della con- 
vivenza sociale, una condizione essenziale per. i traffichi 
industriali ed agricoli. 

« Le spese per le ferrovie o per altri modi di rapida co- 
mupicazione sono talvolta imprescindibili necessità per i 
Comuni, che ove si astenessero dal prender parte in tempo 
alle discussioni ed alle spese per una ferrovia interessante 
il loro territorio, nè sapessero adattarsi ai sacrifizi neces- 
sarii, potrebbero facilmente essere soverchiati da altri co- 
muni più vigili, ai quali riescirebbe agevole l’attirare a loro 
esclusivamente tutti i vantaggi derivanti dai tracciati e 
dalle soste dei treni. 

« La legge del 14 giugno 1874 ha ristrette le facoltà ai 
Comuni gravati di imposte di gettarsi in spese inconsulte 
e non necessarie, ma non ha escluse quelle che debbansi 
sostenere per nccessità del momento o per leggi succes- 
sive; come sarebbero appunto le leggi del 29 luglio 1879 
e 5 giugno 1881, le quali in alcuni casi impongono ai co- 
muni l’obbligo di concorrere nella costruzione delle ferrovie, 
in altri accordano la facoltà di accedere ai Consorzi, ed 
estendendo alle ferrovie il procedimento per i Consorzi delle 
strade comunali, le hanno, per le spese che ne derivano, 
in certa guisa pareggiate amministrativamente, come lo 

“sono per gli interessi collettivi della viabilità. 

« Escluso in massima il principio che si debbano clas- 
sificare fra le facoltative le spese che i Comuni si impon- 
gono per le strade ferrate, non si avrà nei singoli casi che 
ad esaminare se sussista la ragione della spesa, e se questa 
sia stata legittimamenta adottata. 

« Quando finalmente fra il Consiglio comunale, la De- 
putazione provinciale ed il Prefetto esiste pieno aecordo 
nel riconoscere la utilità della spesa per concorso ad una 
ferrovia, non vi ha alcuna convenienza amministrativa ad 
infirmare questi giudizi per dar ragione ad oppositori che 
possono essere inspirati da interessi particolari e che alla 
loro opposizione non trovano appoggio nella legge ». 


I TRASPORTI PER FERROVIE 
ed il congresso d’ Amsterdam 


La questione dei trasporti ferroviari internazionali ha 
figuratc nel programma del Congresso di Amsterdam nella 
forma di esame dei tre punti seguenti, cioè: 

1. Obbligo di trasporto diretto internazionale. 

2. La lettera di vettura. 

3. La responsabilità delle Compaguie in caso di perdita 
e di avaria, 

tre parti capitali della Convenzione regolata nella se- 
conda conferenza tenutasi a Berna nel 1881. 

Successivamente però, attese le premure fatte da molti, 
così si diceva, la discussione stava per essere rimessa fino 
a dopo la pubblicazione di un lavoro che si andava com- 
pilando, il quale conterrebbe il testo del progetto di Berna 
colla discussione di ciascun articolo. 

Altra ragione del rinvio si indicava nel fatto che molti 


fra i Delegati che sono intervenuti a Berna impediti di 
recarsi al Congresso di Amsterdam, speravano di poter 
assistere più tardi a questa nuova discussione. 

Evidentemente un'altra discussione generale del progetto 
avrebbe dato luogo senza dubbio ad altri rimaneggiamenti 
della Convenzione, poichè tutto è perfettibile, e da questo 
fatto ne sarebbe sorto quello più grave di rendersi neces- 
saria una terza Conferenza a Berna. Diciamo più grave, at- 
tesochè nella riunione dei Delegati dei diversi Stati ade- 
renti, gli interessi italiani furono indubbiamente tutelati 
per quanto eru possibile, motivo per cui non è senza tema 
di perdere i vantaggi con non poca pena ottenuti, che noi 
vedremmo si ritornasse sull'argomento. 


La Convenzione di Berna, tal quale fu votata, è giudi- 
cata accettabile per tutte le parti contraenti, epperò con- 
verrebbe che non se ne ritardasse ulteriormente |’ esecu- 
zione, tanto più che ogni indugio va a carico del maggiore 
sviluppo dei traffici internazionali e ritenuto d’ altronde 
che una esperienza pratica anche di breve periodo potrà 
meglio far apprezzare quali modificazioni sia utile di recare 
alla Convenzione stessa. 


Fu certamente ispirandosi a queste considerazioni che 
il comm. avv. Felice Carotti, al quale si devono altri im- 
portanti lavori su così ardua questione, pubblicò la sua 
memoria — le Congres d'Amsterdam et la convention inler- 
nationale de Berne en maticre de transports par chemins de fer — 
e non vi può esser dubbio che la distribuzione di essa Aa 
quel Congresso nello scorso settembre non poteva essere 
fatta in momento più opportuno. 

L’avv. Carotti comincia molto provvidamente dal limi- 
tare la discussione della Convenzione di Berna ai 3 punti 
determinati dal programma del Congresso di Amsterdam 
e col suo esame particolareggiato riassume con somma 
cura ed altrettanta esattezza le considerazioni che vennero 
sviluppate dai Delegati degli Stati aderenti, facendole se- 
guire dal testo preciso degli articoli dai quali fu definita 
ciascuna delle sovraccennate questioni. 


In questo riassunto sono pure rammentate le delibera- 
zioni prese in forma di voto su quei tre problemi dalle 
pubbliche conferenze promosse in Firenze dallo stesso 
avv. Carotti sotto gli auspici dell’Associazione commerciale, 
sulle quali egli pubblicò un'accurata ed ampia relazione. 

Vengono poscia accennate le disposizioni del nuovo Co- 
dice di commercio italiano referibilmente alle questioni 
summentovate non senza lamentare che ragioni d’ ordine 
generale abbiano impedito che i trasporti ferroviarii venis- 
sero regolati in modo speciale e in un titolo distinto. 

Una parola ben meritata di riconoscente elogio è indi- 
rizzata dall’ Autore di quella memoria ai Delegati dei di- 
versi Stati rappresentati a Berna colla certezza che ciascuno 
di essi avrà continuato a patrocinare presso il proprio Go- 
verno la buona accoglienza della Convenzione con quello 
stesso zelo adoperato nel disputare palmo a palmo la mi- 
gliore conciliazione dell’interesse speciale con quello reci- 
proco e generale. 


Ove appare anche più evidentemente lo scopo proficuo 
cui l'avv. Carotti ha mirato colla sua memoria si è quando, 
rammentando le gravi difficoltà incontrate nel portare a 
compimento la Convenzione, la felice soluzione, concordata 
fra le parti, dei difficili problemi che in essa ad ogni tratto 
si incontravano, la provvida determinazione presa sulla 
proposta dei Delegati francesi di istituire un Ufficio cen- 
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trale per risolvere le possibili contestazioni fra le Ammi- 
nistrazioni ferroviarie cointeressate, viene a conchiudere 
che l’unico voto che il Consiglio di Amsterdam può emet- 
tere si è quello che la Convenzione di Berna cessi di essere 
un semplice progetto e diventi al più presto un fatto 
compinto. 

Nel fare questa proposta il comm. Carotti pon dissente 
dal riconoscere che la Convenzione quale fu concordata nel 
1881 possa essere migliorata mercè alcune opportune mo- 
dificazioni; ma poichè il meglio è nemico del bene, con- 
siglia di accettarla tal quale salvo il vedere, in seguito 
alla sua pratica applicazione, come si possa perfezionare 
quel patto internazionale evitando frattanto il pregiudizio 
certo derivante da un più lungo indugio. 

Ora ci è grato poter constatare che l’ opera zelante del 
comm. Carotti non poteva essere coronata da migliore suc- 
cesso, imperocchè si è abbandonato il partito improvvido 
e pericoloso di un rinvio e l'avv. Carotti, nominato a vice 
Presidente del Congresso, venne invitato ufficialmente a 
fare un’ esposizione delle sue idee alla pubblica adunanza 
a cui intervenne il Presidente del Consiglio dei Ministri. 

Abbiamo in questo fatto importante nuova e solenne 
conferma della dichiarazione del Governo dei Paesi Bassi 
il quale manifestò al Nostro ed al Governo svizzero di es- 
sere disposto a rinunciare alle modificazioni desiderate di 
detta Convenzione ove gli altri Stati rappresentati a Berna 
facciano altrettanto. 

Epperò ci resta solo a far voti col comm. Carotti, cui 
va la meritata lode, che anche gli altri Governi si uniscano 
a quella determinazione, la sola che può togliere ogni dif- 
ficoltà e rendere definitiva la Convenzione di Berna, la 
quale segna un gran passo nella via del progresso e della 
fratellanza inevitabile dei popoli. 
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Il commendatore Carotti ha ricevuto una cortesissima 
lettera del Consiglio Federale Svizzero, il quale, nel rio- 
graziarlo vivamente della sua memoria, gli partecipa di 
averne spedito un esemplare alla Legazione Svizzera a 
Berlino e che essa a elé chargèe par le Conseil Fedéral d’at. 
lirer l'allention du gouternement allemand sur les interessantes 
consideralions contenues dans ce travail. 


L' ESPOSIZIONE NAZIONALE SVIZZERA 


DI ZURIGO 


(Continuazione. — Vedi numero 46). 


Alacchine utensili per lavorare î metalli. — Numerosa 
è la raccolta di macchine utensili che si vedevanc a Zurigo 
e nessuno straniero poteva sospettare prima dell'Esposizione, 
che il ramo delle macchine utensili avesse nell’ Elvezia 
tanti e così distinti fabbricanti. 

Accenniamo solamente ai principali. 


— La Ditta A. Schmid di Zurigo espone un maglio. 
Esso è meccanico con molla ad aria: il cilindre guidato 
da due aste verticali muovesi in una al martello e per 
mezzo di semplici valvole ad aria sì regola facilmente la 
variazione della corsa e l'elasticità del colpo. 
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Nel cilindro scorre a fregamento dolce lo stantuffu del ma- 
glio e dalla parte superiore e da quella inferiore trovansi 
delle valvole ad aria, le quali si aprono dall’esterno verso 
l'interno e sono cosi fatte che al sollevarsi od abbassarsi del 
cilindro lasciano penetrare abbastanza aria, mentre ne im- 
pediscono la sortita: in tali condizioni lo stantuffo del 
maglio, senza avere una corsa troppo grande relativa- 
mente alla metà del cilindro, oscilla con esso su e giù, 
ed in grazia dei cuscinetti d’aria che trovansi alle due 
facce, può rimanere pressochè nel mezzo del cilindro. 

Mediante una semplice disposizione meccanica si può 
far sì che nel moto del maglio si alteri l’effetto della 
valvola ad aria superiore per cui essa lasci scaricar l’aria 
nella parte iuferiore del cilindro. Allora lo stantuffo trova 
nella parte inferiore un cuscinetto d’aria più alto ed è 
obbligato a fare una corsa più lunga nel cilindro. Chiu- 
dendo completamente la valvola inferiore sì può rendere 
la corsa dello stantuffo così piccola che il martello non 
tocchi più il piano superiore dell’ incudine. Se invece la 
valvola si apre, allora si aumentano le oscillazioni e 
l’impeto dei colpi del martello. Quel che vi ha di note- 
vole in questa specie di maglio si è che i colpi sono 
sempre elastici sia che si batta un grosso pezzo di ferro, 
sia che si operi sull’ incudine vuota. 

Uno di questi magli lavora già da più di due anni 
nella fabbrica dello Schmid senza che abbia mai avuto 
bisogno di riparazioni. 

— La fabbrica Schnyder Joseph di Losanna espose 
una bella macchinetta per intagliare le lime. Questa mac- 
chinetta, il cui costo è relativamente piccolo, potrebbe 
essere molto utile nei grandi stabilimenti e nelle grandi 
officine ferroviarie, ove si devono ritagliare tutti gli anni 
migliaia e migliaia di lime. Il lavoro si può eseguire con 
tutta regolarità e con qualunque distanza fra le righe o 
tagli, a seconda della qualità delle lime. 


— I. I. Rieter di Jòss oltre ad esser eccellenti faLbbri- 
canti di motori idraulici lo sono anche di macchine uten- 
sili. Chi ha visitato il loro stabilimento conosce quale sia 
la precisione che sì richiede ai lavori che in esso si ese- 
guiscono e quali eccellenti macchine abbiano all'uopo 
preparato. 

Nei locali deli’ Esposizione misero in mostra: un gran 
tornio che può servire per tornio parallelo, tornio da ruote 
montate, da dischi e ruote sciolte e per far viti; un tornio 
piccolo servibile contemporaneamente per due operai; una 
ingegnosa macchina trasportabile per far viti; un trapano 
a leva etc. etc. 


— Burgherr A. di Hiuebach presso Thun, espose 
un attrezzo a mano per preparare i denti delle seghe a 
lame. Questa macchina ha una specie di punzone, co- 
mandato da una grande leva, e con essa produce l’inta- 
glio dei denti. La macchina è assai semplice, robusta e 
costa assul poco. 


— La fabbrica R. Landolt di Kwssnach, una specialista 
di trapani elicoidali, espose una bella macchinetta per 
affilare le punte di questi trapani. 


— La Ditta Werkzeue und Maschineufabrik di Ocr- 
likon vicino a Zurigo è quella che ha il primato in Sviz- 
zera per le macchine utensili; la fabbrica è nota non solo 


in Svizzera, ma ora si acquistò buona fama anche fuori, 
tuttochè la sua esistenza dati appena dal 1873. Molte 
macchine preparansi vra nelle stabilimento per un’Arse- 
nale nelle Indie e per diverse fabbriche del continente 
europeo. 

La mostra fatta a Zurigo dalla fabbrica di Oerlikon 
comprende un bel numero di macchine egregiamente la- 
vorate e che presentansi eccellenti pel modo con cui sono 
destinate a funzionare. (Queste macchine erano in lavoro 
giornalmente all’ Esposizione, quindi più facile riusciva il 
farsene una chiara idea ed 11] giudicare della loro bontà. 

La Ditta di Oerlikon espose una bellissima macchina a 
« pareggiare » (fraiser). Questa macchina può fare lavori 
assai completi che sarebbe molto costoso ottenere colle 
solite macchine « stozzatrici » verticali o colle « limatrioi » 
La macchina sì adatta, per esempio, per la lavorazione 
delle teste di bracci. motori o d'accoppiamento (ZielZes) e 
per tutti quei pezzi che hanno una forma con direttrice cur- 
vilinea irregolare. Essa è d'altronde notevole per la so- 
lidità e ad un tempo per la sua semplicità. 

Vedeasi poi un bel tornio che si può adoperare tanto 
come tornio parallelo che come tornio di grossi pezzi, una 
pialla con due utensili, una macchina automatica per far 
le viti, una macchina a pareggiare per le puute dei 
trapani elicoidali. 

Interessante si era un’ingegnosa macchina per segnare 
sui cilindri macinatori dei mulini, che sono fatti con ghisa 
dura (en coquille), le scanalature ad elica. Questo genere 
di macchine fu introdotto per primo dalla famosa fabbrica 
Ganz et C. di Budapest, ma la forma data dalla fabbrica 
di Oerlikon è diversa da quella di Ganz ed alquanto 
più semplice. 

Si notavano oltre questa, le seguenti macchine: 

Un trapano orizzontale; diverse belle limatrici di varie 
grandezze ed una di esse col movimento d’ inversione 
come nelle piallatrici; diverse macchibe a pareggiare, 
(fraiser) orizzontali con uno e tre attrezzi; una macchina 
per allisciare la superficie esterna di cilindri per mulini, 
prima di praticarvi le scanalature, etc. etc. 

Ad uno dei torni esposti era applicato il misuratore 
delle velocità, costruito dalla Ditta di Oerlikon e studiato 
dall'ing. Klose. Esso applicasi pure alle locomotive. Di 
questo istrumento daremo un cenno parlando dei mezzi 
di trasporto. 

La mostra della fabbrica di Oerlikon ci ha lasciato una 
gradevole impressione, e questa fabbrica merita certo tutta 
la considerazione che di essa hanno sia gli Svizzeri che 
gli stranieri. 


— Una delle cose che maggiormente attraevano il pub- 
blico nelle gallerie delle macchine si era la raccolta dei 
piccoli utensili in azione, esposti dalla Ditta Z. DBlosch- 
Nenhaus et Comp. di Licl, 

Questa Ditta si vecupa specialmente della preparazione 
del file di ferro e fabbrica anche le cosi dette punte di 
Parigi e le viti a legno. Le macchine utensili esposte 
concernevano appunto questi ultimi prodotti. 

Una di esse preparava le punte di Parigi direttamente 
dal filo di ferro: essa con una serie di semplici congegni 
distenleva il filo, lo tagliava alla voluta misura, e pre- 
parava la punta e la testa mediante un piccolo maglio. 
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Le macchinette per preparare le viti sono poi qualche 
cosa di sorprendente per la loro piccolezza e per l’intel- 
ligente combinazione d’un numero svariatissimo di mo- 
vimenti che concorruno alla fabbricazione. La vite è preparata 
greggia, cioè col fusto e colla testa liscì ottenuti da un 
filo di ferro cui secondo le dimensioni si è formata la 
testa o a freddo od a caldo, come si usa per i chiodi da 
ribadire. Così preparate le viti si mettono in un piatto 
tondo, posto superiorinente alla macchina, e che ha un 
moto continuo di rotazione attorno al suo asse verticale. 
In questo piatto ad intervalli regolari pesca una specie 
di forchetta, la cui apertura è di qualche poco più larga 
del diametro del fusto che hanno le viti. Quando la for- 


‘chetta si solleva un certo numero di viti vi rimane so- 


speso per la testa, ed aumentando l'inclinazione della for- 
chetta le viti scivolano in una guida continua che le 
conduce al posto ove devon”, essere lavorate. Se tutte le 
viti pescate nel piatto non giungono a passare nella guida 
continua, allora la forchetta non può più incliparsi, e lo 
impedimento dura fino a che tutte le viti non siano nella 
guida. Per conseguenza non avviene mai che una vite 
Sia stata sollevata dalla forchetta e poi lasciata di nuovo 
cadere ne) piatto. 

La guida continua obbliga le viti a disporsi orizzon- 
talmente e così scorrono parallelamente fra di loro in un 
condotto elicoidale la cui estremità si apre tutte le volte 
che la macchina ha ultimato la lavorazione di una vite. 
Quando il condotto si apre, la vite che ne esce è ricevuta 
da un sostegno mobile che la porta dinnanzi alla punta 
che deve segnare il verme. Il passaggio della punta suc- 
cede due o tre volte, sino a che il verme della vite abbia 
raggiunto la profondità voluta. Finita quest’operazione, il 
sostegno mobile abbandona la vite per prendere la nuova 
che cade dalla guida elicoidale, e quest'operazione è fatta 
con tale precisione che si direbbe essere una mano d’uomo, 
non più una macchina. 


La vite col verme già fatto è condotta, sempre auto- 
maticamente, ad un altro sostegno che la porta dinnanzi 
ad una piccola rotella a denti il cui ufficio è quello d'in- 
tagliare la fenditura che si pratica nella testa delle viti. 
Anche quest’operazione, tuttochè automatica, è così ben 
regolata dal complesso degli organi della macchina, che 
non è possibile far la fecditura più profonda di quella 
prestabilita. L'operazione si ultima quando è finita la pre- 
parazione del verme nell'altra vite, per cui mentre la vite 
colla testa, prepurata è cacciata dal suo sostegno, questo 
trovasi libero per ricevere la vite che ebbe solo il verme. 
In tutti questi lavori la mano dell’ uomo è quasi inutile, 
ed un ragazzo può sorvegliare sei o sette di tali mac- 
chine, non ad aitro dovendo badare che ad alimentare il 
piatto di viti greggie, ed a fermar la macchina quando 
per caso una qualche vite preparata invece di esser lan- 
ciata fuori siasi ficcata nell'interno del meccanismo, cosa 
però che succede assai di rado. 


Un'altra interessante esposizione di macchine utengili si 
è quella di Rudolf Iaechking di Basilea. Questa Ditta si 
occupa della preparazione di utensili per lavorare le la- 
miere di latta, zinco e lamierino di ferro. - 

Lo studio fatto dalla Ditta tende ad evitare per quanto 
è possibile il lavoro a mato, e ciò onde ottenere l’unifor= 
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mità nei pezzi preparati, ed il buon mercato nella pro- 
duzione. 

Troviamo quiudi delle macchinette per piegare le la- 
miere, per fare i risvolti, per unire assieme dei pezzi di 
lamiera coi loro risvolti, come p. es. il fondo al resto li 
un vaso di latta. Vediamo poi le cesoie per tagliare in 
linea retta o circolarmente; le macchine a far le sagome, 
le cornici ecc. di lamiera, con base ellittica, rettangolare e 
circolare; le macchine a forare, a pouzonare; macchinette 
per preparare le scatole di conserva; macchina a spianare 
le lamiere. Colle macchine a formare con sagome speciali 
si preparano facilmente i gomiti dei tubi, p. es. quelli 
dei caloriferi, e le diverse parti di questi gomiti sono pur 
unite fra loro mediante i risvolti opportunamente prepa- 
rati dalla macchina. Fra le cose esposte figurava un go- 
mito fatto a cono appunto per mostrare fino a qual punto 
si potesno superare colle macchine in discorso le difficoltà 
di questo lavoro che, fatto a mano, costerebbe assai caro 
e non sempre potrebbe riuscire così preciso. 

Questo genere di macchine è molto adatto per quelle 
officine come le ferroviarie, ove sì preparano in gran 
quantità lampade, vasi da olio ed altri oggetti simili di 
latte e di zinco. 

Il prezzo poi di tali macchine è relativamente assai li- 
mitato. 

Altre macchine utensili per metalli esposero, fra gli 
altri: Alex. Geiger et Comp. di Kreuzlingen, per attrezzi 
ed utensili per piccole industrie — G. Rixgger di Zurigo, 
un piccolo tornio con guida a prisma — Aemmer et Comp. 
di Basilea, torni e pialle da metalli, avendo adottato in 
queste ultime quelle modificazioni che tendono a proteg- 
gere la dentiera centrale dal troppo consumo ed evitano 
le pressioni contro il banco mobile — Werxly Bernhard 
di Ginevra, per una serie di macchinette adatte alla pic- 
cola industria ecc. 

Non dobbiamo poi passar sotto silenzio le fucine porta- 
tili con attrezzi annessi che erano esposte da ieler di 
Joss, IH. Uehlinger di Sciafusa e da N. Barchofer di 
Zug. 

Quest'ultima espose anche delle fucibe col fucinale tutto 
in ghisa: l’ ugello è fatto a conca e l'apertura dell’aria 
è oblunga e praticata nel fondo della conca. La stessa 
Ditta espose una bellissima fucina portatile che sarebbe 
molto adatta sia per la montature di ponti e tettoie in 
ferro, sia per le ferrovie quando devono eseguire ripara» 
zioni su macchine e veicoli o su ponti in ferro, lontano 
dalle Officine. La fucina contiene l’incudine, il banco da 
lavoro e gli attrezzi da fucinatore: tutto ciò raccolto in 
spazio relativamente piccolo. 

Macchine utensili per lavorare î legnami. — Anche 
di queste macchine è ricca l’esposizione, tuttochè nun tutte 
le Ditte che preparano macchine da legno abbiano esposto. 
Così ad esempio la fabbrica di I. I. Rieter et Comp. di 
Winterthur e quella di QerZiko%2 non esposero macchine 
per legnami, mentre ambedue, ed in modo speciale la se- 
conda ne fabbricano di eccellenti. 

Diciamo ora brevemente delle macchine che troviamo 
esposte. 

La più bella mostra si era quella della Ditta A. £rzedli 
et Comp. di Berna, che fece di questo genere di macchine 
Uva specialità. 
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Sono notevoli le grandi pialle a cilindro orizzontali per 
pezzi lunghi. Esse sono anche munite di un apparecchio 
speciale di protezione per evitare le conseguenze che po- 
trebbe avere per gli operai il fatto del rompersi del col- 
tello e saltare in aria mentre la macchina lavora. Si hanno 
poi delle pialle verticali a disco destinate specialmente 
per alcuni lavori di faleguame in grosso (charpentier), 

Una pialla a trottola per piallare gli orli delle tavole e 


per preparare le scanalature nei giunti a maschio e fem- 
mina. 


Una sega a nastro per grossi pezzi, anch’ essa munita 
di un apparecchio speciale per proteggere gli operai contro 
i pericoli che tal genere di macchina presenta. E notevole 
in questa sega la disposizione del carrello che si muove 
automaticamente col pezzo da segare, e quella di un so- 
stegno del pezzi onde assicurarli e disporli facilmente al 
piano del taglio. 

Si hanno poi diverse seghe a nastro, ma mosse a mano, 
e qualche sega circolare. | 

— La Ditta ZZrich Hatmann di Flums espone una 
macchinetta complessa per lavorare i legnami. Essa com- 
prende un trapauo ed una macchina a pareggiare (fraiser). 

— La Ditta /. Mirner di Thum presenta diverse seghe 
verticali per grossi pezzi, con un bel congegno per assi- 
curare e per avanzare il pezzo da segare. 

— IMHaemmer et Comp. di Basilea espongono due specie 
di seghe per la legna da ardere, una di esse è circolare 
e niossa a macchina, l’altra è solo mossa a mano. 

— La Ditta C. Schaufelberger di Wald espone anche 
diverse seghe a nastro, quasi tutte munite d’apparecchio 
di protezione e di uno speciale sistema per ottenere la 
graduale tensione della lama. 

L'apparecchio di protezione tende specialmente ad evi- 
tare il pericolo che si ha ordinariamente nelle seghe a 
pastro, quando esse si rompono oppur saltano dalla loro 
guida; come pure sì cerca di provvedere acciò la lama 
non resti del tutto scoperta e possa danneggiare l'operaio 
che non presta alla macchina tutta l’attenzione voluta. 

( Continua). 
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Questa mattina con l'intervento di alcuni capi servizio 
ed ingegneri delle Ferrovie dell’ Alta Italia in Torino 
e dell’ ingegnere Direttore dei lavori dell’ Esposizione 
Nazionale, si fece la corsa di prova del binario che 
congiunge il nuovo scalo-merci della Stazione centrale 
coi fabbricati della detta Esposizione. Una locomotiva 
con un carro a bagagli percorse a passo d’uomo tutto 
il binario e si addentrò nel recinto della Esposizione, 
ove la ferrovia si sviluppa in più rami lungo i di- 
versi fabbricati. La prova ebbe ottimo risultato e di- 
mostrò che si seppero lodevolmente superare le non 
lievi diflicolla per le ristrettissime curve e controcurve 
che si dovettero elletluare. 

Questa dirella comunicazione rechera sommo van- 
taggio all’ Esposizione per l’acceleramento dei tras- 
porti, specialmente di grande peso e volume, 

>< 
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Come abbiamo annunciato nel precedente numero, 
siovedìi hanno avuto termine le conferenze fra i de- 
legati delle tre principali Amministrazioni ferroviarie 
ced il presidente del Comitato esecutivo dell’ Esposi- 
zione nazionale. 

Rappresentavano le ferrovie dell'Alta Italia 1 comm. 
Chardon e Stanzani ed il cav. Perrucca; le Meridio- 
nali il cav. Prato, e le Romane il cav. Cambi. L' E- 
sposizione nazionale era rappresentata dal presidente 
del Comitato esecutivo, on. avv. Villa. 

Le riduzioni concordate, salva l'approvazione delle 
rispettive Amministrazioni, sono le seguenti: 

Per gli espositori e giurati — Le ferrovie dell’ Alla 
Italia e Romane accordano un ribasso del 60 0jo; le 
Meridionali e le Calabro-Sicule un ribasso del 50 00. 

Per tutti gli accorrenti — Le ferrovie dell’ Alla 
Italia e le Romane accordano un ribasso del 35 0jo 
sino a 50 chilometri, del 40 Ojo da 51 a 100 chilom,, 
del 45 0jo oltre i 100 chilom., tanto per ì treni di- 
retti che per 1 treni omnibus. Le Meridionali e le Ca- 
labro-Sicule accordano un ribasso del 30 0}o sino a 
100 chilom., del 35 Ofo da 101 a 200 chilom., del 
40 Ojo da 201 a 300 chilom., del 45 Ojo oltre i 300 
chilom., tenuto conto delle zone precedenti. 

Per gli operai in 3.a classe — Le ferrovie dell’AHa 
Ialia e le Romane accordano un ribasso del 75 0jo 
per gli operai in più di 10, del 60 Ojo agli operai in 
meno di 10. Le ferrovie Meridionali e Calabro-Sicule 
accordano Ja riduzione del 50 010. 

Va)idita dei biglietti — I biglietti, colle indicate ri- 
duzioni, saranno valevoli otto giorni per le percor- 
renze inferiori a 100 chilom., e 20 giorni per le per- 
correnze maggiori. | 

I biglietti ferroviarii saranno aumentali del prezzo 
di una lira, perchè ai medesimi sara unito un biglietto 
valevole per un giorno d’ingresso all'Esposizione. 

Merci, macchine, prodotti diversi, besliame e vei- 
coli, tanto a grande che a piccola velocità — Le ferrovie 
dell'Alta Italia accordano un ribasso del 60 Og sulle 
tarifle generali e speciali; le ferrovie Romane del 
60 Oto sulle tariffe ordinarie; le Meridionali e Calabro- 
Sicule del 50 0xq sulle tariffe ordinarie: salve sempre 
le tasse minime per ogni linea di proprietà diversa, 
per tonnellata e per vagone, fissate dalla tarilfe in 
vigore. 
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L'on. Genala, ministro dei lavori pubblici, ha negli 
scorsi giorni chiamato presso di sé, a Spoleto, i Di- 
rettori generali delle tre principali nostre reti ferro- 
viarie, nonchè il comm. P. Valsecchi, onde conferire 
con loro intorno al progetto ferroviario. 

L'on. Ministro ed i Direttori generali fecero ieri 
ritorno alle rispettive residenze. 


pr 


Ui consta che l' Amministrazione delle Strade Fer- 
rate dell’ Alta Italia sta studiando per estendere ad 
altri convogli il provvedimento, gia adottato per al- 
cuni treni delle linee Milano-Torino e Milano-Varese, 
di svincolarli cioè dal servizio merci a grande velo- 
cità rendendoli accelerati, nell'intento di assicurarne 
jl regolare andamento e di meglio soddisfare alle 
esigenze del pubblico. 

>< 


Abbiamo da Udme che quella Deputazione provin- | 
ciale appositamente interessata dal Ministero dei la.‘ 


vori pubblici, ha dichiarato da parte sua nulla ostare 
che sia concessa alla Società Veneta di pubbliche 
costruzioni, la costruzione e l’ esercizio di una fer- 
rovia economica da Udine a Cividale. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici nel rife- 
rire sui progetti relativi alla ubicazione della Stazione 
di Palmi e dei tronchi della ferrovia Eboli-Reggio de- 
nominati: Bagnara-Palmi e Paimi-Gioia, ha espresso 
il parere che prima di prendere in merito una de- 
cisione definitiva sia conveniente di affidare ad una 
speciale Commissione, composta di Ispettori del Genio 
civile e delle miniere, lo incarico di procedere ad 
una visita delle località, onde poter avere esalla co- 
noscenza della natura dei terreni da attraversarsi colla 
ferrovia ed essere in grado di giudicare della gravità 
dei pericoli che sembra si avrebbero a temere per 
la stabilità della strada, qualora venisse seguito il 
tracciato alto. 

>< 

Per adottare la variante al tracciato approvato della 
ferrovia Lecco-Colico, relativa alla Stazione di Bellano, 
per la quale numerose istanze furono indirizzate al 
Governo dai Comuni nell’interesse del commercio e 
dell'industria dell’ alto bacino del Lago di Como e 
della Valvassina che fanno capo a Bellano, una grave 
difficolta si affacciava, quella cioè dell’ altraversamento 
degli acquedotti che animano gli importanti opifici 
bellanesi, per le gravi indennità che potevano venir 
domandate dagli interessati per danni, compensi ecc. 

Siamo ora informali che le Dilte interessate hanno 
formalmente dichiarato che da parte loro non sareb- 
bero sollevate pretese straordinarie, oltre le indennità 
di ragione; ed il comune di Bellano, che provvide a 
ritirare le dichiarazioni delle Ditte, ha facoltizzata la 
propria Giunta a garantire all'uopo il Governo. 

Vinle per tal guisa le difficolta che si opponevano 
all’ adozione della variante, non resterebbe altro che 
il Governo la adoltasse; e per ciò ottenere, i Comuni 
interessati hanno falto vive istanze a S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici. 

><a 


E stato sottoposto all’ approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici il contratto d'appalto delle opere 
e provviste occorrenti all''armamento della via e delle 
Stazioni del tronco da Ivrea a Tavagnasco (ferrovia 


; Ivrea-Aosta) appaltato al sig. Francesco Cavallo. 
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La Societa anonima della tramvia Milano-Tradate- 
Gallarate si e rivolta sl Ministero dei lavori pubblici 
per avere la facoltà di far marciare i treni della 
tramvia con velocita di 18 chilometri all’ ora e di 
poter comporre i treni dei viaggiatori con sei vetture. 

I frequenti inconvenienti che si verificano sulle tram- 
vie a noi sembra forniscano materia, anzichè di 
largheggiare, di restringere piuttosto le facoltà delle 
Ditte concessionarie in ordine alla marcia dei treni. 

Egli è certo che nella tramvia, della quale abbiamo 
fatto cenno, sono in servizio locomotive assal pesanti 
eppero usando un maggior numero di veicoli si ver- 
rebbero a peggiorare in modo sensibile le condizioni 
di sicurezza pella circolazione ordinaria, riuscendo 
assai più difficile l'arresto dei treni. 

Una concessione consimile venne fatta alle tram- 
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vie della provincia di Brescia; ma una tale conces- 
sione, appunto per gli inconvenienti a cui dava luogo 
venne tosto revocata, ed il numero dei veicoli com- 
ponenti i treni viaggiatori fu stabilito in numero non 
maggiore di qualtro. 

>< 


Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici, allo 
scopo di sollecitare gli studi definitivi della linea di 
4.a categoria Castelvetrano-Porto Empedocle, ha isti- 
luito un ufficio tecnico di sezione a Sciacca. 
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Ci scrivono da Girgenti che quella Giunta munici- 
pale in sua recente adunanza ha deliberato di far 
voti a S. E. il Ministro dei lavori pubblici perché, 
esaudendo i giusti desiderii di quella cittadinanza , 
voglia anche a titolo di giustizia distributiva adottare 
come per le citta di Messina, Catania e Caltanisetta 
anche per Girgenti il termine di 12 giorni per la 
gita e ritorno a Palermo. 

Attualmente gli abitanti di Girgenti nel recarsi colla 
ferrevia in Palermo godono del biglietto di andata e 
ritorno per la sola durata di 24 ore, e questa durata, 
per la sua brevità, riesce ad una gran parte degli 
abitanti stessi di niun giovamento, imperocché, attin- 
gendo essi in Palermo tutte le principali risorse del 
loro commercio, sentono estremo bisogno di un ler- 
mine più lungo per potere con profitto attendere: alle 
varie loro operazioni commerciali. 

>< 

La Direzione generale delle ferrovie Meridionali ha 
sottoposto per approvazione al Ministero dei lavori 
pubblici il progetto di un fabbricato definitivo per i 
viaggiatori nella Stazione di San Vito Lanciano lungo 
la linea da Pescara a Foggia. 

Attualmente serve da fabbricato-passeggeri una ba- 
racca in legno che, costruita nel 1863, all’ epoca 
cioè del)’ apertura della linea, è in condizioni tali da 
non potere più essere utilizzata pel servizio al quale 
venne destinata. 

Il provvedimento proposto dalla predetta Societa è 
quindi necessario, massime che è consigliato dalla 
importanza della Stazione, alla quale fa capo una città 
capo luogo di circondario, e dalla convenienza di prov- 
vedere il personale che deve pernottare in Stazione 
di un fabbricato che meglio dell’attuale valga a ripa- 
rarlo nella stagione invernale. 
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Col giorno 22 novembre verranno attivati gli ap- 
parati di sicurezza, sistema Saxby Farmer, che ma- 
novrano gli scambi ed i segnali dei Divi Vigevano, 
Ghisolfa e Simonetta, sulle ferrovie dell’ Alta Italia. 
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Pubblichiamo, per ordine di graduatoria, l' elenco 
degli Ingegneri che ottennero l’ idoneita nell'ultimo 
concorso d’esami, aperto dall’ Amministrazione delle 
Ferrovie dell'Alta Italia per coprire i posti vacanti 
nel proprio personale tecnico : 


Bertoldo Luigi — Forlani Giuseppe — Borgatti Edmoudo 


— Maternini Francesco — Cuore Antonio — Righetti 
Silvio — Bazzaro Enrico — Mallegori Pietro — Bonardi 


Carlo — Bombicci-Porta Tito — De-Pace Francesco — 
Rocca Giuseppe — Parodi Alessandro — Verga Vittorio 
» Muguaghi Gustavo — Uttino Umberto — Scolari 


Amalarico — Hannau Vico — Brachini Marsilio — Pichi 
Edoardo — Ponzo Michelangelo — Savio Eugenio — 
Radini-Tedeschi Cesare — San Nicolò Cesare — Menoui 
Alberto — Zanoncelli Paolo — Poluzzi Alessandro — 
O:ttino Cesare — Cussini Francesco — Martini Guido — 
Bruni Emilio — Tubaldini Luigi — Gennari Francesco 
— Formenti Paolo — Ginella Aristide — Gallian Gio- 
vanni — (Gerbino Camillo — Regazzoni Alessandro — 
Vigorelli Andrea — Ulvieri Oliviero — Vimercati Ales- 
sandro — Jacchini Carlo — Sometti Pietro — Zoncada 
Pietro — Bassani Valentino — Guidi Gerolamo — Bruni 
Alessandro — Giacosa Corrado — Ferrari Pietro — Sassi 
de Lavezzari Francesco — Travelli Giuseppe — Fuma- 
nelli Alberto — Quagliotti Cesare — Porro Enrico — 
Seita Alberto — Beretta Stefano — Favretti Pietro — 
Gibelli Raffaello. 
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Sappiamo che gli ingegneri italiani, già appartenenti 
alle Ferrovie dell'Alta Italia, i quali da due anni circa 
sono addetti alla costruzione della Ferrovia delle 
Asturie, Galizia e Leon, sono stati l'oggetto di distin- 
zioni onorifiche molto lusinghiere per parte del Go- 
verno Spagnuolo in occasione del compimento di una 
parte della rete, costrutta in mezzo ad eccezionali 
difficoltà e che venne inaugurala con grande solennità 
dal Re Alfonso nello scorso settembre. 

Il signor cavaliere Giuseppe Oliva, ingegnere in 
capo delle costruzioni, venne insignito della Commenda 
di Numero di Isabella la Cattolica: il sig. cavaliere 
Vincenzo Valagussa, ingegnere in capo della Manu- 
tenzione e dei lavori, fu nominato commendatore del- 
l'Ordine di Carlo III, e l ingegnere Antonio Plateo, 
capo sezione, cavaliere di Carlo III. 

Siamo ben lieti di poter annunziare siffatte onori- 
ficenze, le quali provano come ì nostri tecnici, che 
sì trovano all’estero, sappiano far onore a se stessi 
ed al loro paese. 

. DYI 

Il Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia ha approvato i seguenti fabbisogni e 
capitolati d’ oneri per l’ acquisto mediante pubblica 
gara: 

Di piastre di rame da locomotive in barre e 
fogli per la spesa presunta di L. 703,000: di chilo- 
grammi 50,000 di stagno in pani per ùn importo di 
L. 183,000: di chilog. 400,000 di lamiere in ferro di 
spessore inferiore ai 4 millimetri il cui ammontare 
è preventivato in L. 156,000: di chilog. 450,000 di 
cotone in filetto, per la spesa di L. 225,000; di chi- 
logrammi 500,000 di ghisa fusa in pezzi greggi per 
l'importo di L. 110,000; di chilog. 800,000 di lamiere 
di ferro di spessore superiore ai 4 millimetri, spesa 
L. 320,000: di chilog. 760,000 di ferro in barre per 
l'importo di L. 206,400. | 

Il Consiglio stesso prese anche le deliberazivni se- 
guenti: 

Autorizzò la riduzione in atto regolare degli schemi 
di convenzione da stipularsi: colla Ditta Andrea Fer- 
rario, per la continuazione per un anno del servizio 
dell'Agenzia di citta in Bologna: colla Ditta Cairo 
Graziano pel servizio di trasporto dei bagagli in ser- 
vizio interno dalla Stazione di Arona ai Piroscafi del 
Lago Maggiore e viceversa: 

Sottopose all'approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici i preventivi per le seguenti spese: pell’im- 
pianto di una gru da pesi nella Stazione di Valle — 
pell'impianto di una gru fissa nella Stazione succur- 
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sale di Torino — pell’impianto e manutenzione di 
siepi di chiusura e cancellate a graticcio per difesa 
lungo la nuova linea di circonvallazione di Milano — 
per Ta costruzione di un fabbricato ad uso ufficio 
merci a p. v. nella Stazione di Torino P. N. — per 
l'impianto di un nuovo binario morto nella Stazione 
di Arquata — per adattamento di un casello ad uso 
fabbricato passeggeri per la fermata di Pontida; 

Approvo il contratto stipulato colla Ditta Armando 
Raggio per la fornitura di 100,000 tonnellate annue 
di carbone in mattonelle : 

Sottopose all'approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici la proposta di un nuovo organico del personale 
per Te officine del gaz e dell'illuminazione elettrica : 

Approvo in massima il programma per l’ acquisto 
di combustibili per l'esercizio 1884, limitando per ora 
l'autorizzazione alla sola parte occorrente nel 1° se- 
mestre 1884; 

Approvo la spesa di L. 1320 per l'impianto di una 
fermata al casello n. 37 della linea Mantova-Modena: 

Id. di L. 300 per impianto nella Stazione di Stra- 
della degli apparecchi necessarii pel servizio degli 
scaldapiedi dei treni della nuova linea Stradella-Pav.a. 

>< 

Pareri del Consiglio di Stato: 

Dichiarazione di pubblica utilità per il consolidamento 
d'una frana sulla linea Messinva-Siracusa. 

Id. d'un progetto di lavori per l'impianto d’un servizio 
merci a piccola velocità pella Stazione di Dolo sulla linea 
Venezia-Peschiera. 

Approvazione di variante del piano d’ ingrandimento 
della città di Torino nel quartiere del corso Oporto. 

Id. riappalto dei lavori di mavutenzione di opere d’arte 
nel porto di Ancona. 

Id. appalto dei lavori di manutenzione del porto di 
Oneglia (porto Maurizio). 

. Dichiarazione di pubblica utilità dei lavori per l’ am- 
pliamento della Stazione di Bicocca sulla linea Catania- 
Siracusa. 

Approvazione del progetto per lo spezzamento in tre 

parti della Galleria di Piteccio sulla linea Pistuia-Bologna. 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubbliei si è pro- 
nunciato favorevolmente sui seguenti affari: 


Approvazione dell'ampliamento della Stazione di Stra-, 


della (Ferrovie Alta Italia). 

Id. id. della Stazione di Tortoreto sulla linea Ancona- 
Otranto. 

Progetto definitivo riformato del tronco Pomigliano- 
Arco-Marigliano sulla ferrovia Napoli-Baiano. 

Progetto di appalto del terzo tronco Altavilla-Benevento 
nella ferrovia Benevento-A vellino. 

Progetto di variante tra Agliari e San (3iustino nel 
primo tronco della ferrovia Arezzo-Fossato. 

Provvista di materiale fisso per le Stazioni del tronco 
Casalmaggiore-Fiadena nella ferrovia Parma-Brescia-Iseo, 

Progetto riformato per una ferrovia economica Piovene- 
Arsiero. 
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Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, dopo avere nella sua seduta dei 13 novembre 1883 
discusso alcuni affari interni, deliberava quanto appresso: 

1. Lavori diversi nella Stazione di Roma ed in quella 
di Ciampino e prolungamento dei binari di raddoppio in 
vicinanza della Capitale. 

2. Ampliamento e miglioramento dei fabbricati della 
Stazione di Terni. 

3. Costruzione di una chiavica nella Stazione di Civi- 
tavecchia. 
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4. Costruzione del lastricato al Capannone transito a 
Pisa Centrale, 

O. Concessione di un binario industriale alla 
di Livorno S. Marco alla Ditta Uzielli e C. 

6. Contratto colla Società Anglo-Romana per l'impianto 
dell’illuminazione elettrica alla Stazione di Roma. 

7. Acquisto di materiale telegrafico, e di ghiaia e di 
pietrisco. 


Stazione 


FERROVIA SUCCURSALE DEI GIOVI 


Pubblichiamo lo specchio dell’avanzamento della grande 
galleria di Ronco a tutto ottobre 1883, che ci viene gen- 
tilmente favorito dalla Direzione tecnica dei lavori, e che 
servirà a correggere qualche inesattezza in cui siamo in- 
corsi nell'ultimo numero del Mozitore, riportando le no- 
tizie dei giornali genovesi : 
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a tutto settembre 2° id. £599,875.0] È 


Ammontare dei lavori eseguiti nel 
mese di ottobre 1833 L. 


Giornate di operai 1m-f1° tronco N. 48,209.75 
piegate nell’ ottobre !2° id. » 35,000.— 


506.991,47 


ToraLe N. 83,209.75 


Media giornaliera delle giornate di 


operai nel mese di ottobre 1883 N. 2,773.65 I 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


l'errosia Viterbo-Attigliano. — ll 5 dicembre 


al Ministero dei lavori pubblici si terrà l'appalto per le 
opere e provviste occorrenti ulla costruzione del tronco 
della ferrovia Viterbo-Attigliano, compreso fra Grotte e 
Montefiascone; lunghezza m. 8,371.13; importo L. 791,000; 
cauzione provvisoria L. 39,000, definitiva L. 79,000. Fatali 
a giorni lò dal deliberamento. 


Ferrovia Henevento-Avellino. — Alle ore 10 
ant. del 3 dicembre p. v. presso ii Ministero dei lavori 
pubblici e la Prefettura di Avellino si addiverrà simulta- 
neannente all’incanto per l'appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della ferrovia Bene- 
vento-Avellino, compreso fra Prata ed Altavilla Irpira, 
della lunghezza di m. 8757,57, ip provincia di Avellino, 
escluse le espropriazioni stabili e la provvista dei ferri di 
armamento e del materiale fisso per le Stazioni, per la 
presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di L. 4,219,000. 

I lavori dovranno essere compiuti in mesi dodici pel 
tratto di m 587.59 a partire dall’estremo Prata, ed in 
mesi settandue per tutto il tratto rimanente, l'uno e l'altro 
termine decorribile dal giorno in cui s’intraprenderà la 
consegna. 

La cauvione provvisoria è fissata in lire 130,000, ed in 
lire 269,000 quella definitiva. 

Il termine per i fatali resta stabilito a giorni 15 succes- 
sivi alla data dell’avviso di seguito deliberamento. 


Ferrovia Zollino-Gallipoli. — 11 28 corr. presso 
il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di Lecce, 
si addiverrà simultaneamente all’ipcanto per l'appalto delle 
opere e provviste occorrenti all’ armamento delle stazioni 
lungo la ferrovia Zollino-Gallipoli, per la presunta somma 
di lire 138,236. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna per dare ogni cosa compiuta nel termine di due 
mesi pel materiale dei tronchi 1°, 2° e 3°, e di tre mesi 
pel rimanente, decorribili dal giorno in cui l’Amministra- 
zione rimotterà all’ appaltatore le rotaie per il confeziona- 
mento degli scambi. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 7000, ed in 
lire 14,000 quella definitiva. — I fatali scadono il 8 di- 
cembre p. v. 


Ferrovia Ascoli-Sau Benedetto. — Il I° di- 
cembre p. v. presso la Prefettura di Ascoli-Piceno si ad- 
diverrà all’incanto per l’appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione di una stazione nella località 
detta di Porto d’Asceli alla diramazione della ferrovia 
Ascoli-San Benedetto colla litorale adriatica Ancona-Brindisi 
escluse le espropriazioni stabili e la provvista e posa in 
opera dell’ armamento, del relativo inghiaiamento e del 
mwaterinle fisso, da compiersi entro sei mesi. — lL’ammon 
tare è fissato in L. 89,500. La cauzione provvisoria è di 
I.. 4,300; la defipitiva di L. 8,550. Il termine dei fatali è 
stabilito a quindici giorni successivi alla data dell’avviso 
di seguito deliberamento. 


Ferrovia Taranto-Hrindisi. — ll 28 corrente 
presso la Piefettura di Lecce avranno luogo gli appalti: 
I" della fornitura di scambi per binari armati con rotaie 
di acciaio del sistema Vignolles, da servire per le stazioni 
di Monteiasi, Moptemesola, Francavilla, Fontana. Oria, 
Latiano e Mesugne della linea Taranto-Brindisi; 2° della 
provvista del materiale fisso occorrente nelle stazioni com- 
prese nella linca medesima, 

Il primo lutto comprende: scambi semplici a crociamenti 
con cuore capevolgibile in acciaio fuso n. 28. Importo 
1.. 56,000, cauzione provvisoria L. 2,800, definitiva L. 5,600 
Consegna di n. 8 entro 4 mesi dalla data del contratto, 
di 16 entro il maggio 1884, di 4 entro il settembre 1885, 

Il secondo lollo comprende: n. 6 gru da pesi della pur- 
tata di tonnellate 5; n. 2 vasche rettangolari in ferro per 
forpitori; n. 2 gru idrauliche a collo girevole; n. 1 mac- 
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china a vapore con pompa; n. l4 segnali a distanza a 
disco girevole. Importo |. 52,450. Cauzione provvisoria 
L. 2000, definitiva L. 5300. Consegna: parte entro mesi 4 
dalla data del contratto, parte entro maggio 1884 e parte 
entro settembre 18855. — I fatali scadono nei l5 giorni 
successivi alla data dell'avviso del seguito deliberamento. 


Ferrovia Parma-Brescia-Iseo. — L’appalto del 
16 novembre per la costruzione del tronco della ferrovia 
Parma-Brescia-Iseo, compreso fra Brescia e Mandolossa, 
dell’importo ridotto a L. 456,6091.14 alla Prefettura di 
Brescia andò deserto e al Ministero dei lavori pubblici 
otfrì il ribasso di L. 1.65 p. Oo il sig. Pietro Valentini, 
domiciliato a Rovigo, che rimase definitivamente aggiu- 
dicatario. 

— L'appalto del 17 novembre per la costruzione di un 
ponte in ferro a 17 luci sul fiume Po e dei rilevati d’ ac- 
cesso, presso Casalmaggiore a servizio della ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo, dell’ importo ridotto a LU. 3,126,733.40 diede 
i risultati che seguono: al Ministero dei lavori pubblici 
concorsero la Società Veneta di costruzioni che offrì il 
ribasso di L. 5.07 p. 0Ojo; la Società delle Officine di Su- 
vigliano L. 5.02 p 0[o; il sig. Pietro Valentini L. 5.10 
p- (jo. Alla Prefettura di Cremona offrì il ribasso di L. 5.10 
p. 0jo la Società Fives Lille, che rimase provvisoriamente 
deliberataria, la sua offerta essendo stata presentata prima 
di quella del sig. Valentini. Alla Prefettura di Parma non 
vi furono otlerte. 


Ferrovia Novara-Varallo. — Alle ore 10 ant. 
del 3 dicembre p. v. presso il Ministero dei lavori pubblici 
e la Prefettura di Novara si addiverrà simultaneamente 
all’incanto per l’appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della ferrovia Novara-Varallo, 
compreso fra Borgosesia e Varallo della lunghezza di 
m. 10263 30, in provincia di Novara, escluse le espropria- 
zioni stabili e la provvista dei ferri d’ armamento e del 
materiale fisso per le stazioni, per la presunta somma, 
di Jlire 2,020,000. 

‘ I lavori devono essere compiuti nel termine di mesi 
trentasei decorribili dal giorno in cui se ne intraprenderà 
la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in IL. 75,000, ed in 
L. 150,000 quella definitiva. 1 fatali scadono 15 giorni 
dopo l’ avviso di seguìto deliberamento. 


Ferrovic Roma-Viterbo — Siamo informati, dice 
la Zibertà, che la proposta che la Giunta municipale farà 
al Consiglio per la ferrovia Roma-Viterbo, sarà di concorrere 
con un milione alla costruzione delia linea. 

Questa somma congiunta a quella già . decretata dalla 
Provincia, basta ad assicurare la costituzione obbligatoria 
del Consorzio, che avrebbe potuto essere formato più di 
un anno fa, se non fossero sopraggiunti incidenti che non 
giova adesso ricordare. 

Speriamo che tutti i Comuni interessati si affretteranno 
a fare quant'è mestieri, aftinchè il Consorzio possa costi 
tuirsi presto, e sia possibile effettuare un disegno da tanti 
anni vagheggiato 

Il concorso d'un milione per parte del Municipio di 
Roma non è scarso e risponde, giusta ai riparti fatti al 
Ministero dei lavori pubblici, a quanto può spettargli per 
legge Nè bisogna dimenticare che Roma, in parte mag- 
giore o minore, dovrà concorrere ad altre ferrovie, per 
congiungersi direttamente e prontamente con tutto il ter- 
ritorio del circondario di Civitavecchia toccando Corneto 
e Toscanella. 

La Giunta municipale, avendo risoluto di far la proposta 
al Consiglio, merita lode da quanti hanno fior di senno; 
ed il Consiglio approvandola, sarà del pari lodevole. 


Ferrovia Monselice-Legnago. — 1) Consiglio 
provinciale di Verona ha approvato il concorso della Pro- 
vincia nella spesa per la costruzione della ferrovia Monselice 
Legnago raceomandando che la stazione di Legnago 
sorga entro ls nuova cinta fortificatoria; che in quanto sia 
possibile si procuri di dare una stazione di passeggieri a 
Minerbe; che si veda di dim'nuire la quota di concorso 
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assegnato alla provincia di Verona, concorso fissato nella 
misura del 167 per mille. 


— L'appalto de! 
tronco della ferrovia 


17 novembre per la costruzione del 

Legnugo-Monselice, comune colla 
ferrovia in esercizio Padova-Rovigo, compreso fra la 
stazione di Monselice ed il canale Bisatto, dell’importo 
ridotto a L. 71,199 24 alla Prefettura di Padova andò de- 
serto e al Ministero dei lavori pubblici offrì il ribasso di 
L. 6.06 p. Oxo il sig. Pietro Valentini, domiciliato a Rovigo, 
che rimase provvisoriamente aggiudicatario. 


Ferrovia Genova-Piacenza. — Il Comitato for- 
matosi in Genova per sostenere il progetto di ferrovia 
Genova-Borgotaro erasi rivolto a quella Deputazione pro- 
vinciale per ottenere che la somma di l.. 10,000, già stata 
dal Consiglio assegnata agli studi della linea Genova- 
Piacenza, fosse distolta dalla primitiva destinazione ed 
erogata invece per gli studi del progetto Navone; ma la 
Deputazione provinciale all'unanimità respingeva tale istanza. 


— A Genova si costituì il Comitato promotore della fer- 
rovia Genova-Piacenza. Presidente è il comm. Rossi, de- 
putato provinciale, vice-presidente l'avv. Ageno; sono 
membri i deputati Priario e Argenti, l’avv. Ratto, il prin- 
cipe Centurione, l’avv. Peirano, il marchese Spinola, l’ing. 
Gamba, l'ing. Perone. 

Fu eletto segretario il signor Palazzi. 


Ferrovia @Gallarate-Laveno. Mandano da 


Besozzo alla Cronaca Varesina: 


Godo di potervi partecipare che ormai i lavori sulla fer- 
rovia Gallarate-Besozzo-Laveno volgono al loro termine; 
da Gallarate a Ternate, da Besozzo a San Giano, al qual 
punto avverrà l’incontro zolla Novara-Pino, la ferrovia è 
in condizione da poter essere esercitata dall’oggi al domani. 

Dove c’ è ancora molto da fare, almeno per un paio di 
mesi, è alla trincea di Malgesso, causa di tanti litigi e 
divergenze fra l’Impresa costruttrice Luraschi ed il ‘Governo, 
litigi e divergenze che hanno fatto sospendere i lavori per 
parecchi mesi. 

Ora però si lavora con grandissima attività e con mezzi 
poderosi alla difficile opera: sono dai 400 ai 500 operai, 
con parecchie locomotive che sulla tratta di poco più che 
un chilometro, lavorano giornalmente ad allargare e ad 
assicurare i contrafforti di quella imponente e ribelle trincea 
scavata, si può dire, in un banco di argilla, che si scre- 
pola e si muove da tutte le parti, e specialmente dall’in- 
sotto all’insù. Ma il lavoro dell’uomo e l’arte vincono ormai 
qualunque ostacolo. 

I manufatti sulla linea ormai compita sono nun pochi 
e di molta importanza; particolarmente eleganti i ponti in 
ferro a Malgesso (uno finito, l’altro in costruzione), quello 
in muratura, a 7 arcate, sul fiume Bardello, a Besozzo e 
quello per la comunicazione fra i due Comuni di Besozzo 
e di Bogno. 


Ferrovia proalpina — Il Comitato Verbanese ha 
preso la seguente decisione: 


« Il Comitato udite le osservazioni dei signori delegati 
del Comitato Biellese, esaminata la memoria e relazione 
del sig. Locarni e il relativo ordine del giorno adottato 
dalla Camera di commercio di Torino ad unanimità di voti: 
‘ « Ritenuto che la linea prealpina propugnata in detta 
relazione va acquistando il favore dell’ opinione pubblica 
nel Piemonte , e delle persone influenti, dei deputati dei 
maggiori centri, nonchè dei primarii industriali della re- 
gione a percorrersi; 

<« Che la progettata linea, per quanto richieda una con- 
siderevole spesa, presenta tali elementi di produttività, 
attesi i bisegni a cui è destinata a soddisfare, da non la- 
sciar dubbio sulla manifesta prevalenza ora riconosciuta 
sulla linea Santhià-Borgomanero ; 

« Che il Comitato Verbanese è evidentemente interes- 
sato ad appoggiare vivamente quella migliore linea che 
in definitiva realizzi i suoi voti attuando la Grawellonas 
Locarno; 

« Delibera a parziale modifica dell tassativa sua istanza 
di accordo con Torino e col Gottardo, mediante la linea 


Santhià-Borgomapnero , di cui nella memoria inoltrata al 
Ministero dei lavori pubblici , in unione al Municipio di 
Intra, di associarsi al voto della Camera di commercio di 
Torino e dei Comitati Biellesi, Camavese e di Valsessera, 
colla espressa condizione che, abbandonato il tronco Bor- 
gomanero-Sesto-Calende, venga la linea prealpina a rac- 
cordarsi al Gottardo per la sponda destra del Lago Mag- 
giore ». 

— Il 18 corr. il Comitato biellese per la ferrovia preal- 
pina, unitamente a membri della Giunta municipale, si 
recarono ad Intra ed ottennero la piena adesione di quel 
Municipio e Comitato locale al progetto dell’ ing. Locarni 
Giuseppe per il raccordamento di Torino-Locarno, per Ivrea- 
Biella Intra, avendo quel Municipio revocata la precedente 
deliberazione favorevole alla ferrovia Torino-Sesto Calende. 

Ora i Comitati biellese e di Intra si recano ad Ivrea, dal 
cui Comitato hanno già ricevuto affermazione favorevole, 
per concertare le pratiche da iniziarsi col Municipio di 
Torino, che instano si faccia promotore presso il Governo 
per un efficace appoggio al progetto Locarni, già stato 
adottato con voto unanime dalla Camera di commercio di 
Torino. 

Il Comitato biellese si è messo in relazione con tutti i 
Comitati già formati nei vari paesi che si trovano sulla 
linea ed ebbe da tutti cordiali accoglienze e promesse di 
efficaci aiuti. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Werrovia del Gottardo. — Per l'officina di ripa- 
razioni della ferrovia del Gottardo da costruirsi a Belliu- 
zona 0 Biasca fu stabilita la somma di lire 1,102,000. 


— La causa dell’ impresa Favre contro la Società del 
Gottardo si avvicina ad una soluzione. Giorni fa gli avvo- 
cati si scembiarono le conclusioni ed il tribunale ha no- 
minato i periti che devono esaminare le questioni tecniche. 
Appena questi avranno fatto la relazione il tribunale pro- 
nunzierà la sentenza. 

— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo 
(266 chilometri), durante lo scorso mese di ottobre fu il 
seguente: Persona trosportate 88,000, introito fr. 448,000; 
merce trasportata tonn. 45,680: introito fr. 562,000. In- 
troito complessivo fr. 1, 010, ,000, ossia fr. 3796. 99, (ottobre 
1882: fr. 3880.86 settembre 1883 fr. 3909. 78) in media per 
chilometro. 

Le spese dell’ esercizio durante il mese di ottobre, non 
compresi gli assegni al fondo di riserva per rinnovazione 
dell’ armamento e del mauteriale di esercizio e l’ interesse 
del prestito, e dedotti gli introiti per censi, essendo state 
in complesso di fr. 424,000, ossia di fr. 1,594 (ottobre 1882: 
fr. 1,338,15; settembre 1883, fr 1,699) in media per chi- 
lometro, il maggior introito sulle spese d’ esercizio fu di 
fr. 586,000 (ottobre 1882: fr. 635,677.62; settembre 18833 
fr. 612,000). 


Ferrovie svizzere. — In una conferenza che ebbe 
luogo in questi ultimi giorni a Zurigo sotto la presidenza 
del consigliere federale Welti circa agli obblighi di costru- 
zione della ferrovia Nord-Est, ed alla quale erano presenti 
anche il sig. consigliere federale Deucher ed i rappresen- 
tanti delle sei ferrovie interessate, venne risolto che prima 
che sia spirato il moratorio, cioè prima del 1886, non sarà 
costrutta nessuna delle sei linee. Però il Consiglio f.:derale 
si riserva di decidere se queste ferrovie debbano essere 
costrutte e quale di loro dev'essere fatta. 


Ferrovie francesi. — Il Journal de Geneve pubblica 
una convenzione conchiusa il 30 ottobre u. s. fra il Con- 
siglio di Stato di Ginevra ed il Consiglio d’amministrazione 
della Compagnia Parigi-Lione-Mediterraneo, riguardo allo 
stabilimento e all'esercizio d'una ferrovia da Ginevra (Vol- 
landes) a Annemasse. Questa linea avrà una lunghezza di 
4.2 km. Il costo è preventivato in 3,500,000 franchi. 

— Il Senato ba approvato tutte le convenzioni ferroviaria 


Ferrovie pertoghesi. — All’appalto per l’ aggiu- 
dicazione della linea Beira-Baiîxa, furono presentate tre 
offerte, cioè: quella della Compagnia reale di ferrovie Por- 
toghesi. milreis 35,800; quella dei signori Henry Burnay 
e Comp. milreis 36,300; quella della Banca Lusitana mil- 
reis 36,395. Era la cifra del costo chilometrico della linea 
da costruirsi che formava la base dell’offerta, e la stima 
governativa di questo costo era di 37,000 milreis. 


Ferrovie spagnuole. — ll sig. Brùll ha impian- 
tato nelie miniere di ferro di Dolcido, in provincia di San- 
tander jSpagna) una ferrovia a catene penzolanti pel tra- 
sporto del minerale dai cantieri d’estrazioni al posto. 

Questa ferrovia si forma d'una catena coutinua arrotolata 
alle due estremità intorno a due pulegge orizzontali e pro- 
duce una circolazione continua del minerale dall’ un capo 
all’altro, a mezzo di piccoli vagoni a forca, che portano 
400 chilogrammi di materiale, pesano vuoti 100 chilogr. e 
girano su una via larga da 000 a 0.60. 

Le ascese e discese possono, senza inconvenienti, rag- 
giungere il 30 per cento. Il solo inconveniente che offra 
il sistema è di non prestarsi alle curve. Bisogna, nel caso, 
procedere per via di spezzate. 

La rotaia è di $ chilogrammi per metro: la velocità varia 
da 2 a 6 chilometri all'ora. 

Il costo massimo è di 100 mila franchi il chilometro. 


La Galleria dell'Arlberg. — Abbiamo annuvziato 
nel precedente numero la rottura dell’ ultimo diaframma 
della grande galleria dell’Arlberg, destinata a congiungere 
con una ferrovia la valle del)’ Inn alla valle del Reno, 
l’Austria alla Svizzera, senza passare in territorio germanico. 

La nuova galleria dell'Arlberg è la terza di quelle opere 
grandiose, di cui giustamente si gloria la nostra epoca: le 
due prime sono il traforo del Cenisio e del Gottardo. 

Riguardo all’Arlberg è da notarsi che il perforamento 
del monte è tutto merito dell’operosità di ingegneri au- 
striaci ed italiani. 

I] traforo si è compiuto martedì scorso in condizioni di 
sorprendente esattezza circa l’asse della galleria, e ciò mal- 
grado la difficoltà grave del vario livello del piano della 
galleria. 

La stessa singolarità verificatasi rispetto al Gottardo 
emerse pure riguardo all'Arlberg; vale a dire che la luo- 
ghezza vera della galleria non corrisponde esattamente al 
calcolo dello spessore del monte. Gli ingegneri calcolarono 
lo spessore del monte a 10,262 metri; invece si è constatato, 
mercè la misurazione della lunghezza della galleria, che questo 
è di circa tre metri di meno. Qui non si tratta però d’un 
vero errore di calcolo, bensì dell'effetto che la forza di at- 
trazione esercita sopra gli stromenti di misurazione, in 
guisa che nella misurazione di un monte il suo diametro 
apparisce un poco più lungo della realtà. 

I lavori preliminari per questo traforo ebbero principio 
il 22 giugno 1880. — Le perforatrici ad aria compressa 
furono poste in funzione il 13 novembre 1880, cosicchè 
agirono esattamente tre anni. 

L'Arlberg ha fatto meno vittime, tra gli operai, che il 
Cenisio e il Gottardo. Anche le condizioni sanitarie 
degli operai furono sempre abbastanza buone, vale a dire 
che essi soffrirono meno dei loro compagni del Cenisio e 
del Gottardo. 


Catastrofe ferroviaria in lrancia. — Si ha 
da Grenoble che un terribile accidente è accaduto il 17 
corr. sulla linea ip costruzione da Saint-Andrè-le-Gaz a 
Chambery, sulla quale scorreva un treno carico di materiali 
e di molti operai. Tutto ad un tratto si ruppero i freni, 
ed il treno andò vertiginosamente fino alla fine della 
strada, dove avvenne un urto terribile. 1 vagoni, precipitati 
gli uni sugli altri, andarono a pezzi; un operaio francese 
restò morto sul colpo, cinque operai piemontesi riporta- 
rono gravissime ferite; il numero dei contusi e dei feriti 
leggermente è grandissimo. 


Disguido ferroviario. — Leggesi nel Cittadino di 
Trieste in data del 15: 

Sulla linea Trieste- Vienna fu evitata, lunedì scorso, una 
grave disgrazia. Un carrozzone di prima classe del treno 
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postale uscì dalle guide nel tratto fra ln Stazione di Laase 
e quella di Saloch. Malgrado le grida disperate dei viag- 
giatori, il macchinista non si accorse del caso, e quindi il 
treno continuò per oltre un chilometro la sua corsa, tra- 
scinando seco il vawvone sviato, il quale, compresso fra gli 
altri carrozzoni, produceva un grande strepito e segnava 
con le ruote un profoudo solco sul terrapieno della strada, 
sollevando perfino un turbine di ciottoli. Quando il con- 
voglio fu fermato, le due ruote anteriori dei vagoue sviato 
erano completamente frantumate e il vagone stesso, nel 
quale si trovava anche il principe Windischgràtz, era assai 
danneggiato. ’ 

Nessuno dei 
grave pericolo, 


passeggieri sofferse danno; corsero però 
poichè il convoglio si avvicinava ad un 


ponte, e, se non fosse riescito di arrestarlo prima, sarebbe 
avvenuta una grave disgrazia, essendo certo che i viag- 
giatori spaventati si sarebbero gettati dai vagoni. 


Notizie Diverse 


Gunorificenza — Anpunciamo con piacere che l’ on. 
comm. Valsecchi, Direttore generale delle ferrovie, è stato 
insignito da S. M. il Re di Baviera della Gran Croce del- 
I’ ordine di S. Michele. : 


Riolo di Genova — L'on. Ministro dei lavori pub- 
blici ha ordinato che prima di incominciare i lavori di 
impigiiamento del Molo orientale di Genova, siano nuova- 
mente esaminate e seriamente studiate le osservazioni che 
in merito ai lavori da farsi hanno presentate i capitani 
marittimi di quel porto. — Così la assegna. 


La miniera di Cogne — Leggesi nel Patriote d'Aosta 
in data 9 corrente novembre, che il giorno 2 di detto 
mese, nulla Sotto-Prefettura del circondario d’ Aosta, ebbe 
luogo la gara fra la ditta B. Moncenete figli ed il signor 
avv. Gonin, rappresentante d’ una Società francese, per la 
vendita e locazione della miniera di ferro di Cogne, di cui 
rimase deliberataria la ditta B. Mongenet e figli. 

La cessione comprende prima la locazione per 4 anni 
dal 1° gennaio 1834 di detta miniera, quindi la facoltà 
della compera successiva a prezzo determinato, essendo il 
Comune di Cogne vincolato a detta vendita qualora la 
ditta lo richieda. 

La miniera di Cogne, proprietà del Comune omonimo, è 
il più potente giacimento di ferro della Valle d' Aosta e 
nello stesso tempo dà il migliore ed il più ricco dei mi- 
nerali. 

Neanche Je migliori marche dei celebrati ferri di Svezia 
possono combattere con esso, per ia tenacità specialmente. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 
I titoli ferroviarii nella scorsa settimana, non ebbero mer- 
cato degno di nota. 
Qualche cosa venne operato nelle Azioni della Società delle 
Meridionali al prezzo di fl a 507, poco o nulla sulle Obbli- 
gazioni relative a 271.25 e 270.50. 
I Buoni rimasero nominali a 537. E nominali sì possono ri- 
tenere le Obbligazioni Palermo. Trapani a 283.50; quelle di 2° 
emissione a 290; le Meridionali austriache a 29Ì; le Centrali 
toscane a 466; le Pontebbane a 441; le Sarde, serie A, a 270; 
le serie B a 273; le nuove a 272. 
Pari fortuna si ebbero nella Borsa di Parigi le Azioni lom- 
barde al prezzo di 296; le Obbligazioni io ribasso da 292 a 
290.50; le Obbligazioni Vittorio Emanuele a 233 circa. 


CONVOCAZIONI 


Societa italiana di trasporti marittimi 
Raggio e C.— ll 25 corr. assemblea generale straordinaria 
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in Genova, sede sociale, per: autorizzazione alla gerenza di 
stipulare una convenzione per un’ operazione finanziaria di 
prestito ed approvazione del relativo schema di cuntratto. 


Banca popolare agricola, commerciale di 
Acqui c Cassa di risparmio — Assemblea generale 
il 25 corr. iu Acqui, sede sociale, per: trasformazione della 
Banca in Società anonima cooperativa di credito ; discussione 
del relativo statuto ; eomupicazioni diverse. 


Società di Montesanto — Assemblea generale il 30 
novembre in Genova, sede sociale, per: relazione del Con- 
siglio e dei sindaci; esame ed approvazione del bilancio ; no- 
mina di 5 consiglieri, dei sindaci e supplenti. 

Società anonima della ferrovia del Colle 
Val d° Elsa (Poggibonsi, — Il 16 dicembre assembica stra- 
ordinaria in Milano sede sociale, per: comunicazioni intorno 
allo stato dei lavori e della finanza sociale: autorizzazione al 
Consiglio d’ amministrazione per |’ emissione delle Obbliga- 
zioni in L. 400,000; deliberazioni intorno alla realizzazione del 
concorso governativo ed agli interessi delle azioni durante 
I’ epoca delle costruzioni ; nomina di un consigliere d’ ammi- 
nistrazione. 


PAGAMENTI 


Società anonima per la ferrovia Sassuolo. 
Modena-Mirandola Finale — | c0vpons semestrali 
di L. 7.50 nette cadauno, scadente il 1.0 dicembre prossimo 
venturo, sulle obbligazioni della Società, sono pagabili presso 
tutte le stazioni della linea, nonchò a Milano presso la ditta 
Figli Weil Scott e Compagni; a Torino presso la Banca di 
Torino, e a Ginevra presso la ditta H. Maunoir e Comp. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrorie, vedi le NotIzIE FERR. ITAL.) 


Coinune di Legnano (26 novembre), — Appalto novennale 
delle opere di manutenzione accorrenti dal 1.0 aprile 1884 al 
31 marzo 1893 delle strade interne ed esterne, loro manufatti 
ed edifizii in genere a pubblico servizio del Comune. Ammon- 
tare annuo L. 3915.4145. Esecuzione delle opere di miglioramento 
da compiersi entro 2 anni. Ammontare L. 9524.80. Deposito 
provv. L. 1060. 


Prefettura di Roma (26 nov.) — Manutenzione della strada 
Forno Tarquinia-Castrense-Acula-Orvietana, tronco III, da 

alentano al confine territoriale di Orvieto, compresa la Piti- 
glianese dalle Serre di Latera al confine della Provincia di 
Grosseto, della complessiva lunghezza di m. 27,348, per un 
sessennio dal ].0 gennaio 1884 al 31 dicembre 1884. Importo 
annuo L. 13,210.51. Dep. provv. L. 800; def. il decimo del 
canone annuo. 


Prefettura di Salerno (26 nov.) — Mantenimento della strada 
provinciale Salerno-Camerelle per un sessannio. Imp. annuo 
L. 13,319.15. Dep. provv. L. 1400; def. eguale al canone annuo. 

Direzione delle costruzioni navali in Spezia (27 nov) — 
Muta di caldaie di ferro tubolari con tubi di ottone], camera 
in vapore cilindrica e corrispondenti accessorii. Imp. L. 60,720. 
Dep. provv. L. 6000. Fat. 6 dicembre. 


Prefettura di Padova (28 nov.) — Lavori di triennale manu- 
tenzione della strada nazionale n. 41 scorrente in provincia di 
Padova dal confine veronese a Monselice a decorrere dal l.o 
aprile 1884. Importo annuo L. 29,200. Dep. prov. L. 2000. 
Fat. 14 dicembre. 

Intendenza di finanza in Napoli (28% nov.) — Lavori di 
espurgo delle vasche e canali del bacino di Agnano, nel co- 
mune dì Pozzuoli, da compiersi in tre mesi. Imp. L. 63,135. 
Dep. provv. L. 3500. Fat. 3 dicembre. 


Prefettura di Roma (30 nov.) — Manutenzione della strada 
provinciale Aprutina dalla Tiburtina Valeria-Sublacense presso 
l’ Ieona di Arsoli al confine della provinocia di Aquila, com- 
preso il braccio della Nuova Aprutina, della complessiva lun- 
ghezza di m. #052 per sette anni dal 1,0 gennaio 1884 al Sl 
dicembre 1840. Imp. annuo L. 3439.51. Dep. provv. L. 450; 
def. il decimo del canone annuo. 


_— Id. (Fat. 30 nov.) — Manutenzione della strada provin- 
ciale Casilina, tronco II, dalla provinciale Ariana alla traversa 


765) 


di Ferentino, per un sessennio dal l.0 gennaio 1884 al 31 dic. 
1889. Imp. ridotto L. 15,746.t5. Dep. provv. L. 800. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(1 dicembre). — Costruzione del V tronco della strada pro- 
vinciule di i" serie n. 15, lungo la vallata del Trigno, eom- 
preso fra la provinciale Aquilonia (innesto con la comunale 
di Pescolanziano) ed il ponte Sprendasino sul Trigno, di lun- 
ghezza m. 19,452.86. Imp. L. 507,670. Dep. provv. L 25,000; 
def. il decimo. Fat. a giorni 15. 

Prefettura di Verona (3 dicembre) — Lavoro d’ escavo del 
Nuviglio Bussè dal Ponte Fior di Rose alla sua confluenza ip 
Tartaro nel comune di Legnago, da eseguirsi in giorni 90. 
Importo L. 84,500, Dep. provv. L. 4300. def. L. 8600. Fatali 
IR dicembre. 

Prefettura di Campobasso (4 die.) — Lavori di riduzione 
dell’ ex-caserma militare di Larino ad uso di carcere giudi- 
ziario, e propmamenta quelli compresi nella 2" e 3° zona, 
da compiersi in 12 mesi. Imp. L. 46,550. Dep. provv. L. 2000; 
def. L. 4,500. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lucori pubblicie Prefettura di Catanzaro (4 
dic.) — Custruzione di una variante sul fiume Tacina (com- 
presa la travata metallica del ponte Serrarossa su detto fiume) 
lungo il 4° tronco della strada provinciale di 2" serie da Ro- 
gliano per Parenti alla nazionale n. 6i, eompreso fra il tor- 
rente Soleo presso Petilia-Policastro e la nazionale n. 61, sotto 
San Mauro Marchesato (Catanzaro), da compiersi în mesi 24 
per ìa variante, ed ia 8 per la travata metallica. Importo 
L. 285,300, Dep. provv. L. 16,000; def. il decimo. Fatali a 
giorni li. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(Fat. © dic.) — Lavori di costruzione del II tronco della strada 
provinciale di serie n. 15 lungo la valle del Trigno, compreso 
fra la nazionale degli Abruzzi per Forlì e l’ abitato di Rocca 
Sicura; lunghezza m. 17,155.45; imp. ridotto a L. 583,565.58, 
dietro ribasso di L. 7.76 Oto. 


Delibcrazioni provvisorie. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (12 
novembre) -- L'appalto per la costruzione del tronco’ della 
strada provinciale di serie da Forca di Penne ad Ofena ed il 
confine Teramano, dell'importo di L. 216,650 al Ministero andò 
deserto ed alla Prefettura oftrt il ribasso di L, 20.03 0io il 
sig. Pasquale Mancini, che rimase provvisoriamente delibe- 
ratario. | 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Teramo (12 
nov.) — L’ appalto per la costruzione e sistemazione del IV 
tronco della strada provinciale di serie, dal Vomano sotto For- 
cello a Penne per Bisenti e Bacucco dell’ importo di L. 326,950, 
andò deserto al Ministero ed alla Prefettura, 


Ministero dei lavori pubblier e Prefettura di Catanzaro 
(12 nov.) — L'appalto per la costruzione del V tronco della 
strada provinciale di serie da Soveria Mannelli alla nazionale 
n. 61 presso Santa Severina dell’ importo di L. 278,220 al Mi- 
nistero andò deserto ed alla Prefettura offrì il ribasso di lire 
26.37 On il sig. Carlo Bernasconi, domiciliato a Catanzaro, 
che rimase provvisoriamente deliberatario. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (13 
nov.) — L'appalto per la costruzione del l.0 tronco della 
strada provinciale di serie n. 48, diramazione da Santa Lucia 
nel Cicolano per la valle del Salto a Rieti, dell’ importo di 
L. 202,215.30, al Ministero andò deserto e alla Prefettura offrì 
il ribasso di L. 12.03 Ujo il sig. Pasquale Mancini, che rimase 
provvisoriamente deliberatario. 

Ministero del lavori pubblici e Prefettura di Reggio Ca- 
labria (16 nov.) — L'appalto per la costruzione del II tronco 
della strada provinciale di serie da Plati a Santa Cristina, 
compreso fra il piano dì Zilostro, deil’ importo ridotto a lire 
258,269.43 al Ministero andò deserto ed alla Prefettura offrì 
il ribasso di L. 5 0jo il sig. Roceo Barese domiciliato a Reggio 
Calabria, che rimase provvisoriamente deliberatario. 


— 


—_—_————— 


G. PASTORI , Direttore-proprietario responsabile. 


di Di - —- e nn ian ninnà  —c 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi), 
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SEDE IN ROMA. 


SI porta a pubblica notizia che l'assemblea generale degli Asionisti dalia Società nella dunanzo 


del 27 ottobre decorso prese la seguente deliberazione: 


« L’ assemblea, 

« Udita la Relazione del Consiglio di amministrazione. approva i criteri c le proposte in essa 
contenute sul modo di liquidazione della Società; riconosce la necessità dello immediato in- 
tervento degli stralciari, perdurando il Consiglio d’ amministraziona nell’ esercizio delle propria 
incumbenze per gli atti della ordinaria amministrazione fino alla chiusura dell’ esercizio cor- 
rente, secondo lo spirito dell’ ultimo capoverso dell’ articolo 54 dello statuto sociale. 

« Ed in conformità dell'articolo stesso, passa alla nomina di 5 liquidatori etralciari, coll’ in- 
carico di procedere immediatamente agli accordi col Regio Governo per le operazioni prelimi- 
nari di stime c consegne indicate nella Relazione stessa, ce quindi provvedere, al 31 dicembre 
del corrente anno, alla chiusura dell’ esercizio per procciere alla liquidaziono dell’ attivo della 
Società, conferendo loro tutti i maggiori poteri tanto per le consegne e liquidazioni a farsi 
col R. Governo per la realizzazione dell’ attivo sociale, quanto per istabilire qnei modi di pa- 
gamento che eventualmente fossero ritenuti opportuni. 

« Ne fissa il trattamento in uno per mille sulle somme che risulteranno dovute dal Governo, 
ed intende di consolidare in quelli che restano i poteri di coloro fra i liquidatari che per ri- 
nunzia od altre cause venissero eventualmente a cessare, purchè non rimangano in numero 
minore di tre ». 

Venne quindi proceduto alla nomina della Commissione di stralcio, a comporre la quale furono 


eletti i signori: 


Comm. DOMENICO BALDUINO. 
Cemm. GIULIO BENSO duca di Verdura. 
Comm. conte ANTONIO BERETTA, 
Comm. GIUSEPPE GIACOMELLI. 
Comm. ALESSANDRO CASALINI. 

Roma, 10 novembre 1883. 


Il Presidente del Consiglio d' Amministrazione 
D. BALDUINO. 


Tribunale di commercio di Roma. 


Il sottoscritto certifica che nel giorno d'oggi è stata depositata, nella cancelleria del detto 


Tribunale, la copia autentica del processo verbale dell'assemblea generale straordinaria sopra 
menzionata, cd annotata nel registro d’ ordine al numero 242, ed in quello delle Società al nu- 
mero 36, e che viene conservata nel volume 3° Documenti, elenco n. 160. 


Roma, 11] novembre 1883. 
Il vice-cancelliere: G. NERI. 
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ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


CHE LA SOCIETÀ 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


i STABILITA A 
I GCSEINGIO (Circondario di Savona) 


‘ è in grado «i rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi . 
prodotti, dinamiti. capsule e miccic, le quali, tento per la , 
qualita che per i prezzi. non temono nessuna concor: 
| renza. 
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POMPE A SISTEMA GREINDL 
i A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


® . . . . . o . . . . . . i LI < | 
Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Senza guasti né 
‘ bisogno di riparazieni. — Molto silenzioso. 


- La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 


Già Socio del tu cav. G. ROCHETTE 


| 


TORINO — VIALE STUPINIGI 


D'OCCASISNE: Locomoubili, Caldaje, ecc. ecc. 
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COURTIAL E COMP® 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
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Si i Be sa Gratis, Numeri di saggio GRATIS 
| UM PRA dello splendido. più economico e 
| ===> Tpteggt” unico Giornale di Mode, che eseguisca 
oa == = nelle proprie ofticine tutti i cliches au 
sa = ==" SR disegni originali e del suo Museo spe- 


ciale. 


LA STAGIONE 


tiratura ordinaria 720,000 copie in l4 
lingue) si distribuiscono a ehi le du- 
manda alla $raerone — Milano. 
PREZZI D’' ABBONAMENTO 
franco nel Regno. 
anno sem. trim. 
GraNDE EDIZIONE £l6.—- 9.- d.—- 
PICCOLA » s.- 2.50 %.50 
La Stagione dà in un auno: 2000 in- 
cisioni originali; 400 modelli da tagliare; 
200 disegni per rieami, lavori, ecc. La 
Grande edizione ha inoltre 36 figuripi 
coloriti artisticamente all’ aquarello. — 
Tutte le Signore di buon gusto si indi- 
rizzino al Giornale di Mode 


LA SstAGLOOE. 


In Milano, Corsu Vittorio Emanuele, 37. 
In Torino, presso |’ Ufficio succursale 
dei giornali via Finanze, 13. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per lu Società Italiana per le Ferrevie Meridienal 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 


Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 

| esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe il 
eentrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe & pistons. :È 
‘ Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- |É 
, sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- | 
: trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia 'È 
: domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, .É 
! ing. di arti e manifatture, 74 Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai | 
Ì 

| 


‘ suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (Scizzera). 


DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE 
Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato — Ministero della yuerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. | 
Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 
Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
ed ogni applicazione industriale, navale, ecc. 
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CANCELLATE IN LEGNOTIE=- 


e filo ferro zincato intrecciato 


con macchine 
Sistema brecettato e premiato a 
diverse Esposizioni. 
Per la chiusura dei Parchi, Giardini, 
Stazioni, Tramways, Ferrovie, ecc. 


MEDAGLIA D'ARGENTO 


Esposizione OrTICOLA NAZIONALE, Torino 1882 
MeDaGLIA DI Bronzo — Esposizione DI MiLano 1881. 


Stabilimento A. Pictet, via Buniva, 12, TORINO. 
Dietro richiesta si spediscono GRA7/S disegni e prezzi. 
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arc) an- 
dando col giorno 17 dicembre prossimo a scadere la proroga consentita alla durata della Società 
Credito 


Anonima per la vendita di beni del Regno d' Italia, 


all’ art.:colo 38 degli statuti sociali, 


nze, 13. 
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1159 (Serie 23, parte supplement 


del Regno @ Ialia 


CapitaLe NominaLE L. 10,000,000 — CaritaLE VERSATO L. 4,000,000 
ssessori almeno di 50 azioni dovranno, non 


e dovendosi quindi provvedere, in relazione 
più tardi di 15 giorni prima di quello Sssato per la riunione, dopositare le loro azioui 0 presso 
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o a Firenze e Torino presso lu Società generale di 


alla liquidazione della Società medesima, si prevengono i 
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per la vendita 


Per interveuire all’ adunanza i signori azionisti po 
Roma, li 10 novembre 1883. 


Per effetto del Regio Decreto 28 novembre 1875, 


l. Nomina di uno o più stralciari ; 
2. Loro facoltà ed attribuzioni; 


e —_ — —. - 


768 


signori azionisti che col giorno 15 dicembre prossimo, alle ore 2 pomeridiane, negli Uffiicii della 
Società in Roma, via Due Macelli n. 79, avrà luogo l’ assemblea generale straordinaria al fine di 


deliberare sul seguente 
Mobiliare Italiano, ed a Genova presso la Cassa di Sconto. 


la detta sede della Società in Roma, 


LA - 
| { 14.GENSA 
Anno XVI Mercoledì 28 Novembre 1883. le Num. 88 


ONTTORE DELLi STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
€: Lavor Pubblici <- Industria - Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


pe 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 
Prezzo delle Associazioni: ti Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Anno Sem. MER, 


Per LIrALIA è 0.0. + + L. 20 1 
Per L'ESTERO . . è... » 28 15 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . +. è» è » è . Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 dovranno spedire în lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 


fe Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — ToRINO 
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SomMaRrIo DELLE MaTtERIE. — Il traforo dell’Arllerg. — Degli oli minerali nella lubrificazione delle macchine. — 
L'Esposizione nazionale svizzera di Zurigo (Cont.). — Informazioni particolari del Moxirore. — Notizie ferro- 
tiarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


nosciute, destando vivo interesse nella scienza, nonchè 
IL TRAFORO DEL ARLBERG nella storia dei pe.foramenti per future gallerie alpine. 

lle macchine Ferroux erano le medesime che furono ado- 

° { perate al San Gottàrdo, esse furono installate all’ Arlberg 

dall’ inventore stesso; il movimento avviene per mezzo 
d’aria compressa. 

Furono generalmente in opera 8 macchine Ferroux e 4 

Brandt, e queste ultime in numero minore davano un re- 

sultato quasi eguale a quelle adoperate nel versante occi- 
dentale (Ceconi). 

1 lavori progredivano in proporzione di 5.87 (Ceconi) con 
8 Ferroux e 5.65 {Lapp} con 4 Brandt. 

A circa 100 chilometri distante da Innsbruck, 1280 metri 
sopra il livello del mare, nel paesetto di Sant Anton tro- 
vasi l’ingresso occidentale del tunnel. 

ll tunnel percorre una distanza di 10 e 1{4 chilometri e 
sbocca presso Langen. Esso è costruito in salita (a schiena 
d'asino) da ambe le parti, il tracciato è sino a 1310 metri 
sopra il livello del mare. 

Giornalmente venivano trasportati nella galleria 1200 m. 
c. di materiale per i lavori murali, oltre a 900 chilogrammi 
di dinamite per i lavori miuatorii. 

Questi trasporti avvenivano per mezzo di locomotive con 
‘vapore riscaldato, che non producevano quasi fumo. Circa 
5000 operai furono impiegati ai lavori del traforo fra cui 
oltre 3000 italiani condottivi dal Ceconi. 

Gli operai son ben pagati e trattati benissimo. In Sant 
Anton, residenza principale, furono costruite abitazioni 
comode, istituiti spedali forniti di tutto, scuole per i figli 
degli operai, ecc. ecc. 


A complemento delle notizie pubblicate nei precedenti 
numeri del AMozitore intorno alla galleria dell’ Arlberg, 
diamo i seguenti particolari: 


Il traforo, giusta le esperienze fatte nei lavori del Gottardo 
e del Moncenisio, ha luogo quattordici mesi prima del ter- 
mine stabilito nel contratto fra Governo ed appaltatori, 
portando a questi un premio di 800 fiorini al giorno sino 
alla scadenza. 

11 progetto di legge, che appagava i desiderii della Mo- 
narchia di vedere riunito il Voralberg con tutta la rete 
ferroviaria dello Stato, fu presentato alla Camera dei De- 
putati il 24 gennaio 1880 dal ministro barone Korb, ed 
approvato il 13 marzo dello stesso anno. la sanzione su- 
prema, che decretava il truforo a spese dello Stato fu 
approvata il 7 maggio, e pubblicata il 12. 

La legge diceva nel suo primo articolo: 


« Il Governo è autorizzato a costruire una via ferroviaria 
che, partendo da Ipnsbruck, vada a congiungersi alle 
linee tirolesi della Sùdbahn, passando per Landeck e 
traversando l’ Arlberg onde riunirsi alle linee del Vo- 
ralberg, sino a concorrenza di fiorini austriaci 35,600,000 
e di cui !6,216,800 vanno contemplati per il traforo 


dell’ Arlberg ». Le offici ‘ni ; 
cine, i magazzini sono ampii e arieggiati, le case 

Coi primi del giugno dello stesso anno la Direzione im- | del personale tecnico comode è ben disposte. 

‘ periale e reale dei lavori ferroviari stabili alle due parti I minatori ricevono uno stipendio che varia fra 5 e 8 
dell’Arlberg una sezione d’ingegneri; la Direzione dei la- | fiorini al giorno, i muratori fra 4 e 6 fiorini, manuali e 
vori fu installata nel medesimo tempo a Bludenz. L'intra. | giornalieri fra 1 e 2 fiorini‘ 
prenditore di lavori ferroviari Ceconi fu chiamato all’accollo Lo stato sanitario di questa colonia operaia fu sempre 
del traforo per il versante occidentale {Sant Anton): i fra- | dei più soddisfacenti. Una sola volta, iu tutto il corso 
telli Lapp, Redlich e Berger pel versante orientale (Langen): {| della costruzione, s'ammalarono in un giorno 40 individui 

I lavori di perforazione ebbero principio în Sant Anton | ossia l’l per 0{q circa del personale totale. 
il 14 giugno, in Langen il 22 giugno 1880. 1 lavori al Moncenisio durarono 12 anni, perforando la 
Ceconi mise in azione il sistema a percussione Ferroux | lunghezza di 12,230 metri. 1 lavori al Gottardo furono di 
già adoperato con successo pel traforo del San Gottardo; | ll, “perforando 14, 900 metri. 
mentre i fratelli Lapp inaugurarono il sistema ruotativo Quelli dell’ Arlberg durarono 3 ][4 anni, e s'ebbero 10,270 
di Brandt, e così entrarono in gara tutte le perfezioni co- * metri da perforare con un avanzo di 14 mesi per gli ac- 
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collutari, dando agl'intraprenditori un benefizio straordinario, 
nel mentre che la scienza tecnica ha fatto un passo enorme 
verso la perfezione. 

1] contratto fra Governo ed accollatario stabilisce, come 
sbbiamo detto, un premio di 890 fiorini per ogni giorno 
che il traforo dell’Arlberg succedesse avanti il 1” febbraio 
1885, come una penale di &00 firrini al giorno per ogni 
ritardo del termine fatale. 


* 
* * 


I) giorno 19 novembre avevano luogo l: feste per il tra. 
foro. La borgeta di Sant Anton presentava un'animazione 
straordinaria, l’ allegria e la gioia erano al colmo. 

Al mattino si faceva la distribuzione delle ricompense 
ugli operai che la sera prima, avevano percorso il paese 
ncclamando agli ingegneri ed al sig. Ceconi, capo dell’im- 
presa. 

All’ora stabilita il treno inaugurale entrava nella galleria 
portando i personaggi ufticiali e gli invitati, in tutto circa 
250. Fra essi notavansi il ministro d’industria e commercio 
von Pino, i capi-divisione Lilienau e Obentrat, il luogo- 
teueute del Tirolo barone Widman, il borgomastro d'Inn- 
sbruck, Dr. Falk, quasi tutto il personale superiore dei 
miuisteri, dell’ispezione generale ferroviaria, molti profes» 
sori, ingegneri e deputati. L'ingresso della galleria era 
parato a festa in forma di padiglione, cou i colori e gli 
stemmi del Voralberg che s’intreccisvano con emblemi fer- 
roviarii. 

Il treno inaugurale percorse lentamente la galteriz, illu- 
minata a luce elettrica, passando innanzi alle lapidi comme- 
morative ipghirlandate ed illuminate che rammentavano 
tin dove visitatori illustri erano giunti durante la costru- 
zione; così a metri 1190 ove l’Imperatore era giunto | ll 
ngosto 1881, a 3250 metri ove l’arciduca Carlo Ludovico 
era arrivato il }4 settembre ]882 ecc. A un certo punto 
oltre 4000 metri) le locomotive furono staccate dal treno, 
ed i vagoncini vennero spinti da operai fino a che si giunse 
all’ ultima parete. Visitata questa, si tornò indietro fino a 
900 metri circa, ove era preparata una sala, scavata nel 
ventre dell’Arlberg, splendidamente illuminata da oltre 300 
candele, e decorata da emblemi, ghirlande ecc. ll ministro 
doveva qui mettere in azione una batteria elettrica per in- 
cendiare le mine. 

I.'’apparecchio non funzionò. Si passò oltre; e mentre 
l'ispettore in capo delle ferrovie di stato Poschacher tenne 
il discorso inaugurale, alcuni operai procedettero a far 
scoppiare le mine secondo i metodi comuni, a togliere di 
mezzo il materiale scoppiato ed a rendere la via carroz- 
zabile. 

Dopo il discorso del Poschacher, prese la parola il mi- 
nistro von Pino, il quale parlò tedesco ed italiano, dispen- 
sando le medaglie commemorative agl’intraprenditori, in- 
gegoeri, medici ed operai scelti; in tutto 160 medaglie. 

Intanto la prima corrente d’aria si fece sentire, le can- 
dele cominciarono a spegnersi, la commozione diventava 
generale in tutti, nessuno voleva più trattenersi nel Salone; 
sl rimontò nei vagoncini, e approfittando di una pendenza 
di 15 per mille, il corteggio inaugurale s'avviò rapidamente 
verso l’apertura. i 

La attendevano i Fratelli Lapp col loro stato maggiore 
d’ingegneri, operai ecc. Lo scambio di saluti ed abbracci fu 
innumerevole; una banda musicale suonava la canzone: 
« O du mein Oesterreich » fra gli evviva e gli applausi ge- 
nerali e scoppi di mortaretti. 

Rimontati nei vagoncini o lowries ed in unione ai nuovi 
venuti, si seguitò il percorso inaugurale. 

La decorazione e l'illuminazione del versante orientale 
era tutta differeate; i lumi erano adattati a mezzo metro 
di distanza. A 7600 metri incominciò l’illuminazione elet- 
trica che fu d'un effetto sorprendeute. 

Finalmente dopo 6 ore di soggiorno nell’ interno del- 
l’Arlberg si giunse in piena luce al portale orientale. Qui 
attendeva il resto degli ingegneri, operai, invitati, nonche 
una quantità di abitanti di quei dintorni. Il ricevimento 
fu dei più festosi. Scesi dal convoglio il Ministro dispensò 
in nome dell'Imperatore decorazioni alla maggior parte 
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degl’ingegneri di Stato, comunicò la Sovrana soddisfazione 
all'impresa Ceconi e Lapp nonchè gli avanzamenti di un 
rango a tutti gl'impiegati ministeriali. 

Dopo una succulenta colezione si ritornava a Sant’Anton, 
impiegando nel tragitto due ore. 

Il paese era sfarzosamente illuminato a fuochi di bengala. 

Alle 9 principiò il banchetto inaugurale al quale presero 
parte 300 persone. Non poteva riuscire più brillante. Al 
levar della mensa il ministro barone von Pino brindò alla 
salute dell’Imperatore, l’accollatario Lapp bevve alla salute 
dolla famiglia Imperiale, il conte Belrupt alla patria, il 
barone Widmann al Ceconi, questi agli invitati ecc. ecc. 

L’ullegra compagnia non si sciolse che dopo mezzanotte. 

Nel paese intanto si ballava, si cantava ovunque. 


DEGLI OLII MINERALI 
NELLA LUBRIFIGAZIONE DELLE MACCHINE 


dti, CR), LATER I-II 


Quando in un paese come l'Inchilterray; ove la macchina 
a vapore costituisce il mezzo più potente del suo sviluppo 
industriale e commerciale e la potenza del suo naviglio, 
quando, ripetiamo, in tal paese si sostituisce per la lubri- 
ficazione delle macchine in generale l’Olio Minerale a pre- 
ferenza degli altri lubrificanti vegetali ed animali, non ci 
peritiamo punto di dare ai nostri lettori alcune interes- 
santi notizie, estratte dal « Zecknologiste » Rivista men- 
sile pubblicata a Parigi, edi risultati delle esperienze che 
giustificano pienamente la preferenza a quelli accordata (1). 

Anche in Germania ed in I'rancia (2) l’ adozione di 
questo nunvo lubrificante va estendendosi, e ciò lo sì deve 
al fatto, che gl'Industriali in generale sono molto solle- 
citi ad occuparsi anche dei più minuti dettagli, i quali 
talvolta apparentemente insignificanti, pure hanno una 
importanza rilevante sul complesso dell'economia di uno 
Stabilimento industriale. 

In Italia sebbere l'uso degli Olii minerali incomiuci ad 
essere introdotto, pure nella generalità è accolto con dif- 
fidenza, e ciò forse perchè l'industriale, sovente ingannato, 
prestasi difficilmente a nuove esperienze e s' accontenta 
d’un lubrificante mediocre di cui conosce i difetti, temendo 
di cambiare con un prodotto peggiore. In molti stabili- 
menti poi la scelta del lubrificante è deplorevolmente ab- 
bandonata alla cura di un personale subalterno che nella 
maggior parte dei casi non possiede le cognizioni all'uopo 
necessarie. 


Convinti pienamente chs un buon olio lubrificante non 
possa trovarsi che nella categoria degli olii minerali, sic- 
come le numerose esperienze fatte ce l'hanno dimostrato, 
e di fronte all'antagonismo che esiste tra quei prodotti e 
quelli organici, la pubblicazione di dati precisi di espe- 
rienze fatte su tre qualità d’oliì differenti, la reputiamo 
opportunissima non solo, ma eziandio utile per tutti co- 
loro che, possesscri di macchive, ignorano tuttavia le 
basi sulle quali si stabilisce la superiorità degli olii mine- 
rali sugli altri lubrificanti. 

Le esperienze comparative vertono sulle seguenti tre 
qualità d’olii, che rappresentano le due grandi categorie, 
inorganici ed organici: 

(Oleonaphte N. I 

» » II 
(Olio d'oliva 
(Olio di Piede di Bue. 


INORGANICI 


ORGANICI 


(1) L’uso dell’olio minerale sui bastimenti da guerra nella 
Marina Inglese è prescritto dal regolamento art. 258 e 202 
del Manuel pour la Flotte de S. M. -- Anno 1879, 


(2) L’olio minerale detto « Olconaphte » della Società V. I. 
Ragosine e C. è regolamentare nella Marina nazionale francese 
per disposizione ministeriale del 21 settembre 1831, 


Trattasi di provare Vin di dette tre qualità d'olii 
meglio soddisfaccia alla seguente condizione essenziale 
per costituire un buon lubrificante. 

Essere chimicamente neutro, ossia non contenere acidi 
liberi capaci d'attaccare i metalli. 

Un olio zeutro è quello che ha proprietà di potere es- 
sere agitato in una soluzione di carbonato di soda senza 
iptorbidarsi. 

Si prendono 100 grammi d’acqua distillata 

00 » di carbonato di soda 

si mettono parti eguali di questa soluzione e d'olio in un 
recipiente, si capovolge per cinque o sei volte, Se l’ olio 
è neutro, deve separarsi in globuli brillanti e non for- 
mare alcun precipitato, se forma al contrario un depo- 
sito caglioso, una specie di saponificazione, l’ olio con- 
tiene degli acidi grassi liberi. Questo processo elementare 
inette iu evidenza immediata ciò che si cerca (1). 

Una seconda esperienza che dà, sebbene più lentamente, 
i medesimi risultati, consiste nel mettere nell’olio da espe- 
rimentarsi una lamina di rame; se dopo qualche giorno 
Il rame è ossidato e se l'olio prende un colore verdastro, 
ciò è segno ch'esso contiene degli acidi grassi liberi, @ 
puossi valutarne proporzionatamente la proporzione dal- 
l’intensità dell’ossido e dal colore più o meno carico del- 
l’olio. . 


(1) Quest’esperienza è ofticialmente prescritta in Francia 
negli acquisti per conto dell’Amministrazione dello Stato. 
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Finalmente una terza esperienza, che per altro non è 
come le prime due alla portata di tutti, inquantochè sia 
piuttosto un processo da seguire in un laboratorio di chi- 
mica onde evitare il pericolo che s’incorre dovendosi ma- 
neggiare sostanze che facilmente producono delle scotta- 
ture, cousiste nell'immergere nell’olio un pezzetto di Sodio, 
di Potassiv o di Calcio tagliato recentemente, evitando il 
cuntatto coll’aria. Se immerso in un olio realmente xeuzro 
deve conservare il suo aspetto brillante-argentino senza 
alterarsi in alcun modo, ma se l’olio contiene delle traccie 
d’acidi, il metallo si colora ricoprendosi di uno strato bian- 
castro più o meuo spesso di soda, di potassa o di calce. 

(Questa è la prova più energica per constatare la pre- 
senza degli acidi liberi negli olii, 

Delle suddette tre qualità d’olio che furono esperimen- 
tate con i metodi sopraccenuati, il solo olio minerale ri- 
sultò assolutamente zeutro. L'olio d'oliva e quello di Piede 
di Bue trattati col carbunato di soda dettero luogo ad 
una accentuata saponificazione che si produce d'altronde 
in tutte le qualità d’olii organici. 

Un buon lubrificante deve inoltre soddisfare ad un’altra 
condizione ed è la seguente: 

Ridurre al minimo la perdita di lavoro utile dovuta 
all'attrito tra le superficie lubrificate. 

Questa condizione non può essere de'erminata matema- 
ticamente che per mezze di una macchina speciale; tra- 
scriviamo quindi qui sotto il quadro dei risultati ottenuti 
con una apposita macchina Depretz e Napoli. 


Quantità d’ olio impiegato Y grammo; carica per centimetro quadrato 8 chilogr.mi; carica totale 8 30 = 240. 


| 


NUMERO DEI GIRI 


Le in n sai 


LAvORO |_TEMPERATURA 


DURATA CAMMINO ; 3 

e" |sFOR ZO] COEFFICIENTE s N 

QUALITÀ DELL’OLIO in ore di i i percorso |chlilogr.mij 2 | | 5 

RENT 4 TOTALE medio d' attrito / per Ceri 

e minuti ; ua in metri SN|laijis 

minuto secondo | E |&{A 

[-——————__—_—_—_—_—— Lr —T—_——_di Wwe |--Le III) 

Oleonaphte . . . . .N.I +) 89.30 19 402,750 1.97 0.0164 1! 207.051,45 3.5] 17] 35| 18 
Id. . 27.10 te 22,250 2.10 0.0175 o sin aiàà2! 5.71 10| 26| 16 

| Olio d’ Oliva... ..0 +... 0.55 73 4,015 2.03 0.02io | Z,27.50' 4.93 17| 24| 7 
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(*) Fu preferita per l’ esperienze suddette tra le diverse qualità d’ olii minerali, quella fornita dalla Sucietà V. J. Rago- 


sine e C. siccome quella generalmente adottata dalle grandi Amministrazioni dello Stato e dai privati. 


Dall' esame di dette cifre risulta che l’Oleonaphte N, I ha 
fatto 402,750 giri seuza che lo sforzo d'attrito siasi au- 
mentato sensibilmente, mentrechè il N. II, più fluido del 
N. I, non ha durato che 122,250 giri, malgrado ciò questa 
qualità d’ olio ha una durata di gran lunga superiore 
agli olii d'oliva e di Piede di Bue. 

Il seguente quadro indica la densità e la viscosità degli 
olii esperimentati. 


QUALITA DELL’ OLIO Densità 15° 


Viscosità 18° 


———— 


'Oleonaphte. . .N.I 0.905 228 
| id. . +» II 0.895 85 
Olio d’ Oliva . . . © 0.915 75 

0.916 80 


ole di Piede di Bue . 


La viscosità d’un olio lubrificante costituisce per sè stessa 
un'eccellente proprietà, sempre che il suo coefficiente di 
attrito non sia eccessivo: un olio viscoso è il mig:iore, 
poichè il suo potere lubrificante dura più lungameute che 
per gli olii fluidissimi e si può impiegare nella maggior 
parte di macchine; pur tuttavia sarà necessario di sacri- 
ficare l'economia dell'olio quando si richieda un attrito 
più mite, specialmente per le macchine delicate, per i fusi 
da filatura, macchine da cucire ecc. per le quali è d’uopo 
adoperare olii più fluidi sul tipo dell'Oleonaphte n. lI. 


La viscosità fa conservare all’olio la sua proprietà lu- 
brificante ad alte temperature e lo fa eziandio resistere 
meglio alle forti pressioni, vantaggi che non hbauno gli 
olii molto fluidi. 

Malgrado tutto ciò è necessario di tenere conto che la 
viscosità di un olio sia dovuta iutieramente ad un elemento 
grasso e giammai, come spesso succede, ad una materia 
resinosa introdotta nell'olio; perciò prima di procedere ad 
un’esperienza di viscosità è necessario d’ assicurarsi della 
sua composizione chimica. 

Questa legge di viscosità dimostra chiaramente la su- 
periorità economica degli olii minerali sugli olii vegetali 
ed animali. 

L'olio minerale non forma feccie e conserva le macchine 
ip uno stato di perfetta pulizia, non sì congela che ad 
una bassissima temperatura di — 24° circa, non sviluppa 
gaz iufiammabile al contatto del fuoco che ad una tem- 
peratura di 195° ed in generale un olio minerale neutro, 
non essendo suscettibile d’ assorbire l’ ossigeno dell’ aria 
atmosferica, non puo generare ossidazioni, nè disseccarsi, 
ed i risultati ottenuti dalle investigazioni fino ad oggi 
praticate portano alla conclusione evidente che un olio 
minerale neutro è il miglior lubrificante sinora conosciuto. 


L' ESPOSIZIONE NAZIONALE SVIZZERA 


DI ZURIGO 


(Continuazione. — Vedi numero 47). 


Poichè siamo su quest’argomento degli apparecchi di 
protezinne degli operai contro i pericoli delle macchine, 
crediamo far cosa utile dicendo qualche cosa sulla mostra 
speciale preparata su questi apparecchi dall’ Ispettorato 
federale delle fabbriche. 

La prima idea di questi apparecchi nacque in Alsazia 
ove gli industriali, senza attendere sollecitazioni governa- 
tive, si unirono in associazione, sia per proteggere gli 
operai contro ì pericoli che presentano le materie e le mac- 
chine impiezate, sia per sorvegliare l’ esercizio delle cal- 
daie a vapore, sia fivaliweute per dare agli operai abita- 
zioni salubri ed a buon mercato. 

L'Esposizione di Parigi contava già fra i suoi espositori 
l’Ispettorato delle fabbriche Alsaziane, ed esso ottenne in 
quella circostanza la medaglia d'oro. L’ esempio dell’ Al- 
sazia venne seguito nella vicina Svizzera tanto per la 
sorveglianza delle caldaie, come per la protezione degli 
operai contro i pericoli delle macchine e di certe materie 
ndoperate in alcuni generi d’'industria. Le condizioni spe- 
ciali della Svizzera, rispetto alle case, non presentavano 
alcun urgente bisogno per gli operai, come ciò verifica- 
vasi nei grandi centri dell'Alsazia, nella Francia, Inghil- 
terra ed Austria, 

Nell’Esposizione di Zurigo gli apparecchi di protezione 
trovavansi applicati a quasi tutte le macchine in azione, 
tanto nella galleria del lavoro, come in quella delle mac- 
chine, per cui la raccolta potè ridursi ad un piccolo spazio, 
limitandosi a quei soli apparecchi che non aveano potato 
trovare una diretta applicazione nelle macchine dell’Espo- 
sizione. Però un catalogo acconciamente ordinato riman- 
dava i visitatori alle macchine ove erano ir funzione gli 
apparecchi che nella raccolta non figuravano. 

Gli apparecchi esposti si possono dividere in diverse 
porti. 7 

La prima concerne ì locali dove gli operai devono la- 
vorare. Ivi troviamo le finestre con mastielti (charnières), 
u molla, del tipo speciale della fabbrica Gottfried Stierlia 
di Schiafusa. 

Questi mastietti sono formati come gli ordinari, eccetto 
che al posto del perno, hanno un fascio di mollette di 
accciaio. Îl fascio è trattenuto ad un capo dalla’ parte 
mobile ed all’altro dalla parte fissa del mastietto, per cui 
se al fancio si dà una posizione tale che quando la finestra 
cui è applicato il mastietto è aperta, esso non soffra al- 
cuna tensione, è certo che chiudendo la finestra il fascio 
sarà sottoposto ad una torsione e tenderà quindi ad aprire 
la finestra se si allenta la cordicella che la teneva chiusa. 

Allo scopo di evitare correnti nocive d’aria si applica 
un soffietto ad ognuno dei due lati verticali della finestra, 
che si apra dall'alto al basso, per cui l’aria è tutta con- 
dotta al disopra e non produce correnti dirette, 

Si vedono poscia dei ventilatori leggerissimi mossi od 
a contrappeso, come un orologio, vppure meccanicamente. 
Il loro scopo è di rinnovar l'aria negli ambienti: lo sforzo 
che essi richiedono è al massimo di 0.50 di cavallo a va- 
pore, con una portata di 24 o 25 metri cubi al minuto. 

L'ingegnere Zen-Brink, il famoso costruttore di caldaie 
a vapore, espone un aspiratore per corde, onde togliere 
dalle macchine quel pulviscolo di lana o di cotone, che 
tanto è nocivo agli operai se aspirato nei polmoni. 

Un altro apparecchio fu proposto, ed è applicato da 
Alfred Oheler di Wildegg per aspirare la nociva polvere 
che fanno !e mole e le ruote a smeriglio. 

Diversi respiratoi sono esposti dal signor Von Zels di 


Barmnen, e sono destinati ad esser applicati alla bocca. 
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ee resi 


degli operai che devono lavorare in siti ove svolgesi molta 
polvere, oppure là dove l’aria è impregnata di vapori ve- 
lenosi o di gas dannosi alla saiute. Per essi l’aria, prima 
di passare ai polmoni, è costretta a filtrarsi attraverso a 
diversi strati di cotone. Naturalmente con questi appa- 
recchi l'operaio deve abituarsi a respirare unicamente per 
la bocca, il che non è a tutti sempre facile. 

Vengono poi gli apparecchi per i pericoli che presen- 
tano le trasmissioni. 

Vi ha l’apparecchio di protezione contro il pericolo che 
la chiavetta di un manicotto possa saltare dalla sua sede. 
Esso consta di un anello d' arresto diviso in due parti 
assicurate fra loro ed all'albero di trasmissione mediante 
viti. L'anello può essere di ferro o di legno, ed è inca- 
vato onde ricevere la testa delia chiavetta. 

Se l'accoppiamento è fatto nel modo indicato, ove le 
due estremità dell’ albero di trasmissione sono tenute a 
sesto da due chiavette allora si usa di far conico il 
manicotto diviso in due parti, secondo un diametro. 
Dall'interno le due parti hanno le incavature ove si 
avgiustano perfettamente le chiavette. Poi si introduce a 
forza il vero manicotto e lo si assicura al primo ma- 
picotto con viti di ritegno. 

L'accoppiamento si può fare mettendo una sola chia- 
vetta, ed assicurando il secondo manicotto con un anello 
che può esser in legno. Quest’ ultimo anello sì fissa poi 
al primo manicotto con viti di ritegno. 

Se poi l’ accoppiamento si fa con due piatti, allora 
sì dà alla chiavetta una forma a piano inclinato. I piatti 
si collegano fra loro con viti le cui teste rimangono in- 
cassate nelle cavità, e per impedire che esse saltino si 
inette un lamierino di ferro che ricopre tutto il disco € 
quindi anche le cavità. 

Se una puleggia capitasse su di un manicotto allora 
si praticano nel manicotto due scanalature diametralmente. 


IV. I MEZZI DI TRASPORTO. 


Se si esamina la conformazione topografica della Sviz- 
zera, ricca di siti incantevoli visitati tutti gli anni da 
milioni di viaggiatori, e se ci facciamo a considerare come 
il paese sia intersecato in tutti ì sensi da altissime mon- 
tagne, e sparso di laghi amenissimi, ci conviuceremo fu- 
cilmente come i mezzi di trasporto, massime dei passeg- 
gieri, abbiano in questo paese una capitale importanza. 

Seguendo il programma che ci siamo prefissi per le 
presenti note, esamineremo brevemente questi mezzi di 
trasporto sulle strade ordinarie, sui laghi, sulle strade 
ferrate. 


a) Z'rasporti sulle strade ordinarie. — La fama delle 
dilivenze svizzere è antichissima, ed esse vengono dap- 
pertutto segnalate come modelli di comodità nei veicoli e 
di regolarità nel servizio. lE pure questo servizio deve 
farsi in condizioni difficilissime, pel clima rigido, per le 
lunghe nevicate e per le strade a pendenze considerevoli. 
Ciononostante l’esattezza negli orari è osservata nelle di- 
ligenze svizzere tanto e quasi più che nelle ferrovie. 

Nella Svizzera il servizio delle diligeuze è fatto esclu- 
sivamente dallo Stato, e dipende dall’ Amministrazione 
delle Poste e dei Telegrafi. Il servizio che fa quest’ Am- 
ministrazione è addirittura inappuntabile, non solo per la 
puntualità con cui è fatto, ma anche perchè si estende ai 
siti più reconditi delle vallate, ove spessissimo sì è solo 
durante la buona stagione che esso può essere necessario. 


L’ Ammibistrazione delle Poste e dei Telegrafi espose 
diversi quadri statistici nel locale delle Poste dell’ Espo- 
sizione. Accanto poi alla navata centrale della Galleria 
delle macchine vedevasi una raccolta di tutte le specie di 
veicoli che l’Amministrazione adopera per ì trasporti sulle 
strade ordinarie. Quindi troviamo la gran diligenza per i 
lubghi viaggi, gli ompibus, le carrozze particolari (Lx- 
trawagen), le carrozze scoperte per i brevi viaggi nelle 
località ove il viaggiatore desidera ammirare il paucrama 


ecc. ecc. Si hanno poi le piccole carrozze pel trasporto 
delle corrispondenze nell’ iuterno della città ed i carretti 
a mano. 

Nello stesso scomparto troviamo una serie di carrozze 
cittadine di lusso ed ordinarie, ed esse ci danno un'idea 
del progresso che questo ram: d’'industria ha fatto nelle 
diverse città della Svizzera, e sovratutto in (zinevra, 
Berna, Zurigo e Lucerna. Sonvi poi moltissimi esemplari 
di carri da merci per campagna e per città, in alcuni 
dei quali abbiamo notato qualche speciale disposizione per 
render l’attacco delle bestie da tiro meno doloroso e nocivo. 


Trasporti sui laghi. — Come si sa, la Svizzera è ricca 
di laghi, sul!e rive dei quali trovansi città importantis- 
sime che, o pel commercio, o per le bellezze della natura, 
attirano tutti gli anni una gran quantità di viaggiatori. 
Alcuni di questi laghi hanno un commercio continuo, 
come p. e. quello di Costanza e Ginevra, altri poi hauno 
un traffico esteso solo nella bella stagione e che o cessa 
completamente, o limitasi di molto nella stagione inver- 
pale. Tali sono i laghi di Zurigo, di Zug, di Lugavo, 
dei Quattro Cantoni ecc.. 

Ad ogni modo è necessario che in questi lachi si tro- 
vino localizzati 1 mezzì di trasporto, e per conseguenza 
non potendo esser altri che i battelli a vapore, il numero 
di questi è grandissimo. . 

Chi costruì questi battelli è la rinomata Casa £Zscher- 
IVyss et Comp. di Zurigo. Essa incominciò la fabbrica- 
zione verso il 1837, e dopo quell'epoca furono tali i pro- 
gressi che fece da rendere il suo nome conosciuto in tutto 
il mondo. A quest'ora sono già 365 i bastimenti a vapore 
che Escher-Wyss ha costruiti ed essi sono sparsi nella 
Svizzera, pei laghi italiani, sul Reno, sul Danubio, nel 
Mar Nero, nel Brasile ecc. 

Le prime macchine costruite da Escher-Wyss erano a 
bilanciere e lavoravano a condensazione col vapore avente 
una pressione di 1|3 ad 1j2 di atmosfera. In seguito ven- 
nero le macchine oscillanti: tal sistema regna nella co- 
struzione di tutte le macchine marine. Più tardi, essen- 
dosi sperimentato che la pressione del vapore poteva sevza 
pericolo andare fino a 6 atmosfere, si cambiarono le mac- 
chine introducendo il tipo cempound, ma lasciandole pur 
sempre oscillanti. Su questo tipo vennero riformate tutte 
le macchine dei battelli svizzeri, tantopiù perchè così po- 
teva ottenersi un'economia nutevole di combustibile e che 
può computarsi dal 20 al 25 010. 

Le macchine ad elice, che in principio avevanu fatto 
cattiva prova di sè, più tardi, dopo averle perfezionate, 
prestarono un miglior servizio e vennero introdotte su 
larga scala, tuttochè per i battelli dei laghi si abbia 
sempre una certa preferenza per le macchine a ruote. 

Nell’ Esposizione figurava quale prodotto della Casa 
Escher-Wyss una bellissima macchina compound, desti- 
nata per un vapore ad elice del lago di Ginevra. La 
macchina è a condensazione e può sviluppare una forza 
di 260 cavalli indicati quando l'albero faccia 160 giri al 
minuto. 


La costruzione della macchina è fatta per modo da con- 
centrare tutto il meccanismo in uno spazio relativamente 
assai limitato. I cilindri sono disposti verticalmente e so- 
stenuti da quattro montanti che si innestano alla base 
nel castello della macchina, ove sono pur attaccati i tre 
cuscinetti dell'albero priucipale dell’elice, 

Per la distribuzione s1 ha un sistema assai semplice. 
Un eccentrico, fuciuato in un pezzo coll’ albero, ha un 
collare cui è attaccata una leva. Un punto di questa 
leva è costretto a descrivere sempre un arco di cerchio 
in un settore, cui si può dare l’inclivazione che si vuole. 
All'estremità della leva vi è attaccato un tirante che si 
collega a snodo coll’ asta del cassetto di distribuzione. 
Variando l’ inclinazione del settore si varia a volontà la 


e degli interessi materiali 


distribuzione del vapore nei cilindri, come pure si può in- | 


vertire il senso del movimento. 
Quest’ operazione può farsi tanto a mano che a vapore 
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mediante un piccolo cilindro denominato serno-mozore, di 
cui l’asta dello stantuffo è cellegata colla leva del cam- 
biamento di direzione, Il tipo della distribuzione è lo stesso, 
sia pel grande che pel piccolo cilindro. 

Le pompe, comandate dalla macchina, cioè la pompa 
ad aria della condensazione, la pompa d'alimentazione e 
la pompa per tener asciutta la stiva, sono comandate da 
un bilanciere collegato alla testa a croce dello stantuffo 
del gran cilindro. 

La disposizione dei diversi organi di queste macchine 
è molto ingegnosa, e si ammira lo studio fatto per riuscire 
a rendere accessibili facilmente tutti i pezzi tanto per 
l’ungimento, come per le probabili riparazioni. 

Oltre questa macchina la Casa Escher-Wyss espose il mo- 
dello di un bastimento per trasportare un treno intero da 
Romanshorn a Friederichshafen, sul lago di Costanza. Di 
questi bastimenti sonvene parecchi in servizio sul lago 
di Costanza. Il modello presentato si è quello di uno 
avente 73 metri di lunghezza e 10.80 di larghezza. Il 
bastimento, oltre la macchina motrice, è munito di tutti 
gli apparecchi occorrenti per regolare l'altezza del ponte 
sul piano delle ruotaie nel porto, a seconda delle varia- 
zioni di livello che il lago subisce. A tal uopo servono 
alcune pompe che vuotano o riempiono una gran cassa 
d’acqua dalla quale è costituita la più gran parte della 
stiva. 

Un altro modello esposto dalla Ditta Escher-Wyss si è 
quello di un apparecchio per tirare a riva i bastimenti 
che si devono riparare. Il meccanismo, costruito per la 
Vereinigte Dampfschifahrt-Gesellschaft des  Vierwald- 
sliittersees di Lucerna, consta di un motore a vapore, 
verticale, che fa girare due ruote su cui è distesa 
orizzontalmente una robusta catena senza fine. Le maglie 
di questa catena sono così formate che ricevono la testa 
delle maglie da cui è formata la catena di trazione. Ma 
le maglie di quest’ultima catena non sono anulari, bensì 
sono formate da aste di ferro che terminano ad una estre- 
mità con un occhio ed all'altra con una forchetta, la cui 
apertura può ricevere l'occhio dall’asta susseguente, cui 
è assicurata da un piuolo. La lunghezza della catena 
senza fine è determinata per modo che vi si possano con- 
tenere almeno due delle parti della catena di trazione. 
Avanzandosi questa, si tolgono i piuoli man mano che la 
catena non è più impigliata da quella senza fine. 

Con quest’apparecchio, di forma assai semplice, possono 
trascinarsi dei bastimenti pesanti fino a 170 tonnellate. 
Evidentemente nulla vi sarebbe che impedisca l’ applica- 
zione del sistema a produrre sforzi maggiori purchè si 
proporzionino convenientemente le diverse parti. 

Nella parte della navigazione a vela sonvi alcuni ele- 
ganti barche costruite dalla D.tta Meierhofer-Reichling 
di Zurigo e Treichler-Heinrich di Zurigo, e destinate per 
viaggi di diporto. 

( Continua). 
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Informazioni Particolari 
pei MONITORE 


Le dirotte pioggie di questi giorni sulla Riviera 
Ligure di levante cagionarono ieri la caduta di una 
frana e la rottura del ponte Ghiaro, presso la Sta- 
zione di Levanto, per cui resta interrotta la circola- 
zione dei treni. Il trasbordo essendo impossibile, il 
servizio dei viaggiatori, bagagli e merci viene limitato 
alla Stazione di Monterosso da una parte e Bonassola 
dall'altra. I treni diretti 1, 2, 3, 4 limiteranno il ser- 
vizio a Spezia da una parte ed a Sestri dall'altra, 


>< 


La Presidenza del Consorzio per la ferrovia Parma- 
Guastalla-Suzzara ha chiesto che sia proceduto alla 
visita di ricognizione della linea per poterla aprire 
al pubblico servizio. 

Le carrozze ed i carri che verranno adoperati nel- 
l'esercizio della premenzionata ferrovia furono eseguiti 
dalle officine dell’isola di Sant'Elena di proprieta della 
Società Veneta per imprese e costruzioni sul tipo di 
quelli che saranno usati dalla Societa stessa per la 
linea Albano-Nettuno-Porto d’Anzio. 

La presidenza del Consorzio per la predetta linea 
ha fatto domanda al Ministero dei lavori pubblici 
perchè pei trasporti da farsi colla nuova ferrovia Si 
possano adottare le tariffe attualmente in vigore sulle 
ferrovie dell'Alta Italia, ed il regolamento di servizio 
in uso sulle già Ferrovie provinciali Venete. 


° 


>< 


Ci informano da Treviso che i primi tre tronchi 
delta ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, compresi fra 
Treviso e Levada sono pressoché ultimati, per cui 
fra breve tempo potranno essere inaugurati al pub- 
blico servizio. 

>< 

lì Consiglio comunale di Perugia ha deliberato di 
richiedere al Governo del Re la concessione della 
costruzione e dell’ esercizio di una linea ferroviaria 
da Umbertide a Perugia sulla hase dell'art. 18 della 
legge 29 luglio 1879, col sussidio dello Stato in con- 
formità dell'art. 11 della legge stessa. 

La progettata ferrovia si presterebbe ed un più 
facile scambio dei prodotti e degli affari amministra- 
tivi del capoluogo della provincia con buona parte 
del suo territorio. 


—< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia lia disposto che a datare dal 1° dicembre p. v. 
venga aperta al pubblico servizio pei soli viaggiatori 
la nuova fermata di Rive, posta lungo la linea Casale- 
Vercelli, per la quale fu appositamente allargato il 
casello di guardia n. 24. 


>< 


La stessa amministrazione ha rassegnato al Minì- 
stero dei lavori pubblici, per la definitiva sua appro- 
vazione, il contratto d'appalto da essa stipulato con lo 
Stabilimento di Pictrarsa e dei Granili per la forni. 
tura del seguente materiale mobile: n. 5 carrozze di 
prima classe, n. 10 di seconda e n. 10 di Lerza. 


Nn 


Nella prima quindicina del prossimo dicembre i 
rappresentanti delle tre principali Amministrazioni 
ferroviarie si occuperanno in via definitiva dell'esame 
relativo a talune proposte di innovazioni nel servizio 
ferroviario fatte nel Senato del Regno dall'onorevole 
senatore Maiorana-Calatabiano. 

>< 

La Direzione generale delle Strade ferrate Meridio- 
nali è venuta nella determinazione di accrescere Ì 
proventi della Cassa di mutuo soccorso, onde renderla 
atta a funzionare colla maggiore larghezza richiesta, 
sia per i maggiori aiuli necessari al personale e sia 
per pagare un sussidio annuo vitalizio ‘agli agenti li- 
cenziati dal servizio per inabilità. 
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A tale scopo, dopo sentito il parere del presidente 
del Consorzio, la Direzione. generale predetta ha sta- 
bilito che la trattenuta normale del 12 per cento 
che si applica alle mercedì ordinarie sia estesa anche 
ai compensi per lavoro straordinario. 


>< 


Il progetto di appalto per la fornitura di traverse 
ed altri legnami occorrenti pell’armamento della fer- 
rovia da Ascoli a San Benedetto, approvato in recente 
seduta del Consiglio superiore dei lavori pubblici, 
concerne la provvista di n. 34,190 traverse dì legno 
quercia rovere e me. 43.20 di pezzi speciali per 
scambi. , 

L'ammontare a base d’asta della fornitura è pre- 
sunto in L. 183,000. 


><a 


L'Amministrazione delle Strade ferrate Romane ha 
sottoposto all'approvazione governativa il progetto per 
alcune modificazioni di orario sulla linea Maremmana. 


>< 


Ci scrivono da Chieti che quel Consiglio comunale 
in sua adunanza recente ha deliberato di fare istanze 
al Governo del Re perchè fra i 1530 chilometri di 
ferrovie della 4° categoria, contemplati dall'articolo 10 
della legge 29 luglio 1879 n. 5002, sia compreso un 
tronco di linea di circa 8 chilometri, destinato a con- 
siungere la città di Chieti colla Stazione omonima. 

Pel detto tronco di ferrovia sone ora in corso gli 
studi tecnici ai quali si sta provvedendo a cura € 
spese del Municipio di Chieti. 


>< 


Il Consiglio comunale di Catania ha revocala e 
modificata in parte una sua precedente deliberazione 
(della quale il Monilore gia ebbe occasione di occu- 
parsi) circa la costituzione del Consorzio per la fer- 
rovia Circumetnea e per il prolungamento della linea 
Adernò-Nicosia: ed ha deliberato che siano costituiti 
due separati Consorzi, in entrambi i quali entrerebbe 
il Municipio di Catania in base alle proposte della 
Deputazione provinciale. 

Il Consiglio comunale insiste tuttavia nel voto da 
esso già fatto, e cioè che si eseguiscano entrambe le 
due linee; e nel caso che per ora non fosse possibile 
di provvedere a tutte due contemporaneamente, sia 
data la precedenza a quella Catania-Aderno-Nicosta, 
come quella che maggiormente interessa la più im 
portante parte della provincia. 


>< 


Ci scrivono da Pisa che quel Municipio, preoccu- 
pato del danno derivato alla città in generale, ma 
più specialmente a parecchi industriali, per la sop 
pressione del treno semidiretto che da Genova arri- 
vava a Pisa verso le 8 pom., ha instato presso il Mi. 
nistero dei lavori pubblici perchè voglia disporre al 
più presto possibile che il detto treno venga ristabilito. 


><a 


L'amministrazione delle strade ferrate dell'Alta Italia 
si è occupata dello studio della questione relativa al 
trasporti in buone condizioni del pollame vivo. 

La predetta amministrazione ha riconosciuto che il 


| 
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miglior sistema sarebbe quello di applicare in luogo 
di ribalte ai carri //B, dei reticolati di canape, pella 
cui applicazione ha già fatto gli opportuni provve- 
dimenti. 

>< 


Ci pervengono da Salerno lagnanze pel modo poco 
energico col quale sono condotti i lavori di costru- 
zione del ponte definitivo sul fiume Sele, lungo il tratto 
di ferrovia recentemente aperto all’ esercizio da Bat- 
tipaglia ad Agropoli. a 

ll ponte provvisorio in legno eseguito dalla Società 
delle Meridionali, se presenta le volute garanzie di 
sicurezza in tempi normali, non le presenta del pari 
in occasione di piene straordinarie del fiume, im causa 
degli urti che subiscono le stilate del ponte dagli al- 
beri che vengono trasportati dalla corrente. 

In una recente piena il ponte provvisorio ha potuto 
fare buona prova mercè la continua vigilanza ed un 
assiduo lavoro del personale di guardia; ma è indu- 
bilato che se non si provvede presto alla costruzione 
del ponte definitivo, si avranno fra non molto a )a- 
mentare delle interruzioni di esercizio. 


>< 


IL Ministero dei lavori pubblici ha, con recente de- 
creto, approvato i nuovi tipi di armamento per la 
ferrovia di 4* categoria da Arezzo a Fossato. 


>< 


La Camera di commercio ed arti di Mantova, in 
una sua adunanza recente, ha deliberato di fare istanza 
al Governo perchè siano adottati sulle ferrovie i Di- 
glietti a percorso chilometrico senza indicazione di 
direzione ed a base differetiziale. 

A proposito di questi biglietti noi non abbiamo 
nulla da aggiungere a quanto scrivemmo nel nostro 
numero della scorsa settimana. 


<< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Ferrovie dell'Alta 
Italia lia stabilito l'apertura dell'appalto per la co- 
struzione di un drenaggio pel prosciugamento della 
scarpata a monte della trincea di Carassone (Mondovi- 
Bastia). 

>< 

Lo stesso Consiglio approvò la Convenzione per la 
consegna al Comune di Alessandria della strada di ac- 
cesso e del piazzale esterno alla stazione di Cantalupo. 


>< 


Il Consiglio di Stato si è recentemente occupato di 
una questione sottoposta al di lui parere dal Mini- 
stero dei lavori pubblici, relativa alla imposizione di 
un canone a favore delle Amministrazioni ferroviarie 
per concessione di costruzione a distanza ridotta dalla 
ferrovia. 

Sappiamo che il prelodato Consesso sì è pronunziato 
nel senso che non si possa imporre alcun canone né 
per le autorizzazioni temporanee, ne per quelle defì- 
nilive. 

>< 

Dal Consiglie d' amministrazione -delle Strade ferrate 


dell'Alta Italià furono ultimamente prese, fra altre, le 


seguenti deliberazioni : NRE 

Approvò i preliminari dei contratti per acquisto da di- 
verse Ditte di terreni occorrenti per la rimessa macchine 
da costruirsi in stazione di Pistoja ; 


eli interessi materiali 


715 


© tn nn 


Id. la spesa di L, 18,032 per l' applicazione del terzo 
fanale a 112 locomotive e sostituzione dei fanali di vec- 
chio modello con altro nuovo ; 

Autorizzò la riparazione della locomotiva Serchio e re- 
lativo tender; 

[d. della locomotiva Calabria e relativo tender. 

Id. la gara per l’ acquisto di 700,090 chilogrammi di 
olio di ravizzoue o colza; 

Id. id. per acquisto di traversi, cunei e pezzi speciali 
di legname occorrenti per l’ anno contabile 1884-83; 

Approvò la Convenzione da stipularsi colla Società Fon- 
diaria Liovese per concessione alla medesima di collocare 
attraverso la ferrovia Genova-Ventimiglia una tubazione 
in ghisa per lo scolo delle acque. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubbliei si è pro- 
nunciato favorevolmente sui seguenti affari: 

Costruzione di un ponte a travate metalliche sul Bussè 
nella linea ferroviaria Dossobuono-Legnago (Veruna); 

Costruzione del ponte a travata metallica sul torrente 
Rova, lungo il secondo tronco della ferrovia Bergamo- 
Ponte della Selva ; 

Progetto di appalto del secondo tronco della ferrovia 
Chivasso-Casale ; 

Progetto di una tramvia a vapore da Milano per Monza 
e Varallo a Giussano; 

Progetto di una ferrovia privata di seconda categoria 
a scartamento ridotto Gozzano-Alzo. 

Ha inoltre respinto con proposte di modificazione un 
progetto di ferrovia a sezione ridotta da Firenze a Fiesole. 

Rinviò pure per nuove informazioni il progetto di re- 
stauro del palazzo Madama (Torino). 


><a 


Pareri del Consiglio di Stato: 


Dichiarazione di pubblica utilità, dell’ impianto di un 
rifornitore nella stazione di Roccapalumba (ferrovia Pa- 
lermo-Porto Empedocle) ; 

Approvazione di progetto per la provvista di pietrisco 
sulla ferrovia Zollino-Gallipoli ; 

Approvazione di progetto di scalo merci “alla stazione 
della ferrovia di Legnano; 

Lavori di ampliamento della stazione della ferrovia di 
Nizza-Monferrato ; 

Approvazione di progetto di bonificazione delle cave 
adiacenti alia stazione della ferrovia di Ripalta (Foggia- 
Ancona); 

Id. id. lavori alla stazione di Tronzano (ferrovia To- 
rino-Venezit); 

Approvazione dell’ aggiudicazione dell’ appalto della 
ferrovia fra le stazioni di S. Maria e Celano alla signora 
Filomena Maione ; 

Approvazione del progetto di provviste per la ferrovia 
Mestre S. Donà ; 

Id. lavori d’ innesto alla ferrovia Zollino-Gallipoli con 
quella Otravto-Brindisi; | 

Id. maggiori spese per lavori di costruzione alla fer- 
rovia Saponara-S. Filippo (Messina-Patti-Cerda); 

Id. progetto di appalto di forniture per l’ armamento 
della ferrovia Airasca-Cavallermaggiore e Moretta-Saluzzo- 
Bricherasio-Barge ; 

Id. dei lavori addizionali del 3° 
Adria-Chioggia ; 

Id. di perizia dei lavori di riparazioni ai danni della 
inondazione nel tronco Adria Loreo della ferrovia Adcia- 
Chioggia ; 

Id. id. al tronco Loreo-Cavanella d’ Adige della linea 
Adria-Chioggia. 

, >< 


Dall’egregio Direttore generale delle Strade ferrate, 
on. comm. P. Valsecchi cì venne gentilmente trasmesso 
> 


tronco della ferrovia 


un esemplare della Nelazione stalistica sulle costruzioni 
1. esercizio delle Strade ferrate italiane per Vl anno 
2: 

Riservandoci di occuparci prossimamente ed a lungo 
dell'importante relazione, notiamo intanto ch' essa è sud- 
divisa in quattro parti, cioè: 

1. Costruzioni ferroviarie per conto diretto dello Stato, 
già autorizzate da leggi speciali anteriori a quella del 29 
luglio 1879 n. 5002 (serie 2°); 

2. Costruzione di muove linee di complemento della rete 
ferrovinria del Regno in esecuzione della legge predetta; 

3. Costruzione di ferrovie concesse all’ industria  pri- 
vata, con appendice sulla concessione, costruzione ed eser- 
cizio delle tramvie a vapore; 

4. Esercizio delle Strade ferrate italiane. 


GUGLIELMO SIEMENS 


Una grave perdita deve annoverare la storia del pro- 
gresso scientifico ed industriale, nella morte del dottore 
GuGLIELMO SIEMBNS, occorsa il 19 corrente dopo breve 
malattia. 

Egli nacque a Leuthe, nell’Annover, ai 4 d'aprile 1823. 
Fatti i primi studii a Lubecca ed alla Scuola politecnica 
di Magdeburgo, li completò all' Università di Gottinga, 
ove fu allievo dei celebri Wohler ed Himly; ma una più 
vasta educazione scientifica si procurò egli stesso con ap- 

assionati studi, rivelando fino dai primi anni quella feb- 

rile attività che rifulse in tutta la sua gloriosa carriera. 
A vent’ anui già lo troviamo a Londra latore di un nuovo 
processo di galvanoplastica scuperto da lui col concorso 
del fratello Werner. 

Altre invenzioni svariate tennero dietro a questo primo 
tentativo; citeremo un regolatore per cronometri, ed 
una macchina ad aria calda a 2 cilindri. Ma il campo 
più vasto al genio di Siemens offersero le industrie me: 
tallurgiche, alle quali rivolse avidameute il suo spirito 
inventivo. 

Dalle opere di Carnot, Clayperon, Joule, Mayer, Ran- 
kine, Clausius apprese le nuove teorie sulla natura del 
calore quale energia fisica; ed è appunto in seguito a 
questi studi che egli inventa l'apparecchio rigeneratore 
nelle macchine termiche. 

La sua prima applicazione del rigeneratore fu fatta nel 
1847 ad una macchina a 4 cavalli ed a vapore sopra- 
riscaldato. Benchè avvolto da numerose difficoltà pratiche, 
tanto potè sostener vivo il merito della sua invenzione, 
da riprodurla con maggior successo all’ Esposizione del 
1855 a Parigi, in due potenti macchine a vapore, e ne 
ebbe dalla Società delle Arti una medaglia d’ oro. 

Dal 1853 data la prima lettura fatta all’ Zustitulion of 
Civil Engincers « sulla conversione del calore in effetto 
meccanico ». A questa tennero dietro altre importanti 
memorie. i 

È verso il 1860 che incomincia la casa Siemens a in- 
traprendere quella vasta manifattura di strumenti elet- 
trici, e la costruzione dei cavi sottomarini, che in breve 
la rendettero celebre. Ed è pure verso quest’ epoca che 
sorge nella mente di Guglielmo Siemens l’idea delle for- 
paci a rigenerazione del calore. A questa invenzione, che 
a buon diritto può annoverarsi fra i più grandi trovati 
industriali, attese alacremente col fratello minore Fede- 
rico, e non indietreggiando alle prime e gravi difficoltà 
che incontrarovo di fronte alle esigenze della pratica, ot- 
tennero la costruzione di alcune fornaci secondo il tipo 
da loro ideato. Uno degli intenti, a cui miravano special- 
mente gl’inventori, era la fabbricazione in grande del- 
l'acciaio in forni aperti, e nel 1876 tale intento potè 
essere completamente raggiunto , quando l’ Ammiragliato 
inglese ordinò la costruzione delle navi Iride e Mercurio 
col metalio da loro fabbricato, e che dopo tale prova venve 
quasi esclusivamente adottato dai cantieri militari. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Coll’ invenzione del termometro e pirometro a resistenza 
elettrica, si collegano le sue prime scoperte di metallur- 
gia colle numerose sue invenzioni nel campo della elet- 
tricità che lo occuparono negli ultimi anni. | 

Merita ricordare le brillanti esperienze da lui eseguite 
sull’ azione della luce sopra l’ elettrofilla nelle foglie ve- 
getali, l’iuvenzione di un apparecchio per misurare la 
profondità dell’ acqua, ed un altro per la misura dell’at- 
trazione. 

Innumerevoli sono gli scritti lasciati dal dott. Siemens, 
dei quali gran parte trovansi inseriti nelle Philosophical 
transactions e nei Proceedings of the Royal Society. 

Rapito da morte immatura nella età di 60 anni non 
giunse a dar compimento a numerose ricerche alle quali 
ultimamente attendeva. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Valsavoja-Caltagirone. —- L’}) di- 
cembre p. v. presso il Ministero dei lavori pubblici e la 
Prefettura di Siracusa, si addiverrà simultaneamente al- 
I’ incanto per l’ appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco della ferrovia Valsa- 
voja-Caltagirone, compreso fra la stazione di Valsavoja 
e la contrada del Leone, della lunghezza di metri 9572 
circa, in provincia di Siracusa, escluse le esproprìa- 
zioni stabili e la provvista dei ferri d’ armamento e del 
materiale fisso, per la presunta somma di L. 484,000. 

I lavori dovranno essere intrapresi a misura che se ne 
farà ]a regolare consegna, ed essere proseguiti per modo 
che l’apertura del tronco all’ esercizio possa essere fatta 
entro mesi 24 dal giorno in cui la consegna avrà avuto 
principio. I lavori di completamento, di finimento, accessori 
o quelli di manutenzione obbligatoria a carico dell’impresa 
dovranno essere ultimati. in uno con la relativa liquidazione 
finale e trovarsi in istato di collaudo entro mesi 24 suc- 
cessivi all’apertura del tronco all’ esercizio. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 24,000, ed in 
lire 48,400 quella definitiva. 

I fatali scadono quindici giorni dopo l'avviso di seguito 
deliberamento. 


Ferrovia Parma-Brescia-Isco. — In seguito 
alla diminuzione di L. 5 10 per cento fatta in tempo utile 
sul presunto prezzo di L. 3,126,633.40, ammontare del de- 
liberamento susseguito all’ asta tenutasi il 26 ottobre p. 
p, per l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione di un ponte in ferro a 17 luci sul fiume Po e 
dei rilevati d’accesso, presso Casalmaggiore, a servizio 
della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, in provincia di Parma 
e di Cremona, escluse le espropriazioni stabili e la fornitura 
e posizione in opera dell'armumento, si procederà il dì ll 
dicembre p v., presso il Ministero dei lavori pubblici e le 
Prefetture di Parma e Cremona, simultaneamente, al defi- 
nitivo deliberamento della surriferita impresa a quegli che 
risulterà il migliore oblatore in diminuzione della presunta 
somma di lire 2,967,175.10 a cui il suddetto prezzo trovasi 
ridotto. 

I lavori dovranno essere condotti con la necessaria at- 
tività perchè l'apertura all'esercizio del ponte e dei rilevati 
d’accesso possa essere fatta entro mesi 36 dal giorno ta 
cui la consegna avrà avuto principio. 

I lavori di completamento, di finimento, accessori e quelli 
di manutenzione obbligatoria a cnrico dell’ impresa do- 
vranno essere ultimati e trovarsi in istato di collaudo entro 
mesi 48 dalla consegna medesima. 

La cauzione provwisuria è fissata in lire 120,000, ed in 
lire 225,000 quella defiuitiva. 


Ferrovia Parma-Spezia. — L'appalto del 24 no. 
vembre per la costruzione del tronco della ferrovia Parma- 
Spezia, compreso fra Solignano e Ghiare, della lunghezza 


di m. 8.760 dell’importo di L. 6,266,600, al Ministero dei 
lavori pubblici andò deserto, ed alla Prefettura di Parma 
offrì il ribasso di L. 4 55 per cento il sig. Giovanni Marsaglia 
di Torino, che rimase provvisoriamente deliberatario. 


Ferrovie Mestre-San Donaàa-Portogruaro e 
Treovise-Motta. — All’appalto tenutosi il 24 novembre 
presso il Ministero dei lav. pub. per la fornitura di 43 
scambi e relativi crociamenti col cuore in acciaio, da ser- 
vire per le stazioni lungo le ferrovie Mestre-San Donà- 
Portogruaro e Treviso-Motta, dell’importo di L. 86,000 
concorsero: il conte Brochoki che offrì il ribasso di L. 5.70 
per cento, Bosisio Larini L. 6.81, Raffaele Scognamiglio 
L. 17.39 che rimase provvisoriamente deliberatario. 


Ferrovia Adria Chioggia. — All’appalto tenutosi 
ii 22 corr. al Ministero dei |. p. e alla Prefettura di Rovigo 
per le opere e provviste necessarie all’ armamento ed alla 
soprastruttura del tronco della ferrovia Adria-Chioggia, 
compreso fra la stazione di Adria e quella di Loreo, non 
essendosi presentata alcuna offerta di ventesimo, rimase 
definitivamente aggiudicatario il sig. Tito Rossati, domici- 
liato a Bottrighe, che ai primo incanto offrì il ribasso di 
L. 2,01 per cento. 


Ferrovia Ivrea-Aosta. — ]] 6 dicembre p. v. presso 
il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di Torino, 
si addiverrà simultaneamente all’ incanto per l’ appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione dei fab. 
bricati delle stazioni e case di guardia, escluse le fonda- 
zioni lungo il tronco della ferrovia Ivrea-Aosta, compreso 
tra la stazione di lvrea (esclusa) e la stazione di Quinci- 
netto, per la presunta somma di lire 195,000. 

I lavori dovranno essere cominciati appena fatta la con- 
segna e ultimati entro mesi dieci dal giorno in cui la 
consegna avrà avuto principio. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 10,000 ed in 
lire 20,000 quella definitiva. I fatali scadono 15 giorni dallo 
avviso di seguitn deliberamento. 


Ferrovia Chivasso-Casale. — Il 6 dicembre 
p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici e la Pre- 
fettura di Torino, si addiverrà simultaneamente ad un 
nuovo incanto per l’ appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del primo tronco della ferrovia 
Chivasso-Casale compreso fra la stazione di Chivasso (esclusa) 
ed il chilom. 12 + 700, della lunghezza di m. 12340, 
esclusa la fornitura del materiale metallico di armamento 
e dei meccanismi fissi e le espropriazioni stabili, per la 
presunta somma di lire 1,000,000. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per mettere il tronco in istato da potersi aprire 
all’ esercizio entro mesi 24 dal giorno in cui la consegna 
avrà avuto principio. I lavori di finimento e di manuten- 
zione dovranno essere condotti a termine entro dodici mesi 
successivi all’ apertura del tronco all’ esercizio. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 34,000 ed in 
lire 100,000 quella definitiva. — I fatali scadranno l’)l 
dicembre. 


— Il deputato Valsecchi , direttore generale delle fer- 
rovie al Ministero dei lavori pubblici, ha diretta la se- 
guente lettera al deputato Marazio intorno agli appalti della 
ferrovia Chivasso-Casale : 

« Onorevole Collega — Non prima d' ora ho potuto ri- 
scontrare alla pregiata sua del 13 scorso ottobre, perchè 
non era stata presa ancora veruna deliberazione sulla pro- 
posta da poco presentata al ministero, cui si accenna in 
detta lettera, relativamente all’ appalto del primo tronco 
della ferrovia da Chivasso a Casale. 

In risposta alla ricordata lettera e alla successiva delli 
8 corrente, mi pregio di farle noto che venne ordinato di 
procedere sollecitamente a un nuovo incanto per l’ appalto 
del primo tronco suaccennato colla modificazione alle con- 
dizioni di capitolato portate da detta offerta, e che se questo 
nuovo incanto riuscisse deserto, verrà senz'altro aggiudi- 
cato il lavoro A trattativa privata alla persona che ha pre 
sentata l’ offerta medesima. 

Mi pregio pure informarla che il progetto del 2° tronco 


e degli interessi materiali 


della mentovata ferrovia, si trova in corso di esame presso 
il Consiglio superiore dei lavori pubblici, e che appena il 
Consiglio si sarà pronunziato si affretteranno gli altri in- 
combenti per addivenire sollecitamente all’appalto di questo 
secondo tronco. 

Molto avanzati sono gli studi per il terzo ed ultimo 
tronco, sul cui tracciato erano insorte delle divergenze fra 
i varii Comuni interessati, motivo per cui si è creduto 
opportuno di far procedere alla visita di un Ispettore del 
G nio civile, il quale ha già presentato la propria relazione 
al mibistero. Firmato: P. VALSECCHI. 

Roma, $ novembre 1883, » 


Forrovie complementari. — All’appalto che ebbe 
luogo il 22 corr. al Ministero dei l. p. per la fornitura dei 
materiali destinati all’ armamento delle ferrovie comple- 
mentari, diviso in tre lotti, concorsero : 

I. Ruotaie — Auxilia G. B. che offrì il ribasso di 
L. 1227 per cento. U. Geisser L. 13.55. Bolchow Vaughan 
L. 17.20. La Gutehoffnuneshuette di Oberhausen L. 17.20. 
Scognamiglio L. 12.27. N. Fittipaldì L. 15.05. Conte Bro- 
choki L. 18.26 che rimase provvisoriamente deliberatario. 

II. Stecche e piastre — Ratto Girolamo L. 1.50. Tardy 
e Benech L. 2 rimanendo questi provvisoriamente deli- 
beratarii. 

III. Chiavarde e ramponi — G. Gillet L. 18.57. Macchi 
Izar L. 10.37. Tassara L. 5.89, rimanendo Gillet provvi- 
soriamente deliberatario. I 


Feorrovia Como-Lecco. — Nel salone del Municipio 
di Como si è tenuta il 23 corr. un’adunanza per discutere 
e deliberare sui provvedimenti da adottarsi onde conseguire 
una sollecita ed intera costruzione della ferrovia Como- 
Lecco, e l’adunanza fu piuttosto numerosa essendovi in- 
tervenuti anche parecchi deputati e vari sindaci dei paesi 
interessati. 

Fu votato all’unanimità il seguente ordine del giorno: 

Gli intervenuti per invito dell’egregio sindaco di Cantù 
fanno vivissimi voti perchè sieno sollecitati gli studi dei 
progetti tecnici esecutivi del tronco di ferrovia Pontenovo- 
Cantù-Como, e che la Deputazione provinciale faccia senza 
indugio le pratiche necessarie presso il Ministero dei lavori 
pubblici per la immediata costruzione dell’ intera linea 
Como-Cantù-Lecco. 


Ferrovia Como-Laveno. — Togliamo dall’Ara/do 
di Como: 

Sappiamo essere pervenuto alla nustra Deputazione il 
Decreto ministeriale approvante l’intero tracciato della Como- 
llaveno, & partire dal cavalcavia della Nayo/eona. lasciando 
impregiudicata per ora la questione della Stazione di Va- 
rese e qualche altro punto di minore importanza. 

La Società delle Complementari non ha ancora presentato 
il progetto della prima tratta dalla Stazione capo-linea di 
Como fino al cavalcavia della Napoleona, dipendendo la de- 
finitiva decisione dall’esito degli accordi che si stanno 
prendendo coll’Amministrazione del tramway Como-Saronno 
per la costruzione di una comune sede stradale. 


Ferrovia Cunco Ventimiglia. — L'ing. G. Mas- 
saglia, capo della nota Impresa di costruzioni, ha rivolta 
una domanda al Consiglio provinciale di Torino, per af- 
frettare la costruzione della ferrovia Cuneo - Ventimiglia pel 
colle di Tenda e per la valle di Nervia. 

Qualora il Consiglio provinciale di Torino, previi gli op- 
portuni accordi colle provincie di Cuneo e Porto Maurizio 
volesse prendere l’iniziativa delle pratiche necessarie per 
ottenere la concessione di costruire ed esercitare l’ accen - 
nata ferrovia, per cederla poscia ad un gruppo tecnico fi- 
nanziario; l’ing. Massaglia si obbligherebbe a presentare 
un progetto di massima, quale venne studiato, col permesso 
del ministero dei lavori pubblici, a spese del richiedente. 

Con tale combinazione, la ferrovia Cuneo-Ventimiglia 
potrebbe essere aperta al pubblico esercizio nel termine di 
o anni. 


Ferrovia prealpina. — I Comitati del Verbano, 
di Valsessera, Biellese, Canavese, riuniti alli 21 novembre 
1883, in Ivrea, in solenue adunanza coi delegati dei cou 


muni attraversati dalla progettata linea prealpina, dopo 
lunga discussione, hanno ad unanimità approvato il se- 
guente ordine del giorno, che riferiamo per debito di cro- 
pisti: 

L'Assemblea: 

Esaminata la linea Torino-Gottardo per Ivrea, Biella, 
Valsessera, Omegna, Intra e Locarno, di cui nella delibe- 
razione 17 ottobre 1883 della Camera di commercio di To- 
rino, Alia quale fecero adesione i Comitati Verbanese, di 
Valsessera, Biellese e Canavese; 

Mentre riconoscente applaude alla provvida iniziativa 
della Camera di commercio vera interprete degl interessi 
del suo distretto; 

Ritenuto che dalla elaborata relazione del cav. Locarni 
risulta chie quanto al percorso la Ferrovia Prealpina pre- 
senta vantaggi sulle varie linee proposte per raccordare 
‘Torino al Gottardo; 

Ritenuto che questa linea può ben affermarsi Zerrocia 
delle Industrie piemontesi, raggruppando fra loro e con To- 
rino, loro centro naturale, tutti i puesi industriali del Pie- 
monte, con grandissimo utile reciproco; 


Ritenuto che la Prealpina, mentre unisce Torino al Got- 
tardo, fa pure partecipi ai beneficii di questo valico i puesi 
rappresentati in quest Assemblea, con una popolazione assai 
superiore a mezzo milione di abitanti, i quali pur ne trag- 
gono il carbone, le macchine, le materie prime, coefficienti 
pecessari della loro industria e della loro prosperità; 

Ritenuto che soltanto la Prealpina può tener riunito a 
Torino l’alto Piemonte, fino alla Svizzera, il quale ha con 
Torino tanti rapporti necessari e naturali, di interesse, di 
amministrazione, di affinità: e ben maggiori potrebbe averne; 
mentre nessuna delle linee attuali o delle progettate unisce 
direttamente a Torino i circondari di Pallanza, di Varallo, 
di Biella, di Ivrea e di Aosta; 

Ritenuto che soltanto colla Prealpina verrebbe provvisto 
al difetto di comunicazione fra i varii nostri Circondari, 
fra i cupoluoghi di Circondari ed ì Mandamenti che ne 
dipendono; 

Ritenuto che certamente le più gravi considerazioni stra- 
tegiche militano a favore della Prealpina; 

Ritenuto che per la bellezza e vwnrietà dei paesi che at- 
traversa questa lioea è assai superiore a tutte quelle che 
scendonn attualmente dal Gottardo, o furono progettate; 
onde richiamerà per questi paesi e per Torino il transito 
dei forestieri specialmente se diretti alle Stazioni Liguri 
per le linee di Savona e di Ventimiglia, naturale comple- 
mento della Prealpina; 

Ritenuto che, essendo le linee Chivasso-lvrea e Santhià- 
Biella dovute all’ iniziativa e all’ opera privata, la intiera 
linea Prealpina, anche svuto solo riguardo ai tre circondari 
di Ivrea, Biella e Pallanza, costituirebbe una dote di fer- 
rovie governative, ancora assai inferiore a quella delle altre 
provincie italiane; 

Ritenuto che dalle dichiarazioni dei signori presidenti e 
membri dei Comitati di Ivrea e di Biella risulta come questi 
Comitati provvederanno agli studi definitivi della intiera 
linea Prealpina, coordinandoli a quelli già compiuti dai 
Comitati Verbanese e di Valsessera; 

‘ Ritenuto che la necessità dell'unione di questi paesi a 
Toriuo fu sempre riconosciuta da Torino stessa, dacchè 
questo Municipio sì fece iniziatore della ferrovia Sottoal- 
pina, di cui la Prealpiva realizza splendidamente il con- 
cetto, abbreviandone il percorso, corre&gendone i difetti 
lamentati, aumentandone la produttività, migliorandola in- 
somma in ogni sua parte; 

Ritenuto che lungo la linea Prealpina si trova distribuita 
tanta parte delle industrie italiane, sicchè la produttività 
sua sarà di gran lunga superiore a quella di ogni altra 
linea. malgrado la ragguardevole spesa; 

Ritenuto che l’attunle adunanza rappresenta tutti i paesi 
lungo le Alpi da Torino alla Svizzera, a cui le tradizioni 
e la storia ed i sentimenti insegnano di affidare con piena 
fiducia la tutela dei loro diritti a Torino, con cui ebbero 
per tanti seculi, come hanno in questa circostanza, affatto 
comuni gli interessi e le aspirazioni; 

Fa voti vivissimi per la pronta costruzione della linea 


Prealpina, da Torino al Gottardo per Ivrea, Biella, Valses- 
sera, Omegna, Intra, Locarno. 

Manda comubicare il presente ordine del giorno: 

Agli onorevoli Senatori e Deputati dei paesi attraversati 
da questa linea a cui spetta la tutela di cosi vitali interessi. 

Agli onorevoli Senatori e Deputati tutti del Piemonte e 
della Liguria, ai quali affida il patrocinio di questa linea 
che per il numero degli abitanti e per le grandi industrie 
a .cui serve è di interesse nazionale; e, che formando un 
sol tutto colle linee che da Torino vanno a Savona, e Ven- 
timiglia, al Frejus, si manifesta pure di grande interesse 
internazionale; 

Agli illlmi signori Presidenti delle Deputazioni provin- 
ciali di ‘l'orino e di Novara, nonchè della Commissione 
mista dei Delegati della Provincia, Comune e Camera di 
commercio di l'orino, nella tiducia che ispirandosi si veri 
interessi di Torino e der paesi tutti affidati all’amministra- 
zione dei corpi deleganti vogliano prendere in attento esame 
la linea Prealpina, ed emettere quindi il loro autorevole 
voto a favore della medesima, la quale mirabilmente con- 
cilis tutti questi interessi, 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — 1) Consiglio d’ ammi- 
nistrazione della Ferrovia del Gottardo si è radunato il 23 
corr. a Lucerna per esaminare il parere della speciale Com- 
missione da esso nominata per riferire sull’opportunità di 
costruire le due linee Lucerna-Immensee e Goldan-Arth, 
che fanno parte della concessione delle ferrovie del Got- 
tardo e la cui costruzione era stata aggiornata. Venne 
risolto alla maggioranza di accettare il parere del Consiglio 
federule, procedendo prossimamente alla costruzione della 
linea Immensee-Kiissnacht-Lucerna e sospendere provvi- 
soriamente la linea Goldau-Zugo. I rilievi definitivi di 
costruzione ed i preventivi delle spese per amendue le 
linee saranno fatti immediatamente. 

Il giorno appresso poi, cioe il 24, ebbe luogo l'Assemblea 
generale degli azionisti della Compagnia stessa, la quale 
risolvette all'unanimità di procedere alla conversione del 
prestito. A questa assemblea ganerale parteciparono 65 
persone, le quali rappresentavano un capitale in azioni di 
36,771,000 fr., cioè 52 azionisti con 1795 voti e 12 rap- 
presentanti di Cantoni sovvenzionanti con 1225 voti. ll pu- 
mero dei voti disponibili dei sussidianti venne ridotto poi, 
a tenore degli statuti, a 024. 


Ferrovie francesi. — le Convenzioni ferroviarie 
essendo state definitivamente votate dalle due Camere, il 
Ministro dei lavori pubblici ha presentato alla Camera un 
bilancio annesso di ferrovie che, come quello che già si fa 
per la rete dello Stato, sura votato ciascun anno dal Par- 
lamento. Questo bilancio fisserà la quota dei lavori che le 
Compagnie saranno chiamate a compiere nell’anno, nonchè 
le cifre dei capitali che le Compagnie avranno and avere 
dallo Stato per quei lavori, conformemente alle Convenzioni. 
Inoltre per quelle Cumpagnie che avranno da fare dei rim - 
borsi allo Stato per le anticipazioni ch'esse hanno ricevuto 
a titolo di garanzia d’'iuteresse, il bilancio in discorso in- 
dicherà la parte delle somme che le Compagnie adopreranno 
nei lavori di costruzione, in luogo di rimborsarle diretta- 
mente allo Stato. 


Ferrovie spagnuole. — La Gaceta del 17 novembre 
reca l'atto di costituzione d’una Compagnia detta: Com- 
pagnia della Ferrovia del Duero, col capitale di 15 milioni 
di pesctas in 30,000 azioni di 500 pesetas. Suo oggetto è 
l'acquisto della concessione, della costruzione e dell'esercizio 
della linea da Valladolid ad Ariza per Tudela, Penafiel, 
Aranda ed Almazan. Tale linea unisce nel modo più breve, 
seguendo la valle del Douro, la Castiglia all’ Aragona ced 
alla Catalogna. 


e degli inieressi materiali 


Ferrovia Pest-Secmlino e ponte sul Da- 
mubio. — Telegrafano da Pest alla N. 7. Presse 


La direzione dell'impresa generale della ferrovia Pest- 
Semlino ha chiesto al Ministero ungherese delle comuni- 
cazioni che venga fatta entro il corrente mese l'ispezione 
tecnita ed amministrativa del tronco ferroviario Neusatz- 
Semlino, e della diramazione India-Mitrovitza, nonchè lu 
prova di carico del grande ponte sul Danubio fra Neusatz 
e Potervaradino. 

Coll’apertura di questi tronchi la ferrovia Pest-Semlino 
sarà completa, giacchè i tronchi Pest-Teresiopoli, e Tere- 
siopoli-Neusatz sono già in esercizio da qualche tempo. 

Il tronco Neusatz-Semlino è lungo chilometri 47.60, e 
comprende una galleria di 350 metri di lunghezza presso 
Petervaradino, uno di 700 presso Csertanova, e il grande 
ponte sul Danubio presso Petervaradino. 

Questo ponte è lungo metri 432 in cinque arcate. Esso 
fu costruito su progetto dell’ ingegnere superiore Lantrac 
della Compagnia Fives Lille di Parigi, il rappresentante 
della quale, signor Gustavo Mercier, ne diresse la costru. 
zione. 

Le traverse di ferro del peso di quintali 18,000 furono 
costruite nelle fabbriche in Reschitza, ed in quelle della 
ferrovia ungherese dello Stato in Pest. 

ll pente poggia su 4 pile e due coscie, le quali in tutto 
contengono 11,000 metri cubi di pietre murate. La costru- 
zione delle pile, che hanno le fondamenta a m. 23,5 sotto 
il pelo dell’acqua, richiese l’uso dell’aria compressa, come 
pure il collocamento delle gigantesche traverse furono di- 
retti dagli ingegneri delia compagnia Fives-Lille colla 
cooperazione degli agenti governativi. 

La diramazione India-Mitrovitza è lunga chilometri 41,3 
e congionge India, Ruma, Vagany e Mitrovitza colle sponde 
della Sava. 

Il tronco Meusatz-Semlino congiunge fra loro Peterva- 
radino, Karlowitz, Becska, India, Alt-Pazua, Neu-Pazua, 
Batanitza e Semlivo. | 


Le tramavie in Inghilterra e Francia. — Tra 
il 1874 e il 1883 la lunghezza totale delle tramvie inglesi 
è aumentata da 151 a 715 chilometri; 113 dei quali toccano 
a Londra, perchè non ne fu permessa la costruzione nelle 
vie anguste del centro della città, 20 sono a Bristol, 80 
sono a Liverpool, 192 a Manchester ed i suoi sobborghi. 

Le tramvie scozzesi ed irlandesi hanno una lunghezza 
complessiva di 192 chilometri, sicchè le tramvie della 
Granbrettagna hanno una lunghezza totale di 907 chilom., 
dei quali 241 chilometri vengono amministrati dalle Au- 
torità civiche. 

Il numero dei viaggiatori, che nell’anno d’esercizio 1881 82 
circolarono su tutte queste linee, viene calcolato a 258 mi- 
lioni, e l’introito lordo a lire italiane 38,750,000; ossia, in 
media, annualmente per chilometro 285 mila viaggiatori, 
e 42,750 lire italiane d’introito lordo, il che corrisponde 
ad una tariffa media di l* centesimi per ogni persona e 
per chilometro. 

Ad onta del vistoso introito, le tramvie non fanno troppi 
buoni affari, giacchè circa il 75 per cento delle entrate to- 
tali viene assorbito dalle spese di esercizio. 

L’interesse del capitale investito importa in media tra 
il 4 ed il 5 per cento. giacchè il capitale, per ogni chilo- 
metro, è di circa 222.500 lire italiane. 

i.a lunghezza totale delle tramvie francesi era alla fine 
del 1882 di chilometri 527, dei quali 250 a Parigi, 43 a 
Lione, 43 a Lilla, 36 a Bordeaux, 23 a Rouen e 23 a Mar- 
siglia. 

Il maggior reddito lordo chilometrico fu dato nel 1872 
dalle linee esercitate dalla Società degli omnibus di Parigi, 
cioè, in media, lire 123,750, mentre le spese d'’ esercizio 
furono in media di L. 122,500. 

Migliore è il rapporto però fra entrata ed uscita nelle 
tramvie dei sobborghi di Parigi e delle altre sunnominate 
grandi città della Francia. 

Le entrate medie di queste linee che misurano circa 300 
chilometri furono di lire 55,625 per chilometro, e le spese 
in media di lire 42,750, ossia circa il 77 per cento delle 
entrate totali. 
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I capitali investiti in queste imprese dànno perciò in 
Francia un interesse in media minore che nella Gran Bret- 
tagna, benchè colà le entrate d'esercizio siano in media 


alcun che maggiori che in quest’ultimo paese. 
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Notizie Diverse 


TI canale di Gibilterra. — Si vuol isolare anche 
Gibilterra col taglio dello stretto stesso che la unisce alla 
Spagna. Il progetto relativo alla costruzione di questo ca- 
nale fu approvato dal Governo inglese. 

Il canale avrà 900 yards di lunghezza, 100 yards di lar- 
ghezza e 27 piedi di profondità. 

Tre vapori potranno navigarvi di fronte ed un ponte 
girevole sarà stabilito a servizio dei pedoni e dei cavalli. 

I vascelli pagheranno un penny per tonn. e si calcola che 
i diritti di passaggio raggiungeranno anuvualmente una 
cifra di 20,000 lire sterline. 

La costruzione del canale costerà 500,000 lire sterline 
ed occorreranno due anni per compirla. 


Canale fra 1° Oianda e la Germania — Scri- 
vono da Rotterdam al Jeurnal des Débats: 


Tutto quanto concerne il ravvicinamento dell’ Olanda e 
della Germania è d’ un interesse di primo ordine. Se mai 
l'Olanda fosse assorbita dalla Germania, l’assorbimento si 
farebbe commercialmente prima di farsi politicamente. Tutto 
un piano di canalizzazione è progettato per unire l'Olanda 
alla Germania: al Nord, mediante un canale tra il Reno 
e l’Em8, all'altezza di Emdem; al Centro, mediante la Mer. 
wede, come questo lo è gia al Sud. 

Il primo canale servirà di sbocco al commercio che si 
fa con la Russia, la Danimarca, la Svezia e la Norvegia, 
e per conseguenza farà un po’ di concorrenza al transito 
per la Merwede e a quello che si compie per Rotterdam- 
Colonia. 


Uficii telegrafici. — 1) 22 corr. in Montoro Supe- 
riore, provincia di Avellino, è stato aperto un ufficio te- 
legrafico governativo al servizio del Governo e dei privati 
con orario limitato di giorno. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Fra i titoli ferroviarii, che nella scorsa settimana presen- 
tarono qualche mercato, sono da annoverarsi , le Azioni della 
Società delle Meridionali, negoziate a 503 a principio, e dupo 
essere salite a 509.50 scesero a 507. Le Obbligazioni relative 
anch’ esse in reazione da 271.25 a 270.75. 1 Boni rimasero sul 
nominale a 542. Le Palermo-Trapani (oro) ben sostenute con- 
seguirono il prezzo di 285; le altre (tipo-carta) a 290.50. Mer- 
eato nullo o quasi, per rispetto agli altri titoli di questa ca- 
tegoria. Le Sarde, serie A, a 270; la serie B a 273; le nuove 
a 279; le Pontebbane a 44]; le Centrali Toscane a 466; le 
Meridionali austriache a 290; le Azioni Gottardo a 470; le 
Azioni ferrovie Romane a 130.50. Avvertiamo, che all’infuori 
delle Azioni Meridionali negoziate nelle principali piazze d’I- 
talia, per riguardo alle altre Obbligazioni sovraccennate, i 
soli listini di Milano ne prendono nota. 

Sul mercato francese si tennero in buona vista le Azioni 
del Sud dell’ Austria, specialmente in seguito alle notizie cha 
in questi giorni appunto, l’ultima parete del Tunnel dell’Arl- 
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berg è caduta. Questa nuova linea apporterà certamente un 
contingente nuovo di traffico alle Compagnie. Le Azioni Lom- 
barde vennero perciò negoziate al prezzo di 303.78 a principio, 
poi a quello di 313. Le Obbligazioni relative, si aggirarono 
tra il 290 al 292. Le Obbligazioni Vittorio Emanuele, rima- 
sero deboli a 287 cirea. Le Azioni ferrovie Romane, poco 
trattate, vennero quotate a iÎ30. 


CONVOCAZIONI 


Società amonima Adriese di costruzioni 
meccaniche — Per la deserzione dell’ adunanza indetta 
pel 19 novembre, assemblea generale in Adria, sede sociale, 
l' 8 dicembre p. v. per relazione dei sindaci; organizzazione 
del servizio finanziario ; modificazioni all’ atto costitutivo ed 
ullo statuto della Società riflettenti il personale d' amministra- 
zione e della Direzione tecnica. 

Manifattara di Voltri e Serravalle — As- 
semblea straordinaria l’ ]l dicembre in Genova, sede sociale, 
per la relazione del Consiglio d’ amministrazione, la dichiara 
della cessazione e conseguente liquidazione della Società, la 
nomina del liquidatore e la nomina del Collegio sindacale. 


Società anonima delle miniere di piombo 
argentifero di Gennamari e d° Ingurtosu — 
Assemblea generale il 13 dicembre a Parigi, sede sociale. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia Manteva-Modena — ll giorno 8 corr. 
novembre, negli Uffici della Società, ha avuto luogo pubbli- 
eamente, l’ estrazione a sorte delle seguenti cartelle di Obbli- 
gazioni della Società, rimborsabili dal 1.0 gennaio 1884 in 
L. 500 caduna, presso le Casse della Società. 


918 1409 3032 3828. 4786 5944 6448 
7279 7775 8280 € 9102 = 9220 9990 10245 
10635 10779 12532 13260 14593 15017 15262 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Consorzio stradale Lessolo-Alice- Superiore. Circond. d'Ivrea 
(3 dicembre. Esp. def.) — Lavori inerenti alla costruzione della 
strada comunale obbligatoria che dall’abitato di Lessolo tende 
ulla consortile di Valchiusella, della lunghezza di m. 7,427.67. 
porto ridotto a L. ©2,684.45. Dep. provv. L. 3125; defin. 

. 6250. 


Prefettura di Roma (fat. 3 dic.) — Manutenzione della 
strada provinciale Aurelia, tronco I da porta Cavalleggeri al 
iniglio XXIII presso Palo, per 5 anni, dal }].0 gennaio 1884 
al 3J dicembre 1888. Imp. ridotto a L. 20,642.46. Deposito 
provv. L. 1100. 


Municipio di Messina (3 dic. Esp. def.) — Costruzione 
della strada comuoale obbligatoria Faro Diviato, tronco Il. 
Imp. L. 165,500, ribassato del ventesimo. Dep. L. 5000. 


Municipio di Pergola (fat. 4 dic.) — Costruzione del ponte 
vialotto sul Cesano. Imp. L. 129,221.20, ribass. di L. 2 Oro. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (Fat. 
© dic.) — Definitivo bonificamento e sistemazione idraulica 
della sezione della contrada a destra del Volturno, compresa 
tra la Regia Agnena ed il piede dei monti di Carinola; imp. 
fidotto a I. 219,047.15 dietro il ribasso di L. ©.95 0[0- 


Comune di Morbegno. Prov. di Sondrio. (Fat. 5 dic.) — 
Opere di difesa dall’ abitato di Morbegno fino all’ estremo in- 
feriore del terrazzo Melzi. Imp. ridotto a L. 47,988. 


Municipio di Gravina in Puglia (7 die. Esp. def.) — Ma 
nutenzione delle strade vicinali e tronchi provinciali traver- 
santi }’ abitato. Imp. ridotto a centesimi 37 l’anno per cia- 
ecuo metro lineare. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Teramo (7 
dic.) — Lavori di eostruzione del IV tronco della strada pro- 
vinciale di serie dal Vomano sotto Forcella a Penne per Bi- 
senti e Bacucco, compreso fra Bacucco e Santa Maria a Cu- 
poli, di luughezza m. 12794.63, da compiersi in mesi 30. Imp. 
L. 320,950. Dep. provv. L. 15,(100; def. il decimo. Fatali a 
giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (fat. 
# dic.) — Costruzione del tronco della strada provinciale di 
serie, da Forca di Penne ad Ofena, compreso fra Ofena ed il 
confine Teramano, della lunghezza di m. 10,593.36, dell’ im- 
porto ridotio a L. )73,253, dietro il ribasso di L. 29.03 Ol. 
Dep. provv. L. 2000; def. il decimo. 


Prefettura di Ravenna (10 dic.) — Lavori per la manuten- 
zione delle palafitte del Porto Canale Corsini, durante il trien- 
nio 1884-84. Imp. tu. 229,845.72. Dep. provv. L. 3800; def. il 
decimo Fat 24 dicembre. 


Prefettura di Roma (10 dic.) — Manutenziove della strada 
provineiale Braccianese Claudia tronco I, dalla nazionala Cassia 
presso ìl miglio X all’ incoutro della strada comunale di Ca- 
nale, per cinque anni, dal ].o0 gennaio 1884 al 31 dic. 1888. 
Importo annuo L. 18,282.30. Dep. provv. L. 300; def. il de- 
cimo del canone annuo. 


Prefettura di Udine (10 die.) — Opere e provviste occor- 
renti ai lavori di sistemazione e rettifica del IV tronco della 
strada nazionale Uaruica n. 51 bis, compreso fra Esemon di 
Sotto e Socchieve, della lunghezza di m. 4519.30, da compiersi 
in 12 mesi. Imp. L 74,800. Dep. provv. L. 4000; def. il de- 
cimo. Fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (10 
dic.) — Costruzione del II tronco della strada provinciale di 
2" serie. dalla nazionale Silana per Longobucco a Rossano, 
compreso fra la Sella del Pantano e quella di Agostinello, va- 
riante, della lunghezza di m. 9428, da compiersi in due anni. 
Imp. L. 246,630. Dep. provv. L. 10,000; def. il desimo. Fat. 
a giornì I6. 


Prefettura di Catania (10 dic.) — Provviste ed opere oc- 
correnti per la costruzione del solo pianterreno dell’ edificio 
ad uso degli Stabilimenti scientifici dipendenti dalla Facoltà 
medica dalla R. Università di Catania. Imp. L. 64,800. Dep. 
provv. L. 4000; def. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro. 
(Fat. 10 dic.) — Lavori di costruzione del V tronco della 
strada provinciale di serie, da Soveria Mannelli alla nazionale 
n. 6] presso Santa Severina, della lunghezza di m. 6,614, 
dell’imp. ridotto a L. ]77,888.80, dietro il ribasso dì lire 
12.03 00. Dep. provv. L. 14,000; def. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (fat. 
10 dic.) — Costruzione del I tronco della strada provinciale 
di serie n. 48, diramazione da S. Lucia nel Cicolano ed il mo- 
lino Mazzetti, della lunghezza di m. 8,643.91, dell’ importo 
ridotto a L. )77,888.80, dietro il ribasso di L. 12.03 Oro. De- 
posito il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Reggio Ca- 
labria (14 dic. Esp. def.) — Costruzione del Il tronco della 
strada provinciale di serie da Plati a Santa Cristina, della 
lunghezza di m. 15,338.80, dell’ imp. ridotto a L. 273,352.96. 
Dep. provv. L. 15,000; def, il decimo. 


Direttore-proprietario responsabile. 


G. PASTORI, 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
a CENGIO (Savona). 


(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi/, 
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SOCETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi (Bona) 


Capitale versato . 


Z. 30,000,000. 


SPECCILIO delle riscossioni fatte nel mese di ottobre 1883 confrontate con quelle del mese corrispondente del 1832. 


ANNO DIFFERENZA ANNO DIFFERENZA 
in in 4883 1882 to uit 
sia EOOR aumento | diminuz. | aumento | diminuz. 
Alessandria ..| 382.032,30] 341,585 3 40,447. » » Porto Mauriz.| 94,010.60)| 86,981.40 7,029.20 » 
ANCONA........ 130,877.20| 114/650.60/16,226. o. » Potenza ....... 104,218. »| 98,164.10) 6,003.60 » 
Aquila......... 105,725.70] 93,834. 70. 11,891. » Ravenna..... 155,535.70| 130,230.20:25,305.50 » 
Arezzo..escee| 83.337, >| 80.163,15 3°173.85 »  [ReggioCalub.| 198,132.50) 104,389.90] 3,742.40 » 
Ascoli Piceno] 66,598.10| 54,715.60/11,882 50 ) Reggio Emil | 121,714.80] 106,622. » 10,092.80 » 
Avelliuo....... 83,862.40  77,006.20| 6,856.20 » [Ruma,......... 651 485.15] 619/115.10|32,370.05 » 
erica 294.070,20| 208,174.70 ’ 4,104.50{Rovigo ........ 198,738.70| 192,890.30| 5,848.40] > 
Bellnno,....... 43,389.60] 34,305. »| 8,884.60 — » — {Salerno........ 199,533.80] 175,014. »/24,519,80/ 30 
Benevento ....|  46,932,90| 39,410.40| 7,522.50 » |[Sassari........ 94,8]4.50| 96,261.65 »__| 1,447.15 
Bergamo...... 226,149.40) 201,850.90:24,298.50) » [Siena.........| 88,452.40|  67,333.05/21,119.35 » 
Bolo&na....... 320,843, »| 2312,000,10] 8,842,90 » Sordrio........| 24,422.90|  27,593.80 » 3,170.90 
Brescia ........ 251,015. »} 227,523.20 23.491,80 » l'eramo........ 67,155.60 58, 129 60] 9,026. » » 
Cagliari ....... 185,161 70| 182,371.90| 2,789.80 » JToriuo......... 610,071.10| 548,480, »[61,591.10 » 
Campobasso..| 89,528,20] 84.098 70] 5,429.50 » Treviso... | 161/600.60| 120,507.76/41,092.84 » 
Caserta........ 305,167 80| 277,849.80)27,318. » Udine......... 228,460.59| 207,083.30]21,377. » » 
Catanzaro..... 99,333. s| 118,083.00 » 18 750. 90] Venezia .. 352,004.20| 338,475.40j13,528.80 » 
Chieti.......... 105,030.10|  93,676.30/11,353.81 »  Î[Verona........ | 273/848.20| 241,689.35/32,158.85 3 
Como.......... .- 222 .540.45] 206,988.80|15,552.15 » Vicenza....... 164,265.90 135. 996.50|28,269 40 » 
Cosenza....... 100,555. »| 1098,900.35 » 8,354.35 13.555.79703|12.593.91581| 1.001.006.42/42,1 25.20 
Cremona. .... 179,643 30/ 167,125 50/12,517.80] — » Diime Lu. |19,909, STO 18,599,01091| 1,0040004) Dn 
Cuneo......... 272,721.10 Q4x, 525.10 n 196. » iiaivzione aa 42,125.20 
Ferrara........ 224 440.95] 217/089.20 735175 » aula ia 
Firenze........ 622,736.40| 568,585. »[54,151.40 I fe O cu 61.881 90 
Foggin........ 165,737.50| 147,971.60|17,765.90 » Pro > dal gen. i 
Forlì ........... 135,559.90| 134,809.80| 750,10 » ) ; dati 
Genova,....... 593/594.85| 550,178 10|43,416/75) - » |3 307, LA ic ione 
Grosseto 67,158.30f 61,390,30| 6,768. » » |Totaligen.L.|_124,070,602.90] 121,164,737.87/ 3,805,835.03 
Lecce .......... ‘252,329.10] 240,361.90|11,967.20 » ne 
Livorno ....... 139/863.50| 142:987:40| © » | 3,123.90j 7° “02° Ragioniere f. M. GALLOTTI, 
Lueca.zvas e. 190,122.20f 176,105.25114,016.95 » 
Macerata...... 78/467.70| 77/211.70| 17256. s| » iii 
Mantova ...... 220,069.30] 221,051.40/ —» 982.10|Caltanissetta., 90,691.15| 88,086.60] 2.604.551 >» 
MassaCarrara| _83,487,30] _79,710.80| 3,776.50 » |Catanaa........ 189,166.70| 174,238.50|14,928,20 >» 
Milano......... 778,732.33| 739,258.30|48,474.03 » Girgenti ...... 113,044.90| 102, ‘718,20 10, "326.70 » 
Modeua........ 197,964.20] 175,763.10/21,801.10 >» IMessina....... 125/279.50| 118,248.05| 7.031.45| >» 
Napoli... ..... 858,852.30] 788,020.50/70,831.80 >» {Palermo....... 212,392.10] 205,468.30| 6,923.80 >» 
Novara........ 318,728.10] 291,751.30/26,976.80 » Siracusa...... 104,871.80 96,068.10 8,803 70 » 
Sa, Li AES 259,557.50] 2,956.30 » Trapani ....... 27,080.50| 65,034.60|12,045.90 . 
Arma ....,.... 77,501.90| 165,595.50/11.906.40 » “a RA 
Pavia ........ | 267:338.70] 254,952.65|12,386.05] » Îp SOS ta 912,526.65] 849,862.35/62,664.30] » 
Perugia....... 197,658.10] 181,229.10/16,429. » » 1° gennaio si 
Pesaro eUrb.9| 71.518.50] 73,709.40 » 2,191.40 
Piacenza .,.... 136/593.80| 1297943.10] 6,650.70| ’ > | 30 7.mbre..(7.588,399.41/7,179,010.31/ {09,889.10 
Dish fiat 222 249.90) 208,675.80|13,574.10 »  |Totaligen. L.|8,501,426.06/8,028,872.66]472,553.40 


Roma, 13 novembre 1883, 


Il Consigliere d' amministrazione 


B. DE MALARET, 


N Ragioniere della Gestione Siciliana 
A. CONSONNI,. 


L’ Ispettore Generale 


E. GOUPIL. 
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LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Monitore delle Strade Ferrate 
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SOCIETÀ Il'FATLIAINA. 


SOCIETA ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE 


Capitale nominale 200 milioni — Versato 190 mitionmi 
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i 
In vista delle numerose richieste che pervengono a questa Direzione 
Firenze, 21 Novembre 1883. 


(senerale per aver comunicazione del programma del concorso a duc 
posti di Ispettore Sanitario di riparto in queste Ferrovie, di cui nello 
\vviso precedente in data 31 Ottobre scorso, e prevedendo che non 
tutti gli aspiranti potranno trasmettere i loro documenti personali e 


imo Dicembre 


le ante 


titoli prima del termine stabilito del 30 Novembre corrente, si è deli- 
berato di prorogare il detto termine sino a tutto il giorno 13 del pros- 
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e degli interessi materiali 183 


PERRATR DELL'ALTA ITALIA 


— ti enna 


STRADE 


4a U UU ISO 


Vendita di Materiali fuori d’uso. 
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L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione c del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO recchio in senere ed in 
lime di rifiuto è 3 : . : è a + Chilogr. 38,800 circa 


BRONZO in limatura e tornitura... 3 » 8s800O » 
CIRRCIII per carri e carrozze ù A » 40, 00O  » 
CERCHI d’acciaio per locomotive e 
tenders i : ì A A È 5 a sy E î » O, O00O  »n 
EEXRARE_ARO vecchio in pezzi srossi e mi. 
xuti,lamerino , sratelle, e da lavoro » PS 7,500 n» 


(FIISA. da rifondere 3 ° ° a j ù » 411,000 » 
O T'TOTNE da rifondere,, a 4 > i P » 10,000 » 
FRAME da rifondere - è a A A é » 16G, 00 »n 
+ CRINEC usato . ù 4 : 5 4 i a : » 400 » 


! materiali suddetti possono essere visitati nci Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona 0 Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZI/O del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, iN piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle n0n più tardi del giorno 15 Dicembre 188%. Le schede 
d' offerta saranno dissuggellate il giorno 17 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei Jotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE e LUCCA, 
e dai Magazzini ove i materiali stessi sono devositati. 

Milano, 26 Novembre 1883. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


784 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali _ 
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SI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


CHE LA SOCIETÀ 


| = CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


STABILITA A 
CEEINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 
prodotti, dinamiti . capsule e miceie, le quali, tanto per la 


qualità che per i prosrta non tomono nessuna concor- 
renza. 


_— 


ret DU IINAMIT E gni 


- POMPE A SISTEMA GREINDLO 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON. 


‘Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — S:nza guasti nò | 
| bisogno di ripavazieni. — Molto silenzioso. | 
Na sola pompa non centrifuga a pi Se cri uniforme. — 


SENT 


wi pe 
fisica a 


Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl i 
esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pom pe è pistons. 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia nen solo sul con- | 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- | 
trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia | 

i domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, ' 
ing. di arti e manifatture, 74 Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai I 
suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (Scizzera). I 


i DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE : 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — | 
Marina dello Stato — Ministero della guerra — Ia. Olandese delle Colonie, ecc. 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, o 


Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
ed d ogni applicazione industriale, navale, ecc. | 


 — —T -—- DTA it i e ini n 


e filo ferro zincato intrecciato 


con macchine 
Sistema brevettato e premiato a 
diverse Esposizioni. 
Per la chiusura dei Parchi, Giardini, 
Stazioni, Tramways, Ferrovie, ecc. 


MEDAGLIA D'ARGENTO 


Esposizione ORTICOLA NAZIONALE, Torino 1882 
MEDAGLIA DI Bronzo — Fsposizione DI MiLano 1881. 


Stabilimento A.. Pictet, via Buniva, 12, TORINO. 
Dietro richiesta si spediscono GRA7/S disegni e prezzi. 


E IN LEGNO4++- 
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SOCIETÀ N 


,3 (Cavalcavia di via Nizza) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 


TORINO — VIALE STUPINIGI 


/ 
\ 


{ 


,000,000) 


DELLE 


FICINE ai SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. } 


OF 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


MeiDa@&LIa D'ORO aLL'EsposizionE DI MILANO 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


D'OCCASIONE: Locomoubili, Caldaje, ecc. ecc. 


Amministrazione în Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL. 


o i 
TORINO, 18993 


Tip. del Monisore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


ANNO AVI 
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Mercoledì 5 Dicembre 1883.“ Num. 49 


TRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


- Industria - 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Commercio - Finanza 


Gutdà degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
PER L'ITALIA è... + L.20 1 
Per L'ESTERO . +... è. 2» 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


A 2/4 /4\ 


Prezzo delle Baserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . Cent. 30 » 


pre P Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori st 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


Sommario DELLE MATERIE. — Ze Strade Ferrate Italiane nel 1882 — Ferrovia Castellammare-Cancello. — Infor- 
mazioni particolari del Monirone. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie di- 


terse. — Guida degli Azioni sti. — Annunzi. 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 188% 


Giusta la promessa fatta nell’ ùltimo nostro numero e 
l' uso degli scorsi anni, esaminiamo ampiamente la £e- 
lazione statistica sulle costruzioni e sull'esercizio delle 
Strade ferrate italiane per l’anno 1882 in questi giorni 
pubblicata per cura dell’ on. comm. Pasquale Valsecchi, 
Direttore generale delle Strade ferrate presso il Ministero 
dei lavori pubblici. 

La Relazione è contenuta in un grosso volume di 542 
pagine, fra testo e tavole allegate, stampato nitidamente 
in Roma dagli eredi Botta, e corredata di una bella carta 
topografica delle Ferrovie italiane al 1° ottobre 1883, ese- 
guita dallo Stabilimento litografico dei fratelli Pozzo di 
Torino. 

La Relazione è indirizzata a S. I. il comm. Francesco 
Genala, ministro dei lavori pubblici, con una lettera, nella 
quale è detto, che, secondo le innovazioni introdotte nella 
Relazione pel 1881, essa è suddivisa nelle quattro parti, 
da noi già accennate, e si aggiunge che, oltre alle notizie 
complete relative all’ anno 1882, si danno sommariamente 
alcuni cenni intorno alle cose più interessanti compiutesi 
durante il 1° semestre 1883 nei diversi servizi delle co- 
struzioni e dell’ esercizio delle nostre ferrovie e che do- 
vranno formare oggetto di particolareggiate notizie nella 
prossima Relazione pel corrente anno 1883. 

Incominciando il nostro esame della parte prima che 
tratta delle costruzioni ferroviarie per conto diretto dello 
Stato già autorizzate da leggi speciali anteriori a quella 
del 29 luglio 1879, rileviamo che nel complessivo sviluppo 
di tali linee, cioè: 

Ferrovie Calabro-Sicule . . . . . chilom. 1,334 

Asciano-Grosseto, Liguri, Savona-Bra e 


Cairo-Acqui . . è... 501 


Totale chilom. 1,835 
al 31 dicembre 1882 erano in esercizio . chilom. 1,828 


«+. cChilom. —. 7 


onde rimanevauo da aprirsi . . . . 


cioè il tratto della linea di Vallelunga in Sicilia, che 
comprende la grande galleria di Mariapopoli, a cui sono 
da aggiungere il braccio dalla stazione di Licata al porto 
di chilom. 1, non incluso nello sviluppo precedente , e il 
tratto di metri 1650 corrispondente alla galleria 1? Fucile 
nel tronco’ Favarotta-Licata, che ora si esercita su di una 
variante provvisoria. 

1, Riguardo alle Ferrovie Calabro-Sicule del primo pe- 
riodo, dello sviluppo di circa 640 chilom., ultimate ed 
aperte all’ esercizio dalla Società Vitali, Charles, Picard 
e C. null'altro rimaneva a fare rispetto alla Società co- 
struttrice, se non regolarizzare un certo numero di espro- 
priazioni relative specialmente alla rete sicula. Le tratta- 
tive a tale scopo colla Società nel ]}882 non progredirono 
molto; solo in quest anno si potevano stabilire le basi 
di un accordo per la parte che riguarda le formalità le- 
gali e le operazioni complementari di espropriazione non 
ancora eseguite, restando sempre pieno ed intero all' im- 
presa il carico di far fronte a qualunque domanda dei 
proprietarii e rilevare l’ Amministrazione da ogni molestia 
e pretesa per parte dei medesimi. 

I lavori di compimento delle linee eseguiti dopo cessata 
la gestione della Società costruttrice si suddividono in tre 
categorie, cioè: lavori di costruzione eseguiti direttamente 
dalln Stato per mezzo di imprese diverse; lavori di costru- 
zione eseguiti per mezzo della ‘Società delle Strade ferrate 
Meridionali che esercìta le Calabro-Sicule, e lavori di ma- 
nutenzione straordinaria eseguiti pure da detta Società. 
Nessun lavoro della prima categoria è stato eseguito du- 
rante l'anno 1882 e le imprese che hanno eseguito lavori 
per lo passato sono tutte liquidate e saldate tranne la im- 
presa Lanzara alla quale spettano ancora delle somme il 
cui pagumento è impedito da terzi creditori. 

L'ammontare dei lavori di compimento eseguiti a tutto 
il 1882 per le tre categorie, distinti in tre separati quadri 
A, Be C. si riassume nel modo seguente: 


|siponzo DEI LAVORI DELLA CATEGORIA 


TOTALE 
A . B G 
Rete Calabrese .| 5,552,241.31 | 1,415,291.82 | 8,266,307.06 | 15,233,843.60 
Rete Sicula ... » 3,412,673.49 | 10,536,356.68 | 13,949,030.17 
Totali . . . | 5,552,241,681 | 4,827,968.31 | 18,802,663.74 | 29,132,873.86 
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2. Riguardo alle Ferrorie del 2° periodo si nccennano 
i lavori eseguiti durante il 1882 sulla rete di Calabria 
e su quella di Sicilia. Notiamo per la prima i lavori di 
consolidamento e compimento lungo la linea Eboli-Meta- 
ponto pei tronchi da Potenza a Trivigno e da Bellamuro 
a Picerno; per !a seconda i lavori urgenti nel tronco Fa- 
varotta-Licata, della linea Catania-Licata. L’er il compi- 
mento della linea di quest'ultima rete sono da eseguire: 
1. metri 1650 della linea Catania-Licata (tronco Favarotta- 
Licata) comprendente la galleria 1* Fucile; 2. la dirama- 
zione, ovvero prolungamento della linea Catania-Licata 
dalla Stazione ai porto di Licata. 

3. Appartengono al 3° periodo le due linee delle Cal- 
dare e di Vallelunga. Quellg lunga km. 27 + 100 con- 
giunge le due Catania-Licata e Palermo-Porto Empedocle 
e fu aperta all'esercizio nel novembre 1880; su di essa 
niun lavoro di costruzione venne eseguito durante il 1882. 
(Questa, destinata ad abbreviare il percorso fra Palermo e 
la regione centrale e orientale dell’isola di Sicilia, si di- 
stacca dalla ferrovia Catania-Licata alla Stazione di Santa 
Caterina-Xirbi e raggiunge la ferrovia Palermo-Lercara 
alla Stazione di Roccapalumba, misurando uno svilupp9 
di km. 56 + 400. La linea fu aperta interamente all’ e- 
sercizio nel 1881, ad eccezione di un tratto di circa 7 km. 
che comprende la grande galleria di Marianopoli, tuttora 
in corso di costruzione. Attualmente l'esercizio della linea 
di Valleluuvga ha luogo mediante trasbordo con servizio 
ippico per il colle di Marianopoli, in coincidenza coi trevi 
ferroviari delle due parti. 

I lavori della galleria di Marianopoli progredirono nel 
1882 meno che nel 188], causa le aumentate difficoltà 
di terreno, lo sviluppo abbondantissimo di gaz infiamma- 
bili ed irrespirabili, la diminuzione dei puvti di attacco 
per il perforamento di alcuni nuovi nuclei ed anche la 
poca attività dell'impresa. 

Di questa galleria, lunga in sotterraneo metri 6277.62, 
sc ne erano perforati al 531 dicembre 1881 m. 28483.30 ai 
quali aggiungend» perforati nel }882 m. 1792.32, si ha 
la parte perforata al 31 dicembre 1882 m. 4635.62, e ri. 
manevano quindi a questa cata da perforarsi m. 1642, 
divisi in due nuclei, uno di m. 1224, l’altro di m. 418, 
L'intiera galleria potrebbe, tenuto conto dei fatti progressi, 
essere compiuta alla fine del 1884, con vantaggio di 
giorni 654 sul tempo accordato all’impresa. 

4. Per le ferrovie Calabro-Sicule del 2° e 3° periodo, 
come risulta dalla relazione precedente, era stata autoriz- 
zata a tutto il 1881 la somma complessiva 
Ul dee è € e A . L. 260,402,610.1— 
a cui aggiungendo quella autorizzata 
a tutto il 1882 di. . . .. +... 
sì ha la somma totale autorizzata a 
tutto il 1882 in. o. . .... 

Le spese sostenute a tutto il 1881 som- 
marono a. . . .L. 265,372,217.20 
e quelle del 1882 a» 10,722,575.70 


Si aveva un totale delle spese a tutto 
Il 1882 di. o... . +. 0... . L. 276,094,792.90 


con un’eccedenza delle spese sulle somme 
stanziate di... .0. . 0». . LL. 1,192,182.90 
Da un prospetto riassuntivo, dal 1870-71 al 1882, dei 
lavori e delle provviste propriamente dette per le ferrovie 
Calabro-Sicule (non compreso quanto riguarda il materiale 
mobile, il telegrafo e le spesc d'amministrazione) si rica- 
vano poi le cifre seguenti: 
Espropriazioni LL. e + +0. è + I. 5,349,664.70 
Movimenti di terra... . . . >» F6,685,383.122 
Opere d’arte e di consolidamento. . >» 90,770,170.34 
Gallerie... L06060 ++» + O 62,190,684.00 
Stazioni e case di guardia è... »  10,196,743.7G 
Armamento. .0.0 0.0.0.» + ® 20,902,381.70 
Lavori diversi e imprevisti ed ap- 
provvizionamenti . 


9,500,000.— 
» 274,902,610.— 


ce 97,451.311.62 
Totale . . L. 258,207,348,83 
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Spese per lavori e provviste non com- 

presi negli appalti dei tronchi . . » 4,689 ,498.89 
Totale importo lordo dei lavori eseguiti » 262,896,847.23 
Ribassi d'asta. o. 0... +...» 26,711,983.81 


Residuo importo netto dei Inv. eseguiti L. 256,184,863,92 


5. Il numero totale delle giornate d’onerai impiegati 
nei lavori dal 1870 al 1882 è di 37,812,090, di cui 636,0? 
nell'ultimo anno, e durante lo stesso auno, ad ogni gior- 
nata d’operaio ha corrisposto in media un lavoro del costo 
di L. 9.05 tutto compreso; mentre la media generale del 
costo del lavoro per giornata, dal 1870 al 1882, fu di 
L. 6.24. 

L'importo del materiale mobile provvisto od erdinato, 
a tutto il 1882, risulta di. . + L. 16,426,60806,01 
cioè per 98 locomotive, 326 vetture, 1386 
carri e 509 freni, 

A cui aggiungendo per trasporti as- 
sicurazioni, dazil ecc... .. 
l'importo totale del materiale in conto di 
prima dotazione ordinato a tutto il 1882 
Cidlizo di (i n rà , % 17.800,000,— 

Le spese fatte per impianto di linee telegrafiche durante 
il 1S82 ascesero a L. 3,180.46, ce dal 1870 al 1882 a 
L. 304,810.86, che divise per lo sviluppo dei tronchi 
aperti all’ esercizio nello stesso periodo d'anni, il quale è 
di km, 687, dànno una spesa per km. di linea di L_ 516 
in cifra tonda. 

Le spese d’amministrazione incontrate nell’anno 1882 
per le ferrovie Calabro-Sicule ascesero a L. 774,930.59, 
cioè L. 718,035.20 per spese locali e L. 56,893,69 per 
spese generali. Quelle dal 1870 al 1882 ammontarono a 
L. 16,939,778.31, di cui L. 15,594,931.01 per spese lo- 
cali e L. 944.787.600 per spese generali. 

Dai quadri allegati risulta l'ammontare dei lavori e 
delle provviste eseguiti a tutto il 1582: 


Per le linee del })° periodo (lavori di 
COMPIMENTO). è. e e au 
Per le linee del 2° e 3° periodo incluso 
il telegrafo e il materiale mobile . . » 253,831,781.99 


Totale L. 283,014,608.76 


Si che le spese di amministrazione ascesero al 0.84 per 
cento dell'ammontare dei lavori e delle provviste ese- 
guite per i lavori di compimento delle linee del 1° pe- 
riodo e di costruzione delle linee del 2° e 5° periodo. 

Riassumendo quanto si è detto intorno alle spese per le 
ferrovie del 2° e 3° periodo a tutto l’anno 1882, si ha: 


vo 1,373,5123,00 


29, 182,873.86 


Ammontare dei lavori e delle provviste, 
netto da ribassi d'asta . - . . +. L. 296,184,863.92 
Summe certificate per materiale mobile » 17,202,110.62 
Id. per telegrafo . . . +. . > 354,810.36 
Spese d’Amministrazione . . . . >» 16,939,778.91 


Totale L. 270,371,563.21 
Dedotte le ritenute di garanzia ancora 
esistenti a mano dell’Amministrazione >» 


Differenza pari alla somme certificato 
a tutto il ISS2 . . . +. «00 + 3 263,949,241,01 


6. La ferrovia Asciano-Grosseto, da molti anni ulti- 
mata ed aperta all'esercizio, nel corso del 1882 non richiese 
alcun lavoro di competenza diretta dell'Ammitistrazione, 
sì che non è il caso di entrare in particolari ragguagli 
intorno alla medesima. 


7. Sulla Zerroria ligure durante l’anno 1882 non si 
sono esetuiti lavori per parte della Direzione tecnica delle 
costruzioni residente in Genova, il cui compito si è limitato 
ad occuparsi di vertenze tuttora insolute riguardanti le 
espropriazioni e di varie liquidazioni e questioni colle ìm- 
prese e coi terzi. 

8, Nel bilancio dei lavori pubblici per l'anno 1882, 


6,422 222.20 


< TO (oe 


Sete 


la somma stanziata per i lavori della ferrovia Ligure 
era di. . . Pa. den . .L. 2,000,000,— 
a cui aggiungendo il residuo dell'anno 1881 » 1,844,107.76 


si avevano disponibili pel 1882 . L. 3,844,107.76 
L'ammontare dei pagamenti eseguiti nel 
1882, ascese &. .0. » 0.0. è + +. d 803,203.98 


. . 


onde il 81 dicembre 1882 rimaneva un 


AVADZOndE si 4 a dl e » 3,040,903.78 


La differenza in meno tra le spese sostenute ed i fondi 
disponibili è dovuta, come negli scorsi anni, ai pagamenti 
tenuti in sospeso in causa di omposizione di terzi e della 
non intervenuta approvazione delle transazioni colle im- 
prese \Wirz-Foldi e Martino Paglia, 

Riassumendo poi le cifre relative ai lavori per le sud- 
dette linee contabilizzati durante il periodo della gestione 
governativa dal 1° gennaio 1867 a tutto il 1882 si ha la 
somma totale di «0.0 + L. 90,503,449.79 

Se a questo importo sì aggiunee 
quello dei lavori eseguiti prima del 1867 


dal Credito Mobiliare Italiano di. . » $0,381,966.73 


si ha l'ammovtare dei lavori dal prin- 
cipio a tutto il 18582 in... +. . L. 170,885,416.52 


Le spese d’ amministrazione dal 1867 al 1882 distinte 
anno per anno, ascendono in complesso a L. 99,752,608.20, 
e quindi sono in ragione dell’ 8,70 per cento sull’ importo 
dei lavori e delle spese inerenti contabilizzato per il detto 
periodo di tempo. 

Aperte all’esercizio e consegnate all’ Amministrazione 
delle ferrovie dell’ Alta Italia le linee Liguri, si affidò 
alla stessa Amministrazione l’ esecuzione dei lavori ancora 
mancanti a compimento delle linee medesime. A questi 
si va provvedendo, dandosi la precedenza ai più urgenti 
ed importanti. Nel 1882 erano in corso di esecuzione i 
lavori delle stazioni seguenti : 


Linea di Levante. — Stazione di Spezia — Incomin- 
ciate le fondazioni del fabbricato passeggieri, e ultimata 
quella del muro di sostegno al piazzale. 

Stazione di Nervi. — Pressochè ultimato il fabbricato 
passeggieriì. i 

Stazione di Camogli. — Quasi finiti i lavori. 

Stazione di Genova P. B. — Incominciati e condotti a 
termine i lavori pel riordino dei locali del servizio di tra- 


zione. 

Linea di Ponente. — Stazione di Savona. — Eseg'uito 
il fabbricato passeggieri per oltre due terzi, e ultimato il 
magazzino merci, i piani caricatori e altri lavori minori. 

Stazione internazionale di Ventimiglia. — Ultimato il 
corpo centrale e ie ali del fabbricato passeggieri, i ma- 
gazzeni » piani caricatori del carbone, la rimessa carrozze, 
la tettoia per riparazione veicoli e l’ ampliamento del 
piazzale. In stato avanzato gli altri impianti e lavori. 

Oltre di ciò vennero presentati e approvati nel 1882 i 
progetti per la sistemazione di altre Stazioni, cioè Ra- 
pallo, Santa Margherita e Recco nella linea di Levante; 
Albissola, Diano-Marina e Bordighera nella linea di Po- 
nente. 

‘9. Per la ferrovia Savona-Bra e Cairo-Acqui si ac- 
cenna alla sentenza della Corte d’ appello di Casale, in 
data 7 luglio u. s., conforme a quella della Corte d’ap- 
pello di Parma, salvo per la decorrenza degli interessi 
che la Corte di Casale giudicò doversi contare dal giorno 
della introduzione della lite. 
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La Gaczzelta Uficiale del 20 novembre u. s. ha pubblicato 
il seguente R. Decreto del 1° ottobre 1883, controfir- 
mato dai ministri Magliani, Genala e Savelli : 


Articolo unico. E approvata la Convenzione stipulata il 
15 settembre 1883, tra i Ministri dei lavori pubblici e delle 
finanze (2n/er2m del tesoro) per l’ Amministrazione dello 
Stato, il Consorzio costituito per la costruzione e l’esercizio 
di una strada ferrata da Castellammare a Cancello e sue di- 
ramazioni, rappresentato dal comm. Giovanni Della Rocca 
deputato ai Parlamento, e la Società delle Strade Ferrate 
Meridionali, rappresentata dal suo direttore generale com- 
mendatore Secondo Borgnini, per la concessione al Con- 
sorzio medesimo della costruzione e dell’esercizio della 
strada ferrata predetta da Castellammare a Cancello, con 
diramazione a Gragnano ed ai porti di Castellammare e 
di Torre Annunziata. 


Convenzione ye Za concessione della costruzione e del- 
VD esercizio di una ferrovia da Castellammare a Cancello, 
con diramazione a Gragnano ed ai porti di Torre Annun- 
ziata e di Castellammare. 


l'ra le Loro Eccellenze il commendatore Francesco Ge- 
nala, Ministro dei lavori pubblici, ed il commendatore 
Agostino Magliani, Ministro delle finanze, tulerim del te- 
soro, per conto dell’Amministrazione dello Stato, il Con- 
sorzio costituito per la costruzione e l’esercizio di una fer- 
rovia da Castellammare a Cancello, e diramazioni a Torre 
Annunziata e Gragnano, rappresentato dal signor comm. 
Giovanni Della Rocca, deputato ul Parlamento Nazionale, 
come da verbale di deliberazione «el Consiglio di ammi- 
nistrazione di detto Consorzio in data 6 settembre 1883 
num. 25 e qui allegato sotto il num. I, e la Società italiana 
per le Strade Ferrate Meridionali, rappresentata dal signor 
comm. Secondo Borgnini, giusta le facoltà accordategli 
dall’art. 49 dello Statuto di detta Società, si è convenuto, 
si conviene e si stipula quanto segue: 

Art. \. Il Governo accorda al Consorzio predetto la con- 
cessione per la costruzione e l’esercizio di una ferrovia da 
Castellammare a Cancello, con diramazione a Gragnano ed 
ai porti di Castellammare e di Torre Annunziata, che il 
detto Consorzio si obbliga di costruire ed esercitare a tutte 
sue spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l'osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dalla legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2?), 
della legge 5 giugno 1881, n. 240 (serie 3"), e delle con- 
dizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 
1865, allegato /, e dei regolamenti dalla medesima deri- 
vanti, nonchè di quelle della presente Convenzione e del 
Capitolato relativo ad essa allegato sotto il num. II. 

Art. 2. La Società delle Strade Ferrate Meridionali, fa- 
cendo uso del diritto di preferenza derivante dall’ art. 270 
della legge sui lavori pubblici e dai suoi atti di conces- 
sione, di costruire cioè ed esercitare, a parità di condizioni, 
linee che dalla rete di ferrovia concesse alla Società me- 
desima, si diramino o ne costruiscano un prolungamento, 
come nel presente caso si verifica, rimane sostituita al 
Consorzio in tutti i diritti derivanti dalla presente con- 
venzione ed annesso capitolato, niuno escluso ed eccettuato. 

In conseguenza sarà a carico della Società delle Ferrovie 
Meridionali anche la quota di spesa per la costruzione della 
linea concessa e sue diramazioni, che sarebbe spettata al Con- 
sorzio, a senso dell’art, 1] della legge 1879, n. 5002 (serie 2%). 

Art. 3. Il Governo ed il Consorzio riconoscono ed accettano 
ciascuno per la sua parte, la sostituzione di cui all’ arti- 
colo precedente. 

Art. 4. Nel caso in cni con la definitiva ripartizione della 
rete ferroviaria del Regno, da stabilirsi per legge, la linea 
Castellammare-Cancello e sue diramazioni a Gragnano e a 
Torre Annunziata non dovessero far parte della rete, il cui 


788 


Monitorc dell 


iIrade Ferrate 


—_ miti ini 


esercizio fosse affidato alla Società Italiana delle Ferrovie 
Meridionali, la presente concessione s’intenderà di piceno 
diritto risoluta, mediante il pagamento per parte del con» 
cessionario snbentrante delle spese effettivamente incontrate 
nelle costruzioni e nelle provviste di materiale fisso e mo- 
bile ed accessori di primo impianto. 

Nelle spese delle costruzioni s’intendono comprese quelle 
per gli studi e per gli interessi delle somme erogate du- 
rante il periodo delle costruzioni stesse. 

Art. 5. Il concorso a carico dello Stato, ai termini degli 
art. ll e 18 della legge 29 luglio 1579, n. 5002 ‘serie 2", 
sarà commisurato alla spesa necessaria per la costruzione 
dell'intera linea, compreso il materiale mobile. 

L'ammontare di tale concorso è stabilito colle norme 
dell’ art. 11] della predetta legge nella somma di lire cin- 
quemilioni quattrocentoquarantatremila ottocento, compreso 
11 materiale mobile sul costo totale di lire $,361,047 cor- 
rispondente a lire ]S5,607 per ogni chilometro della fer- 
rovia da costruire, giusta il progetto dell’ing. Pessione, 
in data 15 aprile 18%3, approvato dal Consiglio superiora 
dei lavori pubblici col voto del 0 aprile 1883, n. 1129. 

Saranno comunicati al Governo i contratti d'appalto che 
il concessionario potesse stipulare per la costruzione e lo 
esercizio della linea, rimanendo esso sempre responsabile 
direttamente nei rapporti col Governo e coi terzi dello 
esatto adempimento dei patti della concessione. 

Eseguendosi la liquidazione finale e lo accertamento delle 
spese tutte riflettenti la costruzione completa della linea, 
ai termini dell’art. 4 della legge 29 luglio 1879, n. 0002 
‘serie 2?), si stabilirà definitivamente il riparto dei decimi 
a carico dello Stato e dei decimi della provincia ed Enti 
interessati coi criteri dell'art. 11 della legge predetta, li- 
mitatamente alla spesa necessaria per Ja costruzione della 
linea concessa e relativo materiale mobile, e la somma che 
potrà risultare in diminuzione, in confronto del costo to- 
tale di lire 8,361,047, sarà ragguagliatamente detratta dal 
concorso governativo come sopra fissato, da ritenersi in 
ogni caso come quota massima del concorso a carico dello 
Stato. 

Nel caso però che il concessionario si dichiari disposto 
ad eseguire è ferfait la costruzione della linea concessa e 
delle diramazioni, lo Stato pugherà i decimi ad esso spet- 
tanti coi criteri dell'art. 11] della legge predetta sull’ am- 
montare del forfait, ritenendo questo per la quota spet- 
tante allo Stato nella somma fissa di lire 5,200,000, rima- 
nendo sempre fermo il diritto del Governo d’invigilare i 
lavori e di accertare in qualunque tempo e luogo le spese 
effettivamente incontrate per la esecuzione della linea. 

ll pagamento del concorso a carico dello Stato sarà fatto 
in tre anni a decorrere dal 18983 perchè così d' accordo 
convenuto, cd in tre rate annue uguali, senza interessi. 

Art. 8. La presente Convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 

Fatta a Roma, quest’oggi lò del mese di settembre del» 
l'anno 1883. 


Il Ministro dei lavori pubblici F. GENALA. 
Il Ministro delle finanze, interim del tesoro A. MagLIANI, 


Il Rappresentante del Consorzio GiovaNnNI DELLA Rocca. 
IT Rappresentante la Socielà italiana per le Strade fervate Merid. 
SECONDO BoRGNINI 


CESARE SULLAM, leslimonio. 
Zuccaro RAFFAELE, testimonio. 


‘Scque il Capitolato, da cui togliamo i sequenti articoli 
marticolari\: 


Art. 1. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l'esercizio di 
una strada ferrata a sezione ordinaria da Castellammare a 
Cancello con diramazione a Gragnano ed ai porti di Ca- 
stellammare e di Torre Annunziata, secondo il progetto di 
massima redatto dall'ingegnere Pessione, in data 1ò aprile 


1883, ed approvato dal Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici con. voto del 30 aprile 1883, n. 1129, escluso il tronco 
Caserta-Cancello, in surrogato del quale sarà accordata alla 
Società delle ferrovie Meridionali la facoltà di passare coi 
suoi treni sulle ferrovie esistenti fra i detti punti, previ 
uccordi fra le due Amministrazioni interessate e col pa- 
gumento del relativo pedaggio. 

Verificandosi però il caso previsto dal; articolo 4° della 
Convenzione, di cui il presente Capitolato fa parte inte- 
grante, cesserà di avere effetto la facoltà come sopra ac- 
cordata alla Società delle ferrovie Meridionali pel transito 
dei treni su detto tronco da Cancello a Caserta. 


Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori nel termire di dicictto mesi, decorrendi dalla data 
della concessione. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti per- 
chè entro detto termine l’intera linea possa essere aperta 
al regolare e permanente servizio per i trasporti delle per- 
scne e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori 
in corso e di chiedere per norma e visione i contratti re» 
lativi alla costruzione della linca. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall'articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il con- 
cessionario 8’ intenderà decaduto dalla concessione, e non 
potrà più ottenerne una seconda, 

Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il 
tipo 1° delle ferrovie economiche. 

Art. 5. Il concessionario è tenuto a presentare all'appro- 
vazione del Ministero dei lavori pubbiici il progetto defi- 
nitivo e particolareggiato della linea anche per tropchi. 

Una copia del progctto dopo seguita l'approvazione verrà 
depositata a corredo degli archivi del Ministero dei lavori 
pubblici. 

Art. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località qui appresso designate: 

Cancello, Marigliani, Ottaviano, San Giuseppe, Bosco- 
reale, ‘l'erzigna, Castellammare, Gragnano, Pompei, Torre 
Annunziata. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni e 
fermate che in seguito riconoscesse opportune, sentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che dopo 
l'apertura all'esercizio fossero richieste dai bisogni del 
servizio. 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi 
dei binari secondari saranno stabilite in senso contrario al 
corso dei treni. 

Possono ammettersi scambi lungo la linea dove si trovano 
officine, cave, ecc., cogli opportuni binari di servizio, pro- 
tezgendo il binario principale con segnali o con opportuni 
apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nella Stazione avrà una pen- 
denza non superiore al 3 per mille. 

Art. 10. La concessione della strada ferrata, che forma 
oggetto del Capitolato presente, è fatta per anni 00, a de- 
correre dalla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. 

Art. 14. Il Governo si riserva il diritto di prescrivere gli 
orari ed il numero dei treni sino a tre al giorno in andata 
6 ritorno. 

All’infuori di questi aggiungerà il concessionario quei 
treni, e fisserà quegli orari che troverà conformi ai suvi 
interessi, avendo il debito riguardo alla sicurezza dell’eser- 
cizio, coll’obbligo di denunziarli in tempo opportuno al 
Prefetto della Provincia. 

Gli orari dovranno essere stabiliti in modo che da un 
treno all’altro decorra almeno mezz'ora. 

Art. 15. Pei trasporti tanto dei viaggiatori quanto delle 
merci dovranno dal concessionario essere applicate le ta- 
riffe che all’apertura dell’ esercizio delle nuove linee con- 
cesse si troveranno in vigore sulla rete delle ferrovie Me- 
ridionali, con obbligo di portarvi quelle modificazioni che 
potranno nel seguito essere introdotte nelle tariffe stesse, 

Al trasporto di persone e di oggetti per conto del Go- 


È _” 
3 _ _ _——— PT — 


pese. — 


verno e dei generi di privativa demaniali, si applicherà la 
tariffa speciale in vigore per la rete delle Strade ferrate 
Meridionali. 

Art. 25. Il Governo avrà facoltà di riscattare la conces- 
sione dopo trent'anni dall'apertura totale della ferrovia al- 
l'esercizio, semprechè abbia precedentemente dato difîìda- 
mento di un anno al concessionario, e mediante il paga- 
mento di un capitale uguale alla quota da esso concessio- 
nario versata per la costruzione e per la provvistu del ma- 
teriale mobile. 
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Informazioni Particolari 
DEL MONITORE 


Oggi si trovano nuovamente in Roma i tre Diret- 
tori generali delle Ferrovie italiane, convocati in con- 
ferenza dall’ on. Ministro dei lavori pubblici. 


>< 


Fu gia da noi annunciato a suo tempo che si stava 
trattando per l’ allivazione di un treno di lusso da 
Londra a Roma in transito per Ventimiglia. Le dif- 
ficolla che si erano dapprima incontrate, sappiamo 
che furono in questi giorni superate, per cui fra breve 
anche in Italia come in altre nazioni, si pulrà appro- 
fittare di una sì grande comodità. LL’ attivazione si 
farebbe in via d’ esperimento. 

Il treno sarebbe composto di tre vetture a lello 
(Sleeping Car) di 14 posti ciascuna con vagone salon 
per restaurant e due furgoni. 

>< 


Siamo informati che anche il Governo francese ha 
dato la sua definitiva adesione al progetto elaborato 
alla Conferenza di Berna per la legislazione interna- 
zionale sui trasporti per strade ferrate. 

Stante tale assenso al lodevole proposito del Go- 
verno Federale Svizzero di eliminare ogni difficoltà 
che possa ritardare la sanzione di quell’importante 
progetto, ormai si puo fare assegnamento che presto 
il medesimo diverrà una estesa legge con universale 
vantaggio. 

>< | 

Trovansi in Roma i rappresentanti delle tre grandi 
Amministrazioni ferroviarie allo scopo di concretare 
col Comitato promotore del grande pellegrinaggio alla 
tomba di Vittorio Emanuele le modalità di viaggio 
degli accorrenti, e stabilire la marcia dei treni, in 
previsione della grande affluenza di viaggiatori, ed 
avuto anche riguardo alla circostanza che nel ritorno 
partiranno tutti esclusivamente da Roma. 

Gli stessi rappresentanti al ritorno da Roma si riu- 
niranno a Firenze, dove erano stati convocati pel 5 
corr., per le solite conferenze riguardanti il servizio 
cumulativo italiano. 

> 


Viene oggi attuato il nuovo Orario generale inver- 
nale sulle ferrovie dell’ Alla Italia, gia da noi prean- 
nunciato in un precedente numero, 


—< 
I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 


ferrovie dell’ Alta Italia nel mese di ottobre 1883 
raggiunsero la somma totale di L. 11,622,421.80, il 
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nell’ ottobre del 1882 non ascendevano che a lire 
10,984,689.65, cioè L. 3,029.93 al chilometro; si ebbe 
quindi nell’ ottobre 1883 l'aumento di L. 637,732.24. 
Si ha pero da osservare che i chilometri in esercizio 
nell’ ottobre 1883 erano 3744, mentre nell’ ottobre 
1882 non erano che 36022. 

I prodotti lordi poi dal 1.° gennaio a lutto otto- 
bre 1883 furono di L. 101,413,755 mentre nell’eguale 
periodo del 1882 ascesero a L. 95,229,486.36; per cui 
si ebbe un aumento di L. 6,184,268.82, tenuta sempre 
ferma l' accennata differenza dei chilometri in eser- 
cIZIO, | 

>< 

Sappiamo essere omai assicurato che la linea Bra- 
Carmagnola, destinato a rendere più sollecite le co- 
municazioni fra Torino ed il porto di Savona, verrà 
aperta all’ esercizio în principio del nuovo anno. 

>< 

Sappiamo che la Camera di commercio ed arti di 
Mantova si è rivolta al Ministero dei lavori pubblici 
onde interessario a sollecitare il più possibile un 
provvedimento che valga a facilitare grandemente le 
comunicazioni di Mantova con Milano. Tale provvedi- 
mento consiste nella istituzione di biglietti di andata 
e di ritorno al prezzo degli attuali per la via di Co- 
dogno, che rendano facoltativa al viaggiatore la per- 
correnza anche sulla linea che passa per Verona. 


>< 


Ci scrivono da Caserta lamentando che i lavori di 
costruzione della ferrovia da Roccasecca ad Avezzano 
procedano con molta lentezza. Le popolazioni inte - 
ressate nella costruzione di quella ferrovia instano 
perchè almeno il tronco della linea predetta da Roc- 
casecca a Sora sia spinto colla voluta energia onde 
lo si possa aprire all'esercizio al più presto possibile. 

Noi comprendiamo perfettamente il desiderio vivo 
che si ha pel sollecito compimento della linea di che 
trattasi; ma egli è certo che ad onta di tutta la sua 
buona volonta il Governo non potrebbe secondare 
questo desideriv se non compatibilmente col mezzi 
che la legge sulle costruzioni di ferrovie complemen- 
tari ha messo a suo disposizione; e tutti sanno che 
tali mezzi sono impari alle aspirazioni delle popola- 
zioni interessate alle molte linee autorizzate colla 
legge predella. 

—><u 


Per la ferrovia da Mantova a Legnago è stato sot- 
toposto dal relativo ufficio lecnico governativo, al 
Ministero dei lavori pubblici, il progetto di appalto 
di un primo tronco della lunghezza di m. 9,340. 

In questo progelto non sono comprese le espro- 
priazioni per la sede della strada e le provviste del 
materiale di armamento della via e di quello fisso 
delle stazioni, le quali ultime dovranno far parte di 
separati appalli. ] 

L'ammontare {delle opere e provviste comprese in 
appalto rileva a L. 2,072,740 e quello delle espro- 
priazioni e dei lavori imprevisti a L. 120,670, ossia 
in complesso a L. 2,193,410. 

L'opera principale progettata sul tronco di che 
trattasi è un ponte a travata in ferro sul fiume Mincio 
della luce di 80 metri. 

Le opere d’arle minori proposte sono 47 così ri- 


che corrisponde a L. 3,100.75 al chilometro, mentre ! partite: acquedotti inferiori a m, 1, n. 19; idem. da 


m. 1 a 2.50, n. 20; ponticelli di m. 3, n. 3; idem. 
di m. 3.50 n. 1; idem. di m. 4 n. 2; idem. di m. 6 
num. 2. 

Per mantenere la continuita delle strade da atlra- 
versare colla ferrovia sono proposti n. 22 passaggi a 
livello, e per provvedere dell’occorrente alloggio il 
personale di sorveglianza della strada saranno da co- 
struire n. 11 case cantoniere. 


>< 


Ci scrivono da Chieti che quel Municipio e la lo- 
cale Camera di commercio ed arti si occupano alli- 
vamente nel raccomandare al Governo per un favo- 
revole accoglimento il progetto di niassima per una 
rete ferroviaria interna tra Chieti, le ferrovie esistenti 
e Ja valle del Foro. 

Il progetto di tale rete ferroviaria, la cui esecuzione 
sarebbe della massima importanza per gli interessi 
commerciali ed industriali dell’ intera provincia, fu 
pubblicato a cura del Municipio di Chieti dall'egregio 
professore dottore Vicentini. 


>< 


Ci informano da Udine che quella Camera di com- 
mercio ed arti insiste presso il Ministero dei lavori 
pubblici per ottenere che il treno n. 516, in partenza 
alle 10 antim. da Venezia, anzichè limitarlo a Conce- 
sliano venga prolungato fino a Cormons. 

Una tale variante, oltrecche avvantaggiare grande- 
mente i Comuni situali lungo la linea, renderebbe 
anche possibile, ciò che sarebbe di grande utilita, la 
coincidenza a Cormons del predetto treno n, 16, con 
quello in partenza da colà per Trieste alle 3 pom. 


>< 


Ci scrivono da Ascoli che quei Consigli comunale 
e provinciale hanno dichiarato in modo definilivo ed 
esplicito al Ministero dei Tavori pubblici che la loca- 
lita da cessi desiderata pello impianto della Stazione 
ferroviaria è quella più vicina alla citta presso Porta 
Maggiore. 

Ambedue poi i predetti Consigli, nel fare istanza 
perchè sia posto mano con sollecitudine ai lavori di 
costruzione della nuova Stazione, hanno affermato di 
non sollevare ulteriori ricorsi e questioni sull’ argo- 
mento. 

>< 

Ci piace di qui riprodurre le parole colle quali 
l'onorevole Deputazione provinciale di Milano ha 
chiusa una sua relazione a quel Consiglio provinciale 
testè presentatagli, in ordine all’ esercizio della nuova 
ferrovia di prossima apertura da Gallarate a Laveno. 

« E assolutamente necessario che il Governo si 
preoccupi delle circostanze tutte che ponno renderlo 
più o meno vantaggioso (l'esercizio) per Milano e 
per la nostra Provincia. La Società del Gottardo, non 
curante che del proprio interesse, fara ogni sforzo 
ver tradurre le merci discendenti dal Gottardo sul 
maggior percorso delle suc lince e quindi sulla via 
del Ceneri a Chiasso. Ora è dovere del Governo, per 
l' interesse del nostro paesc, che almeno VItalia abbia 
a difendere i propri interessi colle stesse armi della 
Compagnia del Gottardo, convogliando alla sua volta 
per la linea di Gallarate-Laveno-Luino e Pino , tutte 
le merci ascendenti. Darà con cio soddisfazione non 
solo ai gravissimi sacmfizii fatti dalla nostra l’rovincia, 
ma a quelli stessi incontrati dallo Stato, ravvivando 
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una parte della linea lacuale Laveno-Luino-Pino, che 
diversamente rimarrebbe, come è ora, di un limita- 
lissimo movimento. 

« Non dobbiamo perdere di vista che l’ apertura 
del Gottardo ha dato a Milano uno sviluppo commer- 
ciale assai Importante e che per favorire nuovi incre- 
menti a questo centro principale d'Italia, è d'uopo che 
il Governo renda sempre più pronte e più facili le 
comunicazioni gia aperte, distribuendo il movimento 
in un modo da impedire gli agglomeramenti ed i ri- 
tardi fin qui lamentati. 

< Ora per arrivare al Gottardo le due linee del 
Ceneri e di Gallarate e Pino sono appena sufficienti 
al bisogno, essendo linee ad un solo binario, c la di- 
visione che noi raccomandiamo soddisfa in pari tempo 
al nostro interesse generale ferroviario, come alle 
necessità del movimento, ed è da questo punto di 
vista che vogliamo insistere perche il Governo non 
abbia a lasciarsi improvvidamente sorprendere da 
quanto fara la Compagnia del Gottardo a nostro danno: 
ma si preoccupi in tempo della cosa e impartisca le 
opportune disposizioni all’ Amministrazione dell’ Alta 
Italia, perchè siano salvaguardati gli interessi nostri 
e del paese. 

>< 


L’egregio comm. ing. Alfredo Cottrau, ha riunito in 
un elegante opuscolo le tre lettere da lui scritte, intorno 
alla Direttissima Roma-Napoli, al Capitan Fracassa, al 
Corriere del Mattino ed alla Gazzetta di Napoli, da noi 
in parte riprodotte per intero ed in. parte riassunte nei 
passati numeri. Nella prefuzione, indirizzata ai napoletani, 
l’autore spiega le ragioni del suo lavoro, ed accenna agli 
argomenti in favore della linea interna, che giusta il suo 
parere, tornerebbe, più della litoranca, di giovamento a 
Napoli. 

Alle tre lettere fanno sezuito i giudizii di molti gior- 
nali d'Italia, che mostrano l’ importanza della questione, 
è l'impulso che il solerte comm, Cottrau ha dato per lo 
scioglimento di essa. 


>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade Ferrate 
Romane dopo avere, nella sua adunanza dci 27 no- 
vembre 1883, trattato alcuni affari interni, deliberava 
quanto appresso: 


I. Costruzione e riparazione di pozzi e cisterne nelle 
stazioni e case cantoniere. 

II. Piantagioni di siepi per chiusura della linea Na- 
poli-S. Maria. 

III. Impianto di una stazione a Staggia fra quelle di 
Poggibonsi e Siena. 

IV. Sistemazione del servizio merci e costruzione di 
un piano caricatore mutare alla stazione d’ Empoli. 

V. Modificazioni della tariffa interna pel trasporto 
del cemento. 

VI. Acquisto di ghiaia, di piastre tubolari di rame, 
di lamiere di ferro e di due inutori per le Officine, 

VII. Aggiudicazione della fornitura del carbone per 
un anno e acquisto di lignite. 

VIII. Acquisto di sei lecomotive da merci. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Solmona. — Aliappalto del 26 
novembre per la provvista e posa in opera del materiale 
fisso nelle Stazioni del tronco della ferrovia Roma-Solmona, 
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compreso fra Tivoli e Mandela in proviucia di Roma — cioè: 
n. ! piattaforma girevole del diametro di m. 0.00; id. p. 5 
di m. 4.50; n. 2 ponti a Dilico della portata di tonn. 20; 
n. 2 colonne idrauliche per rifornitori d'acqua; n. 2 gru di 
caricamento della portata di tonnellate 5; id. n. 3 della 
portata di tonn. 2.00; n. ! serbatoio in lamiera per rifor- 
nitore di me. 22, n 2 pompe aspiranti e prementi per ri- 
fornitore; n. 10 segnali a distanza a disco girevole; ghisa 
in tubi per condotta d’acqua chilogr. 2,200 — vi furono due 
offerte, la migliore delle quali della Ditta Luigi Rizzi di 
Modena che offrì il ribasso di L, 6.05 0[q rimanendo così 
provvisoriamente deliberatario. I fatali scadono il 19 di- 
cembre. Importo ridotto a I. 75,844.02. Deposito provvisorio 
L. 4,100; definitivo L. 8,200. Consegna a mesi 3. 


Ferrovia Zollino-Gallipoli. — L'appalto del 28 
novembre per le opere e provviste occorrenti per la lavo- 
razione delle ruotaie e fornitura di materiali speciali degli 
scambi e fornitura dei meccanismi fissi occorrenti all’ ar- 
mamento delle Stazioni lungo il tronco Zollino-Gallipoli, 
dell'importo di L. 138,236, andò deserto tanto al Ministero 
dei lavori pubblici che alla Prefettura di Lecce. 


Ferrovia Taranto-Hirinadisi. — L'appalto del 28 
novembre per la fornitura di scambi per binari armati con 
rotaie d'acciaio sistema Vignolles, da servire per le Sta- 
zioni della linea Taranto-Brindisi, nonchè la provvista del 
materiale fisso occorrente divisa in due lotti, andò deserto 
alla Prefettura di Lecce. 


Ferrovia Bencevento- Avellino. — L'appalto del 
3 dicembre per le opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione del tronco della ferrovia Bcenevento-Avellino, 
compreso fra Prata ed Altavilla, della lunghezza di metri 
8,758, dell'importo di L. 4,219,000 andò deserto tanto 
al Ministero dei lavori pubblici che alla Prefettura di 
Avellino, 


Ferrovia Novara-Varalio. — L'appalto del 3 di- 
cembre per le opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco della ferrovia Novara-Varallo gompreso fra Bor» 
gosesia e Varallo, della lunghezza di m. 10,263 30. del- 
l’importo di L. 2,020,000, andò deserto tauto al Ministero 
dei lavori pubblici che alla Prefettura di Novara. 


Ferrovia Parma-Spezia. — Il 18 dicembre sca- 
dono i fatali dell’appalto da tenersi al Ministero dei lavori 
pubblici e alla Prefettura di Parma per le opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della ferrovia Parma- 
Spezia, compreso fra Solignano e Ghiare, della lunghezza 
di m. 8,760, dell'importo ridotto a L. 5,970,742.70, dietro 
il ribasso di L. 4.55 0jy. Deposito il decimo. 


Ferrovio Mestre-San Dona-Portogruaro e 
Treviso-Motta. — Il 18 dicembre scadono i fatali del- 
l'appalto al Ministero dei lavori pubblici per l’appalto della 
fornitura di 43 scambi e relativi crociamenti col cuore in 
acciaio fuso capovolgibile, dei quali 27 da servire per l’ar- 
mamento delle Stazioni lungo la ferrovia Mostre-San Donàù- 
Portogruaro, e 16 per l'armamento delle Stazioni lungo la 
ferrovia Treviso-Motta. Importo ridotto a L. 7i,044.60 dietro 
il ribasso di L. 17.39 00. 


— Il 20 dicembre presso il Ministero dei lavori pubblici e la 
Prefettura di Venezia si addiverrà simultaneamente all'in- 
canto per l'appulto dei lavori di armamento e inghiaia- 
mento (esclusa la provvista dei ferri) delle chiusure per 
passi a livello, dei pali indicatori di pendenze, costruzione 
di pozzi per case cantoniere, stabilimento di termini di 
confine ed altri piccoli lavori di finimento, lungo i due 
primi tronchi della ferrovia Mestre-San Donà-Portogruaro, 
compresi tra Mestre e San Michele del Quarto e tra San 
Michele del Quarto e San Donà, della lunghezza comples- 
siva di m. 32,768, per la presunta somma, soggetta a ri- 
basso d’asta, di }Jire 520,362. 

I lavori dovranno essere condotti a termine entro mesi 
sette dal giorno in cui si intraprenderà la consegna del 
materiale metallico provvisto dall’Amministrazione. 


I e - nt i n 


e degli interessi materiali 791 


La cauzione provvisoria è fissata in L. 26,000 ed in 
I. 52,100 quella definitiva. I fatali scadono nei lS5 giorni 
successivi alla data dell'avviso di seguito deliberamento. 


Ferrovie Airasca-Cavallermagziore, Mo- 
retta-Saluzzo e Bricherasio-Barge. — Il 20 di- 
cembre al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Torino si terrà l’appalto della provvista e posa in 
opera del materiale fisso e della provvista dei materiali 
speciali e lavorazione delle rotaie per gli scambi occorrenti 
all'armamento nelle Stazioni delle ferrovie Airasca-Caval- 
lermaggiore, Moretta-Saluzzo e Bricherasio-Barge, cioè: 
n. 59 scambi semplici, n. 6 intersezioni di binari ad an- 
golo retto, n. 8 piattaforme del diametro di m. 5.50, n. 13 
seguali a disco, m: ]. 7,800 trasmissione dei segnali a disco, 
n. 8 davanzali per piani caricatori di testa, n. 2 gru da 
pesi della portata di tonnellate 6. Importo L. 160,000. De- 
posito provvisorio L. 8,000; definitivo L. 16,000. Consegna: 
per gli scambi e intersezioni mesi tre dalla consegna delle 
rotnie fatta dall’Amministrazione, e per il materiale fisso 
mesi 4 dal giorno della ordinazione, tronco per tronco. 
latali a giorni lò. 


— L'incanto tenutosi il 24 novembre essendo riuscito de- 
serto, si addiverrà il 19 dicembre presso il Ministero dei la- 
vori pubblici e la Prefettura di Torino simultaneamente, alla 
second’asta per l’appa.to della provvista e messa in opera 
Gei binari e degli scambi per armamento del primo tronco 
della ferrovia Airasca-Cavallermaggiore, compreso fra la 
Stazione di Airasca, esclusa, e la progressiva 19545.10, 
della lunghezza approssimativa di metri 19,545.I0, per la 
presunta somma, soggetta a ribasso d’asta, di lire 195,000. 

I lavori dovranno essere completamente ultimati nel ter- 
mine di inesi quattro a partire dal giorno in cui verrà 
dato l'ordine di cominciare la posa dell’armamento. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 10,000 ed in 
L. 19,000 quella definitiva. I fatali scadono nei 15 giorni 
successivi alla data dell’avviso di seguito deliberamento. 


Ferrovie complementari. — Il 17 dicembre sca- 
dono i fatali dell’appalto da tenersi al Ministero dei lavori 
pubblici per la fornitura dei seguenti materiali destinati 
all’ armamento delle ferrovie complemevtari, divisa in tre 
lotti: I° Ruotaie d’ acciaio Bessemer, 3° tipo, tonnellate 
1,185,246, importo L. 272,606.58 ridotto a L. 222,828.62. 
Deposito provvisorio L. 13,650; definitivo L. 27,300. II° Quin- 
tali 674,000 stecche corniere in ferro, importo L. 31,936 
ridotto a L. 31,297.28. Deposito provvisorio L. 1,600; defi- 
nitivo L. 3,200. III° Quintali 109,000 chiavarde con rosette 
e quintali 270,000 rampori; importo L, 14,350 ridotto a 
L. 11,685.20. Deposito provvisorio L. 800; definitivo lire 
1,500. Consegna parte 4 mesi dopo la data del contratto, e 
parte alla fine di maggio 1884. 


Forrovia Roma-Viterbo. — lì Consiglio comunale 
di Roma, nella seduta del 28 novembre, ha approvato il 
seguente ordine del giorno: 

« Il Consigiio 


« Vista la deliberazione del Consiglio comunale di Vi- 
terbo per la costituzione di un conaorzio tra i comuni in- 
teressati alla costruzione della ferrovia Roma-Viterbo a 
scartamento ordinario e sistema economico partecipata dalla 
Deputazione provinciale a termini e per gli effetti degli 
articoli 7 della legge 5 giugno 1881 e 44 della legge 20 
marzo 1865, allegato #; 

« Vista la deliberazione del Consigìio provinciale in data 
15 dicembre 1831 colla quale il contributo dovuto comples- 
sivamente dagli enti interessati secondo la legge 29 luglio 
1879 è fissato in L. 3,800,000; 

« Vista la deliberazione del Consiglio superiore dei lavori 
pubblici in data 16 maggio 1862 colla quale sono stabilite 
le norme pel riparto del contributo tra i Comuni che co- 
stituiscono un consorzio ferroviario: 

« Preso atto delle disposizioni degli articoli 28 e se- 
guenti della legge 29 luglio 1879; 

« Delibera di fare adesione al consorzio per la somma 
non maggiore di un milione di lire salvo la liquidazione 
definitiva che verrà fatta dal Ministero dei lavori pubblici D, 
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Ferrovie sarde. — Nella seduta della Camera dei 
deputati del 30 novembre l'on. Umana svolse una sua in- 
terrogazione per sollecitare la legge sulla costruzione della 
rete ferroviaria in Sardegna, che la popolazione attende 
con ansietà. 

I.’on. Genala, ministro dei lavori pubblici, rispose che 
una delle provincie interessate non si è finora trovata in 
grado di concorrere alle spese per la costruzione delle fer- 
rovie secondarie ne)la misura stabilita dalla legge. Qualora 
occorrerà presentare una legge speciale, il Governo fara il 
suo dovere. 


Ferrovia Messina-Cerda. — Nella stessa seduta 
della Camera dei deputati, l’on. Di Santonofrio chiese in- 
formazioni sui lavori della ferrovia Messina-Cerda, che 
tutti lamentano che procedano lentamente, senza che se 
ne conoscano i motivi. Raccomandò di finire sollecitamente 
il tronco Cerda-Cefalù. Lamento i ritardi frapposti alla 
regolare consegna del tronco Messina-Saponara. Insistette 
perchè si risolva la questione deila curvilinea o della ret- 
tilinea nel tronco San Filippo-Barcellona, e si appaltino i 
lavori. Raccomandò infine la sollecita costruzione della 
galleria dei Tindari. 

L’on. Genala dimostrò quali questioni economiche e te- 
cniche restino a risolversi. Il Governo cerca di affrettare 
quanto più può l'esecuzione della legge 29 luglio 1879 e 
si vale di tutti i mezzi di cui dispone a tal uopo; se ciò 
dice per tutte le linee, più deve intendersi per la Messina- 
Cerda, che ha una speciale importanza. 


‘Ferrovio Torre Belvicino-Schio e Schic- 
Piovene-Arsiero. — Togliamo dalla Tribuna: 

Dal ministro dei lavori pubblici e da quello delle finanze 
è stato firmato il contratto di concessione alla Società 
cooperativa per la viabilità nel comune di Schio, delle Jinee 
ferroviarie economiche ‘Torre Belvicino-Schio, Schio-Pio- 
vene-Arsiero. Alla Società concessionaria viene accordato 
un sussidio di lire mille per km. per trent’ anni. 


Ferrovia Morbegno-Sondrio. — Scrive |’ Eco 
della Provincia di Sondrio: 

Nella giornata di sabato 24 novembre venne firmato a 
Milano il contratto fra il signor Frova e il sig. avv. Lon- 
goni, come rappresentante della Deputazione provinciale, 
per l’anticipazione della costruzione di questo tronco. Ci 
consta che i lavori sono già a quest'ora ripresi su quasi 
tutta la linea; e lunedì scorso fu visitata, a tenore dei re- 
golamenti, e trovata adatta all'uso una piccola locomotiva, 
di cui l'Impresa intende valersi per trasportare, anche du- 
rante l’ inverno, i materiali necessari per la costruzione 
della massicciata stradale da S. Pietro al Masino. 


Ferrovia Oul:-Briangon. — L'ing. John B. Fell 
ha domandato una proroga di sei mesi per compiere gli 
studi della ferrovia OQulx-Briangon, che, secondo lo sti- 
pulato contratto, doveva ultimare al 31 dicembre. 

Egli addusse il motivo che il governo francese non gli 
aveva accordato la facoltà di fare gli studi sul versante 
meridionale del Monginevra. 

La Deputazione Provinciale di Torino nella sua ultima 
seduta concesse la proroga. 

In questi giorni il Governo francese gli diede la chiesta 
autorizzazione. 

Sul versante italiano gli studi sarebbero già compiuti. 


Ferrovia prealpina — Venerdì, 30 novembre, nel 
palazzo della Prefettura di Torino, si è radunata la Com- 
missione per la ferrovia prealpina e per l'allacciamento al 
Gottardo. Presiedeva il prefetto Casalis, erano presenti i 
delegati Di Sambuy, Di Masino, Peyron, Piana, Sormani, 
Sclopis, Locarni e Frescot. 

La Commissione ha votato il seguente ordine del giorno 
proposto dal conte di Sambuy: 

« La Commissione mista per le ferrovie, facendo plauso 
alle efficaci iniziative d’Ivrea e Biella per far procedere 
allo studio del progetto di una ferrovia prea/piza; 

« Riconosce che tale linea si presenta al,suo studio col 
suffragio di molti interessi appagati, e spera poter al più 
presto giudicare del suo merito in confronto alle linee di 
cui il Governo lia ordinato gli studi comparativi. 
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Ferrovie dell’ Alta Italia. — La Direzione del- 
l’esercizio ha pubblicato, in data del 29 novembre, il sce- 
guente avviso: 

Ad opportuna norma si rende noto che, di conformità a 
deliberazione del Consiglio d’amministrazione ed a decisione 
ministeriale, eol 20 dicembre p. v., la Stazione di S. Piero, 
della linea Pistoia-Firenze, cambierà l’attuale sua deno- 
minazione in quella di Montale-Agliana. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Nelle adunanze degli 
azionisti della Società della ferrovia del Gottardo, di cui 
già abbiamo fatto parola nel nostro ultimo numero, venne 
nominato membro del Consiglio d’amministrazione, in rim- 
piazzo del sig. Dr. Temme di Basilea, dimissionario, il già 
ispettore federale della ferrovia del Gottardo sig. ing. Koller. 


Ferrovie francesi. — Il ministro dei lavori pub- 
blici ha autorizzato Ja Compagnia delle Ferrovie del Nord 
ad aprire all’esercizio, a partire dal 1‘ corrente, la sezione 
della linea da Valenciennes a Cateau, compresa fra Soles- 
mes e Cateau. Essa misura 12 km. e 279 m. Oltre le due 
stazioni capilinea, comprende una stazione a Neuvilly. 


Ferrovio spagnuole. — La Gaceta de los caminos 
de Hierro annunzia che il ministro spagnuolo dei lavori 
pubblici si propone di sopprimere un terzo dell’ imposta 
del 15 Oro percepita dal ’l'esoro sulla tariffa dei viaggiatori 
per ferrovia. Si aggiunge che il ministro vuole arrivare 
alla soppressione completa di tale imposta in tre anni, 
coll’ estinzione del © 0{g per volta. 


Ferrovie austro-ungariche. — Da qualche tempo 
dei negoziati si iniziarono fra la Direzione della Compaguia 
Imperatore Francesco Giuseppe ed il Governo intorno al 
riscatto della rete. l'inalmente il Ministro dei lavori pub- 
blici giunse ad offrire agli azionisti una rendita fissa di 
fiorini 10 50 argento all’anno per Azione. Per contro il Con- 
siglio d’amministrazione della Compagnia s’impegnerebbe 
a procedere alla conversione dei titoli di priorità ad una 
data epoca e mediante condizioni da determinarsi dal Go- 
verno. Di più queste proposte dovevano essere ratificate 
dagli azionisti, sotto pena di nullità, nel dicembre di 
quest'anno. I delegati della Compagnia accettando queste 
proposte ad referendum, avevano fatto presentire che esse 
avrebbero incontrato un’opposizione seriissima da parte di 
alcuni grossi azionisti della Compagnia, esigendo questi 
specialmente clie la cifra della rendita fissata venisse por- 
tata, se non a I?, almeno ad Ill fiorini. Il 27 novembre 
u. s. il Consiglio d’amministrazione si è riunito per stabi. 
lire definitivamente sulle dette proposte. Ed ha deciso di 
respingerle e di persistere sovratutto nella pretesa che lo 
ammontare della rendita sia fissata almeno ad ll fiorini. 
In seguito alla deliberazione del Consiglio d’ amministra- 
zione, il Ministro del commercio gli ha annunziato che è 
disposto a cambiare alcune disposizioni, ma che appartiene 
all'assemblea generale e non al Consiglio di definire la 
differenza relativa alla rendita fissa. Per conseguenza, il 
Ministro invita il Consiglio d'amministrazione a convocare 
un’assemblen straordinaria per il 12 dicembre al più tardi. 


— Il Ministro del commercio e i delegati del Consiglio 
d'ammipistrazione della Compagnia Principe Imperiale Ro- 
dolfo si accordarono intorno ad una importante questione. 
Si trattava della rendita fissa da accordarsi agli azionisti 
in vista del riscatto della rete da parte dello Stato; essa 
è stata fissata in 9 fiorini e méèzzo argento. Alcuni parti- 
colari restano ancora da stabilirsi. Tuttavia il Copsiglio 
d’ amministrazione ba convocato gli azionisti della Com- 
paguia in assemblea generale straordinaria per il 29 cor- 
rente, per deliberare sulla cessione della linea all» Stato. 


Ferrovfe russe. — Gli azionisti della Compagnia 
Mosca-Iaroslaw hanno approvato la proposta della direzione 
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di sollecitare l’autorizzazione del Governo per la costruzione 
di una linea di 70 verste, da laroslaw a Kostroma. 


XWerrovie amoricane. — Una Compagnia americana 
ha proposto alla Repubblica Argentina di costrurre 1259 
km. di ferrovia nella sola provincia di Buenos Ayres con 
una garanzia del 6 per cento sopra 90,000 fr. per km. 

I lavori comincierebbero quattro mesi dopo la stipula- 
zione del contratto, e durerebbero 4 anni. 

L'operazione esigerebbe più di 100 milioni. La rete com- 
prenderebbe una linca che si unirebbe allo ferrovie dell’ovest 
n Grande-Julio, e farebbe capo a Bahia-Bianca, passando 
per Paz, Pebuaio, Guamini, Carhuè, e Nueva-Roma. Un'altra 
sezione partirebbe dal capo Corrientes, s’arresterebbe a 
Trenque-Lanquen e si allaccercbbe alle ferrovie dell'ovest 
con un tronco Tepalquè-Saladillo. 


Notizie Diverse 


Bilancio dei lavori pubblici. — Fu presentato 
alla Camera il Bilancio di previsione dell’entrata e della 
spesa per il primo semestre dell’anno 1884. Ecco le cifre 
della spesa per il Ministero dei lavori pubblici, confrontata 
con quella corrispondente nell'esercizio in corso. 

Parte ordinaria: lire 34.631,8909.33. Differenza in più 
I, 1,040,792.77. — Parte straordinaria: L. 11,477,107.00. 
Differenza in meno L. 9,809,632 94. 

A relatore del bilancio dei lavori pubblici fu nominato 
l'on. Lacava. 


Palazzo per il Parlamento. — La Gazzetta Ujji. 
ciale del 30 novembre ha pubblicato il seguente decreto 
ministeriale: 

« Il Ministro segretario di Stato per gli affari dell’ in- 
terno Presidente del Consiglio dei Ministri: 

Veduta la legge 14 maggio 1881, n. 209 (serie 3°); 

Veduto il Decreto Reale del 27 maggio 1883, n. 
(serie 3°); 

Veduto il programma del concorso per un progetto di 
massima del Palazzo per il Parlamento, in data del 3! lu- 
glio 1883, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale del medesimo 
giorno, n. Ì76, 
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Decreta: 

La Commissione che, giusta l’ articolo 16 dell'anzidetto 
programma, deve esaminare i progetti che snranno pre- 
sentati, e giudicare inappellabilmente sui medesimi, è com- 
posta come segue: 

Il Presidente del Consiglio dei Ministri, Presidente; 

Comm. Brioschi prof. Francesco, senatore; 

Comm. Saracco avv. Giuseppe. senatore; 

Comm. Crispi avv. Francesco, deputato al Parlamento; 

Comm. Sella prof. ing. Quintino, deputato al Parla- 
mento; 

Comm. Brauzzi ing. Osea, ispettore del Genio civile; 

Cav. Comotto ing. l’aolo, ispettore dal Genio civile; 

Il Sindaco di Roma; 

Il Presidente dell’Accademia di San Luca; 

Parodi ing. Cesare deputato al Parlamento; 

Cav. Franco Giacomo, professore del R. Istituto di 
belle arti di Venezia; 

Comm. Castellazzi Giuseppe, professore nella R. Acca- 
demia e Istituto di belle arti di Firenze; 

Comm. Rosso Luigi, professore nell'Istituto di belle 
arti di Roma; 

Comm. Ruggero architetto Michele, membro del Con- 
sigliio permanente di belle arti. 

Il comm. Tancredi Michelangelo, direttore capo divi- 
sione nel Ministero dell’interno, è incaricato delle funzioni 
di segretario. 

Rema, addì 27 novembre 1883. 


Il Ministro: DePRETIS. 


Canale fra il mare del Nord e il mar Bal- 
tico — Si la de Berlino, 27 novembre: 


é degli interessi materiali — _ 793 


Avendo il principe di Bismarck approvato il progetto di 
un canale fra il mare del Nord ed il mare Baltico, il Mi- 
nistro dei lavori pubblici, d’ accordo con quello della ma- 
rina, presenterà durante l’attuale sessione, la relativa 
legge al Parlamento. 

Il progetto di questa grandiosa opera è dell’ ing. Dahl- 
stroem, il quale lo compilò tenendo conto di tutti i sug- 
gerimenti del comandante del dipartimento marittimo del 
Baltico ex-ministro della marina tedesca vice-ammiraglio 
Batsch. 

Il canale seguirà dal Baltico e precisamente a principiare 
da Holtenau la linea dell’attuale canale dell’ Eider, già 
esistente fino a Rendsburg. Di là, e fino al mare Nord, il 
canale avrebbe un rettifilo fino al porto di Brunsbnettel 
sull’ Elba. La spesa è preventivata in marchi 120,500,000. 


UMeii telegrafici. — Il 1° corrente in Pedara, pro- 
vincia di Catania, e stato aperto uan ufticio telegrafico go- 
vernativo, al servizio del Governo e dei privati, con orario 
limitato di giorno. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana, nulla o quasi nulla venna ope- 
randosi a riguardo dei valori ferroviarii in generale. Solo 
le Azioni della Società delle Meridionali, richiamarono l’ at- 
tenzione del mercato che le negoziò a 507.50 a principio; poi 
dopo essere scese a 50t}, risalirono a 503 e finalmente a 500.50. 
Le Obbligazioni relative rimasero sul nominale di 271.25, del 
pari i Boni a 342 circa. Non ci consta che abbiano avuto luogo 
transazioni, per rispetto agli altri titoli congeneri. 

A Parigi lo Azioni Lombarde le tennero abbastanza scste 
nute e negoziate a 305 e 300; le Qbbligazioni relative a 202.50 
a 293; le Obbligazioni Vittorio Emanuele a 283 e 285; le Azioni 
delle Ferrovie Romane a 130. 


CONVOCAZIONI 


Navigazione gencrale italiana — Assemblea 
generale il 14 dicembre in Roma, sede sociale , per relazione 
del Consiglio d’ amministrazione, bilancio dal }.0 luglio 1882 
al 3 giugno 1883, rinnovaziona parziale del Consiglio d’' am- 
ministrazione e deì Comitati di compartimento, nomina dci 
sindaci per l’ esercizio 1883-84. 

Società anonima ausiliare italiana di 
strade ferrate, tramvie e lavori pubblici — 
Assemblea generale straordinaria in Torino, sede sociale, il 
lò dicembre per comunicazioni in ordine alle modificazioni 
dello statuto sociale, fissazione del numero dei membri del 
Consiglio, nomina eventuale di amministratori, approvazione 
della gestione a scarico dei consiglieri cessanti, approvazione 
di provvedimenti finanziarii e versamento di nuovi decimi, di- 
sposizioni relative alla posizione dell’ amministratore special- 
mente incaricato del servizio commerciale e contenzioso. 


Banca Nomana —- Assemblea generale il ]}9 dicembre 


in Roma, sede sociale, per comunicazioni e nomina agli uflici 
dì censorì e reggenti. 


Società degli Alti Forni e Fonderia di Terni 
— Assemblea generale il 20 dicembre in Terni, sede soeiale, 
per modificazione dello Statuto sociale negli art. 30 e 34. 


Banca Toscana di Credito per le industrie 
e il commercio d° Italia — Assemblea generale or- 
dinaria il 26 dicembre in Firenze, sede sociale, per stanzia- 
mento di un acconto sul dividendo dell'anno 1883, stanziamento 
dell’ indennità ai censori, nomina dell’ ufficio di censura, rin- 
novazione parziale del Consiglio. 


ESTRAZIONI 


Navigazione gencrale italiana — A iormini 
dell’art. 5 della Convenzione 27 marzo 1878, essendosi proce. 
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duto alla seconda estrazione di una delle serie componenti quel 
Prestito, ne venne estratta la serio CC. Le 500 obbligazioni 
da L. 1900 caduna di questa serie (250 in oro e 200 in carta) 
saranno rimborsate alla pari a partire dal 81 dicembre 1883. 


Ferrovia Udino-Pontebba — Prestito 5 0g 1875. 
Roma — 8° estrazione 20 novembre 1883 : 
2459 4476 7439 7527 7826 10056 11200 12414 12738 16064 
17527 20298 20419 22344 233605 233497 25598 27247 30049 
80731 21247 31302 32837 33072 24245 35374 55577 37049 
39055 39560 390941 41452 45044 46726 47168 52055 52338 
54004 55867. 

Pagamento a L. 500 per Obblig. dal 1.0 gennaio 1854. 


Avvisi d’Asta 


(Der gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Municipio di Bari delle Prglie (9 dicembre) — Mapnuten- 
zione delle strade inghiaiate del Borgo e della Estramurale 
per la durata di anni 8. Importo annuo L. 30,167.13 Dep. 
provv. L. 3000; def. eguale a mezz’ annata del canone. Faltali 
25 d.cembre. 

Prefettura di Grosseto (10 die. Esp. def.) — Fornitura e 
posa in opera della travaia metallica da servire per il ponte 
sul fiume Albegna al pnsso della strada provinciale Amiatenso 
presso la barra detta del Grazi. Imp. ridotto: ferro per ogni 
chilog. impiegato L. 0.627; ghisa per ogni chilog. L. 0.376; 
piombo per ogni chilog. L. 0.752. 

Prefettura di Roma (10 dic.) — Costruzione della atrada 
comunale obbligatoria da Anticoli Corrado alla provinciale Va- 
leria, della lunghezza di m. 3,480.05. Imp. L. 15,904.29. Dep. 
provv. L. 750; def. L. 15300. Fat. 18 dic. 

Prefettura di Itavenna (10 dic.) — Manutenzione delle strade 
Lughese e San Bernardino, per il quadriennio 1884-85-86-87. 
Imp. annuo L. 11,496.63. Dep. provv. L. 1000; def. il decimo. 

Genio militare di Alessandria (10 die.) — Uostruzione e 
lavori nei dintorni di Vinadio, da eseguirsi entro giorni 450. 
Imp. L. 440,000. Dep. L. 44,000. Fat. a giorni 5. 

Prefettura di Roma. (fat. 10 dic.) — Manutenzione della 
strada provinciale Aurelia, tronco Il, dal miglio XXIII presso 
Palo alla Porta Pia di Civitavecchia, per cinque aoni dal ].0 
gennaio J884 al 31 dicembre 168. Importo L. 6085.44, 

Direzione del Genio militare di Capua (12 dic.) — Costru- 
zioni e lavori vari nella piazza di Gaeta, da ultimarsi in giornì 
500. Imp. L. 1;000,000. Dep. L. 100,000. Fat. a giorni 5. 

Prefettura di Salerno (12 dic.) —- Mantenimento della strada 
provinciale Battipaglia-Rutino. Imp. annuo L, 20,025.29. Dep. 
provv. L. 2000; def. eguale al canone annuo. 

Prefettura di Roma (fat. 12 dic.) — Manutenzione della 
strada provinciale Tarquinia Castrense-Acula-Orvietana, tronco 
III, da Valentano al confine territoriale di Orvieto, compresa 
la Pitiglianese dalle serre di Latera al confine della provincia 
di Grosseto, della lunghezza di m. 27348, per un sessennio dal 
}.0 gennaio }884 al 31 dic. 1889. Imp. ridotto a L. 12,384.85. 
Dep. provv. L. 800. 

Idem. (13 dic.) — Manutenzione della strada provinciale To- 
scanese Cornetana, tronco I, dall’ Aurelia Etrusca, presso il 
ponte sul Marta, alla Porta San Marco di Toscanella, per 5 
anni dal l.0 gennaio 1884 al 31 dicembre 1893. Importo annuo 
L. 9110.78. Dep. provv. L. 650. 

Canali demaniali d'irrigazione (Canale Cavour). Torino, 
via Pio V. (fat. 15 dic.) — Opere di manutenzione dei Canali 
demaniali d'irrigazione coile loro rispettive attinenze e di- 

eudenze comprese nel lotto II per la durata d'un novennio. 
lnporto L. 32000. Dep. L. 3200. Fat. a giorni ib. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Messina (17 
dic.) — Costruzione della travata metallica pel povte sul tor- 
rente Savoca lungo la strada provinciale Messina-Calania , da 
compiersi in un anno. Imp. L. 98,538.79. Dep. provv. L. 50,000; 
def. il decimo. Fat. a giorni lo. 

Idem (17 dic.) — Lavori di costruzione della travata me- 
tallica ed impalcatura del ponte sul torrente Forza d’ Agrò, 
lungo la strada provinciale Messina-Catania, da compiersi in 
un anno. Imp. L. 233,500. Dep. provv, L. 10,000; def. il de 
cimo. Fat. a giorni 15, 
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Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Moggia (18 
die.) — Ingrossamento dell’argine Pali e Fascine e di quello 
detto di De Leo; allargamento del vecchio canale secondario 
di diramazione Ofantino e costruzione di un arginello, circon- 
dario del 2.0 recinto e 3.8 vasca orientali e di due ponti in 
legno, il tutto nella bonifica del Lago Salpi da compiersi in 
mesì otto. Imp. L. 93,826. Dep. provv. L. 3200; def. L. 9500. 
Fat. a giorni ls. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ancona (18 
dic.) — Lavori di ordinaria manutenzione delle opere d’arte 
del porto d'Ancona. pel quinquennio 1884-88. Importo annuo 
L. 45000. Dep. provv. L. 2250, def. L. 22500. Fat. a giorni 15. 

Direzione delle costruzioni marali’0 di Spezia (21 die.) — 
Provvista di metalli diversi. Imp. L. 67,133.38. Dep. L. 6700. 
Fat. 10 gennaio. 

Prefettura di Pesaro e Urbino (22 dic.) — Tronco di strada 
in prosecuzione della provinciale del Marecchia dal ponte presso 
ìl molino Baffoni al confine della provincia di Arezzo, sotto 
la Cicognara. Importo ridotto a L. 273,643.€6. Dep. provvisorio 
L. 10,000. Fat. 12 gennaio iS84. 


Profettura di Messina. (28 dic.) — Lavori di sistemazione 
e completamento del tronco di strada nazionale da Moio Al- 
cantera all’iunesto della provinciale di 3.a serie Giardini- 
Francavilla, presso il ponte S. Paolo, della nazionale Termine- 
Taormina, diramazione Randazzo-Milazzo, da compiersi entro 
8 mesi. Importo L. 80,917.60. Dep. provv. L. 9009, def. il 
decimo. Fatali a giorni 10. 


eee e e 
Appalti deliberati. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine. (26 
novemb.) — L'appalto per la sistemaziono e le saltuarie ret- 
tifiche del tronco della strada nazionale n. 51 bis, compreso 
fra la piazza di Ampezzo e la borgata Tredolo, dell’ importo 
ridotto a L. 126,295, andò deserto al Ministero ed alla Pre- 
fettura rimanendo definitivamente aggiudicato al sig. Nigris 
e Comp. di Udine, ehe offrì al primo incanto il ribasso di 
L. 2.10 p. Oto. 

Idem e Prefettura di Reggio Calabria. (26 nov.) —- L’ ap- 
palto per la costruzione del }].o tronco della strada di serie, 
da Pilati a Santa Cristina, compreso fra Pilati e il Piano di 
Zilostro, dell'importo ridotto a L. 402,165 undò deserto al 
Ministero ed alla Prefettura, rimanendo definitivamente ag- 
giudicato al sig. Michele Reschigno che offrì al primo incanto 
il ribasso di L. 17,25 p. Ojo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli, (27 
nov.) — L'appalto per i lavori di bonificamento del lago Ma- 
remorto in provincia di Napoli, al Ministero andò deserto ed 
alla Prefettura offrì il ribasso di L. 0.50 p. Oo il sig. Do- 
menico Riccardi, che rimase definitivamente aggiudicatario. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(28 nov.) — All’ appalto per la costruzione del tronco della 
strada provinciale di 2.a serie; n. 33, da Chiaravalle a Guar- 
davalle, dell’ importo ridotto a L. 329,922.19, alla Prefettura 
offrì il ribasso di L. 9.45 Orn il sig. Paolo Vinci, e al Mini- 
stero offrì L. 11,1] il sig. Fraschiitto Palmieri, che rimase 
definitivamente aggiudicatario, 


(renio militare di Verona (28 nov.) — L'appalto per l’ e- 
secuzione di lavori stradali ed altri nella regione dell’ alta 
valle Leogra, dell’ importo di L. 95,000 venne definitivamento 
aggiudicato al sig. Pietro Todeschini, domiciliato a Lecco, 
che offrì il ribasso di L. 9.50 0[o. 

Ministero dei lavori pubblici c Prefettura di Bologna (31 
nov.) — L’ appalto per la correzione detta di Baybarolo lungo 
il tratto della strada nazionale n. 26 Firenze-Bologna, dell’im- 
porto ridotto a L. 134,026.89 andò deserto al Ministero ed 
alla Prefettura, rimanendo aggiudicato definitivamente al sig. 
Angelo Lastrucci, cha offrì il ribasso di ventesimo. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annursi) 


aria 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO_ 


Strade Ferrate - Meridionali Strade Ferrate Romane 
46* SettiMANA. — Dal 12 al 18 novembre 1883. 


Chil. PRODOTTI |PRODOTTI 


36° Settimana — Dal 3 al 9 settembre 1883. 


eserciti totali chilom. (colla deduzione dell'Imposta Governativa; 
RETE ADRIATICA E TIRKENA cia 
Prodotti settimanali 1883 |1,722.00 592 ,070.00] 343.83 i 
Settimana corrisp. nel 1882. Ì 580. 00 480,039.81| 303.85 i e adi 
settimana 1883... +|[-+-122.00/4+ Il ,930. 19/+ | 39.98| Prodotti della settimana. . — 1,686 689,,237.44j21,288. 36; 


---——=_=| Settimana corrisp. del 1882, 1,986 663, 466.07 20, 673. 62 


Introiti dal 1° gennaio 188/1,607.15 2 826 337.24 14,202.99) = 
Introiti corrisp. nel 1882 |Il, 540. 94| 21 ‘643, OG, 18(/13,994.83) Differenza (inpiù . . + » 19,771.37] 614.74 


Differenze nei prodotti dall -—--— eni DI n: "i — _— i 
1° aio 1883. . 60. 61 | 1,182,77 1 .06 208.1 16 LAO are de Ssercizio dall ——_—_.__|[_ —— —— |_—_—_ 
li eonnaio 1909: a a nt LIA © gennaio al 9 sett.bre i883.| 1,636,000/23,415,735.75/20,) 16.90 
| = RETE CALABRO-SICULA Periodo corr. 1882. . . .| 1,082 808/21/726, :19.4) 18,699.26 
ent) © arco Gi cere i A RE I O er > eli. erd 
. Prodotti settimanali 1883. 1,377.— 300,068.15 247, 9] A I : 690 613.351 1 147.64 
Te To ia E ST A I i a) 


cea | occ aseno Cb Coceni temere 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1883... .|+ 39—-Î—  4,226.80|— 3.19 (*) Media annua. 


Introiti dal 1° gennaio 1883./1,357.20| 19, 366, ,223.91| 8,006.35 
| Introiti corrisp. nel 1882 .(1,338.00| 10 ‘825/532. 66} 7 ‘941, bh, 
: Differenze nei prodotti dall—-—-—|-——-—__ 

1° gennaio 1883... .|-+ 19,20|4+ 240,691.25+ 65.00 


FERROVIA SANTHIÀ-BIELLA 


EERRO VIE DIVTERSE GRANDE PICCOLA 


. i . È , 
Prodotti del mese di ottobre 1883 vELOCITÀ|veLOCITÀ TOTALE 
(Depurati dallo tasse governativo). ——__ 
TORINO- | TORINO- | SE . 
O OTTIMO |Mese di luglio . . .| = 32,287.71]  20,999.77| 53,287.48! 


chil. 32 chil. 12 chil. 23 


Grade vito a È 37,864,16|  15,699.0|  12,207,67 Mese di agosto . . . 40,500.32 25,089.17/ 66,089.46 
Piccola Velocità . . . . + » .|__3 ,936, 17 517,45 6,657 "70 


paese) 


Teil 3 —133 310,5] —TR07.I6 18,063,37 Mese di settembre . . 33,808.99 21,3)8.06 55, 127.05 


_- 


REVUE BRITANNIQUE | pose è notre expansion — Le cha- 


SORIA pitre des turlupinades — Insuffisance SI g9Lozs È 
REVUE IN INTERNATIONALE des secours qu’on veut envoyer au ‘8 s È 2 =, © © 
Tonkin — Nécessité de la prise de a mS © aLSSAÀ do 
Sommaire des maliéres contenues dans la I:ainan — On demande de la cava- |{H - 5 "ST 2 
livraison de novembre 1883: lerie — Un dementi — Chàteaux {O = = Sa LEA 9 
Statistique. Économie sociale | 2° Chine — Incident Logan — Pla- [> °S "0° 53 £ 
— L’Angleterro en 1881. cards affichés è Canton — Egypte = aes S°wes S 
Traditions. Coutumes. — Le — Chypre — Lu paix — L'état eco- le E s S S SPES S ai 
culte des morts chez les Races La- nomique de In Turquie — Un en- {O pr 2 Ss Rios $ 
ilacs, tretien de lord Dufferin et son con- [| DÒ di A - = > 8905 4% 
Economie domestique — tre-coup en Occident. far o SaS oo 5 = 
Seurs — Industrio — Les | Correspondanco d'Amérique. se, 2E59%60 2 
vins cèlèbres de l’antiquité (2.c — Elections d’Automne — Ligue du e :0 co, 235059 _ 
extrait). bien public — Rapports annuels — ° 2 - 8 8065 du 
Chusse. Histoire naturelle. — La défense d'O’ Donnel et la dyna- | Ne Ges sso £ 
La chasse a Ja snuvagine en Irlande. mite — Chinois et Allemands — {2 So tTz,E e3 2 
Voyages. Explorations. — Les Lord Coleridge et Arnold — Histoire > Po e ®» Sr ps Sul 
Pionniers de l'Europe ct le Yunnan des Etals Unis, par Blaine -- La na- Pia 4 LEE sz 19 
(4° cxtrait) — Podsies, penseex di- vigation aérienne — Concurrence Di ne 0 oso è0-2 
verses. Iycique — Irving et les critiques o 3° S o S osta È è 
Correspondances dc la américains. HH esso 8 
Revue Britannigue. — Nov. | Correspondance d°' Italie. — e R a o Pa © 3 © ici 
velles des sciences, de la liltcrature , Visite de M. Léon Say nux banques aa ‘D : SS © S te 2580) 
des beaua arts, du commerce, etc. agricoles italiennes — Projet do vi- I 0 POLSO ESE? 
Correspondance d’Allemagne site du prince impèrial allemand è ia i EEN ei 
Points noirs du ciel prussien — Ar- Turin — Quelques Eclaircissements < Lo) mi 7 Le 55 SIE dl 
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NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


5SOCIE'TÀ ANOINIMA. 


Capitale Statutario 100 milioni -- emesso 50 milioni -- versato 35 milioni 


Si prevengono i signori Azionisti che l'Assemblea generale ordinaria, convocata pel 26 cor- 
rente, non avendo potuto validamente costituirsi per non essere intervenuto il numero degli Azio- 
nisti necessario per rendere valida l'adunanza, giusta gli articoli 29 e 30 dello Statuto della So- 
cietà, il Consiglio d'amministrazione, riconosciuta la necessità che prima dello spirare del sc- 
mestre in corso sia deliberato intorno al bilancio dell'esercizio compiuto al 30 giugno decorso; 
visti gli articoli 21, 25 e 80 dello Statuto predetto, ha stabilito la nuova convocazione dell’ 4s- 
semblea generale d'urgenza per il giorno 14 dicembre p. v., alle ore 2 pomeridiane, presso la sede 
della Società in ROMA, via Condotti, 11, per deliberare sul seguente 

Ordine del Giorno: 


l. Relazione del Consiglio d’ Amministrazione; 

2. Presentazione ed approvazione del bilancio del secondo anno di esercizio dal 1° luglio 1882 
al 80 giugno 1883; 

3. Rinnovamento parziale del Consiglio d’ Amministrazione e dei Comitati di compartimento ; 

4. Nomina dei Sindaci per l’ esercizio 1883-1884. 

I depositi delle Azioni, già eseguiti per la odierna adunanza, saranno validi ove non siano 
ritirati anche per la presente convocazione. I signori Azionisti che volessero eseguire nuovi de- 
positi, di conformità all’ art. 28 dello Statuto, potranno farlo fino al giorno 7 dicembre  pros- 
simo ad ore 2 pom. presso i seguenti Stabilimenti ed incaricati: 


a Roma presso la Sede della Società, via Condotti, 11. 


» Id. » la Società tsenerale di Credito Mobiliare Italiano. 

» Genova » la Sede comparlimentale della Società, piazza Dc Marini, 1], 
» /d. » la Società Conerale di Credito Mobiliare Italiano. 

» Palermo =» la Sede compartimentale della Società, piazza Marina. 
» Napoli » la Succursale della Società, via Piliero, 29. 

» Venezia » la Succursale della Società, via 22 marzo, 2413. 

» Zirenze » la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 

» TORINO a», la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 

» Milano » la Banca di Credito Italiano. 

» Ginevra » 1 signori Bonna e C. 

» Neuchitel » » Pury e C. 

» Basilea » » De Speyr e C. 


Art. 28 dello Statuto. « L’ Azionista, onde essere ammesso a comporre l’ Assemblea , deve 
« avere depositato, trenta giorni prima di quello fissato per l’ adunanza, cento Azioni almeno 
« nelle Casse della Società. Il deposito è accettato alla sede, alle sedi compartimentali ced alle 
« succursali, ed anche a quegli Stabilimenti che il Consiglio avrà designati nell’ Avviso di con- 
« vocazione ». 


Roma, 26 novembre 1889, 
LA DIREZIONE GENERALE, 


e degli interessi materiali 
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SI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


CHE LA SOCIETÀ 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


| STABILITA A 
CIEEINGIO (Circondario di Savona) 
è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 
prodotti, dinamiti, capsule e miccie, le quali, tanto per la 
qualità che per i prezzi, non temono nessuna concor- 
renza. 
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POMPE A SISTEMA GREINDL 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 
| BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON 


Nuovo tipo a assì inflessibili e invariabili di posizione. — Sanza guasti nè 
bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. 


| La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 
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esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe & pistons. 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- ' 
trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia 
domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, : 
ing. di arti e manifatture, 74 Boulevard Montparnasse Parigi, oppure ai 
suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (Svizzera). 


| DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE | 


| 
| 
| 
Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — | 
| 
| 
| 
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Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl I 
| 
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i Marinadello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 
Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
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e filo ferro zincato intrecciato 
con macchine 

Sistema brevettato e premiato a 

diverse Esposizioni. 


Per la chiusura dei Parchi, Giardini, 
Stazioni, Tramways, l'errovie, ecc. 


MEDAGLIA D'ARGENTO 


Esposizione ORTICOLA NAZIONALE, Torino 1882 
MEDAGLIA DI Bnonzo — Fsposizione DI. MiLano 1881. 


Stabilimento A.. Pictet, via Buniva, 12, TORINO. 
Dietro richiesta si spediscono GRA7ZS disegni e prezzi. 
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MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


TORINO — ViaLe SrupinIGI, 3 (Cavalcavia di via Mzza) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ece. ecc. 
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FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale si 
per la Società Italiana per le Ferrevie Meridional 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 


Gratis, Numeri di saggio GRATIS 
dello splendido, più economico e 
unico Giornale di Mode, che eseguisca 
nelle proprie officine tutti i clicAés su 
disegni originali e del suo Museo spe- 
ciale. 


LA STAGIONE 


tiratura ordinaria 720,000 copie in 14 
lingue) si distribuiscono a ehi le do- 
manda alla $raexone — Milano. 
PREZZI D’ ABBONAMENTO 
franco nel Regno. 


anno sem. trim. 
GranDE EDIZIONE #6. 9.- dB. 


La Stagione dà in un anno: 2000 in- 
cisioni originali; 400 modelli da tagliare; 
200 disegni per rieami, lavori, ecc. La 
Grande edizione ha inoltre 36 figurini 
coloriti artisticamente all’ aquarello. — 
Tutte le Signore di buon gusto sì indi- 
rizzino al Giornale di Mode 


LA STAGNODE 


In Milano, Corso Vittorio Emanuele, 37. 
In Torino, presso l’ Ufficio succursale 
dei giornali via Finanze, 13. 
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(THE WESTINUOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 


Canal Road King's Cross 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa IT 77rna)Roma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. È FORZE SVIZZERA] orino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto il FRANCIA, BELGIO {Quai de lemmapes. 152 
Non automatici a vuoto. | OLANDA Parigi 
A vapore per locomotive. (GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


rr I{ RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 

AMMONTARE delle applicazioni) del freno 

VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al 

31 Luglio 1882. > Per le ordinazioni în paesi în cui non 
Locomotive . . . .N. 11,995 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 54,673 Compagnia în LONDRA. 
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STRADE FERRATE DELL ALTA ITALIA 


> N77 UV E SO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L'Amminisfrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA cd ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in senere ed. in 

lime di rifiuto i o 5 . ° ° è + Chilogr. 358,800 circa 
EBRONZO in limatura e tornitura . A D) 809 » 
CECRCIHII per carri e carrozze È 4 » 10,000 » 
CERCHI d’acciaio per locomotive e 

tenderst.. è ° ° A A A A A A A » 40,000. » 
FERRERO vecchio in pezzi srossi e Mi- 

nuti, lamerino, sratelle, e da lavoro d» 2I7,500 » 
-+-FIISs A. da rifondere i & s Pi A 2 » 41,000 » 
OTTONE da rifondere,. A A « A % » 10,000 » 
FRAME da rifondere = è Ò è A è » 165,000 n 
CRITNE?! usato... È è è è ù A a a » 4909 » 


I materiali suddetti possono essero visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZILO del va- 
lore dci materiali per cui offre , se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO sc è 
superiore a tale somma. 

__ Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione daell'Esercizio 

delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, il piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 20% più tardi del giono 15 WDicembre 1883. Le schede 
d' offerta saranno dissuggellate il giorno 17 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dci lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE c LUCCA, 
e dai Magazzini ove i materiali stessi sono devositati. 

Milano, 26 Novembre 1883. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO, 


i — e rr i + pas; 


800 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


T,. 2,500,0C0 


CAPITALE SOCIALE 
con L. 


CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


ita > © -- hh _/ 4 #. Sg n. “ 


con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere 
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LA FERROVIA DI SAVONA 
E L'IMPRESA GUASTALLA 


I ministri delle finanze e dei lavori pubblici hanno pre. 
sentato alla Camera dei deputati, nella seduta del 26 scorso 
novembre, il progetto di legge per autorizzazione della 
maggiore spesa di L. 11,700,000 dovute all’impresa I. Gua- 
stalla e C. per ultimazione dei lavori di costruzione della 
ferrovia Savona-Bra con diramazione da Cairo ad Acqui. 
Esso è preceduto da una relazicne in cui si accenna alle 
note fasi della costruzione di quella linea e della causa 
civile susseguitane, e si compendia nel seguente articolo 
unico: 


Sul capitolo 168 (Spese residue 1882 e retro) del bilancio 
del Ministero dei lavori pubblici per |’ esercizio 1883 ap- 
provato colla legge & luglio 1883 n. 1454 ‘serie 3°) è au- 
torizzata la maggiore spesa di lire 11,7C0,000 da pagarsi 
all’Impresa I. Guastalla e Comp. per iavori di costruzione 
della ferrovia Savona-Bra, ai termini e nel modo stabiliti 
coll’atto di transazione stipulato in Rcma addì 9 novembre 
1883 tra i Ministri delle finanze e dei lavori pubblici e la 
suddetta Impresa, il quale è allegato alia presente legge. 


Al progetto fa seguito il testo dell'atto di transazione, 
che per la sua importanza crediamo utile di riprodurre per 
intiero: 


Ritenuto che per transigere e definire tutte le questioni 
tanto risolute quanto riservate fra le parti con Ja seutenza 
del 28 marzo 1882 della Corte d'appello di Roma e colla 
sentenza 7 luglio 1883 della Corte d'appello di Casale in 
sede di rinvio dalla Corte di Cassazione di Torino, fra ;e 
LL. EE. il Ministro delle finanze, sn/erim del tesoro, e il 


Ministro dei lavori pubblici da una parte, e dall'altra parte ? 


l'impresa I. Guastalla e C., costruttrice della ferrovia Sa- 
vona-Torino e sue diramazioni, si è addivenuto in data 
12 settembre ultimo scorso ad un atto di compromesso, in 
cui furono stabiliti e convenuti i patti e le condizioni a 
tale scopo concordati fra le parti; 

Ritenuto che sull'anzidetta tranaazione, sentita la Regia 
avvocatura generale erariale che ne dette parere favorevole, 
il Consiglio di Stato, nella sua adunanza del 27 ottobre 1883, 
si è espresso con voto ugualmente favorevole, fatta uni- 
camente un'osservazione per eliminare la clausola finale 
dell’articolo 6° del compromesso suddetto, inquantochè la 
medesima tolga il carattere di definitiva alla transazione, 
se diretta a limitare la prima parte dell'articolo stesso, 
ossia inutile se rifletta questioni, nelle quali l'Impresa è o 
rimane estranea e possono solo riguardare il Governo od 
i terzi; 

Ritenuto che l'intenzione delle parti non era ci limitare 
la prima parte dell’articolo, ma soltanto di evitare il peri- 
colo di addossare alla Impresa responsabilità maggiori di 
quelle che le incombono per effetto e in dipendenza della 
costruzione dei lavori da essa eseguiti; epperciò l'Impresa 
ha aderito di sopprimere la clausola finale deli’ articolo 6° 
del compromesso; 

Ciò premesso e ritenuto; 

Le LL. EE. il Ministro delle finanze, sz/eri73 del tesoro, 
e il Mipistro dei lavori pubblici e l'impresa Guastalla rap- 
presentata dal sig. avv. Angiolo Guastalla fu Israe], e dal 
signor ingegnere Ludovico Maglietta, residente a Torino, 
hanno dichiarato di voler procedere, e quindi procedono 
alla stipulazione dell’atto formale di transazione, traducendo, 
come traducono in formale e definitiva stipulazione a tutti 
gli effetti di ragione, i patti di compromesso, omessa l’ul- 
tima clausola dell'articolo 6, così concepita: « Salvo a ca- 
« rico del Governo, qualunque altra questione non dipen» 
« deute dalla custruzione dei lavori eseguiti dall’Impresa ». 

Art. 1. A completa e definitiva soddisfazione e pagamento 


-———rroima 


delle somme liquidate a favore dell’Impresa per opere con> 
trattuali e relativi interessi, nonchè per qualsiasi altra 
causa o titolo d’indennità fatto valere dall’Impresa nel ver- 
tente giudizio in cui emanarono le anzidette sentenze e a 
riguardo delle quali furono i diritti dell’ Impresa riservati 
con la sentenza della Corte d'appello di Parma e per qua- 
lunque altra questione o pretesa, connessa o dipendente, 
il Governo pagherà all’ Impresa, e per essa fino a debita 
concorrenza ai ci lei cessionari, la somma complessiva di 
lire diecimilioni duecentocinquantamila (lire 10,250,000). 

Si dichiara che le somme pagate dal Governo a titolo 
di provvisionale, cioè lire 1,600,000 con la imputazione 
degli interessi sulle medesime, nonchè la ritenuta per la 
ricchezza mobile, già furono tenute a calcolo in favore del 
Governo, sicchè la suddetta somma di lire 10,250,000 non 
va più soggetta ad alcuna deduzione e dovrà essere pagata 
nella sva totalità. 

Art. 2. A tacitazione, transazione e pagamento delle 
spese giudiziarie gia liquidate a favore dell’Impresa e delle 
altre da liquidare, il Governo pagherà in tutto lire cento- 
cinquantamila (lire 150,000) con mandato speciale a favore 
dei difensori legali dell’Impresa e per essi al signor Gio- 
vanni avv. Poli. 

Art. 3. Il Governo restituirà, inoltre, la somma di lire 
un milione trecento mila (lire 1,300,000) residuo del depo- 
sito cauzionale di tre milioni trattenuto all’ Impresa colla 
convenzione del 19 novembre 18683. 

Art. 4. Il pagamento e restituzione delle anzidette somme, 
facienti assieme lire undicimilioni settecentomila (lire 
11,700,000) dovrà essere eseguito entro tutto il mese di 
febbraio 1884, senza ulteriore decorrenza di interessi fino 
a detta epoca, essendo della mora stato tenuto conto nella 
presente liquidazione e transazione. 

All’ atto del pagamento sarà rilasciata dall’ Impresa di- 
chiarazione di finale quietanza a saldo, con completa e de» 
finitiva liberazione dello Stato. 

Art. 5. Il deposito cauzionale di lire 10,000 in rendita 
italiana stato fatto dalla Impresa e le lire 312,173.36, re- 
siduo prezzo del forfait contrattuale, e i relativi interessi, 
rimangono a mani del Governo finchè la Impresa abbia 
giustificato completamente l’adempimento dei suoi obblighi 
verso gli espropriati. 

Onde agevolare tale incombente l’Amministrazione prov- 
vederà perchè all’esame dei relativi documenti sia proce- 


duto da: funzionari che delegherà nelle vie amministrative 
e senza ritardo. 


Art. 6. Il Governo è e rimane estraneo alle azioni di 
danni e ad ogni altra pretesa che fosse stata o potesse 
essere promossa da terzi per effetto o in dipendenza della 
costruzione dei lavori fatti dall’Impresa. 

Art. -7. Mediante l'esecuzione della presente Convenzione 
rimane definita e transatta qualsiasi controversia con re- 
ciproca liberazione e con quietanza definitiva a favore del 
Governo in capitale, interessi e spese. 

In conseguenza di che si conviene che senz’altro cada e 
rimanga nullo e come non avvenuto l’atto di precetto no- 
tificato ad istanza della Impresa alle Amministrazioni dci 
lavori pubblici e delle finanze il 13 agosto 1883 e conse- 
gucntemente con esso i giudizi di opposizione promossi 
dalle Amministrazioni contro il precetto medesimo. 

Le parti reciprocamente recedono dal ricorso che cia- 
scuna di esse aveva proposto alla Cassazioue di Torino 
avverso la sentenza di Casale del 7 luglio 1883. 


Monitore delle Strade Ferrate 


tro 


ut -- —— — 


Fatto in doppio originale in Roma nel Palazzo del mi- 
nistero dei lavori pubblici questo giorno nove (9) novembre 
dell’anno milleottocentottantatre alla presenza degli infra- 
descritti testimoni: 


Firmato: Agostino MagLIanI Ministro delle finanze ed in 

terim del lesoro. 

» Francesco GENALA Ministro dei lavori pubblici. 

» Per l'Impresa Francesco Guastalla e compagni la 
Direzione: ingegnere Lupovico MAGLIETTA, 
ANGELO GUASTALLA. — 

» Tito ORSINI testimonio. 

» CarLo CANTONI dfestizionio. 


Registrato a Roma dieci novembre 1883 al registro 65, 
n. 9806, Atti privati e ricevute lire una e centesimi 20, 


Il Controllore De Pertis. — Il Ricevitore Maffei. 


LA LINEA DEL SAN GOTTARDO 
E IL COMMERCIO FRANCESE IN ITALIA 


CRANICO 


Nel luglio del 1882 il signor Amedeo Marteau indirizzava 
al signor di Freycinet, ministro degli affari esteri della 
Repubblica francese, una relazione sulle conseguenze pro- 
babili del traforo del San Gottardo sul commercio francese. 
L'autore conchiudeva affermando la necessità per a Francia 
di costruire un passaggio rivaie, che potesse fornire una 
via migliore, più breve ed economica del Gottardo e del 
Cenisio. Per la scelta di questo passaggio si pronunciava 
categoricamente in favore del Sempione. 

D’ allora la linea del Gottardo è stata aperta all’ eser- 
cizio e ciò che non era ancora che calcoli ed ipotesi ha 
potuto verificarsi con fatti e dati certi. Il Ministro ha in- 
caricato il sig. Marteau di fare un nuevo studio , che ha 
confermato nel modo più esatto gli apprezzamenti ante- 
riori. La nuova relazione è stata pubblicatu nelle sue parti 
essenziali dal A/onstore ufficiale del commercio. 

Riproducendo l'importante documento, richiamiamo l’at- 
tenzione dei nostri lettori sulla gravità della situazione 
rivelata dalla diminuzione di prodotti delle lince della Pa- 
rigi-Lione-Mediterraneo e del Rodano al Cenisio, dalla di- 
minuzione delle esportazioni francesi in Italia e dall’esten- 
sione considerevole e simultanea del commercio di scambio 
fra l’ Italia e la Germania. 

Il signor Marteau così si esprime: 

In una precedente relazione, in data © luglio 1882, è 
stata emessa l’ opinione seguente: 

« L'apertura della linea del Gottardo ha avuto pe» prin- 
cipale obbiettivo da parte della Germania e dell’ Italia, non 
d’ attirare il transito inglese e belga verso l’Italia e V'O- 
viente, transito che si riduce a poco, ma piuttosto di svi- 
luppare in misura jiarghissima le loro relazioni industriali 
ec commerciali. 

Sarebbe molto temerario affermare che la Germania non 
stia per fare uno sforzo energico per sostitnire i suoi pro- 
dotti ai nostri, con gran dunno dell’ industria nazionale. 
Non passerà gran tempo che noi apprenderemo che una 
temibile concorrenza si organizza in Italia contro la nostra 
produzione. Già numerosi agenti commerciali germanici 
percorrono l' Italia, ove si sono stabiliti nelle principali 


dr — nn 


città per crearvi delle relazioni. D’ aitra parte un gran nu- 
mero di commercianti e d’ industriali germanici hanno 


chiamato presso di sè degli agenti italiani, e l’effetto di- 


questo duplice movimento non è difficile a prevedersi. Vi 
è da temere che si faccia presto sentire con una diminu- 
zione delle nostre esportazioni in Italia ». 

Un anno è trascorso e si può esaminare, dietro i risul- 
tati dell’ esercizio della linea del Gottardo, se quei timori 
avevano o no qualche fondamento. 


Questi risultati dimostreranno innanzi tutto che i pro- 
motori dell’ opera non si erano ingannati nei loro calcoli, 
che molti avevano tacciato di esagerazione, 

Invero le previsioni del traffico erano state di 260,900 
viaggiatori e 390,000 tonnellate, di cui 159,000 di transito 
internazionale. Si era calcolato il prodotto dei viaggiatori 
e delle tonnellate sull’intiero percorso, e l’esperienza fatta 
durante un anno dimostra che la media del percorso delle 
merci è stato di 161 km., ciò che può già essere conside- 
rato per un risultato molto soddisfacente, la linea principale 
da Immensee a Chiasso non avendo che una lunghezza di 
232 km. 

È certo che la più gran parte delle merci trasportate è 
di merci di transito, quantunque il transito diretto ed ap- 
parente dalla Germania in Italia e viceversa per i sei primi 
mesi dell’esercizio della linea, sia di 43,182 tonnellate. 

Feco del resto i risultati di quest’esercizio, come si scor- 
gono per il periodo dal 1° luglio al 31 dicembre 1881, dai 
registri della Compagnia: 


533,605 viaggiatori, che rappresentano in prodotti a 
grande velocità fr. 2,360,869.94; 186,850 tonnellate di merci 
che rappresentano un prodotto di fr. 2,476.510.43; più 
franchi 459,007.03 di prodotti diversi. — Prodotti totali 
fr. 5,686,074.71 e fr. 22,5603.79 di prodotti chilometrici. 

D°altra parte, ecco i risultati por i sei primi mesi del 1883, 
Le cifre non sono ancora definitivamente controllate. 

Viaggiatori 430,800 che rappresentano in prodotti a 
grande velocità fr. 1,556,000. Merci 228,490 tonnellate che 
rappresentano a piccola velocità un valore di fr. 2,784,000. 
Prodotti totali: franchi 4,740,000. Prodotti chilometrici: 
fr. 17,819.55. 5 

Queste due tavole rappresentano il movimento e il pro- 
dotto della linea per il primo anno completo d’ esercizio, 

Si vede che il numero di tonnellate trasportate è supe- 
riore a 400,000 e che il prodotto chilometrico, quando i 
conti saranno definitivamente chiusi, raggiungerà circa i 
42 o 43,000 franchi. 

Non si può essere non colpiti constatandu un tale pro- 
dotto chilometrico dal primo anno d’esercizio. 

Se, d’altronde, si esamina come si è comportata la linea 
del Cenisio, che serve d’arteria principale alle esportazioni 
che sì funno, per via di terra, tra la Francia e I’Italia, si 
trova che, per l’anno 1832 questa linea ba subito una di- 
minuzione di prodotti di fr. 158,000, cioè per 133 km. 
esercitati, una perdita di 1,110 fr. per chilometro. 


Questa diminuzione si è molto accentuata durante l’eser- 
cizio corrente; noi vediamo, giusta i conti pubblicati dalla 
Compagnia delle ferrovie Parigi-Lione-Mediterraneo, che, 
nelle prime 30 settimane del 1883, la differenza in meno 
è sui prodotti di fr. 393,389, cioè una perdita del 10.47 Oo. 

Il prodotto chilometrico discende da fr. 28,258.92 a 
fr. 25,296.10; vi è una perdita di fr. 3,000 al chilometro 
per il peciodo dal 1° gennaio al 29 luglio. 


C degli interessi materiali 


Ma non è questa che la perdita visibile e tangibile; la 
perdita reale deve essere superiore a questa cifra, perocchè 
essa deve colpire anche le linee affluenti che apportano il 
traffico alla linea del Cenisio, ed a tale riguardo la Com- 
pagnia Parigi-Lione-Mediterraneo risentirà, per la prima, 
gli effetti della diminuzione delle nostre relazioni commer- 
ciali coll’Italia. 


Ciò non significa che la diminuzione di 393,389 franchi 
constatata nei prodotti della ferrovia del Cenisio debba es- 
sere, nella sua totalità, attribuita alla messa in es»rcizio 
della ferrovia del San Gottardo; ma si ammetterà che le è 
in gran parte dovuta, e che le diminuzioni di prodotti 
egualmente constatate sulle altre arterie affluenti, sono in 
parte egualmente la conseguenza della concorrenza che si 
è stabilita, per la nuova via, in modo estremamente attivo 
e vigoroso. 

Conviene cercare frattanto in quale quantità il transito 
delle merci dalla Germania in Italia è entrato nel movi- 
mento totale del traffico del Gottardo. Ecco, a tale propo- 
sito, a quali risultati si giunge coll’esame delle cifre del 
rapporto della Compagnia. 

Durante il primo periodo di sei mesi, dal 1° luglio al 
3ìÌ dicembre 1882, il transito attraverso la Svizzera, per 
il Gottardo, cioè le-rimesse dirette delle ferrovie germa- 
niche destinate all’Italia, senza rottura di carico, si elevano 
a 30,495 tonnellate. Ma bisogna considerare che questa 
cifra non potrebbe esprimere la somma totale delle merci 
inviate, per la via del Gottardo, dalla Germania in Italia. 
lodica solamente il transito diretto sotto il piombo della 
dogana. Vediamo invero, d’altra parte, che le ferrovie ger- 
maniche hanno rimesso alla Compagnia del Gottardo circa 
30,000 tonnellate di merci diverse, provenienti per la mas- 
sima parte dalle provincie renane, direzione di Colonia, 
d'Elberfeld ed anche d’Alsazia-Lorena, distretti i più ma- 
nifatturieri della Germania. Queste merci non hanno po- 
tuto essere certamente consumate nella loro totalità nelle 
provincie svizzere, toccate da:la linea del Gottardo, ed esse 


hanno dovuto essere oggetto di numerose rispedizioni in 
Italia. 


D'altronde, il transito diretto dall’Itaiia in Germania per 
i sei mesi trascorsi del ]° luglio al 831 dicembre 1882 
ascende a 12,694 tonnellate, ciò che dà la cifra di 43,189 
tonnellate più sopra citata. 

I conti e le statistiche della Compagnia non essendo 
ancora chiusi, per i sei primi mesi dell’anno corrente, è 
impossibile di determinare qual numero di tonnellate, sulle 
223,490, che sono state trasportate, durante quel periodo, 
dalla ferrovia del Gottardo, sono entrate in Italia. Ma dalle 
notizie raccolte si deduce che il numero è di molto supe- 
riore a quello che è accennato per il periodo dei sei primi 
mesi. 

Ne risulterebbe che, per il primo anno d’esercizio, la Ger- 
mania avrebbe spedito in Italia circa 80,000 tonnellate di 
merci per il Gottardo, senza pregiudizio di ciò che manda 
per il Brennero, il cui traffico non sembra abbia troppo 
sofferto dalla concorrenza. Si era supposto che le cifre ele= 
vatissime dci primi mesi d'esercizio del Gottardo dipen- 
dessero sovratutto da un’ interruzione momentanea delle 
comunicazioni per il Brennero, in causa delle inondazioni: 

La ripresa delle comunicazioni non ha fatto abbassare il 
traffico del Gottardo, poichè in gennaio, e specialmente in 
febbraio, constatiamo delle cifre più elevate e che ammon- 
tano, per quest'ultimo mese, a 49,000 tonnellate trasportate. 


Monitore delle 


Davanti a queste cifre si è tratti a ricercare le condi- 
zioni del nostro commercio di scambi coll’ Italia durante 
questo periodo e si constata che la nostra esportazione 
nella Penisola, che si era accresciuta di una trentina di 
milioni, dal 1380 al 188I, è dimiunwta, nel 1882, di 23 
milioni e mezzo nel commercio generale e di quasi 10 mi- 
lioni nel commercio speciale, come lo dimostrano le cifre 
seguenti: 


Commercio generale Commercio speciale 


1881 309,580.063 210,215,278 
1882 336,114,894 200 432,834 
Differ. in meno per ——-——— — —-———— 
il 18892, . 23,465,229 9,785,444 


Al contrario, il commercio di scambi della Germania 
coil'Italia si è accresciuto di 18 milioni di tranchi. Fsso è 
asceso da 66,497,000 franchi, cifra che raggiungeva nel 
1581, a 84,514,000 franchi nel 1882. Si può adungue dire 
che la Germania ha guadagnato sul mercato italiano ciò 
ehe la Francia vi ha perduto ed anche di più. 

Del resto l’ importazione germanica in Italia segue un 
cammino ascendente da parecchi anni. Essa non era che 
di 34,948,000 franchi nel 1880, e ora supera 84 milioni e 
mezzo. Pare che questo sia un sintomo non trascurabile. 
Non già che il traforo del Gottardo abbia prodotto da sè 
solo il risultato segnalato, ma è certo ehe ha contribuito 
e che è chiamato a contribuire potentemente, per l’avve- 
nire, allo sviluppo di questo movimento di scambi, che 
dobbiamo aspettarci che vada sempre più accentuandosi. 

Consultando la pubblicazione ufficiale del Ministero delle 
finanze d’Italia {Morimento commerciale del Regno d’ Italia, 
anno 1882), si vede che l’aumento dell’importazione ger- 
manica in Italia si porta su quasi tutte le grandi categorie 
dì merci. 

Esportazione dalla Germania in Italia 


1881 1882 

Spiriti, bevande, olii . . +. +. 1,510,000  1,755,000 
Derrate coloniali, droghe, tabacchi 8,743,000 9,350,000 
Prodotti chimici, medicinali, resine 2,363,000 4,851,000 
Colori, vernici, tinture. . . . . 3,437,000  $5,047,000 
Minerali, metalli e loro derivati, la- 

vori in ferro +. è»... +. + + 11,025,000 15,854,000 
Stoviglie, maioliche, vetrerie, cri- 

stalli, ecc. . +... . . . + 2,188,000  2,218,000 
Cereali, farine, paste ecc... . . . 1,960,000  3,690,000 
Prodotti diversi dell'industria . . (6,4059,000  7,734,000 


Si e colpiti da questi aumenti considerevoli, specie in pre- 
senza delle diminuzioni sulle nostre esportazioni di pro- 
dotti francesi. 

Se, escendo dalle grandi categorie, si entra nei partico- 
lari dei prodotti mandati dalla Germania in Italia, in con- 
correnza con i nostri, si trova che questa concorrenza si 
stabilisce su di un numero abbastanza grande di merci che 
la nostra industria aveva potuto fin qui fornire quasi esclu- 
sivamente a quel paese. 

Cosi mentre nel 1852 non abbiamo venduto all'Italia che 
6,271 tonnellate di zuccheri greggi, per un valore di 
8,763,000 fr., Ja Germania glie ne ha fornito 10,917 ton- 
nellate per uu valore di 6,191,000 fr. 

1 Germapici fanno anche dei grandi sforzi per toglierci 
il mercato dei tessuti. Già per la drapperia ed i tessuti di 
lana cardata, l’importazione germanica è giunta ad essere 
quasi al pari colla nostra (3,563,000 fr. contro fr. 3,930,C00). 

I lavori in legna, i panieri, la cartoleria, le pelletterie, 


Strade Ferrate 


i lavori in metallo, di provenienza germanica, cominciano 
a rivaleggiare con i nostri e la loro importazione in Italia 
arriva a cifre che si avvicinano di più in più a quelle della 
nostra esportazione francese. 

Per le macchine a vapore, le nostre spedizioni in Italia 
sono state di 3,131,000 fr. nel 1882 e l’ esportazione ger- 
manica di 3,073,000 fr. 1 carboni, grazie a tariffe molto 
ridotte, vi giungono in masse considerevoli, poichè la 
Germania ne ha fornito all'Italia per fr. 5,281,000, mentre 
ta Fruncia non ne ba mandato che per fr. 3,732,000. Questo 
movimento dei carboni dalla Germania in Italia si è ancora 
accentuato verso la fine del 1882 e nci primi mesi del- 
l’anno corrente, grazie alle tariffe di favore e si può dire 
che la Germania comincia a inondare l’ Italia dei suoi car- 
boni di terra, giusta il voto della Camera di commercio 
di Francoforte sul Meno. 


{ Continua’. 


NUOVE ESPERIENZE SUI FRENI CONTINUI 


Sviamento sulla linea Genova-Ventimiglia, 


Le esperienze comparative fatte ultimamente fra diversi 
sistemi di freni continuì sulle ferrovie dello Stato francese 
diedero i seguenti risultati: 

Dal lato della chiusura, il più rapido è il freno e!cttrico 
Achard. Viene in seguito il freno ad aria compressa We- 
stinghouse; poi quello Wenger e per ultimo il freno Smith- 
Hardy. 

Come distanza percorsa prima di arrestarsi, i detti freni 
si trovano nel seguente ordine: Westinghouse, Achard, 
Wenger ed Hardy; cioè il treno si fermò ad una distanza 
più breve di tutte quando era munito del freno Westin- 
ghouse, e più lunga col freno Hardy. 

Come sforzo effetlivo esercitato dai freni abbiamo che 


il freno Westinghouse esercitò uno sforzo del 15.9 Oo J:332 
» Achard » » » 145 » [32 
» Weugor » » » 134 » ni 
» Smith-Hardy » . » 121 » |?£ 


Per ultimo, riguardo al tempo impiegato per schiudere 
di muovo i freni, si ebbe che il freno Wenger fu il più 
lento di tutti, poi venne il freno Smith-Hardy, indi il 
Westinghouse, e per ultimo il freno elettrico. 

La maggior lentezza del freno Smith-Hardy nello schiu- 
dere i ceppi è dovuta al fatto che l'aria per riempiere di 
nuovo tutti i cilindri deve percorrere tutta la condotta del 
freno. Questa circostanza fu causa di rottura del treno fin 
dalle prime esperienze fatte. Essendosi fermato il treno in 
piena linea, e poi ripreso immediatamente il viaggio, i 
veicoli in coda non ebbero tempo di aprire i loro ceppi, 
e quindi opposero una forte resistenza all’incamminamento 
del treno, causando la rottura dei ganci d’ attacco e l’ab- 
bandobo in piena linca di una parte del treno, della cui 
mancanza non si accorse il macchinista, perchè era di notte 
e perchè il freno nor era autotaatico. 

Un fatto recente avvenuto nelle ferrovie dell’Alta Italia, 
sulla linea Ventimiglia Genova, vale a dimostrare l'utilità 
dei freni continui, massime ci quelli la cui azione è assai 
rapida e potente. 

Ii © corrente, in seguito al fcrte vento che solffiava sul 


litorale ligure, alcuni tavoloni di un ponte vicino ad Al- 
benga si rovesciarono sulle rotaie. Il treno 224, trainato 
da una macchina con avantreno girevole, battendo contro 
quest'ostacolo, deviò nelle due prime ruote del carrello; ma 
il macchinista. accortosi immediatamente del fatto, applicò 
tosto il freno ad aria compressa, ed in pochi metri tutto 
il treno si arrestò, noncstanie non tutte le carrozze che 
entravano A formare quel treno fossero munite di freno 
continuo. Se .il freno continuo non vi fosse stato, una di- 
egrozia sarebbe certamente avvenuta. Ed il freno doveva 
esser: pronto e potente, come è appunto il Westinghouse, 
perchè si trattava di un deviamento su di un ponte in 
ferro, ove, se ls: ruote non rimanevano vicine elle travi 
longitudinali sul'e quali poggiano le ruotaie, esse sarebbero 
affondate con pericolo gravissimo pel treno intero e pel 
ponte stessc. 

Questo fattu merita tutta l’attenzione per parte delle 
Amministrazioni ferroviarie. 


L'ESPOSIZIONE NAZIONALE SVIZZERA 


DI ZURIGO 


(Continuasione, — Vedi nuinero 48. 


Trasporti sulle strade ferrate — La Svizzera possiede 
un’ estesa rete di strade ferrate, le quali, per la vatura 
accidentale del suolo, presentano le difiicoltà più gravi 
che mai siensi potute incontrare sia nella costruzione che 
nell’ esercizio. 

Uno studio delle ferrovie svizzere sarebbe interessantis- 
simo ed assai istruttivo, massime dal lato della costru- 
zione. In nessun’altro paese, forse, non si ebbe a lottare 
come in Svizzera, contre gli ostacoli posti dalla natura 
allo sviluppo delle ferrovie; quindi vediamo grandiose 
arginature, costosissime difese contro le frane e le valanghe, 
gallerie lunghe e tortuose, ponti e viadotti che attraver- 
sano vallate ad altezze che superano fino gli 80 metri 
sul fovdo, pendenze che vanno fino al 320 0jog, etc. etc. 

Nou essendo nostro intendimento di far qui tale studio, 
ci limiteremo ad alcuni cenni statistici più interessanti e 
faremo una rassegna di quel che eravi di più notevole 
esposto alla Mostra di Zurigo. 


Dati statistici. — La Svizzera incominciò ad essere 
dotata di strade ferrate nel 1847 e si fu la linea « Zu- 
rigo-Baden » la prima aperta al traffico. Oggidì essa 
conta 2714,3 kilom. in esercizio, corrispondenti a 9,969 
per ogni 1060 abitanti ed a 65,5 per ogni 1fì00 kilom. 
quadrati di suolo. 

Dai dati etatistici numerosissimi esposti dalle diverse 
ferrovie, deducesi che nella Svizzera sonvi nove Società 
per le ferrovie ordinarie, cioè: 


S. O. (Suisse occidental) 

N. O. B. (Nord-Ost-Bahn) 

I. B. L. (Iura-Bern-Luzern-Bahn) 

S. C. B. (Schweizerische-Central-Buhn) 
V. S. B. (Vereinigte-Schweizer-Bahn) 
G., B. (Gotthard-Bahn) 

T. T. B. (T6sstlalbahn) 

E. B. (Emmentbaler-Bahn) 

W. E. B. (Wiidensweil-Einsiedeln-Bahu) 


Oltre queste sonvi le seguenti ferrovie speciali, per 
pendenza eccezionali, e perchè fanno servizio solo nella 
buona stagione. Nel quadro che segue oltre la pendenza 


massima superata da oguuna di queste ferrovie speciali ! 


e degli interessi materiali 


———_mt—mP——_____m——rt——>€ estsanuen o — 0/2. 


indichiamo il sistema di trazione ed il peso delle ruotaie 
per metro corrente. 


PESO 
DENOMINAZIONE | SISTEMA | LUNGHEZZA | PENDENZA | dello 
: di massima rotaie 
DELLA LINEA trazione | della linea | della linea [per metro 
corrente 
kil. 
Appenzeller- Bahn . .| ordinaria 14,700 33 Ono | 25 chilog. 
ridutta 
Art-Rigi- Bahn , con 11.600 200 id. 19,5 
dentiera 
centrale i 
Aarg-Unz.Seethalbahn .| ordinaria 42.000 do id. 25.1 
Rigi-Scheilegg-Bahn . + id. 67060 50 id. 3.7 
Uetliberzbahno o. . è. è. id. 9.100 70 id, 30 
Vitznau-kigibahn . » .| con dant. 6.90) 250 id. 16,4 
centrale 
Widènsweil-Eingiedolnbahn| ordinaria 16.600 50 id, 37 
Liesthal. Waltenburgbahu . id. 13,800 30 il. 15 
Rorschach-lleidenbaun . con 5,500) 90 il. Lui 
dentiera 14,200 4) id, 
Losanna-Fchalleas .| ordinaria 
Seilbahn-Giessbach .{ con corde 0.300 320 id, _ 
Ouchy-Losanna . +. + + ùl, 1.000 116 id, _ 


Le ferrovie svizzere del sistema ordinario ed a scarta- 
mento normale possegguno €596 » locomotive, alle quali 
fecero fare nel 1882 una percorrenza media di 26743 km. 
La massima percorrenza annua della locomotiva si ebbe 
nella Suisse occidental con 30,000 km., mentre la minima 
si fu di km. 16,700 nella \iidensweil Einsicdelnbahn. 

Il materiale da merci conta 8692 carri, colla portata 
complessiva di 88,950 tonnellate. La ferrovia più ricca di 
vagoni è la N. O, B. che ne ha 258, mentre la più po- 
vera è la W. E. B. che nè ha soli 16. 

Le vetture sono 1881 del sistema americano, così dif- 
fuso in Svizzera e 233 del sistema inglese. I posti di- 
eponibili di tutte queste carrozze è di 4078 di I classe, 
21495 di II e 46217 di III. 

Il maggior numero di carrozze del tipo inglese per non 
dire la quasi totalità è posseduto dalla Suisse occidental 


‘ che ne ha 228 mentre gli altri 5 sono posseduti dalla 


Iura-Bern-Luzern-Bahn. (1) 

Pel servizio delle macchine è ammesso che il turno più 
lungo è di 16 ore al giorno con una percorrenza massima 
di 270 kilom. 

Il traffico del 188] si fu di 21,861,7 
di 5,683,749 tonnellate di merci. 

Questi e diversi altri dati statistici abbiamo dedotto 
dalle pubblicazioni esposte a Zurigo, e fra le altre citeremo 
le seguenti: 


IL’ exploitation des chemins de fer suisses du 1872 au 
1882 par R. Abt. 

Graphisch-statisticher Atlas iiber di Entwicklung, der 
Bau und Betrieb der Schiveiz Eisenbahner (Normolbalnen). 
Questa pubblicazione fatta in nome delle diverse Ammi- 
nistrazioni ferroviarie dalla Nord Ost Bahn, è assai inte- 
ressante pel modo ingegnoso con cui sono disposti i quadri 
grafici rappresentanti i diversi dati statistici. 

Darstellung iiber den Betrieb der Schieizerischen Eisca- 
bahnen del Dipartimento per le Poste e ferrovie di Berna. 

L’ Unitè lecnique des chemins de fer espose in diversi 
quadri grafici il risultato delle Conferenze internazionali 
che ebbero luogo a Berna nel 1882 sull’ unificazione del 
materiale ferroviario in servizio cumulativo. 


5 viaggiatori e 


* 
* * 
Diciamo ora degli altri oggetti esposti a Zurigo con- 
cernenti le ferrovie e specialmente del A/ateriale fisso, 
celle Zocomotite e dei teicoli. 


(1) Questi dati statistici sono pel 1882, quindi non vi è com- 
preso il materiale del nuovo tipo acquistato dalla Gotthardbahn 
e nel quale si volle ottenere l’ indipendenza degli scomparti- 
menti, secondo il sistema inglese, pur lasciando i’ intercomu- 
nicazione. Ciò per mezzo di un corridoio laterale che corre 
per un tratto della lunghezza dolla vettura, 


Materiale fisso. — La ferrovia del Sempione (Com- 
pagnie des chemins de fer de la Suisse occidentale et du 
Simplon d Losanne) espose, oltre ai disersi progetti per 
la traversata del Sempione, anche un’album del suo ma- 
teriale fisso, 

La ferrovia d'Emmenthal (Zimnmenthalbaln gesellscha/l) 
espose un' album simile. 

Lo stesso fece, in modo molto vasto la (Gotthardbaha, 
che espose pure un modello dei suoì scambi doppi, ma- 
novrati da un sol punto. 


Le Vercinigte Schivcicerbahnen esposero un bellissimo 
modello di scambio inglese fatto compietamente con rotaie 
con punte di cuore enche di rota:e. Questo modello è 
degno di essere studiato per la sua semplicità e perchè 
evita l'uso dei cuori d'acciaio. 

L'Ispettorato tecnico delle ferrovie svizzere espose l’ap- 
parecchio di DurpindélZer, col quale percorrendo con un 
carretto un dato biuario sì possono riscontrare, segnate 
su di una striscia di carta che svolgesi in modo coutinuo 
le differenze che per caso verificavsì nello scartan:ento 
delle ruota!c. 

Le ferrovie speciali As0-Pigibala e Vitznau-Bigibaha 
esposero due modelli in grandezza naturale dell'armamento 
Impiegato nelle loro linee, e del meccanismo motore. La 
forma di queste parti è ormai tanto nota che noi ci pos- 
siamo dispensare dal parlarne, 

Troviumo poi esposto in disegno ed in natura un me- 
todo per assicurare le ruotaie alle traversine in ferro. 
(Schienenbefestinguig auf ciscrnen Querschirellen). 

Esso consta di un arpione ricurvo alla parte inferiore 
per la quale penctra in un foro oblungo praticato nel 
piano di posa della traversa. L'arpione penetra in uva 
rosetta ottagonale che ha un foro eccentrico per ricevere 
il gambo diritto dell’ arpione. Con questa disposizione si 
può ottenere una maggiore o minore distanza dal furo al 
lato della rosetta ottagona che deve trovarsi a coutatto 
colia base della rotaia. L'arpione, nella parte del gambo 
che sporge dalla rosetta, ha uu foro per ricevere una 
chiavetta, la quale assicura in pari teimpo la rotaia alla 
traversa. 

Oltre le ferrovie propriamente dette erano rappresentate 
all'Esposizione di Zurigo anche quelle provvisorie per la- 
vori di sterro o per uso dell'agricoltura. 

Noi conosciamo diversi sistemi di tali ferrovie, dette 
anche portatili. Si ha infatti il sistema di Decaurille di 
Petit Bourg, con traversa rigonfia nel mezzo e rotaie as- 
sicurate cou tre chiodi per ogni traversa. 

Il sistema aupier di Parigi con traverse di ferro piatto 
che si ripiegano alle estremità per ricevere la base delle 
rotaie da una parte, mentre dall'altra vi ha un pezzo di 
riporto che assicura la rotaia, ed è alla sua volta fissato 
alla traversa da un chiodo. 

Il sistema Swc di Parigi con traverse piatte e rotaia 
assicuruta con tre chiodi. 


Il sistema A/00ler e Bliwn di Berlino con traverse piatte 
e rotaie assicurate da soli due chiodi. 

Il sistema Do/berg di Restock, che ha pur le traverse 
piatte, ma un solo chicdo per ogni rotaia. In questo si- 
stema il chiodo passa verticalmente attraverso il gambo 
della rotaia. 


Il sistema dAcXille Legrand di Mors (Belgio), con tra- 
versa ad % rovesciato e traversn assicurata con un pezzo 
di riporto inchiodato alla traversa da un solo chiodo, 

Il sistema esposto u Zurigo e dovuto ad OceZ/er el 
Zschohe di Wildegg differisce dai precedenti nella forma 
della traversa e nel modo di assicurare la rotaia. La tra- 
versa è fatta ad 72 ove le gambe sono semplici nervature 
ottenute col laminatoio: le nervature sovo rivolte verso 
terra. Le rotaie sono poi assicurate con quattro chiudi per 
ogni traversa, il che costituisce una maggior solidità in 
confronto dei sistemi precedenti. 

La stessa Ditta espose scambi, piattaforme girevoli e 
vagoncini adatti per questo genere di ferrovie, 


Monitorc delle Strade Ferrate 


Nel ramo del materiale fisso possiamo anche compren- 
dere i pesi a bilico delle Stazioni, e di essi eravi un bel- 
lissimo esemplare semplice ed assai solido, esposto dalla 
Ditta Ammann-Seiler di Ermantingen. 

(Continua). 
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Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


In questi ultimi giorni ritornò in campo la grave 
questione degli scali marittimi di Genova, dove si 
ebbe a deplorare la mancanza dei vagoni. Dobbiamo 
ancora una volta ripetere che non si tratta di man- 
canza di vagoni, ma assolutamente di insufficienza di 
spazii nelle diverse località, come S. Pier d’ Arena, 
Genova P. P. e San Benigno, Infatti il numero dei 
vagoni che sono diretti giornalmente a Genova e San 
Benigno con merce d'imbarco è tale che nelle lelloie 
non si possono scaricare, tanto più che il Commercio il 
quale, o non ha l'imbarco pronto, o non può imbar- 
care pel caltivo tempo, non ritira subito la merce. 
Ne risulta pertanto che S. Pier d'Arena deve tralte- 
nere i vagoni carichi destinati a Genova e San Benigno, 
perchè cola non possono essere ricevuti: quindi a 
S. Pier d'Arena un ingombro tale da non poter più, 
anche avendo i vagoni, manovrare per spedirli ai di- 
versi scali. Aggiungasi che a San Benigno, quando i 
binarii sono pieni di vagoni carichi e chie non s_ sca- 
ricano, non si possono disporre pel carico dal Imare 
quelli vuoti, e così rimangono inutilizzati gli uni e 
gli altri. Tutto ciò produce le grandi diflicoltà del 
servizio, che si riversano su tutte le Stazioni limitrofe 
cd anche sulle grandi, come Novi, Alessandria, Vo- 
ghera ccc. 

Questo deplorevole stato di cose in certe epoche 
dell'anno si € sempre avverato e si riprodurra fino 
a tanto che non si provvedera al tanlo invocato am- 
pliamento degli spazii, dei binarii e magazzini, in re- 
lazione all’ aumento straordinario del traffico, quale 
fortunatamente si è manifestato in questo anno. 

>< 

Nella tornata della Camera del 10 corrente 1 ona- 
revole ministro dei lavori pubblici, presentò i progetti 
di legge per la proroga dell'esercizio provvisorio 
governativo delle ferrovie dell'Alta Italia e Romane, 
e per l'autorizzazione delle spese in conto capitale 
delle ferrovie in esercizio di proprietà dello Stato, 
dal gennaio al giugno 1884. 

>< 

Ci informano da Genova che gli studii della ferrovia 
Genova-Ovada-Asti, affidati all’ egregio comm. Giam- 
bastiani, prenderanno fra breve un energico impulso, 
imperocche coi primi del nuovo anno sarà possibile 
di applicare agli studi stessi una parte del personale 
che si rendera disponibile dalla Novara-Pino. 

La linea Genova-Asti fu divisa, per gli studii, in 
quattro sezioni, cioe: 


1. Genova-Masone . . . . . +. . chilom. 25 
2. Masone-Ovada-Molaro . /.... » 20 
3. Molaro-Acqui-Nizza Monferrato . . » 30) 
4. Nizza Monferrato-Acqui . . 0.» 22 

Totale lunghezza della linca chilom. 07 
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J stato presentato al Ministero dei lavori pubblici 
il progetto di appalto del tronco di ferrovia da Me- 
rone-Pontenuovo ad Oggiono della ferrovia Lecco- 
Como. 

Questo tronco di ferrovia avrà la langhezza di metri 
9,700, ed importerà la spesa complessiva di live 
1,660,000. 

Intorno al relativo progetto tecnico procureremo di 
dare nel prossimo numero del Monilore parlicolareg- 
giate informazioni. 

>< 


Sappiamo che la Camera di commercio ed arti di 
reggio Calabria, lamentando vivamente la depressione 
che si va verificando da qualche tempo nel commercio 
degli agrumi, ha instato presso il Governo affinché 
siano presi provvedimenti atti a combattere il danno 
grandissimo che da ciò deriva al nostri centri  pro- 
duttori di tale merce. 

Invoca perciò delle agevolazioni di tariffa per Te 
esportazioni di agrumi, onde rendere possibile l'invio 
diretto di essi sui principali mercati dell’ Europa 
centrale. 

La predetta Camera fa inoltre raccomandazione viva 
al Governo perchè sia al più presto accolta la pro- 
posta della Ditta Cirio pel trasporto dei liquidi in 
vagoni speciali, accordando la relativa tariffa a tutl 
gli utenti di silfatti vagoni. 

Da quest'ultimo provvedimento la Camera di Reggio 
sì ripromeltte un grande beneficio, segnatamente pei 


piccoli produttori di olio e di vino di quella provincia. 


>< 


Ci risulta che al Ministero dei lavori pubblici sono 
giunte dagli Uffici del Genio civile, dalle Prefetture 
e doi Commissariati per l'esercizio delle Strade fer- 
rate le informazioni loro richieste intorno alla circo- 
lazione delle locomotive stradali e dei tramways mossi 
dal vapore o da altra forza motrice, informazioni da 
servire per la compilazione del regolamento che dovrà 
fissore le norme comuni per la circolazione in tutto 
il regno di tali locomotive. 


>< 


L'on. Genala, ministro dei lavori pubblici, nella 
seduta di ieri della Camera dei deputali, ha presen- 
tato la relazione sull'andamento dell’ Amministrazione 
delle Ferrovie dell’ Alta Italia nel 1882. 


>< 


Nella stessa seduta l'on. Ministro, rispondendo ad 
una interrogazione dell’ on. Di San Donato, disse es- 
sere indispensabile il ritardo nella presentazione del 
progetto per la linea direttissima Roma-Napoli, il Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici non essendosi an- 
cora pronunziato sui diversi tracciati, fra i quali vi 
è grande differenza di spesa. 

>< 


Il Consiglio di Amministrazione delle Strade ferrate 
Romane nella sua seduta del 27 p. p. novembre ha 
approvata una proposta della Direzione dell’ esercizio 
per modificazione della tariffa interna relativa al tras- 
porto del cemento, allo scopo di aiutare per quanto 
possibile l’ industria nazionale e vincere la concor- 
renza della fabbricazione estera. 

La modificazione proposta sarebbe quella che al 
cemento spedito a boma, da stazioni delle ferrovie 


e degli interessi materiali 807 


Romane, sia applicata la tariffa comune n. 4 in vi- 
gore pel servizio cumulativo fra le ferrovie Romane, 
dell’ Alta Italia e Meridionali, sempre quando però la 
merce percorra non meno di 300 chilom. o paghi 
per una tale percorrenza. 


>< 


L’ Amministrazione delle predette ferrovie ha ras- 
segnato al Ministero dei lavori pubblici per la sua 
sanzione una proposta della Direzione generale di 
quelle ferrovie, già ammessa dal Consiglio di Ammi- 
nistrazione, relativa ad alcune modificazioni introdotte 
nella convenzione col Municipio di Napoli per la fer- 
rovia di collegamento di quella stazione ferroviaria 
col porto, ed alla approvazione di un aumento delle 
relative spese, di L. 59,300. 


>< 


Nella sua adunanza del 6 corrente il Consiglio di 
Amministrazione della Strade ferrate Meridionali ha 
autorizzato la Direzione generale di quelle ferrovie a 
divenire colla Ditta Itaggio di Genova alla stipulazione 
di un contratto relativo allo impianto in Ancona di 
un nuovo stabilimento per la fabbricazione di malto- 
pelle di carbone, in sostituzione dell’ attuale fabbrica 
esistente nella stazione di quella città. 


>< 


La Presidenza del Consorzio per la ferrovia inter- 
provinciale Palermo-Marsala-Trapani ha fatto nuova 
isfanza al IR. Governo perchè provveda al più presto 
possibile alla bramata riforma dell'orario dei treni di 
quella linea, tenendo conto del voto da essa già ma- 
nifestato nel luglio scorso perchè fra i diversi orari 
in discussione sia data la preferenza, salvo qualche 
lieve modificazione, a quello ultimo proposto dalla 
Società concessionaria della linea. 


eo 


Riceviamo notizia da Siracusa che un primo pro- 
setto di appalto per la linea da Siracusa a Licata 
(a partire da Licata) sara presentato al Ministero dci 
lavori pubblici, da quell’ ufficio tecnico governativo, 
entro il mese di gennaio prossimo. 

Detto progetto comprenderà il tronco da Licata a 
Falconara della lunghezza di circa 11 chilometri. 


> 


La Presidenza del Consorzio per la ferrovia Umbro- 
Aretina (Arezzo-Fossalo) lia studiato e sottoposto per 
approvazione al Ministero dei lavori pubblici un pro- 
gelto di variante al progetto approvato, pel tronco 
Abbadia dei Camaldoli-Serra Partuccci, per una estesa 
cioè di m. 5,950. 

Colla proposta variante, oltre al migliorare sensi- 
bilmente la planimetria e Vallimetria della linea, si 
evita lo scavo di profonde trincec in terreni lavinosi. 


>Deu 


Ci scrivono da Como che quella Deputazione pro- 
vinciale ha rivolto istanze al Ministero dei lavori 
pubblici affinché voglia disporre che si facciano gli 
studi di dettaglio non solo fra Lecco e Pontenuovo, 
ma anche sull'altro tronco da Como a Cantu e Pon- 
tenuovo, della linea Lecco-Como. 


><a 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell’ Alla 
Italia ha rassegnato per approvazione al Ministero 
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dei lavori pubblici il progetto dei lavori di amplia- 
mento da eseguirsi nella stazione di Carmagnola, in 
dipendenza dell'innesto in quella stazione della nuova 
ferrovia Bra-Carmagnola. La spesa all'uopo preventi- 
vala ammonta a L. 198,000, 


>< 
L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alla 


Italia ha sottoposto alla definitiva approvazione del ; 


Ministero dei lavori pubblici, la convenzione da essa 
stipulata colla Ditta Giuseppe e Cesare Mangili pel 
servizio cumulativo fra le predette ferrovie e la Na- 
vigazione sul Lago Maggiore. 


>< 


Per la ferrovia da Bricherasio a Barge è stato sol- 
toposto alla superiore approvazione il progetto di 
appalto per la posa del binario e degli scambi della 
linea. L'appalto comprende la fornitura delle traverse 
e dei traversoni pegli scambi e crociamenti. Le tra- 
verse occorrenti sono in tutto 16,700 e le medesime 
hanno le seguenti dimensioni: lunghezza metri 2.00 
larghezza 0.20, spessore 0.19. La spesa preventivata 
di appalto ammonta a L. 150,000. 


>< 


Ci scrivono da Cunco che durante lo scorso mese 
di novembre i lavori di costruzione della linca da 
Fossano a Ceva per Mondovi hanno progredito con 
lodevole attività impiegando un numero medio gior- 
naliero di 210 operai. Nel mese stesso continuarono 
le provviste pell'armamento della strada, delle quali 
se ne trova una discrela quantità a pic d'opera. 

>< 


La Giunta. municipale di Cossato ha presentato a 
S. E. il Ministro dei lavori pubblici un ricorso perché 
sia trovato modo di superare l'opposizione che dal 
Comune di Andorno viene frapposta all'esecuzione 
della linea Cossato-Strona e Biella-Sagliano Micca, 
giusta il progetto presentato dalla Società concessio- 
naria, non essendo giusto che per le difficolta solle- 
vale da un solo Comune, tanti altri vengano a soffrire 
nei loro più vitali interessi. 

In via subordinata il predetto Municipio insta af- 
finchè si provveda almeno alla costruzione del tronco 
da Cossato a Strona, il quale non ha alcun legame 
con quello di Andorno. 

>< 


In prossime conferenze da tenersi fra i rappresen- 
tanti delle tre principali Amministrazioni ferroviarie 
saranno esaminate le nuove istruzioni date dal Go- 
verno austriaco circa la chiusura dei carri per le 
esigenze del servizio doganale e le proposte per la 
chiusura uniforme delle carrozze. 


>< 


Sappiamo che il Consiglio d'amministrazione delle 
Strade Ferrate dell'Alta Italia ha approvata la Con- 
venzione da stipularsi col sig. Stefano Lagorara per 
Il servizio delle manovre del carico e scarico delle 
merci dai magazzini riservati alla ferrovia ai vagoni, 
e viceversa, sulle calate di S. Limbania a Genova. 


—< 


Lo stesso Consiglio ha approvato gli accordi presi 
nelle Conferenze tenute in Torino fra i rappresentanti 
della rete ferroviaria ed il Comitato esecutivo per 


| 
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stabilire le diverse facilitazioni di viaggio e trasporti 
merci in occasione dell'Esposizione generale di Torino. 


>< 


Il prelodato Consiglio ha concesso alla Società della 
tramvia Bologna-Bazzaro di attraversare la ferrovia 
Bologna-Firenze. 

>< 


Fra il Comune di Milano e l'Amministrazione delle 
strade ferrate dell'Alta Italia venne steso il verbale 
per delimitazione di proprietà e sistemazione del 
deflusso di acque presso lo scalo di Porta Garibaldi. 


>< Ù 


L'amministrazione delle strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha approvato il contratto colla ditta Fracassi 
Paolo per la costruzione del fabbricato passaggeri 
della stazione di Calolzio. 


<< 


AIY ultimo momento riceviamo la relazione della 
Commissione, nominata dal Ministro dei lavori pub- 
blici con decreto 15 settembre 1883, per le prescri- 
zioni edilizie dell'isola d'Ischia. L’elaborata relazione 
e degli egregi ingegneri Giordano e tomotto. Man- 
candoci ora il tempo e lo spazio, ne riparleremo 
prossimamente. 


>< 


L'Amministraziove delie Ferrovie Meridionali ha rasse- 
gnato per approvazione al Ministero dei lavori pubblici 
le seguenti proposte: 


1. Per la esecuzione di lavori di consolidamento e di 
sistemazione definitiva del rilevato Favarotta, al chilo- 
metro 171, della linea Catania-Licata, pei quali è preven- 
tivata la spesa totale di lire 225,000 ; 

2. Per la ricostruzione della pila verso Taranto del 
ponte sul torrente Carreri, stata distrutta dalla piena del- 
l'8 ottobre 1881, lungo il tronco Catanzaro-Reggio. La 
spesa per una tale ricostruzione è preventivata in lire 
90,000; 

3. Per la costruzione di due case cantoniere doppie 
lungo la linea Messina-Siracusa, in sostituzione di due 
caselli semplici, per cui è presunta la spesa di L. 21,700. 


>< 


Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni: 


Ha approvato la spesa di L. 15,000 per acquisto a trat- 
tativa privata dalla Compagnia dei freni a vuoto di Vienna 
ci da apparecchi completi per veicoli con freno sistema 

ardy. 

Idem di L. 26,850 per riparazioni da farsi alla locomo- 
tiva Casarsa e relativo tender. 

Idem di L. 27,345 idem alla locomotiva Caraccio e re- 
lativo tender. 

Idem di L. 27,468 idem alla locomotiva Ze Alellezet e 
relativo tender, 

Approvò la Convenzione per noleggio dalla Ditta F. 
Cirio di 509 copertoni da carri merci. 

Idem la spesa di L. 29,055 per riparazione alla luco- 
motiva l'Arc e tender. 

Idem di L. 24,060 idem alla locomotiva Zornigo e tender. 

Su di L. 28,320 idem alla locomotiva A. Nespucci e 
tender. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Ascolìi-San Benedetto — L'incanto 
del 1° dicembre essendo andato deserto, si addiverrà il 22 
corr. presso la Prefettura di Ascoli-Piceno, alla seconda 
asta per |’ appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione di una stazione nella località detta di Porto 
Ascoli, alla diramazione della ferrovia Ascoli-San Benc- 
detto colla litorale adriatica Ancona-Brindisi, escluse le 
espropriazioni stabili e la provvista e posa in opera del- 
IP armamento, del relativo inghiziameoto e del materiale 
fisso, per la presunta somma, soggetta a ribasso d' asta, 
di L 60,200. 

1 lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
sci dal giorno in cui se pe intraprenderà la consegna. 

La cuuzione provvisoria è fissata in L. 4800, ed iu lire 
8050 quella definitiva. 

Il termine utile per presentare offerte di ribasso resta 
stabilito a giorni 15, successivi slla data dell'avviso di 
seguito deliberamento. 


ferrovia Taranto-Brindisi — Essendo andato 
deserto l’ appalto del 28 novembre, il 19 dicembre innanzi 
alla Prefettura di Lecce avranuo nuovamente luogo gl’ in- 
canti per la fornitura di scambi per binari armati con ro- 
taie d'acciaio del sistema Vignolies, da servire per le sta- 
zioni della linea Turinto-Brindisi, nonchè la provvista del 
materiale fisso occorrente, divisa in due lotti. I. Scambi 
semplici a cruciamenti con cuore capovoi!gibile in acciaio 
fuso n. 28; importo L. 26,000; deposito provvisorio L. 2800; 
definitivo L. 2600. II. N. © bilancie a ponte per pesaro va- 
goni della pcrtata di tonnellate 20. N. 6 grue da pesi della 
portata di tonnellate ©; n. 2 vasche rettangolari io ferro 
per fornitori; n. 2 grue idrauliche a collo girevole; n. 1 
inacchina a vapore con pompa; n. 14 segnali a distanza a 
disco girevole. Importo l.. 52,450. Deposito provvisorio lire 
2000; definitivo L. 3300. Consegna del 1° lotto: n. 8 scambi 
entro 4 mesi; 16 entro maggio 1884; del 2° lotto, parte 
entro 4 mesi, parte entro maggio 1884, e parte entro set- 
tembre 1885. Luoghi di consegna: Taranto e Brindisi. 


Ferrovia Benevento-Avellino. — Per la diser- 
zione del l.o incanto, il 29 corr. presso il Ministero dei 
lavori pubblici e la Prefettura di Avellino si terrà una se- 
conda asta per l'appalto delle opere e pruvviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della ferrovia Benevento-A vel- 
lino, compreso fra Plata ed Altavilla Irpina, dalla lunghezza 
di m. 8,757.57, dell’importo di L. 4,219,000. La cauzione 
provvisoria è di L. 130,000; la definitiva di L. 260.000; 
la consegna entro mesi 72. I fatali scadono 15 giorni dopo 
l'avviso di seguito deliberamento. 


Ferrovia Novara-Varallo. — Essendo andato 
deserto il l.0 incanto, il 29 dicembra presso il Ministero 
dei lavori pubblici e la Prefettura di Novara si terrà nuo- 
vamente l’asta per l'appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco della ferrovia Novara- 
Varallo, compreso fra Borgosesia e Varal!o, della lunzhezza 
di m. 10,263 30, dell'importo di L. 2,020,000 La cauzione 
provvisoria è fissata in L. 75,000; la definitiva in L. 150 
mila; la consegna entro 36 mesi. I futati scadono 13 giorni 
dopo l’avviso di seguito deliberamento. 


l'errovia Viterbo-Sttigliano — L'appalto dal 6 
dicembre per opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco della ferrovia Viterbo-Attigliano, compreso fra 
Grotte e Montefiascone, dell’importo di L. 791,000 andò 
deserto al Ministero dei lavori pubblici. 


Ferrovia Chivasso Casale. — L'appalto del 6 
dicembre per opere e provviste occorrenti al primo tronco 
della ferrovia Chivasso-Casale, dell'importo di L. 1,000,000 
andò deserto tanto al Ministero dei luvori pubblici che alla 
Pretettura di Torino. 


Ferrovia Terracina-Velletri. Il 6 corrente si 
sono recati al Ministero dei lavori pubblici i quattro de- 
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putati del II° collegio di Roma, on. Menotti Garibaldi, 
Baccelli Augusto, Ferri e Giovagnoli, per raccomandare la 
causa della linea Terracina-Velletri. 

I deputati accompagnavano i sindaci di Velletri cav. No- 
velli, di Sezza sig. Fasci, di Terrncina sig. Lepri, di Ser-" 
moneta sig. Berardi ed il consigliere provinciale pel man- 
damento di Cori conte Cahen. 

In assenza del ministro Gena!a, la Commissione predetta 
esponeva al segretario generale on. Correale i desideri e 
i bisogni delle popolazioni da loro rappresentate. 

E il comm. Correale assicurava, in risposta, che, appena 
data l’ ultima mano entro brevissimo termine al progetto 
per la direttissima Roma-Napoli, si sarebbero iniziati € 
sollecitamente condotti a fine gli studi per la congiunzione 
Terracina-Velletri. | 


Treno speciale settimanale fra Londra e 
Etema — La Direzione dell’ Esercizio delle Ferrovie del- 
l' Alta Italia ha pubblicato un avviso contenente le norme 
intorno all’ attivazione del trenn di lusso settimanale fra 
Roma e Londra, di cui ci siamo occupati nelle Informa- 
zioni dell’ ultimo nostro numero. L’ avviso dice che in se- 
guito ad accordi intervenuti fra |’ Amministraziono del- 
}’ Alta Italia, fe Ferrovie Romane e quelle Francesi (P. L. 
M. e del Nord) a cominciare dall’,8 corrente mese si è at- 
tivato in via d'esperimento un treno speriale settimanale 
fra Londra e Roms, via Calais-Parigi-Marsiglia-Nizza- 
Genovn-Pisa, composto fra Calais e Roma di sola vetture 
a letti (SZeeping Cars) e di un vagon-salon-vrestaurant. Il treno 
parte da Londra alle 10 ant. di ciascun sabato, giunge 2 
Parigi alle 9.30 pom., Lione alle 5 33 ant. della domenica, 
alle 11.3) ant. a Marsiglia, alle 357 pom. a Nizza, alle 
6.20 pom. a Ventimiglia, nile 1020 pom. a Genova, alle 
2.52 ant. del lunedì a Pisa ed alle 10.45 a Roma. Lo stesso 
treno parte da Roma ogni lunedì alle 8.15 pom., giunge a 
Pisa alle 3 25 ant. del martedì, alle 8.5 ant. a Genova, alle 
12,37 pom. a Ventimiglia, all’ 1.28 pom. a Nizza, alle 6 
pom. a Marsiglia, alle 11.45 a Lione, alle 8 ant. del mer- 
coledì a Parigi ed alle 5.50 pom. a Londra. 

Nel detto treno, per quanto vi siano posti disponibili, 
possono prendere posto soltanto i viaggiatori con biglietto 
di 1? classe. L’importo del biglietto di 1” classe da Roma 
a Londra è di L. 296.55; quelio della sopratassa di lire 
131. 


Ferrovie dell’ Alta Ftalia. — In seguito a con- 
venzione stipulata colla Società della tramvia Santhià-Ivrea 
a cominciare da ieri, ll, venne a mezzo della stazione di 
Santhià attuato un servizio di corrispendenza fra le sta- 
zioni di quellu tramvia e quelle delle ferrovie Alta Italia. 

Il servizio ha luogo per il trasporto del bestiame e delle 
merci a grande ed a piccola velocità, nonchè per quello 
del numerario e preziosi a grande velocità. Ne sono escluse 
le spedizioni di veicoli, muterie infiammabili, merci pel 
cui trasporto occorrono carri accoppiati, colli superanti il 
peso indivisibile di 4 tonnellate. 

Le stazioni ammesse alla corrispondenza sono: 

per la tramvia, quelle di Cavaglià, Viverone, Roppolo 
Piverone, Palazzo, Bollengo, Ivrea; 

per le strade ferrate A. I., tutte quelle abilitate ai 
trasporti a grande velocità, se trattasi di spedizioni a 
grande, e tutte quelle abilitate alla piccola velocità, se trat- 
tasi di spedizioni a piccola velocità. 
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Nolizie Ferreviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — Togliamo dalla Gazzella 
Ticinese: 


Le tariffe di trasporto sulla ferrovia del Gottardo conti- 
nuano a sollevare gravissimi e giusti reclami per parte 
del ceto negoziante nella Svizzera. Eppure, non solo finora 
si potè ottenere alcun miglioramento, ma, a quanto pare 
da poco tempo in qua, dal l° novembre in poi, venne 
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ndottata una tariffa che peggiora ancora più la posizione 
di certi rami dell’ industria Così da Bienne si manda al 
Bund il seguente specchio comparativo della nuova tariffa 
adottata dalla Società del Gottardo per le viti, chiodi, fili 
di ferro ecc. Dalle seguenti stazioni germaniche fino a 
Chiasso la tariffa importa: 


Per vagone di ]}0,000 kg. 


Bochum Fr. 29.10 per 1,000 kg. 
Hamm » 30.10 » 
Dortmund » 29.45 » 
Oberhausen » 28.75 » 
Dusseldorf » 27.95 » 
Burbach »_ 20.05 » 
Kar]srube » 1807 » 
Strassborgo » 18.65 » 


— L'Agenzia Commerciale del Gottardo in Genova av- 
visa il Commercio che al 15 del corrente mese sarà aperto 
alla Stazione di Brunnen una pette dei magazzeni costrutti 
dalla Compagnia stessa per uso di deposito cereali a con: 
dizioni molto vantaggiose. 

Per ora tali magazzeni potranno ricevere circa 2000 ton 
pellate di grano, ma per la fine di marzo p. v., si prevede 
che saranno in grado di contenerne 5000 tonnellate. 


Ferrovie svizzere. — Il Consiglio di amministra- 
zione della ferrovia del Righi proporrà alla prossima as- 
semblca degli azionisti un dividendo dell’8 per cento per 
il 1883. Inoltre verserà fr. 30,000 al fondo di riparazioni, 
fe. 15,500 al fondo nmmortizzazione del conto immobili e 
fr. 17,000 a conto nuovo. 


Ferrovie francesi. — La Compagnia ferroviaria 
francese Parigi-Lione- Mediterraneo ha messo all'appalto i 
lavori per }a costruzione della linea da Evian a Saiut-Gin- 
golph sulla riva savoiarda del lago di Gipevra. 

Mediante detta linea il Cantone Vallese sarà vuito alla 
Savoia direttamente, nè surà più d'uopo passare per la 
linea Losanna-Ginevra per entrare in Fraucia. 

1 Invori di questo nuovo tronco comincieranno tosto e 
saranno spinti colla più graude attività, dovendo la linea 
Evian-St-Gingolph essere finita per il 1° ottobre 1885. 


— La Camera ha adottato i progetti di legge aventi per 
oggetto: 

La dichiarazione d’utilità pubblica della ferrovia da Batna 
a Biskra. 

L'approvazione d'una convenzione tra il Mivistro dei la- 
vori pubblici e la Compagnia dell’ Est di Algeri. 

La dichiarazione d’utilità pubblica della ferrovia da Ain 
Thizy a Mascara. 

L’approvazione d'una convenzione fra il Ministro dei la- 
wori pubblici e la Compagnia franco-algerina. 

L’ approvazione d’ una convenzione fra il ministro dei 
lavori pubblici e la Compagnia delle ferrovie dipartimentali 
per la costruzione e l’ esercizio provvisorio delle ferrovie 
della Corsica. 


Ferrovie austro-ungariche. — 1) gran ponte 
costrutto sul Danubio per unire Ujvideck a Petervarad è 
stato collaudato da una Commissione di ingegneri. Esso 
ha 432 metri di 'unoghezza. L’intiera linea da Budapest Aa 
Semlino, che unirà l'Europa ceotrale a Costantinopoli, sarà 
aperta all’esercizio fra alcuni giorni. Per l’unione di questa 
linea alla rete serba si costruisce un altro gran ponte sulla 
Sava, il quale avrà 465 metri di lunghezza ed è destinato 
ad unire Semlino a Belgrado. 


— Apnnunziano da Lemberga che fra il Governo austriaco 
e la Società della ferrovia Lemberga-Czernowitz fu con- 
chiusa una Convenzione per la costruzione del tronco Lem- 
berga-Ruska. 

Spesa presunta 3,900,000 fiorini, dei quali 900,000 a ca- 
rico del Governo. 

Il relativo progetto di legge verrà presentato al Reichsralh 
in una delle sue prime sedute. 

Fu altresì deliberato in massima la continuazione della 
linea fino al confine russo. 


— Il Corr, Bureau telegrafa da Vienna che il Consiglio 


d’ amministrazione della ferrovia Rudolfiana approvò la 
Convenzione stabilita col Governo, per il passaggio della 
rete in proprietà dello Stato. La sottoscrizione del con- 
tratto avrà luogo nci prossimi giorni. 


Ferrovie turehe. — Alla Polilische Correspondenz 
riferiscono da Costantinopoli avere il rappresentante della 
Soeietà di esercizio delle ferrovie orientali presentato alla 
Porta le proposte definitive per la costruzione della linca 
Liplina-Vranja. 

La Società, pure proponendo alla Porta che a Liplina si 
sostituisca un altro punto di congiunzione, accetterà tut- 
tavia eventualmente anche quella località e si obbliga di 
costruire la ferrovia a queste condizioni: 

a) Il Governo rimborserà alla Società le spese effettive 
di costruzione, le quali ron potranno in verun caso su- 
nerare i franchi 200 mila per chilometro; 

DI) La Società si obbliga di costruire questa linea nel 
termine fissato dalla Conference è qualre, cioè entro 1° ot- 
tobre 1886, anticipandone le somme necessarie, contro un 
interesse annuo scalare sulle somme anticipate oltre la 
quota annuale di ammortizzazione. A tale scopo chiede la 
Società di essere autorizzata ad emettere obbligazioni 
proprie. 


Ferrovie nella Nueva Galles del Sud. — lo 
questa colonia inglese vi sono ora 1268 miglia inglesi di 
ferrovia aperte al pubblico e 304 miglia ancora in costru- 
zione. Durante l’anno corrente 1883 furono cominciate la 
nuova linea che deve unire Sydney con Newcastle, met- 
tendo così la colonia in comunicazione diretta con quella 
di Queensland e la nuova ferrovia lungo la costa meridio- 
nale. Nella città di Sydney e nei sobborghi furono aperte 
22 miglia di tramway. 

Il capitale speso finora nella costruzione delle ferrovie 
fu di 16,776,642 lire sterline e quello speso in quella dci 
tramway fu di 458,140 lire sterline. Però la popolazione e 
la produzione della colonia vanno crescendo rapidamente, 
e il profitto di questi capitali che comincia già ad essere 
discreto, diverrà sempre maggiore. 


Ferrovia clettrica Danchell. — All’ Ynion-court. 
chambers in Old Broad-street a Londra sta esposto attual- 
mente un nuovo modello di ferrovia elettrica inventato dal 
signor Danchell. Il modello è relativo ad un sistema fer- 
roviario elettrico avente lo scopo di trasportare con gran- 
dissima velocità lettere, pacchi e piccoli pesi, ma forse 
potrà un giorno essera adottato anche pel trasporto dei 
passeggieri. Il treno corre sopra una sola rotaia, la quale 
è collegata con un’altra rotaia in senso perpendicolare alla 
prima, che cammina col treno, ed impedisce così che que- 
st'ultimo vada fuori di strada; questa rotaia mobile serve 
inoltre per comunicare la corrente elettrica aì motore. L’in- 
ventore si propone di ottenere per la sua ferrovia una ve- 
locità da 150 a 200 miglia all’ora. Occorrerà perciò fare 
lunghe prove con questo nuovo sistema nel trasporto di 
lettere e pacchi, prima di adottarlo pel trasporto dei viag- 
giatori. 
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Notizie Diverse 


Il palazzo dcl Parlamento a Vienna. — ll 
giorno 5 dicembre si è inaugurato a Vienna il nuovo edi- 
ficio del Parlamento, ch'è di stile greco autico con alcuni 
accenni allo stile del rinascimento. 

Le singole parti del monumeuto sono ammirevoli, i più 
piccoli particolari sono accurati e finissimi per gusto e per 
esecuzione. 


Sistemazione delle porte di ferro. — Tcele- 
grafano da Orsova, villagzio ungherese, al confine della 
Romania alla Nene F7reie Presse, in data 4 corrente: 

Oggi l'ispettore Vallandt ed i suoi ingegneri hanno ter- 
minati i piani relativi alle mine ed alle esplosioni da farsi 
presso le porte di ferro, e le cataratte del Danubio. 


ine 


e degli inieressi materiali 


"— 


Questi piani verranno nella prossima settimana presen- 
tati al Governo ungherese. E assai probabile che si usi il 
metodo di esplosione del maggiore austriaco Lauer. 


Ufficii telegrafici. — Il 2 corr. in Pont Canavese, 
proviucia di Torino, ed il 4 in Grotteria, provincia di 
Reggio Calabria, è stato aperto un ufficio telegrafico go- 
vernativo, al servizio del Governo e dei privati con orario 
limitato di giorno. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella seorsa settimana alle Borse furono limitatissimi gli 
alari sui titoli ferroviari. 

Le azioni della Società delle Meridionali vennero quotate 
sul prezzo di 511.50 a 510.50; le Obbligazioni relative, se- 
gnate a 271.2h; i Boni a 547; le Palermo-Trapani (oro) a 484; 
le stesse (carta) a 282.50; lo Sarde A a 271; le B a 274.50; le 
nuove a 272; le Centrali Toscane a 466; lo Pontebbane a 413; 
le Azioni Ferrovie Romane a 130.50; le Azioni Gottardo a 470; 
le Meridionali austriache a 290. 


CONVOCAZIONI 


Cussa marittima di Napoli. — Il 22 dicembre 
assembloa straordinaria degli azionisti in Napoli, sede sociale, 
per modifiche dello Statuto, compresa la riduzione del capitale 
ed il relativo cambio di titoli. | 


Società anonima edificatrice italiana. — 
]l 27 dieembre assemblea generale straordinaria in Firenze, 
sede sociale, per la nomina di tre sindaci e due supplenti. 


Società di Montesanto — Il 29 dicembre assemblea 
generale in Genova, sede sociale, per relazione del Consiglio 
o dei sindaci, esame ed approvazione del bilancio, nomina di 
consiglieri e sindaci. 


Società delle minicre di Montevecchio. — 
II 29 dicembre assomblea ordinaria in Roma, sede sociale, per 
presentazione del bilancio, relazione del gerente, relazione dei 
revisori dei conti, nomina della Commissione per la revisione 
deì conti. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia Vigevano-Milano — Il 20 corr. verrà 
pubblicamente eseguita in Milano, sede sociale, la 28" estra- 
zione semestrale per la designazione di 2 serie da ammortiz- 
zarsi delle Obbligazioni. 

Nel giorno stesso procederassi alla «4" estrazione per la de- 
signazione delle 29 azioni da ammortizzarsi pel corrente anno. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Genio inilitare di Bologna (15 dicembre). — Costruzione di 
tettoie-scuderie nella tenuta demaniale di Portovecchio (cir- 
condario di Mirundula), da eompiersi entro 150 giorni. Importo 
L. 120,090. Dep. L. 12,000. Fat. a giorni 5. 

Piofettura di Roma (17 dic.) — Manutenzione della strada 
provinciale Aprutina dalla Tiburtina-Valeria-Sublacense presso 
}’ Icona di Arsoli al confine della provincia di Aquila, com- 
preso il braccio della Nuova Aprutina, della lunghezza di metri 
8052, per 7 anni, dal 1.0 gennaio i884 al 31 dic. 1890. Im. 
porto annuo L. 3,439.51. Dep. provv. L. 450; def. il decimo 
del canone annuo. 
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Prefettura di Potenza (17 dic.) — Manutenzione del terzo 
tratto di strada nazionale Sapri-Jonio, n. 37, compreso fra Pe- 
corone e Latronico, della lunghezza di m. 23,427, escluse le 
traverse dell’ abitato. di m. 410, durante anni 9, da decorrere 
dal 1.0 aprile 1884 ul 31 marzo 1893. Importo annuo L. 9,370. 
Dep. provv. L. $00; definitivo eguale a 1{2 canone annuo. Fat. 
a giorni ls. 

Comune di Montù Beccaria. Circond. di Voghera (i7 dic. 
Esp. def.) — Manutenzione novennale delle strade comunali. 
Imp. L. }2,882. 

Prefettura di Roma (18 dic. Esp. def.) — Manutenzione 
della strada provinciale Flaminia viterbese, dalla colonnetta di 
Nepi sulla strada nazionale Cassia, alla metà del Ponte Felice 
sul Tevere, per un sessennio dal I.o gennaio 1884 al 31 di- 
cembre 1889. 


Prefettura di Itoina (19 dic. Esp. def.) — Manutenzione 
della strada provinciale Aurelia, tronco I, da porta Cavalleg- 
geri al miglio XXXIII presso Palo, per 5 anni dal 1.0 gennaio 
1684 al 31 dicembre 1888. Imp. ridotto a L. 19,610.31. Dep. 
provv. L. 1100. 

Prefettura di Girgenti (fat. 20 dic.) — Opere per la defini- 
tiva sistemazioue del tratto di strada nazionale compreso fra 
le contrade Mela e Grottaferrata. Imp. ridotto a L. 51,240. 


Prefettura di Roma (20 dic.) — Manutenzione dolla strada 
provinciale Braccianese Claudia, tronco II, dalla comunale di 
Canale alla provinciale Aurelia presso Civitavecchia per 5 

ì 


anni dal :.0 gennaio J884 al 31 dic. 1888. Importo annuo lire 
11,326.5!. Dep. provv. L. 600; def. il decimo del canone annuo. 


Prefettura di Verona (fat. 21 dic.) — Lavoro urgentissimo 
di escavo del naviglio Bussè dal ponte Fior di Rosa alla sua 
confluenza in Tartaro nel comune di Legnago. Importo ridotto 
a L. 70,205.71. 

Prefettura di Padova (21 die.) — Triennale manutenzione 
della strada nazionale, n. 4}, scorrente in provincia di Padova, 
dal confine veronese a Monselice, a decorrere dal l.o aprile 
1884. Importo annuo L. 29,200. Dep. provv. L. 2000. Fatali 
7 gennaio. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Genova (26 
dic.) — Novennale manutenzione del tronco della strada na- 
zionale n. 19, detto dei Giovi, compreso fra Pontedecimo e 
Pietra Pertusa, della lunghezza di m. 26,320), dell' importo 
annuo di L. 21,045. Dep. provv. L. 2,000; def. il decimo. Fat. 
a giorni 3. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (26 
dic.) — Novennale manutenzione del tronco della strada na- 
zionale n. 26, delle Calabrie, compreso fra ponte Lao e la sta- 
zione ferroviaria di Spezzano Castrovillari; della lunghezza di 
m. 56,963, dell’ importo annuo di L. 21,700. Dep. provv. lire 
1500; def. il decimo; fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (26 
dic. Esp. def.) — Lavori di costruzione del l.0 tronco della 
strada provinciale di serie, da Amalfi a Meta, compreso fra 
Amalfi e la Punta Campana, della lunghezza di m. 9,229, del- 
’ importo ridutto a L. 423,268.80. Dep. provv. L.. 30,G00; def. 
il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli (27 
dic.) -- Lavori di sistemazione con muri di sponda di un tronco 
del torrente Leone a valle del tronco già sistemato nella bo 
nifica dei torrenti di Somma. Imp. L. 123,145; dep. provv. 
L. 8,000; def. il decimo; fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di loggia (28 
dic.) — Novennale manutenzione del tronco della strada na- 
zionale Appulo-Sannitica , compreso fra la strada provinciale 
Foggia-Lucera ed il ponte 13 archi sul Fortore della lun- 
ghezza di m. 48,398, dell’ importo annuo di L. 29,800. Dep. 
provv. L. 3200; def. il decimo. Fat. a giorni lò. 

Municipio di Rivignano. Prov di Udine (29 dic.) — Co- 
struzione in colto di un ponte, presso Ariis sul fiume Stella; 
costruzione in cotto di un ponle presso Sivigliano sul fiume 
Taglio; costruzione in cotto di un ponte presso Flambruzzo 
sul fiume Stolla. Imp. L. 69,470. Dep. L. 6047. 


G, PASTORI, Direltore-proprielario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE: 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunsi). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO _— 


a ati 


Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane I 
47 Sertimana. — Dal 19 al 25 novembre 1883. 37? Settimana — Dal 10 al 16 settembre 1883. 
Chil. PRODOTTI [PRODOTTI {colla deduzione dell'Imposta Governativa} 
Rare Noniarick a Pianena | SOFC) totali — penliomet > a PO CCOLE de: 
| Prodotti settimanali 1883 1,722.00 59.4,774.25]/ 305.393 - i 


.| 1,686)  8416,527.61/76 180.401 


; ) : rg Prodotti della settimana. 
| Settimana corrisp. nel 1882.]1,580.00] —485,665.90/ 208.02 Settimana pa pi 1882 1’686| 036/540.31|21 232.60 


I Differenze nei prodotti della orrore nigrirene ur MELIA VARE AR, o 
| settimana 1883... .|-+1a2.00 a a it Differenza ( in più . . + » 109,9£7.30 cao 
‘ Introiti dal 1° gennaio 1882|1,609.59; 23,352,111.49[14,508.1:14mmontare Gel e ali NONE rad 
| Tatroiti corrisp. nel 1682 |1,547.25| 22,530,232.08/14,902.95/1e gennaio a! 16 sell. bre ÎS83 1,639,000, 24,263, 263.37|20, 230.78 
Differenze nei prodotti da Seal rosta ast, ae Periodo corr. 1882 «+ +] 1,532 904/22,412,062.72/18,768.3£ 


: 1° gennaio 1883, . . t 02.34 +-1,221,879.4114- 205.16 SA ROREIALE 
a TA Aumento . o . . . 0. + .| 8,096 
RETE CALAGRO-SICULA Si o alari i) * 


Prodotti settimanali 1883. |1,377.—] = 280,329.53| 203.58| (*) Media annua, 


Settimana corrisp. nel 1882.|1,338.— 276,447,45| 200 6] |——2À2RhKRhK:,_d=-———_______1_\__—__—____—_—ln1012ZzzÌT——_—_——_ 
Differenze nei prodotti dellal——-— Era FERR OVIE V ENE T E 


j D) . Ù I, i ) Li trad . 4 . . et 
séttimara 1883. + 3 ua 3,882.08 Si 3.00 Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


_-  .-— o nf — | azzo cur 


1,850,600.651 1,312.40 


_ 
' 
Ì 
Ù 
4 


| 
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Introiti dal 1° gennaio 1883./1,357.62| 11,140,553.44! 8,210.36 pubbliche. 

Introiti corrisp. nel 1882 .|1,338.00| 10,901,980. 1° 8,147,97 green 
ji Differenze nei prodotti dall—-—-—[-_ ———_. | VICENZA THIENÉ Papova 

1° gennaio 1883. . +. | 19,62|+ 244,573.33/+ 62.39 Treviso | “scemo | Bassano 


CERRO VIE DIVTERKRSE |jgs_ Mese di ottobre....| 70,265.74| 31,351.66 29,231,72 
Prodotti del mese di ottobre 1883 Mesi precedenti dell'anno..| 467,931.14| 209,979.67|2028,527.55 


(Depurati dalle tasse governative). e __A/4t——_ m—_ _r. 
VIT . ). . c 2) 1 5, 97 

i6Rivos eri TOTALE 538.190.88| 241,331.33 207,759.271 

LANZO | RIVOLI |RIVAROLO ra rr 

H 


chil. 32 


chil, 12 | chil. 23 |1882 — Mese di ottobre....| 81,189.96| 28,221.52 31,460.80 


| 
TORINO- 


Grande Velocità. . . 1°... 33,864,10}  15,530.01 )2,907,07 Mesi precedenti dell’anno..| 379,310.75| 181,622.82 214,981.12; 
Piccola Velocità. . . . +. 8,936,17 517,45 0.657,70 —__—T | —-—- ___ 
Totali . . .| 42,800,53 16,207.56 18,963,37 ToraLe....] 460,800.11| 209,874.37|246,441.95, 
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NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite PLORIO e RUBATTINO 


Capitale Statutario 100 milioni -- emesso 50 milioni -- versato 35 milioni 


SFDE CENTRALE DI ROMA 


I signori portatori delle Obbligazioni R. Rubattino c C. sono preve- 
nuti che a termini dell’ art. 5 della relativa Convenzione 27 marzo 1878, 
essendosi proceduto alla seconda estrazione di una delle serie compo- 
nenti quel Prestito, ne venne estratta la serie CC. 

Le 500 Obbligazioni da L. 1000 caduna di questa serie (250 in oro e 
250 in carta) verranno rimborsate alla pari a partire dal 31 dicembre 1883. 


Lau Direzione Generate. 


| 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


4 97 UYU ISO) 
Vendita di Matcriali fuori d'uso, 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i segucnii materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione c del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ced ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in senere ed in 

lime di rifiuto È ù È 4 x 4 è - Chilogr. #58,8S00 circa 
BRONZO in liimatura e tornitura ._ È DI 800) » 
CERCHI per carri e carrozze ° s » 40, O0O0O » 
CERCHI d'acciaio per locomotive e 

tenders.ta. x s ° P ° ° ° A e ù » 40,000 »n 
FERRO vecchio in pezzi grossi e niai- 

nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro po 2B7,5090 » 
FIISA. da rifondere i ” è 3 A è » 441 ,VO0OÒ » 
OTTONE da rifondere.. è Pi 5 s z » 10,000 » 
KAME da rifondere i s è è è A » 16,000 » 
CQCRINECD usato ° ° ° e ° ° ° © ° » 4L00 » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZAO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, cd al VENTESIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione daell’Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 20% più tardi del giorno 15 Dicembre 1883. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 17 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE c LUCCA, 
e dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 26 Novembre 1883. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


841 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITA ILILIATVA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


SOCIETÀ" ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE 


Capitalo nominale 200 milioni — Versato £190 miîioni 


oe n CITI 


Concorso a due posti di Ispettore Sanitario. 


Il Consiglio d’ Amministrazione di questa Società in seguito a richieste 
di parecchi Medici appartenenti al Servizio Sanitario Sociale, nella sua 
adunanza d’ oggi relativamente al primo alinea del Capitolo I.° del Pro- 
gramma per il Concorso a due posti di Ispettore Sanitario, deliberava 
che potranno essere ammessi al concorso anzidetto quei Medici di Sc- 
zione Sociali che hanno compiuto i 40 anni mentre erano al servizio 
della Società. 

Nel portare a notizia dei signori Medici italiani la succitata delibe- 
razione si previene pure che il termine utile per la presentazione delle 
domande d'ammissione e relativi documenti a questa Direzione Genc- 
rale viene prorogato definitivamente a tutto il 31 Dicembre del cor- 
rente anno. 


Firenze, 6 Dicembre 1883, 
LA DIREZIONE GENERALE. 


GIS IIS ZE I Le LEIVRET-CHAITX coNnTINEN- 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA TAL du mois courant est en vente dar, 


DI COSTRUZIONI METALLICHE | dest 0. rue Berstn, 90. Pavia 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU — 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


4 


1." vol. Services francais; avec car- 
tes generales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algerio. Prix: 
} fr. 50. 

2.2 vol. Services étrangers, trains 
rangais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MoxpiaLI di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \’ Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia | 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì | 


il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed «unica medaglia d'oro, ‘f Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
votata dal Municipio di Torino. i . ff dre è l’étranger des divers pointa de 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIZITA ha assunto la esecuzione dal gennaio | n i i : 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri ;ff 12 France, le voyageur n'a pas besoin 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 'f de recourir au volume contenant lea 

i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. .B services francais. 


Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio. i 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro. | Chaque volume renferme, en eutre, 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi .f un guide-sommaire indiquantles prin . 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. | cipales curiosités è voir dans les villes 


e  _ — — +  ._-/—- ef e e 2 


EE a Lila Pale za $ iMPportantes, les stations baluéarsie etc’ 


e degli interessi materiali 845 


SOCIETA’ GENERALE 
DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA ce TORINO 
SOCIETÀ ANONIMA 


Capitale non. Lu. 50, 000,000 e. Versato IL. 40, 000,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione ha l'onore di rammentare ai signori 
Azionisti che, conformemente agli Statuti sociali, l' Assemblea gene- 
rale ordinaria dovendo aver luogo nella prima quindicina del mese di 
febbraio prossimo, i possessori di almeno cinquanta Azioni che desi- 
. derano intervenirvi, ne devono fare il deposito dal 15 dicembre corr. 
al ò gennaio 1881. 

Per conseguenza i signori Azionisti sono invitati a depositare le loro 
Azioni nell’ epoca predetta, dalle ore 10 della mattina alle ore 3 pom. 


In P'irenze 


» Lorino presso la sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» XKtoma 

» Genova 

» idem » la Cassa Generale. 

» idem ©“ » la Cassa di Sconto. 

» TIMilano » la Banca di Credito Italiano. 

» Parisi » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


Con apposito annunzio verrà ulteriormente dato avviso del giorno 
pel quale sarà convocata l’ Assemblea a Firenze. 


Firenze, 8 dicembre 1883. 


I UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 


COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 
G. ROCHETTE EC. 


. . N 
Torino, via Cigna, N.A1. — VALDOCCO $ ITALIANI ed ESTERI 
—___——_—_—_—__—_ | 
| Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione | Torino, via Finanze, 183, 
di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — | ———_______n 
i Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. i 
| Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — : Quest’ Ufficio che trovasi in 


. Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in if diretta corrispondenza colle Am- 
lamiera — Caldaie a vapore orizzontali ec verticali — Ri- I ministrazioni di tutti i gio”nali 


scaldamenti a vapore ed acqua calda. dl'Italra-s0. dell’astero: # incarica 
—_m——_m_i1@@@ i ; , 

| Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore { di ricevere gli abbonamenti e 

DELLA DITTA FraTELII SULZER A WixtERrTHUR (SVIZZERA), le inserzioni pei medesimi al 


dei quali ass abil 
e A | È prezzo di tariffa, offrendo le 
Materiale d'occasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe. maggiori guarentigie di pun- 
(©) 


ielL i 
CILE IAA tualità ed esattezza. 


e —__ __———6——— y—T—r—y——€—&—& 


-S49% D I IN A MIT E 


SI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


i CHE LA SOCIETÀ 


: CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


STABILITA A 
| CIEENGIO (Circondario di Savona; 
: è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte di suoi | 


RES 


prodotti, dinamiti, capsule e miccie, le quali, tanto per la 
qualita che per i prezzi. non temono nessuna cuncore . 
renra. \ 


. 


I TIT E fifiren. o 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON 
Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — S:nza guasti né 
: bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. ì 


La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 


| esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 
centrifughe. ll suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe & pistons. 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- 
I trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia 
; domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, , 
i ing. di arti e manifatture , 74 Boulevard Montparnasse Parigi, oppure ai 
suoì costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (Svizzera). 


DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE | 


| 
| Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
| 
| 


Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, i 
Irrigazioni, sonimersioni di vigne, vuotature, disseccamenti | 
ed ogni applicazione industriale, navale, ecc. | 


CANCELLATE N LaGNO +++ 


. i 
e filo ferro zincato intrecciato {fi i 


con macchine 
Sistema brevettato e premiato a 
diverse Esposizioni. 
Per la chiusura dei Parchi, Giardini, 
Stazioni, Tramways, Ferrovie, ecc. 


MEDAGLIA D'ARGENTO 


Esposizione OrTIcoLA NAZIONALE, ‘Torino 1882 
MEDAGLIA: DI Bronzo — Esposizione DI MiLaxo 18S1. 


Stabilimento A.. Pictet, via Buniva, 12, TORINO. o 
Dietro richiesta si spediscono GRAT/S disegni e prezzi. 


—_—————————e 


Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 
| 
| 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
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(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTIS) 
TORINO — Viace STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASI@NE: Locomolili, Caldaje, ecc. ecc. 


COURTIAL E COMP” 


TORINO, 1993 
Tip. del Montiore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


ANNO XVI 


ONITORE DELLE 


STAN FERRATE 


Mt E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


\ 
ravori Pubblici -» 


e, diri 
DreS0 delle Associazioni: 
Anno Sen. 
PER L'ITALIA +00. 000» L. 20 11 
Per L'ESTERO . è è. è. » 28 15 


Un numero scparato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Industria » 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Ciommercio - Finanza 


Prezzo delle Inserzioni ed Annun zi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . + è » 3 . Cent. 30 » 


TTT 
‘Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori sì 


dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Je Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE 


e Marenin. — Ze Strade ferrate italiane nel 1883 (Cont.) — Za linca del San Gottardo e il com- 


mercio francese în Italia (Fine). — L'Esposizione nazionale stiszera di Zurigo (Cont.) — Informazioni particolari 
del Mownitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Hoce degli 


Azionisti. — Amnunzi. 


Essendo numerosissime le scadenze di fine d'anno, 
preghiamo vivamente ì nostri cortesi associali a vo- 
ler sollecitare la rinnovazione del loro abbonamento, 
rivolgendosi direttamente a quest’ Amministrazione, 
mediante vaglia postale o biglietti di Banca in lettera 
raccomandata. 

Preghiamo pure quei pochi, la cùi associazione è 
scaduta, di volerci rimettere l’ importo arretrato in 
un con quello per Ia rinnovazione. 


L’ AMMINISTRAZIONE. 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 


‘nel 418$8$2 


(Continuazione. — Vedi numero 49). 


La seconda parte della Relazione dell’ on. Valsecchi 
tratta della costruzione delle nuove linee di completa- 
mento della rete ferroviaria del Regno in esecuzione della 
leege 29 luglio 1879. 

Iunanzi tutto enumera le linee poste allo studio nel- 
l'anno 1882 e nel primo semestre del 1883, per discorrere 
quindi degli appalti eseguiti nell’eguale periodo di tempo 
per la fornitura dei ferri d' armamento. A tutto l’anno 
1882 vennero indetti ed aggiudicati tre appalti per la 
provvista di ciascuna delle tre qualità di materiale d° ar- 
mamento: rotaie, stecche e piastre, chiavarde e ramponi. 
Il primo riferivasi a tronchi delle linee Parma-Spezia, 


Belluno-Feltre-Treviso e Ponte San Pietro-Seregno ed im- | 


portava L. 1,267,137. Il secondo riferivasi a tronchi delle 
lince Roma-Sulmona, Eboli-Re&gio, Benevento-Avellino, 
Adria-Chioggia; Parma-Brescia-Iseo, Ferrara-Ravenna-RiÌ: 
mini ed importava L. 3,247,104. 

Il terzo riferivasi all'intera linea Gallarate-Laveno ed 
importava L. 1,204,000. 

In complesso nell’anno 1882 si provvide il materiale 
d'armamento per metri 206,104 di linee e per un totale 
importo di L. 5,718,24], così ripartito: 

. L. 2,205,902 
» 1,137,366 
» 2,374,973 


Linee di 1° categoria (1) . . . .. 
» 2° » (DD La a e 
» 3°» (6) E e e e 


Totale L. 5,718,241 


La Relazione dice in seguito come furono applicate e 
rese esecutorie le disposizioni sancite colla legge del 5 
luglio 1882, che approva il riparto delle somme da as- 
segnarsi alle singole linee di seconda e terza categoria. 
In base alle disposizioni della menzionata legge si è pro- 


ceduto ai seguenti appalti : 


Linee Tronchi Lunghezza 

1) Roma Sulmona — Tivoli Mandela im. 16,872 
Parma Spezia — Parma Fornovo > 23,756 
Battipaglia Castrocroco — Battipaglia Ogliastro » 25,000 
Id, id, — Ogliastro Agropoli >» 10,000 
Sicignano Castrocucco — Sicignano Galdo > 7,450 
(2) Belluno Feltre Treviso — Treviso Signoressa Biadene « 21,403 
Benevento Avellino — Avellino Frata e 6,720 
Adria Chioggia — Adria Loreo > 10,100 
Id. id, — Loreo Cavanella d’Adizo >» 8,655 

(3° Ponte San Pietro Seregno — Seregno Lambro » 6,162 
Parma Brescia Isco — Parma Po » 19,476 
Ferrara Ravenna Rimini — Ravenna Bevano > 11,855 
1d, id. — Bevano Cervia >» 9,550 
Gallarate Laveno -— Intiera linea » 28,47% 


IMPORTO 
LisEE TRONCHI LuxcHEzza deliberato 

2.a categoria 
Ivrea Aosta — Chambave Aosta m. 18,C989 L. 2,419,000 


Id. — Quincinetto Verrès = 17,147 >» 2,463,000 
Gozzano Domodossola — Orta Casale Corte Cerro» 13,050 è 1,967,773 


Cuneo Nizza — Cuneo San Dalmazzo >» 11,721 » 865,101 
Succursale dei Giovi — Rivarolo Mignanego >» 12,<59 » 10,703,510 
Id. — Mignarego lonco » 9,691 >» 14,242,575 
Macerata Albacina — Matelica S. Severino » 13,060 >» 1,630,000 
Avezzano Roccasecca — Arce Arpino > 10,300 » 2,493,652 
Id. — Arpino Sora » 9,500 > 1,952,$30 
Taranto Brindisi — Latiano Brindisi > 21,165 » 311,375 
Messina Patti Cerda — Messina Saponara » 13,533 > 12,550,540 
Id. id. — Lascari Cetalt = 9,221 > 1,150,000 
Siracusa Licata — Im, 8,000 alkin, 19,390 » 11,560 » 733,300 
Id. — Km, 19,300 a Noto » 11,129 »  $65,300 

3,8 categoria 
Novara Varallo — Romagnano Borgosssia» 14,537 » 3,016,700 
Cuneo Mondovi — Km, 20 a Mondovi e 5,332 è» 958,182 
Parma Brescia Isco — Provaglio Iseo » 83,532 > 230,226 
Mestre San Donà Portogruaro — S, Donà Portogruaro >» 27,829 » 1,186,010 
Legnago Monselice — Este Montagnana » 16,000 » 6.8,000 
Treviso Mutta — Ponte di Piave Motta » 15,921 >» 7%,000 


Totale m. 272,314 L. 63,239,409 

In complesso per le linee di 2 e 3° categoria colle 
nuove disposizioni di legge furono esperimentati 30 ap- 
palti, dei quali 9 rimasero aggiudicati al!’ asta pubblica 
8 21 riuscirono deserti; di questi 21 appalti poi 11 furono 
deliberati a trattativa privata. Il ribasso medio ottenuto 
nei 20 appalti deliberati riuscì del 2.46 0g. 

La Relazione dà poi le priucipali notizie circa quanto 
si fece nel 1882 e nel primo semestre del 1883 per le 
singole linee, esponendo per ciascuna di esse e per ordine 
di categoria lo stato degli studi, degli appalti e dei la- 
vori eseguiti, facendo pure menzione delle più importanti 
questioni che si ebbero a risolvere. 

Non seguiremo passo passo la Reiazione, ci limiteremo 
a riprodurre alcune cifre riassuntive, togliendole dai pro- 
spetti allegati ad essa. 

Dal prospetto A ricaviamo il riassunto delle linee in 
corso di studio ripartite nelle varie categorie, escluse 
quelle concesse all'industria privata, al 1° gennaio 1883: 


Numero Lunghezza Importo 

delle linee in km. presunto 
Linee di 12 categoria 8 990,0 374,000,000 
Id. 2° id. 17 1,162,3 250,530,000 
Id. 3? id. 26 1,349,0 215,707,400 
Id. 4 id. 4 103,1 11,200,000 
Totale 55 3,604,4 851,437,400 


Dai prospetti B e C si ricava che alla stessa epoca 
erano stati compilati e presentati alla superiore approva- 
zione 172 progetti per altrettanti tronchi di ferrovia della 
complessiva lunghezza di m. 1,904,735 e dell'importo to- 
tale di L. 440,538,070 di cui a base d'asta per l’appaito 
L. 365,970,357. 


Ecco la ripartizione per le varie categorie, confrortata 
col 1881: 


EEZZZSI ZA RISI ZII III III INI IZIZII RAZER 
, . pei ;| | 
INDICAZIONE I LUNGHEZZA IPORTO 
57? di a base 
DELLE CATEGORIE 3 = in metri progetto SOA 


Linca di l.a categoria . . 5 553,521 
Id. di 2.a id. . ì 660,371 
Il, di3.a id. PA 633,1 13 07.197,036] 49,479,576 
Id. di 4.n id. ; 40,400 3.802.000 2.C75,000 
172 1,904,733 440,533,070| 365,970,337 

1,442, 133 296,585,641] 245,104,022 


Rimangono pel 1532. 4l 462,507 | 143,912.429| 120.806,535 


933,334.941] 202,718.008 
135,384.090)  111,567,475 


ToTaLE a tutto 1 1852, 
Id. 1931. 131 


Monitore delle Strade Ferrale 


ne o — 7h 


Dagli stessi prospetti B e C si ricava che lo stato dei 
detti progetti alla fine del 1882 era il seguente confron- 
tato col 1881: 


STATO DEI PROGETTI | È | LUNGHEZZA O IO 
; sé & - di a 
alla fine dell’anno 1582 z in metri progetto | base d'asta 
Progetti di tronchi appaltati.| 122 1,305,210) 3)1,807,574| 219,894,200 
Il. id. in corso d' appalto. $ 37,023] 15,114,200]  12,927,000 
Id. approvati dal Consiglio 
di-Spato: a uu a # a he) 66,549] 12,910,1390] 11,404,516 
Id. id. dal Consiglio Supe- 
riore dei lavori pubblici.| 5 60,946] 14,451,807} 11,973,300 
Progetti in esame presso il 
Consiglio di Stato . . .| 10 112,055] 22,570,473] 16,907,378 
Id. id. presso il Consiglio 
Superiore dei iav. pubbl. 9 100,335] 46,103,863] 40,379,365 
Prog. rinviati per moditicaz. 9 111,501 26, 770,51S, 24,033,993 
TOTALE a tutto il 1SS2| 172 1,94,735] 410,338,070|  335,970,357 
Meno il totale a tutto ISsi| 131] 1449/1933] 296/333/641] 215,164,022 
Restano pel 1852| 41 402,507 143,919,1:9| 120,306,335 


Dallo stesso prospetto B, prendendo in considerazione 
gli importi d'appalto con quelli deliberati, si rileva che 
la somma complessiva degli appalti in L. 249,894,300 
venne deliberata per L. 206,143,902.25 col ribasso per- 
centuale medio di di L. 17.51, essendo stato il massimo 
del 37.72. I detti importi si ripartiscono come segue: 


IMPORTO Ribasso 


Lunghezza medio 


di a i 
progetto |based'asta deliberato | per 010 


INDICAZIONE 


delle categorie 


Linee di l.a ca- 

tegoria ...| = 336,430|153,703,131|132,933,706;102,562,340,98 22.83 
1d. di 2a. id. . 450,4311 92,467,052! 75,040,010| 71,37:,901.47 8.5 
Id. di 3.a id, Lf 551, Su9! 51640, 191] 36,705,581) 30,534 186.39 17.0 
ld. di 4a id... 46,400) 3'802,000| 2,073,000| 1,672,673.41 19.38 


—— :06,143,902.25] 17.51 


Totale| 1,355,210;301,607,574|249,591,300/206,143,902.25 


Dal prospetto D si rileva che la differenza delle somme 
dei progetti d' appalto con quelli a base d' asta dipende 
dalle seguenti somme tenute a disposizione dell'Ammini- 
strazione : 

Per espropriazioni . . . L. 15,621.012 
Per imprevisti . . . . >» 11,671,333 
Per armamento. . . . »  24,421,029 


Totale L. 51,713,374 
Importo degli appalti » 249,894,300 


Importo totale dei progetti L. 30),607,674 


Il prospetto E mostra come i 172 progetti presentati 
alla superiore approvazione per la lunghezza totale di 
m. 1,904,735 e per l'importo presunto di L. 440,538,070 
importarono per studi e compilazioni una spesa di lire 
0,639,237.72 e quindi una media di circa L. 2960 per 
chilometro e lire 12.80 per ogni mille lire di spesa 
presunta. 


Media Media 

AMEoRtO per kilometro per 1000 lire 
Linee di l° categ. 2,235,438.79 4,000 9.60 
Linee di 2° categ. 2,158,511.63 3,240 15.90 
Linee di 3° categ. 1,190,885.93 1,881 17.60 
Idem. 00,401.37 1,086 13.20 
Totale L. 3,635,237 72 2,960 12.80 


Dal prospetto F risulta che i tronchi pei quali erano 


— — 


realmente iniziati i Javori a tutto il 1882 sono 94 per la 
lunghezza complessiva di metri 976,235 e per l’ importo 
presunto di L. 159,045,972 e che alla fine di detto anno 
erano stati eseguiti lavori per L. 99,738,946. 

(Continua). 


LA LINEA DEL SAN GOTTARDO 
E IL COMMERCIO FRANCESE IN ITALIA 


anne] 


(Cont. e fine — Vedi n. 50). 


Ma è specialmente sulle stoviglie, porcellane e vetrerie 
e sui cristalli che pare debba impegnarsi attivissimamente 
la concorrenza. Si nota che su questa categoria l’esporta- 
zione germanica in Italia si è aumentata di oltre sei mi- 
lioni nel corso dell'ultimo anno. 

Se di di fronte a questo movimento d’ esportazione di pro- 


dotti germanici in Italia, si pone la nostra esportazione fran- ‘ 


cese, si ha il dispiacere di constatare delle diminuzioni su un 
certo numero d'articoli similari, ciò che prova che i prodotti 
germanici, in queste categorie, tendono a sostituirsi ai 
nostri. Così osservasi una riduzione di due milioni di 
franchi sui tessuti di seta; di un milione e mezzo sui tes- 
suti di lana, di oltre 4 milioni sui tessuti di passamanteria 
di cotone; di tre milioni sulle lane; di un milione sulle 
mercerie, sui bottoni e sui giocattoli; di quasi due milioni 
sulle stoviglie, vetrerie e sui cristalli; di quasi un milione 
sui lavori in legno. 

I: adunque la nostra fabbricazione francese che è minac- 
ciata e non siamo che al principio della lotta, imperocchè 
per il 1882 ron si ebbero che sette mesi d’ esercizio della 
linea del Gottardo. 

L’industria germanica fa sforzi considerevoli nel senso 
dell’ esportazione. Essa ha la mano d’ opera ad un prezzo 
molto inferiore a quello che paga la nostra industria fran- 
cese e se, d’ altra parte, ottiene dei trasporti a più buon 
mercato, è chiarissimo che dobbiamo aspettarci d’easere, a 
poco a poco, eliminati «dal mercato italiano. 

Ora le tariffe dei trasporti dalla Germania in Italia sono 
essenzialmente favorevoli all’industria germanica. La Com- 
paguia del Gottardo l’ha favorita in larga misura, stabi- 
liendo tariffe di transito diretto attraverso la Svizzera, a 
più buon mercato delle tariffe svizzere ed italo-svizzere 
stesse. Queste tariffe sono, d'altra parte, quasi per tutte 
le merci, inferiori alle tariffe internazionali francesi per la 
esportazione dei nostri prodotti in Italia. 

Conviene aggiungere che l’Ammministrazione della Com- 
pagnia delle ferrovie del Gottardo, negli ultimi mesi del 
1882, ha pubblicato una serie d’altre tariffe più ridotte an- 
cora, dette: tariffe di favore, l'influenza delle quali non si 
è molto fatta sentire sul periodo semestrale dal 81 luglio 
al 31 dicembre, ma che colpiranno sensibilmente la nostra 
esportazione nell’esercizio 1883. 

Delle nuove tariffe eccezionali per il trasporto degli zuc- 
cheri greggi di diversi punti d’origine e di provenienza 
dalla Germania e per i carboni dei bacini della Rbur, della 
Sarre, della Saxe, sono state messe in vigore verso il mese 
di novembre ultimo, nel tempo stesso che un supplemento 
di tariffa per diverse categorie di merci..... 
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Dal suo lato l'Italia, che aveva rifiutato di prestarsi al 
sistema di trasporto e di tariffe per vagone completo, detto 
sistema di riforma, in uso in Germania, nel Belgio e sulle 
ferrovie renane ed alsaziane, sistema adottato dalla Com- 
pagnia del Gottardo, l’ Italia ha finito per acconsentire a 
ricevere ed a dirigere sulle Stazioni destinatarie italiane i 
vagoni che le arrivano così caricati a Chiasso ed a Luino, 
in luogo d' esigere il loro trasbordo ed una nuova tariffa. 

Risulta da tutte queste misure una facilità enorme per 
il transito delle merci dalla Germania in Italia, facilità il 


cui effetto si farà sentire sulla nostra esportazione nell’eser- 
cizio corrente. 


Così si è già potuto constatare, coi documenti statistici 
della dogana per il primo semestre del 1883. delle dimi- 
nuzioni abbastanza importanti sulle nostre spedizioni in 
Italia dei tessuti di lana, dei percalli, delle stoffe miste, 
dei prodotti chimici e sovratutto delle vetrerie, cristal- 
lerie, ecc. j 

La Germania fa dunque uno sforzo energico per impa- 
dronirsi del mercato italiano, in ciò aiutata dall’ apertura 
del Gottardo e dai trasporti rapidi e a bucn mercato che 
le procura. Essa spera di soppiantare non solamente lx 
Francia, specialmente per i prodotti fabbricati, ma la stessa 


Inghilterra, per una parte dei suoi prodotti, 1 carboni e i 
ferri. 


È perciò che la Camera di commercio di Francoforte sul 
Meno, in una recente relazioné, diceva : e Si deve ricono- 
scere la fortunata influenza del traforo del Gottardo sulle 
relazioni commerciali della Germania coll’Italia. Quantunque, 
alla fine del 1882, questo traforo fosse ancora recente, si 
può constatare l’ aumento del traffico delle merci fra la 
Germania e l’Italia. 

« Ma la Germania, continua la relazione, deve mettersi 
in guardia contro la concorrenza inglese e francese. La 
Francia cerca di ottenere delle tariffe di trasporto meno 
elevate, e di costrurre una via di comunicazione più di- 


.retta, migliore e meno cara che il Gottardo e il Cenisio. 


L'Inghilterra cerca di crearsi dei nuovi sbocchi nel nord 
dell'Italia, specialmente per i suoi carboni di terra. 

Per lottare contro questa duplice concorrenza, è del tutto 
necessario di stabilire dei muovi depositi di carboni su 
tutti i porti e laghi dell'Italia del nord, per assicurare il 
servizio al migliore mercato nella Lombardia e sul canale 
di Milano. La Camera di commercio considera come una 
necessità che Genova, il primo e più importante dei porti 
d’Italia dopo il compimento dei lavori, prenda coll'Oriente, 
col Giappone e colla China le relazioni commerciali che 
sono ora la proprietà di Marsiglia, dell'Havre e d’Anversa; 
che una parte del traffico di Francoforte colla Spagna, in 
luogo di farsi per l’Havre ed Anversa, si faccia per Genova 
ed 11 Gottardo ». 

In tal modo si esprime la Camera di commercio di Fran- 
coforte. Si noterà la singolarità del linguaggio. È la Ger- 
mania che, coll’aiuto del traforo del Gottardo, si sforza di 
sostituirsi, in Italia, alla Francia e all’ Inghilterra per i 
prodotti che queste nazioni da lungo tempo vi mandano, 
e la Camera di commercio di Francoforte parla come fos- 
sero la Francia e l'Inghilterra che, introducencosi sal ter- 
ritorio italiano, vi andassero a fare una concorrenza ui 
prodotti germanici, mentre è tutto il contrario. 

Ciò prova che la Germania considera il mercato italiano 
come quello di cui deve subito impossessarsi e questo 
linguaggio risponde eloquentissimamente a colore che s0- 
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stengono, in Francia, che il traforo del Gottardo non po- 
trebbe produrre alcuno spostamento di corrente commer- 
ciale coll’Italia. Ch'essi meditino ciò che dice la Camera 
di commercio di Francoforte ed esaminino un po’ ciò che 
avviene. 

Le altra Camere di commercio della Germania non re- 
stano indietro; esse hanno domandato ed ottenuto dall’Am- 
ministrazione della Ferrovia del Gottardo delle tariffe di 
transito che sono a prezzi inferiori alle tariffe internazionali 
svizzere-italiane. 

Le Camere di commercio svizzere, a loro volta, si sono 
lagnate ed amaramente, specie quella di Zurigo, che per 
l'organo del suo presidente, ha fatto intendere delle osser- 
vazioni abbastanza vive. 


Il presidente ha constatato, nel suo rapporto alla Camera 
di commercio di Zurigo, che alla partenza da questa città 
por l’Italia, molti prodotti subiscono delle tasse più ele- 
vate di quelle che colpiscono i prodotti germanici prove- 
nienti dalle Stazioni molto più lontane. Un Comitato si è 
anche formato a Lucerna per ottenere riparazione di ciò 
che gli Svizzeri considerano come un diniego di giustizia. 
Ma finora 1 favori eccezionali, come lo dicono le tariffe e 
come lo dice l’Amministrazione del Gottardo nelle sue re- 
lazioni, i favori eccezionali accordati ai trasporti e all’in- 
dustria della Germania sono stati mantenuti, e, sotto certi 
aspetti, ancora aumentati da nuove tariffe. 

E adunque la lotta economica e commerciale impegnata 
dall’ industria germanica contro la francese; il passo del 
rapporto della Camera di commercio di Francoforte più 
sopra citato, non potrebbe lasciare alcun dubbio a questo 
riguardo ed i più scettici dovranno oramai riconoscerlo. 

Sembra che la Germania voglia spingere con ardore 
questa lotta economica. 


Basta, per convincersene, percorrere le città dell’ Italia 
del Nord, Nilano sovratutto. Dovunque si comincia a vedere 
i prodotti dell'industria germanica n sostituirsi ai prodotti 


francesi. A Milano si contano circa 5000 persone di lingua. 


tedesca, un terzo delle quali sono svizzeri del Nord, il resto 
è di nazionalità tedesca. 

È una vera emigrazione che invade le città commerciali 
d’Italia e vi porta i prodotti della Germania. Di guisa che 
quasi si può dire che non è l’Italia che compera dalla 
Germania, ma sono i tedeschi che vanno sulla piazza a 
vendere i loro prodotti agli Italivni. 

Per disgrazia manca ancor molto ai Francesi per imitare 
a tale proposito i loro concorrenti. È a mala pena se in 
Milano, si trovino parecchie centinaia di nostri concit- 
tadini, ela proporzione è la stessa in tutte le città d’Italia 
Il tedesco emigra facilmente; egli apporta con sè, per ven- 
derli, i prodotti del suo paese, mentre il francese non 
si muove ed aspetta che si vada da lui per comperare i 
suoi. È adunque da prevedersi — vi si deve insistere — 
che in uno spazio assai breve, noi vedremo la produzione 
germanica impiantarsi in Italia a detrimento della nostra. 


Due cause d’inferiorità, d’altronde, colpiscono in questo 
momento la produzione francese. Dapprima il suo prezzo 
elevato che deriva dalla carezza della mano d'opera in 
Francia; quindi il prezzo di trasporto notevolmente supe- 
riore a quelli che sonvi tra la Germania e l’Italia. 

Per ciò che riguarda la carezza della mano d’opera in 
Francia, non si può disgraziatamente sperare un rimedio 
nè pronto, nè efficace... 
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Quanto alla seconda causa d'inferiorità, che risiede nel 
miglior mercato del prezzo dei trasporti offerti ai prodotti 
germanici non si può che riferirsi a ciò che indica la Ca- 
mera di commercio di Francoforte, nel frammento citato 
della sua deliberazione. 

Non vi è che un mezzo per farla scomparire ed è, per 
usare le espressioni di quella Camera di commercio, « di 
ottenere delle tariffe di trasporto meno elevate e di co- 
struire una via di comunicazione più diretta, migliore e 
meno cara del Gottardo e del Cenisio. » 

In conclusione risulta da quanto precede che il traffico 
della linea del Gottardo si è elevato, per il primo anno di 
esercizio, a cifre di prodotti che niuno prevedeva, e che 
1 fondatori stessi non speravano di realizzare così pron- 
tamente. 

Parallelamente, i prodotti della linea del Cenisio dimi- 
nuiscono in proporzioni assai graudi, 

Mentre le esportazioni dalla Francia in Italia diminui- 
scono di quasi 24 milioni nel commercio generale e di 
quasi 10 milioni nel commercio speciale, le esportazioni 
dalla Germania in Italia aumentano di 18 milioni. 

Se in un modo o nell'altro non si pensa a scongiurare 
il pericolo che minaccia il nostro commercio di scambi 
coll’Italia, fra parecchi anui la Germania avrà soppiantata 
la nostra industria per una notevole parte dei prodotti 
ch'essa da molto tempo può fornire a quel grande paese. 


AMVEDEO MARTEAU. 


L'ESPOSIZIONE NAZIONALE SVIZZERA 


DI ZURIGO 


(Continuazione —. V. N. 50). 


Locomotive. — La Svizzera non ha che una sola fab- 
brica di locomotive, quella cioè di Winterthur, già men- 
zionata nelle presenti note. 

Noi non consideriamo come fabbrica di locomotive lo 
Stabilimento di Escher-Wyss, il quale, multi anni or sono, 
costruì qualche macchina, di cui alcuni esemplari fanvo 
tuttora servizio sulle ferrovie Romane. 

La fabbrica di Wioterthur, invece, venne impiantata 
appositamente per tal genere di costruzione, e possiede 
quindi tutti gli elementi per raggiungere lo scopo. Sven- 
turatamente la grande quantità di fabbriche simili sorte 
specialmente in Germania aumentarono la concorrenza, 
per cui la fabbrica Svizzera si trovò per molti anni in 
gravi ristrettezze, massime a causa di certe disposizioni 
dei trattati doganali, per le quali le locomotive ultimate 
pagano meno che le parti di locomotive, come lamiere, 
ruote, cerchioni, assi, rame e tubi, che lu Svizzera non 
produce. 


La Locomotiv-fabril di Winterthur sorse esclusiva- 
mente per iniziativa privata, e coll’idea di trattenere in 
Svizzera un ingegnere di vaglia, quale sì è l’ing. Broez 
il quale, abbandonando la Ditta Sulzer, voleva ritornare 
in Inghilterra sua patria. 

Il Brown, attuale Direttore tecnico della fabbrica di lo- 
comotive, introdusse in questi meccanismi molte ingegnose 
modificazioni. Creò, si può dire, ia piccola macchina da 
tramvia, e fu anzi il primo che eb*e il coraggio di met- 
tersi risolutamente nella via di specialiazare, quasi, in 
questo genere di costruzioni. Le macchine di questa fab- 
brica erano, per alcuui anni, le uniche nel genere, quindi 
si sparsero per tutta l’ Europa. In seguito diverse altre 
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fabbriche seguirono la fabbrica di Winterthur nella stessa 
vin, e perfezionando i loro prodotti le crearono una seria 
concorrenza. Tali sono le fubbriche Krouss el et Comp. di 
Monaco, Henschel et Sohn di Cassel, Hohenzollern Loco- 
imotiv-fabrik di Dusseldorf, Société de S. Lednard di 
Liegî etc. etc. 

All’Esposizione di Zurigo la fabbrica di Winterthur, 
non avendo in pronto altre ordinazioni di Iccomotive che 
quelle per macchine piccole, ne espose tre. 

Le ferrovie del Gottardo, quantunque abbiano fatti i 
progetti delle loro locomotive, che figuravano all’ Esposi- 
zione di Nurimberga del 1882 quale prodotto della Ditta 
Maffei di Monaco, pure, siccome esse non hanno ancora 
Officine proprie per fabbricare le locomotive, non credettero 
conveniente esporre, in una mostra nazionale, prodotti di 
Officine estere, benchè fatti su tipi studiati in paese: si 
contentarono invece di esporre Ì tipi. 

Ritornando alla Zocomotiv-fabrik di Winterthur, diremo 
delle tre macchine da essa esposte a Zurigo. 

Il primo tipo fu studiato allo scopo di fare il cosidetto 
sertizio economico sulle linee principali. La macclh'na è 
destinata per la ferrovia di Val de Travers. 

Essa è una locomotiva-tender a quattro ruote accop- 
piate. I cilindri sono esterni e posti in alto, per cui 
il movimento non è irasmesso direttamente alle ruote 
motrici, ma bensì per mezzo di un bilanciere, secondo 
il sistema generalmente adottato dal signor Brown. An- 
che la distribuzione è di un tipo speciale dell’ ingegnere 
Brown, e da lui applicato, come già abbiamo detto, tanto 
alle locomotive che alle macchine fisse. 

Lo scopo della posizione in alto si fu quello di mettere 
sotto mano del macchinista tutti i pezzi del movimento, 
per cui egli, in caso di bisogno, possa far a meno del 
fuochista. Però questa disposizione ingombra tutto il pas- 
saggio attorno alle macchine, massime in quelle piccole, 
e non sempre riesce ad evitare l’ aumento neì movimenti 
anormali quando la locomotiva è in moto. 

Le dimensioni principali della macchina sono: 


Diametro dei cilindri 240 mjm 
Corsa » » 409 » 
Diametro delle ruote 1.000» 
Scartamento o passo della macchina 2.600 mim 
Pressione in caldaia 12 atmosfere effettive 
Superficie di riscaldamento 30 mq. 
Peso della macchina in servizio 16 tonn. 
Volume d’acqua in caldaia 1200 litri 

» » nelserbatoio 1600 » 
Peso di carbone 450 chil. 

Nella caldaia notasi che il duomo invece d'esser attac- 
cato al corpo cilindrico con una corona fatta da un ferro 
ad angolo, lo è per mezzo di un risvelto praticato colla 
lamiera stessa del corpo cilindrico tutto attorno all’aper- 
tura pel duomo. 

La presa di vapore è fatta per mezzo di uva valvola 
equilibrata, ed una speciale disposizione tende a diminuire 
la quantità d'acqua trascinata meccanicamente dal vapore. 

1) freno è applicato semplicemente all’ asse posteriore 
ed agisce su quattro ceppi, per cui il meccanismo non 
riesce influenzato dall'azione del freno. L'appoggio è fatto 
su tre molle, di cui due longitudinali sull'asse posteriore 
ed una trasversale sull’anteriore. 

Vi è un altro tipo di locomotive esposto dalla Ditta di 
Winterthur. 

Questo tipo distinguesi da quello ordinario per tramvia, 
di cui diremo in seguito, per diverse speciali disposizioni. 

Gli assi sono legati fra loro «ad un piccolo telaio indi- 
pendente dal telaio della macchina. ll piccolo telaio è poi 
attaccato a quello della locomotiva, mediante quattro ti- 
ranti articolati. Due di questi tiranti sono disposti longi- 
tudipalmente, e due trasversalmente. Con simile disposi- 
zione il telaio della macchina può seguire liberamente le 
oscillazioni verticali dovute alle molle; mentre il piccolo 
telaio delle ruote può seguire le curve anche molto ri- 
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strette, per le quali la macchina venne costruita. La di- 
sposizione del piccolo telaio per rispetto a quello delle 
macchine permette di aumentare la base elastica della 
locomotiva, il che è un gran vantaggio appunto perchè, 
onde superare le curve di raggio molto piccolo, il passo 
della macchina deve pur essere piccolo. 

Le boccole di ognuno degli assi sono collegate fra di 
loro per mezzo di una specie di sella che si sovrappone 
all'asse. 

L'attacc» dell'asta motrice è fatto sul prolungo dell'asta 
(bielle) d'accoppiamento, per modo che essa agisca in un 
piaro verticale passante per l’asse del cilindro. Oltre ciò 
simile disposizione ha il vantaggio che il consumo dei 
cuscinetti e dei perni per le manovelle succede sempre 
dalla stessa parte, mentre attaccando l'asta motrice sul 
prolungamento del perno della ruota, il consumo succede 
in seuso diverso nelle due ruote. 

Il freno non agisce più sul cerchione ma bensì su di 
un tamburo collegato all'asse, e per mezzo di ceppi so- 
spesi al piccolo telaio: con ciò si diminuisce il consumo 
dei cerchioni, e l’azione del freno non ha influenza sul 
funzionamento della molla di sospensione. 

Il meccanismo è del solito tipo Brown, solo qui il bi- 
lanciere è dalla parte posteriore, invece che fra gli assi 
come ordinariamente 31 pratica. 

La caldaia è anche del tipo speciale del Brown, metà 
verticale e metà orizzontale. 


Le dimensioni principali della macchina sono: 
Diametro dei cilindri 160 
Corsa » » 300 
Diametro delle ruote 700 
Passo della macchina 1.450 
Pressione della caldaia 15 atmosfere effettive 
Superficie di riscaldamento 9.5 mq. 
Peso della macchina in servizio 9 tonn. 
Volume d'acqua nel serbatoio 890 litri. 
Peso di carbone 200 chilog. 

La terza locomotiva esposta era una del tipo ordinario 
da tramvia. Essa è destinata per linee a scartamento 
normale, ed invece di aver la caldaia della forma di 
quella precedentemente menzionata, l’ ha del tipo ordi- 
nurio da locomotive. 

Le dimensioni principali di questa macchina sono: 


Diametro dei cilindri 200 mjm 

Corsa » » 300 » 

Diametro delle ruote 700 » 

Passo della macchina 1.500 » 

Pressione in caldaia 12 atmosfere eff. 
Superficie di riscaldamento 16.8 mq. 

Peso della macchina in servizio 9800 chilog. 
Volume d’acqua nel serbatoio 800 litri. 
Peso di combustibile 200 chilog. 


(Continua). 
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Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


Sappiamo che S. E. il Ministro dei lavori pubblici, 
vivamente preoccupato dei numerosi ed insistenti re- 
clami del Commercio di Genova per la presunta defì- 
cienza di vagoni da merci nei varii scali di quell’im- 
portantissimo centro commerciale, ha deliberato di no- 
minare una Commissione coll’ incarico di studiare il 
modo piu conveniente di tacitare le lagnanze precitate 
e di proporre opportuni provvedimenti atti a togliere 
per l'avvenire ogni causa di reclamo ed a soddisfare 
alle esigenze del Commercio genovese. | 

La Commissione sarà presieduta dal sig. Prefetto 
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di Genova e della medesima faranno parte: il Sin- 
daco, il presidente della Camera di commercio ed il 
capitano del porto di quella città , il cav. ing. Torta- 
rolo membro del Consiglio di amministrazione ed il 
comm. Ratti vice-Divettore per le ferrovie dell’ Alla 
Italia ed il comm. Bussi R. Commissario per l'eser- 
cizio delle ferrovie medesime. 

La Commissione si riunira fra pochi giorni. 

>< 

Nei giorni scorsi ebbe luogo presso l'Amministra- 
zione delle Ferrovie Alta Italia l'apertura delle schede 
d'offerta per l'appalto della costruzione di + fettoie 
in ferro per l'impianto del cantiere Itialzo Veicoli 
nell’area destinata alle nuove Officine in Torino. 
Questo cantiere, che è una dipendenza delle attuali 
Officine di Porta Nuova, deve essere subito traslocato 
dalla sede che ha presentemente onde permettere 
l'ampliamento dei binari necessari al traffico in vista 
delle esigenze che saranno create dalla prossima Espo- 
sizione nel movimento viaggiatori e merci. 

L'ammontare del lavoro è in complesso di L. 190 
mila circa: di cui 120 mila per la costruzione delle 
3 tettoie (15 metri di larghezza. 210 di lunghezza 
in totale), e L. 70 mila pei relativi binari. 

Stante V urgenza furono abbreviate tulte le forma- 
lita dell’ appalto, per incominciare possibilmente i la- 
vori colla fine dell’ anno. 

Se le nostre informazioni sono esatte, la migliore 
offerta sarebbe stata fatta per le tre telloic dalla So- 
cietà ausiliaria di Torino. 

Aggiungiamo poi che al lavoro ora appaltato, fara 
seguito fra breve l'appalto di un altro grande lotto, da 
compiersi nel 1881, e dell'importo di oltre 2 milioni. 

><a 

Ci informano da Roma che la Socictà internazio- 
nale dei Vagons-lits ha fatto istanza al nostro Go- 
verno per ottenere che il treno di lusso testè insti- 
tuito settimanalmente fra Parigi e Roma, per la via 
di Ventimiglia, non si fermi a questa Stazione pella 
visita doganale dei bagagli dei viaggiatori, 

La predella Societa chiederebbe che tale operazione 
venisse compiuta da agenti della finanza lungo il 
percorso da Ventimiglia a San Remo, evilando così 
una considerevole perdita di tempo ed un incomodo 
ai viaggiatori. 

Ci si afferma pero che il Ministero delle finanze 
non ha stimato conveniente di dare il proprio assen- 
timento alla proposta della Società predetta. 

>< 

Dalla distinta, gentilmente comunicataci, degli at- 
tentati commessi contro la sicurezza dell’ esercizio 
delle Ferrovie dell'Alta Italia, durante il 3° trimestre 
del 1883, risulta ch’essi furono in tutto 27, dei quali 
5 nel mese di luglio, 14 in agosto ed $ in settembre. 
Essi consistettero in 26 sassi lanciati contro treni ed 
in una fuerlata esplosa contro un treno. 

Dei 26 sassi, 9 non cagionarono danni, 12 produs- 
sero la rottura di vetri senza allre conseguenze, 4 
ferirono un viaggiatore, una signorina, un guardiano 
ed un guardafreno, ed 1 ruppe un vetro ferendo un 
viaggiatore. 

La fucilata, esplosa il 50 settembre, presso la Sta- 
zione di S. Secondo, non ebbe fortunatamente alcuna 
dolorosa conseguenza. 

>< 
Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 


il suo tanto invocato parere intorno alla direttissima 
Roma-Napoli. L'Opinione del 16 corr. ne da Vl an- 
nunzio colle seguenti parole, che con vero piacere 
riportiamo: 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso ieri 
all'unanimità un parere completamente favorevole al trac- 
ciato 22/erz0o delle ferrovie romave, con tante valide ra- 
gioni propugnato dall’ ingegnere Cottrau, ulle cui consi- 
derazioni ci eravamo pienamente associati. 

Il Consiglio superiore ha fatto osservare che il /raecial/o 
litorazeo non solo sarebbe molto più costoso e svantae- 
gioso sotto il triplice aspetto commerciale, igienico e 
militare, non solo richiederebbe per Zo mezo il duppio 
di tempo di costruzione, ma risullerelbe di otto chilumetri 
più lungo. 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha ricono- 
sciuto che il tracciato interno  Bertina-Fabris-Cottrau 
risulterebbe lungo solo 220 chilometri (il Zi/oruzeo è lungo 
228) che sarebbe in avvenire riducibile ancora, e che, 
compreso il doppio hiiario ia tutta la sua estensione, 
non costerebbe più di 44 milioni, 

Iu 14 mesi potrebbesi eseguire tutta la linea, il che 
vuol dire che anche in minor tempo potrebbe essere com- 
piuto 11 primo raccorciamento, il quale già ridurrebbe a 
quattro ore circa il percorso fra Roma e Napoli. 

>< 

Con riserva di dare nel prossimo numero del Mo- 
nitore le solite informazioni tecniche, annunziamo 
intanto che fu presentato alla superiore approvazione 
il progetto di appalto del secondo tronco da Catan- 
zaro a Marcellinara, della ferrovia Marina di Calan- 
zaro-Stretto Veraldi, sul quale dovranno eseguirsi le 
opere più importanti di tutta la linca. 

La lunghezza di questo nuovo tronco risulla di m. 
14,780 e la spesa presunta per la esecuzione dei la- 
vori, relativamente a L. 11,200,000. 

>< 

L'Amministrazione delle Strade ferrate Romane ha 
impartite le occorrenti istruzioni perchè a partire 
dal 21 del corrente mese 1 trasporti di barbabietole 
c di polpa di barbabietole vengano ammessi a godere 
della tarifla speciale n. 00. 


te, 


Ci informano da Modena che a cara di quell’ Uf- 
ficio del Genio civile sono stati completati gli studii 
di campagna ordinati dal Ministero dci lavori pubh- 
blici, per uno studio di massima della ferrovia Mo- 
dena-Lucca. 

Ora sta lavorando attivamente al tavolo per la com- 
pilazione del progetto relativo. 

><a 

La Società Veneta per imprese e costruzioni pub 
bliche ha fatto domanda al Ministero dei lavori pub- 
blici per essere autorizzata ad introdursì nelle pro- 
prietà private onde provvedere agli studi di una linea 
ferroviaria da Alessandria ad Ovada passando per 
Castelspina, Sezze, Predosa c Roccasrimalda. 

La predetta Società pegli studi di che traltasi si è 
messa d'accordo coi Cumuni interessati. 

>< 

Riceviamo notizia da Cuneo che quell’ Ufficio del 
Genio civile ha testè compiuti gli studii di campagna 
del 5° ed ultimo tronco della ferrovia da Ceva ad 
Ormea, compreso fra Priola ed Ormea. 

Ora si lavora attivamente al tavolo pella compila- 
zione del relativo progetto di appalto che st spera di 
poter rassegnare al Ministero in un tempo relativa. 
mente breve, 

>< 


e degli interessi materiali 


Ci scrivono da Milano che il R. Commissario per 
l'esercizio delle Ferrovie dell'Alta Italia ha esaminato, 
per incarico del Ministero dei lavori pubblici, il pro- 
cetto esecutivo del 1° tronco da Bergamo a Soriate 
della tramvia Bergamo-Soncino e lo ha ritenuto me- 
ritevole di approvazione, salve però varie osservazioni. 


>< 


Abbiamo da Catanzaro che quell'Ufficio tecnico go- 
vernativo per la ferrovia dalla Marina di Catanzaro 
“allo Stretto Veraldi, ha completato il progelto di mas- 
sima per avvicinare la Stazione di (Catanzaro alla 
città. Il precitato progetto comprende le due distinte 
combinazioni, cioè che la Stazione della quale trattasi 
venga situata sulla linea principale: o che per avvi- 
cinare la predetta città alla ferrovia si costrulsca una 
apposita diramazione. ta 
. JI progetto è già stato rassegnato al Ministero dei 
lavori pubblici per le sue decisioni. 


><a 


La Camera di commercio ed arti di Lecce si è ri- 
volta al Ministero di agricoltura, industria e com. 
mercio per interessarlo ad appoggiare presso il Di 
castero dei lavori pubblici la domanda gia da essa 
avanzala per oltenere che il treno diretto proveniente 
da Ancona e che si ferma a Brindisi alle ore 10.40 
di sera prosegua fino a Lecce. 


qu 


Il Consiglio di amministrazione per la ferrovia Si- 


cula occidentale Palermo-Marsala-Trapani ha delibe- 
rato che possano concedersi le chieste facilitazioni di 
viaggio agli impiegati governativi provinciali, in con- 
formità di quanto si pratica dalle altre Amministra- 
zioni ferroviarie. 

>< 


Sappiamo che la Direzione generale delle Poste sta 
facendo opportune pratiche con la Società di naviga- 
zione generale italiana, per la sostituzione, con altri 
di maggior forza, dei tre piroscafi che fanno servizio 
fra Civitavecchia ed il Golfo degli Aranci onde evitare 


per tal guisa i lagni del commercio e dei passeggieri. 


pei ritardi nella partenza del treno delle ferrovie 
Sarde diretto a Cagliari, ritardi causati per attendere 
l’arrivo del piroscafo. 


E però a nostra cognizione che anche il servizio 
del treno n. 4 da Cagliari al Golfo degli Aranci non 
sempre è falto con piena regolarità e che insufficienti 
sono i mezzi di carico e scarico dei viaggiatori e delle 
merci, per cui sarebbe assai opportuno che (ullo 
quanto ha attinenza al servizio fra la Sardegna cd il 
continente venga sistemato in guisa da togliere defi- 
nilivamente le molte cause di giuste lagnanze alle 


quali abbiamo più sopra accennato. 
>< 


Nel Monitore del 21 dello scorso mese abbiamo 
accennato ad una istanza del Comune di Girgenti al 
Ministero dei lavori pubblici per godere degli stessi 
benefici gia accordali a Messina, Catania e Caltanis- 
selta relativamente alla validità del termine di 12 
giorni pei biglietti ferroviarii pelle gite ce ritorno a 
Palermo. 

Veniamo ora informati che il Ministero predetto ha 


accolto la istanza ed ha disposto che la Società delle 
Meridionali accordi a Girgenti quanto fu in proposito 
già accordato alle altre città precitate. 


>< 


Diamo le informazioni che abbiamo promesse sul 
Monitore della scorsa settimana intorno al progetto 
di appalto del tronco della ferrovia Lecco-Como, com- 
preso fra Merone-Pontenuovo ed Oggiono. 

Il tronco è diviso in due tratti cioè : raccordamento 
della nuova linea con quella in esercizio Milano-Erba, 
m. 1350; tratto Merone-Oggiono, m. 8,350; ossia in 
complesso m. 9.700. 

L'appalto non comprende: le espropriazioni, i la- 
vori diversi ed imprevisti, e la provvista del mate- 
riale di armamento della via e delle stazioni nonchè 
di quello fisso. 

L'ammontare delle opere e provviste fuori appalto 
ammonta a L. 503,000; quello dei lavori e delle prov- 
viste comprese in appalto a L. 1,110,000, ossia in 
complesso L. 1,063,000. 

La sezione normale della strada è fissata da lembo 
a lembo della piattaforma, di m. 4.40. 

L'andamento planimetrico è formato da m. 5825 
di allineamenti, e da m. 3875 di tratti in curva con 
raggio minimo di m. 300. L'altimetria poi € costituita 
da m. 4,100 di tratte in discesa, da m. 2,130 di li- 
vellette in ascesa, e da m. 3.470 di orizzontali; la 
pendenza massima adottata © quella del 16 per mille. 

Le opere d'arte progettate per |’ attraversamento 
dei corsi d'acqua da incontrare colla ferrovia sono 
in tutto n. 45, e di queste una sola importante, cioè 
il ponre-viadotto sul Lambro in 5 luci, delle quali 4 
di m. 8 ed una di m. 12, Le rimanenti consistono 
iv: n. 360 acquedotti di luce variabile fra m. 0.30 e 
m. 1; n.3 acquedotti fra m. 1.50 e 2 di apertura; 
n. 2 ponti di 7 m.; n. 2 soltovia di m. 3, e n. l ca- 
valcavia di m. 6. 

Lungo il tronco sono progettate due Stazioni, quella 
di Merone-Pontenuovo e quella di Oggiono, e tre fer- 
mate, ciot: Mojana, Casletto e Molteno; in ognuna 
delle quali sono previsti i fabbricati occorrenti  pel- 
l'esercizio. 

Per mantenere la continuità delle strade da attra- 
versare colla ferrovia sono proposli n. 19 passaggi 
a livello, ed onde provvedere di alloggio il personale 
di sorveglianza della strada e preventivata la costru- 
zione di 9 case cantoniere, delle quali 8 semplici ed 
una doppia, e di 6 garelte in muratura. 


>< 

Pareri del Consiglio di Stato: 

Approvazione di acquisto di materiali metallici desti- 
pati all'’armamento delle ferrovie complementari di primo 
tipo ecenomico. 

Progetto di sottomissione del sig. F. Nelli costruttore 
del quinto tronco della ferrovia Novara-Pino per rifornire 
il comune di Laveno di acqua potabile. 

Provvista di 75 apparecchi Morse per l' ordinario ser- 
vizio degli uffici telegrafici dello Stato. 

—>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubbliei si è pro- 
nunciato favorevolmente sui seguenti affari: 

Nuovo sistema di segnali galleggianti a gas compresso. 

Progetto di appalto riformato del trouco Ravenna-Al- 
fonsine nella ferrovia da Ravenna a Rimini. 

Progetto di massima d'una ferrovia a sezione ridotta 
da Perugia ad Umbertide, 
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Progetto d’ una ferrovia da Lagonegro a Castrovillari. 

Progetto di rettifica del tracciato delle scogliere di 
difesa alla ferrovia per la stazione ed il porto di Napoli. 

Andamenti generali delle strade n. 60, 67, 147, 138 
(Girgenti). 

Andamento generale delle strade n. 196 (Perugia). 

Classificazione fra le provinciali della strada del Ponte 
sul Sangro per villa S. Maria e Pennadomo allu strada 
Peligna (Chieti). 

>< 


L'Amministrazione delle Ferrovie Meridionali sottopose 
all’ approvazione governativa i seguenti provvedimenti: 


Monitore delle Strade Ferrate 


ne I 


a) proposta per riparazioni occorrenti nella pila del 
ponte sul torrente Fiumedenisi al chilometro 25 da Mes- 
sina, della linea Messina-Catania-Siracusa. La spesa è 
preventivata in lire 4,200; 


d) proposta per la costruzione di cinta nella stazione 
di Catanzaro-Mariva, al chilom. 294 + 716 da Taranto, 
della linea ‘faranto-Reggio. Il preventivo della spesa per 
ciò occorrente è di lire 24,000; 


e) progetto pell’ampliamento del fabbricato viaggia- 
tori della stazione di Battipaglia, lungo la linea Eboli- 
Potenza. I lavori relativi ammontano a L. 23 mila. 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto novembre 1883. 
I. Gallerie, 


i. Tronce Rivarolo-Mignanego. 


Lunghezza totale delle 17 Gall.e da perforarsi nel 1° {ronco m. l. -1105.72 


iaeoatiià Amati 


Perforazione delle Gallerie a tutto il meso di novembre *. . 
Idem. eseguti nel mese di ottobre .,. 


Avanzamento delle Gallerie nel mese di novembre .. 


Restano da perforarsi m. 1. 3.371.18 


2. Tronco Mignanego-Ianco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco... . 


l. Pertorazione Imbocco sud (Ponterosso) 0 0 e 0 000 0 0 0 0. 0. 
Galleria Imbocco nord (Ronco) . ........ . . 
definitiva Attacchi dalla Finestra della Pieve. ...... 


Totale avanzamento della Galleria definitiva in novembre . .. 


Perforazione eseguita a tutto ottobre 


Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di novembre. . m. l. 


«000 6 Me 1.1 254,10 


RIVESTIMENTI 
SCAVO in muratura Rivestimento 
Piccola |A!arg.o sil Arco complet 
31006 Roi Strozzo | Calotta | Piedritti] ovescio Ì 


STI ————————— TT o cientieni loccone ==) e -—--—esc-@-=x2b 
(ci 


4.50)1960.6| 4.50) — ss 


«+ + M. l. 8.588,38 


.1 195.90 


| LI 
© 


———_6@rg | —@—y66 v_————_—— [| rr——r——————— T [| —_TFYTYTy vc 1 Pr 


» |510.50 


req 


ict o c-—.<@M 
erre ni P——— _ii —_r_—— —d—________m— /  ''i@s@’@ 


Restano da perforarsi m. l. 7.613.1R 


Galleria di direzione (Ponterosso). ....... 
Gallerie 
ausiliarie e pozzi 


2, Perforazione o 


Pozzi inclinati di Busalla... 6... 6% 606060, 


Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in novembre m. l. 


Perforazione eseguita a tutto ottobre 


Avanzamento Gallerie ausiliarie e pozzi nel mose di novembre m. }. 


|a 


+ + m. l.|731.54|461.94| 4.50|382.26] 4.50) — — 
- » |480.44/260.90] — |186.40] — — se 


Pazzi verticali N. 2 e 86 Finestra della Pieve, . 


m. 1.| 115.50] 102.—| 70.—|1592.10] 68.—| 27.80 — 
» 97,.—| 110.10] 07,.—| 97,—-| 97.-| 4.30 17.600) 
» 279.30!) 254.50] 191.—| 245.30] 175.73) 101.20 —_ | 


| 


444.40! 338.75] 193.30 17.60 
368.—|3U2.—| 131.30 — 


491.P0! 478.40/358,— 
» |435.00| 414.—|301.— 


50.30] 64.40] 57.-- 


II. Ammontare dei lavori eseguiti. 


Ammontare doi lavori eseguiti a tutto il mese di novembre se LEO PERO IA n DIE 
Torare L. 1,905,997.83 

Importo dei lavori eseguiti a tutto ottobre i RORERO: e o 2 cha po 1,370,421.73 
Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di novembre poi due tronchi... ..... ds 4 Li 595,576.10 


Giornate di cperai impiegate nel mese di novembre } ce 


Media giornaliera delle giornate di operai in novembre N. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


-, 


Ferrovia Parma-Breseia-Isco. — L'appalto 
dell’Il dicembre per la costruzione del ponte in ferro a 17 
luci sul fiume Po presso Casalmaggicre, a servizio della 
ferrovia Parma-Brescia-Isco, dell’ importo ridotto a lire 


1° tronco . .... 
id. 


2,851.80. 


. . è . . N. na r54 
. [1] . o è. . . è o. . n 32.700 
Torare N. 85.054 


on? 


2,9607,175.10 fa aggiudicato definitivamente alla Società 
elle oflicine di Savigliano, che fece il maggiore ribasso 
di L. 6.05 0g. Presentarono pure offerte di ribasso: al Mi- 
nistero dei lavori pubblici, la Società Veneta L. 3.06, l’in- 
gegnere IFrontini L. 336, G. Fiffel L. 0.05; alla Prefettura 
di Parma, l Impresa Industriale Italiana di costruzione 
L. 4,19; a quella di Cremona, i) sig. Valentini L, 1.25, 


Ferrovia Zollino-Gallipoli. —- All'appalto del 13 
dic. per le opere e provviste occorrenti per la lavorazione delle 
rotaie e fornitura dei materiali speciali, degli scambi ecc., 
per la ferrovia Zollino-Gallipoli, dell’importo di L. 138,236, 
nl Ministero dei lavori pubblici presentarono l’ offerta di 
L.. 7.70) Oo i signori Miani e Venturi, e alla Prefettura di 
Lecce la ditta Guglielmo Lindeman di L. 10 00, rima- 
nendo questa provvisoriamente deliberataria. 


Ferrovia Valsavoia-Caltagirone. — L’appalto 
dell'l! dicembre per le opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del tronco della ferrovia Valsavoia-Caltagirone, 
compreso fra la Stazione di Valsavoia e la contrada del 
I.eone, dell’ importo di L. 484,000, andò deserto tanto al 
Ministero deb lavori pubblici che alla Prefettura di Siracusa. 


— Nella seduta del Senato del Regno del 14 corr. il sena- 
tore Majorana Calatabiano svolse una sua interrogazione 
circa il ritardo nell’appalto del primo tronco della ferrovia 
Valsavoja-Caltagirone. L’on. miuvistro Genala spiegò le ra- 
gioni tecniche da cui fu causato il ritardo. Assicurò che 
Di Governo terrà il massimo conto delle fattegli raccoman- 

azioni. 


Ferrovia Viterbo-Attigliano. — Per la diser- 
zione del 1° incanto, il 29 dicembre si terrà un nuovo in- 
canto per la costruzione del tronco della ferrovia Viterbo 
Attigliano, compreso fra Grotte e Montefiascone, della lun- 
ghezza di m. 8,871.13, dell'importo di L. 791,000, da 
compiersi entro 24 mesi. Il deposito provvisorio è di lire 
339,000; il definitivo di L. 79,000. I fatali sono fissati a 
lò giorni. 

— Il Consiglio comunale di Viterbo ha approvata all’una- 
nimità la proposta di anticipare due annualità per la pronta 
costruzione dell’ ultimo tronco Viterbo-Attigliano. 


Ferrovia Ivrea-Aosta. — L’ appalto del 13 di- 
cembre per le opere e provviste occorrenti alla costruzione 
dei fabbricati delle Stazioni e delle case di guardia, lungo 
la ferrovia lvrea-Aosta, dell’importo di L. 196,000 al Mi- 
nistero dei lavori pubblici andò deserto, ed alla Prefettura 
di ‘lorino offri il ribasso di 1. 15.50 Oo il sig. Giovanni 
De Bernardi, domiciliato a Torino, che rimasv provviso- 
riamente deliberatario. 


Proroga dell’ escrceizio ferroviario — Nella 
riunione di sabato mattina, 15 corr., gli uttici della Camera 
dei deputati clessero i commissari che debbono comporre 
la Giunta incaricata di riferire sul disegno di legge 
« Proroga dell’esercizio ferroviario ». Essi sono gli onore- 
voli Varè, Trompeo, Guicciardini, Dini E., Borgatta, Casati 
Meardi, Brunetti e Tegas. La Giunta si è cosiituita eleg- 
gendo a presidente l’ on. Trompeo e segretario l'on. Bor- 
gatta. Essa, dopo di avere conferito col ministro Genala, 
deliberò di approvare il progetto. 


Ferrovie Schio-Torrebelvicino e Schio-Pio- 
rone-Arsicro — Sua Macstà il Re ha firmato il decreto 
che rende esecutoria la concessione delle ferrovie a scar- 
tamento ridotto Schio-Torrebelvicino; Schio. Piovene-Arsiero. 
Concessionarii sono l’ ingegnere G. B. Saccardo, Giovanni 
Mengotti e comp. di Schio. 


Ferrovia Adriatico-Tilterina — Nell’adunanza 
tenutasi a Roma il 12 corr. sotto la presidenza del senatore 
Finali, fra i rappresentanti delle provincie interessate nella 
costruzione deila ferrovia Adriatico-Tiberina, si è procla- 
mato costituito il consorzio relativo fia le provincie di Roma 
Padova, Ferrara, Ravenna, Forlì, Perugia, Arezzo, Pesaro 
e Rovigo eleggendo a presidente il senatore Iinali che 
rappresenta la provincia di Perugia, ed a segretario l’ono- 
revole l'ommaso Tittoni deputato provinciale di Roma. 

Alla prosidenza, in unione dei sig. avvocato Camporesi e 
conte G. B. Manzoni deputati provinciali di Ravenna, fu 
dato incarico di compilare il regolamento che deve guidare 
il nuovo cousorzio. 

I rappresentanti della provincia di Roma proposero che 
LAdriatico-'liberina si costruisca in modo da riunire diret- 
tamente a Roma la città di Viterbo. Su ciò però non fu 
presa alcuna determinazione. 


Alla ‘riunione assisteva anche il sig. Trezza che sarebbe 
l’assuntore della costruzione. 


— I deputati delle diverse provincie interessate parteci. 
panti al consorzio per la ferrovia Adriatico Tiberina si sono 
poi riuniti il 14 corr. e, dopo di avere approvato lo statuto 
hanno eletto la commissione esecutiva che è risultata com- 
posta come segue: l'inali, Pellegrini, Camporesi, Diozzi e 
Tittoni. Il comm. Finali è presidente ed il cav. Tittoni è 
segretario della Commissione. 


Ferrovia Novara-Como — Il Consiglio comunale 
di Como ha approvato nella seduta del 13 corr. il seguente 
ordine del giorno: 

« Il Consiglio comunale di Como, richiamando i voti 
già espressi da questo Municipio per una nuova ferrovia 
Como-Caccivio-Novara, e confermando le sue maggiori 
simpatie e la sua preferenza per il tracciato passante per 
Appiano-Mozzate: 

delibera in massima di concorrere con un sussidio & 
fondo perduto per chi si assumerà la costruzione e l’eser- 
cizio della detta linea o parte di essa, con maggior riguardo 
di somma a quella che sarà di maggior interesse per Como 
e il suo Circondario; 

e si riserva a progetto concreto di determinare l’importo. 


l'errovin Cuneo-Mondovi — Dietro le istanze 
fatte dalla Camera di commercio della provincia e dei 
sindaci di Cuneo e Mondovì riguardo all’ esecuzione dei 
due tronchi della ferrovia Cuneo-Mondovì, il Ministro dei 
lavori pubblici si mostrò disposto a dare a trattativa pri- 
vata la costruzione dei due tronchi. 


Ferrovia Legnago-Mounselice — Nella seduta 
della Camera dei deputati del 15 dicembre, l’on. Chinaglia 
svolse un’interrogazioue ai ministri della guerra e dei la- 
vori pubblici intorno ai ritardi frapposti alla definitiva 
determinazione del tracciato della ferrovia Legnago Monselice 
nel raggio della fortezza di Legnago. Nell'esprimere la sua 
fiducia nella sollecitudine dei due ministri a risolvere ogni 
diflicoltà che possa essere insorta in proposito, rivolse al. 
tresì alcune raccomandazioni al ministro dei lavori pubblici 
afinchè procuri di accelerare gli altri lavori dei tronchi 
vicini. 

L'op. lerrero, ministro della guerra, rispose che il piano 
strategico dei tracciati ferroviarii è stabilmente fissato; che 
pertanto non vi ha più dubbio sopra quello che attraversa 
11 raggio delle fortificazioni di Legnago; soggiunse però 
che per circostanze diverse sorsero parecchie difficoltà di 
ordine puramente tecuico, per risolvere le quali furono ne- 
cessari nuovi studi e quindi qualche ritardo. 

L'on. Genala, ministro dei lavori pubblici, associossi alle 
dichiarazioni del ministro della guerra. 

L’on. Chinaglia ne prese atto. 


Ferrovia Eholi-Reggio — La assegna dell'11 
corrente scrive: 

Come già abbiamo annunziato, nella diseussione avve- 
nuta non è molto nel Consiglio superiore dei lavori pub- 

tici circa la linea Eboli-Reggio, non prevalse l'andamento 
interno della linea suddetta. ‘Tale determinazione fu presa 
perchè la parte che passava da Lagonegro alla stazione di 
Castrovillari-Spezzano sulla linea di Cosenza saliva a 870 
metri sul livello del mare, poi scendeva a 400 al varco del 
Mercure per risalire poscia a 1000 metri al jpasso del 
Cam potenese. 

Questo tracciato non era però, come parve al Consiglio 
superiore, il solo possibile. La provincia di Cosenza, in 
fatto, strettamente interessata a quel tronco Lagonegro- 
Castrovillari, che, del resto, è anche chiesto come indi- 
spensabile dall'autorità militare, ha fatto esegnire uno 
studio relativo al tronco suddetto, che ieri è stato esami- 
nuto dal Consiglio supericre dei lavori pubblici e giudicato 
ponderatamente atto a poter essere fondamento di un pro- 
getto particolareggiato da eseguirsi dal Governo. 

Il nuovo tracciato approvato partirebbe da Zagonegro, 
quindi passerebbe in Val di Sinno fino a Zalronico, ripas- 
serebbe sul versante Tirreno a Viggianello e poi toccando 
Morinanno e Morano, raggiungerebbe la stazione di Castro- 
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villari sulla diramazione di Cosenza, dopo avere rasentato 
l'abitato di questa città capoluogo di circondario. 

La linea misurerebbe 110 chilometri e non si eleverebbe 
oltre 750 metri sul livello del mare. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie austriache. — } stato presentato alla 
Iieta austriaca, nella prima sua seduta del 4 dicembre, il 
bilancio preventivo dello Stato per il 1884. Ecco le somme 
per il bilancio ferroviario: 

I. Nuove costruzioni governative. 


Arlbergbabn . . .... fiorini 9,090,900 
Galizische Transversalbahn . . . +... 11,600,000 
Diramazioni della medesima 8,100,900 
Altre ferrovie piccole . . . ..., 70,000 
Czernowitz-Nowosielica . .. ., 350,009 
Chiatta a vapore a Bregenz . . . . ‘100,000 


fanze né Ger Ces © n 


Totale fiorini 29,820,000 
ll. Amministrazione delle ferrovie governative. 


Spese 
ordinarie straord. 
Amministrazione delle ferrovie gover- 
native. . . +60. fiorini = 90,920 603,700 
Amministrazione della Elisabethbalin 
e delle ferrovie governative sotto- 
poste alla Direzione imperiale . . 18,480 410 774,900 
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l'otale fiorini 19,386,330 1,428,600 


Entrate. 

ordinarie straord. 

Amministrazione delle ferrovie gover- 
native. . . . è. . + fiorini 1,107,900 24,472 

Amministrazione della Elisabethbahn 

e delle ferrovie governative sotto- 
poste alla Direzione imperiale . . 16,611,440 10,000 
Totale fiorini 17,779,390 = 34,472 


Il totale delle spese per l’Ammiuistrazione delle ferrovie 
governative e dunque di fiorini 20,814,983, mentre le loro 
entrate ammontano a soli fiorini 17,813,862; dal che si ri- 
leva che le ferrovie governative nel 1884 avranno un deficil 
di fiorini 3,001,118. 


Ferrovia dell’ Arlberg. — Da un dispaccio da 
Vienna al 7imes del 6 dicembre si apprende che sono giù 
in corso i negoziati tra i rappresentanti del Ministro del 
commercio austriaco e quelli del Consiglio direttivo della 
ferrovia dell’Arlberg, per l’acquisto della medesima, da parte 
del Governo austro-ungherese. Tali negoziati tendono in- 
tanto a stabilire un accordo preliminare sui principali punti 
della cessione, la quale diverrà effettiva solo nel 1889, cioè 
sei anni dopo l’apertura della linea, quando i risultati del 
suo esercizio offriranno il modo di determinare il prezzo, 
& cui potrà essere acquistata da parte del Governo. Questo 
assicurò l'Impresa di essere disposto a riscattare ogni azione 
in corso ad un prezzo che in nessua caso sarà mai infe- 
riore a più di 200 fiorini del valore nominale. Ed è ap- 
punto su questi termini che vertono le trattative dei de- 
legati di ambe le parti. 


Ferrovie prussiane. — Nel bilancio dello Stato 
per il 1834-85 le entrate delle ferrovie governative sono 
preventivate in marchi 052,877,677; le spese ordiparie in 
marchi 333,192,855. Il beneficio netto di marchi i64,084,822 
sarà impiegato come segue: 

Per interessi del debito nazionale ferro- 
Viali0s..è a e FP a ca ka + M. 128,394,275 

Per altri rami dell'’Amministrazione gover- 
MOtiva. #0 al& be Rue a e e 

Per ammortizzazione del 3[4 0[g del debito 
nazionale ferroviario, che il 1° aprile 1855 
sarà di marchi 3,219,483,270 . .:;... 


» 2,200,000 


o 24,140,124 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Il resto del guadagno netto sarà pure speso per l am- 
mortizzazione del debito nazionale ferroviario, l’ unico de- 
bito che ora abbia la Prussia. 

Ecco ora l'elenco delle ferrovie che nell’anno del bilancio 
1854-85 si troveranno sotto l’Amministrazione governativa: 

Direzione reale delle ferrovie di: 


in media alla fine 

durante l’anno dell’ anno 

Berlino... ....» chil. 2555.26 chil. 2568.72 
Bromberg. . .. . + 3007.90 3085 25) 
Hannover... .. 1960.54 1965.54 
Frankfurt . . . . 1i19.49 1127.23 
Magdeburg . . . + 1490.72 1490.72 
Colonia (occidentali) . 1670.05 1670.55 
Colonia (orientali). 1846.09 1871.97 
Elberfeld . 1248.37 1252.07 
Erfurt. . . 1203.37 1215.67 
16107.29 16248.71 

Diverse... . +... 6.00. 58.67 58.07 
Totale chil. 16165.96 10307.38 


Al principio dell’anno del bilancio 1883-84 erano chilo- 
metri 1540288 di ferrovie sotto l’ Amministrazione dello 
Stato, e alla tine del medesimo anno chil. 15890.55. 


Ferrovie tra Il Europa e 1°Asia — ll dott. Pecez 
ben noto in Italia pei suoi interessanti scritti economici, 
pubblica nell’Al/lycmeine Zeitung un dotto articolo sulle grandi 
linee ferroviarie, destinate a congiungere direttamente 
quanto prima l'Europa occidentale con quei 250 milioni di 
Indiani che popolano le rive del Gange. 

L'impresa è erculea per l'Europa, ma tale non sarebbe 
per l’ America del nord dove già cinque grandi linee della 
Jlungliezza di 30,000 km congiungono oggi New-York con 
San Francisco. 

Stando ai desti del dott. Peez, la distanza da Parigi, An- 
versa o Amburgo sino a Bassara nel Golfo Persico sarebbe 
di soli 5900 km. cioè la settima parte del percorso amc- 
ricano, di cui ciascuna delle 5 linee, presa in media, è più 
lunga 2000 km. di quelle progettate in Europa. 

l'a meraviglia vedere come non si sia ancora pensato 
tra noi ad una tale impresa così necessaria a moltiplicare 
gli scambi tra l’occidente e l’oriente e tanto più è da 
meravigliare in quantochè la ferrovia europeo-asiatica at- 
traverserebbe contrade popolate e avrebbe quindi un sicuro 
reddito, mentre ciascuna delle 5 linee americane deve per- 
correre centinaia di miglia di deserto prima di arrivare al 
grande emporio del Pacifico. 

Da questo fatto soltanto emerge chiara la differenza che 
passa tra l'Europa e l'America nel modo di concepire gli 
interessi economici e di effettuare le iniprese che onorano 
la civiltà di un popolo. 

Il Peez crede tuttavia che l’assenza di grandi linee fer- 
roviarie tra l'Europa e l’Asia non sia tanto dovuta alla 
mancanza nella prima di spirito d’ intrapresa quanto alle 
ambizioni é gelosie politiche che divisero sempre le nazioni 
europee nell’attuazione di un piano che richiede il concorso 
finanziario delle principali fra esse. Prima della costruzione 
del canale di Suez, sì era proposta in Inghilterra una fer- 
rovia tra Parigi, Pietroburgo, la penisola Balcanica e Bombay 
e pareva indubitabile la sua effettuazione, quando il go- 
verno inglese fece andare a monte il progetto. 

Perchè? Perchè temeva che le correnti del commercio 
inglesi colle colonie asiatiche cadessero nel dominio delle 
nazioni, per cui sarebbe passata la nuova ferroviu. Questo 
il vero motivo, quantunque in pubblico si facesse dire che 
l'impresa fu abbandonata per mancanza di reddito. Altret- 
tanto si voleva far credere quando si propose la costru- 
zione del canale di Suez, di cui ognuno conosce le fortu- 
nute sorti. 

Il movimento della navigazione del Canale andò di anno 
in anno aumentando. 

Nel 1852 a 3198 ascesero i bastimenti che lo passarono 
con un complessivo carico di 7 milioni di tonnellate. Il 
Canale costò in origine più di 417 milioni di lire e rese 
in media annualmente agli azionisti il 16.2 0[o, ciò che 
fu causa che le azioni cmesse a 200 lire salissero a 3000 


€ deg lì interessi materiali 


Se tanto ha reso la costruzione di quel Canale, malgrado 
che alle merci europee necessiti fare un « detour » per 
arrivare nell'India e non abbiano il vantaggio di costeg- 
giare luoghi popolati, tanto più dovrebbe rendere una fer- 
rovia europea in diretta comunicazione col Golfo Persico. 

Francia, Inghilterra, Austria- Ungheria e Russia sono le 
quattro nazioni che vi hanno più diretto interesse, siccome 
quelle che si contrastano a vicenda il dominio dell'Asia 
Minore. Ciascuna infatti è disposta ad aiutarne la costru- 
zione, ma al patto che la ferrovia passi pei luoghi di proprio 
tornaconto. Il che ron è possibile se non alla condizione 
di fare quattro linee anzichè una, ciò che appunto è l’oge 
getto di studio presso i governi interessati. 

Intanto ci sono tre progetti in discussione. 

Il primo è del Governo russo, e pare quello destinato a 
concretarsi più presto. Ne è autore il generale Avenkoff ed 
ha per base la linez Parigi-Varsavia- Mosca-Woladikwakas- 
Baku-Kisil-Arwat-Herat Kandakar-Scikarpur presso l’Indo. 
La lunghezza di questa ferrovia sarebbe di 8000 chilom. 
il tempo per la sua traversata tra i 12 e i I6 giorvi. 


I! secondo progetto è degli ingegneri Lesseps e Cotard, 
parimenti favorito dal Governo russo, e farebbe punto di 
partenza egualmente Parigi per Varsavia- Mosca-Creyburg- 
‘Taschkend-Samarkand-Kabu-Peschawer presso l'Indo. Di- 
stanza 10,700 km., tempo della traversata tra i 18 e i 20 
giorni. 

Il terzo progetto metterebbe in congiunzione Parigi e 
Tiflis per Baku e il mar Caspio. 

Come si vede il tono a questi tre progetti fu dato dalla 
Russia e dalla Francia. L’ Inghilterra ha fatto capire che 
non è disposta ad appoggiarne l’esecuzione, altrettanto si 
può dire dell’ Austria, la quale pure avrebbe un suo par- 
ticolare progetto, cioè una linea Parigi-Vienna-Pest-Bel- 
grado-Sofia-Costantinopoli-Kjutaia-Aleppo-Bassora Bombay 
Jlunghezza 6400 chilom., tempo deila traversata dai 14 ai 
20 giorni. Il tronco Parigi-Costantinopoli dovrebbe essere 
costrutto pel 1586 ed avrebbe una lunghezza di 2600 chi- 
lometri. E qui il dott. Peez fa caldi voti che quest’ultima 
linea possa ricevere l'appoggio dell'Inghiltorra e degli stati 
della penisola Balcanica, e confida che si possa anche con 
molta energia prendere il sopravvento al progetto russo, 
già in gran parte eseguito, e pel quale l’Afyganistan e 
gran parte degli stati indiani diventerebbero tributari 
esclusivamente del commercio della Russia. 


Notizie Diverse 


Strade obbligatorie — I! ministro dei lavori pub- 
blici ha indirizzato ai Prefetti ed ingegneri capi del Genio 
civile una circolare intorno al riordinamento del servizio 
delle strade obbligatorie. Essa dopo di avere notato che 
dal 1868 si costruirono oltre 10,000 km. di strade ed altri 
10,000 sono in costruzione e ricordato le istruzioni per la 
suddivisione delle strade in categorie speciali, prescrive che 
venga compilato un elenco in cui siano comprese tutte le 
strade comunali divise nelle due seguenti categorie : 


19 Strade che devono avere assoluta precedenza sulle 
altre, cioè quelle che sono già in corso di costruzione — 
quelle che devono collegarsi con altre costruite nei comuni 
limitrofi e se non fossero continuate finirebbero in aperta 
campagna — e finalmente quelle che hanno già dato luogo 
ad impegni di appalti o mutui. 

2° Strade destinate n creare nuovo comunicazioni per 
le quali i comuni non hanno ancor fafto nessuna spesa nè 
contratto alcun impegno. 

E queste ultime dovranno essere distinte in tre gruppi 
come segue: 

a) Le strade ordinate a congiungere alla rete delle vie 
rotabili quei comuni che non lo sono ancora, 0 a collegare i 
maggiori centri di popolazione alle stazioni delle ferrovie, 
ai porti e alle grandi strade che hanno un interesse ge- 
perule per la provincia. 

6) Le strade necessarie per compiere !a rete delle co- 


mubnicazioni dei comuni limitrofi tra loro e col capoluogo 
del rispettivo circondario. 
c) Le rimanenti strade giù regolarmente classificate 


Per le strade della l.a categoria si dovranno subito in- 
cominciare o continuare i lavori. Conosciuta poi la rete 
delle strade di prima necessità si provvederà — potendo, 
di a&ccurdo coll’ autorità comunale — a determinare per 
ciascuno dei tre gruppi della seconda categoria l'ordine con 
cni si dovranno costruire le strade in ciascun comune. I 
per tal modo si compilerà un’esatto bilancio preventivo 
delle opere da compinre anno per anno e della spesa ne- 
cessaria a ciascuna. Questo lavoro Ca eseguirsi dagli uffici 
del Genio civile, dovrà essere terminato per la fine di feb- 
braio e presentato alla Prefettura la quale lo sottoporrà ai 


Consigli comunali che saranno a ciò convocati in adunanza 


straordinaria entro i mesi di marzo ed aprile, affinchè cia- 
seuno di essi lo esamini per la parte che riguarda il ri- 
spettivo comune e proponga le variazioni che reputerà 
convenienti. 

Gli studi, le proposte e le ?relative variazioni saranno 
quindi sottoposte ad una speciale Commissione composta: 


Del prefetto come presidente; 

Li due consiglieri della provincia scelti dalla deputa- 
zione provinciale; 

Deli’ ingegnere capo del Genio civile; 

Dell’ingegnere di sezione delle strade comunali obbli- 
gatorie, come segretario. 

La Commissione prenderà in esame particolare le con- 
dizioni di ciascun Comune e darà il suo avviso motivato 
sulle proposte variazioni, e il prefetto prima della fine di 
giugno invierà le carte corografiche, le deliberazioni dei 
Comuni e i voti della Commissione con tutti gli atti al 
ministero, il quale si riserva poi di dare le definitive di- 
sposizioni intese a regolare in ciascun caso l’esecuzione 
della legge. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Scarso mercato sì ebbero nella scorsa settimana i valori fer- 
roviarii, e non ci occorre dì ricordare, come quelli che diedero 
moto a transazioni vere, non furono che le azioni della Socielà 
delle Meridionali, negoziate a principio a 510 poi a 509. Le 
obbligazioni relative non si fecero vive e rimasero nominali a 
270 circa, del pari i Boni a 542. Le Palermo-Trapani non 
vennero dimonticate, e si tennero abbastanza bene al prezzo 
di 236 quelle del tipo oro, e a 283.50 le altre del tipo carta. 
Il mercato è stato affatto inattivo per riguardo delle Sarde A 
al prezzo di 271, la serie Ba 274.50; le nuove a 272, Nessuna 
richiesta si è manifestata per le Centrali toscane, le Ponteb- 
bane, le Gottardo. Poche na ebbero le Meridionali austriache a 
292.51) e le azioni ferroviarie romane a ]50. 

A Parigi le azioni Lombarde si tennero fredde sul 302.50; 
con più vigore le obbligazioni relative da 292.50 a 295; le ob- 
bligazioni Vittorio Emanuele a 2838 e le azioni ferrovie ro- 
mane a 130, 


CONVOCAZIONI 


fi 


Hanca Veneta di depositi e conti correnti 
— Il 27 dicembre assemblea generale straordinaria io Venezia, 
sede sociale, per determinazione del valore delle medaglie di 
presenza, nomina di nove consiglieri di amministrazione , di 
tre sindaci effettivi e due supplenti. 


Socictà dei molini e magazzini generali — 
Il 29 dicembre assemblea generale straordinaria per la nomina 
di quattro consiglieri d’' amministrazione per il 1884 o 1835 e 
nomina deì sindaci per il 1885. 

Vetreria Veneziana di Murano — ll 20 dicembre 
assemblea generale in Venezia, sede sociale, per proposta di 
aumento del capitale sociale e modificazioni ‘dello statuto s0- 
ciale; oceorrendo, sceonda convocazione il 2? gennaio. 


Bedi men) 


PAGAMENTI 


Ferrovie Sarde — La cedola n. 22 delle Obbligazioni 
serie B della Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde, in L. 6.30 
nette dalla ritenuta per tassa di ricchezza mobile 6 per tassa 
di circolazione, e la cedola n. 21 (2.0 semestre 18853) dello 
Azioni di preferenza, clusso A, della stessa Compagnia, in 
ragione di L. 6.25, saranno dal l.o a tutto il 81 gennaio p. v. 
pagate: a Roma, presso la Direzione generale della Compagnia, 
a Cagliari presso la Direzione dell' esercizio della Compagnia, 
a Londra, presso l’ Ageuzia della Compagnia, a Milano, presso 
la Banca Generale, a Genova, presso la Banca suddetta; a Fi. 
renze, presso i signori A. French e C.. a ‘forino, presso la 
Casa bancaria U, Geisser e C.; a Livorno, presso la Banca di 
Livorno; a Venezia, presso la Banca Veneta di depositi e conti 
correnti; a Trieste, presso i signori Morpurgo e Parente. 

Dal 1.0 febbraio in poi i pagamenti saranno esclusivamente 
fatti in Roma, Milano, Torino e Londra. 


VERSAMENTI e PAGAMENTI 

Società anonima italiana di miniere di 
rame e di elettro metallurgia — Il Consiglio di 
amministrazione ha stabilito che il 6.0 ed il 7.0 decimo sulle 
Azioni, ossia L. 100 per Azione, sia eseguito dal 15 al 24 gen. 
naio 1884. e che il pagamento degli interessi sulle Azioni pel 
semestre scadente il 31 dicembre i883 sia eflettuato a partire 
dal 2 gennaio 1884 in ragione di L. 6.25 per ie Azioni libe 
rate di L. 250; di L. 12.50 per quelle di L. 500, in Genova, 
alla sede sociale, in Torino. presso il Banco di Sconto e Sete. 

Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-tTi- 
male — Il versamento dell’ 8.0 decimo delle Azioni dovrà 
eseguirsi nel giorno 31 corr. a Modena presso la Cassa della 
Società, e a Milano presso la ditta Figli \ocill-Schott e C.; 
sul versamento stesso verranno decontati gli interessi relativi 
al secondo semestre del corr. anno, in ragione di L. 4.)6 per 
Azione. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Comune di Ventimiglia (24 dicembre) — Opere e provviste 
per la costruzione del tronco di strada comunale obbligatoria 
da Bevera alle Torri, compreso il ponte sul torrente Bevera 
a valle della Colombara. Importo L. 155,00. Deposito provv. 
L. 7000; def. 14,000. Fat. 8 gennaio. 

Comune di Carini (Fat. 26 dic.) — Opere di miglioramento 
al palazzo municipale ed alla strada che dall’ abitato conduce 
alla stazione ferroviaria. Imp. L. 80,000 diminuito di centes. 2 
per ogni cento lire. 

Prefettura di Ihoma (Fat. 26 dic.) — Manutenzione della 
strada provinciale Braccianese Claudia, tronco I, dalla nazio- 
nale Cassia presso il miglio X alla strada comunale di Canale, 
per 5 anni, dal !.0 gennaio 1884 al di dic. 1888. Imp. annuo 
ridotto a L. 18,283.30. Dep. provv. L. 800; def. eguale al de- 
cimo del canone annuo. 


Comune di Irosinone (Fat. 26 dic.) — Costruzione di una 
fabbrica per l’ ospedale civile della città. Imp. ridotto a lire 
31,7053.09. 

Prefettura di Roma (26 die. Esp. def.) — Manutenzione 
della strada provinciale Aurelia, tronco II, dal miglio XXIII 
presso Palo alla Porta Pia di Civitavecchia. Imp. ridotto a 
L. 6,276.17. Dep. provv. L. 550. 

Direzione del Genio militare in Messina (27 dic.) — Pro- 
seguimento di un fabbricato per uso di collegio militare in 
Messina, per l'ammontare di L. 370,918, da eseguirsi in 600 
giorni. Dep. L. 37,100. Nat. a giorni 15. 

Prefettura di Campobasso (Fat. 28 dic.) — Lavori di ridu- 
zione dell’ ex-caserma militare di Larino a carcere giudiziario, 
e propriamente quelli compresi nella 2.a e 9.a zona. Imp. 
ridotto a L. 46,0814.50. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (28 
dic.) — Novennale manutenzione dol tronco delia strada na- 


zionale n. 37 da Sapri al Jonio, della lunghezza di m. 48,383.50, 
dell’ importo annuo di L. 13,175. Dep. provv. L. 1000; def. 


i il decimo. Fat. a giorni 15. 


Id. (28 dic.) — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionalo Sapri-Jonio, compreso fra Sapri e il lago Se- 


rino, della lunghezza di m. 39,533, dell'importo annuo di lire 
11,725. Dep. provv. L. 1000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(Fat. 28 dic.) — Costruzione del 5.0 tronco della strada pro- 
vinciale di f1.a serie n. 15 lungo la vallata del Trigno , com» 
preso fra la provinciale Aquilonia ed il ponte Sprondasino 
sul Trigno, della lunghezza di m. 19,452.86, dell’ importo ri- 
dotto a L. 457,363.20. Dep. def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (fat. 
25 dic) — Sessennale manutenzione dei derivamanti del fiumo 
Sele e Tusciano diramazioni di torbide, controfossi, canali di 
scolo, di scarico ed opere d’arte per la bonificazione della 2.a 
sezione del bacino del Sele, dell’ importo annuo ridotto & 
L. 30,791,60. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (31 
dic. esp. def.) -- Lavori di costruzione del ].o tronco inferiore 
della strada provinciale di 2.a serie da Rotonda a Valsinni, 
compreso fra ponte Salomone, lungo la nazionale Sapri-Ionio, 
e la sponda sinistra del torrente Ragone, della lunghezza di 
m. 9,049.2iÎ dell’importo ridotto a L. 239,454. 0. Dep. provv. 
L. 1500; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Irofettura di Catanzaro 
(31 die.). — Costruzione di una variante sul fiume Tacina 
(compresa la travata metallica del ponte Serrarossa su detto 
fiume) lungo il 4” tronco della strada provinciale di 2" serio 
da Rogliano per Parenti alla nazionale n. 61, dell'importo di 
L. 285,300; dep. provv. L. i6,000; def. il decimo. Consegna 
entro 24 mesi per la variante ed 8 por la travata metallica. 
Fatali a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (fat. 
31 dic.). — Lavori di sistemazione della rettifica 7° del tronco 
della strada nazionale Carnica n. 51 bis, compreso fra l'abitato 
di Tredolo e l'abitato di Cella, della lunghezza di m. 8662.50, 
dell'importo ridotto a L. ]97,141.35. 

Prefettura di Udine (3ì dic.). —- Opere e provviste occor- 
renti ai lavori di sistemazione e rettifica del 4.0 tronco della 
strada nazionale Carnica n. 51 bis, compreso fra Esenion dì 
sotto e Socchieve, della lunghezza di m. 4510.30. Importo 
L. 71,300. | 

Comune di Spesia (2 gennaio 1884). — Costruzione di un 
fabbricato scolastico per L. 1U9,896.37. Dep. L. 19,989. 

Ministero de lavori pubblici e Prefettura di Caserta (2 
geon. esp. def.) — Definitivo bonificamento e sistemazione 
idraulica della sezione della contrada a destra del Volturno, 
compresa fra la R. Agnena ed il piede dei monti di Carinola. 
Imp. ridotto a L. i99,073.86. Dep. provv. L. 13,600, def. il 
decimo. 


Appalti deliberati. 


Prefettura di Grosseto (10 dic.) — L'appalto per la costru- 
ziono della travata metallica sul fiume Albegna fu definiti- 
vamente aggiudicato all’Impresa Industriale Italiana di Napoli. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (10 
dic.) — L’appalio per la costruzione del ].o tronco della strada 
provinciale di serie n. 48, diramazione da S. Lucia nel Cico- 
lano per la valle del Salto a Rieti, dell’ importo ridotto a 
L. 177,888, andò deserto tanto al Ministero che alla Prefettura 
rimanendo così definitivamente aggiudicato al sìg. Pasquale 
Mancini domiciliato ad Aquila. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Reggio Ca- 
labria (14 dic.) — L’appalto per le opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del 2.0 tronco della strada provinciale 
di serie, da Plati a Santa Cristina, dell'importo ridotto 8 
L. 273,855.90 al Ministero andò deserto ed alla Prefettura pre- 
sentò il ribasso di L. 12,70 il sig. A. Gozzolini cui rimase 
definitivamente aggiudicato. 


3. PASTORI, 


Direttore-proprielario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
a CENGIO (Sacrona). 
(Vedas Avviso nelle pogine degli Anumunsi) 


de 
pi) 


c degli inieressi materiali 8. 


_PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali “Strade Ferrate Romane 
‘48* SETTIMANA. — Dal 26 novembre al 2 dicembre 1883. 34° SerTIMANA — Dal 17 al 23 settembre 1883. 


(collu deduzione dell’Imposta Gevernativa) 


Chil. PRODOTTI |PRoDpOTTI 


eserciti totali chilom. Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 


Prodotti settimanali 1883 |],722.00 558,037.12] 324.38 


Prodotti della settimana. .| 1,686] 757,728.11;23, 136. 90 
Settimana corrisp. nel 1882./1,580.00 053,804.42] 237.22 ; - > : 
Differenze nei prodotti CR IO “| Settimana corrisp. del 1882.] 1,586] 064,490. si 20, 500.62 


ED zo 12. | “= 
Introiti dal 1° gennaio 1882/1,611.93} 23,910,698.61/14,833.38 A { in meno. . a — 
pei mmontare dell’Esercizio dall —--——-—|—__-———-|-——— 
| Introiti corrisp. nel 1882 |1,547.93] 22,663,036.50/14 ,640. 87|}° gennaio a! 23 sett.bre 1883] 1,686|25,020,991.43/20,360.75 
Differenze nei piccoli dall==-s === porigdo corr: ‘1883, 1,693| 23077, 152.89|18,815.21 
1° gennaio 1882 _. . .|+ 64.00|+1,217,662.:114-192.71 gi SrRoco one RE 
KETE CALABRO-SICULA SERA LA Sn iaia in 
; Prodotti settimanali 1883. |1,377.— 287,010.50] 208.43/ (*) Media annua. | 
tizia corrisp. nel 1882. 1,338. — 320,602.36 239 be II IA E RZ ZI ZIE TIE 
Differenze nei prodotti della —|———-— —_—______ 
settimana ]}883. . . .|t 39.—-|—  33,591.86|— 31.18 E FERROVIE VENETE PRESS 
o sercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
ic: dal 1° gennaio 1883.11,358.09) 11 ,433,563. 94] 8,419. 29 pubbliche. 
ntroiti corrisp. nel 1882 | ,338.00] 11 1999 082.47] 8,307.58 
Differenze nei prodotti dal PARISI i Beer VICENZA i PADOVA 
1° gennaio 1883. . . 4 20,02|4+ 210,98:.47/+ 31.51 Treviso | ‘scuo | BASSANO 
| ice iu li 
EERROVIE DIUCERSE |885 — Mese di ottobre.... 70,265.74| 31,351.66| 29,231.79 
Prodotti del mese di ottobre 1883 Mesi precedenti dell’anno..| 467,931.14 U:9° 979.67 238) 527. be 


(Depurati dalle tasse governative). 


TORIRO- | tToRINO- | SETTIMO ToTALE....| 538.196.88| 241,331.33|27,709.27 


LANZO | RIVOLI |RIVAROLO gra aaa rg 

chil. 32 | chil. 12 | chil, 23 {1882 — Mese di ottobre....| 81,4189.96] 28,221.52| 31,460.80 

Grande Velocità. . ..,,, 33.864,16] 15,589,91 12,307,67| Mesi precedenti dell’anno..| 379,310.75/ 181,652.82 214,98). È 
Piccola Velocità è; 17” ;iI 393617 517,45 = 6.657,70) —. =_=" 

i Totali . . .| 42,800,33] 16,207,36)  18,965,37 ToTaLe....{ 460,800.11]] 209,874.37 sold 
—_ SA 


42. IN TN UU IN ZI 
SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 
Melipoyy ancimza | con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere CA "9.500,00. © 


AVENTE SEDE 
IN BERGAMO Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, dal Di Trai 
SR Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, Vittorio e Narni presso Roma | sc 
PROSPETTO DEL VEL CONSUMO. n PREZZI DI VENDITA. 
Ne w="= === 


T1.>E: RN HANNA 


QUINTALI Cemento lenta presa L. i.80 al quint. Staz. Bergamo 


Marca di » rapida» 3.00 >» » » 
D » q.5. n» 4.00 
Calco idr. di Palazzolo» 2.50 
o: Portland . » 9. 00 
» q. 8. > i. 00 

Calco di Vittorio. . » 1.25 


1864 16,000 3873 363,003 
1865 20,000 1874 329,000 
1866 70,000 1875 336,000 
1867 40,000 1876 403.000 
1868 72,000 1877 516.000 


ANNI QUINTALI ANNI 
o) 
Palazzolo 
» 
» 
Vittorio 
» 
Narni 


1869 92,000 1878 | 391,000 ..»3. 
1870 75,009 1879 329,000 (Calce dolce di Narni » 2.20 
1871 86,000 1880 | 462,000 Fabbrica O 


(AA “i o € mm; 
AZ È è 


1872 229,000 1881 593,000 
1882 655,000 
TTT == 


l'ivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 


Avviso importante. 


Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll’iscrizione SociETÀ ITALIANA 
e qualificano anche taluno di essi, sotto il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad eliminare il 
pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, ed în genere i consumatori di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa dovere di ricordare che i prodotti di sua fab- 
bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per yli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 
marca stessa $ senza îè Quali contrassegni i consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove- 
nienti dagli’ Stabilimenti della Società Italiana. 

Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Società. 
Bergamo. Marzo 1883. LA DIREZIONE. 


—__————6—_————_—@—@—@—@—@—@—@—@—@—@—@—@—@—@——@—@—@—@—@—1À4m@é@@@—’——e Ss non Enron Si 


Ribassi per grandi forniture. 


830 Monitore delle Strade Ferrate 


— — — —-. ——— 


SOCIETA GENERALE IMMOBILIARE 


DI LAVORI 


DI UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA 


SOCIETÀ ANONIMA 


Capitale nominale 50,000,000 -- emesso 25,000,000 -- versato 12,500,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione avendo stabilito di convocare l’ Assemblea generale ordinaria 
pel febbraio p. v., 8° invitano i signori Azionisti a fare il vg delle loro Azioni a tenore del- 
articolo 39 degli Statuti, da 09yi sino al giorno 9 gennaio p. v., 0 presso l Uflicio della So- 
cietà situato in ROMA, via Duc Macelli, 71, oppure a 


F'irenze, 

frenova, presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
'T'orino, | 

Milano, presso la Banca di Credito Italiano e la Ditta Giulio Belinzaghi; 
Parisi, presso la Banque de Paris et des Pays-Bas. 


L'articolo 89 degli Statuti prescrive che l’ Assemblea generale si compone dci cento più forti 
Azionisti, dei quali la lista è formata dal Consiglio d’ Amministrazione un mese prima della con - 
vocazione dell’ Assemblea. Se questi cento Azionisti più forti non riuniscono tra loro il decimo 
delle Azioni emesse, ne sarà aumentato il numero sino a che questa condizione venga compita. 

Gli Azionisti inscritti sui registri della Società, in seguito al deposito delle loro Azioni nella 
Cassa sociale, un mese prima della formazione della lista possono solo figurarvi. 

Con altro avviso verrà ulteriormente comunicato il giorno indetto per l’ assemblea, c lc ma- 
terio da trattarsi. 


Roma, 9 dicembre 1883. 


COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 


G. ROCHETTE E C. i 
Torino, via Cigna, N.4. — VaLbocco I ITALIANI ed ESTERI 


Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione Torino, via Finanze, 13, 


| 
| 
di tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — : 


‘ Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. 

I Lavori per Strade ferrate — Scambi @ crocciamenti — Piattaforme — Quest’ Ufficio che trovasi in 
Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettcoie — Serbatoi in J diretta corrispondenza colle Am- 

| lamiera — Caldaic a vapore orizzontali e verticali — Ri. . 


scaldamenti a vapore ed acqua calda. — — ministrazioni di tutti 1 giornali 


| d'Italia e dell’estero, s' incarica 
f di ricevere gli abbonamenti c 
f le inserzioni pei medesimi al 
; | if prozzo di tariffa, offrendo le 
Materiale d'occasione: Locomobili, Gru, Pompe centrifughe. maggiori guarentigie di pun- 


eL i 
e Letestù. ua RATE tualità ed esattezza. 


Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 
DELLA Ditta FratEeLLI SULZER A WixTERTIUR (SVIZZERA), 
dei quali assume la responsabilità 


c degli interessi materiali. 834 
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STRADE FERRATE ROMAN 


AVVISO 
PER FORNITURA D'OLIO D'OLIVA 


=. n: Be 
2-02 LR_____ 
prete ehi ln 


I’ Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 
all’accollo di Chilogrammi 140,000 Olio di Oliva di cui: 


Chilogrammi 80,000 pel Magazzino di Firenze 
), 60,000 ), Roma 


apre una gara a schede segrete per coloro che credessero concorrere a 
tale fornitura da effettuarsi a norma del relativo Capitolato, in data © 
Novembre 1882, il quale è visibile presso la Direzione Generale in Fi- 
renze (Piazza dell’ Unità Italiana N. 7) e nelle Stazioni di FIRENZE, 
LIVORNO, PISA, SIENA, FOLIGNO, NAPOLI, ROMA, TERNI e 
ANCONA. | 

Le offerte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento alla 
Direzione Generale suddetta, non più tardi delle ore 12 merid. del dì 
26 Dicembre corr. Sulla busta contenente l’ offerta dovrà esservi la 
indicazione : 

Offerta per la fornitura d’ Olio d’ Oliva. 


L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno 27 successivo alle ore 2 
pom. dal Comitato di Sorveglianza dell’ Amministrazione, il quale si 
riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori, ed 
anche di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti. 

Non sarà tenuto conto delle offerte indicanti condizioni diverse da 
quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, all’ atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare 
nella Cassa dell’ Amministrazione un deposito di L. 15 di rendita del 
Consolidato Italiano, per ogni 10,000 chilog. d’ Olio pei quali intende 
concorrere. È previa esibizione della ricevuta di deposito, ogni concor- 
rente od un suo delegato potrà assisterà all'apertura delle offerte stesse. 

Il prezzo dell’ Olio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre nel- 
l'oflerta, e questa dovrà pure indicare le Stazioni delle Ferrovie Ro- 
mane dalle quali si domanda di spedir l’ Olio a forma dello articolo 
3.° del Capitolato. 


Firenze, 12 Dicembre 1883. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


839 Monitore delle Strade Ferrate e degli inl 
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- È ai - pa a 


SI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


CHE LA SOCIETÀ 


STABILITA A 
CIELINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 
prodotti, dinamiti. capsule e miccie, le quali, tanto per la 
qualita che per i prezzi, non temono nessuna concor» 
renza. 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
i 


POMPE A SISTEMA GREINDL | 
A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Senza guasti nè , 
bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. | 


I I 
La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 


esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe | 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe è pistons. : 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- | 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- | 
trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia | 
domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, 

| ing. di arti e manifatture , 74 Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai 

| suoi costruttori -privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (Scizzera). | 


DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE | 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — | 
Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, i 
| 


Î 
Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 


Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
ed ogni applicazione industriale, navale, ecc. 


e 6 I e  —_ —_——_—. 


e filo ferro zincato intrecciato 


con macchine 
Sistema bdrevellato e premialo a 
diterse Espogizioni. 
Per la chiusura dei Parchi, Giardini, 
Stazioni, Tramways, Ferrovie, ecc. 


MEDAGLIA D'ARGENTO 


Esposizione ORTIcOLA NAZIONALE, Torino 1882 
MEDAGLIA Di Bronzo — Lsposizione DI Mirano 1881. 


Stabilimento A.. Pictet, via Buniva, 12, TORINO. 
Dietro richiesta si spediscono GRA7/S disegni e prezzi. 


eressi materiali 


bici Lai ra 


et ce — — —_ im n | e e ee —_—_—_—_ 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 


INO — VIaLe STUPINIGI, 8 (Cavalcavia di via Nizza) 


D'OCCASIGNE: Locomubili, Caldaje, ecc. ecc. 


COURTIAL E COMP® 


Da 


| 
| 
| 


) 


era TER: nn 
- 


000 


in le ar iii Cale 


DELLE 


OFFICINE a: SAVIGLIANO 


x 


SOCIETA NAZIONALE 


_——_———————T—————————— — ——€@€—€rz 
 —————— ——— = 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000, 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche 

MEDAGLIA D'oro AaLL'Esposizione DI MILANO 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


TORINO, 18993 
Tip. del J/ontiore delle Strade Ferrale 
Via linanze, 13, 


viali 


dé 4 i 
{ 14 GERDÌ | 
Anno XVI Mercoledì 26 Dicembre 1883, Ne. 7 Num. 52 
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"NONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


davori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


i è. SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDY. 


x 


4474 


i - Guilla degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali c Commerciali. 
di RO ORARIA FETO 


: Prez zo delle Associazioni: IERI ETA Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
bai : Aono Sem. Trim. NR PR Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
PeR L'ITALIA +... . . L. 20 ll 6 Annunzi . . . + + 3. Cent. 39 » 
Per L’EstERO . +. +... » 28 15 8 3 
i» Le lettore e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato B 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giorn alc, Via Finanze, 13 — Torino 


——————_—_—_—_—_—__—_—_—————————_—_————————____ _ _____ _——_—_—_——___—————————_———_r_tdTTttt————_—_—_Ém—_—r——m———_—_—_Ty m_—— __———————@——@—@——@ —_—_—————_—6__———————6m 
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Sommario DELLE MATERIE. — Ze Strade ferrate italiane nel 1883 (Cont.) — Le ferrovie alla Camera dei deputati. 
— Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — No- 
tizie diverse. — Guida degli Acionisti. — Annunzi. 


il largo appoggio che ha attualmente. Seguiterà 
a studiare la soluzione del gravissimo problema 
. ferroviario; a raccogliere tutti gli atti e i do- 


ANINO XVII cumenti ufficiali riguardanti le ferrovic, e a 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


pubblicare abbondanti notizie debitamente va- 
gliate, ed esatte informazioni tanto apprezzate 
dai giornali italian e dal pubblico interessato. 


Il Moxirore DELLE StraDpE FERRATE entrando 
nel 17° anno di esistenza non inteude rinnovare 
il suo programma e fare promesse. Dall’ uno e 
dalle altre si dispensa volgendo lo sguardo al 
passato, notando con somma compiacenza il non 
mai smentito favore con cui venne e viene ac- 
colto dai numerosissimi abbonati e lettori. 

Esso ha posto ogni cura noel trattare gli ar- 
gomenti più importanti che rifcrisconsi, nel 
campo tecnico, al benessere del Paese; non la- 
sciandosi turbare dallo spirito di parte e dalle 
meschine gare di persone si è adoperato con 
tutte le forze per lo scopo che sempre si è 
prefisso. | 

E che sia riescito nell’ opera sua glielo pro- 
vano la costanza dei suoi lettori benevoli, le 
prove continue di considerazione che gli giun- 
gono dagli uomini competenti nelle scienze e 
nelle arti e le attestazioni che gliene danno 
i periodici più stimati. 

Confortato per tal modo nella sua vita modesta, 
il MoxirorE continuerà sicuro nell’ intrapreso 
cammino, fidente che non gli sarà per mancare 


Essendo numerosissime le scadenze di fine d’anno, 
preghiamo vivamente i nostri cortesi associati a vo- 
ler sollecitare la rinnovazione del loro abbonamento, 
rivolgendosi direttamente a quest’ Amministrazione, 
mediante vaglia postale o biglietti di Banca in lettera 
raccomandata. 

Preghiamo pure quei pochi, la cui associazione è 
scaduta, di volerci rimettere l’ importo arretrato in 
un con quello per la rinnovazione. 


L’AMMINISTRAZIONE. 


—_—————m—€ 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 1882 


(Continuazione. — Vedi numero 51). 


Nei prospetti G ed H sono esposti tutti gli elemeoti 
tecnici che valgono a dare un concetto dell'importanza 
dei tronchi e delle linee già studiati e finalmente il pro- 
spetto I dà la situazione ESUciR:e dei progetti al 1° 
! luglio 1883: 


e 


Monitore delle Strade 


TA 


Ferrate 


n ——___________6m6____........i.-—ri.s@ umili ì ed ss he be da 6 ” 
TE EdRR0 altri 251 chilometri, e quindi alla fine del 1882 si ave- 
| LUNGHEZZA R vavo in complesso 1057 chilometri di ferrovia concessi 
ce-23 ; Ì a ca ; è 
S| N metri | progetto | base d'asta all'industria privata. 
= Le nuove concessioni erano le seguenti : 

BROGERL Como-Laveno-Malnate-Saronno . . . .Chil 71 
Appaitati o in corso d'appalto] 146 1,627,177| 379,795,283 289,170,116 Terranova-Golfo deeli Aranci A 99 
(ila aminessì dal Consiglio di , n o PO SISI RE a, 
Stato. PRE e RO e I 111,594 21,421,206 16,254,976 Fossano-Ceva . tu e è La i » 50 
Già ammessi dal Consiglio . - , ne # 
Superiere dei lavori pubblici] 2 24,560] 10,260,000] 8,520,000 Cossato-Strona-Biella-Sagliano Micca. . » 15 
In esame presso il Consiglio ” | 
di Stato CL. o 109,836] 11,975,000] 7,921,078 Monza-Besaza . . . 6.0.0...» 16 
In esame presso il Consiglio . i : 

Luperini lav. Dan? ils 163,922] 44,006,919| | 36,252,928 Bolo&na-Porto Maggiore con diramazione 
Rinviati per moditicazioni .| 13 145,658] 52,670,146] 47,356,951 a Massa Lombarda . . A vie 
Totalel 192 = 2,182,797| 491,127,908| 405,576,059 Ta 

Cassa l se Totale Chil. 251 

Lince di l.a categoria. . 58 014,429] 257,920,144 223,719,652 La sn dà in Li intorno alle diverse linee, 

Ii. 2a id. ue GU 700,551] 144,360,090 8,180, i arti O] C DI 
Id 3a did 1 7 821/118] 857726.674| 61/007.517 notizie particolareggiate, che omettiamo, essendo #23°»..DGE 
Id. 4a id. o, . | 4 46,400] = 3,302,000| — 2,075,)00 la massima parte, già note ai nostri lettori. Riferiremo il 
Totale| 192 = 2,182,797| 491,127,98| 405,576,059] | seguente prospetto che dà un cenno sommario su quanto 


Sicchè al 1° luglio 1883 si erano compilati e presentati 


alla superiore approvazione 192 progetti per la 


lunghezza 


di chilometri 2182 e metri 797 e per l'importo presunto 
di L. 491,127,908. Di questi 146 erano appaltati o in 
corso d'appalto, 10 pronti per l'appalto, e per gli altri 
non erano ancora esaurite le pratiche di esame per l’ap- 


provazione. 


Confrontando queste cifre con quelle corrispondenti al 


1° luglio 1882 date nella precedente Relazione, 


sì scorge 


che anche in quest'anno gli studi hanno proseguito con 
grande attività e che si sono affrettati gli appalti dei 


il 


1° semestre 1883: 


venne fatto a tutto 


LINEE 2 SITTAZIONE SOMMARIA 
pei 
>) 
Da Benevento a Cam-| 844+550|In esercizio m, 76,520 — Di prossima aper- 
pobasso . +... +. tura il tratto da questa progressiva a 
Campobasso — spese fatte L. 16,155.000, 
Da Termoli a Campo-| 87+310|In esercizio m. 49,500 ; trovasi in costru- 
DASSO . e 0.000» zione molto avanzata il rimanente, — 
| a Spesa sostenuta L. 9,433,057, 
Da Aquila a Rieti. .| 62+137|Tratto in esercizio m, 24,377. — In corsu 


di costruzione regolare tutta la rima- 
nente parte tino a Rieti — Si spesero 
L, $,561,025. 

Fu presentato un progetto per il tratto 
Pomigliano-Marigliano e si prescrissero 
modificazioni — I lavori pero continua- 
rono a rimanere in sospeso, 


Da Napoli a Baiano.| 384000 


progetti approvati. 


La terza parte della Relazione statistica dell’ on. Val- 
secchi tratta della Costruzione di ferrovie concesse all’ In- 
dustria privata. 


Di tali ferrovie al 81 


dicembre 1881 rimanevano da 


aprire all’esercizio 806 chilometri per raggiungere il totale 
delle concessioni fatte sino a quell'epoca, e questi erano 
così ripartiti: 


Da 


. Da Pinerolo a Torre Pellice . 


Da 
Da 
Da 
Da 


Gozzano ad Alzo . . . . . 
Benevento a Campobasso . . . 
Termoli a Campobasso . . . . 
Aquila a Rieti. . .... 4. 
Ciampino a Nemi . è... . . 
Verona a Dossobuono. . . . + 
Napoli a Baiano... . .. 
Sassuolo a Mirandola con dirama- 

zione a Finale . . .. .. . 
Da Ventoso a Guastalla con dirama- 

zione per Carpi... ... 
Da Parma a Suzzara . . . . . . 
Da Arezzo a Fossato . . . . . . 
Da Bergamo a Ponte della Selva . . 
Dall'Adriatico per Fermo ad Amandola 
Da Terni a Riett . . . .... 


Da 
10) 
Da 


pe©) 


16. Da Poggibonsi a Colle Val d’Elsa . 
17. Da A!bano a Nettuno . . . .. . 


. Chil, 6 


» 85 


> vuktiÌ 
mo 
fia 


y 
ci 
Lo 


y 2 vis > YU < ww 
Cl 
DI 


Totale Chil. 806 


Durante il 18S2, in base alla legge 29 luglio 1879, se 
ne concedettero all'industria privata ed ai corpi morali 


Le 
I Aa ene ran I __---- DES DA 


Da Sassuolo a Miran- 
dola con dirama- 
zione a Finale... 

Da Ventoso a Gua- 
stalla con dirama- 
zione per Carpi . + 


Da Parma a Suzzara 


Da Arezzo a Fessato. 


Da Bergamo a Ponte 
della Selva... .. 


Da Terni a Rieti .. 


Da Poggibonsi a Colle 
Val d'Elsa. + 


Da Albato a Nettuno 


Como-Laveno +... 
Malnate-Saronno .. 


Da Terranova al Golfo 
degli Aranci. . +. 


Da Fossano u Ceva. 


Da Cossato a Strona 
e Biella Sagliano 
Micca (i e . (] . . i] . 


Da Monza «a Besana. 
Bologna - Portomag - 


giore-Meodicinae 
Massa Lombarda , 


67+-912| Aperto da Sassuolo a Modena km. 13, — 
Di prossima npertura tutto il resto fino 
a Mirandola — Iniziati i lavori per la 
diramazione, Spesa sostenuta 1,,,3,312,967. 

62+367 Il tronco Yentoso Reggio si può dire ul- 
timato, — Si intende costrurre il tratto 
Reggio Guastalla e fu avanzata analoga 
dumanda — Vennero spese L, 370,393. 

Presentati Î progetti per le stazioni e per 
I’ allacciamento colla Parma Brescia — 
La costruzione è molto avanzata e l'ar- 
mamento fatto per due terzi, — Spesa 
incontrata L, 3,350,600. 

Si presentarono studìi per diverse varianti 
— Vennero incominciati saltuariamente 
1 lavori perì quali si incontro una spesa 
di L. 057,913. 

Approvato \l progetto definitivo del tratto 
da Berpamo ad Albino m. 12,550). — 
Furono incominerati 1 lavori eseguendo 
movimenti di terra ed opere d'arte in- 
contrando una spesa di L,. 66,200, 

In costruzione molto svanzata: la posa 
dell'armamento trovasi eseguita per circa 
19 km, — Spesa incontrata L, 5,382,U00, 
— Prevedesi apertura per dicemure cor- 
rente anno. 

Approvato il progdtto per tutta la linea — 
l lavori si limitarono pero alla costru- 
zione vella stazione di Colle — Si spesero 
1. 20,082. 

Proseguono attivamente i lavori: provvisto 
tutto il materiale per l"Parmamente che 
fu già eseguito per 15 km, — Incontrossi 
una spesa di L. 1,4s9,0/%5. 

Attendesi la presentazione del 
definitivo, 

Approvato progetto 1.0 tronco (Saronno- 
l'’radato — e qtieilo del 2.0 tronco (Tra- 
date Malnate) 

Presentati ed approvati progetti per un 
imolo è ponte ul sbarco al Golfo degli 
Aranci e per un molctto provvisorio — 
Aperta all'esercizio il 1.0 Iuglio 1883, 

7|Inesume il progetto definitivo del 2 o tronco 
tra le progressive 25,250 e 25,670 — Si 
spinsero poco attivamente i laveri e per- 
ciò vennero solo spese L. 71,190. 
Approvato il progetto delinitivo per Co,- 
suto-Ntrona — Presentato anche quello 
per l'altro tronco di linca che trovasi 
in esame. 
Presentato progetto per il 1.0 tronco (Mon- 
zu-Albiate). 
Di Attendesi la presentazione a 
deliuitivo. 


44-+-100 


131-+-028 


284700 


40+-$20 


74-580 


354200 


194-100 
124-000 


progetto 


procetto 


e degli interessi materiali 


Nel quadro seguente sono indicate le linee o tronchi 
aperti all’ esercizio durante il 1882 e quelli che alla fine 
dell’anno stesso rimanevano da compiersi a cura dell’ in- 
dustrin privata. 


LUNGHEZZA DELLE LINEE 
run. 


aperte rimasto 
all'esercizio ad aprirsi 
nel ul 31 dic. 
1852 1352 
1. Da Gozzano ad Alzo. . . . . » 6 
2. Da Benevento a Campobasso 19 12 
3. Da Termoli a Campobasso . 37 5) 
4. Da Aquila a Rieti. 29 37 
5. Da Ciumpino a Nemi . ; 24 
6. Da Verona a Dossobuono . . . » 7 
7. Da Napoli a Baiano . . . » 38 
8. Da Sassuolo a Mirandola con “dina 
mazione a Finale . . . . » 68 
9. Da Ventoso a Guastalla con dira: 
mazione per Carpi. . . . . » 62 
10. Da Parma a Suzzara. . . . . » 45 
11. Da Arezzo n Fossato. . . . . » 152 
12. Da Bergamo a Ponte della Sclva » 29 
13. Dall’Adriatico per Fermo ad Aman- 
dOld. e e dci pe dé » 56 
14. Da Terni a Rieti . . . - » 41 
15. Da Pinerolo a Torre Pellice 17 » 
16. Da Poggibonsi a Colle Val d’Elsa » 8 
17. Da Albano a Nettuno . . . » 38 
18. Como-Laveno-Malnate-Saronno » 71 
19. Terranova-Golfo degli Aranci . » 22 
20. Fossano-Ceva i ) 50 
21. Cossato-Strona-Biella- dioliaio: Micca p 15 
22. Menza-Besana . . . 3 » 16 
23. Bologna Posto Na psi con dia 
mazione a Massa Lombarda . » 77 
Totale 138 905 


A complemento delle notizie date negli anni precedenti, 
la Relazione dà il prospetto del residuo dei versamenti a 
farsi dai corpi morali, per la grande galleria dei Got- 
tardo e le linee d’accesso. 


Pagamenti eseguiti a tutto 
il 1881 .- + L. 3,378,003.91 


nlla qual somma segiunta 3,483,018.07 
la quota versata nel 1882 
bai . +.» ]05,014.16 
Concorso della Share à dell'Alta Italia, 
a senso della Convenzione di Basilea . 8,337,044.44 


Totale L. 11,820,062.51 
Dedotto dal complessivo ammontare dei 


concorsì ID. . LL... + » 20,796,305.— 


Residuo a pagarsi L. 8,976,242.49 


Esaminiamo ora brevemente l’appendice alla parte terza, 
che si riferisce alla concessione, costruzione ed esercizio 
dei lramivays a’vapore. 

Dalla Relazione precedente si rileva che a tutto il 1° 
semestre 1882 lo sviluppo delle tramvie era : 


. Chil. 1,283.56 
113.53 


Totale Chil. 1,397.09 

AI 30 giugno dell’ anno corrente si ave- 
vano in esercizio . . . ...... >» 1,497.53 
in costruzione... LL... 353.28 


Totale Chil. 1,850.81 

Quindi nel giro di un avno la rete delle tramvie segna 
una differenza in più di chil, 453.72, 

Da ciò si scorge quanto sviluppo vadano prendendo le 
tramvie, che arrecano comodo e vantaggio alle popola- 
zioni, e corrispondono sd obbiettivi loro proprii, a cui le 
ferrovie ordinarie difficilmente potrebbero soddisfare. Quanto 
all'esercizio però, anche durante il periodo, al quale si 
riferisce la Relazione, si ebbero pur troppo a deplorare 
degli infortunii su diverse linee. 

Questi, dal 1° luglio 1882 al 30 giugno 1883, furono 
220, con 63 morti e 128 feriti. | 

Dei 62 morti, 18 erano agenti di servizio e 45 viaggia- 
tori od estranei: tra i primi ll per atti d’ imprudenza, 
2 per cadute dai treni e 5 per urti di treni; tra i secondi 
26 per atti d'imprudenza, 3 per urti di treni, 3 per sui- 
cidi compiuti, 13 per investimenti. 

Dei feriti, 29 erano agenti e 99 viaggiatori od estranei. 
Tra i primi 10 per atti d' imprudenza, 5 per cadute dai 
trevi, 8 per urti di treni, 2 per fuorviamenti di treni o 
veicoli, 4 per investimenti; tra i secondi 45 per atti di 
imprudeoza, 5 per urti di treni, 8 per fuorviamenti di 
treni v veicoli, 2 per suicidi tentati, 39 per investimenti. 

Il Governo e i concessionarii si sono preoccupati e si 
preoccupano del modo di ovviare ai lamentati infortunii. 
Si applicò, su alcune linee, il freno continuo Herberleim; 
al sistema rigido di attacco venne sostituito un attacco 
con respingente elastico; si abolirouo la vetture dette 
giardiniere aperte sui fianchi con banchine laterali d’ac- 
cesso; si rese inaccessibile una delle valvole di sicurezza 
per impedire al macchinista di aumentare la pressione di 
lavoro delle macchine; si soppressero i paracarri fiancheg- 
gianoti a breve distanza il bivario della tramvia; e si è 
limitata la velocità massima a 20 chilometri all'ora e la 
composizione dei treni passeggieri a 4 veicoli, accordando 
pei treni merci la composizione con 6 veicoli, alla velocità 
massima però di soli 15 chilometri all’ora. 

Il Ministero fa speciale assegnamento a tutela della si- 
curezza dell’esercizio, sulla disposizione intesa a vincolare 
le Amministrazioni che esercitano le tramvie all’ osser- 
vanza di regolamenti di servizio da approvarsi dalle com- 
petenti Prefetture, che per diverse Società è già un fatto 
compiuto. 

Da tutto ciò, conchiude la Relazione, sembra che si 
possano concepire fondate speranze di vedere tra breve 
migliorato sempre più l'andamento del servizio, massime 
se si potrà affrettare la promulgazione della tanto desi. 
derata legge che regoli uniformemente la costruzione e 
l'esercizio delle tramvie a vapore. 


Linee aperte all'esercizio . . +. 
Linee in costruzione . . . .. .. > 


836 
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Monitore delle 
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LE FERROVIE ALLA CAMERA DEI DEPUTATI 


Dal resoconto analitico della seduta della Camera dei 
deputati del 29 corrente, nelia quale si discusse il bi- 
lancio dei lavori pubblici per il 1884, togliamo quanto 
sì riferisce alle ferrovie: 


Afussi parla sul capitolo 34, e Sorveglianza sull’esercizio 
«lelle strade ferrate del reguo » nota che lo sviluppo no- 
tevole della produzione nazionale, specialmente vinicola, 
non è secondato affatto dalle comunicazioni nostre, tanto 
che la lentezza e gli incagli del servizio delle strade fer- 
rate sono stati origine di giuste e iufinite lagnanze. 

Mezzanotte, compìta la linea Aquila-Terni, nota che è 
necessario renderne gli orari più consentanei ai bisogni 
della popolazione. 

D’ Ayala sollecita il compimento dei lavori sulla linea 
Taranto-Grottaglia. 

Melchiorre si associa alle raccomandazioni fatte dall’ono- 
revole Mezzanotte. Chiede quindi che si solleciti la costru- 
zione delle stazioni di Ortona, Francavilla e San Vito delle 
ferrovie meridionali. 

Prinetti sì associa alle raccomandazioni dell’on. Mussi, le 
quali egli corrobora con alcuni dati statistici. 


Di Marzo raccomanda di migliorare gli orari della linea 
Codola-Nocera. 


Lazzaro deplora i ritardi sulle ferrovie in generale; ri- 
tardi dipendenti principalmente da mancate o male ordinate 
coincidenze. Si lagna che i treni in partenza da Roma per 
Napoli debbono attendere l’arrivo dei treni dell’Alta Italia; 
riconosce però la bontà del servizio delle ferrovie romane. 

Zanzara si associa alle raccomandazioni dell’ onor. Di 
Marzo. Nota inoltre la gravità delle tariffe sulla linea Co- 


dola-Nocera, e la mancanza di strade di accesso alla 
stazione. 


Brunetti si associa alle raccomandazioni dell'on. D’Ayala 
Ricorda le condizioni con le quali le provincie banno fatto 
le anticipazioni, e sollecita il compimento dei lavori sulla 
linea di Taranto. 

Genala (ministro dei lavori pubblici) risponde alle osser- 
vazioni degli onor. Mezzanotte e Melchiorre, che fa stu- 
diare delle modificazioni all'orario della linea Terni-Aquila e 
riferisce che la Società delle Meridionuli provvederà nell’ e- 
sercizio di quest'anno alla spesa per le stazioni delle quali 
ha parlato l’on. Melchiorre. 

Rispondendo agli onorevoli di Marzo e Lanzara, dice 
che vedra se potrà ottenersi il miglioramento da essi rac- 
comandato. | 

Agli onerevoli Mussi, Lazzaro e Prinetti dice che prov- 
vedimenti sono già stati presi da un lato per migliorare 
le coincidenze, dall’altro per aumentare le facilitazioni 
delle comunicazioni in favore del commercio. 

Riconosce lu necessità di aumentare i binari morti, e 
glì altri mezzi di movimento nelle stazioni, ma nota essere 
anche maggiore la necessità del raddoppiamento dei binari 
sulle linee principali. Provvederà per quanto è possibile, 


specialmente pei grandi centri commerciali di Milano e di 
Genova. 


Conferma all’on. D’Ayala che il ritardo nella costruzione 
della linca Taranto-Grottaglia dipende da una lite, ch'egli 
spera poter comporre o definire sollecitumente. 

Mussi, prende atto delle dichiarazioni del ministro. 


€ REZIOA SITE 


Strade Ferrale 


— —è ese rr - «= -— — sem 4 


Informazioni Particolari 
peL MONITORE 


Nella sua seduta del 14 corrente, il Consiglio del 
commercio ha presa una decisione in ordine ai ri- 
chiami degli spedizionieri di Genova, di Venezia e di 
altre parti del Regno contro il servizio cumulativo 
ferroviario marittimo. 

Fino dall’ aprile p. p. il prelodato Consiglio ebbe 
ad occuparsi di questaquestione; ma in allora si de- 
cise di rimandare la discussione di essa ad epoca più 
tarda, e cioè a quando fossero compiuti nuovi studii 
rilenuli necessarii per meglio giudicare della vertenza: 
e quesli studii venivano deferiti ad una Commissione 
composta degli on. Delvecchio, Ellena e Gagliardo. 

La Commissione non fu unanime nelle sue pro- 
poste, sommesse alle deliberazioni del Consiglio, im- 
perocche la maggioranza di essa, rappresentata dai 
signori Delvecchio ed Ellena si è pronunziata per la 
attuazione del servizio cumulativo ferroviario-marit- 
timo e la minoranza rappresentata dall’ on. Gagliardo 
ha invece espresso il parere che un tale servizio non 
dovesse essere attuato. 

Ora, avendo il Consiglio del commercio nella pre- 
detta sua seduta del 14 corrente deliberato conforme- 
mente alle proposte della maggioranza della Commis- 
sione, non rimane che di far voti al Governo perche 
il servizio cumulativo ferroviario marittimo, che tanlo 
interessa la grande maggioranza del commercio, di- 
venga presto un fatto compiuto. 


>< 


Sappiamo che l’ Amministrazione delle ferrovie 
Alta Italia ha chiesto, in via d’ urgenza al Ministero, 
che venga approvata la fornitura delle seguenti loco- 
motive: 

5 a grande velocità, con ruote grandi senza car- 
rello, sul tipo gia in servizio fino dal 1873, studiate 
dal Servizio del Materiale; 

7 pure a grande velocità, col carrello, sul tipo 
usuale, che gia figurò all'Esposizione di Milano. 

La fornitura verra divisa in tre lotti e saranno pre- 
ferite quelle fabbriche che si obbligheranno di effet- 
tuare la consegna nel più breve termine possibile. 


>< 


Il giorno 27 del] corr. mese ha luogo l’ apertura 
all’ esercizio della linea ferroviaria di 4.a categoria 
Parma-Guastalla-Suzzara, stata concessa. ad un Con- 
sorzio dei Comuni interessati. 


>< 
L'ultimo giorno dell'anno verrà inaugurata al pub- 
blico servizio la linea Ferrara ad Argenta costruita 


dallo Stato mediante l’anticipazione fatta dalla Pro- 
vincia di Ferrara della relaliva spesa di costruzione. 


><a 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alla 
Italia ha sottoposto all'approvazione governativa la 
pianta organica del personale occorrente per l'esercizio 
delle linee di prossima apertura: Ferrara-Argenta, 
Treviso-Cornuda, Treviso-Ponte di Piave, Parma-fiume 
Po, e Bra-Carmagnola, che saranno esercitate dal- 
l’ Amministrazione delle ferrovie medesime. 


>< 


_e degli inter ISS matcriali 


L'Amministrazione slessa ha inoltre prese le se- 
guenti deliberazioni: 

Sommise alla superiore approvazione il preventivo 
della spesa occorrente per provvedere all’ esecuzione 
deì lavori necessari pell’impianto del servizio merci 
nella stazione di Quinto, lungo la ferrovia Ligure. La 
spesa preventivata per tali lavori ammonta a L. 67,500. 

Presento al Ministero dei }avori pubblici; @) il 
preventivo della spesa occorrente pel raccordamento 
della stazione di Avigliana con lo stabilimento della 
Societa anonima per la fabbricazione della dinamite 
Nobel, la cui spesa di L. 18,000 deve essere ripar- 
tita fra le ferrovie dell'Alta Italia ed il detto stabi- 
limento: 5) il progetto pell’impianto di una fermata 
nella località detta Mano di Ferro fra Avenza e Sar- 
zana lungo la linea Massa-Spezia, la cuì spesa è pre- 
ventivata in L. 14,500; c}) un nuovo schema di con- 
venzione stipulato ‘dalle ferrovie dell'Alta Italia colla 
società della ferrovia di Valle Seriana per l’allaccia- 
imento della linea da Bergamo a Ponte della Selva 
colla stazione di Bergamo e per lo scambio di veicoli 
e merci, 

>< 


Il Comitato esecutivo per 1 Esposizione generale 
italiana in Torino si è rivolto a S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici con viva preghiera di voler ordinare 
alle Ammmnistrazioni ferroviarie che i carri-bestiame 
ed 1 carri-scuderia da adibirsi a suo tempo nel tra- 
sporto degli animali destinati alla mostra zootecnica 
che fara parte dell'Esposizione generale predetta su- 
biscano un regolare processo di disinfezione. Un si- 
mile provvedimento avrebbe lo scopo di ingenerare 
piena fiducia nei possessori di bestiame ed indurli a 
spedire gli animali di loro proprietà alla mostra z00- 
tecnica, senza tema che questi abbiano ad incontrare 
malattie contagiose. 

Trattasi di cosa importante che potrà g grandemente 
influire sulla riuscita della mostra, epperò non è a 
dubitare che le Amministrazioni ferroviarie  seconde- 
ranno di buon grado le istanze del Comitato. 


>< 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto all’ approvazione governativa la 
convenzione stipulata fra essa Amministrazione e quella 
«della ferrovia Parma-Guastalla-Suzzarva per regolare 
l'uso comune delle stazioni di Parma e di Suzzara, 
per lo scambio del materiale mobile e per il servizio 
cumulativo dei trasporti. 

>< 

Siamo informati che il Commercio di Caltanissetta 
ha instato presso ìl Governo per ottenere che i bi- 
glietti ferroviarii d’ andata e ritorno valevoli per 12 
giorni, gia concessi fra le principali città dell’ Isola 
e Palermo siano accordati anche per tutti gli altri 
capo-luoghi di provincia. 

A noi, francamente, sembra che la concessione di 
tali biglietti fatta per Palermo é gia qualche cosa di 
eccezionale, per quanto la si voglia giustificare colla 
considerazione di facilitare le comunicazioni fra questa 
citta e le altre dell’ Isola, essendone Palermo il centro 
amministrrtivo, commerciale e politico, 

Il fatto che i biglietti dei quali trattasi si prestano 
a facilissimi abusi sarebbe da per sè solo ragione 
sufficiente per non accogliere la istanza di Caltanis- ‘ 


setta; ma altra considerazione importantissima è quella 

di non stabilire un precedente che potrebbe essere ra- 

zionalmente invocato da molte altre provincie con 

sensibile scapito degli interessi dell'azienda ferroviaria. 
>< 


L' Ufficio tecnico governativo incaricato degli studii 
e lavori di una ferrovia da Caianello ad Isernia ha 
presentato al Ministero dei lavori pubblici il progetto 
di appalto del 8.0 tronco della linea medesima, com- 
preso fra Venafro e Roccaravindola, della lunghezza 
di m. 5.700 e dell'importo totale di L. 330,000. Di 
questo progetto, daremo come di consueto, ampie in- 
formazioni tecniche nel prossimo numero del Monitore. 


><a 


Sappiamo che la Camera di commercio ed arti di 
Alessandria ha officiato il Ministero di agricoltura, in- 
dustria c commercio per ottenere dal superiore Go- 
verno che sia ripristinato il treno prima esistente fra 
Alessandria e Milano in partenza alle ore 10.15 ant. 
e con arrivo a quest’ultima Stazione verso il mezzodi, 
imperocchè dal fatto di tale soppressione ne ebbe a 


soffrire non lieve nocumento il commercio di Ales- 
sandria. 
>< 
In seguito ad istanze della Camera di commercio 


ed arti di Cagliari, il Ministero dei lavori pubblici ha 
fatto raccomandazioni alla Compagnia Reale delle fer- 

rovie Sarde onde voglia dare una maggiore estensione 

cd biglietti di andata e ritorno sulle ferrovie di Sar- 
ecna. 


>< 


Diamo le informazioni tecniche che abbiamo pro- 
messo nel Monitore della scorsa settimana, circa lo 
importante progetto di appalto presentato dall’ Ufficio 
tecnico governativo per le ferrovie in Catanzaro, al 
Ministero dei lavori pubblici, per il secondo tronco 
della linea Marina di Catanzaro-Stretto Veraldi, com- 
preso fra Catanzaro e Marcellinara, della lunghezza 
di m. 14,708. 

L'importo totale preventivato per l'esecuzione dei 
lavori del tronco ammonta a L. 11,200,000, ossia in 
media L. 758,400 a chilometro di strada. L' ammon- 
tare delle opere e provviste da appaltare rileva a lire 
10,600,000 e la rimanente somma restera a disposi- 
zione dell’ Amministrazione governativa. L’ andamento 
planimetrico del tronco è formato da m. 9,900 di alli- 
neamenti e da m. 4.868 di tratti in curva, con raggio 
minimo di m. 300, e l'andamento altimetrico è costi- 
tuito da m. 1854 di livellette orizzontali e da metri 

12,914 di livellette in pendenza con inclinazione mas- 
pd del 80 per mille. 

Le opere d'arte più importanti progettate per l’at- 
traversamento dei corsi d'acqua da incontrarsi colla 
ferrovia consistono in sei ponti, cioè: 


1. Sul Corace in 5 luci di m. 24 cadauna 


2. Sul Fimmarella =» 2°» » 15 
3. Sul Fallace 2° » 1 » » 20 
4. Sul Fallace 1° » lo» » 1 
5. Sul Galati » lo» » ll 
6. Sul Convento » 1°» » ] 


Oltre le predette opere più importanti 
n. 47 manufatti consistenti in acquedol 
di luce varia fra m. 1 e m. è. 
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Lungo il tronco sono progettate tre gallerie della 
lunghezza seguente: 


1. Marcellinara . . . . m. 2,560 
2. Sant'Antonio . . . .. »  8S0 
3. Monacaro . ..... » 420 

Totale m. 3,860 


L'armamento dovra essere formato con rotaie del 
tipo Vignole in acciaio Bessemer del peso di 56 chi- 
logrammi a metro corrente e della lunghezza di m. 0. 

Per provvedere di alloggio il personale di sorve- 
clianza della strada saranno da costruire n. 13 case 
cantoniere e n. 7 garette: e, onde mantenere la con- 
tinuità delle strade attraversate colla ferrovia, sono 
proposti n. 20 passaggi a livello. 

In servizio dei paesi avvicinati dalla Hinea sono pre- 
viste una stazione ed una fermata, la prima a  Mar- 
cellinara e la seconda a SclUngiano, 


> 


Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni: 


Ha autorizzata la spesa di L. 10,950 per acquisto di 
15,000 kg. di olio di nafta. 
Idem L. 15,718 per applicazione a 47 veicoli del freno 
Smith-Hardy. 
Idem L. 30,000 per l'acquisto di 50,000 kg. di stagno 
ip pani. 
>< 


Lo stesso Consiglio ha inoltre aggiudicato le seguenti 
forniture: 

Alle Officine di Savigliano carri n. 213 coperti e n, 50 
scoperti. 0 

Alla Ditta Diatto carri n. 107 coperti e 208 scoperti. 

Alla Impresa Industriale di Napoli carri n. 77 scoperti. 


>< 


Il Consiglio di Stato st è pronunciato favorevol. 
mente sui seguenti affari: 


Progetto di costruzione di due tratti d’argine pe) fiume 
Piave a difesa della strada nazionale di Alemagna a Pe- 
rarolo. | 

Progetto di sistemazione delle frane Sasso e Sassatello 
lungo la strada provinciale di 2* serie delle radici in pro- 
vincia di Modena. 

Appalto del trasporto delle corrispondenze per i pacchi 
postali fra Catanzaro, Tiriolo, Nicastro e Soderia Mamelli. 

Appalto della manutenzione delle opere d'arte al Ponte 
Mediceo, delle darsene e dei canali interni di Livorno. 

Idem del porto di Bari. 

Progetto di sistemazione dell’argine destro della dira- 
mazione di Porto detto Po di Maestra nel Comuue di Porto 
Tolle (Rovigo). 

Progetto per lavori di riparazione e completamento oc- 
corrente al 2° tratto del 4° tronco della strada provinciale 
1* serie (Aquila-Ascoli). 

Perizia suppletiva per i lavori di consolidamento alla 
variante di Luponero fra il Platani e Grotta Murale (Gir- 
genti). 

Progetto modificato per la travata metallica del ponte 
sul torrente Pagliara II lungo la strada provinciale Mes- 
sina-Catania. 

Lavori di costruzione d'una scogliera a difesa della fer- 
rovia sulla riva sinistra del fiume Pescara al km. 28 della 
linea Pescara-Aquila. 

Maggiori lavori di fondazioni alla variante detta di Lu- 
ponero lungo il tronco Grotta Murata (Platani) delle 
strade nazionali Palermo-Girgenti. 
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Progetto per la ricostruzione di un ponte sul Degano 
delle strade nazionali n. oL bis (Udine). 

Progetto di manutenzione del tronco Monte Lavano Ce- 
rani sulle nazionali Termini-Taormina (Catania). 

Classificazione fra le provinciali di Bologna e di Mo- 
dena della strada n. 40 detta di M. Fiorino. 

Ampliamento della Stazione di Motta sul'a linea Ca- 
tania-Licata. 

Progetto per la fornitura dl traverse e legnami per la 
ferrovia Ascoli-Zan Benedetto. 

Alienazione di materiale ferroviario fuori uso proveniente 
dalle ferrovie Calabro-Sicule, 

Maggiori spese per nuove opere necessarie pel ponte 
sul Gallese (ferrovia Taranto-Brindisi). 

Transazione per l'acquisto di aree di spiaxgie occupate 
in servizio del ponte di Porto Empedocle, 
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Notizie Ferroviarie italiane 


Ferrovie complementari — L° appalto del 17 
dicembre per la fornitura di materiali destinati all’ arma- 
mento di ferrovie complementari, divisa in tre lotti, andò 
deserto al Ministero dei lavori pubblici, ove si teneva, ri- 
maucndo così definitivamente aggiudicato il 1° al sig. conte 
Brochoki per Li. 222,828.02; il 2° alle ditta Tardy e Benech 
per L. 31,297.28; il 2° al sig. G. Gillet per L. 11,685.20 


— ll 3I corr. al Ministero dei lavori pubblici si terrà 
l'appalto per la fornitura di stecche e piastre, chiavarde e 
ramponi, destinati all’armamento di diverse ferrovie com- 
plementari, divisa nei lotti seguenti: 1.° Stecche quintali 
05944 e piastre quintali 3964; importo L. 317,906; deposito 
provvisorio L. 16,000; definitivo L. 32,000 +e 2. id. 6393, 
id. 4387; importo lu. 343,680; deposito provvisorio L. 17,000; 
definitivo L. 35,000 — 3.° id. 5604, id. 3456; importo lire 
289,920: deposito provvisorio L. 14,000; definitivo L. 29,000 
-- 1,9 Chiavarde quintali 1296 e ramponi quiatali 3270; 
importo L. 160,278; deposito provvisorio L. 8,000; definitivo 
L. 17,000 — 2.* id. 1254, id, 3575; ammontare la. 172,777; 
deposito provvisorio L. 9,000; definitivo L. 18,000 — 3.° 
id. 1046, id. 310]; importo L. 148,283; deposito provvisorio 
L. 7,000; definitivo L. 15,000. 1 fatali sono fissati al 6 gen- 
naio. 


— Il 1° gennaio al Ministero dei lavori pubblici si terrà 
l’appalto per la fornitura di rotaie destinate all’armamento 
di diverse ferrovie complementari, divisa in tre lotti: 1.° 
tonnellate 11,889,753 rotaie acciaio Bessemer; importo lire 
2.496,856.53; deposito provvisorio L. 87,000; definitivo lire 
175,000 — 2.° Tonnellate 12,840,043; importo L. 2,696,409.03; 
Jeposito provvisorio {L. 92,000; definitivo L. 189,000 — 
3.° Tonnellate 11,155,953; importo L 2,342,750.13. Deposito 
provvisorio L. 84,000; definitivo L. 168,000. Fatali a giorni 
15. Consegna in diverse epoche del ISS4 e 1885, 


l‘'errovia KRoma-Sulmona — L'appalto tenutosi 
il 19 dicembre al Ministero dei lavori pubblici per la prov- 
vista e mettitura in opera del materiale fisso nelle stazioni 
del tronco della ferrovia Roma-Sulmona, compreso fra Ti- 
voli e Mnndela, dell’ importo ridotto a IL. 75,844.02, andò 
deserto, rimanendo definitivamente aggiudicato al signor 
Luigi Rizzi, che offrì al 1° incanto il ribasso di L. 6.55 0g. 


Ferrovia Valsavoia-Caltagirone. — L'incanto 
dell’Il dicembre corr. essendo andato deserto, si addiverrà 
l'8 gennaio 1884, presso il Ministero dei lavori pubblici e 
la Prefettura di Siracusa simultaneamente, alla second’asta 
per l’appalto delle opere e provviste occorrenti alla costru- 
zione del tronco de!la ferrovia Valsavora-Caltagirone, com- 
preso fra la Stazione di Va!savoia è ia contrada del Leone, 
della lunghezza di m. 9,572 circa, in provincia di Siracusa, 
escluse le espropriazioni stabili e la provvista dei ferri di 
armamento e del materiale fisso, per in presunta somma, 
soggetta a ribasso d'asta, di L. 434,900. 
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I lavori dovrauno essere intrapresi a misura che se ne 
farà la regolare consegna, ed essere proseguiti per modo 
che l'apertura del tronco all’ esercizio possa essere fatta 
entro mesi 24 dal giorno in cui la consegna avrà avuto 
principio. l lavori di completamento, di finimento, acces- 
sori e quelli di manutenzione obbligatoria a carico del- 
l'Impresa dovranno essere ultimati in uno con la reiativa 
liquidazione finale, è trovarsi in istato di collaudo entro 
mesi 24 successivi all'apertura del tronco all'esercizio. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 24,099, 
L. 48,490 quella definitiva. Fatali a 15 giorni. 


Ferrovia Parma-Spezia — All’uppalto del 18 
dicembre per la costruzione del tronco della ferrovia Par- 
ma-Spezia, compreso fra Solignauo e Ghiare, dell’ importo 
ridotto a Lu. 5,975,742.71), alla Prefettura di Parma andò 
deserto ed al Ministero dei lavori pubblici concorsero: Ravà 
Ettore di Firenze L. 5 0(0; ing. Giovanni Caminada L. 5 0{0; 
Società Veneta di costruzioni L. 5,11 O[g. Questa rimase 
provvisoriamente deliberataria. 


Forrovie NMicstre-S. Dona-Portogruaro e 
Treviso-Motta — All’ appalto tenutosi il 18 dicembre 
al Ministero dei lavori pubblici per la fornitura di 43 
scambi per le stazioni delle ferrovie Mestre-S. Donà Por- 
togruaro e Treviso-Motta, dell'importo ridotto a L. 71,044.60 
concorsero : Giulio Franken L. 5.25 0[g; conte Brochoki 
L. 5; Società Veneta L. 604; Vicentin Antonio L. 6.05; 
Bosisio lu. 5.09, rimanendo questi provvisoriamente delibu- 
ratario. 


Ferrovia Adria-Chioggia — L’appalto del 10 
dicembre per l’appalto della fornitura di apparati metallici 
per la ferrovia Adria-Chioggia, dell'importo di L. 50,625, 
andò deserto al Ministero dei Ì. p. e alla Prefettura di 
Rovigo. 


Forrovia Ivrea-Aosta. — Il 4 gennaio scadono i 
fatali per l'appalto al Ministero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Torino, della costruzione dei fabbricati delle 
Stazioni e case di guardia, lungo il tronco della terruvia 
Ivrea-Aosta, compreso fra la Stazione d'Ivrea, esclusa, è 
quella di Quincinetto. Importo ridotto a L. 165 620, dietro 
il ribasso di LL, 15.50. 


Ferrovie Airasca-Cavallerasggiore, Mo- 
rette-Saluzzo e Brichcrasio-Barge — All’ap- 
palto del 20 dicembre per la fornitura del materiale fisso 
e della provvista dei materiali speciali e la Invorazione 
delle rotaie per gli scambi occorrenti all'armamento nelle 
stazioni delle ferrovie Airasca-Cavallermaggiore, Moretta- 
Saluzzo e Bricherasio-Barge, dell’ importo di L. 160,000 
alla Prefettura di Torino presentarono offerte la ditta 
Decker di L. 5.25 e le Officine di Savigliano di L. 7.50, al 
Ministero dei l. p. la ditta Miani e Venturi di L. 17.20 e 
Bosisio Larini Nathan di L 429. La ditta Miani e Venturi 
rimase provvisoriamente delibcrataria. 


— L’appalto del 19 dicembre per la provvista e messa 
in opera delle traversine dei binari e degli scambi per 
l'armamento del 1° tronco della ferrovia Airasca-Cauvaller- 
maggiore dell'importo di L. 195,000 al Ministero dei |. p. 
andò deserto ed alla Prefettura di Torino presentò il ri- 
basso di Lu, 2,01 il signor Giuseppe I'rova, demiciliato a 
Torino, che rimase provvisoriumente deliberatario. 


Ferrovia Chivasso-Casale — L'appalto dei 19 
dicembre per le opere e provviste occorrenti alla costru- 
zione del 1° tronco della ferrovia Chivasso-Casale compreso 
fra la stazione di Chivasso ed il chil. 12 + 700, dell'im» 
porto di L. 1,000,000 andò deserto al Ministero dci |. p. 
ed alla Prefettura di Torino. 


Proroga dell’ csercizio ferroviario. — Nella 
seduta del 21 corr. la Camera dei deputati ha approvato, 
senza discussivune, il seguente articolo di legge: 

« L'esercizio provvisorio delle ferrovie dell’Alta Italia e 
delle ferrovie Romane assunte dal Governo in forza delle 
leggi 8 luglio 1878, n. 4438 (serie 2°) e 25 dicembre 1877, 
n. 515 {serie 3") sarà continuato colle norme delle leggi 
stesse dal 1° gennaio al 30 giugno 1884 ». 


c degli interessi materiali 


ed in 


» sentava in una delle sale di 


Precedentemente l’on. Genala, ministro dei lavori pub- 
blici, era stato chiamato iu seno alla Commissione no- 
minata dalla Camera per dare spiegazioni, e l’on Ministro 
dichiarava allora, come si rileva dalla presentata relazione: 

I. Il Governo, colla breve proroga chiesta, volle sempre 
più confermare il suo sicuro intendimento di portare a 
termine, per quanto è in esso, la questione dell’ esercizio 
ferroviario che già da parecchio tempo è pendente con 
grave danno del pubblico servizio e dello sviluppo econo- 
mico industriale e commerciale d’Italia. II Governo crede 
la durata della proroga sufficiente. 

2. Il Miniatro ha già chiesto con speciale progetto di 
legge l'autorizzazione a prendere i provvedimenti atti ad 
assicurare un conveniente esercizio per il primo semestre 
del nuovo anno 

3. Non più tardi del gennaio 1884 egli presenterà gli 
emendamenti alla legge sull'esercizio ferroviario. 

Il Sanato del Regno approvava il detto progetto di 
legze nella seduta del 24 corrente. 


Spese ferroviarie. — Gli on. Chimirri, Di San 
Giuliano, Caperle, Giolitti, Frola, Sacchi, Majoli e Giuriati 
furono dagli uflizi della Camera nominati commissari per 
il progetto sulle nuove spese ferroviarie. 


Le direttissime Homa-Napoli. — Togliamo dal- 
l'Opinione : 

Da fonte attendibile abbiamo che la differenza di costo 
fra il (racciato interno, propugnato dall'ing. Cottrau, ed il 
lacciato litoraneo, è effettivamente di gran lunga maggiore 
dei 22 milioni, cha apparivano dalla deliberazione del Con- 
siglio superiore dei lavori publici. 

Risulta infatti dai considerando che precedono un tal voto, 
che il costo effettivo del tracciato interno è all’incirca di 
24 milioni con un solo binario e di 28 a 30 milioni con 
doppio binario in éulla l'estensione della linea, e ciò sempre 
supponendo un armamento di linea della massima robustezza 
e capace di sostenere il traffico di treni marcianti a 90 
chilometri l’ora, cioè a 72 chilometri di velocità media ef- 
fettiva, con la quale velocità si andrebbe a Napoli non in 
tre ore e mezzo, ma en sole tre ore. La spesa di 44 milioni, 
citata nella deliberazione, risulta infatti dalla somma della 
spesa effettiva di 30 milioni, con la capitaltzzazione al 6 0{g 
del minor reddito probabile delle linee di terza categoria 
Velletri-Terracina e Sparanisi-Gaeta. 

Il Consiglio ba creduto infatti prevedere che se i treni 
direttissimi Roma-Napoli non alimenteranno le linee sud- 
dette Velletri-Terracina e Sparanisi-Gaeta il prodotto di 
queste linee sarà inferiore. Ma in realtà, lo ripetiamo, la 
spesa effettiva, ossia la somma da erogarst per la linea in- 
terna non sarebbe superiore a quella prevista dall’ingegnere 
Cottrau. 

Il costo effettivo della linea litoranea sarebbe invece di 
molto superiore ai 66 milioni indicati nel voto, attesoche 
dai considerandi del voto risulta che in questa cifra non è 
compreso il costo dei tralli comuni alla direttissima litoranea 
cd alle linee Velletri-l'erracina e Sparanisi-Gaeta. 

Cosicchè la differenza effeltiva di costo fra il tracciato 
litorale e quello interno, risulta di quasi 50 milioni; e con- 
siderando che pure eseguendosi la litoranea sarà sempre 
necessario, o presto o tardi, rettificare anche l’interna per 
accontentare le provincie di Avellino, Potenza, Salerno, 
Caserta, Fogwia, Benevento ecc. la differenza diventerà per 
lo meno di 60 milioni. 


— L’on. Depretis ha dichiarato alla rappresentanza della 
provincia di Caserta che, malgrado il parere emesso dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici,11 progetto che sarà 
presentato alla Camera, per la nuova direttissima Roma- 
Napoli, escluderà le rettificazioni della linea attuale e sta- 
bilirà un tracciato nuovo. 


Ferrovia Prealpina. — Sabato 22 corr. una Com- 
missione, composta dei senatori Cadorna e Malusardi e dei 
deputati Sella, Boselli, Brin e Spantiguti, eletti in una 
riunione tenuta il giorno prima da numerosi membri del 
Parlamento appartenenti alle provincie Piemomesi, si pre- 
Montecitorio ai ministri 
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Depretis e Genala per raccomandare loro la costruzione 
della linea prealpina, di cui già parlummo. 

) Ministri, anpunziano 1 giornali, si mostrarono persunsi 
dell'interesse nuzionale e locale della nuovu linea, e s'in- 
pegnarono di non prendere alcuna decisione riguardo alle 
altre nuove linee di accesso al Gottardo che si stanno stu- 
diando, finchè non avessero sott'occhi gli studii de.la nuova 
linea proposta. 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. -- Nel giorno 
stesso 22 corr. una rappresentanza di deputati delle pro- 
vincie di Cuneo e Porto Maurizio fu ricevuta dal ministro 
Genala, a cui raccomandò che si proceda con sollecitudine 
agli studii ed agli appalti di tutta la linea ferroviaria 
luneo-Ventimiglia, e si affrettino lo studio e il principio 
dei lavori pel traforo di Tenda. 

Il Ministro diede le più grandi assicurazioni e promise 
di sollecitare studii, appalti e lavori. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


. 


Ferrovia del Gottardo. — Il movimento sulle 
linee della ferrovia del Gottardo (206 chilometri) durante 
il passato mese di novembre fu di 66,800 persone traspor- 


tate, introito fr. 300,000; merce trasportata tonn. 383,350, 


introito fr. 430,009. Introito complessivo fr. 780,000 (no- 
vembre 1882: fr. 848,901.23), ossia fr. 2,952.33 (novembre 
1882: fr. 3,395.60; ottobre 1883: fr. 3,796.99) in media per 
chilometro. 

Le spese d'esercizio durante il passato mese di novembre, 
non compresi gli assegni al fondo di riserva per rinnova- 
zioni della linea e del materiale di esercizio e gli interessi 
per prestiti, e dedotti gli introit: de’ censi, essendo state 
di fr. 412,000, ossia fr. 1,549 (novembre 1882: fr. 1,544.35) 
in media per chilometro, il maggior introito sulle spese fu 
di fr. 368.000 (novembre 1882: fr. 462,814.69; ottobre 1883; 
fr. 556,000), 


Ferrovioc spagnuole — L'ultimo tunnel della di- 
scesa di Pagares sulla linea delle Asturie è stata compiuto 
Lu Compagnia che lavora colla più grande attività è ora 
assolutamente certa di terminare l’ importante sezione da 
Leon a Gijon per la data stabilita dalla legge, cioè il 4 
agosto prossimo, 


Ferrovie russe — La Compagnia Iwangorod-Dom- 
browa ha ottenuta la concessione di due diramazioni de- 
stinate ad unire la sena linca principale alie reti prussiana 
ed austriaca. Una di queste diramazioni, d’ uno sviluppo 
di 2] verste, comincierà a Strzemierzyce per terminare a 
Modrzajow. località situata nella vicinanza immediata di 
Myslowitz stazione della slesia superiore. L'altra dirama- 
zione d'una lunghezza di 6 verste, andrà da Slaukow a 
Borki, situata ad 1 lj2 versta da Serakowa. 


Ferrovia del Senegal — La Camera francese ha 
respinto il credito di 3,300,000 fr., domandato dal mibistro 
dei lavori pubblici, per la continuazione della ferrovia del 
Senegal. La linea decretata comprende 1490 km. fra Kaves 
e Bafuulabè. Ora si è speso sin qui 35 milioni, di cui 20 
votati in modo speciale e !ò presi sugii stanziamenti del 
bilancio generale e non vi sono ora che 33 km. di ferrovia 
e quattro forti costrutti. 


Notizie Diverse 


Movimento commercîale. — Dalla Statistica del 
cemmercio speciale d'importazione e d'esportazione, pubbli- 
cata dalla Direzione generale delle gabelle, risulta che dal 
1° geunaio al 39 novembre 1353 il valore delle merci im- 
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portate fu di L. 1,311,101,907, cioè L. 100,413,238 più 
che nello stesso periodo del 1882; il valore delle merci 
esportate fu di I. 1,144.235,67i, cioè L. 71,457,759 più del 
periodo corrispondeite nel 1882. 

Le entrate doganali ascesero a L. 160,617,800, con au- 
a i L. 20,935,586 in confrento dei primi dieci mesi 
el I882. 


Fonte sul Niagara — Il Times narra come sia stato 
provato il nuovo ponte sospesa sul :Niagara in vicinanza 
delle cateratte, Erano presenti più di 10600 spettatori; al- 
cuni dei quali per poter vedere si erano anche nttaccati 
al parapetto, a rischio di cadere e di essere trascinati dalla 
potentissima corrente. 

La prova si è fatta con venti pesanti locomotive seguite 
da ventidue carri carichi di ghiaja, che prima passarono a 
grande velocità, e poi ripassarono lentamente ed anche si 
soffermarono. La prova è sembrata sufficiente a dimostrare 
la solidità del ponte, ch'è costato 750,000 sterline e otto 
mesi di lavoro. 

. L'opera è giudicata degna dell’ audacia fortunata degli 
ingegneri americani. 


UMicii telegrafici — Il 6 corr. in Capurso {prov. di 
Bari), il 10 corr. nelle stazioni ferroviarie di Grumello 
(prov. di Bergamo) di Motta San Damiano (prov. di Pavia) 
di Saliceto (prov. di Cuneo), il 17 corr. in Barra, prov. di 
Napoli, ed il 20 in San Ferdinando di Puglia, prov. di 
Fowgia, è stato attivato il servizio telegrafico pel Governo 
e pei privati con orario limitato. 


Necrologio — ll signor Enrico Ioret, direttore gene- 


rale della Compagnia delle Strade Ferrate dell’Est-Algerino 
è morto in età di v$ anni. i 


SP gigi 


— n ED n -° — _ pedane 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana le Azioni della Società delle ferrovia 
Meridionali, diedero luugo a costanti transazioni, conservando 
così ì buoni corsi giù conseguiti, anzi migliorandoli, giacchè 
da 016 salirono a 512 in chiusura. Deboli per contro le Ob. 
bligazioni relative a 269.75, nonchè i Boni a 547. 

Qualche denaro si ebbero le Obbligazioni Sarde nuove a 
27).59; le altre della serie A e B rimasero nominali, le prime 
a 271, le seconde a 274.50. 

Sugli altri valori di questa categoria si fece poco o nulla 
le Palermo-Trapani prima emissione a 230.25; la seconda enmis- 
sione 234.06; le Centrali ‘Toscane a 466: lo Ponteblune a 443; 
le Meridionali austriache a 292.00; le Azioni ferrovie Romane 
a 120.70. 


È 
ESTRAZIONI 


l'errovia Meridionale Austriaca /S/;/baln giù 
Alta Italia) — Il 1° dicembre ebbe luogo la 24° estrazione 
annuale delle Obbligazioni, serie A, C, D, F. H, I, K,M,0, 
P. S, T, U, V, Z, X, e l’ll' estrazione delle Azioni. 

Ferrovia Genova-Voltri — Distinta delle ObUli- 
gazioni della ferrovia Genova-Voltri, comprese nell’ estrazione 
segulta in Roma il 12 dicembre i8%3 (Reali decreti 18 feb- 
bazio 1826, 19 gennaio 1257 e legge 28 agosto 1870). 
43 della 1° einissione (28* estrazione) in ordine progressivo. 


999 1010 175 26 22 BI1 325 465. 635 
65707190756 772 7927 826 8a 925 962 USI 
1i80 1262 1315 1477 1510 1600 i621 1649 1744 1997 
1920 2008 2USI  2)25 2221 2222 2248 € 2200 2285 22093 


2200 2530, 


D4 della l° emissione (27° estrazione) in ordine progressivo. 


850 JGSO 19 1548 187 241 256 296 268. 2421 
4200 476 5250 nau (22 663. 707 FG® 293 1071 
1142 IST 1236 124 1313 1524 1373. 1406 1427 1544 
1571 1059 1635 1745 1785 1002 2]939 2209 2288 2501 
2404 2550 2664 26000 20180 2747 2802 2917 2947 2018 
3025 324 v109, 
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Le suddetto Obbligazioni cesseranno di fruttare a benefizio 
dei possessori col 31 dicembre 1883, e dal l.o gennaio 1884 
avrà luogo il rimborso del corrispondente capitale medianie 
restituzione delle stesse Obbligazioni munite delle cedole (va- 
glia) non mature al pagamento, civò dal Db. 57 al 100, della 
I.a emissione (1856), e dal n. 55 al 100, della 2.a emiss. (157). 


Ferrovia Mortara-Vigevano — La Ga:z. Vf. 
del }8 dicembre pubbliea: }.0 il risultato della pubblica estra 
zione di £93 Obbligazioni del Prestito della Soucietà anonima 
della Strada ferrata da Mortara a Vigevano, approvata con R. 
decreto ì% febbraio 1856, per la 55.4 semestrale ammortizzazi»ne; 
2.0 il risultato della pubblica estrazione di 20 Azioni sociali 
per la tangente di ammortizzazione dell' annata ]883. 


— La stossa Gazzetta, nel suo numero del 22 corr. dà il 
risultato dell’ estrazione eseguitasi il 20 dicembre per l’ am- 
mortizzazione di 29 delle Azioni costituenti il capitale della 
detta Società. 


Ferrovia di Cuneo — La Ga:s. Uff. del 21 corr. 
pubblica la distinta delle Obbligazioni della Ferrovia di Cuneo 
comprese nella 40.a estrazione seguìta in Roma il 17 corr. 


PAGAMENTI 


Ferrovio Nord-Milano — I possessori di Obbliga- 
zioni della Società anonima delle ferrovie Nord-Milano (già 
Milano-Saronno e Milano-Erba) sono avvisati che il coupon 
N. 10 pel 2.0 semestre ]883 verrà pagato dalla Banca di Mi- 
lano, via Alessandro Manzoni, n. 12, incominciando dal 1.0 
gennaio p. v. 


Società italiana dei cementi e delle calci 
idrauliche — Dal giorno 2 gennaio p. v. in avanti si 
farà luogo al pagamento del secondo semestre interessi .885, 
in L. 5.25 per azione, contro consegna della cedola n. 24; in 
Bergamo presso la Banca Popolare, in Milano presso Ja Banea 
Generale. 


Compagnia napoletana d'illuminazione c 
scaldamento col gas — lì 4;.0 cupone sarà pagato a 
partiro dal 2 gennaio 1884, in ragione di L. 15 per ciascun 
cupone, a Parigi, piazza Vendome; a Lione, Società di credito 
lionese e banchieri vedova Mcrin, Pons e C.;, a Ginevra presso 
i banchieri Bonna e C.; a Napoli presso la sede della Compagnia. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Prefettura di Roma (fat. 2 gennaio). — Manutenzione set 
tennale della strada provinciale Aprutioa dalla Tiburtina Va- 
leria Sublacense, presso l'Iccna d’ Arsoli, al confine della 
provincia di Aquila; lunghezza m. 8052; importo annuo ridotto 
a L. 3.091.43. Dep. provv. L. 450. 

Idem (2 genn.) — Manutenzione della strada provinciale 
Maremmana inferiore, tronco 1V, dal passaggio a livello della 
ferrovia presso la stazione di Albano ad Anzio, per un sesseunio 
dal l.0 gennaio 1884 al 3) dicembre 1889. Importo annuo 
L. 26,103.26. Dep. provv. L. 1300, def. il decimo del canone 
annuo. 

Prefettura di Ravenna (2 genn.) — Manutenzione delle pa- 
lafitte del Porto Canale Corsini durante il biennio 1884-86. 
Importo L. 229,845.72. Dep. provv. L. 3800; def. il decimo. 
Fat. 18 gennaio. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (5 
gennaio) — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale n. 5 di ].a categoria compreso fra Monti e Terra- 
nova Pausania. Lunghezza m. 25,111; importo annuo L. 19,690 
Dep. provv. L. 1,500; def. la metà del canone annuo. Fatali 
a giorni lb. 

Idem (5 genn.) — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale n. 7 di 1" cat. detta Centrale, compreso fra 
la cantoniera del Tirso e l’impigliatura della strada nazionale 
Castelsaldo Ozieri, della lunghezza di m. 65,329 dell'importo 
annuo di L. 1$,885. Dep. provv. L. 2000; dof, la metà del 
canone. Fat. a giorni lò. 
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Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(© genn. esp. def.) — Costruzione del 5.u tronco della strada 
provinciale di serie da Soveria Mannelli alla nazionale n. 61, 
presso S. Severina, compreso fra la sponda sinistra del fiume 
Alli presso l'Abitato di Taverna ed il burrune Vallegranda, 
sotto l'abitato di Albi, Lunghezza m. 6614. Importo ridotto a 
L. 194,515.28. Dep. provv. L. 14.000; def. il decimo. Consegna 
entro due anni e mezzo. 

Comrne di Sinigaglia (5 genn.) — Costruzione di un fabe 
bricato ad uso dì deposito franco diviso in tre lotti: I Opere 
murarie, importo L. 36,000, dep. L. 3000. II Opere da fale. 
gname, importo L. 4500, dep. L. 400. III Opere da fabbro 
ferraio, importo L. 3000, deposito L. 300. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di !Sassari (7 
gennaio) — Novennale manutenzione della strada nazionale 
n. 4 di ]}.a eat., da Sassari a Terranuova per Tempio, com- 
preso fra Sassari e Perfugas. Lunghezza m. 54,320; importo 
annuo L. 22,600. Dep. provv. L. 2000; def. il decimo. Fat. a 
giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cagliari (7 
genn.) — Novennale manutenzione dalla strada nazionale oriene 
tale Cagliari-Terranova, compresa fra il villaggio di Muravera 
e quello di Tortoli. Lunghezza m. 74,062; importo annuo 
L. 39,992. Dep. provv. L. 2009, def. il decimo. Fatali a 
giorni 15. 

Idem (7 genn.) — Novennale manutenzione del troneo della 
strada nazionale n. 6, da Bosa alla spiaggia Sporoddai, presso 
Orosei compreso fra Rio Ordari e la spiaggia suddetta. Lun- 
ghezza m. 87,l4}.50; importo annuo L. 34,404. Dep. provv. 
L. 5000, def. Ja metà del canone. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (7 
genn. esp. def.) — Costruzione del tronco della strada pro- 
vinciale di serie da HIorca di Penne ad Ofena compreso fra 
Ofena e il confine Teramano. Lunghezza m. 10,593.36. Importo 
L. 164,592.26. Dep. provv. L. 2000; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (7 
genn.) — Novennale manutenzione del tronco della strada na- 
zionale n. 6 da Bosa alla spiaggia Sporoddai, presso Orosei, 
compreso fra Rio Ordari e la spiaggia suddetta. Lunghezza 
m. 87,14}.40; importo annuo L. 34,904. Dep. provv. L. 5000; 
def. 1}2 annuo canone. Fat. a giorni i5. 


Idem (9 genn.) — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale n. 5 di l.a cat. compreso fra Alghero e la 
stazione della ferrovia in Torralba. Lunghezza m. 4,865; imp. 
annuo L. 15,910. Dep. provv. L. i900; def. 1j2 canone. Fat. 
a giorni l5. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cagliari (10 
gennaio) — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale orientale da Cagliari a Terranova, compreso fra Ca- 
gliari e l’abitato di Muravera; lunghezza m. 6,298. Imp. aunuo 
L. 34,800. Dep. provv. L. 2000; def. 1j2 canone annuo. Fat. 
a giorni 15. 

Idem (10 genn.) — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale orientale da Cagliari a Terranova, compreso 
fra il villaggio di Tortoli ed il confine della provincia nella 
località di Sordovanas. Lunghezza m. 51,397. Juporio annuo 
L. 23,574. Dep. provv. L. 1,900; def. 1{2 canone annuo. Fat. 
a giorni lo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (1ì 
gennaio) — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale v. 1 di 2.a eat., da Tempio a Longosardo, con di- 
ramazione al Palau, compreso fra la città di ‘Tempio ed il 
villaggio di S. Teresa. Lunghezza m. 56,2:6.50; Importo annuo 
L. 22,320. Dep. provv. L. 1500; def. la metà del canone annuo 
Fat. a giorni quindici. 

Idcin (31 genn.)--- Novennale manutenzione della strada na- 
zionale n. 4 dì prima cat. da Sassari a Terranova per Tempio 
compreso fra Porfugas e la casa cantoniera di Telti. Lun- 
ghezza m. 55,413. Importo annuo L. 28.225. Deposito provv. 
L. 200; def. metà del canone annuo. Fat. a giorni quindici. 


G. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunsi). 
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‘è, IN IS UU IN ZI 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA I 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


CapitaLe VersaToO . . . . . Lirk 50,000,000 


SEDE IN ROMA. 


Si prevengono i portatori delle obbligazioni in oro della suddetta 
Società, che a partire dal 1° gennaio prossimo si effettuerà: 

a) Il rimborso delle obbligazioni della serie 4 ultima rimasta in 
seguito delle precedenti estrazioni, in ragione di lire 500 in oro, rap- 
presentanti il valore nominale di ciascuna obbligazione; 

0) Il pagamento di lire 15 in oro, importo della cedola n. 30, per gli 
interessi maturati al 31 dicembre 1883, sotto deduzione di lira 1.98 per 
ritenuta della tassa di ricchezza mobile in ragione di lire 13.20 per 
cento, secondo l’ articolo 1 della legge 11 agosto 1870, allegato /, ed 
art. 130 del regolamento 25 agosto 1870, e così nette lire 13.02 in oro 
per ciascuna cedola di obbligazioni. 

I pagamenti sl faranno: 


A foma, presso la Sede della Società Generale di Cred. Mob. It. 


» Z'irenze, idem idem 
» Zorîno, idem idem 


Nelle altre piazze indicate sulle Obbligazioni stesse, dalle Sedi e 
succursali della Banca Nazionale nel Regno d’Italia e dalla Banca Na- 
‘zionale Toscana. 


À Parigi, presso i signori A. J. Stern e C. 

» Zondra, presso 1 signori stern Brothers. 

» Berlino, presso i signori Robert Warschaucer e C. 

» Ginevra, presso 1 signori Bonna e C. 

» l'rancoforte sul Ieno, presso il signor Jacob S. H. Stern. 


Roma, 20 dicembre 1883. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


In coerenza a deliberazione del Consiglio d’ Amministrazione di queste Strade ferrate, 
si rende noto a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli articoli 50 e 59 dello 
Statuto della Società per le Stradc ferrate del Monferrato, il giorno 24 gennaio 4884, alle 
ore 1 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di Torino, Porta 
Nuova, si procederà alla decima estrazione a sorte delle Azioni privilegiate della linea Caval- 
lermaggiore-Bra, cd alla diciottesima estrazione a sorte delle Obbligazioni della linea Cavaller- 


maggiore-Alessandria. 


Le quantità da ammortizzarsi mediante estrazione nell’anno 41884, sono di 27 Azioni e di 
89 Obbligazioni, ed il relativo rimborso avrà luogo alla pari, a cominciare dal giorno 1° 


luglio 1884. 


Milano, 417 dicembre 41883. 


IL DIRETTORE DELL’ESERCIZIO. 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des malieres contenues dans la 
livraison de décembre 1883: 


Jurisprudence. Légisiation. 
Le droit anglais. 
Voyages. Expiorationa. — Les 


Pionniers de l'Europe et le Yunnan 
(5° et dernier extrait). 

Histoire. — La Prusse et sa poli- 
litique de démembrements. 

Arts mécaniques. Biographie. 
— l.e marteau a vapeur et son hi- 
stoire. 

Nuuvelles. — Deux contes Turcs, 
par X Marmier. 

Relationsinternationales.Di. 
plomatie. — Le Ministère des af- 
faires Etrangères en l'rance. 

Politique: Mémoires. — Le con- 
grès de Chatillon, le droit divin et 
la restauration — Chronique acieu- 
tifique — Poèsie. 

Corrospondances de la 
Revuo Britaunique. — Nou. 
velles des sciences, de la Llitteralure , 
des beaux arts, du commerce, etc. 

Correspondance da° Orient. — 
Vir bonus (dicendi peritus — Le Ton- 
kin et la presso curopeenne — La so- 
lidaritt ehretienne — Les pretendues 
richesses du Yunnan — Question 
des chemins de fer en Chine — Obock 
— Deésastres du Soudan — Abyssinie 


-— Balkans — Vorarlberg — Stam- 
oul — Protectorat des sujets tuni- 
siens —- Suppression des privilèeges 
des communautés chrétiennea. 
Correspondance d'Allomagne 
— Les èlections au scrutin secret — 
— Les préparatifs de la féte de Noél 
— Les comans nouveaux: MM. Caro 
et Daln — La psychologie au ser- 
vice de la pédagogie — Pays et gens 
de M. Riel — Mislotres de voyages de 
M. Bomer —- Nouvelles des the&tres 
— Louis Richter, graveur sur bois 
— L'’escrime à la cour d’Autriche. 
Correspondance d’Ameérique. 
— Les dernières cérémonies des cen- 


tenaires de l’indépendance — Réu- 
nion du congrès — Evolution du 
parti democrate — Sa future poli- 
tique économique — Le message du 
président — Sus aux Mormons — 
Mason gracié — Quatre-centième 
anniversaire de Luther — Innova- 


tions horaires — Cyclone et tempètes 
— La guerre des deux opéras — 
Trop de fleurs. 

Correspondance d° Italic. — 
La pentarchie et le transformisme 
— M. Crispi et fe discours de Pa- 
lerme — Le faisceau latin — Le 
prince imperial — Les sifflets — 
Quimbnal et Vatican — Un miliard 
de fortifications — Un vilain duel 
— Marseille et Gènes — Le succrs. 
seur du Père Beckx — Achèvement 
du dome de Florence — Uu suicide 
mysterieux. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


. controllore del materiale 
per la Secictà Italiana per le Ferruvie Meridiogal 
Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Afonitore delle Strade Ferrate, che 
be farà la trasmissione ad ogni richie- 
sta verso il pagamento di detto prezzo. 


DA VFNDERE 0 D'AFFITTARE 


PER 


Conceria, Lanificio, eee. 


Vasti Fabbricati eon terreni attigui 
in gran parte cinti da muro, dellasu - 
perficie di circa 20 ettari, con forza 
motrice di 15 a 20 cavalli, che potrebbe 
portarsi anche a 50, alla distanza di 18 
chilometri da Torino ed a breve di- 
stanza dalla ferrovia. 

Lo Stabilimento è munito di mac- 
chine ed utensili. — Recapito all’Ufficio 
del AMonitore delle Strade Ferrate , via 
Finanze, 13, Torino. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


3ERADA VIRRA®B UIBRIDIDIANI 


SOCIETA’ ANONIMA sedente in FIRENZE 


CAPITALE: Nominale L. 200,000,000 — Versuto L. 4190,000,000 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° gennaio prossimo, le sottoindicate Casse 


sono incaricate di pagare la 


Cedola X-X-TCUII (Coupon) di IL. 12.50 


per il semestre d’ interessi scadente il 81 dicembre corrente: 


vu UV V VV UV X YU YV  % UV SD 


F'‘irenze la Cassa Centrale della Socictà. 

Ancona id. dell’Escrcizio id. 

Napoli id. id. id. 

Milano ii signor Giulio  Belinzaghi. 

"torino la Società Gencrale di Credito Mobiliare Italiano. 
Roma id. id. | id. 
TLivorno la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
Genova la Cassa Generale. 

Venezia i signori Jacob Levi c figii. 

Parigi la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale 
inevra i signori Bonna e C. 

T.ondra id. Baring Brothers ec Comp. 


Parimenti al 1° Gennaio prossimo saranno rimborsate, unicamente presso I’ Amministrazione 


Centrale della Società in Firenze, le Azioni estratte al Sortessio del 16 
dicembre corr., cessando le medesime di essere fruttifere. 


Ogni portatore di Azioni estratte riceverà all’ atto del rimborso la Cartella di godimento al 


Portatore, di cui all’ Art. 54 degli Statuti Sociali. 


Firenze, 20 dicembre 1883. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETÀ ANONIMA 
CAPITALE: S/atetanio ZL. 100,000,000, emesso Z. 50,000,000, versato Z. 35,000,000 


Sono prevenuti i portatori delle Azioni della suddetta Società che dal 1° del prossimo gennaio 
1884 saranno pagate dagli Stabilimenti sottonotati, contro presentazione della cedola n. 5, L. 10,50 
per ogni Azione, corrispondenti agli interessi del 6 0[o in anno sul semestre in scadenza al 31 
di questo mese: 


In Zona, presso la Società di Credito Mobiliare Italiano. 
» Lirenze, idem idem 

» Genova, idem idem 

» TORINO, idem idem 

» Milano, Banca di Credito Italiano; . 

» Palermo, signori I, e V. Florio; 

» Ginevra, presso 1 signori Bonna e C. 

» Neuchatel, i signori Pury e C.; 

» Pasilea, signori De Speyr e C. 


Nelle piazze estere le L. 10.50 suddette saranno, fino a nuovo avviso , pagate in franchi alla 
pari. 
Roma, 17 dicembre 1883. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


RATE ° Le LEVRET-CHAIX conTINEN- 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA TAL du mois courant est en vente dan, 


ses gares et les librairies, et chez MM 


DI COSTRUZIONI METALLICHE A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 


=———ry——6€+__—_———Pm—€—€——P—_—m——_—————_———_———y 


diretta dall'ing. cemm. A. COTTRAU ta ; i 
SepE E DirEzIoNE : Napoli, 24, Strada Medina 1.°° vol. Services francais; avec car- 
Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) tes générales coloriées, des chemins de 
TR AT fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
L'IEFRESA INDUSTAIALD ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 1 fr. 50. 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 2 vol i 7 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso « .° vol. Services étrangers, trains 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- rancais desservant les frontières, etc 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \° Impresa ha conseguite |B services franco-internaticnaux , avec 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochéè oltre ad una medaglia guai : d 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì carte generale des chemins de fer du 
| il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
| votata dal Municipio di Torino. ._ {R dre è l’étranger des divers points de 
L'IMERESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio ! . ; besoì 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri if !® France, le voyageur n'a pas besoin 
quadrati di 7ettore, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente if de recourir au volume contenant les 
| 1 lavori di simil genere eseguiti ìin Italia nel sopradetto periodo di tempo. services francais). i 


Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto dello Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
| viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marino pel Naviglio dello Stato. 


eo aLe E ee IE E io li ao e n 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités à voir dans les villes 
ssa iMPortantes, les stations balnéarsie etc. 
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2 — — _ nn 


SOCIETA” ANONIMA sedente in FIRENZE 


CAPITALE: Nominale L. 200,000,000 — Versuto L. 190,000,000. 


Si notifica ai signori portatori di Buoni #2 Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di esc- 
guire, a partire dal 1° gennaio prossimo, il pagamento della 


Cedola —TCrUIII di L. 415 in oro, 


per il semestre d’interessi scadente il 31 dicembre corr., nonchè il #im/orso in L. 500 in oro 
deì Buoni estratti nel XXVII sorteggio, avvenuto il 1° ottobre decorso: | 


Firenze, li 20 dicembre 1883. 


a Firenze la Cassa Centrale della Socictà. 

» Ancona id. dell’Esercizio id. 

» INNapoli id. id. id. 

» Milano il signor Giulio Belinzaghi. 

» Torino la Società Generale di Credito Mobiliùre Italiano. 
>» Roma id. id. id. id. 
» Grenova Cassa Generale. 5 

» Kucivorno Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 

» Parisi Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi. 

» Grinevra id. id. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


N inibizione Lise citati | — di ——P o_o P_Tm__—__——6————_——_———_———_—y———P——_———€—m€ F———€——m—————€—_6€m—_6————————————— 


COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA | 


P_— + — —"1r—€<€< —_—F1— __—r————rr rr. 


G. ROCHETTE KE C. i 
ToRINO, via Cigna, N.4. — VaLpocco 
Getti ghisa di ogni genere — Macchine per la fabbricazione 
cli tegole e mattoni — Turbine — Ventilatori — Presse idrauliche — 
Trasmissioni — Torchi da vino — Pompe. | 


Lavori per Strade ferrate — Scambi e crocciamenti — Piattaforme — | 
Vagonetti per imprese di costruzione — Ponti — Tettoie — Serbatoi in , 
Inmiera — Caldaie a vapore orizzontali e verticali — Ri- 
scaldamenti a vapore ed acqua calda. 


Fornitura e Montaggio di Macchine a Vapore 
DELLA Ditta FratELLI SULZER A WixTERTHUR (SVIZZERA), 
dei quali assume la responsabilità 
Materiale d°occasione : Locomobili, Gru, Pompe centrifughe 
| e Letestù. 


—_————————————————————_———__——_—_—m 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 


ITALIANI ed ESTERI 


Torino, via Finanze, fs, 


Quest’ Ufficio che trovasi in 
diretta corrispondenza colle Ami 
ministrazioni di tutti i gioznal- 
d’Italia e dell’estero, s’incarica 
di ricevere gli abbonamenti e 
le inserzioni pci medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le 
maggiori guarentigie di pun- 
tualità ed esattezza. 
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SOCIETÀ GENERALE IMMOBILIARE 
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.50 per ogni Azione liberata di 
Esercizio in corso, in ragione del 


che a partire dal 


MA 
-- versato 12,500,000 
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I. 250, ammontare dell’ interesse pel secondo semestre dell’ 


6 Oro all’ anco. 


ater 


ANONI 


ercssi m 


DI LAVORI 


DI UTILITA PUBBLICA ED AGRICOLA 


ec de 


SOCIETÀ 


Capitale nominale 50,000,000 -- emesso 25,000 


x 


PAR 


Wi 
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presso la Banca Veneta di Depositi e Conti correnti. 


presso la Banque de Paris et des Pays-Bas. 


presso la Banca di Credito Italiano e la Ditta Giulio Bellinzaghi: 
Foma, 22 dicembre 1883. 


presso Ja Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
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Il Consiglio d’ Amministrazione previene i signori 
prossimo si pagheranno loro, verso. ritiro della Cedola 


I pagamenti saranno eseguiti : 


Ftoma 


Firenze 
"fFTorino 
Genova 
Milano 
Venezia 
Parigi 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


(ee cce 


SEDE IN ROMA. 


CAPITALE VERSATO . 0.0... LikE 580,000,000 


— —— -—____—_—————+—+—€—È—_——6€— ——_——_—_—_——y6m6_ 
1 ————@—_— _@— 6. 


Si prevengono i signori azionisti che a partire dal 1.0 gennaio pros- 
simo si pagheranno lire 15 per ogni azione a titolo interessi 6 0f0 pel 
secondo semestre dell’anno corrente. 

Essendo già esaurite le cedole che crano unite ai titoli, i signori 
azionisti dovranno compiacersi di presentare i titoli originali delle 
- Azioni, sui quali verrà impressa apposita stampiglia indicante il pa- 

gamento degli interessi predetti. 


I pagamenti saranno eseguiti: 
A Roma, presso la Sede della Società Generale di Cred. Mob. Ital.; 


» ZMrrenze, idem idem 
» Zorîno, idem idem 
» Genova, presso la sede della Banca Nazionale nel Regno d' Italia. 
» Mauano, idem idem 
» Venez:a, idem idem 
» Napoli, idem idem 
» Palermo, idem idem 
» Zivorno, idem idem 


» Parigi, presso i signori A. J. Stern c C. 

» Zondra, presso ì signori Stern Brothers. 

» Berlino, presso i signori Robert Warschauer e C. 
» Ginevra, presso i signori Bonna e C. 

» Z'rancoforte s7M., il signor Jacob S. H. Stern. 


Il pagamento a Londra verrà fatto al cambio che sarà successiva- 
mente indicato. 


Roma, 20 dicembre 1883. 
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NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIHTA. ANONIMA. 
Capilule statulario 100 milioni, emesso 50 milioni, versato 35 milioni 


Si prevengono i portatori dello Obbligazioni R. Rubattino e C. tipo oro e tipo carta, che a 
partire dal 31 dicembre corrente si effettuerà : 
In L. 15, per cadauna Obbligazione, il pagamento della cedola n. 23 scadente in quel giorno; 
In L. 1000, per cadauna Obbligazione, il rimborso delle Obbligazioni della serie CC ultimamente 
estratte. 
I pagamenti si faranno: 
In Roma, dalla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano e dalla Banca Generale; 
» Firenze, I 
Genova, la Società Generale di Credito Mobiliare Italiane; 
» TORINO, | 
» AMfilano, Banca di Credito Italiano; 
» Ginevra, signori Bonna e Comp; 
» Neuchétel, signori Pury e Comp.; . 
» Basilea, signori De Speyr e C. 
Nelle piazze estere i pagamenti saranno, sino a nuovo avviso, eseguiti in franchi alla pari. 
Roma, Vl dicembre 1883. 
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LA DIREZIONE GENERALE. 
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SI RENDE NOTO 


CALDAJE A VAPORE, SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIONE:  Locomobili, Caldaje, ecc. € ecc. ecc. 


n —_____—_ ___ e ——-  —____—___ --P = rr 


c n 

L. by 

ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 2.> = o 8 

CHE LA SOCIETÀ d< Z o = 

- IS 

CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI <LITERE 
STABILITA A 5. Bg 

CIEINGIO (Circondario di Savona) ca e = eZ È 

è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi HH Ù 2 _ N o 5 ta S 

prodotti, dinamiti , capsule e miccie, le quali, tanto per la <| Dda 3 È c = z| È 

qualita che per i prezzi, non temono nessuna concor- Z. > - ea 3 

renza. O R È n E N s 

ce TTaz==eo.TeEe"e-e="="=seg-"--={ Pd S$ So 
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(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) = i S N ar = S È 

TORINO — VIALE STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 3 > S ì) E d o/N 

pani S se 288 

FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 2 mi fusa 

MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS WU. 553 è 

E IMPRESE COSTRUTTRICI n $ ui o S 

SARA 3 BI 

Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema LS > = È 
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SOCETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regia Cointeressata dei Tabacchi (Rona) 


°_° —— ———-- ——— — ea 
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lorzzel 


Capitale versato . . . . L.50,000,000. 


SPECCIITI) delle riscossioni fatte nel mese di novembre 1883 confrontate con quelle del mese corrispondente del 1852. 


ANNO DIFFERENZA ANNO DIFFERENZA 

Province ——iprovincn | ——_———_——_—;_—t 
| 1883 | 1882 in In 18893 | 1882 in n 

aumento | diminuz. aumento | diminnuz. 


Alessandria ..| 357.520.15 349,844 45) 7,670.70 > Porto Mauriz.| 91,958.60) 82,932.80) 9,025.80 » 


Ancona........ 113,940.70| 115,&33.80 D) 1,893.]0[Potenza ....... 103,294.90" 93,848.50] 9,446.40 » 

Aquila......... 86/414.90| 83/966.70] 2,4418,20] —» ÉRavenna...... 133,287.30| 122,211.90| 1,075.40) >» 

Arezzo......... 85,965.75]  70,860.90|15,104.85 » ReosioCalub.{ 104 465.80] 109,845.90 » 380.10 

Ascoli Piceno| 64775870 6469220 © 66.50] =» [Reggio Emil.| 105,380. »| 113,348.10|  » 7,968.10 
Avellino....... 82,483.20]  72,794.90] 9,688.30 » Ruma casas 666,509. »| 622,165.10!44 403.90 » 

Datasheet 264,823.70| 277,594.20 » 12,770.50[Rovigo...... e. 180,640.80) 196,741.]0 » 16,100.30 
Belluno,.......! 38,412.40/ 38,965.70 » '553.30Salerbno........ 189,548.60/ 188,811.30] 737.30 i) 

Benevento....| 39,713.80|] 37,774.40| 1,939.40 » Sassari ........ 102,660.55/ 103,794.95 » 1,134.49 
Bergamo...... 202 733.45! 214,740.70 » 12,007.25]Siena ..........] 77,056.20/ 78,762.20 » 1,706. » 
Bologna....... 312, 779.30| 304,936.04| 7 ni 26 » Sordrio......., 25,444.501 27,900.40 » 1,560.90 
Brescia........ 232,729.05 234 530.30 i,801.25]fTeramo........ 08,520.60, 58,967 SU » 447,20 

Cagliari ....... 190,218 90) 175,512.05/14 700. 85 » Torno: 608,026.10) 601,282.50] 6,743.60 » 

Campobasso..| 83,577.90 83, 961.30 » 383 4A0fTreviso...... .| 131,252.75| 139,904.4f » 8,651.65 
Caserta........ 287,225 80 273,851.40 13,374.40 » decori 226,353.909] 227,846 60 » 1,482 70 
Catanzaro..... 98,479.15/ 101,362.80 D) 2,883 65| Venezia .......1 321,932.80) 325, 996.10 4,063.30 
Chieti.......... 98,488.30/  94,147.60) 4,340.70 » Verona....... | 259,539.20] 229,160.60/30, 378. 60 e 

Como....... e..| 213,445.55] 207,533.45] 0,912.10 » Vicenza...... | 149,609.75| 137,011.70|12, 648 05 » 

Cosenza....... 105,111.25]  99,409.60| 5,701.65 » 5 12.927 3112 639. 04897/435 050 gl  146,135.20 

Cremona. ....| 189/488:85| 178/652/60[107836:25| >» | pane L-12,027,98409/12,630,04897/499.070.28/ TR 

Cuneo ......... 264,746 60| 251,619.30|13,127.30 »  {diminuzione..|. . ... + .|.... +. .|146,135.20 

Ferrara........ 205,366.60| 206,273.75 » 907.158 Resta l’au- — aa 

Firenze........ 674,867.70| 589,948. >» » 15,080.30fmento di nov.l. <<... 0... +. .1288,997 08 

Logcia ha Set) DAo 7,182.70 ; » Prod. dal gen. : 

OrLÌ ........... 118,599.70| 122,138.60| ’ » RO aaa 
Genova,....... 572/081.20| 555,694 80|16,386.40| > |_e SI S.bre) imuornseno) im uonrarsn) sorse 

Grosseto ......f 63,575. »|] 68,355.60 » 4,780.60 Totali gen. L.| 17,598,586.95]  133,503,780.84] 4,094,800.11 
Lecce .......... 215,086.40| 236,730.20] —» |21,643.S0f =! Capo Ragioniere ff. G. COPPI. 

Livorno....... 142,208.30| 138,580.98| 8,627.32 > Gestione Siciliana. 

Lucca..........] 172,975.00| 164,111.50| 8,864. » L) Caltanissetta.j 87,193.50|  91,604.20 » 4 410,70 
Macerata......| 71,037. »| 74,996.80 » 3,909.80{Catapia........ 190,977.20|] 171,868.05/19,109.}5 » 
Mantova ...... 201,770.10] 204,338,90 » 3: 168.80[Girgenti ...... 116,904. »| 111,031.10| 5,922.90 » 
MassaCarrara| 82.051. »| 82,837.50|  » 786.50/Messina ....... 121,237.50| 111,330.90| 9,906.60| » 

Milano......... 809,670.15| 763,792.20/45,877.95| =» |Palermo.......| 218,221.60| 217,502.70| 718.90| >» 

Modena........ 169,326.80| 165,983.70| 3,343.10 » Siracusa....... 104,166.15]  94,744.15| 9,422. » » 

Soia vee ire so ra > i 69,265,20 » s|Frapani Luna 68,384.72] 66,167.50| 2,217 22 S 

OVUMa........ 8,778.50] 310,281.20 6,502. ne valere. Fa 
Padova... 262.017,00 1210.506.85 00ot a fg TS | SOA SI 00 A SII 
Parma....,....| 167,141.60| 163,812.10] 2,329.50| » Fi ea anda 

Pavia ........ .| 235,936.20| 228,744.15/ 7,192.05] — » Besta l'an, i ? i 

Perugia .......| 185,642.50] 174,468.70|11,173.80| » eo to 5 - 

Pesaro e Urb. 74,817.20| 68,992.30/ 5.824.909» ÎProd dal pen ? : 12,886.07 

°iacenza ...... 129,503.30| 121,235.20| 8,268.10 È 
Pisa sssecrrel 221 205,801 226/185.40] 7 » | 4,979.60] 2131 ottobre. |8,001,426.06;8,028,872.66/ 172,553.40 i 
"sj Totali gen. L.|9,:108,560.73 8,893,121.261515,439.47 | 

si i li Ragioniere della (restione Siciliana 

Roma, 12 dicembre 1883, I A CONSONNI. | 
DI I: d' Amministrazione Il Direttore Generale 
3 GIACOMELLI. E. GOUPIL. 4 


e > degli Interessi materiali Sol 


SO CIEVLCA. ITA LLIAINA. 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


SERVIZIO DEI TITOLI 


ESTRAZIONE DEL.L_E AZIONI 
daell’ anno 15853 


eseguitasi in seduta pubblica il 15 Dicembre 1883, rimborsabili in 
L. 500, dal 1° Gennaio 1884, verso esibizione delle Cartelle munite 
delle Cedole semestrali pei frutti non scaduti a partire dal giorno del 
rimborso. — Ogni possessore di Azione estratta riceverà la Cartella di 
sodimento al portatore di cui all’ articolo 54 degli Statuti sociali. 


_——m———m6m——m—mm__m_______—É__ _mqm- ——s— 


TITOLI DA 1 TITOLI DA d TITOLI DA 10 


—————__ 


‘#Numeri 
delle Cartelle 


i er Numeri | mer cu. 
Numeri delle Azioni Numeri delle Azioni Numeri delle Azioni 


delle Cartelle 
i 


prora 15 dicembre 1885. 


dal Num. |! al Num. dal Num. al Num. dal Num. al Num. 
ea Soa 2187 20931 21935 161 61631 61640 
A pei 2188 20936 20940 1933 79321 79330 
Po ess Di da 92923 21111 21115 2181 81801 81810 
| — | — 2224 21116 21120 4784 107831 | 107840 
O | - 4267 31331. 31325 706 147051 | 147060 
i — | — 4268 31336 31340 8781 147801 | 147810 
du | e 5031 935151 95155 971 157171 | 157180 
soc (O aule 5032 35156 35160 9929 159281 | 159290 
o — DES 6019 4009] 40095 11189 171881 171890 
È = 6021) 40096 40100 11696 176951 | 176960 
a E, 7293 40461 46465 13904 199031 | 199040 
= ai 7294 46466 46470 13932 19931] 199320 
esi da 7299 46491 16495 17857 508561 È 908570 
| — Sa 7300 46496 46500 18041 210501 } 310510 
i — Seri 16737 278681 278685 19259 3223581 | 322590 
i SR 16738 278286 278690 2004 330031 | 5330040 
—_ ca 18331 286651 286655 20694 336931 | 236040 
—— Sr 18332 285656 286660 21055 340541 | 840550 
ssi du 18463 287311 287315 
| 287316 287320 


LA DIREZIONE GENERALE. 


INVE. Presso ll’ Amministrazione centrale della *società 
e presso i Banchieri corrispondenti si trova 1° elenco 
dilelle A zioni estratte precedentemente e non ancora 
rimborsate. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA METALLICHE 
diretta dall’Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sepe E Diagzione: NapoLI, 24, StrADA MEDINA 
Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) © Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, od assunti, dal Gennaio 18971 al Luglio 1882. 


Lunghezza metri 
. Municipio di Sicignano 30 


Lunghezza inetrì 


N. 21 punti e ponticelli . . . » » Ferr. Trivigno-Potenza 


Ponte sul Taziagro +. +. «+ è. + è 1» 


A 


) Con pile e fiancate metalliche — (B) Con pie 
(E) fon pila tubulare all'aria compressa — ( 
IRE A i 


—_— —_——m 


Torino — 


Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


(PLATA: 


Ll. sul Fella . è da Ra e fa » di Moggio Udinese his) N. 10 punti e ponticelli . . nei uu » Taranto-Strongoli i 
Id. sul Sa/so (A) in Licata . . . . >» di Licata 106 | Fonti sul .Veto (A)e sul Passoveschio e ui 
N. 5 viadotti sullo stradone delle Uura > di Firenze 212 N. 12 ponticelli . +. + + + . Ferr. Strongoli-Cotrone 264 
Ponte sul Monticane a San Martino » Air Conegliano 23 N. 17 ponti, per la... 0.3. ‘> Cotrone-Uatanzaro 543 

Id. sull'Arno in Pisa (B) . . .. » di Pisa 107 N. 18 ponti, perla . 0... +. +08 >» Catanzaro-Suverato 482 
N. 4 ponti sul Basento è sul Crati . » di Cosenza 11t | N. 5 ponti @ ponticelli, per la . , + + >» Marina-Catanzaro 57 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allarg.) » di Roma 100 N. 29 ponti e ponticelli, per-hi + & « Soverato-Assi OS 
N. 2 ponti sull'Adise (AV (B) . . . + » di Verona 343 N. 47 ponti e ponticelli, per la. . . » Assi-Reggio 1322 
Ponte sul Zellicosalo presso Modena , » di Fuuano 27 N. 59 ponti e ponticelli, per la. +. . > Butfaloria-Cosenza 601 

id. Strada Stazione Mountoguto . . » di Panni 16 N. 2 viadotti delle Fontane e Agragas (D) >» Porto Einpedocle-Girgenti 195 

Il. sul Zern0H8 0. 6000000 + 0» » di Faenza &) l’onte sul P/atani e N. 16 ponticelli . > Girgenti-Campofranco 953 

ld. sul Mallero . . + +0. +0. » di Sondrìo 30 | N. 5 ponticelli, per la. . . . . è. >» Campoff.-Passofonduto 21 

Id, sul Mu/one RI : » di S. Benigno oo | N 33 ponti, per la 000000 6 + > Crinpotranco-Lercara 312 

ia. sul 7iterno (rist) +. . e. +. > S. Lorenzello — 27 | N.2 ponticelli, per la... +. +. > Favarotta-Uanicatti 12 

Il. su lMed0una . +. 00.0. 0 0 » » di Azzano Decime =o | N. 21 ponti e ponticelli perla. . * . » Diramazione Vallelunga 162 

1A. sul Mangyari. +. . + A > di Pizzo li Ponto sul Morello a der n dota > Lercara-Catania SE 7; 

Td. sul Terdoppi@  . . . . ». +. » di.7 netascy “o N. 2 sul Simeto e Gurialunga . è. + > Catania-Messina 179 
N.5 ponti sul Lam’ro, sull'Ad42, ecc. Provincia di Milano. 293 | Ponte sul S. Zeonardo +. +.» 0 + > Catania-Siracusa 51 
N. 2 ponti sull'Ayrayas e Pardollina + » di Girgenti 26 | N. 3 ponticelli, » » 0 > Catanta-Licata 1? 
Ponte sul Crosto!0 è +. 0 +0 » di Reggio Emilia BI N. 3 id. , per Ì Impresa Cesaroni vi » Siracusa-Licata 2 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti e Ca- l N. 3 ponticelli per le Ferrovie Sarde . > Oristano-Giara 21 

tona (rist.) 0 Stilluro . . + +» > di Reggio Calabria 210 | N. 6 pontiselli . 0000... 00 » id. 40 
N. 12 id. sul Senordi, Segario, Arcidano, N. 2 Cavalcavia Zerbo e Dongione . >» Alta Italia 31 
Scnffa, Tirso e Strada Playa « >» di Cagliari 313 N. 37 ponti e ponticelli per la . . . » Palermo-Trapani 455 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra . . + » di Novara 84 N. 2 sul Cerrifita e sul Tacina . . . Impresa Greco-Allegrini 71 
N. 3 ponti sul Sabato e Salzola . . + » di Avellino 63 Carvulcavia Martina. 0000. +. +» Id. — Legnazzi 12 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio. . . » di Caserta 53 | Ponte sul Viyneria dot re e e R. Miniere dell’]sola d'Elba 72 

Id. sulla Bormida a Cortemiglia (G) » di Cuneo 65 Id, sull Anitretla |. +. +0 0 0. - Società Cartiere Meridionali 21 

1A. sul Reinello . 0060000 + + è » di Benevento 19 Id, sul Livi presso Isola. . . . Cartiera del Siw. Courrier 19 

li Caine A di Salerno 2] | Ponto Fesca e Viadotto pei . . . +. . Tramifays di Bari 4% 

Il. sul Testene .. VR » id. 44 | Ponti per l'Acquedotto di Caltanissetta . Ditta Galopiu-Sùe, Jacob e C. 65 

Li, sulla Nena 0 = 1 a 0 a 006 di Umbrin 17 Id, sul Carioni e ponticullo Carriona Ferr, privata Cave di Carrara 4) 

TL. sull'Astico a Caltrano . . è + » di Vicenza 24 Id. sul Terdloppio e sul Langosco . Impresa Me.lici vo 

Idi csili'albila: «è 4: aa e ala di Ascoli Picene 20 Id. Groppoli sul Carriona . . . Ditta Walton e Nepoti JE 

11, sul Crati a Bisignano e sul Bel- Id. sul Terere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 104 

Monte i a ee di Cosenza 73 dir SOI OR Lopresa li 38 
: ve ’Alcaringi e Bottone e sul + 9 penti è ponticelli... + +. + + Impresa Anaclerio 4 
N.2 fo 2 4 ne sù di Campobasso 71 | Viadotto Rio Genil (E) e N. 6 ponticelli Fevr. Malaga-Siviglia (Spagna) 157 
Ponte Fossa Marina (Argenta). + +. +, ? di Ferrara 27 | N. 819 ponticelli e travature . . . . Per diversi 2285 

Id. sul Delmonta . . + +0... è >» di Mantova 8 | N. 18 ponticelli (F). . + + + « + . Ferr. Campofr.-Serradifalco 252 

N. 3 ponti sull'Ufente, Schiazza e Roc- | . TOTALE: 1674 Ponti della lungh. totale di Metri 25,708 

COHONGA è è è è a è è 0 » di Roma 51 i lr l i i n A 
N. 2 ponti sul Brembo (Ble sull’[Imagna » di Bergamo 121 Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bari . Superficie coperta M.Q. 
N. 2 ponti sul Corderole. . 0 0 0. > di Belluno 60 ed Ancona . +. +. +. + + + . Ferr. Meridionali 13355 
N. 9 ponti sul Corace, Alli, Simmari,. Id. di Pietralcina, Morcone, Larino, 

Crocchio, Tacina, Neto, Mesima Riett, Antrodocu, Campobasso, i È 

Merapotamo e Fiume Grande » di Catanzaro 901 (stellammare . + +06 +» id. id. 1965 
Ponte Disygrezia MERE E dec e SO. ‘id, 12 Il, nell'Arsenale di Napoli . . . Ministero della Guerre 53 
N. 9 ponti por strade provinciali, A > d' Messina 372 Id. dello Stabilimento Visconti + Ditta Visconti- Modrone 202 
Punta sul. Velino; ds 0. + wwe Le > di Aquila 23 ld. del Politeama di Palermo =. . Società Gallando 990 

ld. sul Maisone + è 0 0 0. 0060 > di Padova 14 | Serra Metallica. . +. + +. + + + + Reggio Parco di Caserta 142 

Id. sul Cassibile. 6000. 0+. + » di Siracusa 32 | Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1935 
N. 2 ponti por le Regie Cuccie . + Ministere della Real Casa 45 Id, del Tivoli di Monte Mario +. . Società di Monte Marie 615 
N. 5 ponti sul Piave, Volturno, Stil- Id. delle Stazioni di Brescia © Pavia Ferrovie Alta Italia 5511 

lano, Brenta (B) e Fixmarelta . Ministero dei Lavori Pubblici 294 Id. dolia Stazione di Savona +. . + id, id, 22530 
N. 2 ponti mobili. Fortificazioni di Spezia » della Guerra 11 ld. della Stazione di Cagliari . . Ferrovie Sarde RE l 1204 
N. 10 ponti sel Fe/u, sul Dogna, Patoco, Id. perl Esposizione di Belle Arti, Comitato Belle Arti in Napoli 5% 

Tarez, ecc. ecc., a Muro e Piaz- Id, in Avellino. + + + + + + » Provincia di Avellino 102 

Zale Pontebha . . + . Ferr. Udine-Pontehba 591 Id. delle Stazioni di Messina e di i l 
Fente sul Piare (G) 0 N. 7 ponticelli . >» Mestre-Portogruara 17: Catania e Torneria di Messina . Ferrovie Calabro-Sicule 2008 
N. 2 SoprapaSsSiggi e e 0. e 0 0» >» HMilano-Rho-Vigevano 24 Id. delle Z'imessa Locomotive id. , mu ld. a 70) 
N. 9 ponti e ponticelli, per la . . +. + » Milano-Erva-Saronao 46 Id. per O/fic. e Magazzini mn Taranto Ferrovie Meridionali 3001 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . +. +. . + » Saronno-Varese 390 Id. per le nuove Ufficine di Taranto . id. id. ne 4985 
Ponte sull'Adda + 0000 +. 0.00.» » Monza-Caloalzio 108 - Id, del Granda A/bergo del Quirinale Commendatore Guerriui 223 

IA. sull'Oglio. 60.0 000 +06 +» » Cremona-Mantova 128 Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero l E 
N. 29 ponti, perla. . +. +. + > » Mantova-Modena 529 Finanze . +. + +006 060 Ministero delle Finanze 230 
N. 153 ponvudelii, per la . + » sro >» Vercelli-Pavia 428 Id. dei Magazzini Gener. di Messina Impresa Bonanno, 8706 
Soprapassaggio . 00006060 +. ** » Torino-Rivoli 13 Id. pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni e C. 10:10 
Ponte Gelleia VR AL ALLE » Torino-Cnorguè 27 fl în Roma, Mo cs i. 

I Tici = (ate ‘ata-Pi 265 . pella Stazione di Falconara . . Ferrovie Meridionali sa 
NI I di i ; To a 313 Id. ù Tettoia in Napoli . + . +. + Società Magazzini Generali 387 
x 2 - il map pi » Novara-S. Bernardino 52 | Serra nel /?. Parzo di Caserta ». + . Ministero della R, Casa la? 
Ponte sulla Regnia Mora”. ... » Novara-Varallo ati Id. pel Palazzo delle Belle Arti . . Municipio di Roma — 1000 
N. 2 ponti, per la. . . + +. + + > (Gallarate-Laveno 114 | Tettoia e lunternini, per la. +. - . Regia Cointeress. dei Tabacchi 65 
N. 11 ponti, con rafferzamenti, per la . » Pisa-Collo Salvetti 136 | Pensiline e lanternini pes ca eos + Particolari diversi 736 
N. 9 ponti, per da. . e. e 0 = Asciano-Grosseto 134 Pensiline Stazioni di Reggio, Siracusa % e 60 
Ponte sul Serchio (G) 0 Cavalcarvia . . » Pisa-Spezia 85 Girgenti . +00 00 +00 00.0» erroy lo E e . Ni 

Il. sul Tevere (C)a Giove e 8 pont.lli >» Firenze-Roma 322 Tettoie e Pensiline . . . + «+ + + Ferrovia Pa IuDS rapani ia 
Ponte sul Marmo/aio . . +...» » Roma-Liìivorno 46 | Tettoie Stazione Milano. . . . +. Impresa Vaucamps . he 

» Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara» Livorno-Genova 7 | Tettoia del Ra: ni da a RE n 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . + — >» JL.ivorno-Firenze 510 Id. presso Gioia sa s » - - Duca da e dan a 
Ponte sul Rivo Galera. è + è è è >» Fiumicino-Pontegalera 24 | Tettoie metalliche por la .- . . . +. . Società Napoletana del Gas 79: 

*- Idi sul Tenere (G) 0 os cia: a 1° Mivetbo-Axdglano > SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 69,357 
Ponti sui canali di Pollena e S. Barco » Napoli-Castellammare pr l . i De i i e 
N. 7 ponticelli, per la ._. + 0 +. > Codola-Nocera vi Casotti metallici per le fortificazioni della Spezia e di Genova. — N. 2 
N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . . . > Roma-Napoli 95 | caldaie per le Regie Navi Luni e Baleno. — N, 515 vagoni per le Ferrovie 
N. 15 ponti sul Pescara {B), Alterno ecc. » Pescara-Aquila 417 | Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale. — Fondazione pneumatica del 
N. 5 Ponticelli por la. + e. +. . + » Aquila-Rieti 47 | Bacino di carenaggio di Messina, e fondaziuni pneumatiche dei tronchi di 
N.7 porti diversi, per la. ._. . + » Laura-Avellino 111 muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi dei Bagni 
N. 25 pouti sul Tuna4ro, Sele, Platano » Eboli-Prcerno 1021 di D, Olmpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti della Rete Me- 
Ponte sul Sele (G! e n. ll ponticelli » Eholi-Reggio 249 | ridionalo e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per lo Ferrovie Meridio- 
Viadetto sul Pantano e N. 4 ponticelli, —» l’icerno-l’otenza _ 97 | nali. Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina-Catanzaro, 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda 7 » Torremare-Pisticci 83 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 

Id. sul Vella e 50 ponticelli diversi. »  Pisticci-Grassano 314 | (Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
N. 12 penti sul Basento e ponticelli. > Grassano-Trivigno 255 | tri lineari — Fornitura di oltre 31,000 tonn. di ferramenti divorsi destinati 
N. 4 ponti (diramazione Zago di Como) » Alta Italia 35 | specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
N. 10 travato nuove e varli ponticelli . » Taranto-Reggio 141 fisso, mobile e minuto per Ferrovie e tramways: serbutoi, solai metal- 
Ponto sul Canalello (G) » Id. “i lici, ecc. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro @ ghisa. 


metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, eon pila di 40 metri d'altezza 
F) Di queste trovate nimica ancora il dettaglio — (G) Con pile e spalle fondate ad aria compressa. 
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